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แผนแม่่บท

07 โครงสร้า้งพ้ื้�นฐาน
ระบบโลจิิสติกิส์ ์และดิิจิิทัลั

โครงสร้้างพ้ื้�นฐานที่่�พััฒนา ต่่อยอดกิิจกรรมทางเศรษฐกิิจ
กระตุ้้�นให้้เกิิดการสร้้างมููลค่่าเพิ่่�ม

ยกระดัับผลิิตภาพของภาคการผลิิตและบริิการ
ลดต้้นทุุนการผลิิตและบริิการที่่�แข่่งขัันได้้ในระดัับสากล
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ตััวชี้้�วััดและค่่าเป้้าหมาย ปีี 2570ชื่่�อเป้้าหมายระดัับประเด็็นแผนแม่่บทฯY2

จ.1

สศช.

ตารางสรุุปสถานะการบรรลุุเป้้าหมายระดัับประเด็็น (Y2) 
และเป้้าหมายแผนแม่่บทย่่อย (Y1)

	 การดำำ�เนิินงานของหน่่วยงานของรััฐที่่�ผ่่านมาส่่งผลให้้โครงสร้างพ้ื้�นฐานด้านพลัังงาน 
มีีแนวโน้้มที่่�ดีีขึ้้�น โดยมีีการใช้ก้๊า๊ซธรรมชาติใินการผลิติไฟฟ้า้ลดลง การใช้พ้ลังังานทดแทนที่่�ผลิติได้้ 
ภายในประเทศ และประสิิทธิภาพการใช้้พลังงานของประเทศเพิ่่�มขึ้้�น  จากการเพิ่่�มสััดส่่วนกำำ�ลังั 
การผลิิตไฟฟ้า้จากพลัังงานหมุุนเวีียน การส่่งเสริิมประชาชนติิดตั้้�ง Solar rooftop การกำำ�กัับ
ดูแูลระบบจัดัการพลังังานของโรงงานให้ม้ีีมาตรฐาน โครงสร้า้งพ้ื้�นฐานด้า้นคมนาคมและระบบโลจิสิติกิส์์ 
มีีแนวโน้้มที่่�ดีีขึ้้�นแต่่ยัังมีีหลายเป้้าหมายที่่�มีีสถานการณ์์การบรรลุุเป้้าหมายอยู่่�ในระดัับวิิกฤต 
ท่ี่�ต้้องให้้ความสำำ�คััญ ทั้้ �งในส่่วนของการพััฒนาระบบการขนส่่งทางรางให้้เป็็นโครงข่่ายหลััก 
ในการเดินิทางและขนส่่งสิินค้า้ การพััฒนาระบบขนส่่งสาธารณะในเขตเมืืองให้ม้ีีความครอบคลุมุ 
เพื่่� ออำำ�นวยความสะดวกให้้แก่่ประชาชนเพิ่่� มมากข้ึ้�น ซึ่่ �งจะช่่วยยกระดัับความสามารถ 
ในการแข่่งขัันด้้านโครงสร้้างพ้ื้�นฐานของประเทศดีีขึ้้�น

070001

ชื่่�อเป้้าหมายแผนแม่่บทย่่อยY1

ความสามารถด้้านการแข่่งขััน
ด้้านโครงสร้้างพ้ื้�นฐานของประเทศดีีขึ้้�น

ความสามารถในการแข่่งขัันด้้านโครงสร้้างพ้ื้�นฐาน
ไม่่เกิินอัันดัับที่่� 38 ภายในปีี 2570

ต้้นทุุนโลจิิสติิกส์์ของประเทศไทย
ต่่อผลิิตภััณฑ์์มวลรวมในประเทศลดลง

สััดส่่วนต้้นทุุนโลจิิสติิกส์ของประเทศไทยต่่อผลิิตภัณฑ์์
มวลรวมในประเทศ เฉลี่่�ยน้้อยกว่่าร้้อยละ 11

การขนส่่งสิินค้้าทางรางเพิ่่�มขึ้้�น

ประสิิทธิิภาพด้้านโลจิิสติิกส์์
ระหว่่างประเทศของประเทศไทยดีีขึ้้�น

ดััชนีีวััดประสิิทธิิภาพด้้านโลจิิสติิกส์์ระหว่่างประเทศ
ของประเทศไทย ไม่่เกิินกว่่าอัันดัับที่่� 25 
หรืือคะแนนไม่่น้้อยกว่่า 3.60 คะแนน ภายใน พ.ศ. 2570

สััดส่่วนปริิมาณการขนส่่งสิินค้้าทางราง
ต่่อปริิมาณขนส่่งสิินค้้าทั้้�งหมด เฉลี่่�ยไม่่น้้อยกว่่าร้้อยละ 7

ผู้้�เสีียชีีวิิตจากอุุบััติิเหตุุทางถนนลดลง อััตราผู้้�เสีียชีีวิิตจากอุุบััติิเหตุุทางถนน 
ไม่่เกิิน 12 คนต่่อประชากร 1 แสนคน ภายใน พ.ศ. 2570

การใช้้ก๊๊าซธรรมชาติิ
ในการผลิิตไฟฟ้า้ลดลง

สััดส่่วนการใช้้ก๊๊าซธรรมชาติิในการผลิิตไฟฟ้า้
เฉลี่่�ยไม่่เกิินร้้อยละ 60

การเดิินทางด้้วยระบบขนส่่งสาธารณะ
ในเขตเมืืองเพิ่่�มขึ้้�น

สัดัส่ว่นการเดินิทางด้ว้ยระบบขนส่ง่สาธารณะในเขตเมืือง
ต่่อการเดิินทางในเมืืองทั้้�งหมดของการเดิินทางฯ ใน
(1) กรุุงเทพมหานครและปริมิณฑล เฉลี่่�ยไม่่น้อ้ยกว่า่
ร้อ้ยละ 40 และ 
(2) ในเมืืองหลัักในภููมิิภาค เฉลี่่�ยไม่่น้้อยกว่่าร้้อยละ 10 

การใช้้พลัังงานทดแทน
ที่่�ผลิิตภายในประเทศเพิ่่�มมากขึ้้�น

สััดส่่วนของการใช้้พลัังงานทดแทน 
ที่่�ผลิิตได้้ภายในประเทศในการผลิิตไฟฟ้า้ ความร้้อน 
และเชื้้�อเพลิิงชีีวภาพ ต่่อการใช้้พลัังงานขั้้�นสุุดท้้าย
เฉลี่่�ยอยู่่�ระหว่่างร้้อยละ 19-22 
ต่่อการใช้้พลัังงานขั้้�นสุุดท้้าย

ตััวชี้้�วััดและค่่าเป้้าหมาย ปีี 2570

รายงานสรุุปผลการดำำ�เนิินการตามยุุทธศาสตร์์ชาติิ ประจำำ�ปีี 2568 313
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เป้้าหมาย
ระดัับประเด็็น 
แผนแม่่บทฯ

ความสามารถในการแข่่งขััน
ด้้านโครงสร้้างพ้ื้�นฐานของประเทศดีีขึ้้�น

พ.ศ.
2567

พ.ศ.
2564

พ.ศ.
2565

พ.ศ.
2568

พ.ศ.
2570

พ.ศ.
2566

จ.2
สศช.

Y2

สถานการณ์์การบรรลุุเป้้าหมาย

ตััวชี้้�วััด :

070001

ความสามารถในการแข่่งขัันด้้านโครงสร้้างพ้ื้�นฐาน (อัันดัับ)

สถานการณ์์ปีีก่่อนหน้้า สถานการณ์์
พ.ศ. 2568

ค่่าเป้้าหมาย
พ.ศ. 2568

ค่่าเป้้าหมาย
พ.ศ. 2570พ.ศ. 2566

87.23

ต่ำำ��กว่่าค่่าเป้้าหมาย
โดยคิิดเป็็นร้้อยละ 80.85

คิิดเป็็นร้้อยละ

ของค่า่เป้า้หมาย
อยู่่�ในระดัับใกล้เ้คียีง
ในการบรรลุุเป้า้หมาย 

พ.ศ. 2567
เป็็นปีีของการรายงาน

ไม่่เกิิน
อัันดัับที่่� 41

ไม่่เกิิน
อัันดัับที่่� 38

การเปลี่่�ยนแปลง
เทียีบกัับปีกี่อ่นหน้า้

 (ร้อ้ยละ)

สถานการณ์พั์ัฒนา 
พ.ศ. 2568 เทีียบกับั
ค่า่เป้า้หมาย (ร้อ้ยละ)

คงเดิมิดีขีึ้้�น
ร้อ้ยละ 2.27

แย่่ลง
ร้อ้ยละ 9.30

ของค่า่เป้า้หมาย

(ข้้อมููล พ.ศ. 2566)
อัันดัับที่่� 43

(ข้้อมููล พ.ศ. 2567)
อัันดัับที่่� 43

ค่่าเป้้าหมาย
อัันดัับความสามารถในการแข่่งขััน

ด้้านโครงสร้้างพ้ื้�นฐาน
อยู่่�อัันดัับที่่�ไม่่เกิิน 45

ค่่าเป้้าหมาย
อัันดัับความสามารถในการแข่่งขััน
ด้้านโครงสร้้างพ้ื้�นฐาน อยู่่�อัันดัับที่่�

ไม่่เกิิน 38 ภายในปีี พ.ศ.2570

หมายเหตุุ: *อัันดัับความสามารถในการแข่่งขัันด้้านโครงสร้้างพ้ื้�นฐานที่่�มีีค่่าลดลง สะท้้อนสถานการณ์์ที่่�ดีีขึ้้�น

พ.ศ.
2563

พ.ศ.
2562070001

(ข้้อมููล พ.ศ. 2568)
อัันดัับที่่� 47

		

070203

070301

070204

ชื่่�อเป้้าหมายแผนแม่่บทย่่อยY1
ประสิิทธิิภาพการใช้้พลัังงาน
ของประเทศเพิ่่�มขึ้้�น

ประชาชนมีีความสามารถ
ในการเข้้าถึึงอิินเทอร์์เน็็ตมากขึ้้�น

ค่่าความเข้้มข้้นการใช้้พลัังงานขั้้�นสุุดท้้าย
ไม่่เกิิน 6.85 พัันตัันเทีียบเท่่า
น้ำำ��มัันดิิบ/พัันล้้านบาท ภายใน พ.ศ. 2570

อััตราการเข้้าถึึงของบริิการอิินเทอร์์เน็็ต
ความเร็็วสููงต่่อจำำ�นวนประชากร
ไม่่น้้อยกว่่าร้้อยละ 21 ภายใน พ.ศ. 2570

การปรัับปรุุงและพััฒนาระบบไฟฟ้า้
ของประเทศให้้มีีประสิิทธิิภาพ
ด้้วยเทคโนโลยีีระบบโครงข่่ายสมาร์์ทกริิด

จำำ�นวนแผนงาน และ/หรืือโครงการที่่�กำำ�ลัังพััฒนา/
โครงการนำำ�ร่่อง/โครงการที่่�มีีการใช้้งาน
ที่่�เกี่่�ยวข้้องกัับการเพิ่่�มประสิิทธิิภาพระบบไฟฟ้า้
ในแต่่ระยะ ไม่่น้้อยกว่่า 3 แผนงาน/โครงการ
ภายใน พ.ศ. 2570

ตััวชี้้�วััดและค่่าเป้้าหมาย ปีี 2570

รายงานสรุุปผลการดำำ�เนิินการตามยุุทธศาสตร์์ชาติิ ประจำำ�ปีี 2568314
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	 ความท้้าทายในการทำให้้ความสามารถในการแข่่งขัันด้้านโครงสร้้างพื้้�นฐานของประเทศดีีขึ้้�น อาทิิ 
ด้้านคมนาคมขนส่่ง การขาดความพร้อมของรถจัักร ล้้อเลื่่�อน และบุคุลากรของการรถไฟแห่่งประเทศไทย ยังัคงเป็็น 
ข้้อจำกััดในการส่่งเสริิมการขนส่่งทางราง ทำให้้ประเทศไทยยัังคงพึ่่�งพาการขนส่่งทางถนนในสััดส่่วนที่่�สููง ขณะที่่�
การขนส่่งต่่อเนื่่�องหลายรููปแบบ  (Multimodal Transportation) ยั งเป็็นสิ่่�งสำคััญสำหรับการขนส่่งทางราง 
ซึ่่�งต้อ้งพึ่่�งพาการบููรณาการทั้้�งในส่ว่นโครงสร้้างพื้้�นฐานและสิ่่�งอำนวยความสะดวก ขณะที่่�การให้บ้ริการรถโดยสาร
สาธารณะอย่่างทั่่�วถึึงและมีีคุุณภาพยัังไม่่เป็็นไปตามเป้้าหมายที่่�กำหนดไว้้ โดยเฉพาะการอำนวยความสะดวก 
ให้้กัับประชาชนในการเชื่่�อมต่่อการเดิินทางในรููปแบบต่่าง ๆ การพััฒนาระบบบัตรโดยสารร่่วมและโครงสร้้าง 
ค่า่โดยสารร่ว่ม ตลอดจนการสนับัสนุนุให้้้�มีกีารประยุกุต์เ์ทคโนโลยีดิีิจิิทััลในการจััดการจราจรยังัขาดประสิทิธิภิาพ 
ด้้านพลัังงาน ความเข้้มข้้นของการใช้้พลังงานหรืือการใช้้พลังงานขั้้�นสุุดท้้ายของไทยที่่�ลดลง แสดงถึึงภาพรวม 
การใช้้พลังังานในประเทศยังัขาดประสิทิธิภิาพ  เนื่่�องจากโครงสร้้างเศรษฐกิิจมีกีารพึ่่�งพาอุตุสาหกรรมที่่�ใช้้พลังังานมาก
และการใช้้พลัังงานในภาคขนส่่งยัังคงพึ่่�งพาเชื้้�อเพลิงฟอสซิิล ข ณะที่่�การจััดหาพลัังงานหมุุนเวีียนในต้้นทุุน 
ที่่�เหมาะสมควบคู่่�กับัการพัฒันาระบบกักัเก็บ็พลังังานเพื่่�อลดความผันัผวนของการใช้พ้ลังังานหมุนุเวียีนยังัคงเป็น็
ประเด็็นที่่�ท้้าทายที่่�สำคััญ ด้้านดิิจิิทััล การส่่งเสริิมให้้ภาครััฐภาคเอกชนและภาคประชาชน สามารถประยุุกต์์ใช้้
ประโยชน์์จากความก้้าวหน้้าของเทคโนโลยีีดิิจิิทััลและปััญญาประดิิษฐ์์เพื่่�อขัับเคลื่่�อนและพััฒนาเศรษฐกิิจดิิจิิทััล 
พร้้อมทั้้�งการลดช่องว่่างความเหลื่่�อมล้้ำทางสัังคมที่่�เกิิดจากโอกาสในการเข้้าถึึงและใช้้ประโยชน์์จากเทคโนโลยีี
ดิิจิิทััล  (Digital Divide) โดยเฉพาะอย่่างยิ่่�งระหว่่างกลุ่่�มคนในเขตเมืืองและเขตชนบท  โดยมีีข้้อเสนอแนะ 
ต่่อการดำเนิินงานของภาครััฐและภาคส่่วนที่่�เกี่่�ยวข้้องในด้้านคมนาคมขนส่่งและโลจิสติกิส์์ ได้้แก่่ การเร่่งจัดัทำกฎหมาย 

	 ความสามารถในการแข่่งขัันด้้านโครงสร้้างพ้ื้�นฐานของประเทศไทย พิจารณาจากรายงานความสามารถ
ในการแข่่งขัันด้้านโครงสร้้างพื้้�นฐาน จััดทำโดย สถาบัันการจััดการนานาชาติิ (International Institute for 
Management Development : IMD) (ข้อ้มููล พ.ศ. 2568) พบว่า่ ความสามารถในการแข่ง่ขัันด้า้นโครงสร้้าง
พื้้�นฐานของประเทศไทยอยู่่�ในอัันดัับที่่� 47 และเมื่่�อเทีียบกัับปีีก่่อนหน้้า พ.ศ. 2567 (ข้้อมููล พ.ศ. 2567) ที่่�อยู่่�
อัันดัับที่่� 43 สะท้้อนให้้เห็็นสถานการณ์์การพััฒนาที่่�แย่่ลง คิิดเป็็นร้้อยละ 9.30 ในขณะเดีียวกัันเมื่่�อเทีียบกัับ
ค่่าเป้้าหมาย พ.ศ. 2568 (ไม่่เกิินอัันดัับที่่� 41) พบว่่า มีีสถานการณ์์คิิดเป็็นร้้อยละ 87.23 ของค่่าเป้้าหมาย 
ซึ่่�งต่่ำกว่่าค่่าเป้้าหมาย และเมื่่�อเทีียบกัับค่่าเป้้าหมาย พ.ศ. 2570 (ไม่่เกิินอัันดัับที่่� 38) พบว่่า มีีสถานการณ์์
คิิดเป็็นร้้อยละ 80.85 ข องค่่าเป้้าหมาย ส่ งผลให้้สถานะการบรรลุุเป้้าหมายอยู่่�ในระดัับใกล้้เคีียง 
ในการบรรลุุเป้้าหมาย (สีีเหลืือง)

ประเด็็นท้้าทายและข้้อเสนอแนะ

ที่่�มา : IMD World Competitiveness Yearbook 2025

ปััจจัยัโครงสร้้างพื้้�นฐานของประเทศไทย (Infrastructure)
Overall ranking

โครงสร้้างพื้้�นฐานขั้้�นพื้้�นฐาน (Basic Infrastructure)

โครงสร้้างพื้้�นฐานด้้านสุขุภาพและสิ่่�งแวดล้้อม (Health & Environmental)
โครงสร้้างพื้้�นฐานด้้านเทคโนโลยี (Technological Infrastructure)

โครงสร้้างพื้้�นฐานด้้านวิทิยาศาสตร์ (Scientific Infrastructure)

โครงสร้้างพื้้�นฐานด้้านการศึึกษา (Education)

2023
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2024
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ลำดัับรองภายใต้้ร่่างพระราชบััญญััติิการขนส่่งทางราง พ .ศ. .... อาทิิ การกำหนดอััตราค่่าใช้้ประโยชน์์รางและ 
การจััดสรรความถี่่�ในการเดิินรถ การเร่่งรััดจััดทำกฎหมายลำดัับรองภายใต้้ร่่างพระราชบััญญััติิการบริิหารจััดการ
ระบบตั๋๋�วร่่วม พ .ศ. .... เพื่่�อผลักดัันการใช้้ตั๋๋�วร่่วมและโครงสร้้างอััตราค่่าโดยสารร่่วมให้้เป็็นรููปธรรม การพััฒนา
ระบบขนสาธารณะรอง (Feeder System) อาทิ ิรถโดยสารและเรืือโดยสาร ตามแนวคิิดการเดิินทางอย่่างไร้้รอยต่่อ 
เพื่่�อเชื่่�อมต่อ่การเดิินทางให้ผู้้้�โดยสารสามารถเข้า้สู่่�โครงข่า่ยรถไฟฟ้า้ที่่�เป็น็โครงข่า่ยหลักได้้สะดวก รวมถึึงเร่ง่พัฒันา
ศููนย์์กลางโลจิสติิกส์์เชื่่�อมโยงระบบรางกัับรููปแบบอื่่�น (Multimodal Hubs) โดยเฉพาะเส้้นทางระหว่่างสถานีี 
ไอซีีดีีลาดกระบััง - ท่ าเรืือแหลมฉบััง ด้้านพลัังงาน ได้้แก่่ ภาครััฐควรยกระดัับประสิิทธิภาพการใช้้พลังงาน 
ในภาคอุุตสาหกรรม ลด การพึ่่�งพาเชื้้�อเพลิิงฟอสซิิลในภาคคมนาคมและขนส่่งผ่่านการส่่งเสริิมยานยนต์์ไฟฟ้้า 
ควบคู่่�กับัการสนับัสนุนุการผลิติพลังังานหมุนเวียีนให้ส้อดคล้อ้งกัับศักัยภาพเชิงิพื้้�นที่่� และการพััฒนาระบบกักเก็บ็
พลัังงานเพื่่�อเพิ่่�มเสถีียรภาพของระบบไฟฟ้้าในระยะยาว ด้้านดิิจิิทััล ได้้แก่่ ภาครััฐควรเร่่งรััดขยายโครงข่่าย
อินิเทอร์เ์น็ต็ความเร็ว็สูงูผ่า่นสื่่�อสัญัญาณสายเคเบิลิใยแก้ว้นำแสง (Fiber-To-The-x: FTTx) ให้ค้รอบคลุมุหมู่่�บ้า้น
เป้้าหมายในเขตภูมิิภาคพร้อมกัับการลดช่องว่่างดิิจิิทััล  (Digital Divide) ผ่ านการพััฒนาทัักษะด้้านดิิจิิทััลใน 
กลุ่่�มเป้้าหมายสำคััญโดยเฉพาะกลุ่่�มคนในเขตเมืืองและเขตชนบท และการส่่งเสริิมการประยุุกต์ใ์ช้เ้ทคโนโลยีดิจิิทิัลั
และปััญญาประดิิษฐ์์ เพื่่�อเพิ่่�มขีีดความสามารถทางเศรษฐกิิจและลดความเหลื่่�อมล้้ำเชิิงพื้้�นที่่�อย่่างยั่่�งยืืน

เป้้าหมาย
แผนแม่่บทย่่อย

ต้้นทุุนโลจิิสติิกส์์ของประเทศไทยต่่อ
ผลิิตภััณฑ์์มวลรวมในประเทศลดลง

พ.ศ.
2567

พ.ศ.
2564

พ.ศ.
2565

พ.ศ.
2568

พ.ศ.
2570

พ.ศ.
2566

จ.3
คค.

Y1

ค่่าเป้้าหมาย
สััดส่่วนต้้นทุุนโลจิิสติิกส์์ของประเทศไทย

ต่่อผลิิตภััณฑ์์มวลรวมในประเทศ 
เฉลี่่�ยน้้อยกว่่าร้้อยละ 12 ต่่อปีี

ค่่าเป้้าหมาย
สััดส่่วนต้้นทุุนโลจิิสติิกส์์ของประเทศไทย

ต่่อผลิิตภััณฑ์์มวลรวมในประเทศ 
เฉลี่่�ยน้้อยกว่่าร้้อยละ 11

พ.ศ.
2563

พ.ศ.
2562070101

แผนแม่่บทย่่อย โครงสร้้างพ้ื้�นฐานด้้านคมนาคม
และระบบโลจิิสติิกส์์

หมายเหตุุ:  ** เป้้าหมาย 070101 พิิจารณาจาก สััดส่่วนต้้นทุุนโลจิิสติิกส์์ของประเทศไทยต่่อผลิิตภััณฑ์์มวลรวมในประเทศ ทั้้�งนี้้� ด้้วยตััวชี้้�วััดดัังกล่่าวมีีการปรัับปรุุงข้้อมููลย้้อนหลัังส่่งผลให้้
สถานการณ์์ที่่�แสดงไว้้ในปีีนั้้�น ๆ อาจมีีค่่าเปลี่่�ยนแปลงไปจากที่่�ปรากฏให้้เห็็นในรายงานสรุุปผลการดำำ�เนิินการตามยุุทธศาสตร์์ชาติิ ประจำำ�ปีี 2562 – 2567

070101
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สถานการณ์์การบรรลุุเป้้าหมาย

ตััวชี้้�วััด :

070101

สัดัส่ว่นต้น้ทุนุโลจิสิติิกส์ข์องประเทศไทยต่อ่ผลิติภััณฑ์์มวลรวมในประเทศ* (เฉลี่่�ยร้อ้ยละ)

สถานการณ์์ปีีก่่อนหน้้า สถานการณ์์
พ.ศ. 2568

ค่่าเป้้าหมาย
พ.ศ. 2568

ค่่าเป้้าหมาย
พ.ศ. 2570พ.ศ. 2566

65.51

ต่ำำ��กว่่าค่่าเป้้าหมาย
โดยคิิดเป็็นร้้อยละ 78.63

คิิดเป็็นร้้อยละ

ของค่า่เป้า้หมาย
อยู่่�ในระดัับใกล้้เคีียง
ในการบรรลุุเป้า้หมาย 

พ.ศ. 2567
เป็็นปีีของการรายงาน

น้้อยกว่่า
ร้้อยละ 8.85

เฉลี่่�ยน้้อยกว่่า
ร้้อยละ 11

การเปลี่่�ยนแปลง
เทียีบกัับปีีก่่อนหน้า้

 (ร้อ้ยละ)

สถานการณ์พั์ัฒนา 
พ.ศ. 2568 เทียีบกับั
ค่า่เป้า้หมาย (ร้อ้ยละ) ของค่า่เป้า้หมาย

(ข้้อมููล พ.ศ. 2565)
ร้้อยละ 14.29

 ต้้นทุุนโลจิิสติิกส์์รวม 
2,483 พัันล้้านบาท ต่่อ 

GDP 17,378 พัันล้้านบาท
(Revised)**

(ข้้อมููล พ.ศ. 2566)
ร้้อยละ 14.16

 ต้้นทุุนโลจิิสติิกส์์รวม 
2,542 พัันล้้านบาท ต่่อ 

GDP 17,955 พัันล้้านบาท
(Revised)**

ดีขีึ้้�น
ร้อ้ยละ 0.91

ดีขีึ้้�น
ร้อ้ยละ 4.59

หมายเหตุุ: * สััดส่่วนต้้นทุุนโลจิิสติิกส์์ของประเทศไทยต่่อผลิิตภััณฑ์์มวลรวมในประเทศที่่�มีีค่่าลดลง สะท้้อนสถานการณ์์ที่่�ดีีขึ้้�น

(ข้้อมููล พ.ศ. 2567)
ร้้อยละ 13.51

ต้้นทุุนโลจิิสติิกส์์รวม 
2,509.4 พัันล้้านบาท ต่่อ 

GDP 18,578.8 พัันล้้านบาท

(พ.ศ. 2566 – 2568) 
สััดส่่วนเฉลี่่�ย
ร้้อยละ 13.99

คงเดิมิ

	 ต้้นทุนุโลจิสิติกิส์์ของประเทศไทยต่่อผลิติภัณัฑ์์มวลรวมในประเทศลดลง พิจิารณาจากสัดัส่วนต้้นทุนุ 
โลจิสิติกิส์์ของประเทศไทยต่่อผลิติภัณฑ์์มวลรวมในประเทศ จัดัทำโดยสำนักังานสภาพัฒันาการเศรษฐกิจิและ
สังัคมแห่่งชาติ ิ(ข้้อมูลู พ.ศ. 2567) พบว่า ต้นทุุนโลจิสิติกิส์์ของประเทศไทยมีมีูลูค่ารวม 2,509.4 พันล้้านบาท 
ขณะที่่�ผลิติภัณัฑ์์มวลรวมในประเทศ (GDP) ณ ราคาประจำปีี อยู่่�ที่่� 18,578.8 พันล้้านบาท ส่งผลให้้สััดส่วน 
ต้้นทุนุโลจิสิติกิส์์ของประเทศไทยต่่อ GDP คิดิเป็็นร้้อยละ 13.51 และเมื่่�อเทีียบกับัปีก่่อนหน้า พ.ศ. 2567 (ข้้อมูลู 
พ.ศ. 2566) ที่่�มีต้ี้นทุนุโลจิสิติกิส์์ของประเทศไทยมีมีูลูค่ารวม 2,542 พันัล้้านบาท ขณะที่่� GDP ณ ราคาประจำปีี 
อยู่่�ที่่� 17,955 พันล้้านบาท ส่งผลให้้สััดส่วนต้้นทุนุโลจิสติกิส์์ของประเทศไทยต่่อ GDP คิดเป็็นร้้อยละ 14.16 
สะท้้อนให้้เห็น็สถานการณ์์การพัฒันาที่่�มีแีนวโน้้มดีขีึ้้�น คิดเป็็นร้้อยละ 4.59 อย่่างไรก็ต็าม เมื่่�อเทีียบกับัค่าเป้้าหมาย 
พ.ศ. 2568 (น้้อยกว่่าร้้อยละ 8.85) พบว่า มีสถานการณ์์คิดิเป็็นร้้อยละ 65.51 ของค่่าเป้้าหมายซ่ึ่�งต่่ำกว่่าค่่าเป้้าหมาย 
และเมื่่�อเทีียบกับัค่าเป้้าหมาย พ.ศ. 2570 (เฉลี่่�ยน้้อยกว่่าร้้อยละ 11 ) พบว่า ค่าเฉลี่่�ยของสัดัส่วนต้้นทุนุโลจิสิติกิส์์ 
ของประเทศไทยต่่อผลิติภัณฑ์์มวลรวมในประเทศลดลง ในช่่วง พ.ศ. 2566 – 2568 ที่่�ร้้อยละ 13.99 ต่่อปีี 
ซึ่่�งมีีสถานการณ์์คิิดเป็็นร้้อยละ 78.63 ข องค่่าเป้้าหมาย ส่ งผลให้้สถานะการบรรลุุเป้้าหมายอยู่่�ในระดัับ 
ใกล้้เคีียงในการบรรลุุเป้้าหมาย (สีีเหลืือง)

ที่่�มาของข้้อมููล : รายงานโลจิิสติิกส์์ของประเทศไทย ประจำปีี 2567
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070101

	 การดำเนินิงานเพื่่�อสนับัสนุนุการบรรลุเุป้า้หมายตามยุทุธศาสตร์ช์าติ ิพ.ศ. 2568 โดยภาพรวมหน่ว่ยงาน
ของรััฐที่่�เกี่่�ยวข้้องมุ่่�งให้้ความสำคััญกัับการพััฒนาโครงสร้้างพื้้�นฐานด้้านคมนาคมอย่่างต่่อเนื่่�องโดยเฉพาะ 
ระบบถนนและระบบรางให้้มีคีวามครอบคลุมุและเชื่่�อมโยงพื้้�นที่่�เศรษฐกิจิและประตูกูารค้้าที่่�สำคัญั เพื่่�อให้้ระบบราง
เป็็นโครงข่่ายหลักในการขนส่่งสิินค้้า รองรัับการเปลี่่�ยนรููปแบบการขนส่่ง (Shift Mode) และสนัับสนุุน 
การขนส่่งต่่อเนื่่�องหลายรููปแบบ  (Multimodal Transport) ระบบถนนเพื่่�อครอบคลุุมการเข้้าถึึงพ้ื้�นที่่� รวมทั้้�ง 
การอบรมเพื่่�อยกระดับัศักัยภาพเกษตรกรและสถาบันัเกษตรกรในการบริหิารจัดัการโลจิสิติกิส์์ระบบควบคุมุอุณุหภูมูิิ 
(Cold Chain) และการจััดการโลจิสติิกส์์และโซ่่อุุปทานของสิินค้้าเกษตรแต่่ละชนิิดเพื่่�อลดต้้นทุุนและ 
ลดความสููญเสีียในห่่วงโซ่่อุุปทานภาคการเกษตร ตล อดจนการเสริิมศัักยภาพผู้้�ประกอบการให้้สามารถประยุุกต์์
ใช้เ้ทคโนโลยีดิจิิทิัลั ระบบอัตโนมััติ ิและปััญญาประดิิษฐ์์ (AI) ในการบริหารจััดการคลัังสินิค้า้ การคำนวณเส้้นทาง
และการวางแผนพื้้�นที่่�จััดส่่ง เพื่่�อเพิ่่�มประสิิทธิิภาพและลดต้้นทุุนโลจิิสติิกส์์ตลอดห่่วงโซ่่อุุปทาน โดยมีีโครงการ
เพื่่�อการขัับเคลื่่�อนการบรรลุุเป้้าหมายตามยุุทธศาสตร์ชาติิ (โครงการสำคััญ) ประจำปีีงบประมาณ พ.ศ. 2568 
อาทิิ โครงการสร้้างเสริิมขีีดความสามารถการดำเนิินธุุรกิิจให้้กัับผู้้�ประกอบการอุุตสาหกรรมด้้วยการบริิหาร 
จัดัการโลจิสิติกิส์์ที่่�มีปีระสิทิธิภิาพอย่่างยั่่�งยืนื ของกรมส่่งเสริิมอุตุสาหกรรม โดยมุ่่�งเน้้นการพัฒันาสถานประกอบการ
ในภาคอุุตสาหกรรมเพื่่�อลดต้้นทุุนโลจิิสติิกส์์ ผ่ ่านกิิจกรรมการพยากรณ์์และการวางแผนความต้้องการลููกค้้า 
การจัดัซื้้�อจัดัหา การบริหิารสินิค้า้คงคลังั ไปจนถึึงการส่่งมอบสินิค้า้และบริกิาร โครงการการเพิ่่�มขีดีความสามารถ
ผู้้�ประกอบการอุุตสาหกรรมกลุ่่�มจัังหวััดภาคเหนืือตอนบนด้้วยการบริิหารจััดการการขนส่่งเพื่่�อการเช่ื่�อมโยง 
ห่ว่งโซ่อุุ่ปทานในภููมิภาคและการส่ง่ออกสู่่�กลุ่่�มประเทศแม่่โขงล้้านช้้าง ของสำนักังานปลัดักระทรวงอุตุสาหกรรม 
โดยพััฒนาให้้ผู้้�ประกอบการมีีความรู้้�ที่่�เกี่่�ยวข้้องกัับระบบการจััดการโลจิิสติิกส์์และซััพพลายเชน เพื่่�อยกระดัับ 
การบริิหารจััดการขนส่่งที่่�มีีประสิิทธิิภาพและลดต้้นทุุนค่่าขนส่่งสิินค้้า
	 นอกจากนี้้� จ ากการติิดตามข้้อเสนอแนะเพื่่�อการบรรลุุเป้้าหมายในรายงานสรุุปผลการดำเนิินการ 
ตามยุุทธศาสตร์ชาติิ ประจำปีี 2567 หน่ ่วยงานให้้ความสำคััญกัับการจััดหาสิ่่�งอำนวยความสะดวกให้้เพีียงพอ 
ต่่อความต้้องการในการขนส่่งสิินค้้าทางราง อาทิิ การจััดหารถโบกี้้�บรรทุุกตู้้�สินค้้าทดแทนแคร่่สิินค้้าเก่่าที่่�ชำรุุด 
ไม่่พร้้อมใช้้งาน รวมถึึงการผลัักดัันร่่างพระราชบััญญััติิการขนส่่งทางราง พ.ศ. .... เพื่่�อเปิิดโอกาสในภาคเอกชน
เข้้ามามีีส่่วนร่่วมในการพััฒนาและให้้บริิการขนส่่งสิินค้้าทางราง ซึ่่�งสอดคล้้องกัับแนวทางการดำเนิินการ 
ตามข้้อเสนอแนะ

การดำำ�เนิินงานที่่�ผ่่านมา
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070101

	 ความท้้าทายในการทำให้้ต้้นทุุนโลจิสติิกส์์ของประเทศไทยต่่อผลิตภัณฑ์์มวลรวมในประเทศลดลง 
มีีประเด็็นที่่�สำคััญ อาทิิ การสนัับสนุุนให้้ผู้้�ประกอบการปรัับเปลี่่�ยนรููปแบบการขนส่่งจากถนนสู่่�รางและน้้ำ 
เพื่่�อลดต้นทุุนการขนส่่งและโลจิสติิกส์์ ซึ่่�งในภาพรวมยัังมีีข้้อจำกััด  เนื่่�องจากโครงสร้้างพื้้�นฐานและสิ่่�งอำนวย 
ความสะดวกต่่าง ๆ ยังัอยู่่�ระหว่างการพัฒันา รวมถึึงยังัไม่่สามารถใช้้ประโยชน์์โครงสร้้างพื้้�นฐานทางรางที่่�แล้้วเสร็จ็ได้้ 
อย่่างมีปีระสิทิธิภิาพ โดยมีสีาเหตุหุลักัมาจากการขาดแคลนสิ่่�งอำนวยความสะดวก อาทิ ิแคร่่ รถจักัร ซึ่่�งอยู่่�ระหว่าง 
การจัดัหา ประกอบกับัต้นทุนุที่่�เกิดิจากการยกขนสินิค้้าหลายครั้้�ง (Double handling) ทำให้้ต้้นทุุนการขนส่่งสิินค้้า
ทางรางและทางน้้ำยังัไม่ส่ามารถแข่ง่ขันักับัการขนส่ง่ทาถนนได้ ้จึึงยังัไม่ส่ามารถจูงูใจให้ผู้้้�ประกอบการปรับัเปลี่่�ยน
รูปูแบบการขนส่ง่มาสู่่�ทางรางและทางน้้ำได้้ ผู้้�ประกอบการรายย่อ่ยในภาคเกษตร อุตุสาหกรรม และผู้้�ให้บ้ริกิาร
โลจิิสติิกส์์ ยั งมีีข้้อจำกััดด้้านการเข้้าถึึงแหล่งเงิินลงทุุนรวมถึึงขาดแรงจููงใจในการนำเทคโนโลยีและนวััตกรรม 
มาใช้้ในการปรัับปรุุงกระบวนการขนส่่งและเก็็บรัักษาสิินค้้าคงคลััง การพััฒนาระบบตรวจสอบย้้อนกลัับ 
เพื่่�อเพิ่่�มประสิิทธิิภาพและยกระดัับมาตรฐานในการบริิหารจััดการโลจิิสติิกส์์

	 ในการจะทำให้้ต้้นทุุนโลจิิสติิกส์์ของประเทศไทยต่่อผลิิตภััณฑ์์มวลรวมในประเทศลดลง บรรลุุเป้้าหมาย
ได้้ตามที่่�กำหนด หน่ วยงานที่่�เกี่่�ยวข้้องควรต้้องให้้ความสำคััญกัับการผลัักดัันให้้มีีการใช้้ประโยชน์โครงสร้้าง 
พื้้�นฐานทางรางและทางน้้ำที่่�ได้้ดำเนิินการแล้้วเสร็็จ การเร่่งจััดหาหััวรถจัักร แคร่่ รถโบกี้้�บรรทุุก ตู้้�สิินค้้า และ
อุปุกรณ์์อื่่�นที่่�จำเป็็นต่่อการให้้บริกิาร เพื่่�อให้้สามารถรองรัับปริมิาณความต้้องการขนส่่งทางรางที่่�เพิ่่�มขึ้้�น การผลักัดััน
การจััดทำกฎหมายลำดัับรองภายใต้้ร่่างพระราชบััญญััติิการขนส่่งทางราง พ.ศ. .... เพื่่�อเปิิดให้้ภาคเอกชนเข้้ามา
ใช้โ้ครงสร้า้งพื้้�นฐานของรัฐัและให้บ้ริกิารขนส่ง่สินิค้า้ทางรางได้ ้ตลอดจนการกำหนดอัตัราค่า่บริกิารที่่�เหมาะสม
เพื่่�อจููงใจผู้้�ประกอบการให้้ปรัับเปลี่่�ยนรููปแบบการขนส่่งจากถนนไปสู่่�ทางรางและทางน้้ำอย่่างเป็็นรููปธรรม 
นอกจากนี้้� ควรให้้ความสำคััญกับัการกำหนดมาตรการทางภาษีีหรือืจัดัหาแหล่่งทุนุ เพื่่�อสนับัสนุนุผู้้�ประกอบการ
รายย่่อยในการนำเทคโนโลยีีดิิจิิทััลและปััญญาประดิิษฐ์์ (AI) มาใช้้ยกระดัับมาตรฐานและควบคุุมคุุณภาพสิินค้้า 
ปรับัปรุงุ และเพิ่่�มประสิทิธิภิาพการดำเนิินงานเพื่่�อลดความสูญูเสีียในกระบวนการรวบรวมและขนส่ง่สินิค้า้เกษตร 
รวมถึึงปรัับปรุุงระบบการบริิหารจััดการคลัังสิินค้้าและการให้้บริิการขนส่่งสิินค้้าให้้มีีประสิิทธิิภาพ

ประเด็็นท้้าทายที่่�ส่่งผลต่่อการบรรลุุเป้้าหมาย

ข้้อเสนอแนะเพื่่� อการบรรลุุเป้้าหมาย
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07แผนแม่่บทฯ ประเด็็นที่่� 07
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โครงสร้้างพ้ื้�นฐาน ระบบโลจิิสติิกส์์ และดิิจิิทััล



070102

เป้้าหมาย
แผนแม่่บทย่่อย

ประสิิทธิิภาพด้้านโลจิิสติิกส์์
ระหว่่างประเทศของประเทศไทยดีีขึ้้�น

พ.ศ.
2567

พ.ศ.
2564

พ.ศ.
2565

พ.ศ.
2568

พ.ศ.
2570

พ.ศ.
2566

จ.3
คค.

Y1

ค่่าเป้้าหมาย
ดััชนีีวััดประสิิทธิิภาพด้้านโลจิิสติิกส์์

ระหว่่างประเทศของประเทศไทย 
อยู่่�ในอัันดัับที่่�ไม่่น้้อยกว่่า 25

หรืือค่่าคะแนนไม่่ต่ำำ��กว่่า 3.50 คะแนน

ค่่าเป้้าหมาย
ดััชนีีวััดประสิิทธิิภาพด้้านโลจิิสติิกส์์

ระหว่่างประเทศของประเทศไทย 
อยู่่�ในอัันดัับที่่�ไม่่เกิินกว่่า 25 

หรืือค่่าคะแนนไม่่ต่ำำ��กว่่า 3.60 คะแนน 
ภายใน พ.ศ. 2570

พ.ศ.
2563

พ.ศ.
2562070102

แผนแม่่บทย่่อย โครงสร้้างพ้ื้�นฐานด้้านคมนาคม
และระบบโลจิิสติิกส์์

สถานการณ์์การบรรลุุเป้้าหมาย

ตััวชี้้�วััด :

070102

ดัชันีวีัดัประสิทิธิภิาพด้า้นโลจิสิติกิส์ร์ะหว่า่งประเทศของประเทศไทย* (อันัดับั/คะแนน)

สถานการณ์์ปีีก่่อนหน้้า สถานการณ์์
พ.ศ. 2568

ค่่าเป้้าหมาย
พ.ศ. 2568

ค่่าเป้้าหมาย
พ.ศ. 2570พ.ศ. 2566

94.12

โดยคิดิเป็็น ร้้อยละ 99.15

ต่ำำ��กว่่าค่่าเป้้าหมาย
โดยคิิดเป็็นร้้อยละ

/คะแนนต่ำำ��กว่่า
ค่่าเป้้าหมาย

73.53
อัันดัับคิิดเป็็นร้้อยละ

ของค่า่เป้า้หมาย

97.22
/คะแนนคิิดเป็็นร้้อยละ

ของค่า่เป้า้หมาย
อยู่่�ในระดัับใกล้เ้คียีง
ในการบรรลุุเป้า้หมาย 

พ.ศ. 2567
เป็็นปีีของการรายงาน

ไม่่เกิินอัันดัับที่่� 32 
/ไม่่น้้อยกว่่า 
3.53 คะแนน

ไม่่เกิินอัันดัับที่่� 25 
/ไม่่น้้อยกว่่า
3.60 คะแนน

การเปลี่่�ยนแปลง
เทียีบกัับปีกี่อ่นหน้า้

 (ร้อ้ยละ)

สถานการณ์พั์ัฒนา 
พ.ศ. 2568 เทีียบกับั
ค่า่เป้า้หมาย (ร้อ้ยละ)

คงเดิมิ คงเดิมิดีขีึ้้�น
ร้อ้ยละ 2.64

ของค่า่เป้า้หมาย

ของค่า่เป้า้หมาย

(ข้้อมููล พ.ศ. 2566)
อัันดัับที่่� 

34/3.50 คะแนน

(ข้้อมููล พ.ศ. 2566)
อัันดัับที่่� 

34/3.50 คะแนน

หมายเหตุุ: * ดััชนีีวััดประสิิทธิิภาพด้้านโลจิิสติิกส์์ระหว่่างประเทศของประเทศไทยที่่�มีีค่่าลดลง สะท้้อนสถานการณ์์ที่่�ดีีขึ้้�น
((กรณีีที่่�เป้้าหมายมีีการกำำ�หนดค่่าเป้้าหมายแบบมีีหลายค่่า โดยมีีการใช้้คำำ�ว่่า หรืือ จะพิิจารณาใช้้ตััวชี้้�วััดที่่�มีีสถานการณ์์ใกล้้เคีียงค่่าเป้้าหมายมากที่่�สุุดในการคำำ�นวณสถานะการบรรลุุเป้้าหมาย 
(ในกรณีี ใช้้ค่่าร้้อยละของคะแนนที่่�มีีสถานการณ์์ใกล้้ค่่าเป้้าหมายมากที่่�สุุด คืือ 97.22))

(ข้้อมููล พ.ศ. 2566)
อัันดัับที่่� 

34 /3.50 คะแนน

รายงานสรุุปผลการดำำ�เนิินการตามยุุทธศาสตร์์ชาติิ ประจำำ�ปีี 2568320
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	 ประสิิทธิภาพด้้านโลจิสติิกส์์ระหว่างประเทศของประเทศไทยดีีขึ้้�น พิจารณาจากดััชนีีวัดัประสิิทธิภาพ 
ด้้านโลจิสิติกิส์์ระหว่างประเทศ (LPI) จัดัทำโดยธนาคารโลก เมื่่�อพิจิารณาที่่�การจัดัอันัดับั สถานการณ์์ พ.ศ. 2568 
(ข้้อมูลู พ.ศ. 2566) พบว่า ประเทศไทยได้้รับัการจััดอันัดัับอยู่่�  34 และเมื่่�อเทีียบกับปีก่่อนหน้า พ.ศ. 2567 
(ข้้อมูลู พ.ศ. 2566) ที่่�อยู่่�ในอันัดับัที่่� 34 สะท้้อนให้้เห็น็สถานการณ์์การพัฒันาที่่�คงเดิิม อย่่างไรก็ต็าม เมื่่�อเทียีบ
กับัค่าเป้้าหมาย พ.ศ. 2568 (ไม่่เกินิอันัดับัที่่� 32) พบว่า มีสีถานการณ์์คิดิเป็็นร้้อยละ 78.13 ของค่่าเป้้าหมาย 
ซึ่่�งต่ำ่กว่่าค่่าหมาย และเมื่่�อเทียีบกับัค่าเป้้าหมาย พ.ศ. 2570 (ไม่่เกินิอันัดับัที่่� 25) พบว่า มีสีถานการณ์์คิดิเป็็น 
ร้้อยละ 97.22 ข องค่่าเป้้าหมาย นอกจากนี้้� เมื่่�อพิจิารณาที่่�ระดับัคะแนน พบว่ า สถานการณ์์ พ .ศ. 2568 
(ข้้อมูลู พ.ศ. 2566) ประเทศไทยได้้รับั 3.50 คะแนน และเมื่่�อเทียีบกับปีก่่อนหน้า พ.ศ. 2567 (ข้้อมูลู พ.ศ. 2566) 
ที่่� 3.50 คะแนน สะท้้อนให้้เห็็นถึึงการพััฒนาที่่�คงเดิิม ข ณะเดีียวกัันเมื่่�อเทีียบกัับค่าเป้้าหมาย พ .ศ. 2568 
(ไม่่น้้อยกว่่า 3.53 คะแนน) พบว่า มีสีถานการณ์์คิดิเป็็นร้้อยละ 99.15 ของค่่าเป้้าหมาย ซึ่่�งต่ำ่กว่่าค่่าเป้้าหมาย 
และเมื่่�อเทียีบกับค่าเป้้าหมาย พ.ศ. 2570 (ไม่่น้้อยกว่่า 3.60 คะแนน) พบว่า มีสถานการณ์์คิดิเป็็นร้้อยละ 97.22 
ของค่่าเป้้าหมาย ทั้้�งนี้้� ในการคำนวณสถานะการบรรลุุเป้้าหมายใช้้ค่่าร้้อยละของคะแนนซ่ึ่�งมีีสถานการณ์์ 
ใกล้้ค่่าเป้้าหมายใน พ.ศ. 2570 มากกว่่า ส่ งผลให้้สถานะการบรรลุุเป้้าหมายอยู่่�ในระดัับใกล้้เคีียง 
ในการบรรลุุเป้้าหมาย (สีีเหลืือง)
	 อย่า่งไรก็็ตาม หากพิิจารณาเพิ่่�มเติมิจากตัวัชี้้�วััดเทียีบเคียีง คืือ ปัจัจัยัย่อ่ยด้า้นสาธารณูปูโภคพื้้�นฐาน 
(Basic Infrastructure) จัดัทำโดยสถาบัันการจัดัการนานาชาติิ (International Institute for Management 
Development : IMD) พบว่ ่า ระหว่่างปีี พ .ศ. 2566 – 2568 มี ีทิิศทางอัันดัับการพััฒนาที่่�ลดลง 
จากอัันดัับที่่� 22 เป็็น 23 และ 25 ตามลำดัับ จึึงอาจสะท้้อนทิิศทางสถานการณ์์การพััฒนาที่่�แย่่ลง

ที่่�มาของข้้อมููล : IMD World Competitive Yearbook 2025

อัันดัับของปััจจััยย่่อยด้้านสาธารณููปโภคพื้้�นฐานของ IMD 

รายงานสรุุปผลการดำำ�เนิินการตามยุุทธศาสตร์์ชาติิ ประจำำ�ปีี 2568 321
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	 การดำเนินิงานเพื่่�อสนับัสนุนุการบรรลุเุป้า้หมายตามยุทุธศาสตร์ช์าติ ิพ.ศ. 2568 โดยภาพรวมหน่ว่ยงาน
ของรัฐัที่่�เกี่่�ยวข้อ้งมุ่่�งให้้ความสำคััญกับัการพััฒนาโครงสร้้างพื้้�นฐานด้า้นคมนาคมขนส่่งและสิ่่�งอำนวยความสะดวก
เพื่่�อเพิ่่�มประสิิทธิิภาพการเชื่่�อมโยงกัับประตููการค้้าระหว่างประเทศที่่�สำคััญอย่่างต่่อเนื่่�อง รวมถึึงการปรัับปรุุง
ระบบ  National Single Window (NSW) พิ ิธีีการศุุลกากรและกระบวนการนำเข้้า ส่ งออก และนำผ่่าน 
เพื่่�ออำนวยความสะดวกทางการค้้า ลดระยะเวลา เอกสาร และขั้้�นตอนการดำเนิินงานให้้แก่่ผู้้�ประกอบการ อาทิิ 
การพัฒันาธุุรกรรมการให้้บริกิารนำเข้้าส่่งออกให้้เป็็นระบบอิเิล็ก็ทรอนิกิส์์ผ่่านระบบ NSW โดยสามารถดำเนินิการแล้้ว
ร้้อยละ 99.79 การพััฒนาระบบการยื่่�นคำขอใบอนุุญาต/ใบรับรองแบบ  Single Submission โดยสามารถ 
ดำเนินิการแล้ว้ในสินิค้า้ที่่�ควบคุมุโดยกรมวิชิาการเกษตร สำนัักงานคณะกรรมการอาหารและยา และกรมปศุสุัตัว์์ 
และการปรับัพิกัดัศุลกากรให้้สอดคล้้องกับัพิกัดัศุลกากรสากลเพื่่�อรองรับัการควบคุมสินิค้้าและการอำนวยความสะดวก
ทางการค้้า รวมทั้้�งขยายการเชื่่�อมโยงข้้อมููลและใบรัับรองอิิเล็็กทรอนิิกส์์กัับต่่างประเทศ อาทิิ ASEAN Customs 
Declaration Document (ACDD) กั ับ  9 ประเทศอาเซีียน e-Phyto กั ับอิินโดนีีเซีีย ฟิ ิลิิปปิินส์์ และจีีน 
และ e-CO ระหว่างไทย-ญี่่�ปุ่่�น นอกจากนี้้�ได้้เร่่งดำเนิินการจััดตั้้�งศููนย์์บริการค้้าชายแดนเบ็็ดเสร็็จจุดเดีียว 
จัังหวัดหนองคาย (Nong Khai Border Trade One Stop Service : NKBTOSS) เพื่่�อเป็็นพ้ื้�นที่่�นำร่่อง 
ในการยกระดัับการอำนวยความสะดวกด้้านพิิธีกีารนำเข้้า–ส่่งออก และยกระดัับคุณุภาพการบริการ ณ ด่านชายแดน 
ที่่�มีีความสำคััญต่่อการเชื่่�อมโยงการค้้ากัับอนุุภููมิิภาคลุ่่�มแม่่น้้ำโขง อย่่างไรก็็ตาม เป้้าหมายนี้้�ไม่่มีีโครงการ 
เพื่่�อขัับเคลื่่�อนการบรรลุุเป้้าหมายตามยุุทธศาสตร์์ชาติิ (โครงการสำคััญ) ประจำปีีงบประมาณ 2568
	 นอกจากนี้้� จ ากการติิดตามข้้อเสนอแนะเพื่่�อการบรรลุุเป้้าหมายในรายงานสรุุปผลการดำเนิินการ 
ตามยุุทธศาสตร์ชาติิ ประจำปีี 2567 หน่ ่วยงานให้้ความสำคััญกัับการปรัับปรุุงกฎหมายที่่�เกี่่�ยวข้้องกัับ 
พิิธีีการศุุลกากร เพื่่�ออำนวยความสะดวกในการนำเข้้าส่่งออกและถ่่ายลำสิินค้้า อาทิิ การแก้้ไขระเบีียบ 
พธีกีารศุลุกากร กรณีสีินิค้้าหลายตู้้�ภายใต้้ใบตราส่่งเดียีว เพื่่�อรองรับัการขนส่่งต่่อเนื่่�องหลายรูปูแบบ การออกประกาศ
กำหนดพิิธีีการศุุลกากรถ่่ายลำทางอิิเล็็กทรอนิิกส์ ์ (ประกาศกรมศุุลกากรที่่� 186/2567) เพื่่�อให้้สามารถถ่่ายลำ 
ตู้้�สิินค้้าแบบ Full Container Load ภายในท่่าเทีียบเรืือเดีียวกััน การพััฒนาระบบ NSW ให้้สามารถเชื่่�อมโยง
ข้้อมููลระหว่างภาครััฐและเอกชน เช่่น ระบบเพื่่�อการกำกัับตัวสิินค้้า (Cargo Regulatory NSW) และระบบ 
เพื่่�อการกำกัับยานพาหนะ (Land/Maritime/Air Transport Regulatory NSW) ซึ่่�งช่่วยเพิ่่�มความโปร่่งใส 
ลดขั้้�นตอน และเสริิมประสิิทธิิภาพการติิดตามควบคุุมสิินค้้าได้้ตามมาตรฐานสากล  ซึ่่�งสอดคล้้องกัับแนวทาง 
การดำเนิินการตามข้้อเสนอแนะ

การดำำ�เนิินงานที่่�ผ่่านมา

รายงานสรุุปผลการดำำ�เนิินการตามยุุทธศาสตร์์ชาติิ ประจำำ�ปีี 2568322
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	 ความท้้าทายในการทำให้้ประสิทิธิภาพด้า้นโลจิสติกิส์ร์ะหว่างประเทศของประเทศไทยดีขีึ้้�นอย่า่งต่อ่เนื่่�อง 
และมีีผลสัมฤทธิ์์�ที่่�ยั่่�งยืืน อาทิิ ความล่า่ช้้าในการพััฒนาโครงข่่ายโครงสร้างพื้้�นฐานคมนาคมขนส่ง่และสิ่่�งอำนวย
ความสะดวกให้้เชื่่�อมต่่อกัันอย่่างสมบููรณ์์และการขาดความพร้้อมของอุุปกรณ์์และสิ่่�งอำนวยความสะดวก ส่่งผล
ให้้การขนส่่งต่่อเนื่่�องหลายรูปูแบบยังัไม่่สามารถดำเนินิการได้้อย่่างมีปีระสิทิธิภิาพ การพััฒนาระบบ NSW ให้้สามารถ
เชื่่�อมโยงข้้อมููลอิเล็็กทรอนิิกส์์กัับระบบหรืือแพลตฟอร์์มการให้้บริิการต่่าง ๆ ยั งไม่่สามารถดำเนิินการได้้ 
อย่่างเป็็นรููปธรรม เนื่่�องจากข้้อจำกััดด้้านกฎหมายและระเบีียบที่่�เกี่่�ยวข้้องกัับการอนุุมััติิอนุุญาต  การชำระเงิิน
และการรับัรองลายมืือชื่่�ออิเิล็ก็ทรอนิกิส์์ กฎระเบียีบที่่�เกี่่�ยวข้้องกับัการขนส่่งสินิค้้ายังัไม่่เอื้้�อต่่อการประกอบธุรุกิจิ
โลจิิสติิกส์์และไม่่สอดรัับกัับบริิบทการค้้าสมััยใหม่่ อาทิิ กฎหมายที่่�เกี่่�ยวข้้องกัับการอนุุญาตและควบคุุมสิินค้้า
ที่่�นำผ่่านราชอาณาจัักร (ยกเว้้นกฎหมายศุุลกากร) ที่่�กำหนดให้้สิินค้้าถ่่ายลำ (Transshipment) ต้้องปฏิิบััติิตาม
หลักัเกณฑ์์และขั้้�นตอนเช่น่เดียีวกับัสินิค้้าผ่า่นแดน (Transit) ซึ่่�งเป็น็อุุปสรรคสำคัญัต่อ่การดำเนิินกิจิกรรมถ่่ายลำ
ในประเทศไทย การอำนวยความสะดวกในขนส่ง่สิินค้า้ชายแดนยัังมีขี้อ้จำกััด จากความไม่่พร้อ้มของโครงสร้้าง
พื้้�นฐานและรูปูแบบการดำเนินิงานของประเทศเพื่่�อนบ้้านที่่�ยังัไม่่เป็็นไปตามมาตรฐานสากล มีกีฎระเบียีบและวิธิีกีาร
ปฏิิบััติิที่่�แตกต่่างกััน รวมถึึงการใช้้ดุุลพิินิิจของเจ้้าหน้้าที่่�ประเทศเพื่่�อนบ้้านในการพิิจารณาอนุุมััติิหรืืออนุุญาต

	 ในการจะทำให้้ประสิิทธิิภาพด้้านโลจิสติิกส์์ระหว่างประเทศของประเทศไทยดีีขึ้้�น บ รรลุุเป้้าหมายได้ ้
ตามที่่�กำหนด หน่วยงานที่่�เกี่่�ยวข้้องควรให้้ความสำคัญักับัการเร่่งรัดัการพััฒนาและบริิหารจััดการโครงสร้างพื้้�นฐาน
คมนาคมและสิ่่�งอำนวยความสะดวกให้้สามารถเปิิดให้บ้ริกิารได้ต้ามแผน การผลักัดันัการพัฒันาระบบ NSW 
ให้้สามารถเช่ื่�อมโยงข้้อมููลระหว่างภาครััฐและเอกชน (B2G) และระหว่างภาคเอกชนและภาคเอกชน (B2B) 
ได้้อย่่างสมบููรณ์์ และครอบคลุุมคำขอใบรับรองและใบอนุุญาตที่่�จำเป็็นและสอดคล้้องกัับสถานการณ์์ 
ที่่�เปลี่่�ยนแปลงไปในอนาคต ตล อดจนให้้ความสำคััญกัับการทบทวนและปรัับปรุุงกฎหมายและกฎระเบีียบ 
ที่่�เกี่่�ยวข้้องกัับการขนส่่งสิินค้้าให้้เอื้้�อต่่อการประกอบธุุรกิิจโลจิิสติิกส์์และสอดคล้้องกัับการค้้าสมััยใหม่่ 
โดยเฉพาะประเด็็นการอนุุญาตและการควบคุมสิินค้้านำผ่่าน (Transit) และการถ่่ายลำ (Transshipment) 
โดยปรับัปรุงุกฎหมาย อาทิ ิพระราชบัญัญัตัิคิวบคุมการส่่งออกไปนอกและการนำเข้้ามาในราชอาณาจัักร พ.ศ. 2522 
(ของกระทรวงพาณิิชย์์) พระราชบััญญััติิศุุลกากร พ.ศ. 2560 (ของกรมศุุลกากร) ประกาศกระทรวงสาธารณสุุข
เรื่่�องหลักัเกณฑ์์และวิธิีกีารในการผลิติ การนำเข้า้ การส่่งออก การนำผ่า่น และการมีไีว้ใ้นครอบครองเพื่่�อใช้ร้ับัจ้า้ง
ซึ่่�งวััตถุุอัันตรายที่่�สำนัักงานคณะกรรมการอาหารและยารัับผิิดชอบ  (ของกระทรวงสาธารณสุุข) เพื่่�อให้้สามารถ
ยกเว้้นการขอใบอนุุญาตสำหรัับสิินค้้าที่่�มิิได้้มีีวััตถุประสงค์์เพื่่�อการอุุปโภคบริิโภคหรืือจำหน่่ายในประเทศ 
และสนัับสนุุนให้้ประเทศไทยเป็็นศููนย์์กลาง (Hub) ในการบริิหารจััดการโลจิิสติิกส์์และกิิจกรรมการถ่่ายลำสิินค้้า 
ในระดัับภููมิิภาค นอกจากนี้้� ควรให้้ความสำคััญกัับการเจรจาเชิิงรุุกกัับประเทศเพื่่�อนบ้้านเพื่่�อลดอุุปสรรค 
ทางการค้้าและการขนส่่งสิินค้้าข้้ามแดนและผ่่านแดน

ประเด็็นท้้าทายที่่�ส่่งผลต่่อการบรรลุุเป้้าหมาย

ข้้อเสนอแนะเพื่่� อการบรรลุุเป้้าหมาย
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การขนส่่งสิินค้้าทางรางเพิ่่�มขึ้้�น

พ.ศ.
2567

พ.ศ.
2564

พ.ศ.
2565

พ.ศ.
2568

พ.ศ.
2570

พ.ศ.
2566

จ.3
คค.

Y1

ค่่าเป้้าหมาย
สััดส่่วนปริิมาณการขนส่่งสิินค้้าทางราง

ต่่อปริิมาณการขนส่่งสิินค้้าทั้้�งหมด
เฉลี่่�ยไม่่น้้อยกว่่าร้้อยละ 4

ค่่าเป้้าหมาย
สััดส่่วนปริิมาณการขนส่่งสิินค้้าทางราง

ต่่อปริิมาณการขนส่่งสิินค้้าทั้้�งหมด
เฉลี่่�ยไม่่น้้อยกว่่าร้้อยละ 7

ภายใน พ.ศ. 2570

พ.ศ.
2563

พ.ศ.
2562070103

แผนแม่่บทย่่อย โครงสร้้างพ้ื้�นฐานด้้านคมนาคม
และระบบโลจิิสติิกส์์

หมายเหตุุ:  ** เป้้าหมาย 070103 พิิจารณาจาก สััดส่่วนปริิมาณการขนส่่งสิินค้้าทางรางต่่อปริิมาณการขนส่่งสิินค้้าทั้้�งหมด ทั้้�งนี้้� ด้้วยตััวชี้้�วััดดัังกล่่าวมีีการปรัับปรุุงข้้อมููลย้้อนหลัังส่่งผล 
	 ให้้สถานการณ์์ที่่�แสดงไว้้ในปีีนั้้�น ๆ อาจมีีค่่าเปลี่่�ยนแปลงไปจากที่่�ปรากฏให้้เห็็นในรายงานสรุุปผลการดำำ�เนิินการตามยุุทธศาสตร์์ชาติิ ประจำำ�ปีี 2562 – 2567

สถานการณ์์การบรรลุุเป้้าหมาย

ตััวชี้้�วััด :

070103

สััดส่่วนปริิมาณการขนส่่งสิินค้้าทางรางต่่อปริิมาณการขนส่่งสิินค้้าทั้้�งหมด (เฉลี่่�ยร้้อยละ)

สถานการณ์์ปีีก่่อนหน้้า สถานการณ์์
พ.ศ. 2568

ค่่าเป้้าหมาย
พ.ศ. 2568

ค่่าเป้้าหมาย
พ.ศ. 2570พ.ศ. 2566

14.13

ต่ำำ��กว่่าค่่าเป้้าหมาย
โดยคิิดเป็็นร้้อยละ 20.14

คิิดเป็็นร้้อยละ

ของค่า่เป้า้หมาย
อยู่่�ในระดัับวิกิฤต

ในการบรรลุุเป้า้หมาย

พ.ศ. 2567
เป็็นปีีของการรายงาน

ไม่่น้้อยกว่่า 
ร้้อยละ 10.76

เฉลี่่�ยไม่่น้้อยกว่่า
ร้้อยละ 7

การเปลี่่�ยนแปลง
เทียีบกัับปีีก่อ่นหน้า้

 (ร้อ้ยละ)

สถานการณ์พั์ัฒนา 
พ.ศ. 2568 เทีียบกับั
ค่า่เป้า้หมาย (ร้อ้ยละ) ของค่า่เป้า้หมาย

(ข้้อมููล พ.ศ. 2565)
ร้้อยละ 1.33 

ปริิมาณขนส่่งทางราง 
11.37 ล้้านตััน/ปีี ต่่อปริิมาณ

การขนส่่งภายในประเทศ
ทั้้�งหมด 855.67 ล้้านตััน  

(Revised)**

(ข้้อมููล พ.ศ. 2566)
ร้้อยละ 1.39

ปริิมาณขนส่่งทางราง 
12.12 ล้้านตััน/ปีี ต่่อปริิมาณ

การขนส่่งภายในประเทศ
ทั้้�งหมด 872.92 ล้้านตััน   

(Revised)**

(ข้้อมููล พ.ศ. 2567)
ร้้อยละ 1.52

ปริิมาณการขนส่่งทางราง 
13.00 ล้้านตััน/ปีี 

ต่่อปริิมาณการขนส่่ง
ภายในประเทศทั้้�งหมด 

854.30 ล้้านตััน

ดีขีึ้้�น
ร้อ้ยละ 4.51

แย่ล่ง
ร้อ้ยละ 4.51

ดีขีึ้้�น
ร้อ้ยละ 9.35

(พ.ศ. 2566 – 2568) 
สััดส่่วนเฉลี่่�ย
ร้้อยละ 1.41

เป้้าหมาย
แผนแม่่บทย่่อย
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	 การขนส่่งสินิค้้าทางรางเพิ่่�มข้ึ้�น พิจารณาจากสััดส่วนปริิมาณการขนส่่งสินิค้้าทางรางต่่อปริิมาณการขนส่่ง
สินิค้้าทั้้�งหมด จัดัทำโดยสำนัักงานนโยบายและแผนการขนส่่งและจราจร (สนข.) กระทรวงคมนาคม (ข้้อมูลู พ.ศ. 
2567) พบว่า มีปริมิาณการขนส่่งทางราง 13.00 ล้้านตันั/ปีี ต่่อปริมิาณการขนส่่งสินิค้้าทั้้�งหมด 854.30 ล้้านตันั 
คิดิเป็็นสัดัส่วนร้้อยละ 1.52 และเมื่่�อเทียีบกับัปีก่่อนหน้า พ.ศ. 2567 (ข้้อมูลู พ.ศ. 2566) มีปริมิาณขนส่่งทางราง 
12.12 ล้้านตันั/ปีี ต่่อปริมิาณการขนส่่งสินิค้้าทั้้�งหมด 872.92 ล้้านตันั คิดเป็็นสัดัส่วนร้้อยละ 1.39 สะท้้อนให้้เห็น็
สถานการณ์์การพัฒันาที่่�มีแีนวโน้้มดีขีึ้้�น คิดเป็็นร้้อยละ 9.35 อย่่างไรก็ต็าม เมื่่�อเทีียบกับัค่าเป้้าหมาย พ.ศ. 2568 
(ไม่่น้้อยกว่่าร้้อยละ 10.76) พบว่า มีสีถานการณ์์โดยคิดิเป็็นร้้อยละ 14.13 ของค่่าเป้้าหมาย ซึ่่�งต่ำ่กว่่าค่่าเป้้าหมาย 
และเมื่่�อเทียีบกับัค่าเป้้าหมาย พ.ศ. 2570 (เฉลี่่�ยไม่่น้้อยกว่่าร้้อยละ 7) พบว่า มีสีัดัส่วนปริมิาณการขนส่่งสินิค้้า
ทางรางต่่อปริิมาณการขนส่่งสิินค้้าทั้้�งหมดเฉลี่่�ยในช่่วง พ.ศ. 2566 – 2568 ที่่�ร้้อยละ 1.41 ซึ่่�งมีีสถานการณ์์ 
คิิดเป็็นร้้อยละ 20.14 ข องค่่าเป้้าหมาย ส่ งผลให้้สถานะการบรรลุุเป้้าหมายอยู่่�ในระดัับวิิกฤตในการบรรลุุ 
เป้้าหมาย (สีแีดง)

	 การดำเนิินงานเพื่่�อสนัับสนุุนการบรรลุุเป้้าหมาย
ตามยุทุธศาสตร์ชาติ ิพ.ศ. 2568 โดยภาพรวมหน่วยงาน
ของรััฐที่่�เกี่่�ยวข้้องมุ่่�งให้้ความสำคััญกัับการลงทุุน
พััฒนาโครงสร้้างพื้้�นฐานและสิ่่�งอำนวยความสะดวก
เพื่่�อรองรับัการขนส่ง่สินิค้า้ทางรางอย่า่งต่อ่เนื่่�อง ได้้แก่่ 
การก่่อสร้างรถไฟทางคู่่� รวมจำนวน 10 เส้้นทาง ระยะทาง
รวม 1,841 กม. ประกอบด้้วย (1) การก่่อสร้้าง 
รถไฟทางคู่่�  ระยะที่่� 1 จำนวน 7 เส้้นทาง ระยะทาง 
993 กม. ปัจจุบุันัเปิิดให้้บริกิารแล้้ว 5 เส้้นทาง ระยะทาง
รวม 713 กม. และที่่�เหลืืออีีก 2 เส้้นทาง อยู่่�ระหว่่าง
การก่่อสร้้างงานโยธา/ติิดตั้้�งระบบอาณััติิสััญญาณ 
และโทรคมนาคม คาดว่าจะเปิิดให้้บริการในปีี 
พ.ศ. 2569 - 2571  (2) การก่่อสร้้างรถไฟทางคู่่�สายใหม่ 
จำนวน 2 เส้้นทาง ระยะทาง 681 กม. ได้้แก่ ่
ช่่วงเด่่นชััย-เชีียงราย-เชีียงของ และช่่วงบ้้านไผ่่-
มุุกดาหาร-นครพนม ปัจจุบัันอยู่่�ระหว่างการก่่อสร้้าง 
คาดว่าจะเปิิดให้้บริกิารในปีี 2571 และ (3) การก่่อสร้้าง
รถไฟทางคู่่�  ระยะที่่� 2 จ ำนวน 1 เส้้นทาง ได้้แก่่ 
ช่่วงขอนแก่่น - ห นองคาย ระยะทาง 167 กม.  

การดำำ�เนิินงานที่่�ผ่่านมา

โดยการดำเนิินการดัังกล่่าวจะส่่งผลให้้โครงข่่ายทางรถไฟส่่วนใหญ่่เป็็นทางคู่่�  ซึ่่�งจะช่่วยเพิ่่�มประสิิทธิิภาพ 
ในการเดิินรถให้้มีีความเร็็วและความตรงต่่อเวลาเพิ่่�มขึ้้�น และภายหลัังจากเปิิดให้้บริิการทางคู่่�สายใหม่่จะทำให้้
โครงข่่ายทางรถไฟของประเทศมีีระยะทางเพิ่่�มขึ้้�นจาก 4,049 กม. เป็็น 4,730 กม. และมีีความครอบคลุุมพื้้�นที่่�
เพิ่่�มขึ้้�นจาก 49 จัังหวััด เป็็น 54 จัังหวััด 
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	 นอกจากนี้้� ภาครัฐัได้้มีกีารพััฒนาสิ่่�งอำนวยความสะดวกด้้านการขนส่่ง ได้้แก่่ การก่่อสร้้างศูนูย์์เปลี่่�ยนถ่่าย
รููปแบบการขนส่่งสิินค้้าเชีียงของ จัังหวััดเชีียงราย และศููนย์์การขนส่่งชายแดน จัังหวััดนครพนม เพื่่�อทำหน้้าที่่� 
เป็็นศูนูย์์บริหิารโลจิสติกิส์์ และรองรัับการขนส่่งต่่อเนื่่�องหลายรููปแบบระหว่างทางถนนกัับทางราง (Multimodal 
Transportation) การจััดหารถโบกี้้�บรรทุุกตู้้�สิินค้้า (บทต.) จำนวน 946 คััน โดยมีีแผนการรัับมอบรถรอบแรก 
ในเดืือนมกราคม พ.ศ. 2571 จำนวน 154 คััน เพื่่�อนำไปใช้้ในเส้้นทางระหว่่างสถานีีไอซีีดีี ลาดกระบััง - ท่่าเรืือ
แหลมฉบััง ซึ่่�งจะช่่วยเพิ่่�มศักัยภาพของการขนส่่งสินิค้า้ทางรางให้ส้ามารถรองรัับปริิมาณความต้้องการขนส่่งสินิค้า้
ที่่�มีีแนวโน้้มเพิ่่�มขึ้้�นอย่่างต่่อเนื่่�อง การเตรีียมจััดทำกฎหมายลำดัับรองภายใต้้ร่่างพระราชบััญญััติิการขนส่่ง 
ทางราง พ.ศ. .... อาทิ ิการจัดัทำมาตรฐานการประกอบกิจการระบบขนส่่งทางราง เพื่่�อให้้ภาครัฐัสามารถกำกับัดูแล 
การขนส่่งทางรางได้้อย่่างมีีประสิิทธิิภาพ  รวมถึึงการศึึกษาเพื่่�อกำหนดหลัักเกณฑ์์ วิ ธีีการ และเงื่่�อนไขต่่าง ๆ 
ภายใต้้กฎหมายลำดัับรอง โดยเฉพาะแนวทางการให้้เอกชนเข้้าร่่วมเดิินรถขนส่่งทางราง อาทิิ การกำหนดอัตราขั้้�นสููง
และหลักัเกณฑ์ก์ารทบทวนอัตัราค่า่ขนส่ง่ ค่า่ใช้ป้ระโยชน์จ์ากราง ค่า่บริกิารในการประกอบกิจิการขนส่ง่ทางราง 
ซึ่่�งการดำเนินิการดังักล่า่วจะมีสี่ว่นช่่วยสนับัสนุนุการเปลี่่�ยนรูปูแบบการขนส่ง่จากทางถนนสู่่�ทางราง (Shift Mode) 
ลดต้้นทุุนโลจิิสติิกส์์และยกระดัับขีีดความสามารถในการแข่่งขัันของประเทศได้้ อย่่างไรก็็ตาม เป้้าหมายนี้้� 
ไม่่มีีโครงการเพื่่�อขัับเคลื่่�อนการบรรลุุเป้้าหมายตามยุุทธศาสตร์์ชาติิ (โครงการสำคััญ) ประจำปีี 2568
	 นอกจากนี้้� จ ากการติิดตามข้้อเสนอแนะเพื่่�อการบรรลุุเป้้าหมายในรายงานสรุุปผลการดำเนิินการตาม
ยุุทธศาสตร์ชาติิ ประจำปีี 2567 หน่ วยงานให้้ความสำคััญกัับการเตรีียมความพร้้อมการประกาศใช้้บัังคัับ 
ร่า่งพระราชบัญัญัตัิกิารขนส่ง่ทางราง พ.ศ. .... รวมถึึงดำเนินิการในส่่วนที่่�เกี่่�ยวข้อ้งเพื่่�อให้เ้กิดิการใช้ป้ระโยชน์์
โครงสร้้างพื้้�นฐานและสิ่่�งอำนวยความสะดวกที่่�ช่่วยสนัับสนุุนให้้ระบบขนส่่งทางรางเป็็นโครงข่่ายหลััก 
ในการเดิินทางและขนส่่งสิินค้้าของประเทศ ซึ่่�งสอดคล้้องกัับแนวทางการดำเนิินงานตามข้้อเสนอแนะ

	 ความท้้าทายในการทำให้้การขนส่่งสิินค้้าทางรางเพิ่่�มขึ้้�น มีีประเด็็นที่่�สำคััญ อาทิิ การขาดความพร้้อม
ของรถจัักรและล้้อเลื่่�อนในการให้้บริการขนส่่งทางราง ท ำให้้ไม่่สามารถปรัับเพิ่่�มจำนวนขบวนรถสิินค้้า 
ได้้ภายหลังจากเปิิดให้้บริการทางคู่่�  ระยะที่่� 1 ในขณะที่่�การขนส่่งทางรางยัังจำเป็็นต้้องมีีการเปลี่่�ยนรููปแบบ 
การขนส่่งจากทางถนนเข้้าสู่่�ทางราง แต่่ที่่�ผ่่านมาประสบปัญหาขาดความพร้้อมของเครื่่�องมือื/อุปุกรณ์์ยกขนตู้้�สินิค้้า 
และขาดประสิิทธิภิาพในการบริหิารจัดัการการขนส่่งทั้้�งภายในประเทศและระหว่างประเทศ ทำให้้การขนส่่งทางราง
ยัังคงไม่่สามารถแข่่งขัันกัับการขนส่่งทางถนนที่่�สามารถเข้้าถึึงจุุดต้้นทาง - ปลายทางของสิินค้้า แม้้ว่่าจะมีีต้้นทุุน
ต่อ่หน่ว่ยที่่�ต่ำ่กว่่าก็ต็าม  นอกจากนี้้� การเพิ่่�มบทบาทของภาคเอกชนในการขนส่ง่ทางรางภายใต้ร้่า่งพระราชบัญัญัตัิิ
การขนส่่งทางราง พ.ศ. .... ยังไม่่มีคีวามคืืบหน้าเท่่าที่่�ควร ในขณะที่่�คาดว่าภายหลังัจากประกาศใช้้ร่่างพระราชบัญัญัตัิิ
การขนส่่งทางราง พ .ศ. .... ภาครััฐและภาคเอกชนจำเป็็นต้้องมีีการเตรียมความพร้อมในการเข้้าร่่วมให้้บริการ
เดิินรถขนส่่งทางรางประมาณ 2 – 4 ปี ี และอาจดำเนิินการได้้ในบางเส้้นทางที่่�มีีความคุ้้�มค่่า ท ำให้้เป้้าหมาย 
การเพิ่่�มสััดส่่วนการขนส่่งทางรางยัังคงเป็็นเป้้าหมายที่่�มีีความท้้าทายอย่่างมาก 

ประเด็็นท้้าทายที่่�ส่่งผลต่่อการบรรลุุเป้้าหมาย

รายงานสรุุปผลการดำำ�เนิินการตามยุุทธศาสตร์์ชาติิ ประจำำ�ปีี 2568326

07 แผนแม่่บทฯ ประเด็็นที่่� 07

โครงสร้้างพ้ื้�นฐาน ระบบโลจิิสติิกส์์ และดิิจิิทััล
แผนแม่่บทฯ ประเด็็นที่่� 07

โครงสร้้างพ้ื้�นฐาน ระบบโลจิิสติิกส์์ และดิิจิิทััล



070103

070104

	 ในการจะทำให้้การขนส่่งสิินค้้าทางรางเพิ่่�มขึ้้�นบรรลุุเป้้าหมายได้้ตามที่่�กำหนด  กรมการขนส่่งทางราง
จำเป็็นต้้องเร่่งผลัักดัันกฎหมายลำดัับรองภายใต้้ร่่างพระราชบัญญััติิการขนส่่งทางราง พ.ศ. .... โดยเฉพาะ 
การจัดัสรรตารางการเดินิรถเพื่่�อเพิ่่�มบทบาทของภาคเอกชนในการประกอบกิจิการขนส่่งทางรางให้้เกิดิความชัดัเจน
โดยเร็็ว รฟท. ต้ องเร่่งแก้้ไขปััญหาการขาดความพร้้อมของรถจัักรและล้้อเลื่่�อนในการให้้บริิการ พร้้อมทั้้�ง 
จััดหาผู้้�ประกอบการให้้บริิการยกขนตู้้�สินค้้าที่่�ย่่านกองเก็็บตู้้�สินค้้า ควบคู่่�กับการปรัับกลยุุทธการตลาดและ 
จััดทำแผนธุุรกิิจเชิิงรุุกที่่�ช่่วยจููงใจให้้มีีการขนส่่งสิินค้้าทางรางเพิ่่�มมากขึ้้�น ซึ่่�งจะช่่วยสนัับสนุุนให้้เกิิดการใช้้ 
ประโยชน์์ระบบรางได้้อย่่างคุ้้�มค่่า พร้อมทั้้�งเร่่งสร้างความร่่วมมือืระหว่่างภาครัฐั ภาคเอกชน และสถาบันัการศึึกษา
ในการสนัับสนุุนการต่่อยอดงานวิิจััยและพััฒนาเทคโนโลยีด้้านระบบรางไปสู่่�การปฏิิบััติิเพื่่�อให้้เกิิดการพััฒนา
อุุตสาหกรรมระบบรางของประเทศที่่�จะช่่วยยกระดัับเศรษฐกิิจของประเทศได้้อย่่างมีีประสิิทธิิภาพ

ข้้อเสนอแนะเพื่่� อการบรรลุุเป้้าหมาย

เป้้าหมาย
แผนแม่่บทย่่อย

การเดิินทางด้้วยระบบขนส่่งสาธารณะ
ในเขตเมืืองเพิ่่�มขึ้้�น

พ.ศ.
2567

พ.ศ.
2564

พ.ศ.
2565

พ.ศ.
2568

พ.ศ.
2570

พ.ศ.
2566

จ.3
คค.

Y1

ค่่าเป้้าหมาย
สััดส่่วนการเดิินทางด้้วยระบบขนส่่ง
สาธารณะในเขตเมืืองต่่อการเดิินทาง
ในเมืืองทั้้�งหมดในกรุุงเทพมหานคร

และปริิมณฑลเฉลี่่�ยไม่่น้้อยกว่่าร้้อยละ 30 
และเมืืองหลัักในภููมิิภาค 

เฉลี่่�ยไม่่น้้อยกว่่าร้้อยละ 5

ค่่าเป้้าหมาย
สััดส่่วนการเดิินทางด้้วยระบบขนส่่ง

สาธารณะในเขตเมืืองต่่อการเดิินทางในเมืือง
ทั้้�งหมดในกรุุงเทพมหานครและปริิมณฑล 

เฉลี่่�ยไม่่น้้อยกว่่าร้้อยละ 40 และ
เมืืองหลัักในภููมิิภาค เฉลี่่�ยไม่่น้้อยกว่่าร้้อยละ 10 

ภายในปีี พ.ศ. 2570

พ.ศ.
2563

พ.ศ.
2562070104

แผนแม่่บทย่่อย โครงสร้้างพ้ื้�นฐานด้้านคมนาคม
และระบบโลจิิสติิกส์์

หมายเหตุุ : ** 070104 พิิจารณาจากสััดส่่วนการเดิินทางด้้วยระบบขนส่่งสาธารณะในเขตเมืืองต่่อการเดิินทางในเมืืองทั้้�งหมดของการเดิินทางฯ ใน 
	 (1) กรุุงเทพมหานครและปริิมณฑล (2) เมืืองหลัักในภููมิิภาค ทั้้�งนี้้� ด้้วยตััวชี้้�วััดดัังกล่่าวมีีการปรัับปรุุงข้้อมููลย้้อนหลััง ส่่งผลให้้สถานการณ์์ที่่�แสดงไว้้ในปีีนั้้�น ๆ อาจมีีค่่า 
	 เปลี่่�ยนแปลงไปจากที่่�ปรากฏให้้เห็็นในรายงานสรุุปผลการดำำ�เนิินการตามยุุทธศาสตร์์ชาติิ ประจำำ�ปีี 2562 - 2567

รายงานสรุุปผลการดำำ�เนิินการตามยุุทธศาสตร์์ชาติิ ประจำำ�ปีี 2568 327

07แผนแม่่บทฯ ประเด็็นที่่� 07

โครงสร้้างพ้ื้�นฐาน ระบบโลจิิสติิกส์์ และดิิจิิทััล
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สถานการณ์์การบรรลุุเป้้าหมาย

ตััวชี้้�วััด :

070104

(1) สัดัส่ว่นการเดินิทางด้ว้ยระบบขนส่ง่สาธารณะในเขตเมืืองต่อ่การเดินิทางในเมืืองทั้้�งหมด
ของการเดิินทางฯ ในกรุงุเทพมหานครและปริิมณฑล (เฉลี่่�ยร้อ้ยละ)

สถานการณ์์ปีีก่่อนหน้้า สถานการณ์์
พ.ศ. 2568

ค่่าเป้้าหมาย
พ.ศ. 2568

ค่่าเป้้าหมาย
พ.ศ. 2570พ.ศ. 2566

19.99

ต่ำำ��กว่่าค่่าเป้้าหมาย
โดยคิิดเป็็นร้้อยละ 29.98

คิิดเป็็นร้้อยละ

ของค่า่เป้า้หมาย

พ.ศ. 2567
เป็็นปีีของการรายงาน

ไม่่น้้อยกว่่า
ร้้อยละ 58.58

เฉลี่่�ยไม่่น้้อยกว่่า
ร้้อยละ 40 

การเปลี่่�ยนแปลง
เทียีบกัับปีกี่อ่นหน้า้

 (ร้อ้ยละ)

สถานการณ์พั์ัฒนา 
พ.ศ. 2568 เทีียบกับั
ค่า่เป้า้หมาย (ร้อ้ยละ)

ของค่า่เป้า้หมาย

(ข้้อมููล พ.ศ. 2565)
ร้้อยละ 9.79

ปริิมาณการเดิินทางด้้วย
ระบบขนส่่งสาธารณะใน 

กรุุงเทพมหานคร
และปริิมณฑล 

968.26 ล้้านคน-เที่่�ยว/ปีี 
ต่อ่ปริมิาณการเดินิทางทั้้�งหมด
ในเขตเมืืองในกรุุงเทพมหานคร

และปริิมณฑล รวมทั้้�งสิ้้�น 
9,892.42 ล้้านคน - เที่่�ยว/ปีี 

(ข้้อมููล พ.ศ. 2566)
ร้้อยละ 14.46

ปริิมาณการเดิินทางด้้วย
ระบบขนส่่งสาธารณะใน

กรุุงเทพมหานคร
และปริิมณฑล 

1,226.39 ล้้านคน-เที่่�ยว/ปีี 
ต่อ่ปริมิาณการเดินิทางทั้้�งหมด
ในเขตเมืืองในกรุุงเทพมหานคร

และปริิมณฑล รวมทั้้�งสิ้้�น 
8,479.94 ล้้านคน - เที่่�ยว/ปีี 

(ข้้อมููล พ.ศ. 2567)
ร้้อยละ 11.71

ปริิมาณการเดิินทางด้้วย
ระบบขนส่่งสาธารณะใน

กรุุงเทพมหานคร
และปริิมณฑล 

1,068.43 ล้้านคน-เที่่�ยว/ปีี 
ต่อ่ปริมิาณการเดินิทางทั้้�งหมด
ในเขตเมืืองในกรุุงเทพมหานคร
และปริิมณฑล รวมทั้้�งสิ้้�น 

9,121.20 ล้้านคน - เที่่�ยว/ปีี 

ดีขีึ้้�น
ร้อ้ยละ 47.70

ดีขีึ้้�น
ร้อ้ยละ 18.38

แย่่ลง
ร้อ้ยละ 19.02

(พ.ศ. 2566 – 2568) 
สััดส่่วนเฉลี่่�ย
ร้้อยละ 11.99

ตััวชี้้�วััด :
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(2) สัดัส่ว่นการเดินิทางด้ว้ยระบบขนส่ง่สาธารณะในเขตเมืืองต่อ่การเดินิทางในเมืืองทั้้�งหมด
ของการเดิินทางฯ ในเมืืองหลักัในภููมิภิาค (เมืืองหลักัในภููมิภิาค พ.ศ. 2566 – 2570 ได้้แก่ ่เชีียงใหม่่ 
นครราชสีมีา และภููเก็ต็) (เฉลี่่�ยร้อ้ยละ)

สถานการณ์์ปีีก่่อนหน้้า สถานการณ์์
พ.ศ. 2568

ค่่าเป้้าหมาย
พ.ศ. 2568

ค่่าเป้้าหมาย
พ.ศ. 2570พ.ศ. 2566

16.28

ต่ำำ��กว่่าค่่าเป้้าหมาย
โดยคิิดเป็็นร้้อยละ 14.00

คิิดเป็็นร้้อยละ

ของค่า่เป้า้หมาย

พ.ศ. 2567
เป็็นปีีของการรายงาน

ไม่่น้้อยกว่่า
ร้้อยละ 16.15

เฉลี่่�ยไม่่น้้อยกว่่า
ร้้อยละ 10

การเปลี่่�ยนแปลง
เทียีบกัับปีกี่อ่นหน้า้

 (ร้อ้ยละ)

สถานการณ์พั์ัฒนา 
พ.ศ. 2568 เทีียบกับั
ค่า่เป้า้หมาย (ร้อ้ยละ) ของค่า่เป้า้หมาย

(ข้้อมููล พ.ศ. 2565)
ร้้อยละ 0.82

ปริิมาณการเดิินทางด้้วย
ระบบขนส่่งสาธารณะใน 
เมืืองหลัักในภููมิิภาค 

16,789 คน - เที่่�ยว/ปีี 
ต่อ่ปริมิาณการเดินิทางทั้้�งหมด
ในเขตเมืืองในกรุุงเทพมหานคร

และปริิมณฑล รวมทั้้�งสิ้้�น 
2.04 ล้้านคน - เที่่�ยว/ปีี
(เป็็นปีีเริ่่�มต้้นที่่�อยู่่�ระหว่่าง

การรวบรวมข้้อมููลและพััฒนา
แบบจำำ�ลองปริิมาณการเดิิน
ทางในเมืืองหลัักในภููมิิภาค)

ไม่่สามารถเปรีียบเทีียบ
สถานการณ์์การพััฒนาได้้

เนื่่�องจากสถานการณ์์ 
พ.ศ. 2566 เป็็นข้้อมููลปีีฐาน

ภาพรวมสถานการณ์์การบรรลุุเป้้าหมายเทีียบกัับค่่าเป้้าหมาย พ.ศ. 2570 มีีค่่าเฉลี่่�ยของทั้้�ง 2 ตััวชี้้�วััด อยู่่�ที่่�ร้้อยละ 23.12
หมายเหตุุ: การคำำ�นวณสีีสถานการณ์์บรรลุุเป้้าหมาย สำำ�หรัับเป้้า 070104 มีี 2 ตััวชี้้�วััด ได้้แก่่ ตััวชี้้�วััดสััดส่่วนการเดิินทางด้้วยระบบขนส่่งสาธารณะ 
ในเขตเมืืองต่่อการเดิินทางในเมืืองทั้้�งหมดของการเดิินทางฯ ในกรุุงเทพมหานครและปริิมณฑล และ สััดส่่วนการเดิินทางด้้วยระบบขนส่่งสาธารณะ 
ในเขตเมืืองต่่อการเดิินทางในเมืืองทั้้�งหมดของการเดิินทางฯ ในเมืืองหลัักในภููมิิภาค

(ข้้อมููล พ.ศ. 2566)
ร้้อยละ 0.74

ปริิมาณการเดิินทางด้้วย
ระบบขนส่่งสาธารณะ
ในเมืืองหลัักในภููมิิภาค 
ระบบขนส่่งสาธารณะ 

5.54 ล้้านคน - เที่่�ยว/ปีี 
ต่อ่ปริมิาณการเดินิทางทั้้�งหมด
ในเขตเมืืองในกรุุงเทพมหานคร

และปริิมณฑล รวมทั้้�งสิ้้�น  
744.70 ล้้านคน - เที่่�ยว/ปีี

(Revised)**

(ข้้อมููล พ.ศ. 2567)
ร้้อยละ 2.63

ปริิมาณการเดิินทางด้้วย
ระบบขนส่่งสาธารณะใน
เมืืองหลัักในภููมิิภาค  

30.40 ล้้านคน - เที่่�ยว/ปีี 
ต่อ่ปริมิาณการเดินิทางทั้้�งหมด
ในเขตเมืืองในกรุุงเทพมหานคร

และปริมิณฑล รวมทั้้�งสิ้้�น  
1,156.59 ล้้านคน - เที่่�ยว/ปีี

ดีขีึ้้�น
ร้อ้ยละ 255.41

แย่ล่ง
ร้อ้ยละ 9.76

(พ.ศ. 2566 – 2568) 
สััดส่่วนเฉลี่่�ย
ร้้อยละ 1.40

21.99
คิิดเป็็นร้้อยละ

ของค่า่เป้า้หมาย
อยู่่�ในระดัับวิกิฤต

ในการบรรลุุเป้า้หมาย

โดยมีีการคำำ�นวณ ดัังนี้้�  
2

= 21.99
(29.98+14.00)
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	 การเดินิทางด้้วยระบบขนส่่งสาธารณะในเขตเมืืองเพิ่่�มขึ้้�น พิจิารณาจาก 2 ตัวัชี้้�วัดั ดังันี้้� 
	 (1) สั ดส่วนการเดิินทางด้้วยระบบขนส่่งสาธารณะในเขตเมืืองต่่อการเดิินทางในเมืืองทั้้�งหมด 
ของการเดินิทางฯ ในกรุงุเทพมหานครและปริมิณฑล จัดัทำโดยสำนักังานนโยบายและแผนการขนส่่งและจราจร 
(สนข.) กระทรวงคมนาคม (ข้้อมูลู พ.ศ. 2567) พบว่า ปริมิาณการเดินิทางด้้วยระบบขนส่่งสาธารณะ 1,068.43 
ล้้านคน-เที่่�ยว/ปีี ต่่อปริมิาณการเดิินทางฯ ในกรุงุเทพมหานครและปริิมณฑล รวมทั้้�งสิ้้�น 9,121.20 ล้้านคน-เที่่�ยว/ปีี 
คิดิเป็็นสััดส่วนร้้อยละ 11.71 และเมื่่�อเทีียบกับัปีก่่อนหน้า พ.ศ. 2567 (ข้้อมูลู พ.ศ. 2566) ที่่�มีปีริมิาณการเดินิทาง 
ด้้วยระบบขนส่่งสาธารณะ 1,226.39 ล้้านคน-เที่่�ยว/ปีี ต่่อปริมิาณการเดิินทางฯ ในกรุุงเทพมหานครและปริิมณฑล 
รวมทั้้�งสิ้้�น 8,479.94 ล้้านคน-เที่่�ยว/ปีี คิ ดเป็็นสััดส่วนร้้อยละ 14.46 สะท้้อนให้้เห็น็สถานการณ์์การพัฒันา 
ที่่�แย่่ลง คิดิเป็็นร้้อยละ 19.02 ในขณะเดียีวกันั เมื่่�อเทีียบกับัค่าเป้้าหมาย พ.ศ. 2568 (ไม่่น้้อยกว่่าร้้อยละ 58.58) 
พบว่า มีสีถานการณ์์คิดิเป็็นร้้อยละ 19.99 ของค่่าเป้้าหมาย ซึ่่�งต่่ำกว่่าค่่าเป้้าหมาย และเมื่่�อเทียีบกับัค่าเป้้าหมาย 
พ.ศ. 2570 (เฉลี่่�ยไม่่น้้อยกว่่าร้้อยละ 40) พบว่ า มี สัดัส่วนการเดิินทางด้้วยระบบขนส่่งสาธารณะในเขตเมืือง 
ต่่อการเดิินทางในเมืืองทั้้�งหมดของการเดิินทางฯ ในกรุุงเทพมหานครและปริิมณฑล เฉลี่่�ยในช่่วง พ.ศ. 2566 – 2568 
ที่่�ร้้อยละ 11.99 ซ่ึ่�งมีสีถานการณ์์คิดิเป็็นร้้อยละ 29.98 ของค่่าเป้้าหมาย 
	 (2) สั ดส่วนการเดิินทางด้้วยระบบขนส่่งสาธารณะในเขตเมืืองต่่อการเดิินทางในเมืืองทั้้�งหมด 
ของการเดิินทางฯ ในเมืืองหลักัในภูมูิภิาค จัดัทำโดย สนข. กระทรวงคมนาคม (ข้้อมูลู พ.ศ. 2567) พบว่า ปริิมาณ
การเดินิทางด้้วยระบบขนส่่งสาธารณะ 30.40 ล้้านคน-เที่่�ยว/ปีี ต่่อปริมิาณการเดินิทางในเขตเมืืองในภูมูิภิาค 
รวมทั้้�งสิ้้�น 1,156.59 ล้้านคน-เที่่�ยว/ปีี คิ ดิเป็็นสัดัส่วนร้้อยละ 2.63 และเมื่่�อเทียีบกับัปีก่่อนหน้า พ.ศ. 2567 
(ข้้อมูลู พ.ศ. 2566) ที่่�มีปีริมิาณการเดิินทางด้้วยระบบขนส่่งสาธารณะ 5.54 ล้้านคน-เที่่�ยว/ปีี ต่่อปริมิาณการเดินิทาง 
ในเมืืองทั้้�งหมดของการเดิินทางฯ ในเมืืองหลักัในภูมูิภิาค รวมทั้้�งสิ้้�น 744.70 ล้้านคน-เที่่�ยว/ปีี คิดเป็็นสัดัส่วน 
ร้้อยละ 0.74 สะท้้อนให้้เห็น็สถานการณ์์การพัฒันาที่่�ดีขีึ้้�น คิดเป็็นร้้อยละ 255.41 อย่่างไรก็ต็าม เมื่่�อเทีียบกับ 
ค่่าเป้้าหมาย พ.ศ. 2568 (ไม่่น้้อยกว่่าร้้อยละ 16.15) พบว่า มีสีถานการณ์์คิดิเป็็นร้้อยละ 16.28 ของค่่าเป้้าหมาย 
ซึ่่�งต่ำ่กว่่าค่่าเป้้าหมาย และเมื่่�อเทียีบกับัค่าเป้้าหมาย พ.ศ. 2570 (เฉลี่่�ยไม่่น้้อยกว่่าร้้อยละ 10) พบว่า มีสีัดัส่วน
การเดินิทางด้้วยระบบขนส่่งสาธารณะในเขตเมืืองต่่อการเดิินทางในเมืืองทั้้�งหมดของการเดิินทางฯ ในเมืืองหลัก 
ในภููมิภิาค เฉลี่่�ยในช่่วง พ.ศ. 2566 – 2568 ที่่�ร้้อยละ 1.40 ซึ่่�งมีีสถานการณ์์คิดิเป็็นร้้อยละ 14.00 ของค่่าเป้้าหมาย
	 ทั้้�งนี้้� เมื่่�อพิจิารณาภาพรวมของสถานการณ์์การพัฒันาเป้้าหมายที่่�เป็็นการเฉลี่่�ยทั้้�ง 2 ตัวัชี้้�วัดั มีค่่าเฉลี่่�ย
อยู่่�ที่่�ร้้อยละ 21.99 ของค่่าเป้้าหมาย ส่งผลให้้สถานะการบรรลุุเป้้าหมายอยู่่�ในระดัับวิกิฤตในการบรรลุุเป้้าหมาย (สีีแดง)
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	 การดำเนิินงานเพื่่�อสนับัสนุนุการบรรลุุเป้า้หมายตามยุุทธศาสตร์ชาติิ พ.ศ. 2568 โดยภาพรวมหน่วยงาน
ของรััฐที่่�เกี่่�ยวข้้องมุ่่�งให้้ความสำคััญกัับการลงทุุนพััฒนาระบบขนส่่งสาธารณะในเขตกรุุงเทพฯ และปริิมณฑล 
โดยการก่่อสร้้างรถไฟฟ้้าภายใต้้แผนแม่่บทการพััฒนาระบบขนส่่งมวลชนทางรางในเขตกรุุงเทพฯ และปริิมณฑล  
(M-Map) เพื่่�อเป็็นโครงข่่ายหลักัในการเดินิทาง โดยปััจจุบุันัเปิิดให้้บริกิารแล้้ว 14 เส้้นทาง ระยะทาง 279.84 กม.  
และอยู่่�ระหว่างการก่่อสร้้างงานโยธา/ติิดตั้้�งงานระบบไฟฟ้้าและเดินิรถ 3 เส้้นทาง ระยะทาง 59.5 กม. ได้้แก่่ (1) สายสีส้ี้ม 
ช่่วงศููนย์์วััฒนธรรมแห่่งประเทศไทย – มี ีนบุุรีี (กำหนดเปิิดให้้บริการใน พ .ศ. 2571) (2) สายสีีส้้ม 
ช่่วงศููนย์์วััฒนธรรมแห่่งประเทศไทย - บางขุุนนนท์์ (กำหนดเปิิดให้้บริิการใน พ.ศ. 2573) และ (3) สายสีีม่่วง 
ช่่วงเตาปูนู - ราษฏร์บููรณะ (วงแหวนกาญจนาภิเิษก) (กำหนดเปิิดให้้บริกิารใน พ.ศ. 2573) รวมถึึงอยู่่�ระหว่างการเตรียีม
ประกวดราคาจ้้างก่่อสร้้างโครงการระบบรถไฟชานเมืืองสายสีีแดง ส่่วนต่่อขยาย จำนวน 2 เส้้นทาง ระยะทาง

การดำำ�เนิินงานที่่�ผ่่านมา
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รวม 29.30 กม. ได้้แก่่ (1) ช่่วงรัังสิิต – มหาวิิทยาลััย
ธรรมศาสตร์์ ศููนย์์รัังสิิต และ (2) ช่่วงศิิริิราช - ตลิ่่�งชััน 
- ศาลายา และสถานีีเพิ่่�มเติิม 3 สถานีี (สถานี ี
สะพานพระราม 6 สถานีีบางกรวย - กฟผ. และสถานีี
บ้้านฉิิมพลีี) กำหนดเปิิดให้้บริิการในปีี 2572 ทั้้ �งนี้้� 
ภายหลังจากเปิิดให้้บริกิารครบทุกุเส้้นทางใน พ.ศ. 2573 
จะส่่งผลให้้มีีโครงข่่ายรถไฟฟ้้าครอบคลุุมพื้้�นที่่�เพิ่่�มขึ้้�น
เป็็น 368.64 กม. สำหรัับการพััฒนาระบบรถโดยสาร
ประจำทางและเรืือโดยสารสาธารณะ ที่่ �ผ่่านมาผู้้�ให้้
บริิการได้้มีีการจััดหายานพาหนะใหม่่ที่่�ใช้้พลัังงาน
ไฟฟ้้า (Electric Vehicle) ควบคู่่�กับัภาครัฐั (กรมการขนส่่ง
ทางบกและกรมเจ้้าท่่า) ได้้มีกีารปรับัปรุงุเส้้นทางให้้บริการ 

ที่่�มา: กรมการขนส่่งทางราง 

และประยุุกต์ใ์ช้เ้ทคโนโลยีดิจิิทิัลัในการให้บ้ริการ อาทิ ิป้า้ยรถประจำทาง ท่าเรืืออัจัฉริยิะ (Smart Bus Terminal 
and Smart Pier) เพื่่�อยกระดัับคุุณภาพการให้้บริิการให้้มีีมาตรฐาน รวมถึึงปรัับปรุุงจุุดเชื่่�อมต่่อการเดิินทาง 
ล้้อ - ราง - เรืือ ภายใต้้แผนพัฒันาการเดินิทางทางน้้ำในเขตกรุงุเทพฯ และปริมิณฑลและการเชื่่�อมต่่อการเดิินทาง
รููปแบบอื่่�น (W-Map) ข อง สนข. นอกจากนี้้� ที่่ �ผ่่านมา คค. ได้้ดำเนิินนโยบายรถไฟฟ้้า 20 บ าทตลอดสาย 
โดยนำร่่องในระบบรถไฟชานเมืืองสายสีีแดงและรถไฟฟ้้าสายฉลองรััชธรรม และอยู่่�ระหว่างการจััดทำกฎหมาย
ลำดัับรองภายใต้้ร่่างพระราชบััญญััติิการบริหารจััดการระบบตั๋๋�วร่่วม พ .ศ. .... เพื่่�ออำนวยความสะดวกรวดเร็็ว 
และลดค่า่ใช้จ้่า่ยในการเดินิทางในระบบขนส่ง่สาธารณะ และสนับัสนุนุให้ป้ระชาชนหันัมาเดินิทางด้้วยระบบขนส่ง่
สาธารณะเพิ่่�มขึ้้�น
	 สำหรับัการพัฒันาระบบขนส่่งสาธารณะในเมือืงหลักัในภููมิภิาค ยังัไม่่มีคีวามคืืบหน้าเท่่าที่่�ควร โดยปััจจุบันั
การรถไฟฟ้้าขนส่่งมวลชนแห่่งประเทศไทย (รฟม.) อยู่่�ระหว่่างการศึึกษาทบทวนความเหมาะสมของโครงการ 
เพื่่�อมิิให้้เกิิดภาระทางการเงิินแก่่ภาครััฐในระยะยาว อย่่างไรก็็ดีี ในเบื้้�องต้้น คค. ได้้กำหนดแนวทางการพััฒนา 
ในระยะแรกเป็็นระบบรถโดยสารไฟฟ้้า (EV Bus) มาให้้การให้้บริิการ เพื่่�อให้้เกิิดการปรัับเปลี่่�ยนพฤติิกรรม 
การเดิินทางของประชาชนก่่อนที่่�จะพััฒนาเป็็นระบบรถไฟฟ้้าในระยะต่่อไป คาดว่่าจะเริ่่�มดำเนิินการในปีี 2569 
ทั้้�งนี้้� สนข. ได้ม้ีกีารจัดัทำแผนแม่่บทการพััฒนาระบบขนส่่งสาธารณะในเขตเมืืองให้ส้อดคล้อ้งกัับการพัฒันาเมืือง
ภายใต้้แนวคิิดการพััฒนาพื้้�นที่่�โดยรอบสถานีีขนส่่งมวลชน (Transit Oriented Development: TOD) 
โดยจะนำร่่องพััฒนาเมืืองที่่�มีศีักัยภาพจำนวน 17 แห่ง่ ทั่่�วประเทศ ภายใน พ.ศ. 2569 เพื่่�อให้เ้กิิดการพััฒนาเมืือง
ที่่�น่า่อยู่่�และเป็น็มิติรกับัสิ่่�งแวดล้อ้ม และสอดคล้อ้งกับัการเติบิโตทางเศรษฐกิจิ สังคม และสิ่่�งแวดล้อ้มอย่า่งสมดุลุ
และยั่่�งยืืน อย่่างไรก็็ตาม เป้้าหมายนี้้�ไม่่มีีโครงการเพื่่�อขัับเคลื่่�อนการบรรลุุเป้้าหมายตามยุุทธศาสตร์ชาติิ 
(โครงการสำคััญ) ประจำปีี 2568
	 นอกจากนี้้� จ ากการติิดตามข้้อเสนอแนะเพื่่�อการบรรลุุเป้้าหมายในรายงานสรุุปผลการดำเนิินการ 
ตามยุุทธศาสตร์ชาติิ ประจำปีี 2567 หน่ ่วยงานให้้ความสำคััญกัับการขัับเคลื่่�อนการพััฒนาระบบตั๋๋�วร่่วม 
ในระบบขนส่่งสาธารณะ โดยได้้มีกีารศึึกษาจัดัทำกฎหมายลำดับัรองเพื่่�อให้้มีคีวามพร้อมรองรับัการประกาศบังัคับัใช้้ 
พระราชบััญญััติิการบริิหารจััดการระบบตั๋๋�วร่่วม รวมทั้้�งได้้มีีการศึึกษาจััดทำแผนบููรณาการการพััฒนาที่่�เกี่่�ยวข้้อง 
อาทิ ิการศึึกษาพัฒันาระบบการคมนาคมเพื่่�อเพิ่่�มสัดัส่ว่นการเดินิทางด้้วยระบบขนส่ง่สาธารณะในพื้้�นที่่�กรุงุเทพฯ 
และพื้้�นที่่�ต่่อเนื่่�อง เพื่่�อพััฒนาจุุดเชื่่�อมต่่อและสิ่่�งอำนวยความสะดวกด้้านการเดิินทาง เพื่่�อลดระยะเวลา 
ในการเปลี่่�ยนถ่่ายระบบขนส่่งที่่�ใช้้ร่่วมกัันได้้หรืือระบบตั๋๋�วร่่วม รวมถึึงเพิ่่�มความครอบคลุุม ลด ความทัับซ้อน 
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ของรถโดยสาร จัดัให้ม้ีกีารให้บ้ริกิารอย่า่งเพียีงพอและมีอีัตัราค่า่โดยสารที่่�เหมาะสม ตลอดจนการปรับัปรุงุทางเท้า้ 
การเชื่่�อมต่่อ เพื่่�อให้้ประชาชนสามารถเดิินทางเชื่่�อมต่่อเข้้าสู่่�สถานีีรถไฟฟ้้าหรืือสถานีีขนส่่งสาธารณะไปยััง 
จุดุหมายปลายทางได้โ้ดยสะดวก รวดเร็ว็ และปลอดภัย ซึ่่�งสอดคล้อ้งกัับแนวทางการดำเนิินการตามข้้อเสนอแนะ

	 ความท้้าทายในการทำให้้การเดิินทางด้้วยระบบขนส่่งสาธารณะในเขตเมืืองเพิ่่�มขึ้้�น โดยการเดิินทาง 
ด้้วยระบบขนส่่งสาธารณะในกรุุงเทพมหานครและปริิมณฑล มีประเด็็นที่่�สำคััญ อาทิิ การจััดทำกฎหมายลำดัับรอง
ภายใต้้ร่่างพระราชบัญญััติิการบริิหารจััดการระบบตั๋๋�วร่่วม พ.ศ. .... โดยเฉพาะมาตรฐานทางเทคโนโลยี 
ของระบบบัตรโดยสารร่่วม อัตราค่่าโดยสารร่่วม และการพััฒนาศููนย์์บริหารจััดการรายได้้กลาง (CCH) ยังอยู่่�ระหว่าง
การศึึกษาของ สนข. คาดว่่าจะต้้องใช้้ระยะเวลาในการศึึกษาประมาณ 2 - 3 ปี  ท ำให้้ยัังขาดความพร้้อม 
ในการขัับเคลื่่�อนระบบตั๋๋�วร่่วมไปสู่่�การปฏิิบััติิในระยะอัันใกล้้ แต่่การเดิินทางด้้วยระบบรถไฟฟ้้าจำเป็็นต้้องอาศััย
ระบบขนส่่งสาธารณะรอง (Feeder System) ในการเดิินทางเข้้าสู่่�สถานี ีแต่่ปััจจุบุันัระบบ feeder ยังัไม่่เพียีงพอ
และไม่่ครอบคลุุมพื้้�นที่่�ให้้บริิการ รวมถึึงระบบรถโดยสารประจำทางและเรืือโดยสารส่่วนใหญ่่ยัังคง 
ไม่่สามารถรัักษาระดัับการให้้บริิการให้้เป็็นไปตามมาตรฐาน 
	 สำหรับัการเดินิทางด้ว้ยระบบขนส่่งสาธารณะในเมือืงหลักัในภููมิภาค มีปีระเด็็นสำคััญ อาทิ ิการดำเนินิ
โครงการพััฒนาระบบขนส่่งสาธารณะในเมืืองภููมิิภาคยัังคงอยู่่�ระหว่่างการศึึกษาทบทวนความเหมาะสม 
ของโครงการ โดยยัังไม่่มีีแผนการขัับเคลื่่�อนไปสู่่�การปฏิิบััติิที่่�ชััดเจน ในขณะที่่�รููปแบบการเดิินทางของประชาชน 
ทางเลือืกในการเดินิทางด้ว้ยยานพาหนะส่ว่นบุคุคลผ่า่นระบบแอปพลิเิคชันัต่า่ง ๆ  ทั้้�งในส่ว่นของการเดินิทาง
ส่่วนบุุคคล การเดิินทางร่่วมกััน (shared mobility) ซึ่่�งมีีความสะดวกสบายและมีีต้้นทุุนค่่าใช้้จ่่ายที่่�ต่่ำกว่่า 
การเดินิทางด้ว้ยระบบขนส่ง่สาธารณะที่่�ต้อ้งมีกีารเชื่่�อมต่่อการเดินิทางหลายรูปูแบบ ส่ง่ผลให้อ้าจไม่ส่ามารถจูงูใจ
ให้้ประชาชนหัันมาเดิินทางด้้วยระบบขนส่่งสาธารณะเพิ่่�มขึ้้�นได้้ตามเป้้าหมายที่่�กำหนดไว้้

ประเด็็นท้้าทายที่่�ส่่งผลต่่อการบรรลุุเป้้าหมาย

	 ในการจะทำให้้การเดิินทางด้้วยระบบขนส่่งสาธารณะในเขตเมืืองเพิ่่�มขึ้้�น ภาครััฐควรให้้ความสำคััญกัับ
การเร่ง่จััดทำกฎหมายลำดัับรองภายใต้้ร่า่งพระราชบัญญััติกิารบริิหารจััดการระบบตั๋๋�วร่่วม พ.ศ. .... โดยเฉพาะ
การพัฒันาเทคโนโลยีของระบบบัตรตั๋๋�วร่ว่มและโครงสร้้างอัตัราค่า่โดยสารร่่วมในระบบขนส่่งสาธารณะให้้สามารถ
นำมาใช้้ในทางปฏิิบััติิได้้โดยเร็็ว โดยนำร่่องในระบบรถไฟฟ้้าในเขตกรุุงเทพฯ และปริิมณฑล  ซึ่่�งจะช่่วยอำนวย
ความสะดวกรวดเร็ว็และลดภาระค่่าใช้จ้่า่ยในการเดิินทางด้ว้ยระบบขนส่่งสาธารณะของประชาชน และเร่ง่พััฒนา
ยกระดัับระบบรถโดยสารประจำทางและเรือืโดยสารให้้มีคีุณุภาพและมาตรฐาน เพื่่�อทำหน้้าที่่�เป็น็ระบบขนส่ง่
สาธารณะรอง (Feeder System) ในการเดิินทางเข้า้สู่่�ระบบรถไฟฟ้้าที่่�เป็็นโครงข่า่ยหลักของการเดิินทางในเขต
กรุงุเทพฯ และปริิมณฑล สำหรับัการขับัเคลื่่�อนให้ส้ัดัส่ว่นการเดินิทางด้ว้ยระบบขนส่ง่สาธารณะในเมือืงภููมิภิาค
เพิ่่�มขึ้้�น คค. ควรเร่ง่ดำเนินิการตามแผนการพัฒันาระบบขนส่ง่สาธารณะในเมืืองภูมูิภิาค โดยเร่ง่ดำเนิินการจััดหา
ระบบรถโดยสารไฟฟ้้า (EV Bus) มาให้้บริิการในระยะแรกโดยเฉพาะจัังหวััดเชีียงใหม่่ นครราชสีีมา และภููเก็็ต 
ให้้เกิิดขึ้้�นอย่่างเป็็นรููปธรรมโดยเร็็ว เพื่่�อแก้้ไขปััญหาการจราจรติิดขััดและลดภาระค่่าใช้้จ่่ายในการเดิินทาง 
ของประชาชน ตลอดจนช่่วยส่่งเสริิมท่่องเที่่�ยวและการพััฒนาเศรษฐกิิจของเมืืองภููมิิภาคได้้อย่่างมีีประสิิทธิิภาพ

ข้้อเสนอแนะเพื่่� อการบรรลุุเป้้าหมาย
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เป้้าหมาย
แผนแม่่บทย่่อย

ผู้้�เสีียชีีวิิตจากอุุบััติิเหตุุทางถนนลดลง

พ.ศ.
2567

พ.ศ.
2564

พ.ศ.
2565

พ.ศ.
2568

พ.ศ.
2570

พ.ศ.
2566

จ.3
มท.

Y1

ค่่าเป้้าหมาย
อััตราผู้้�เสีียชีีวิิตจากอุุบััติิเหตุุทางถนน 
ไม่่เกิิน 12 คนต่่อประชากร 1 แสนคน

ค่่าเป้้าหมาย
อััตราผู้้�เสีียชีีวิิตจาก

อุุบััติิเหตุุทางถนน ไม่่เกิิน
 12 คนต่่อประชากร 1 แสนคน

ภายในปีี พ.ศ. 2570

พ.ศ.
2563

พ.ศ.
2562070105

แผนแม่่บทย่่อย โครงสร้้างพ้ื้�นฐานด้้านคมนาคม
และระบบโลจิิสติิกส์์

หมายเหตุุ: ** เป้้าหมาย 070105 พิิจารณาจาก อััตราผู้้�เสีียชีีวิิตจากอุุบััติิเหตุุทางถนน ทั้้�งนี้้� ด้้วยตััวชี้้�วััดดัังกล่่าวมีีการปรัับปรุุงข้้อมููลย้้อนหลัังส่่งผลให้้สถานการณ์์ที่่�แสดงไว้้ในปีีนั้้�น ๆ อาจ	
	มีีค่ ่าเปลี่่�ยนแปลงไปจากที่่�ปรากฏให้้เห็็นในรายงานสรุุปผลการดำำ�เนิินการตามยุุทธศาสตร์์ชาติิประจำำ�ปีี 2562 – 2567

หมายเหตุุ: * อััตราผู้้�เสีียชีีวิิตจากอุุบััติิเหตุุทางถนนที่่�มีีค่่าลดลง สะท้้อนสถานการณ์์ที่่�ดีีขึ้้�น

สถานการณ์์การบรรลุุเป้้าหมาย

ตััวชี้้�วััด :

070105

อัตัราผู้้�เสียีชีวีิติจากอุบุัตัิเิหตุทุางถนน* (คนต่อ่ประชากร 1 แสนคน)

สถานการณ์์ปีีก่่อนหน้้า สถานการณ์์
พ.ศ. 2568

ค่่าเป้้าหมาย
พ.ศ. 2568

ค่่าเป้้าหมาย
พ.ศ. 2570พ.ศ. 2566

109.78

สููงกว่่าค่่าเป้้าหมาย
โดยคิิดเป็็นร้้อยละ 59.88

คิิดเป็็นร้้อยละ

ของค่า่เป้า้หมาย
อยู่่�ในระดัับเสี่่�ยง

ในการบรรลุุเป้า้หมาย

พ.ศ. 2567
เป็็นปีีของการรายงาน

ไม่่น้้อยกว่่า 
ร้้อยละ 10.76

เฉลี่่�ยไม่่น้้อยกว่่า
ร้้อยละ 7

การเปลี่่�ยนแปลง
เทียีบกัับปีกี่อ่นหน้า้

 (ร้อ้ยละ)

สถานการณ์พั์ัฒนา 
พ.ศ. 2568 เทีียบกับั
ค่า่เป้า้หมาย (ร้อ้ยละ) ของค่า่เป้า้หมาย

(ข้้อมููล พ.ศ. 2566)
จำำ�นวน 27.22 คน

ต่่อประชากร 1 แสนคน

(ข้้อมููล พ.ศ. 2567)
จำำ�นวน 26.44 คน
ต่่อประชากร 1 แสนคน

(Revised)**

(ข้้อมููล พ.ศ. 2567)
(ต.ค. 2566 - มิิ.ย. 2567)

จำำ�นวน 26.26 คน
ต่่อประชากร 1 แสนคน

(ข้้อมููล พ.ศ. 2568)
(ต.ค. 2567 - มิิ.ย. 2568)

จำำ�นวน 20.04 คน
ต่่อประชากร 1 แสนคน

ดีขีึ้้�น
ร้อ้ยละ 2.87

แย่ล่ง
ร้อ้ยละ 2.33

ดีขีึ้้�น
ร้อ้ยละ 23.69

รายงานสรุุปผลการดำำ�เนิินการตามยุุทธศาสตร์์ชาติิ ประจำำ�ปีี 2568332
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070105

	 ผู้้�เสีียชีีวิิตจากอุุบััติิเหตุุทางถนนลดลง พิ ิจารณาจากอััตราผู้้�เสีียชีีวิิตจากอุุบััติิเหตุุทางถนนของ 
ศููนย์์ความร่่วมมืือด้้านข้้อมููลการบาดเจ็็บ  กระทรวงสาธารณสุุข  (ข้้อมููล พ .ศ. 2568 ในช่่วงดำเนิินการ  
ต.ค. 2567 - มิ.ย. 2568 ) พบว่า อัตราผู้้�เสีียชีีวิิตจากอุุบััติิเหตุทางถนน มีค่า่เท่่ากัับ 20.04 คนต่่อประชากร 1 แสนคน 
และเมื่่�อเทียีบกับัปีก่่อนหน้า พ.ศ. 2567 (ข้้อมูลู พ .ศ. 2567 ในช่่วงดำเนินิการ ต .ค. 2566 - มิ .ย. 2567) 
ที่่�มีีค่่าเท่่ากัับ  26.26 คนต่่อประชากร 1 แสนคน สะท้้อนให้้เห็็นสถานการณ์์การพััฒนาที่่�มีีแนวโน้้มดีีขึ้้�น 
คิดิเป็็นร้้อยละ 23.69 อย่่างไรก็็ตาม เมื่่�อเทียีบกับค่าเป้้าหมาย พ.ศ. 2568 (ไม่่เกินิ 22 คนต่่อประชากร 1 แสนคน)  
พบว่า มี ีสถานการณ์์คิิดเป็็นร้้อยละ 109.78 ข องค่่าเป้้าหมาย ซึ่่�งสููงกว่่าค่่าเป้้าหมาย และเมื่่�อเทีียบกัับ 
ค่่าเป้้าหมาย พ .ศ.2570(ไม่่เกิิน 12 คน ต่่อประชากร 1 แสนคน) พบว่ า มี ีสถานการณ์์คิิดเป็็น 
ร้้อยละ 59.88 ของค่่าเป้้าหมายส่่งผลให้้สถานะการบรรลุเุป้้าหมายอยู่่�ในระดับัเสี่่�ยงในการบรรลุเุป้้าหมาย (สีส้ี้ม)

ที่่�มาของข้้อมููล : ศูนย์์ความร่่วมมืือด้้านข้้อมููลการบาดเจ็็บ กระทรวงสาธารณสุุข โดยจััดเก็็บข้้อมููลตามปีีงบประมาณ

	 การดำเนินิงานเพื่่�อสนับัสนุนุการบรรลุเุป้า้หมายตามยุทุธศาสตร์ช์าติ ิพ.ศ. 2568 โดยภาพรวมหน่ว่ยงาน
ของรััฐที่่�เกี่่�ยวข้้องมุ่่�งให้้ความสำคััญกัับการขัับเคลื่่�อนตามยุุทธศาสตร์์ของแผนแม่่บทความปลอดภััยทางถนน 
พ.ศ. 2565 – 2570 ซึ่่�งเป็็นแผนระดัับที่่� 3 โดยมีีแนวทาง ได้้แก่่ (1) ด้้านการส่่งเสริิมและสนัับสนุุนการป้้องกััน
และลดอุุบััติิเหตุุทางถนนตลอดทั้้�งปีี และ (2) ด้้านมาตรการป้้องกัันและลดอุุบััติิเหตุทางถนนช่่วงเทศกาล 
และช่่วงวัันหยุุด  ซึ่่�งการยกระดัับมาตรการด้้านความปลอดภััยทางถนนอย่่างเป็็นระบบผ่่านการบููรณาการ 
ความร่่วมมืือระหว่่างภาครััฐ ภาคเอกชน และภาคประชาชนในการบริิหารจััดการความปลอดภััยทางถนน 
อย่า่งต่อ่เนื่่�อง โดยดำเนิินการปรัับปรุุงโครงสร้้างพ้ื้�นฐานทางถนนให้มี้ีความปลอดภัยมากข้ึ้�น ทั้้�งการแก้้ไขจุดุเสี่่�ยง
อุบุัตัิเิหตุแุละจุดุอันัตราย การติดิตั้้�งป้้ายและเครื่่�องหมายจราจรที่่�ชัดัเจน ตลอดจนปรัับปรุงุผิวิทาง ระบบระบายน้้ำ 
และระบบไฟส่่องสว่่างให้้ได้้มาตรฐาน เพื่่�อป้้องกันัและลดความรุุนแรงของอุบุัตัิเิหตุที่่�เกิดิขึ้้�นบนท้้องถนน นอกจากนี้้�
ยัังได้้เพิ่่�มประสิิทธิิภาพการบัังคัับใช้้กฎหมายอย่่างเข้้มงวด  การตรวจจัับความเร็็วและการตรวจวััดปริิมาณ
แอลกอฮอล์์ของผู้้�ขัับขี่่�เพื่่�อสร้้างวิินััยและจิิตสำนึึกในการใช้้รถใช้้ถนนของประชาชนร่่วมกัับการใช้้มาตรการ 
“ปรัับเป็็นพิินััย” พร้้อมทั้้�งพััฒนาระบบเทคโนโลยีีดิิจิิทััลและฐานข้้อมููลอุุบััติิเหตุุแบบบููรณาการ อาทิิ การจััดทำ

การดำำ�เนิินงานที่่�ผ่่านมา

รายงานสรุุปผลการดำำ�เนิินการตามยุุทธศาสตร์์ชาติิ ประจำำ�ปีี 2568 333
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	 ความท้้าทายในการทำให้้ผู้้�เสีียชีีวิิตจากอุุบััติิเหตุุทางถนนลดลง มี ีประเด็็นที่่�สำคััญ ประกอบด้้วย 
การบัังคัับใช้้กฎหมายด้้านการจราจรและขนส่่งอย่่างเข้้มงวดโดยเฉพาะในจัังหวััดที่่�มีีสถิิติิอุุบััติิเหตุุสููงสุุด 
10 อันัดัับแรก เพื่่�อลดพฤติกิรรมเสี่่�ยงของผู้้�ใช้้ถนน ได้้แก่่ การขับัรถเร็ว็เกินิอัตัราที่่�กฎหมายกำหนด การดื่่�มแล้้วขับั 
และการไม่่สวมหมวกหรืือคาดเข็็มนิิรภััย รวมถึึงการปรัับปรุุงโครงสร้้างพื้้�นฐานทางถนนที่่�มีีความเสี่่�ยง 
หรือืจุุดอันตรายภายใต้้ข้อ้จำกััดด้า้นงบประมาณ จึึงจำเป็น็ต้อ้งมีกีารพิจิารณาจัดัลำดับัความสำคัญัของโครงการ/
แผนงาน ที่่�คำนึึงถึึงสถิิติปิริิมาณผู้้�บาดเจ็บ็และเสีียชีีวิติหรืือความรุุนแรงของอุุบัติัิเหตุ นอกจากนี้้�ระบบบููรณาการ
ข้อ้มููลการบาดเจ็บ็หรือืเสียีชีวีิติจากอุบุัตัิเิหตุทุางถนน (Road Traffic Injury Data Collaboration: RTIDC) 
ซึ่่�งเป็็นฐานข้้อมููลร่่วมของกระทรวงสาธารณสุุข บริ ิษััท  กลางคุ้้�มครองผู้้�ประสบภััยจากรถ จ ำกััด  และสำนัักงาน
ตำรวจแห่่งชาติิจะเป็็นกลไกสำคััญที่่�จะช่่วยสนัับสนุุนการวิิเคราะห์์สถานการณ์์อุุบััติิเหตุุและกำหนดนโยบาย 
ความปลอดภััยทางถนน อย่่างไรก็็ดีี ในการบัังคัับใช้้กฎหมายจราจรยัังขาดความเชื่่�อมโยงระหว่่างระบบใบสั่่�ง
อิิเล็็กทรอนิิกส์์กัับกลไกการนำข้้อมููลไปบริหารจััดการในเชิิงปฏิิบััติิ เนื่่�องจากยัังขาดหน่วยงานกลางที่่�ทำหน้าที่่� 
ขัับเคลื่่�อนข้้อมููลสู่่�กระบวนการบัังคัับใช้้กฎหมายอย่่างเป็็นรููปธรรม ซึ่่�งยัังเป็็นประเด็็นท้้าทายสำคััญต่่อ 
การบรรลุุเป้้าหมายการลดอััตราผู้้�เสีียชีีวิิตจากอุุบััติิเหตุุทางถนนอย่่างยั่่�งยืืน

ประเด็็นท้้าทายที่่�ส่่งผลต่่อการบรรลุุเป้้าหมาย
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ระบบฐานข้อ้มููลกลาง การเชื่่�อมโยงข้้อมููลระหว่างหน่ว่ยงานที่่�เกี่่�ยวข้อ้ง ได้แ้ก่ ่กระทรวงมหาดไทย กรุงุเทพมหานคร 
สำนัักงานตำรวจแห่ง่ชาติ ิกระทรวงสาธารณสุขุ และกระทรวงคมนาคม เพื่่�อร่ว่มกันัวิเิคราะห์ ์วางแผน และกำหนด
มาตรการแก้้ไขปัญหาได้้อย่่างมีีประสิิทธิภาพ อย่่างไรก็็ตาม เป้้าหมายนี้้�ไม่่มีโีครงการเพื่่�อขัับเคลื่่�อนการบรรลุุเป้้าหมาย
ตามยุุทธศาสตร์์ชาติิ (โครงการสำคััญ) ประจำปีีงบประมาณ 2568 
	 นอกจากนี้้� จ ากการติิดตามข้้อเสนอแนะเพื่่�อการบรรลุุเป้้าหมายในรายงานสรุุปผลการดำเนิินการ 
ตามยุทุธศาสตร์ชาติ ิประจำปีี 2567 หน่วยงานให้้ความสำคัญักับัการส่่งเสริมิการเปลี่่�ยนแปลงรูปูแบบการเดินิทาง
และขนส่่งสิินค้้าจากทางถนนสู่่�ระบบรางเพื่่�อลดปริิมาณการเดิินทาง โดยเร่่งรััดพััฒนาโครงข่่ายรถไฟฟ้้า 
ในเขตกรุงุเทพมหานครและปริมิณฑลให้้ทั่่�วถึึง ครอบคลุมุ เพื่่�ออำนวยความสะดวกและเพิ่่�มทางเลืือกในการเดินิทาง 
ปััจจุุบัันโครงการรถไฟฟ้้าเปิิดให้้บริิการแล้้ว 13 เส้้นทาง แบ่่งเป็็นอยู่่�ระหว่่างก่่อสร้้าง 5 โครงการ รวมทั้้�ง 
มีีการทดสอบนโยบายค่่าโดยสารรถไฟฟ้้าสููงสุุด  20 บ าท  สำหรัับรถไฟฟ้้าสายสีีม่่วงและสายสีีแดง 
ขณะที่่�กรุุงเทพมหานครมีีการนำเทคโนโลยีีดิิจิิทััลมาประยุุกต์์ใช้้ในการตรวจสอบและควบคุุมการฝ่่าฝืืน อาทิิ 
ระบบกล้้องตรวจจัับความเร็็วอััตโนมััติิ ระบบตรวจจัับการฝ่่าสััญญาณจราจร ระบบ  AI วิ เคราะห์์การจราจร 
และระบบเซ็็นเซอร์์ตรวจจัับปริิมาณรถ เพื่่�อขัับเคลื่่�อนมาตรการเชิิงป้้องกัันเพื่่�อลดพฤติิกรรมเสี่่�ยงของผู้้�ใช้้รถ 
ใช้้ถนนอย่่างต่่อเนื่่�อง อาทิิ การรณรงค์์ให้้สวมหมวกนิิรภััยและคาดเข็็มนิิรภััย การลดการใช้้โทรศััพท์์ขณะขัับขี่่� 
ซึ่่�งสอดคล้้องกัับแนวทางการดำเนิินการตามข้้อเสนอแนะ
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	 ในการจะทำให้้ผู้้�เสีียชีีวิิตจากอุุบััติิเหตุุทางถนนลดลง บ รรลุุเป้้าหมายได้้ตามที่่�กำหนด  สำนัักงาน 
ตำรวจแห่่งชาติิ กรมการขนส่่งทางบก และองค์์กรปกครองส่่วนท้้องถิ่่�น ควรต้้องให้้ความสำคััญในการดำเนิินการ
ปรัับปรุุงและบัังคัับใช้้กฎหมายอย่่างเข้้มงวดโดยมุ่่�งเน้้นจัังหวััดและพื้้�นที่่�สำคััญ โดยเฉพาะการประยุุกต์์ใช้้
เทคโนโลยีดีิจิิทัิัลเข้า้มากำกับัดูแูลการจราจร อาทิ ิกล้อ้งตรวจจับัความเร็ว็อัตัโนมัติัิ กล้อ้งตรวจจับัการฝ่า่สััญญาณ
ไฟจราจร ระบบจดจำป้้ายทะเบีียน การขยายผลการนำเทคโนโลยีดิิจิิทััลมาประยุุกต์์ใช้้ในการตรวจสอบและ
ควบคุมุการฝ่า่ฝืนืเพื่่�อขับัเคลื่่�อนมาตรการเชิงิป้อ้งกันัเพื่่�อลดพฤติกิรรมเสี่่�ยงของผู้้�ใช้ร้ถใช้ถ้นนให้ค้รอบคลุมุพื้้�นที่่�
เป้้าหมายที่่�สำคััญในแต่่ละจัังหวััดทั่่�วประเทศ สนัับสนุุนมาตรการรณรงค์์ด้้านความปลอดภััยและการจััดอบรม
ให้้ความรู้้�ด้้านจราจรสำหรับผู้้�ใช้้รถใช้้ถนนอย่่างต่่อเนื่่�อง ควบคู่่�ไปกัับการยกระดัับโครงสร้้างพื้้�นฐาน 
ด้้านความปลอดภัยทางถนนและการกำหนดมาตรฐานความปลอดภัยของยานพาหนะ รวมถึึงการบููรณาการ 
ฐานข้้อมููลอุบุัตัิเิหตุรุ่่วม เพื่่�อยกระดับัการนำข้้อมููลไปใช้้ประโยชน์์ผ่่านการขับัเคลื่่�อนการบังัคับัใช้้กฎหมายเชิงิพื้้�นที่่� 
(Area-based) โดยมุ่่�งเน้น้การจัดัลำดับัความสำคัญัในจุดุที่่�เกิดิอุบุัติัิเหตุบุ่อ่ยครั้้�ง (Black Spot) และพ้ื้�นที่่�เสี่่�ยงสูงู 
เพื่่�อให้้การจััดสรรทรัพยากรและงบประมาณเป็็นไปอย่่างคุ้้�มค่่า ซึ่่�งจะช่่วยให้้หน่่วยงานผู้้�รับผิดชอบสามารถ
วิเิคราะห์์สถานการณ์์อุบุัตัิเิหตุแุบบเรียีลไทม์ โดยมีหีน่วยงานกลาง (Single Command) ระดัับจังัหวัดัที่่�รับัผิดิชอบ
อย่่างชััดเจนในการประสานงานขัับเคลื่่�อนนโยบายและติิดตามประเมิินผลอย่่างต่่อเนื่่�อง

ข้้อเสนอแนะเพื่่� อการบรรลุุเป้้าหมาย

070105
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เป้้าหมาย
แผนแม่่บทย่่อย การใช้้ก๊๊าซธรรมชาติิในการผลิิตไฟฟ้า้ลดลง

พ.ศ.
2567

พ.ศ.
2564

พ.ศ.
2565

พ.ศ.
2568

พ.ศ.
2570

พ.ศ.
2566

จ.3
พน.

Y1

ค่่าเป้้าหมาย
สััดส่่วนการใช้้ก๊๊าซธรรมชาติิ

ในการผลิิตไฟฟ้า้
 เฉลี่่�ยไม่่เกิินร้้อยละ 60 ต่่อปีี

ค่่าเป้้าหมาย
สััดส่่วนการใช้้ก๊๊าซธรรมชาติิ

ในการผลิิตไฟฟ้า้ 
เฉลี่่�ยไม่่เกิินร้้อยละ 60
 ภายในปีี พ.ศ. 2570

พ.ศ.
2563

พ.ศ.
2562070201

แผนแม่่บทย่่อย โครงสร้้างพ้ื้�นฐานด้้านพลัังงาน

หมายเหตุุ :  ** เป้้าหมาย 070201 พิิจารณาจาก สััดส่่วนการใช้้ก๊๊าซธรรมชาติิในการผลิิตไฟฟ้า้ ทั้้�งนี้้� ด้้วยตััวชี้้�วััดดัังกล่่าวมีีการปรัับปรุุงข้้อมููลย้้อนหลัังส่่งผลให้้สถานการณ์์ที่่�แสดงไว้้ 
	 ในปีีนั้้�น ๆ อาจมีีค่่าเปลี่่�ยนแปลงไปจากที่่�ปรากฏให้้เห็็นในรายงานสรุุปผลการดำำ�เนิินการตามยุุทธศาสตร์์ชาติิ ประจำำ�ปีี 2562 – 2567

หมายเหตุุ: * สััดส่่วนการใช้้ก๊๊าซธรรมชาติิในการผลิิตไฟฟ้า้ที่่�มีีค่่าลดลง สะท้้อนสถานการณ์์ที่่�ดีีขึ้้�น

สถานการณ์์การบรรลุุเป้้าหมาย

ตััวชี้้�วััด :

070201

สัดัส่ว่นการใช้ก้๊า๊ซธรรมชาติใินการผลิติไฟฟ้า้* (เฉลี่่�ยร้อ้ยละ)

สถานการณ์์ปีีก่่อนหน้้า สถานการณ์์
พ.ศ. 2568

ค่่าเป้้าหมาย
พ.ศ. 2568

ค่่าเป้้าหมาย
พ.ศ. 2570พ.ศ. 2566

107.14

สููงกว่่าค่่าเป้้าหมาย
โดยคิิดเป็็นร้้อยละ 104.66

คิิดเป็็นร้้อยละ

ของค่า่เป้า้หมาย
อยู่่�ในระดัับสีเีขียีว

ในการบรรลุุเป้า้หมาย

พ.ศ. 2567
เป็็นปีีของการรายงาน

มีีสััดส่่วนไม่่เกิิน
ร้้อยละ 60

มีีสััดส่่วนเฉลี่่�ยไม่่เกิิน
ร้้อยละ 60 

การเปลี่่�ยนแปลง
เทียีบกัับปีีก่อ่นหน้า้

 (ร้อ้ยละ)

สถานการณ์พั์ัฒนา 
พ.ศ. 2568 เทีียบกับั
ค่า่เป้า้หมาย (ร้อ้ยละ)

ของค่า่เป้า้หมาย

(ข้้อมููล พ.ศ. 2566)
ร้้อยละ 58.00 

การผลิิตไฟฟ้า้ด้้วย
ก๊า๊ซธรรมชาติ ิ129,402.00 GWh 

ต่่อการผลิิตไฟฟ้า้รวม 
223,283.30 GWh

(Revised)**

(ข้้อมููล พ.ศ. 2567)
ร้้อยละ 58.00

การผลิิตไฟฟ้า้ด้้วย
กาซธรรมชาติ ิ136,590.00 GWh 

ต่่อการผลิิตไฟฟ้า้รวม 
235,500 GWh    
(Revised)**

(ข้้อมููล ม.ค - มิิ.ย 2567)
ร้้อยละ 61.00*

การผลิติไฟฟ้า้ด้้วยก๊า๊ซธรรมชาติิ 
74,453.94 GWh 

ต่่อการผลิิตไฟฟ้า้รวม 
122,054.00 GWh    

(ข้้อมููล พ.ศ. 2568)
ร้้อยละ 56.00

(ม.ค. - มิิ.ย. 2568) 
การผลิิตไฟฟ้า้ด้้วย

ก๊า๊ซธรรมชาติิ 
63,937.44 GWh ต่อ่
 การผลิติไฟฟ้า้รวม

 114,174 GWh    

แย่ล่ง
ร้อ้ยละ 9.23

ดีขีึ้้�น
ร้อ้ยละ 8.20

(พ.ศ. 2566 – 2568) 
สััดส่่วนเฉลี่่�ย
ร้้อยละ 57.33

คงเดิมิ
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	 การใช้้ก๊๊าซธรรมชาติิในการผลิตไฟฟ้้าลดลง พิจารณาจากสััดส่วนการใช้้ก๊๊าซธรรมชาติิในการผลิตไฟฟ้้า 
จััดทำโดยสำนัักงานโยบายและแผนพลัังงาน กระทรวงพลัังงาน (ข้้อมููล พ .ศ. 2568 ในช่่วงการดำเนิินการ 
ม.ค. - มิ.ิย.) พบว่า มีสัดัส่วนการใช้้ก๊๊าซธรรมชาติใินการผลิติไฟฟ้้าอยู่่�ที่่�ร้้อยละ 56.00 และเมื่่�อเทีียบกับัปีก่่อนหน้า 
พ.ศ. 2567 (ข้้อมูลู พ.ศ. 2567 ในช่่วงการดำเนิินการ ม.ค. - มิ.ิย.) ที่่�มีค่ี่าสัดัส่วนร้้อยละ 61.00 สะท้้อนให้้เห็็น
สถานการณ์์การพััฒนาที่่�มีแีนวโน้้มดีข้ีึ้�นคิดิเป็็นร้้อยละ 8.20 ในขณะที่่� เมื่่�อเทียีบกับัค่าเป้้าหมาย พ.ศ. 2568 
มีสีัดัส่วนไม่่เกินิร้้อยละ 60 พบว่า มีสถานการณ์์คิดิเป็็นร้้อยละ 107.14 ของค่่าเป้้าหมาย ซึ่่�งสูงูกว่่าค่่าเป้้าหมาย 
และเมื่่�อเทียีบกับัค่าเป้้าหมาย พ.ศ. 2570 (สัดัส่วนเฉลี่่�ยไม่่เกินิร้้อยละ 60 ต่่อปีี) พบว่ า ค่ าเฉลี่่�ยของสัดัส่วน 
การใช้้ก๊๊าซธรรมชาติใินการผลิติไฟฟ้้า ในช่่วง พ.ศ. 2566 – 2568 มีสัดัส่วนร้้อยละ 57.33 ซึ่่�งมีสีถานการณ์์สูงูกว่่า 
ค่่าเป้้าหมายโดยคิดิเป็็นร้้อยละ 104.66 ของค่่าเป้้าหมาย ส่งผลให้้บรรลุเุป้้าหมายตามที่่�กำหนดไว้้ (สีเีขียีว) 

ที่่�มาของข้้อมููล : สำนัักงานนโยบายและแผนพลัังงาน กระทรวงพลังงาน

	 การดำเนินิงานเพื่่�อสนับัสนุนุการบรรลุเุป้า้หมายตามยุทุธศาสตร์ช์าติ ิพ.ศ. 2568 โดยภาพรวมหน่ว่ยงาน
ของรัฐัที่่�เกี่่�ยวข้อ้งมุ่่�งให้ค้วามสำคััญกับัการบริหารจัดัการพลังงานในสถานการณ์์วิกิฤตราคาพลังงาน อาทิ ิมาตรการ
รับัซื้้�อไฟฟ้้าจากพลังังานทดแทนส่่วนเพิ่่�ม ระยะที่่� 2 โดยรัับซื้�อพลังงานไฟฟ้้าเพิ่่�มเติิมจากผู้้�ผลิตไฟฟ้้ารายเล็็ก (SPP) 
และ/หรืือผู้้�ผลิิตไฟฟ้้าขนาดเล็็กมาก (VSPP) จากสััญญาเดิิมและนอกเหนืือจากกลุ่่�มสััญญาเดิิมในรููปแบบสััญญา 
Non-Firm มาตรการการรัับซื้้�อไฟฟ้้าโครงการเทิินหิินบุุนเพิ่่�มเติิม ระยะสั้้�น 1 ปี  การปลดโรงไฟฟ้้าแม่่เมาะ 
เครื่่�องที่่� 8 และ 11 การเพิ่่�มสััดส่่วนกำลัังผลิิตไฟฟ้้าจากพลัังงานหมุุนเวีียน (Renewable energy) ตามแผน 
การเพิ่่�มการผลิตไฟฟ้า้จากพลังงานสะอาดภายใต้แ้ผนพัฒันากำลังัผลิตไฟฟ้า้ของประเทศไทย พ.ศ. 2561 - 2580 
ฉบัับปรัับปรุุงครั้้�งที่่� 1 ในช่่วงปีี พ .ศ. 2564 – 2573 (ปรัับปรุุงเพิ่่�มเติิม ครั้้�งที่่� 2) อย่่างไรก็็ตาม เป้้าหมายนี้้� 
ไม่ม่ีโีครงการเพื่่�อขับัเคลื่่�อนการบรรลุเุป้า้หมายตามยุทุธศาสตร์ช์าติ ิ(โครงการสำคัญั) ประจำปีงีบประมาณ 2568 
	 นอกจากนี้้� จ ากการติิดตามข้้อเสนอแนะเพื่่�อการบรรลุุเป้้าหมายในรายงานสรุุปผลการดำเนิินการ 
ตามยุุทธศาสตร์ชาติิ ประจำปีี 2567 หน่วยงานให้ค้วามสำคััญกัับการปรัับเพิ่่�มสััดส่วนการผลิตไฟฟ้้าด้้วยพลังงาน
สะอาด  ให้้สอดคล้้องกัับความต้้องการใช้้ไฟฟ้้า รวมถึึงอยู่่�ระหว่่างจััดทำระเบีียบการเปิิดใช้้ระบบโครงข่่ายไฟฟ้้า
ให้้แก่่บุุคคลที่่�สาม (Third Party Access: TPA) และพิิจารณากำหนดอัตราค่่าบริการใช้้หรืือเชื่่�อมต่่อระบบ 
โครงข่่ายไฟฟ้้า (Wheeling Charge) ซึ่่�งสอดคล้้องกัับแนวทางการดำเนิินการตามข้้อเสนอแนะ

การดำำ�เนิินงานที่่�ผ่่านมา
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	 ความท้้าทายในการทำให้้การใช้้ก๊๊าซธรรมชาติิในการผลิิตไฟฟ้้าลดลงอย่่างต่่อเนื่่�องและมีีผลสััมฤทธิ์์� 
ที่่�ยั่่�งยืืน อาทิ ิก๊๊าซธรรมชาติทิี่่�ยังัคงเป็็นปััจจัยัหลักัในการรักัษาเสถียีรภาพและความมั่่�นคงของระบบโครงข่่ายไฟฟ้้า 
เพื่่�อรองรับัความผันัผวนจากการขยายตัวัของการผลิติไฟฟ้้าจากพลังังานหมุนุเวียีน และการบริหิารจัดัการปริมิาณ
ก๊๊าซธรรมชาติิให้้สอดคล้้องความต้้องการใช้้ในภาคการผลิตไฟฟ้้าและภาคอุุตสาหกรรม การจัดัสรรการใช้้ประโยชน์
จากโครงสร้า้งพื้้�นฐาน เพื่่�อให้้เกิดิการแข่่งขันัของผู้้�ประกอบการซึ่่�งจะทำให้ผู้้้�ใช้ก้๊า๊ซธรรมชาติทิุกุกลุ่่�มได้ป้ระโยชน์์
สููงสุุดตามนโยบายการส่่งเสริิมการแข่่งขัันในกิิจการก๊๊าซธรรมชาติิ ระยะที่่� 2 

	 ถึึงแม้้เป้้าหมายการใช้้ก๊๊าซธรรมชาติิในการผลิตไฟฟ้้าลดลง จ ะบรรลุุตามค่่าเป้้าหมายที่่�กำหนดแล้้ว 
และสถานการณ์์ พ.ศ. 2568 ดีีขึ้้�นกว่่าปีีก่่อนหน้้าและสููงกว่่าค่่าเป้้าหมาย พ.ศ. 2570 ดัังนั้้�น เพื่่�อให้้ยัังสามารถ
บรรลุุเป้้าหมายใน พ .ศ. 2570 ได้้อย่่างเป็็นรููปธรรมและยั่่�งยืืน หน่ วยงานที่่�เกี่่�ยวข้้องยัังต้้องดำเนิินการ 
อย่่างต่่อเนื่่�องในการจััดทำแผนพััฒนากำลัังผลิตไฟฟ้้าของประเทศไทย (PDP) ฉบัับใหม่่ให้้แล้้วเสร็็จโดยเร็็ว 
โดยมุ่่�งเน้้นการปรัับโครงสร้้างสััดส่่วนการผลิิตไฟฟ้้าด้้วยการเพิ่่�มกำลัังการผลิิตจากพลัังงานสะอาด  ควบคู่่�กัับ 
การลดการพึ่่�งพาเชื้้�อเพลิิงฟอสซิิล เพื่่�อเพิ่่�มเสถีียรภาพความมั่่�นคงทางพลังงานและบริิหารจััดการต้้นทุุน 
ให้อ้ยู่่�ในระดัับที่่�เหมาะสม นอกจากนี้้� ควรเร่ง่กำหนดหลักัเกณฑ์แ์ละระเบียีบว่า่ด้ว้ยการเปิดิให้ใ้ช้ร้ะบบโครงข่า่ย
ไฟฟ้้าแก่่บุุคคลที่่�สาม (Third Party Access Code: TPA Code) และโครงสร้้างอััตราค่่าบริิการในการเชื่่�อมต่่อ
ระบบโครงข่่ายไฟฟ้้า (Wheeling Charge) เพื่่�อสนัับสนุุนกลไกการเข้้าถึึงและการผลิิตไฟฟ้้าจากพลัังงานสะอาด
ของทุุกภาคส่่วน อี กทั้้�งควรเร่่งวางแผนบริิหารจััดการอุุปสงค์์การใช้้ก๊๊าซธรรมชาติิในภาคอุุตสาหกรรม 
อย่่างเป็็นระบบ เพื่่�อรองรัับกัับนโยบายการส่่งเสริิมการแข่่งขัันในกิิจการก๊๊าซธรรมชาติิ ระยะที่่� 2

ประเด็็นท้้าทายที่่�ส่่งผลต่่อการบรรลุุเป้้าหมาย

ข้้อเสนอแนะเพื่่� อการบรรลุุเป้้าหมาย

070201
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070202

แผนแม่่บทย่่อย  โครงสร้้างพ้ื้�นฐานด้้านพลัังงาน

สถานการณ์์การบรรลุุเป้้าหมาย

ตััวชี้้�วััด :

070202

สัดัส่ว่นการใช้พ้ลังังานทดแทนที่่�ผลิติได้้ภายในประเทศในการผลิติไฟฟ้า้ ความร้อ้น
และเชื้้�อเพลิงิชีวีภาพต่อ่การใช้้พลังงานขั้้�นสุดุท้าย (เฉลี่่�ยร้อ้ยละ)

สถานการณ์์ปีีก่่อนหน้้า สถานการณ์์
พ.ศ. 2568

ค่่าเป้้าหมาย
พ.ศ. 2568

ค่่าเป้้าหมาย
พ.ศ. 2570พ.ศ. 2566

74.25

สููงกว่่าค่่าเป้้าหมาย
โดยคิิดเป็็นร้้อยละ 72.93

คิิดเป็็นร้้อยละ

ของค่า่เป้า้หมาย
อยู่่�ในระดัับเสี่่�ยง

ในการบรรลุุเป้า้หมาย

พ.ศ. 2567
เป็็นปีีของการรายงาน

มีีสััดส่่วน
ร้้อยละ 22.21

สััดส่่วนเฉลี่่�ยอยู่่�
ระหว่่าง

ร้้อยละ 19 - 22 
ต่่อการใช้้

พลัังงานขั้้�นสุุดท้้าย 
โดยมีีค่่าเฉลี่่�ย 
ร้้อยละ 20.50

การเปลี่่�ยนแปลง
เทียีบกัับปีีก่อ่นหน้า้

 (ร้อ้ยละ)

สถานการณ์พั์ัฒนา 
พ.ศ. 2568 เทียีบกับั
ค่า่เป้า้หมาย (ร้อ้ยละ)

ของค่า่เป้า้หมาย

(ข้้อมููล พ.ศ. 2566)
ร้้อยละ 14.11

การใช้้พลัังงานทดแทน 
11,718.00 ktoe ต่่อการใช้้

พลัังงานขั้้�นสุุดท้้าย 
83,068.00 ktoe  

(ข้้อมููล พ.ศ. 2567)
ร้้อยละ 14.25

การใช้้พลัังงานทดแทน 
11,827.53 ktoe ต่่อการใช้้

พลัังงานขั้้�นสุุดท้้าย 
83,019.99 ktoe  

(Revised)**

ร้้อยละ 15.72
(ม.ค. - มิิ.ย. 2567) 

การใช้้พลัังงานทดแทน 
7,771.00 ktoe ต่่อการใช้้

พลัังงานขั้้�นสุุดท้้าย 
49,425.00 ktoe  

(ข้้อมููล พ.ศ. 2568)
ร้้อยละ 16.49

(ม.ค. - มิิ.ย. 2568) 
การใช้้พลัังงานทดแทน 

8,327.21 ktoe ต่่อการใช้้
พลัังงานขั้้�นสุุดท้้าย 
50,508.21 ktoe  

ดีขีึ้้�น
ร้อ้ยละ 4.90

ดีขีึ้้�น
ร้อ้ยละ 0.99

ดีขีึ้้�น
ร้อ้ยละ 0.36

(พ.ศ. 2566 – 2568) 
สััดส่่วนเฉลี่่�ย
ร้้อยละ 14.95

เป้้าหมาย
แผนแม่่บทย่่อย

การใช้้พลัังงานทดแทนที่่�ผลิิตได้้
ภายในประเทศเพิ่่�มมากขึ้้�น

พ.ศ.
2567

พ.ศ.
2564

พ.ศ.
2565

พ.ศ.
2568

พ.ศ.
2570

พ.ศ.
2566

จ.3
พน.

Y1

ค่่าเป้้าหมาย
สััดส่่วนการใช้้พลัังงานทดแทน

ที่่�ผลิิตได้้ภายในประเทศในการผลิิตไฟฟ้า้ 
ความร้้อน เชื้้�อเพลิิงชีีวภาพ 

เฉลี่่�ยอยู่่�ระหว่่างร้้อยละ 15 – 18 
ต่่อการใช้้พลัังงานขั้้�นสุุดท้้าย

ค่่าเป้้าหมาย
สััดส่่วนการใช้้พลัังงานทดแทน

ที่่�ผลิิตได้้ภายในประเทศ
ในการผลิิตไฟฟ้า้ ความร้้อน เชื้้�อเพลิิง

ชีีวภาพ เฉลี่่�ยอยู่่�ระหว่่างร้้อยละ 19 – 22 
ต่่อการใช้้พลัังงานขั้้�นสุุดท้้าย

ภายในปีี พ.ศ. 2570

 

พ.ศ.
2563

พ.ศ.
2562070202

หมายเหตุุ : ** เป้้าหมาย 070202 พิิจารณาจาก สััดส่่วนการใช้้พลัังงานทดแทนที่่�ผลิิตได้้ภายในประเทศในการผลิิตไฟฟ้า้ ความร้้อน และเชื้้�อเพลิิงชีีวภาพต่่อการใช้้พลัังงานขั้้�นสุุดท้้าย ทั้้�งนี้้� 	
	ด้ ้วยตััวชี้้�วััดดัังกล่่าวมีีการปรัับปรุุงข้้อมููลย้้อนหลััง ส่่งผลให้้สถานการณ์์ที่่�แสดงไว้้ในปีีนั้้�น ๆ อาจมีีค่่าเปลี่่�ยนแปลงไปจากที่่�ปรากฏให้้เห็็นในรายงานสรุุปผลการดำำ�เนิินการตาม 
	ยุุทธ ศาสตร์์ชาติิ ประจำำ�ปีี 2562 – 2567
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070202

	 การใช้้พลัังงานทดแทนที่่�ผลิิตได้้ภายในประเทศเพิ่่�มขึ้้�น พิ ิจารณาจากสััดส่วนการใช้้พลัังงานทดแทน 
ที่่�ผลิติได้้ภายในประเทศในการผลิตไฟฟ้้า ความร้้อน และเชื้้�อเพลิงชีวีภาพต่่อการใช้้พลังงานขั้้�นสุุดท้้าย จัดัทำโดย 
กรมพัฒันาพลังังานทดแทนและอนุรุักัษ์์พลังังาน กระทรวงพลังงาน (ข้้อมูลู พ.ศ. 2568 ในช่่วงการดำเนิินการ 
ม.ค. - มิ .ิย.) พบว่ า สั ดัส่วนการใช้้พลังังานทดแทนที่่�ผลิติได้้ภายในประเทศในการผลิติไฟฟ้้า ความร้้อน และ 
เชื้้�อเพลิงิชีวีภาพต่่อการใช้้พลังังานขั้้�นสุดุท้้าย มีค่ี่าอยู่่�ที่่�ร้้อยละ 16.49 และเมื่่�อเทีียบกับัปีก่่อนหน้า พ.ศ. 2567 
(ข้้อมูลู พ.ศ. 2567 ในช่่วงการดำเนินิการ ม.ค. - มิ.ย.) ที่่�มีสีัดัส่วนร้้อยละ 15.72 สะท้้อนให้้เห็น็สถานการณ์์การพัฒันา 
ที่่�มีแีนวโน้้มดีขีึ้้�นคิดิเป็็นร้้อยละ 4.90 อย่่างไรก็ต็าม เมื่่�อเทียีบกับัค่าเป้้าหมาย พ.ศ. 2568 (สัดัส่วนร้้อยละ 22.21) 
พบว่า มี สถานการณ์์คิิดเป็็นร้้อยละ 74.25 ข องค่่าเป้้าหมาย ซึ่่�งต่่ำกว่่าค่่าเป้้าหมาย และเมื่่�อเทีียบกัับ 
ค่่าเป้้าหมาย พ.ศ. 2570  (เฉลี่่�ยอยู่่�ระหว่างร้้อยละ 19–22 ต่่อการใช้้พลังังานในขั้้�นสุดุท้้าย โดยมีค่ี่าเฉลี่่�ยร้้อยละ 20.50) 
พบว่า มีสัดัส่วนการใช้้พลังังานทดแทนที่่�ผลิติได้้ภายในประเทศในการผลิติไฟฟ้้า ความร้้อน และเชื้้�อเพลิงิชีวีภาพ
ตอการใช้้พลังงานขั้้�นสุดุท้้าย เฉลี่่�ยในช่่วง พ.ศ. 2566 – 2568 ที่่�ร้้อยละ 14.95 ซึ่่�งมีสีถานการณ์์คิดิเป็็นร้้อยละ 72.93 
ของค่่าเป้้าหมาย ส่งผลให้้สถานะการบรรลุเุป้้าหมายอยู่่�ในระดับัเสี่่�ยงในการบรรลุเุป้้าหมาย (สีส้ี้ม)

ที่่�มาของข้้อมููล : กรมพััฒนาพลัังงานทดแทนและอนุุรัักษ์์พลัังงาน

	 การดำเนินิงานเพื่่�อสนับัสนุนุการบรรลุเุป้า้หมายตามยุทุธศาสตร์ช์าติ ิพ.ศ. 2568 โดยภาพรวมหน่ว่ยงาน
ของรััฐที่่�เกี่่�ยวข้้องมุ่่�งให้้ความสำคััญกัับการเพิ่่�มสััดส่่วนการใช้้พลัังงานทดแทนและพลัังงานทางเลืือกต่่อ 
การใช้้พลังังานขั้้�นสุดุท้้ายที่่�ร้้อยละ 30 ภายในปีี พ.ศ. 2580 ตามแผนพััฒนาพลังังานทดแทนและพลังงานทางเลืือก 
พ.ศ. 2561 – 2580 (AEDP2018) อาทิ ิจัดัหาไฟฟ้้าจากพลังังานหมุนุเวียีนในรูปูแบบ Feed-in Tariff (FiT) เพิ่่�มเติมิ 
ส่ง่เสริิมให้้ประชาชนติิดตั้้�งระบบ Solar Rooftop ผลิตไฟฟ้้าใช้เ้อง ภายใต้้แผนเพิ่่�มกำลัังการผลิตไฟฟ้้าจากพลังงาน
สะอาดในช่่วงปีี พ .ศ. 2564-2573 รวมถึึงสนัับสนุุนการติิดตั้้�งระบบผลิตไฟฟ้้าจากพลังงานแสงอาทิิตย์์ในพื้้�นที่่� 
ที่่�ระบบไฟฟ้า้เข้า้ไม่ถ่ึึง สนับัสนุนุการใช้น้้้ำมันัเชื้้�อเพลิงิที่่�มีสี่ว่นผสมของเชื้้�อเพลิงิชีวีภาพ โดยส่ง่เสริมิ B7 เป็น็น้้ำมันั
เชื้้�อเพลิงิหลักัในกลุ่่�มน้้ำมันัดีเีซล และส่ง่เสริมิให้้ E10 เป็น็น้้ำมันัเชื้้�อเพลิงิหลักัในกลุ่่�มน้้ำมันัเบนซินิ โดยมีโีครงการ
เพื่่�อการขัับเคลื่่�อนการบรรลุุเป้้าหมายตามยุุทธศาสตร์ชาติิ (โครงการสำคััญ) ประจำปีีงบประมาณ พ.ศ. 2568  
คืือ โครงการศึึกษาแนวทางการบริหิารจัดัการข้้อมููลด้้านไฟฟ้้าของประเทศไทยเพื่่�อใช้ใ้นการจัดัทำค่า่พยากรณ์์

การดำำ�เนิินงานที่่�ผ่่านมา

รายงานสรุุปผลการดำำ�เนิินการตามยุุทธศาสตร์์ชาติิ ประจำำ�ปีี 2568340
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ความต้้องการไฟฟ้้าระยะยาว ข องสำนัักงานนโยบายและแผนพลัังงาน โดยศึึกษาแนวทางการบริิหารจััดการ
ข้้อมููลด้้านไฟฟ้้าของประเทศไทย เพื่่�อให้้การจััดทำค่่าพยากรณ์์ความต้้องการไฟฟ้้าในระยะยาวมีีความใกล้้เคีียง
กัับความเป็็นจริิงและสะท้้อนสถานการณ์์ที่่�เปลี่่�ยนแปลงไป ซึ่่�งจะช่่วยให้้ประมาณการความต้้องการไฟฟ้้า 
ของประเทศทั้้�งในระบบและนอกระบบมีีความครบถ้้วนสมบููรณ์์มากยิ่่�งขึ้้�น 
	 นอกจากนี้้� จ ากการติิดตามข้้อเสนอแนะเพื่่�อการบรรลุุเป้้าหมายในรายงานสรุุปผลการดำเนิินการ 
ตามยุุทธศาสตร์์ชาติิ ประจำปีี 2567 หน่่วยงานให้้ความสำคััญกัับการผลิิตพลัังงานจากวััตถุุดิิบพลัังงานทดแทน 
ที่่�มีอียู่่�ภายในประเทศให้ไ้ด้เ้ต็ม็ตามศักัยภาพของแต่ล่ะพื้้�นที่่� โดยส่ง่เสริมิภาครัฐัและเอกชนให้ม้ีกีารพัฒันาศักัยภาพ
การผลิิตพลัังงานทดแทนด้้วยเทคโนโลยีีที่่�ทัันสมััย ซึ่่�งสอดคล้้องกัับแนวทางการดำเนิินการตามข้้อเสนอแนะ

	 ความท้า้ทายในการทำให้ก้ารใช้พ้ลังังานทดแทนที่่�ผลิติได้ภ้ายในประเทศเพิ่่�มขึ้้�น มีปีระเด็น็ที่่�สำคัญั อาทิิ 
การขัับเคลื่่�อนนโยบายเพื่่�อเพิ่่�มสััดส่่วนการผลิิตพลัังงานทดแทนภายในประเทศเผชิญกัับความท้้าทาย 
เชิิงยุุทธศาสตร์ที่่�สำคััญหลายประการ ได้้แก่่ ข้ ้อจำกััดด้้านศัักยภาพของทรััพยากรและพ้ื้�นที่่�ที่่�เหมาะสมสำหรัับ
การพััฒนาโครงการ ตล อดจนเสถีียรภาพของแหล่่งพลัังงานจากลมและแสงอาทิิตย์์ที่่�มีีความผัันผวน ส่ ่งผลต่่อ
ความสามารถของโครงสร้า้งพื้้�นฐานระบบโครงข่า่ยไฟฟ้า้ที่่�ยังัไม่พ่ร้อมรองรับัการผลิติไฟฟ้า้จากพลังังานหมุนุเวียีน
ในระดัับสููงได้้อย่่างเต็็มประสิิทธิิภาพ  ต้้นทุุนของเทคโนโลยีีระบบกัักเก็็บพลัังงานและเชื้้�อเพลิิงชีีวภาพ 
บางประเภทยังัคงอยู่่�ในระดับัสูงู การเปลี่่�ยนแปลงนโยบายและเทคโนโลยี โดยเฉพาะการสิ้้�นสุดุมาตรการอุดุหนุนุ
ราคาน้้ำมัันเชื้้�อเพลิงชีีวภาพจากกองทุุนน้้ำมัันเชื้้�อเพลิง (มีีผลวันที่่� 24 กั นยายน 2569) การเปลี่่�ยนผ่่าน 
สู่่�ยานยนต์์ไฟฟ้้า (EV Disruption) ซึ่่�งส่่งผลให้้อุุปสงค์์การใช้้น้้ำมัันเชื้้�อเพลิิงชีีวภาพในภาคการขนส่่งทางถนน 
ลดลงอย่่างมีีนััยสำคััญ

	 ในการจะทำให้้การใช้้พลัังงานทดแทนที่่�ผลิิตได้้ภายในประเทศเพิ่่�มข้ึ้�น บ รรลุุเป้้าหมายได้้ตามที่่�กำหนด 
หน่ว่ยงานที่่�เกี่่�ยวข้้อง (กระทรวงพลังังาน คณะกรรมการกำกับักิจิการพลังังาน การไฟฟ้า้ฝ่า่ยผลิติแห่ง่ประเทศไทย 
การไฟฟ้า้นครหลวง การไฟฟ้า้ส่ว่นภูมูิภิาค) ควรต้อ้งให้ค้วามสำคัญักับัการพิจิารณาความเหมาะสมในการลงทุนุ
ในการเพิ่่�มกำลังัการผลิตไฟฟ้า้ ความร้้อน และเชื้้�อเพลิงชีวีภาพจากพลังงานหมุนเวียีนให้ส้อดคล้อ้งกัับศักัยภาพ
ในแต่่ละพื้้�นที่่� รวมถึึงเร่่งปรัับปรุงโครงสร้างพื้้�นฐานด้้านพลัังงาน เพื่่�อรองรัับการผลิิตและการใช้้พลัังงาน
หมุุนเวีียนอย่่างเพีียงพอ และการเปลี่่�ยนแปลงทางเทคโนโลยีได้้อย่่างมีีประสิิทธิภาพ  นอกจากนี้้� ควรกำหนด
มาตรการ/แนวทางการส่่งเสริิมการลงทุุนธุุรกิิจใหม่่ในห่่วงโซ่่อุุปทานน้้ำมัันเชื้้�อเพลิิง เพื่่�อเตรีียมความพร้้อม
รองรัับการยกเลิิกการอุุดหนุนจากกองทุุนน้้ำมัันเชื้้�อเพลิง อาทิิ ปิ โตรเคมีีขั้้�นปลาย (พลาสติิกชีีวภาพ)  
เชื้้�อเพลิิงอากาศยานยั่่�งยืืน (Sustainable Aviation Fuel: SAF) น้้ ำมัันดีีเซลชีีวภาพสังเคราะห์์ (Biodiesel 
Hydrogenated Diesel: BHD)

ประเด็็นท้้าทายที่่�ส่่งผลต่่อการบรรลุุเป้้าหมาย

ข้้อเสนอแนะเพื่่� อการบรรลุุเป้้าหมาย

070202

รายงานสรุุปผลการดำำ�เนิินการตามยุุทธศาสตร์์ชาติิ ประจำำ�ปีี 2568 341
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070203

แผนแม่่บทย่่อย  โครงสร้้างพ้ื้�นฐานด้้านพลัังงาน

สถานการณ์์การบรรลุุเป้้าหมาย

ตััวชี้้�วััด :

070203

ค่า่ความเข้ม้ข้น้การใช้พ้ลังังานขั้้�นสุดุท้าย* (Energy Intensity: EI)
(พัันตันัเทียีบเท่า่น้ำำ��มันัดิบิ/พัันล้้านบาท)

สถานการณ์์ปีีก่่อนหน้้า สถานการณ์์
พ.ศ. 2568

ค่่าเป้้าหมาย
พ.ศ. 2568

ค่่าเป้้าหมาย
พ.ศ. 2570พ.ศ. 2566

95.64

ต่ำำ��กว่่าค่่าเป้้าหมาย
โดยคิิดเป็็นร้้อยละ 90.49

คิิดเป็็นร้้อยละ

ของค่า่เป้า้หมาย
อยู่่�ในระดัับใกล้เ้คียีง
ในการบรรลุุเป้า้หมาย

พ.ศ. 2567
เป็็นปีีของการรายงาน

EI ไม่่เกิิน
 7.24 พัันตััน

เทีียบเท่่าน้ำำ��มัันดิิบ/
พัันล้้านบาท 

(ktoe/ Billion 
Baht)

EI ไม่่เกิิน
6.85 พัันตััน

เทีียบเท่่าน้ำำ��มัันดิิบ/
พัันล้้านบาท 

(ktoe/ Billion 
Baht)

การเปลี่่�ยนแปลง
เทียีบกัับปีีก่อ่นหน้า้

 (ร้อ้ยละ)

สถานการณ์พั์ัฒนา 
พ.ศ. 2568 เทีียบกัับ
ค่า่เป้า้หมาย (ร้อ้ยละ) ของค่า่เป้า้หมาย

(ข้้อมููล พ.ศ. 2566)
EI 7.64

พัันตัันเทีียบเท่่าน้ำำ��มัันดิิบ/
พัันล้้านบาท 

(ktoe/Billion Baht)
การใช้้พลัังงานขั้้�นสุุดท้้าย 
83,152 ktoe ต่่อ GDP 
10,902 พัันล้้านบาท 

(Revised)**

(ข้้อมููล พ.ศ. 2567)
EI 7.43

พัันตัันเทีียบเท่่าน้ำำ��มัันดิิบ/
พัันล้้านบาท 

(ktoe/Billion Baht)
การใช้้พลัังงานขั้้�นสุุดท้้าย 
83,020 ktoe ต่่อ GDP 

11,180 พัันล้้านบาท
(Revised)**

(ข้้อมููล พ.ศ. 2567)
(ม.ค. - มิิ.ย. 2567)

EI 7.67
พัันตัันเทีียบเท่่าน้ำำ��มัันดิิบ

/พัันล้้านบาท 
(ktoe/Billion Baht)

การใช้้พลัังงานขั้้�นสุุดท้้าย
42,814 ktoe ต่่อ GDP 

5,580 พัันล้้านบาท

(ข้้อมููล พ.ศ. 2568)
(ม.ค. - มิิ.ย 2568) 

EI 7.57
พัันตัันเทีียบเท่่าน้ำำ��มัันดิิบ/

พัันล้้านบาท 
(ktoe/Billion Baht)

การใช้้พลัังงานขั้้�นสุุดท้้าย 
43,638 ktoe ต่่อ GDP 

5,762 พัันล้้านบาท

ดีขีึ้้�น
ร้อ้ยละ 1.30

ดีขีึ้้�น
ร้อ้ยละ 2.75

ดีขีึ้้�น
ร้อ้ยละ 0.52

เป้้าหมาย
แผนแม่่บทย่่อย

ประสิิทธิิภาพการใช้้พลัังงาน
ของประเทศเพิ่่�มขึ้้�น

พ.ศ.
2567

พ.ศ.
2564

พ.ศ.
2565

พ.ศ.
2568

พ.ศ.
2570

พ.ศ.
2566

จ.3
พน.

Y1

ค่่าเป้้าหมาย
ค่่าความเข้้มข้้น

การใช้้พลัังงานขั้้�นสุุดท้้าย 
ไม่่เกิิน 7.4 พัันตััน

เทีียบเท่่าน้ำำ��มัันดิิบ/พัันล้้านบาท

ค่่าเป้้าหมาย
ค่่าความเข้้มข้้นการใช้้

พลัังงานขั้้�นสุุดท้้าย ไม่่เกิิน 6.85 
พัันตัันเทีียบเท่่าน้ำำ��มัันดิิบ/

พัันล้้านบาทภายในปีี พ.ศ. 2570

 

พ.ศ.
2563

พ.ศ.
2562070203

หมายเหตุุ : ** เป้้าหมาย 070203 พิิจารณาจาก ค่่าความเข้้มข้้นการใช้้พลัังงานขั้้�นสุุดท้้าย ทั้้�งนี้้� ด้้วยตััวชี้้�วััดดัังกล่่าวมีีการปรัับปรุุงข้้อมููลย้้อนหลัังส่่งผลให้้สถานการณ์์ที่่�แสดงไว้้ในปีีนั้้�น ๆ 	
	 อาจมีีค่่าเปลี่่�ยนแปลงไปจากที่่�ปรากฏให้้เห็็นในรายงานสรุุปผลการดำำ�เนิินการตามยุุทธศาสตร์์ชาติิ ประจำำ�ปีี 2562 - 2567

หมายเหตุุ: * ค่่าความเข้้มข้้นการใช้้พลัังงานขั้้�นสุุดท้้ายที่่�มีีค่่าลดลง สะท้้อนสถานการณ์์ที่่�ดีีขึ้้�น

รายงานสรุุปผลการดำำ�เนิินการตามยุุทธศาสตร์์ชาติิ ประจำำ�ปีี 2568342
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070203

	 ประสิิทธิิภาพการใช้้พลัังงานของประเทศเพิ่่�มข้ึ้�น พิ ิจารณาจากค่่าความเข้้มข้้นการใช้้พลัังงาน 
ขั้้�นสุดุท้้าย จัดัทำโดยกรมพัฒันาพลังงานทดแทนและอนุุรักัษ์์พลังงาน (พพ.) กระทรวงพลังงาน (ข้้อมูลู พ.ศ. 2568 
ในช่่วงการดำเนิินการ ม.ค. - มิ .ิย.) พบว่ า มีค่ี่าเท่่ากับั  7.57 พันตันัเทียีบเท่่าน้้ำมันัดิบิ  (ktoe) /พันัล้้านบาท 
(การใช้้พลังังานขั้้�นสุดุท้้าย 43,638 ktoe ต่่อ GDP 5,762 พันล้้านบาท) และเมื่่�อเทีียบกับัปีก่่อนหน้า พ.ศ. 2567 
(ข้้อมูลู พ.ศ. 2567 ในช่่วงการดำเนินิการ ม.ค. - มิ.ิย.) ที่่�มีค่ี่า EI 7.67 พันัตันัเทียีบเท่่าน้้ำมันัดิบิ/พันัล้้านบาท 
(การใช้้พลังังานขั้้�นสุดุท้้าย 42,814 ktoe ต่่อ GDP 5,580 พันล้้านบาท) สะท้้อนให้้เห็็นสถานการณ์์การพัฒันา 
ที่่�มีแีนวโน้้มดีข้ีึ้�น คิดิเป็็นร้้อยละ 1.30 อย่่างไรก็็ตาม เมื่่�อเทียีบกับัค่าเป้้าหมาย พ.ศ. 2568 (EI ไม่่เกินิ 7.24 พันัตันั 
เทีียบเท่่าน้้ำมัันดิิบ/พัันล้้านบาท) พบว่ า มี สถานการณ์์คิิดเป็็นร้้อยละ 95.64 ข องค่่าเป้้าหมาย ซึ่่�งต่่ำกว่่า 
ค่่าเป้้าหมาย และเมื่่�อเทียีบกับัค่าเป้้าหมาย พ.ศ. 2570  (EI ไม่่เกินิ 6.85 พันัตันัเทียีบเท่่าน้้ำมันัดิบิ/พันัล้้านบาท) 
พบว่า มี สถานการณ์์คิดิเป็็นร้้อยละ 90.49 ข องค่่าเป้้าหมาย ส่ งผลให้้สถานะการบรรลุุเป้้าหมายอยู่่�ในระดับั 
ใกล้้เคียีงในการบรรลุเุป้้าหมาย (สีีเหลือืง)

สถานการณค์ดิเป็นรอ้ยละ 90.49 ของคา่เป้าหมาย สง่ผลใหส้ถานะ
การบรรลเุป้าหมายอยูใ่นระดบัใกลเ้คยีงในการบรรลเุป้าหมาย (สี
เหลอืง)  

 

 

 

การดาํเนนิงานทีผ่า่นมา 

การดําเนนิงานเพือ่สนับสนุนการบรรลเุป้าหมายตามยทุธศาสตร์
ชาต ิ พ.ศ. 2568 โดยภาพรวมหน่วยงานของรัฐทีเ่กีย่วขอ้งมุง่ใหค้วาม
สําคญักบัการสง่เสรมิและสนับสนุนดา้นอนุรักษ์พลงังานตามแผน
อนุรักษ์พลงังาน อาท ิการกํากบัดแูลการอนุรักษ์พลงังานสําหรับโรงงาน
ควบคมุใหม้รีะบบจัดการพลงังาน 
ตามมาตรฐาน การสง่เสรมิการอนุรักษ์พลงังานในโรงงานอตุสาหกรรม
ขนาดกลางและขนาดเล็กดว้ยการตรวจวเิคราะหส์ภาพการใชพ้ลงังาน
ตอ่ปรมิาณผลผลติ เพือ่ใหส้ถานประกอบการปรับปรงุกระบวนการผลติ  
การกํากบัดแูลใหอ้าคารควบคมุของรัฐและเอกชนสามารถปฏบิตัติาม พ.
ร.บ. การสง่เสรมิการอนุรักษ์พลงังาน พ.ศ. 2535 ไดอ้ยา่งถกูตอ้ง การ
สง่เสรมิเกณฑม์าตรฐานและการใชอ้ปุกรณพ์ลงังานของ พพ. (ฉลาก
ประหยดัพลงังานประสทิธภิาพสงู) และ กฟผ. (ฉลากประหยดัไฟฟ้า
เบอร ์5) รวมถงึการใหคํ้าปรกึษาแนะนํา 
การออกแบบกอ่สรา้งอาคารหรอืดดัแปลงอาคารเพือ่การอนุรักษ์
พลงังาน และเผยแพรอ่งคค์วามรูด้า้น 
การออกแบบอาคารเพือ่การอนุรักษ์พลงังาน และการจัดการฝึกอบรม
ดา้นการอนุรักษ์พลงังานและอนุรักษ์พลงังานใหแ้กภ่าคประชาชน 
อยา่งไรกต็าม เป้าหมายนีไ้มม่โีครงการเพือ่ขบัเคลือ่นการบรรลุ

ที่่�มาของข้้อมููล : กรมพััฒนาพลัังงานทดแทนและอนุุรัักษ์์พลัังงาน กระทรวงพลังงาน

	 การดำเนิินงานเพื่่�อสนัับสนุนุการบรรลุุเป้า้หมายตามยุทุธศาสตร์ช์าติ ิพ.ศ. 2568 โดยภาพรวมหน่ว่ยงาน
ของรััฐที่่�เกี่่�ยวข้้องมุ่่�งให้้ความสำคััญกัับการส่่งเสริิมและสนัับสนุุนด้้านอนุุรัักษ์์พลัังงานตามแผนอนุุรัักษ์์พลัังงาน 
อาทิิ การกำกัับดููแลการอนุุรัักษ์์พลัังงานสำหรัับโรงงานควบคุุมให้้มีีระบบจััดการพลัังงานตามมาตรฐาน 
การส่่งเสริิมการอนุุรัักษ์์พลัังงานในโรงงานอุุตสาหกรรมขนาดกลางและขนาดเล็็กด้้วยการตรวจวิเคราะห์์ 
สภาพการใช้้พลังงานต่่อปริิมาณผลผลิต  เพื่่�อให้้สถานประกอบการปรัับปรุุงกระบวนการผลิต  การกำกัับดูแล 
ให้้อาคารควบคุมของรััฐและเอกชนสามารถปฏิิบััติิตาม พ .ร.บ. การส่่งเสริิมการอนุุรัักษ์์พลังงาน พ .ศ. 2535 
ได้้อย่่างถููกต้้อง การส่่งเสริิมเกณฑ์์มาตรฐานและการใช้้อุุปกรณ์์พลังงานของ พพ . (ฉลากประหยัดพลังงาน
ประสิทิธิภิาพสูงู) และ กฟผ. (ฉลากประหยัดัไฟฟ้า้เบอร์ ์5) รวมถึึงการให้ค้ำปรึึกษาแนะนำการออกแบบก่อ่สร้า้ง

การดำำ�เนิินงานที่่�ผ่่านมา

รายงานสรุุปผลการดำำ�เนิินการตามยุุทธศาสตร์์ชาติิ ประจำำ�ปีี 2568 343
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อาคารหรืือดััดแปลงอาคารเพื่่�อการอนุุรัักษ์์พลัังงาน และเผยแพร่องค์์ความรู้้�ด้้านการออกแบบอาคาร 
เพื่่�อการอนุรุักัษ์พ์ลังังาน และการจัดัการฝึกึอบรมด้้านการอนุรุักัษ์พ์ลังงานและอนุรุักัษ์พ์ลังงานให้แ้ก่ภ่าคประชาชน 
อย่่างไรก็็ตาม เป้้าหมายนี้้�ไม่่มีีโครงการเพื่่�อขัับเคลื่่�อนการบรรลุุเป้้าหมายตามยุุทธศาสตร์์ชาติิ (โครงการสำคััญ) 
ประจำปีีงบประมาณ พ.ศ. 2568 
	 นอกจากนี้้� จ ากการติิดตามข้้อเสนอแนะเพื่่�อการบรรลุุเป้้าหมายในรายงานสรุุปผลการดำเนิินการ 
ตามยุุทธศาสตร์ชาติิ ประจำปีี 2567 หน่ วยงานให้้ความสำคััญกัับการปรัับปรุุงกฎหมายและเกณฑ์์มาตรฐาน 
เพื่่�อการอนุุรัักษ์์พลัังงาน ยกระดัับการบัังคัับใช้้ให้้มีีประสิิทธิิภาพ ส่ ่งเสริิมการอนุุรัักษ์์พลัังงานในโรงงานและ 
อาคารขนาดกลางและเล็็กทั่่�วประเทศ รวมถึึงการศึึกษาและออกแบบมาตรการเพิ่่�มประสิิทธิิภาพการใช้้พลัังงาน 
เพื่่�อลดการสููญเสีียพลัังงานและลดต้้นทุุนในการผลิิต ซึ่่�งสอดคล้้องกัับแนวทางการดำเนิินการตามข้้อเสนอแนะ
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	 ความท้้าทายในการทำให้้ประสิิทธิิภาพการใช้้พลัังงานของประเทศเพิ่่�มข้ึ้�น มี ประเด็็นที่่�สำคััญ อาทิิ 
ข้้อจำกััดในการเข้้าถึึงเทคโนโลยีและเครื่่�องจัักรที่่�มีีประสิิทธิภาพอันเนื่่�องจากอุุปสรรคด้้านแหล่งเงิินทุุน 
โดยเฉพาะในกลุ่่�มวิิสาหกิจขนาดกลางและขนาดย่อม (SMEs) ที่่ �ยัังคงพึ่่�งพาเครื่่�องจัักรและกระบวนการผลิต 
แบบดั้้�งเดิมิ มาตรการส่่งเสริมให้้เกิดิการลงทุนุและเปลี่่�ยนแปลงพฤติกิรรมการบริโิภคและการผลิตให้้มีกีารใช้้ทรัพยากร 
อย่่างประหยััดคุ้้�มค่่าและมีีประสิิทธิภาพ จ ำเป็็นต้้องอาศััยระยะเวลาและการขัับเคลื่่�อนมาตรการอย่่างต่่อเนื่่�อง 
เพื่่�อให้้เกิิดการเปลี่่�ยนแปลงค่่านิิยมและผลสััมฤทธิ์์�ที่่�เป็็นรููปธรรม

	 ในการจะทำให้้ประสิิทธิิภาพการใช้้พลัังงานของประเทศเพิ่่�มขึ้้�น บ รรลุุเป้้าหมายได้้ตามที่่�กำหนด 
หน่ว่ยงานที่่�เกี่่�ยวข้อ้ง (กระทรวงพลังังาน คณะกรรมการกำกับักิจิการพลังังาน การไฟฟ้า้ฝ่า่ยผลิติแห่ง่ประเทศไทย 
การไฟฟ้้านครหลวง และการไฟฟ้้าส่่วนภููมิิภาค) ควรต้้องให้้ความสำคััญในการดำเนิินการผลักดัันให้้เกิิด 
การส่่งเสริมการลงทุุนและการปรับัเปลี่่�ยนเครื่่�องจัักร อุปุกรณ์์ประสิิทธิภิาพสููง และวัสัดุเพื่่�อการอนุรัุักษ์์พลังังาน 
ในทุกุภาคส่ว่นผ่า่นมาตรการจูงูใจทางการเงินิและการคลังั อาทิิ การสนับัสนุนุเงิินทุุนหมุนเวียีนและการร่ว่มลงทุนุ
สำหรัับการปรัับเปลี่่�ยนเครื่่�องจัักรในภาคอุุตสาหกรรม และสิิทธิิประโยชน์์ทางภาษีีสำหรัับค่่าใช้้จ่่ายในการลงทุุน
ด้า้อุปุกรณ์ป์ระหยัดัพลังังาน รวมถึึงยกระดับัการกำกับัดููแลให้ม้ีคีวามเข้ม้งวดและครอบคลุมุยิ่่�งขึ้้�นทั้้�งมาตรฐาน
การออกแบบอาคาร และมาตรฐานอุุปกรณ์์ไฟฟ้้า นอกจากนี้้� ต้ องจััดให้้มีีการบููรณาการข้้อมููลพลังงาน 
ในระดัับประเทศในการติิดตามและตรวจสอบการใช้้พลัังงานทุุกภาคส่่วนอย่่างเป็็นระบบ  เพื่่�อใช้้ประกอบ 
การกำหนดนโยบายและการวางแผนบริิหารจััดการพลัังงานของประเทศในระยะยาวอย่่างมีีประสิิทธิิภาพ

ประเด็็นท้้าทายที่่�ส่่งผลต่่อการบรรลุุเป้้าหมาย

ข้้อเสนอแนะเพื่่� อการบรรลุุเป้้าหมาย

รายงานสรุุปผลการดำำ�เนิินการตามยุุทธศาสตร์์ชาติิ ประจำำ�ปีี 2568344

07 แผนแม่่บทฯ ประเด็็นที่่� 07

โครงสร้้างพ้ื้�นฐาน ระบบโลจิิสติิกส์์ และดิิจิิทััล
แผนแม่่บทฯ ประเด็็นที่่� 07

โครงสร้้างพ้ื้�นฐาน ระบบโลจิิสติิกส์์ และดิิจิิทััล



070204

เป้้าหมาย
แผนแม่่บทย่่อย

การปรัับปรุุงและพััฒนาระบบไฟฟ้า้ของประเทศ
ให้้มีีประสิิทธิิภาพด้้วยเทคโนโลยีี

ระบบโครงข่่ายสมาร์์ทกริิด

พ.ศ.
2567

พ.ศ.
2564

พ.ศ.
2565

พ.ศ.
2568

พ.ศ.
2570

พ.ศ.
2566

จ.3

Y1

ค่า่เป้า้หมาย
จำำ�นวนแผนงาน และ/หรืือโครงการที่่�กำำ�ลังั

พััฒนา/ โครงการนำำ�ร่อ่ง/ โครงการที่่�มีีการใช้ง้าน 
ที่่�เกี่่�ยวข้้องกับัการเพิ่่�มประสิทิธิภิาพ 

ระบบไฟฟ้า้ในแต่ล่ะระยะ 8 แผนงาน/โครงการ

ค่่าเป้้าหมาย
จำำ�นวนแผนงาน และ/หรืือโครงการที่่�กำำ�ลััง

พััฒนา/ โครงการนำำ�ร่่อง/ โครงการที่่�มีีการใช้้งาน
ที่่�เกี่่�ยวข้้องกัับการเพิ่่�มประสิิทธิิภาพระบบไฟฟ้า้ใน

แต่่ละระยะไม่่น้้อยกว่่า 3 แผนงาน/โครงการ 
ภายใน พ.ศ. 2570

พ.ศ.
2563

พ.ศ.
2562070204

แผนแม่่บทย่่อย โครงสร้้างพ้ื้�นฐานด้้านพลัังงาน

หมายเหตุุ :	 ** เป้้าหมาย 070204 พิิจารณาจากจำำ�นวนแผนงาน และ/หรืือโครงการที่่�กำำ�ลัังพััฒนา/ โครงการนำำ�ร่่อง/ โครงการที่่�มีีการใช้้งานที่่�เกี่่�ยวข้้องกัับการเพิ่่�มประสิิทธิิภาพระบบ	
	 ไฟฟ้า้ทั้้�งนี้้� ด้้วยตััวชี้้�วััดดัังกล่่าวมีีการปรัับปรุุงข้้อมููลย้้อนหลัังส่่งผลให้้สถานการณ์์ที่่�แสดงไว้้ในปีีนั้้�น ๆ อาจมีีค่่าเปลี่่�ยนแปลงไปจากที่่�ปรากฏให้้เห็็นในรายงานสรุุปผลการดำำ�เนิิน	
	ก ารตามยุุทธศาสตร์์ชาติิ ประจำำ�ปีี 2562 - 2567

สถานการณ์์การบรรลุุเป้้าหมาย

ตััวชี้้�วััด :
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จำำ�นวนแผนงาน และ/หรืือโครงการที่่�กำำ�ลังพััฒนา/ โครงการนำำ�ร่อง/ 
โครงการที่่�มีกีารใช้ง้านที่่�เกี่่�ยวข้้องกับัการเพิ่่�มประสิทิธิภิาพระบบไฟฟ้า้ (แผนงาน/โครงการ) 

สถานการณ์์ปีีก่่อนหน้้า สถานการณ์์
พ.ศ. 2568

ค่่าเป้้าหมาย
พ.ศ. 2568

ค่่าเป้้าหมาย
พ.ศ. 2570พ.ศ. 2566

100

บรรลุุค่่าเป้้าหมาย
โดยคิิดเป็็นร้้อยละ 266.67

คิิดเป็็นร้้อยละ

ของค่า่เป้า้หมาย
บรรลุเุป้า้หมาย
ตามที่่�กำำ�หนด

พ.ศ. 2567
เป็็นปีีของการรายงาน

ไม่่น้้อยกว่่า
1 แผนงาน/
โครงการ

ไม่่น้้อยกว่่า
3 แผนงาน/
โครงการ

ภายใน พ.ศ. 2570

การเปลี่่�ยนแปลง
เทียีบกัับปีีก่อ่นหน้า้

 (ร้อ้ยละ)

สถานการณ์พั์ัฒนา 
พ.ศ. 2568 เทียีบกับั
ค่า่เป้า้หมาย (ร้อ้ยละ) ของค่า่เป้า้หมาย

(ข้้อมููล พ.ศ. 2566)
จำำ�นวน  2 

แผนงาน/โครงการ
(Revised)**

(ข้้อมููล พ.ศ. 2568)
จำำ�นวน 1 

แผนงาน/โครงการ

(ข้้อมููล พ.ศ. 2567)
จำำ�นวน 5 

แผนงาน/โครงการ
(Revised)**

สะสม 7 แผนงาน/
โครงการ

ดีขีึ้้�น
ร้อ้ยละ  150

แย่ล่ง
ร้อ้ยละ 90.91

แย่่ลง
ร้อ้ยละ 80

(พ.ศ. 2566 – 2568) 
จำำ�นวนแผนงาน/
โครงการ รวม 

8 แผนงาน/โครงการ

พน.

	 การปรับัปรุงุและการพัฒันาระบบไฟฟ้้าของประเทศให้้มีีประสิทิธิภิาพด้้วยเทคโนโลยีโครงข่่ายสมาร์์ทกริดิ 
พิิจารณาจากจำนวนแผนงาน และ/หรืือโครงการที่่�กำลัังพััฒนา/ โครงการนำร่่อง/ โครงการที่่�มีีการใช้้งานที่่�
เกี่่�ยวข้้องกับัการเพิ่่�มประสิทิธิภิาพระบบไฟฟ้้าในแต่่ละระยะ จัดัทำโดยสำนักันโยบายและแผนพลังังาน (สนพ.) 
กระทรวงพลังังาน (ข้้อมูลู พ .ศ. 2568) พบว่ า มี จีำนวน 1 แผนงาน/โครงการ และเมื่่�อเทียีบกับัปีก่่อนหน้า 
 พ .ศ. 2567 (ข้้อมููล พ.ศ. 2567) ที่่�จำนวน 5 โครงการ สะท้้อนให้้เห็น็สถานการณ์์การพััฒนาแย่่ลง คิ ดิเป็็น
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ร้้อยละ 80 อย่่างไรก็็ตาม เมื่่�อเทีียบกับัค่าเป้้าหมาย พ.ศ. 2568 (ไม่่น้้อยกว่่า 1 แผนงาน/โครงการ) พบว่ า 
มีสีถานการณ์์บรรลุุค่่าเป้้าหมายโดยคิิดเป็็นร้้อยละ 100 ของค่่าเป้้าหมาย และเมื่่�อเทีียบกับค่าเป้้าหมาย พ.ศ. 2570 
(ไม่่น้้อยกว่่า 3 แผนงาน/โครงการ) พบว่ า มี สีถานการณ์์คิดิเป็็นร้้อยละ 266.67 ข องค่่าเป้้าหมาย ส่ งผลให้้ 
บรรลุุเป้้าหมายตามที่่�กำหนดไว้้ (สีเีขียีว)

	 การดำเนินิงานเพื่่�อสนัับสนุนุการบรรลุเุป้้าหมายตามยุทุธศาสตร์ช์าติ ิพ.ศ. 2568 โดยภาพรวมหน่ว่ยงาน
ของรััฐที่่�เกี่่�ยวข้้องมุ่่�งให้้ความสำคััญกัับการดำเนิินโครงการนำร่่องและการศึึกษาแนวทางสนัับสนุุนการพััฒนา
ระบบโครงข่่ายสมาร์์ทกริดิ ตามแผนการขัับเคลื่่�อนการดำเนินิงานด้้านสมาร์์ทกริดิของประเทศไทย ระยะปานกลาง 
พ.ศ. 2565 – 2574 อาทิิ โครงการนำร่่องการตอบสนองด้้านโหลดและระบบบริิหารจััดการพลัังงาน (Demand 
Response: DR) ระยะที่่� 2 ศึึ กษาและออกแบบแนวทางสนัับสนุุนรููปแบบธุุรกิิจที่่�เหมาะสมสำหรัับการลงทุุน 
และใช้้งานระบบกักเก็็บพลังงานระดัับโครงข่่าย เพื่่�อเสริิมความสามารถของระบบไฟฟ้้าในการรองรัับพลังงาน
หมุนเวีียนและการเปลี่่�ยนผ่่านด้้านพลัังงาน จััดทำแนวทางเชื่่�อมต่่อและบููรณาการข้้อมููลการอััดประจุุยานยนต์์
ไฟฟ้้า ให้้สามารถติิดตามและนำข้้อมููลไปใช้้ในการวางแผนบริหารจััดการระบบไฟฟ้้าและการลงทุุนได้ ้
อย่่างมีีประสิิทธิภาพโดยมีีโครงการเพื่่�อการขัับเคลื่่�อนการบรรลุุเป้้าหมายตามยุุทธศาสตร์ชาติิ (โครงการสำคััญ) 
ประจำปีีงบประมาณ พ.ศ. 2568 ได้้แก่่ (1) โครงการศึึกษานโยบายการส่่งเสริิมการใช้้ระบบกัักเก็็บพลัังงาน
ในภาคธุุรกิิจไฟฟ้้าเพื่่�อรองรัับการเปลี่่�ยนผ่่านด้้านพลัังงาน ข อง สนพ. เพื่่�อพิิจารณารููปแบบการส่่งเสริิม 
หรืือรูปูแบบธุรุกิจิที่่�เหมาะสมกับัการลงทุนุหรืือการจัดัหาระบบกักัเก็บ็พลังังานในระดับั Grid Scale มาใช้้ร่่วมกับั
ระบบไฟฟ้า้ เพื่่�อให้ร้ะบบไฟฟ้า้รองรับัการผลิติไฟฟ้า้จากพลังังานหมุนุเวียีนเพิ่่�มขึ้้�นได้ ้และรองรับัการเปลี่่�ยนผ่า่น
ด้้านพลัังงาน (2) โครงการพััฒนาแนวทางการเชื่่�อมต่่อข้้อมููลการอััดประจุุยานยนต์์ไฟฟ้้า ของ สนพ. เพื่่�อให้้
หน่วยงานภาครัฐัมีกีารบูรูณาการการใช้้ข้้อมูลูร่วมกันั ทั้้�งในด้้านการวางแผนบริหิารจัดัการระบบไฟฟ้้า ความสามารถ
ในการติิดตามกิิจกรรมการอััดประจุุไฟฟ้้าจากยานยนต์์ไฟฟ้้าครอบคลุุมทุุกพ้ื้�นที่่�และสามารถใช้้ข้้อมููลดัังกล่่าว 
ในการวางแผนการลงทุุนระบบไฟฟ้้าอย่่างเหมาะสม
	 นอกจากนี้้� จ ากการติิดตามข้้อเสนอแนะเพื่่�อการบรรลุุเป้้าหมายในรายงานสรุุปผลการดำเนิินการ 
ตามยุุทธศาสตร์์ชาติิ ประจำปีี 2567 หน่่วยงานให้้ความสำคััญกัับการศึึกษาและจััดทำแนวทางสนัับสนุุนสำหรัับ
ระบบกัักเก็็บพลัังงานระดัับโครงข่่ายสอดคล้้องกัับข้้อเสนอแนะที่่�ให้้ภาครััฐพััฒนากลไกบริิหารจััดการพลัังงาน
เพื่่�อรองรัับการตอบสนองด้้านโหลด  และเพิ่่�มศัักยภาพระบบไฟฟ้้าในการรองรัับพลังงานหมุนเวีียน ซึ่่�งเป็็น 
พื้้�นฐานสำคััญต่่อการขยายผลโครงการนำร่่องในพื้้�นที่่�ที่่�มีีศัักยภาพในอนาคต  และการพััฒนาแนวทางเชื่่�อมต่่อ 
และบููรณาการข้้อมููลการอััดประจุุยานยนต์์ไฟฟ้้าช่่วยเสริิมความพร้อมของระบบไฟฟ้้าในการบริหารจัดัการข้้อมููล
ใช้้งานจริงทั่่�วประเทศ สนับัสนุนุการวางแผนระบบอย่่างมีปีระสิทิธิภิาพ ซึ่่�งเป็็นไปตามข้้อเสนอแนะที่่�มุ่่�งให้้หน่วยงานรัฐั
เตรีียมความพร้้อมต่่อระบบไฟฟ้้าที่่�ทัันสมััยและตอบสนองต่่อความต้้องการในอนาคตซึ่่�งสอดคล้้องกัับแนวทาง
การดำเนิินการตามข้้อเสนอแนะ

การดำำ�เนิินงานที่่�ผ่่านมา

070204
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070204

	 ความท้้าทายในการทำให้้การปรัับปรุุงและการพััฒนาระบบไฟฟ้้าของประเทศให้้มีีประสิิทธิิภาพ 
ด้้วยเทคโนโลยีีโครงข่่ายสมาร์์ทกริิดดีีขึ้้�นอย่่างต่่อเนื่่�อง และมีีผลสััมฤทธิ์์�ที่่�ยั่่�งยืืน อาทิิ การจััดลำดัับการลงทุุน
พััฒนาโครงสร้างพื้้�นฐานด้้านพลัังงานด้้วยเทคโนโลยีระบบโครงข่่ายสมาร์์ทกริิด โดยคำนึึงถึึงต้้นทุุนพลังงาน
ไฟฟ้้าโดยรวมเป็็นสำคััญ ข้้อจำกััดด้้านการติิดตามและประเมิินผลประสิิทธิิภาพการดำเนิินงานของเทคโนโลยี
หลัักที่่�จำเป็็นต่่อการวางแผนและพััฒนาระบบโครงข่่ายสมาร์์ทกริิด  เช่่น การตอบสนองด้้านโหลด  (Demand 
Response) ระบบบริหิารจัดัการพลังังาน และระบบกักัเก็บ็พลังังาน (Energy Storage System) ความก้า้วหน้า้
ทางเทคโนโลยีีทั้้�งด้้านอุุปสงค์์และอุุปทานด้้านไฟฟ้้า พฤติิกรรมการใช้้พลัังงานไฟฟ้้าที่่�เปลี่่�ยนแปลงไป 
อย่่างรวดเร็็วภายใต้้บริิบทการเปลี่่�ยนผ่่านด้้านพลัังงาน (Energy Transition) จะส่่งผลต่่อการเลืือกใช้้เทคโนโลยีี
ในการวางแผนและการพััฒนาระบบโครงข่่ายสมาร์์ทกริิดของประเทศอย่่างมีีนััยสำคััญ

	 ถึึงแม้้การปรัับปรุุงและการพััฒนาระบบไฟฟ้้าของประเทศให้้มีีประสิิทธิิภาพด้้วยเทคโนโลยีีโครงข่่าย 
สมาร์์ทกริิด จ ะบรรลุุตามค่่าเป้้าหมายที่่�กำหนดแล้้ว ดั งนั้้�น เพื่่�อให้้ยัังสามารถบรรลุุเป้้าหมายใน พ .ศ. 2570 
ได้้อย่่างเป็็นรููปธรรมและยั่่�งยืืน หน่ ่วยงานที่่�เกี่่�ยวข้้อง (กระทรวงพลัังงาน คณะกรรมการกำกัับกิิจการพลัังงาน 
การไฟฟ้้าฝ่่ายผลิิตแห่่งประเทศไทย การไฟฟ้้านครหลวง และการไฟฟ้้าส่่วนภููมิิภาค) ยั ังต้้องการดำเนิินการ 
อย่่างต่่อเนื่่�องในการนำผลการศึึกษาจากโครงการนำร่่องสู่่�การปฏิบิัติัิในระดับัพื้้�นที่่�และกลุ่่�มเป้้าหมายที่่�กว้้างขวางขึ้้�น 
เพื่่�อวางรากฐานระบบไฟฟ้้าให้้มีีความยืืดหยุ่่�น และทัันสมััย พร้้อมรองรัับการเปลี่่�ยนแปลงในอนาคตอย่่างมั่่�นคง 
รวมถึึงควรส่่งเสริิมการบููรณาการระหว่่างหน่่วยงานที่่�เกี่่�ยวข้้องในการวางแผนและบริิหารจััดการระบบไฟฟ้้า
แบบองค์์รวม นอกจากนี้้� ควรศึึกษาแนวทางการปรัับโครงสร้้างกิิจการไฟฟ้้าทั้้�งในมิิติิของโครงสร้้างพื้้�นฐาน 
และโครงสร้า้งอัตัราค่า่บริกิาร เพื่่�อรองรับักระบวนการเปลี่่�ยนผ่า่นด้า้นพลังังาน (Energy Transition) ของประเทศ
ให้้เป็็นไปอย่่างมีีประสิิทธิิภาพ โดยคำนึึงถึึงผลกระทบต่่อประชาชนโดยรวมเป็็นสำคััญ

ประเด็็นท้้าทายที่่�ส่่งผลต่่อการบรรลุุเป้้าหมาย

ข้้อเสนอแนะเพื่่� อการบรรลุุเป้้าหมาย
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แผนแม่่บทย่่อย  โครงสร้้างพ้ื้�นฐานด้้านดิิจิิทััล

สถานการณ์์การบรรลุุเป้้าหมาย

ตััวชี้้�วััด :

070301

อัตัราการเข้า้ถึึงของบริกิารอินิเทอร์เ์น็ต็ความเร็็วสููงต่อ่จำำ�นวนประชากร (ร้้อยละ)

สถานการณ์์ปีีก่่อนหน้้า สถานการณ์์
พ.ศ. 2568

ค่่าเป้้าหมาย
พ.ศ. 2568

ค่่าเป้้าหมาย
พ.ศ. 2570พ.ศ. 2566

93.20

ต่ำำ��กว่่าค่่าเป้้าหมาย
โดยคิิดเป็็นร้้อยละ 78.33

คิิดเป็็นร้้อยละ

ของค่า่เป้า้หมาย
อยู่่�ในระดัับใกล้เ้คียีง
ในการบรรลุุเป้า้หมาย

พ.ศ. 2567
เป็็นปีีของการรายงาน

ไม่่น้้อยกว่่า
ร้้อยละ 17.65

ไม่่น้้อยกว่่า
ร้้อยละ 21

การเปลี่่�ยนแปลง
เทียีบกัับปีีก่อ่นหน้า้

 (ร้อ้ยละ)

สถานการณ์พั์ัฒนา 
พ.ศ. 2568 เทีียบกัับ
ค่า่เป้า้หมาย (ร้อ้ยละ) ของค่า่เป้า้หมาย

(ข้้อมููล พ.ศ. 2566)
ร้้อยละ 18.33

ผู้้�ลงทะเบีียนการใช้้บริิการ
อิินเทอร์์เน็็ตความเร็็วสููง 

10,403,267 คนต่่อประชากร 
66,090,475 คน

(Revised)**

(ข้้อมููล พ.ศ. 2567)
ร้้อยละ 15.97

ผู้้�ลงทะเบีียนการใช้้บริิการ
อิินเทอร์์เน็็ตความเร็็วสููง 

10,669,252 คนต่่อประชากร 
66,052,615 คน
 (Revised)**

(ข้้อมููล พ.ศ. 2567)
(ข้้อมููล ม.ค. - ก.ย. 2567)

ร้้อยละ 15.90
ผู้้�ลงทะเบีียนการใช้้บริิการ
อิินเทอร์์เน็็ตความเร็็วสููง 

10,577,663 คนต่่อประชากร 
66,052,615 คน
 (Revised)**

(ข้้อมููล พ.ศ. 2568)
(ข้้อมููล ม.ค. - ก.ย. 2568) 

ร้้อยละ 16.45
ผู้้�ลงทะเบีียนการใช้้บริิการ
อิินเทอร์์เน็็ตความเร็็วสููง 

10,917,852 คนต่่อประชากร 
65,932,105 คน

ดีขีึ้้�น
ร้อ้ยละ 3.46

แย่ล่ง
ร้อ้ยละ 12.88

แย่ล่ง
ร้อ้ยละ 5.12

เป้้าหมาย
แผนแม่่บทย่่อย

ประชาชนมีีความสามารถในการเข้้าถึึง
อิินเทอร์์เน็็ตมากขึ้้�น

พ.ศ.
2567

พ.ศ.
2564

พ.ศ.
2565

พ.ศ.
2568

พ.ศ.
2570

พ.ศ.
2566

จ.3
ดศ.

Y1

ค่่าเป้้าหมาย
อััตราส่่วนครััวเรืือน

ที่่�มีีการใช้้อิินเทอร์์เน็็ต
 ร้้อยละ 70

ค่่าเป้้าหมาย
อััตราการเข้้าถึึง

ของบริิการอิินเทอร์์เน็็ตความเร็็วสููง
ต่่อจำำ�นวนประชากรไม่่น้้อยกว่่า
ร้้อยละ 21 ภายใน พ.ศ. 2570

พ.ศ.
2563

พ.ศ.
2562070301

หมายเหตุุ :	** เป้้าหมาย 070301 พิิจารณาจากอััตราการเข้้าถึึงของอิินเทอร์์เน็็ตความเร็็วสููง ทั้้�งนี้้� ด้้วยตััวชี้้�วััดดัังกล่่าวมีีการปรัับปรุุงข้้อมููลย้้อนหลัังส่่งผลให้้สถานการณ์์ที่่�แสดงไว้้ 
	 ในปีีนั้้�น ๆ อาจมีีค่่าเปลี่่�ยนแปลงไปจากที่่�ปรากฏให้้เห็็นในรายงานสรุุปผลการดำำ�เนิินการตามยุุทธศาสตร์์ชาติิ ประจำำ�ปีี 2562 – 2567
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	 ประชาชนมีีความสามารถในการเข้้าถึึงอิินเทอร์์เน็็ตมากขึ้้�น พิ ิจารณาจากอััตราการเข้้าถึึงของ
บริิการอิินเทอร์์เน็็ตความเร็็วสููงต่่อจำนวนประชากร จััดทำโดยสำนัักงานคณะกรรมการกิิจการกระจายเสีียง 
กิิจการโทรทััศน์์ และกิิจการโทรคมนาคม (สำนัักงาน กสทช.) (ข้้อมููล พ .ศ. 2568 ในช่่วงการดำเนิินการ 
ม.ค. - ก.ย.) พบว่ า มี ีอััตราการเข้้าถึึงของบริิการอิินเทอร์์เน็็ตความเร็็วสููงแบบประจำที่่�ต่่อจำนวนประชากร 
อยู่่�ที่่�ร้้อยละ 16.45 และเมื่่�อเทีียบกัับปีก่่อนหน้า พ .ศ. 2567 (ข้้อมููล พ .ศ. 2568 ในช่่วงการดำเนิินการ 
ม.ค. - ก.ย.) ที่่�คิดิเป็็นสัดัส่วนร้้อยละ 15.90 สะท้้อนให้้เห็น็สถานการณ์์การพัฒันาที่่�มีแีนวโน้้มดีขีึ้้�น คิดเป็็นร้้อยละ 
3.46 อย่่างไรก็็ตาม เมื่่�อเทีียบกับค่าเป้้าหมาย พ.ศ. 2568 (ไม่่น้้อยกว่่าร้้อยละ 17.65) พบว่า มี สถานการณ์์ 
คิิดเป็็นร้้อยละ 93.20 ข องค่่าเป้้าหมาย ซึ่่�งต่่ำกว่่าค่่าเป้้าหมาย และเมื่่�อเทีียบกัับค่าเป้้าหมาย พ .ศ.2570  
(ไม่่น้้อยกว่่าร้้อยละ 21) พบว่า มีสีถานการณ์์คิดิเป็็นร้้อยละ 78.33 ของค่่าเป้้าหมายส่่งผลให้้สถานะการบรรลุุ
เป้้าหมายอยู่่�ในระดับัใกล้้เคียีงในการบรรลุเุป้้าหมาย (สีเีหลือืง)

 

 
 

การดาํเนนิงานทีผ่า่นมา 

การดําเนนิงานเพือ่สนับสนุนการบรรลเุป้าหมายตามยทุธศาสตร์
ชาต ิ พ.ศ. 2568 โดยภาพรวมหน่วยงานของรัฐทีเ่กีย่วขอ้งมุง่ใหค้วาม
สําคญักบัการพัฒนาทกัษะดา้นดจิทิลัใหก้บัประชาชนและการพัฒนา
สภาพแวดลอ้มทีเ่อือ้ตอ่การเขา้ถงึอนิเทอรเ์น็ตตอ่ประชาชน อาท ิ การ
ลดความเหลือ่มลํา้ทางดจิทิลัระหวา่งเมอืงกบัชนบท โดยการจัดให ้
ม ี “ศนูยด์จิทิลัชมุชน” เพือ่ใหบ้รกิารอนิเทอรเ์น็ตความเร็วสงู 
อปุกรณด์จิทิลั  
และบคุลากรสนับสนุน รวมทัง้สง่เสรมิการประยกุตใ์ชเ้ทคโนโลยี
ดจิทิลัในระดบัทอ้งถิน่ซึง่กระจายอยูใ่น 77 จังหวดัทัว่ประเทศ การ
พฒันาทกัษะดจิทิลัใหก้บัประชาชนผา่นหลกัสตูร ไดแ้ก ่
หลกัสตูร Electronic Data Certification (EDC) และหลกัสตูรการฝึก
อบรมประชาชนในภาคตะวนัออกเฉียงเหนอื 15,000 คนเพือ่เสรมิความ
รูค้วามเขา้ใจเกีย่วกบัการใชเ้ทคโนโลยดีจิทิลัทีเ่หมาะสมและพัฒนา
ทกัษะการใชก้ฎหมายดจิทิลั  
โดยมโีครงการเพือ่การขบัเคลือ่นการบรรลเุป้าหมายตามยทุธศาสตร์
ชาต ิ (โครงการสําคญั) ประจําปีงบประมาณ พ.ศ. 2568 คอื โครงการ
พฒันาทกัษะดา้นดจิทิลัใหเ้ทา่ทนัตอ่การเปลีย่นแปลง จัดทําโดย
สํานักงานพัฒนาธรุกรรมทางอเิล็กทรอนกิส ์ กระทรวงดจิทิลัเพือ่
เศรษฐกจิและสงัคม (ดศ.) มุง่เนน้การสรา้งกําลงัคนและการสรา้งความ
รูเ้ทา่ทนัการเปลีย่นแปลงดา้นดจิทิลั ผา่นหลกัสตูรตา่ง ๆ ทีช่ว่ยเพิม่

 

อััตราเข้้าถึึงของบริิการอิินเทอร์์เน็็ตความเร็็วสููงต่่อจำนวนประชากร
และค่่าเป้้าหมายของตััวชี้้�วััด (หน่่วย : ร้้อยละ)

ที่่�มา: สำนัักงาน กสทช. 

	 การดำเนิินงานเพื่่�อสนัับสนุนุการบรรลุุเป้า้หมายตามยุทุธศาสตร์ช์าติ ิพ.ศ. 2568 โดยภาพรวมหน่ว่ยงาน
ของรัฐัที่่�เกี่่�ยวข้้องมุ่่�งให้ค้วามสำคัญักับัการพัฒันาทักัษะด้้านดิจิิทิัลัให้ก้ับัประชาชนและการพัฒันาสภาพแวดล้อ้ม
ที่่�เอ้ื้�อต่่อการเข้้าถึึงอิินเทอร์์เน็็ตต่่อประชาชน อาทิิ การลดความเหลื่่�อมล้้ำทางดิิจิิทััลระหว่่างเมืืองกัับชนบท 
โดยการจัดัให้มี้ี “ศูนูย์์ดิจิิทัิัลชุมชน” เพื่่�อให้บ้ริการอิินเทอร์์เน็็ตความเร็ว็สููง อุปกรณ์์ดิิจิทิัลั และบุคุลากรสนัับสนุุน 
รวมทั้้�งส่ง่เสริมิการประยุกุต์ใ์ช้เ้ทคโนโลยีดีิจิิทิัลัในระดับัท้อ้งถิ่่�นซึ่่�งกระจายอยู่่�ใน 77 จังัหวัดัทั่่�วประเทศ การพัฒันา
ทักัษะดิจิิทัิัลให้ก้ับัประชาชนผ่่านหลัักสููตร ได้แ้ก่ ่หลักัสูตูร Electronic Data Certification (EDC) และหลักัสูตูร
การฝึึกอบรมประชาชนในภาคตะวัันออกเฉีียงเหนืือ 15,000 คนเพื่่�อเสริิมความรู้้�ความเข้้าใจเกี่่�ยวกัับการใช้้
เทคโนโลยีีดิิจิิทััลที่่�เหมาะสมและพััฒนาทัักษะการใช้้กฎหมายดิิจิิทััล  โดยมีีโครงการเพื่่�อการขัับเคลื่่�อนการบรรลุุ
เป้้าหมายตามยุุทธศาสตร์์ชาติิ (โครงการสำคััญ) ประจำปีีงบประมาณ พ.ศ. 2568 คืื อ โครงการพััฒนาทัักษะ 
ด้า้นดิจิิทิัลัให้เ้ท่่าทันัต่อ่การเปลี่่�ยนแปลง จัดัทำโดยสำนักังานพัฒันาธุรุกรรมทางอิเิล็ก็ทรอนิกิส์ ์กระทรวงดิจิิทิัลั
เพื่่�อเศรษฐกิิจและสัังคม (ดศ.) มุ่่�งเน้้นการสร้้างกำลัังคนและการสร้้างความรู้้�เท่่าทัันการเปลี่่�ยนแปลงด้้านดิิจิิทััล 
ผ่่านหลักสููตรต่่าง ๆ ที่่ �ช่่วยเพิ่่�มศัักยภาพและพััฒนาทัักษะทางด้้านดิิจิิทััล  ซึ่่�งจะสนัับสนุุนการพััฒนาเศรษฐกิิจ
ดิิจิิทััลของประเทศอย่่างต่่อเนื่่�อง

การดำำ�เนิินงานที่่�ผ่่านมา

รายงานสรุุปผลการดำำ�เนิินการตามยุุทธศาสตร์์ชาติิ ประจำำ�ปีี 2568 349
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	 นอกจากนี้้� จ ากการติิดตามข้้อเสนอแนะเพื่่�อการบรรลุุเป้้าหมายในรายงานสรุุปผลการดำเนิินการ 
ตามยุุทธศาสตร์ชาติ ิประจำปีี 2567 หน่วยงานให้้ความสำคััญกัับการส่่งเสริิมการใช้ป้ระโยชน์์จากเทคโนโลยีดิจิิทิัลั
มาประยุกุต์ใ์ช้ใ้นการเรียีนรู้้� การดำเนินิธุรุกิจิ และการประกอบอาชีพีเพิ่่�มมากขึ้้�น ควบคู่่�กับัการส่ง่เสริมิการพัฒันา
ทัักษะศัักยภาพและสมรรถนะในการเข้้าใจ  เข้้าถึึง การใช้้เทคโนโลยีีดิิจิิทััล  (Digital Literacy) ข องประชาชน 
อีีกทั้้�งยัังได้้ขัับเคลื่่�อนการเปิิดให้้ใช้้โครงข่่ายแบบเปิิด  (Open Access Network) เพิ่่�มเติิมโดยสนัับสนุุน 
ให้้ผู้้�ประกอบการเข้้ามาเชื่่�อมต่่อกัับโครงข่่ายเน็็ตประชารััฐอย่่างต่่อเนื่่�อง โดยในปััจจุุบัันมีีผู้้�ขอใช้้บริิการโครงข่่าย
แบบเปิิดรวม 3 ราย มี ปริิมาณใช้้งานรวมทั้้�งสิ้้�น 253,095 Port ซึ่่�งสอดคล้้องกัับแนวทางการดำเนิินการ 
ตามข้้อเสนอแนะ
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	 ความท้้าทายในการทำให้้ประชาชนมีีความสามารถในการเข้้าถึึงอิินเทอร์์เน็็ตมากขึ้้�น มีีประเด็็นที่่�สำคััญ 
อาทิิ ด้้านโครงสร้างพื้้�นฐาน (Supply) แม้้มีีความก้้าวหน้าในการเชื่่�อมต่่อและเปิิดให้้ใช้้โครงข่่ายแบบเปิิด 
(Open Access Network) มากขึ้้�น แต่่โครงสร้้างการบริิหารจััดการโครงข่่ายยัังขาดกฎระเบีียบรองรัับในบางมิิติิ 
อาทิิ การกำหนดอััตราค่่าการใช้้โครงข่่าย การกำหนดหน่่วยงานรัับผิิดชอบการบริิหารสิินทรััพย์์ที่่�ชััดเจน 
ด้้านการพััฒนาทัักษะและความต้้องการใช้้บริิการอิินเตอร์์เน็็ตของประชาชน (Demand) ยัังขาดการติิดตาม
ประเมิินผลอย่่างเป็็นระบบ  โดยเฉพาะในประเด็็นว่่าหลักสููตรและการอบรมที่่�มีีอยู่่�ในปััจจุบัันสอดคล้้อง 
กัับความต้้องการของประชาชนหรืือตลาดแรงงานในปััจจุบัันและอนาคตหรืือไม่่ และผู้้�อบรมสามารถนำความรู้้� 
ไปประยุุกต์์ใช้้ในการศึึกษาการดำเนิินธุุรกิิจ และการประกอบอาชีีพได้้อย่่างมีีประสิิทธิิภาพเพีียงใด

	 ในการจะทำให้ป้ระชาชนมีีความสามารถในการเข้า้ถึึงอิินเทอร์์เน็ต็มากข้ึ้�น บรรลุุเป้า้หมายได้ต้ามที่่�กำหนด
หน่่วยงานที่่�เกี่่�ยวข้้อง ด ศ. และสำนัักงาน กสทช. ควรให้้ความสำคััญกัับการกำหนดกฎระเบีียบที่่�รองรัับ 
การดำเนิินงานภายใต้้หลัักการ Open Access Network โดยเร็็ว อาทิิ การกำหนดอััตราค่่าการใช้้โครงข่่าย
และหน่่วยงานรัับผิิดชอบการบริิหารสิินทรััพย์์ เพื่่�อสร้้างความชััดเจนด้้านบทบาท หน้้าที่่� และกลไกการแข่่งขััน
ของผู้้�ให้บ้ริกิารในตลาด และเพื่่�อให้ก้ารพััฒนาขยายโครงสร้า้งพื้้�นฐานด้้านดิิจิทิัลัมีปีระสิิทธิภิาพและมีีความยั่่�งยืืน 
ในด้้านมิิติิของการพััฒนาทัักษะด้้านดิิจิิทััลให้้กัับประชาชน ด ศ. ควรประสานงานกัับกระทรวงอุุตสาหกรรม 
กระทรวงแรงงาน กระทรวงศึึกษาธิกิาร กระทรวงการอุดุมศึึกษา วิทิยาศาสตร์ ์วิจัยัและนวัตักรรม และหน่ว่ยงาน
ที่่�เกี่่�ยวข้้องอื่่�น ๆ เพื่่�อให้้การพััฒนาหลัักสููตรและรููปแบบการอบรมให้้มีีความสอดคล้้องกัับทัักษะที่่�จำเป็็นต่่อ 
การประกอบอาชีพีและทักัษะพื้้�นฐานที่่�ประชาชนต้อ้งใช้ใ้นชีวีิติประจำวันั พร้อ้มทั้้�งตดตามประเมินิผลการอบรม
อย่่างเป็็นระบบ เพื่่�อให้้มั่่�นจำได้้ว่่าโครงการพััฒนาทัักษะด้้านดิิจิิทััลต่่าง ๆ สามารถยกระดัับความสามารถ 
การใช้้เทคโนโลยีีและการต่่อยอดการใช้้ประโยชน์์จากอิินเตอร์์เน็็ตของประชาชนได้้

ประเด็็นท้้าทายที่่�ส่่งผลต่่อการบรรลุุเป้้าหมาย

ข้้อเสนอแนะเพื่่� อการบรรลุุเป้้าหมาย

รายงานสรุุปผลการดำำ�เนิินการตามยุุทธศาสตร์์ชาติิ ประจำำ�ปีี 2568350

07 แผนแม่่บทฯ ประเด็็นที่่� 07

โครงสร้้างพ้ื้�นฐาน ระบบโลจิิสติิกส์์ และดิิจิิทััล
แผนแม่่บทฯ ประเด็็นที่่� 07

โครงสร้้างพ้ื้�นฐาน ระบบโลจิิสติิกส์์ และดิิจิิทััล



รายงานสรุุปผลการดำำ�เนิินการตามยุุทธศาสตร์์ชาติิ ประจำำ�ปีี 2568 351

07แผนแม่่บทฯ ประเด็็นที่่� 07

โครงสร้้างพ้ื้�นฐาน ระบบโลจิิสติิกส์์ และดิิจิิทััล
แผนแม่่บทฯ ประเด็็นที่่� 07

โครงสร้้างพ้ื้�นฐาน ระบบโลจิิสติิกส์์ และดิิจิิทััล


