
 
 

 

  

 
 

 เอกสารประกอบค าอธิบาย เป้าหมาย และตัวชีว้ัด 

แผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติ 
ประเด็น (07) โครงสร้างพื้นฐาน ระบบโลจิสติกส์ และดิจิทัล 

 (พ.ศ. 2566 - 2580) (ฉบับแก้ไขเพิ่มเติม) 
 

 

  



ประเด็น (07) โครงสร้างพื้นฐาน ระบบโลจิสติกส์ และดิจิทลั 07-1         ข้อมูล ณ วันที่ 29 สิงหาคม 2568 
 
 

แผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติ (พ.ศ. 2566-2580) (ฉบับแกไ้ขเพ่ิมเติม) ประเด็น (07) โครงสร้างพื้นฐาน ระบบโลจิสติกส์ และดิจิทัล 
แผนแม่บทประเด็น (07) โครงสร้างพ้ืนฐาน ระบบโลจิสติกส์ และดิจิทัล 
เป้าหมายระดับประเด็น (Y2) 

   ตัวชี้วัด 
ค่าเป้าหมาย 

2570/2575/2580 
ข้อมูลฐาน 

และสถานการณ์ปัจจบุัน 
รหัส Y2 เป้าหมาย ค าอธิบายเป้าหมาย ตัวชี้วดัตาม 

แผนแม่บทฯ 

ที่มาและค าอธิบาย 

ตัวชี้วดัเทียบเคียง 
(หากมี) 

ที่มาและค าอธิบาย 
070001 ความสามารถใน

การแข่งขันด้าน
โครงสร้างพื้นฐาน
ของประเทศดีขึ้น 

การพัฒนาและยกระดับ
โครงสร้างพื้นฐานของ
ประเทศให้มีประสิทธิภาพ 
เชื่อมโยงกันอย่างเป็นระบบ 
เพื่อสร้างการเติบโตทาง
เศรษฐกิจ และการพัฒนา
โครงสร้างพื้นฐานของ
ประเทศในด้านต่าง ๆ  
โดยสนับสนุนการลงทุนและ
พัฒนาโครงสร้างพื้นฐานข้ัน
พื้นฐานของประเทศ ให้มี
ความสามารถในการแข่งขัน
ในระดับโลกได้มากข้ึน 
ประกอบด้วย โครงสร้าง
พื้นฐานด้านคมนาคมและ
ระบบโลจสิติกส์ โครงสร้าง
พื้นฐานด้านพลังงาน และ
โครงสร้างพื้นฐานด้านดิจิทลั 
ซึ่งเป็นส่วนหนึ่งของ
โครงสร้างพื้นฐานข้ันพ้ืนฐาน 

ความสามารถในการแข่งขนัด้าน
โครงสร้างพ้ืนฐาน (อันดับ ภายในปี 
2570/2575/2580) 
ที่มา: รายงานผลการจัดอันดับ IMD 
World Competitive Yearbook 
2020 จัดท าโดย สถาบันการจัดการ
นานาชาติ (International Institute 
for Management Development: 
IMD) 
ค าอธิบาย: ความสามารถในการ
แข่งขันด้านโครงสร้างพื้นฐานของ 
IMD มีปัจจัยย่อย ประกอบด้วย  
1. โครงสร้างพื้นฐานขั้นพื้นฐาน  
2. โครงสร้างพื้นฐานด้านเทคโนโลยี  
3. โครงสร้างพื้นฐานด้าน

วิทยาศาสตร์  
4. โครงสร้างพื้นฐานด้านสุขภาพ

และสิง่แวดล้อม 
5. โครงสร้างพื้นฐานด้านการศึกษา 
วิธีการค านวณ : ใช้ข้อมูลการจัด
อันดับของความสามารถในการ
แข่งขันด้านโครงสร้างพื้นฐานของ
ประเทศไทย ที่ค านวณจากหน่วยงาน
ผู้จัดท าโดยตรง 
ทัง้นี้ อันดับความสามารถในการ
แข่งขันด้านโครงสร้างพื้นฐานของ
ประเทศไทย มีค่าลดลงสะท้อน
สถานการณ์ที่ดีขึน้ 

- 
 

โดยค่าเป้าหมายความสามารถในการแข่งขัน
ด้านโครงสร้างพื้นฐานของประเทศไทย
จะต้องมีอันดับไม่เกินค่าเป้าหมายในปี
สุดท้ายของห้วง 5 ปนีั้น ๆ ดังนี ้

พ.ศ. 2566-2570: ไม่เกินอันดับที่ 38  
ของโลก ภายในปี 2570 

พ.ศ. 2571-2575: ไม่เกินอันดับที่ 31 
ของโลก ภายในปี 2575 

พ.ศ. 2576–2580: ไม่เกินอันดับที่ 25 
ของโลก ภายในปี 2580 

สถานการณ์ประเทศไทยได้รับการ
จัดอันดับความสามารถใน 
การแข่งขันด้านโครงสร้างพ้ืนฐาน 
ดังนี ้

พ.ศ. 2567  
(ข้อมูล พ.ศ. 2567) อยูใ่นอันดับที่ 43 
ของโลก 

พ.ศ. 2566 
(ข้อมูล พ.ศ. 2566) อยูใ่นอันดับที่ 43 
ของโลก 

พ.ศ. 2565 
(ข้อมูล พ.ศ. 2565) อยู่ในอันดับที่ 44 
ของโลก 

ทั้งนี้ การจัดอันดับความสามารถใน
การแข่งขันด้านโครงสร้างพื้นฐาน     
มีการจัดอันดับทุกปี 



ประเด็น (07) โครงสร้างพื้นฐาน  ระบบโลจสิติกส์ และดิจิทัล 07-2         ข้อมูล ณ วันที่ 29 สิงหาคม 2568 
 

 

แผนแม่บทประเด็น (07) โครงสร้างพ้ืนฐาน ระบบโลจิสติกส์ และดิจิทัล 
เป้าหมายระดับแผนแม่บทย่อย (Y1) 

   ตัวชี้วัด 
ค่าเป้าหมาย 

2570/2575/2580 
ข้อมูลฐาน 

และสถานการณ์ปัจจบุัน 
รหัส Y1 เป้าหมาย ค าอธิบายเป้าหมาย ตัวชี้วดัตาม 

แผนแม่บทฯ               

ที่มาและค าอธิบาย 

ตัวชี้วดัเทียบเคียง 
(หากมี) 

ที่มาและค าอธิบาย 
070101 

 
ต้นทุนโลจิสติกส์
ของประเทศไทย
ต่อผลิตภัณฑ์มวล
รวมในประเทศ
ลดลง 
 

โลจิสติกส์ของประเทศไทย 
จะประกอบด้วย 
1. การขนส่งทางราง 
2. การขนส่งทางน้ า 
3. การขนส่งทางอากาศ 
4. การขนส่งทางถนน 
 
ซึ่งการลดต้นทุนดังกล่าวจะ
สะทอ้นถึงการพัฒนาระบบ
ขนส่ง การบริหารจัดการ 
โลจิสติกส์ และศักยภาพ 
การให้บริการด้านโลจิสติกส์
ได้อย่างมีประสิทธิภาพมาก
ขึน้ ทั้งนี้ ยังสามารถ
ตอบสนองต่อความต้องการ
ของภาคการผลิต การค้า 
และการบริโภคได้อย่าง
เหมาะสม  

สัดส่วนต้นทนุโลจิสตกิสข์องประเทศ
ไทยต่อผลิตภัณฑ์มวลรวมใน
ประเทศ (เฉลี่ยร้อยละ) 
ที่มา: รายงานโลจสิติกส์ของ 
ประเทศไทย จัดท าโดย  
ส านักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกจิ
และสังคมแห่งชาต ิ
ค าอธิบาย: ต้นทุนโลจิสติกส์ของ
ประเทศไทย ประกอบด้วย 
1. ต้นทุนการขนส่งสินค้า 
2. ต้นทุนการเก็บรักษาสินค้าคงคลัง 
3. ต้นทุนการบริหารจัดการ 

วิธกีารค านวณ : ใช้ข้อมูลสัดส่วน
ต้นทุนโลจสิติกส์ของประเทศไทยต่อ
ผลิตภณัฑ์มวลรวมในประเทศ จาก
หน่วยงานผู้จัดท าโดยตรง 

ทั้งนี้ สัดส่วนต้นทุนโลจสิติกส์ของ
ประเทศไทยต่อผลิตภณัฑ์มวลรวมใน
ประเทศมคี่าลดลง 
สะท้อนสถานการณ์ทีด่ีขึ้น 

- โดยค่าเป้าหมายสดัส่วนต้นทุนโลจสิติกส์ของ
ประเทศไทยเทียบกับมูลค่าผลติภณัฑ์มวล
รวมในประเทศ จะต้องมสีัดส่วนเฉลี่ยร้อยละ
ในแต่ละห้วงละ 5 ปีน้ัน ๆ ดังนี ้

พ.ศ. 2566-2570: น้อยกว่าร้อยละ 11 
ภายในปี 2570 

พ.ศ. 2571-2575: น้อยกว่าร้อยละ 10 
ภายในปี 2575 

พ.ศ. 2576-2580: น้อยกวา่ร้อยละ 9 
ภายในปี 2580 
 
 

สถานการณ์สัดส่วนต้นทุนโลจิสตกิส์
ของประเทศไทยต่อผลิตภัณฑ์มวล
รวมในประเทศ ดังนี้ 

สถานการณ์ พ.ศ. 2566-2567        
มีค่าเฉลี่ยร้อยละ 14.05 

พ.ศ. 2567 
(ข้อมูล พ.ศ. 2566) ร้อยละ 14.10 

พ.ศ. 2566 
(ข้อมูล พ.ศ. 2565) ร้อยละ 14.00 

พ.ศ. 2565 
(ข้อมูล พ.ศ. 2564) ร้อยละ 14.00 
 
ทั้งนี้ ข้อมูลมีความล่าช้ากว่า 1 ปี เช่น 
สถานการณ์ พ.ศ. 2567  ใช้ 
ข้อมูล พ.ศ. 2566 



ประเด็น (07) โครงสร้างพื้นฐาน  ระบบโลจสิติกส์ และดิจิทัล 07-3         ข้อมูล ณ วันที่ 29 สิงหาคม 2568 
 

แผนแม่บทประเด็น (07) โครงสร้างพ้ืนฐาน ระบบโลจิสติกส์ และดิจิทัล 
เป้าหมายระดับแผนแม่บทย่อย (Y1) 

   ตัวชี้วัด 
ค่าเป้าหมาย 

2570/2575/2580 
ข้อมูลฐาน 

และสถานการณ์ปัจจบุัน 
รหัส Y1 เป้าหมาย ค าอธิบายเป้าหมาย ตัวชี้วดัตาม 

แผนแม่บทฯ               

ที่มาและค าอธิบาย 

ตัวชี้วดัเทียบเคียง 
(หากมี) 

ที่มาและค าอธิบาย 
070102 ประสิทธิภาพ

ด้านโลจิสติกส์
ระหว่างประเทศ
ของประเทศไทย
ดีขึ้น 

มุ่งให้ความส าคญักับ 
การพัฒนาโครงสร้าง
พื้นฐานและสิ่งอ านวย
ความสะดวกด้านการค้า
และการคมนาคม ยกระดับ
มาตรฐานการขนส่งสินค้า 
และเพิ่มสมรรถนะ
บุคลากรด้านโลจิสติกส์ 
พัฒนาระบบเช่ือมโยง
ข้อมูลระหว่างรัฐและ
เอกชน และปรับปรุง
กฎระเบียบต่าง ๆ  
ที่เกี่ยวข้อง เพื่อให้การ
เคลื่อนย้ายสินค้าข้าม
พรมแดนเป็นไปได้อย่างมี
ประสิทธิภาพมากยิ่งข้ึน 
และยกระดับภาพลักษณ์
ของประเทศไทยในฐานะ
ศูนย์กลางโลจิสติกส์ของ
ภูมิภาค 

ดัชนีวัดประสิทธิภาพด้านโลจสิตกิส์
ระหว่างประเทศของประเทศไทย 
(อันดับ/คะแนน ภายในปี
2570/2575/2580) 
ที่มา: ดัชนีวัดประสิทธิภาพ 
ด้านโลจิสติกส์ระหว่างประเทศ 
ของประเทศไทย ประมวลผลโดย  
กองยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบ 
โลจสิติกส์ ซึง่มีเกณฑ์ช้ีวัด 6 ด้าน 
ประกอบด้วย 
1. พิธีการศุลกากร 
2. โครงสร้างพื้นฐานด้านการขนส่ง

และเทคโนโลยีสารสนเทศ 
3. การเตรียมการขนส่งระหว่าง

ประเทศ 
4. สมรรถนะการให้บริการ        

โลจสิติกส์ทั้งภาครัฐและธุรกจิ 
5. ความตรงต่อเวลาของการบริการ 
6. ระบบการติดตามและตรวจสอบ

สินค้า 
ค าอธิบาย: เพื่อจัดอันดับและ
เปรียบเทยีบประสิทธิภาพดา้น      
โลจสิติกส์ ในแต่ละประเทศท่ัวโลก 
โดยให้คะแนนช่วง 1.00-5.00  
วิธีการค านวณ : ใช้ข้อมูลดัชนีวัด
ประสิทธิภาพด้านโลจสิติกส์ระหว่าง
ประเทศของประเทศไทย ที่ค านวณ
จากหน่วยงานผู้จดัท าโดยตรง 

ทั้งนี ้ค่าดัชนีวัดประสิทธิภาพด้าน 
โลจสิติกส์ระหวา่งประเทศของ
ประเทศไทยอันดับลดลง 
สะท้อนสถานการณ์ทีด่ีขึ้น 

- โดยค่าเป้าหมายประสิทธิภาพด้านระบบ   
โลจสิติกส์ของประเทศไทยดีขึ้น จะต้องมี
อันดับไม่น้อยกว่าหรือคะแนนไม่นอ้ยกว่าค่า
เป้าหมายในปีสุดท้ายของห้วง 5 ปนีั้น ๆ 
ดังนี ้

พ.ศ. 2566-2570: ไม่น้อยกว่าอันดับ 25 
ของโลก หรือคะแนนไม่น้อยกว่า 3.60 
ภายในปี 2570 

พ.ศ. 2571-2575: ไม่น้อยกว่าอันดับ 20 
ของโลก หรือคะแนนไม่น้อยกว่า 3.70 
ภายในปี 2575 

พ.ศ. 2576–2580: ไม่น้อยกว่าอันดับ 20 
ของโลก หรือคะแนนไม่น้อยกว่า 3.80 
ภายในปี 2580 

สถานการณ์ดัชนีวัดประสิทธิภาพ
ด้านโลจิสติกส์ระหว่างประเทศของ
ประเทศไทย ดังนี้ 

พ.ศ. 2567 
(ข้อมูล พ.ศ. 2566) อันดับที่ 34      
และมีคะแนน 3.50 

พ.ศ. 2566 
(ข้อมูล พ.ศ. 2566) อันดับที่ 34      
และมีคะแนน 3.50 

พ.ศ. 2565 
(ข้อมูล พ.ศ. 2561) อันดับที่ 32      
และมีคะแนน 3.41 
 
ทั้งนี ้ดัชนีวัดประสิทธิภาพโลจสิตกิส์
ระหว่างประเทศ มีการประเมินผล  
2 ปี และจากการทีไ่ม่มีการรายงาน
ข้อมูลจากธนาคารโลกตั้งแต่  
พ.ศ. 2562-2565 ส่งผลให้
สถานการณ์ พ.ศ. 2565  
ต้องใช้ข้อมูล พ.ศ. 2561 



ประเด็น (07) โครงสร้างพื้นฐาน  ระบบโลจสิติกส์ และดิจิทัล 07-4         ข้อมูล ณ วันที่ 29 สิงหาคม 2568 
 

แผนแม่บทประเด็น (07) โครงสร้างพ้ืนฐาน ระบบโลจิสติกส์ และดิจิทัล 
เป้าหมายระดับแผนแม่บทย่อย (Y1) 

   ตัวชี้วัด 
ค่าเป้าหมาย 

2570/2575/2580 
ข้อมูลฐาน 

และสถานการณ์ปัจจบุัน 
รหัส Y1 เป้าหมาย ค าอธิบายเป้าหมาย ตัวชี้วดัตาม 

แผนแม่บทฯ               

ที่มาและค าอธิบาย 

ตัวชี้วดัเทียบเคียง 
(หากมี) 

ที่มาและค าอธิบาย 
070103 การขนส่งสินค้า

ทางรางเพิ่มขึ้น 
 

มุ่งปรับเปลี่ยนโครงสร้าง
ระบบโลจสิติกส์ ด้วยการ
ลดการพึ่งพาการขนส่งทาง
ถนนท่ีมีต้นทุนสูง และ
ส่งผลกระทบต่อ
สิ่งแวดล้อม อีกทั้งช่วย
สร้างความสามารถในการ
แข่งขันของประเทศ 
ซึ่งการขนส่งสินค้าทางราง
ทีม่ีต้นทุนต่ า จะช่วยให้
ผู้ประกอบการผลิตสินค้า
และบริการที่แข่งขันได้ใน
ระดับสากล  

สัดส่วนปริมาณการขนส่งสนิค้าทาง
รางต่อปริมาณการขนส่งสินค้า
ทั้งหมด (เฉลี่ยร้อยละ) 
 
ที่มา: รายงานข้อมูลสดัส่วนปริมาณ
การขนส่งสินค้าทางรางต่อปริมาณ
การขนส่งสินค้าทั้งหมด จัดท าโดย 
ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่ง
จราจร (สนข.) 
ค าอธิบาย: ปริมาณการขนส่งสินคา้
ทางรางเทียบกับปริมาณการขนส่ง
สินค้าทุกรูปแบบ ได้แก่ ทางถนน  
ทางน้ า ทางอากาศ 
วิธกีารค านวณ : ใช้ข้อมูลสัดส่วน
ปริมาณการขนส่งสินค้าทางรางต่อ
ปริมาณการขนส่งสินค้าท้ังหมด ที่
ค านวณจากหน่วยงานผู้จัดท าโดยตรง 
 
ค านวณหาค่าสัดส่วนเฉลี่ยร้อยละ
ของ R 
 
𝐀𝐕𝐆. 𝐑𝐚𝐭𝐢𝐨(𝐑) =  

𝐑𝐍𝟏+𝐑𝐍𝟐+⋯𝐑𝐍𝟓

𝐍𝟏+𝐍𝟐+⋯𝐍𝟓
  

 
โดยที ่
𝐑𝐍 = สัดส่วนปริมาณการขนส่งสินค้า
ทางรางต่อปริมาณการขนส่งสินค้า
ทั้งหมด 
N = จ านวนในแต่ละปี ในห้วง 5 ปี 
นั้น ๆ 
 
ทั้งนี ้สัดส่วนปริมาณการขนส่งสินค้า
ทางรางต่อปริมาณการขนส่งสินค้า
ทั้งหมดเพิ่มขึ้น สะท้อนสถานการณ ์
ที่ดีขึ้น 

- โดยสัดส่วนปริมาณการขนส่งสินคา้ทางราง
ต่อปริมาณการขนส่งสินค้าท้ังหมดจะต้องมี
สัดส่วนเฉลีย่ร้อยละในแตล่ะห้วง 5 ปีนั้น ๆ 
ดังนี ้

พ.ศ. 2566-2570 : เฉลี่ยไม่น้อยกว่า 
ร้อยละ 7 

พ.ศ. 2571-2575 : เฉลี่ยไม่น้อยกว่า 
ร้อยละ 8 

พ.ศ. 2576-2580 : เฉลี่ยไม่น้อยกว่า 
ร้อยละ 10 

สถานการณ์สัดส่วนปริมาณการ
ขนส่งทางรางต่อปริมาณการขนส่ง
สินค้าทั้งหมด ดังนี ้

สถานการณ์ พ.ศ. 2566-2567        
มีค่าเฉลี่ยร้อยละ 1.36 

พ.ศ. 2567 
(ข้อมูล พ.ศ. 2566) ร้อยละ 1.39 

พ.ศ. 2566 
(ข้อมูล พ.ศ. 2565) ร้อยละ 1.33 

พ.ศ. 2565 
(ข้อมูล พ.ศ. 2564) ร้อยละ 1.39 

ทั้งนี้ ข้อมูลมีความล่าช้ากว่า 1 ปี  
เช่น สถานการณ์ พ.ศ. 2567 ใช้ข้อมูล  
พ.ศ. 2566 



ประเด็น (07) โครงสร้างพื้นฐาน  ระบบโลจสิติกส์ และดิจิทัล 07-5         ข้อมูล ณ วันที่ 29 สิงหาคม 2568 
 

แผนแม่บทประเด็น (07) โครงสร้างพ้ืนฐาน ระบบโลจิสติกส์ และดิจิทัล 
เป้าหมายระดับแผนแม่บทย่อย (Y1) 

   ตัวชี้วัด 
ค่าเป้าหมาย 

2570/2575/2580 
ข้อมูลฐาน 

และสถานการณ์ปัจจบุัน 
รหัส Y1 เป้าหมาย ค าอธิบายเป้าหมาย ตัวชี้วดัตาม 

แผนแม่บทฯ               

ที่มาและค าอธิบาย 

ตัวชี้วดัเทียบเคียง 
(หากมี) 

ที่มาและค าอธิบาย 
070104 การเดินทางด้วย

ระบบขนส่ง
สาธารณะในเขต
เมืองเพิ่มขึ้น 
 

การส่งเสริมให้ประชาชน
เปลี่ยนแปลงพฤติกรรม
การเดินทางหันมาใช้ระบบ
ขนส่งสาธารณะเพิ่มขึ้น 
โดยการพัฒนาและ
ยกระดับคุณภาพของ
ระบบขนส่งสาธารณะให้มี
จ านวนที่เพียงพอและ
โครงข่ายท่ีครอบคลุม    
อีกทั้งสามารถรองรับ
ประชาชนทุกกลุ่ม ทุกช่วง
วัย รวมถึงการมีมาตรฐาน
ความปลอดภัย สะดวก 
รวดเร็วและตรงต่อเวลา 

สัดส่วนการเดินทางด้วยระบบขนส่ง
สาธารณะในเขตเมืองต่อการ
เดินทางในเมืองทั้งหมดของการ
เดินทางฯ ใน (1) กรุงเทพมหานคร
และปริมณฑล และ (2) เมืองหลกั
ในภูมิภาค* (เฉลี่ยร้อยละ) 

ที่มา: รายงานข้อมูลสดัส่วนการ
เดินทางด้วยระบบขนส่งสาธารณะใน
เขตเมืองต่อการเดินทางในเมือง
ทั้งหมด จัดท าโดย ส านักงานการ
ขนส่งและจราจร (สนข.) โดยใช้ 
1. ปริมาณการเดินทางด้วยระบบ

ขนส่งสาธารณะ 
2. ปริมาณการเดินทางในเมือง

ทั้งหมด 
ค าอธิบาย: ระบบขนส่งสาธารณะ 
ได้แก่ BTS MRT ARL รถตู้ รถประจ า
ทาง และเรือ 
หมายเหตุ:  
*เมืองหลักในภูมภิาค ระหว่างปี 
2566-2570 ได้แก่ เชียงใหม่ 
นครราชสมีา และ ภูเก็ต 
ระหว่างปี 2571-2575 และ    
2576-2580 ได้แก่ เชียงใหม่ 
นครราชสมีา ภูเกต็ เชียงราย 
อุบลราชธานี สรุาษฎร์ธานี และ
พระนครศรีอยุธยา 

- โดยค่าเป้าหมายสดัส่วนการเดินทางด้วย
ระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมืองต่อการ
เดินทางในเมืองทั้งหมดของการเดนิทางฯ ใน 
(1) กรุงเทพมหานครและปริมณฑล และ  
(2) เมืองหลักในภูมิภาค จะต้องมสีัดส่วน
เฉลี่ยร้อยละในแต่ละห้วง 5 ปีน้ัน ๆ 
 
พ.ศ. 2566-2570 : (1) ไม่น้อยกว่าร้อยละ 
40 และ (2) ไม่น้อยกว่าร้อยละ 10 
 
พ.ศ. 2571-2575 : (1) ไม่น้อยกว่าร้อยละ 
50 และ (2) ไม่น้อยกว่าร้อยละ 20 
 
พ.ศ. 2576-2580 : (1) ไม่น้อยกว่าร้อยละ 
60 และ (2) ไม่น้อยกว่าร้อยละ 20 

สถานการณ์สัดส่วนการเดินทางด้วย
ระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมืองต่อ
การเดินทางในเมืองทั้งหมดของการ
เดินทางฯ ใน (1) กรุงเทพมหานคร
และปริมณฑล และ (2) เมืองหลกัใน
ภูมิภาค ดังนี้  

สถานการณ์ พ.ศ. 2566-2567          
มีสัดส่วนเฉลี่ยร้อยละ 

(1) ร้อยละ 12.13 
(2) ร้อยละ 0.77 

พ.ศ. 2567  
(ข้อมูล พ.ศ. 2566) 
(1) สัดส่วนการเดินทางด้วยระบบ

ขนส่งสาธารณะใน กทม. และ
ปริมณฑล ร้อยละ 14.46 

(2) สัดส่วนการเดินทางด้วยระบบ
ขนส่งสาธารณะในเมืองหลักใน
ภูมิภาค ร้อยละ 0.72 

พ.ศ. 2566 
(ข้อมูล พ.ศ. 2565) 
(1) สัดส่วนการเดินทางด้วยระบบ

ขนส่งสาธารณะในเขต กทม. 
และปรมิณฑล ร้อยละ 9.79 



ประเด็น (07) โครงสร้างพื้นฐาน  ระบบโลจสิติกส์ และดิจิทัล 07-6         ข้อมูล ณ วันที่ 29 สิงหาคม 2568 
 

แผนแม่บทประเด็น (07) โครงสร้างพ้ืนฐาน ระบบโลจิสติกส์ และดิจิทัล 
เป้าหมายระดับแผนแม่บทย่อย (Y1) 

   ตัวชี้วัด 
ค่าเป้าหมาย 

2570/2575/2580 
ข้อมูลฐาน 

และสถานการณ์ปัจจบุัน 
รหัส Y1 เป้าหมาย ค าอธิบายเป้าหมาย ตัวชี้วดัตาม 

แผนแม่บทฯ               

ที่มาและค าอธิบาย 

ตัวชี้วดัเทียบเคียง 
(หากมี) 

ที่มาและค าอธิบาย 

วิธกีารค านวณ 
 

R = (
A

B
) × 100 
 

R = สัดส่วนปริมาณการเดินทางดว้ย
ระบบขนส่งสาธารณะ (ร้อยละ) 
A = ปริมาณการเดินทางด้วยระบบ
ขนส่งสาธารณะ  
B = ปริมาณการเดินทางในเมือง
ทั้งหมด 
 
ค านวณหาค่าสัดส่วนเฉลี่ยร้อยละ
ของ R 
 
𝐀𝐕𝐆. 𝐑𝐚𝐭𝐢𝐨(𝐑) =  

𝐑𝐍𝟏+𝐑𝐍𝟐+⋯𝐑𝐍𝟓

𝐍𝟏+𝐍𝟐+⋯𝐍𝟓
  

 
โดยที ่
𝐑𝐍 = สัดส่วนปริมาณการเดินทาง
ด้วยระบบขนส่งสาธารณะ (ร้อยละ) 
N = จ านวนในแต่ละปี ในห้วง 5 ปี
นั้น ๆ 
 
ทั้งนี้ สัดส่วนการเดินทางด้วยระบบ
ขนส่งสาธารณะในเขตเมืองต่อการ
เดินทางทั้งหมดเพิ่มขึ้น 
สะท้อนสถานการณ์ทีด่ีขึ้น 

(2) สัดส่วนการเดินทางด้วยระบบ
ขนส่งสาธารณะในเมืองหลักใน
ภูมิภาค ร้อยละ 0.82 

พ.ศ. 2565 
(ข้อมูล พ.ศ. 2564) 
(1) สัดส่วนการเดินทางด้วยระบบ

ขนส่งสาธารณะในเขต กทม. 
และปรมิณฑล ร้อยละ 8.27 

(2) ไม่มีข้อมลูเมืองหลักในภูมภิาค 
 
ทั้งนี้ ข้อมูลมีความล่าช้ากว่า 1 ปี เช่น 
สถานการณ์ พ.ศ. 2567  ใช้ข้อมูล พ.ศ. 
2565 
 



ประเด็น (07) โครงสร้างพื้นฐาน  ระบบโลจสิติกส์ และดิจิทัล 07-7         ข้อมูล ณ วันที่ 29 สิงหาคม 2568 
 

แผนแม่บทประเด็น (07) โครงสร้างพ้ืนฐาน ระบบโลจิสติกส์ และดิจิทัล 
เป้าหมายระดับแผนแม่บทย่อย (Y1) 

   ตัวชี้วัด 
ค่าเป้าหมาย 

2570/2575/2580 
ข้อมูลฐาน 

และสถานการณ์ปัจจบุัน 
รหัส Y1 เป้าหมาย ค าอธิบายเป้าหมาย ตัวชี้วดัตาม 

แผนแม่บทฯ               

ที่มาและค าอธิบาย 

ตัวชี้วดัเทียบเคียง 
(หากมี) 

ที่มาและค าอธิบาย 
070105 ผู้เสยีชีวิตจาก

อุบัติเหตุทาง
ถนนลดลง 

มุ่งปกป้องชีวิต และ
ทรัพย์สินของประชาชน 
โดยการบังคับใช้กฎหมาย
เพื่อลดการเกิดอุบัตเิหตุ 
การพัฒนาโครงสร้าง
พื้นฐานและเทคโนโลยี
ความปลอดภัยบนท้อง
ถนน ได้แก่ การปรับปรุง
และพัฒนาถนน สัญญาณ
ไฟจราจร และการ
ออกแบบสภาพแวดล้อม
และรูปแบบการเดินทาง
จากการใช้รถให้ปลอดภัย
มากขึ้น เพื่อสร้างความ
ปลอดภัยในการเดินทาง 
ลดความสูญเสยีจาก
อุบัติเหตุทางถนน รวมไป
ถึงการจัดระบบฉุกเฉินและ
การแพทย์ฉุกเฉิน หากมี
อุบัติเหตุเกดิขึ้น 

อัตราผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทาง
ถนน  
(คนต่อประชากร 1 แสนคน ภายในปี 
2570/2575/2580) 

ที่มา: รายงานข้อมูลอัตราผูเ้สียชีวิต
จากอุบัติเหตุทางถนน จัดท าโดย 
ศูนย์ความร่วมมือด้านข้อมลูการ
บาดเจ็บ 
ค าอธิบาย: เพื่อวัดระดับความ
ปลอดภัยบนถนนของประเทศ 
วิธีการค านวณ : ใช้ข้อมูลอัตรา
ผู้เสยีชีวิตจากอุบัตเิหตุทางถนน ที่
ค านวณจากหน่วยงานผู้จัดท าโดยตรง 

ทั้งนี้ อัตราผู้เสียชีวิตจากอุบัตเิหตทุาง
ถนนลดลงสะท้อนสถานการณ์ทีด่ขีึ้น 
 
 

-  ค่าเป้าหมายอัตราผู้เสียชีวิตจากอบุัติเหตุทาง
ถนน จะต้องมีจ านวนไม่เกิน คนตอ่
ประชากร 1 แสนคน ของปีสุดท้ายของห้วง 
5 ปนีั้น ๆ ดังนี ้

พ.ศ. 2566–2570 : ไม่เกิน 12 คน ต่อ
ประชากร 1 แสนคน ภายในปี 2570 

พ.ศ. 2571–2575 : ไม่เกิน 8 คน ต่อ
ประชากร 1 แสนคน ภายในปี 2575 

พ.ศ. 2576–2580 : ไม่เกิน 5 คน  ต่อ
ประชากร 1 แสนคน ภายในปี 2580 

 

สถานการณ์อัตราผู้เสียชีวิตจาก
อุบัติเหตุทางถนน (คนต่อประชากร  
1 แสนคน) ดังนี ้

พ.ศ. 2567 
(ข้อมูล พ.ศ. 2567) 26.26 คนต่อ
ประชากร 1 แสนคน 

พ.ศ. 2566 
(ข้อมูล พ.ศ. 2566) 27.22 คนต่อ
ประชากร 1 แสนคน 

พ.ศ. 2565 
(ข้อมูล พ.ศ. 2565) 26.60 คนต่อ
ประชากร 1 แสนคน 

ทั้งนี้ อัตราผู้เสียชีวิตจากอุบัตเิหตทุาง
ถนน มีการจัดเก็บทุกป ี



ประเด็น (07) โครงสร้างพื้นฐาน  ระบบโลจสิติกส์ และดิจิทัล 07-8         ข้อมูล ณ วันที่ 29 สิงหาคม 2568 
 

แผนแม่บทประเด็น (07) โครงสร้างพ้ืนฐาน ระบบโลจิสติกส์ และดิจิทัล 
เป้าหมายระดับแผนแม่บทย่อย (Y1) 

   ตัวชี้วัด 
ค่าเป้าหมาย 

2570/2575/2580 
ข้อมูลฐาน 

และสถานการณ์ปัจจบุัน 
รหัส Y1 เป้าหมาย ค าอธิบายเป้าหมาย ตัวชี้วดัตาม 

แผนแม่บทฯ               

ที่มาและค าอธิบาย 

ตัวชี้วดัเทียบเคียง 
(หากมี) 

ที่มาและค าอธิบาย 
070201 การใช้ก๊าซ

ธรรมชาติในการ
ผลิตไฟฟ้าลดลง 

การใช้ก๊าซธรรมชาติในการ
ผลิตไฟฟ้าลดลง เป็นการ
ปรับโครงสร้างพลังงาน
ของประเทศ ให้มีความ
หลากหลาย และยั่งยืน 
มากขึ้น เป็นการกระจาย
ความเสีย่งด้านพลังงาน 
เพื่อช่วยสร้างความมั่นคง
ทางพลังงาน จากความ
เสี่ยงของราคาก๊าซ
ธรรมชาติทีผ่ันผวนใน
ตลาดโลก อีกทั้งยังเป็น
มิตรต่อสิ่งแวดล้อม     
จากการลดการปล่อยก๊าซ
เรือนกระจกในภาคการ
ผลิตไฟฟ้า 

สัดส่วนของการใช้ก๊าซธรรมชาติใน
การผลิตไฟฟ้า (เฉลี่ยร้อยละ) 
 
ที่มา: รายงานข้อมูลสดัส่วนของการ
ใช้ก๊าซธรรมชาติในการผลติไฟฟ้า 
จัดท าโดยส านักงานนโยบายและแผน
พลังงาน (สนพ.) 
ค าอธิบาย: เชื้อเพลิงในการผลิตไฟฟ้า 
ได้แก่ ก๊าซธรรมชาติ ถ่านหินและ
ลิกไนต์ น้ ามัน พลังงานน้ า การน าเข้า 
และพลังงานหมุนเวียน 
วิธกีารค านวณ : ใช้ข้อมูลสัดส่วนของ
การใช้ก๊าซธรรมชาติในการผลิตไฟฟ้า  
ที่ค านวณจากหน่วยงานผู้จัดท า
โดยตรง 
 
ค านวณหาค่าสัดส่วนเฉลี่ยร้อยละ
ของ R 
 
𝐀𝐕𝐆. 𝐑𝐚𝐭𝐢𝐨(𝐑) =  

𝐑𝐍𝟏+𝐑𝐍𝟐+⋯𝐑𝐍𝟓

𝐍𝟏+𝐍𝟐+⋯𝐍𝟓
  

 
โดยที ่
𝐑𝐍 = สัดส่วนของปริมาณก๊าซ
ธรรมชาติในการผลิตไฟฟ้าต่อปริมาณ
เชื้อเพลิงในการผลิตไฟฟ้าทั้งหมด 
N = จ านวนในแต่ละปี ในห้วง 5 ปี
นั้น ๆ 
 
ทั้งนี้ สัดส่วนของการใช้ก๊าซธรรมชาติ
ในการผลติไฟฟ้าลดลง สะท้อน
สถานการณ์ที่ดีขึ้น 

- โดยค่าเป้าหมายสดัส่วนของการใช้ก๊าซ
ธรรมชาติในการผลิตไฟฟ้าจะต้องมีสัดส่วน
เฉลี่ยร้อยละแต่ละห้วง 5 ปีน้ัน ๆ ดังนี้ 

พ.ศ. 2566-2570 : เฉลี่ยไมเ่กินกว่า 
ร้อยละ 60  

พ.ศ. 2571-2575 : เฉลี่ยไมเ่กินกว่า 
ร้อยละ 50  

พ.ศ. 2576-2580 : เฉลี่ยไมเ่กินกว่า 
ร้อยละ 50  

สถานการณ์สัดส่วนของการใช้กา๊ซ
ธรรมชาติในการผลิตไฟฟ้า ดังนี ้

สถานการณ์ พ.ศ. 2566-2567  
มีสัดส่วนเฉลี่ยร้อยละ 58.50 

พ.ศ. 2567 
(ข้อมูล พ.ศ. 2567) ร้อยละ 59.00 

พ.ศ. 2566 
(ข้อมูล พ.ศ. 2566) ร้อยละ 58.00 

พ.ศ. 2565 
(ข้อมูล พ.ศ. 2565) ร้อยละ 53.10 

ทั้งนี้ สัดส่วนของการใช้ก๊าซธรรมชาติ
ในการผลติไฟฟ้ามีการจดัเก็บทุกป ี
 



ประเด็น (07) โครงสร้างพื้นฐาน  ระบบโลจสิติกส์ และดิจิทัล 07-9         ข้อมูล ณ วันที่ 29 สิงหาคม 2568 
 

แผนแม่บทประเด็น (07) โครงสร้างพ้ืนฐาน ระบบโลจิสติกส์ และดิจิทัล 
เป้าหมายระดับแผนแม่บทย่อย (Y1) 

   ตัวชี้วัด 
ค่าเป้าหมาย 

2570/2575/2580 
ข้อมูลฐาน 

และสถานการณ์ปัจจบุัน 
รหัส Y1 เป้าหมาย ค าอธิบายเป้าหมาย ตัวชี้วดัตาม 

แผนแม่บทฯ               

ที่มาและค าอธิบาย 

ตัวชี้วดัเทียบเคียง 
(หากมี) 

ที่มาและค าอธิบาย 
070202 

 
การใช้พลังงาน
ทดแทนท่ีผลิตได้
ภายในประเทศ
เพิ่มมากขึ้น 

การใช้พลังงานทดแทนท่ี
สามารถผลิตได้
ภายในประเทศ
ประกอบด้วย พลังงาน
แสงอาทิตย์ พลังงานลม 
พลังงานน้ า ชีวมวล     
ก๊าซชีวภาพ ขยะ        
และเชือ้เพลิงชีวภาพ          
(เอทานอล ไบโอดเีซลและ
น้ ามันไพโลไรซิส) เพื่อลด
การพึ่งพาเช้ือเพลิงฟอสซิล  
และเพิ่มโอกาสทาง
เศรษฐกิจผา่นอุตสาหกรรม
พลังงานทดแทน 

สัดส่วนของการใช้พลังงานทดแทน
ที่ผลิตได้ภายในประเทศในการผลิต
ไฟฟ้า ความร้อน และเชื้อเพลิง
ชีวภาพต่อการใช้พลังงาน         
ขั้นสุดท้าย (เฉลี่ยร้อยละ) 

ที่มา: รายงานข้อมูลสดัส่วนการใช้
พลังงานทดแทนของประเทศไทย 
จัดท าโดย กรมพัฒนาพลังงาน
ทดแทนและอนุรักษ์พลังงาน (พพ.)  
ค าอธิบาย: ใช้เพื่อวัดระดับการพึ่งพา
พลังงานทดแทนท่ีผลิตได้
ภายในประเทศ ซึ่งสามารถช้ีให้เหน็
ถึงความสามารถของประเทศในการ
พึ่งพาแหล่งพลังงานทดแทนของ
ตนเอง  
วิธีการค านวณ : ใช้ข้อมูลสัดส่วน
ของการใช้พลังงานทดแทนท่ีผลิตได้
ภายในประเทศในการผลิตไฟฟ้า 
ความร้อน และเช้ือเพลิงชีวภาพตอ่
การใช้พลังงานขัน้สุดท้าย ที่ค านวณ
จากหน่วยงานผู้จดัท าโดยตรง 
 
ค านวณหาค่าสัดส่วนเฉลี่ยร้อยละ
ของ R 
 
𝐀𝐕𝐆. 𝐑𝐚𝐭𝐢𝐨(𝐑) =  

𝐑𝐍𝟏 + 𝐑𝐍𝟐 + ⋯ 𝐑𝑵𝟓

𝐍𝟏 + 𝐍𝟐 + ⋯ 𝐍𝟓

 

 
 

- โดยค่าเป้าหมายสดัส่วนของการใช้พลังงาน
ทดแทนท่ีผลิตไดภ้ายในประเทศในการผลิต
ไฟฟ้า ความร้อน และเช้ือเพลิงชีวภาพต่อ
การใช้พลังงานขั้นสุดท้าย ต้องมสีดัส่วน
เฉลี่ยร้อยละในแต่ละห้วง 5 ปีน้ัน ๆ ดังนี ้

พ.ศ. 2566-2570 : มสีัดส่วนเฉลีย่อยู่
ระหว่างร้อยละ 19-22 

พ.ศ. 2571-2575 : มสีัดส่วนเฉลีย่อยู่
ระหว่างร้อยละ 23-25 

พ.ศ. 2576-2580 : มสีัดส่วนเฉลีย่อยู่
ระหว่างร้อยละ 26-30 

สถานการณ์สัดส่วนของการใช้
พลังงานทดแทนที่ผลิตได้
ภายในประเทศในการผลิตไฟฟ้า 
ความร้อน และเชื้อเพลิงชีวภาพต่อ
การใช้พลังงานขั้นสุดท้าย ดังนี ้

สถานการณ์ พ.ศ. 2566-2567  
มีสัดส่วนเฉลี่ยร้อยละ 14.85 

พ.ศ. 2567 
(ข้อมูล ณ ธ.ค. 2567) ร้อยละ 15.08 

พ.ศ. 2566 
(ข้อมูล พ.ศ. 2566) ร้อยละ 14.62 

พ.ศ. 2565 
(ข้อมูล พ.ศ. 2565) ร้อยละ 14.06 
 
ทั้งนี้ สัดส่วนของการใช้พลังงาน
ทดแทนท่ีผลิตไดภ้ายในประเทศใน
การผลิตไฟฟ้า ความร้อน และ
เชื้อเพลิงชีวภาพต่อการใช้พลังงานขั้น
สุดท้าย มีการจัดเก็บทุกป ี



ประเด็น (07) โครงสร้างพื้นฐาน  ระบบโลจสิติกส์ และดิจิทัล 07-10         ข้อมูล ณ วันที่ 29 สิงหาคม 2568 
 

แผนแม่บทประเด็น (07) โครงสร้างพ้ืนฐาน ระบบโลจิสติกส์ และดิจิทัล 
เป้าหมายระดับแผนแม่บทย่อย (Y1) 

   ตัวชี้วัด 
ค่าเป้าหมาย 

2570/2575/2580 
ข้อมูลฐาน 

และสถานการณ์ปัจจบุัน 
รหัส Y1 เป้าหมาย ค าอธิบายเป้าหมาย ตัวชี้วดัตาม 

แผนแม่บทฯ               

ที่มาและค าอธิบาย 

ตัวชี้วดัเทียบเคียง 
(หากมี) 

ที่มาและค าอธิบาย 
โดยที ่
𝐑𝐍 = สัดส่วนของการใช้พลังงาน
ทดแทนท่ีผลิตไดภ้ายในประเทศใน
การผลิตไฟฟ้า ความร้อน  
และเชื้อเพลิงชีวภาพต่อการใช้
พลังงานขัน้สุดท้าย 
 
N = จ านวนในแต่ละปี ในห้วง 5 ปี
นั้น ๆ 
 
ทั้งนี้ สัดส่วนของการใช้พลังงาน
ทดแทนท่ีผลิตไดภ้ายในประเทศใน
การผลิตไฟฟ้า ความร้อน และ
เชื้อเพลิงชีวภาพต่อการใช้พลังงาน
เพิ่มขึ้น สะท้อนสถานการณ์ทีด่ีขึ้น 



ประเด็น (07) โครงสร้างพื้นฐาน  ระบบโลจสิติกส์ และดิจิทัล 07-11         ข้อมูล ณ วันที่ 29 สิงหาคม 2568 
 

แผนแม่บทประเด็น (07) โครงสร้างพ้ืนฐาน ระบบโลจิสติกส์ และดิจิทัล 
เป้าหมายระดับแผนแม่บทย่อย (Y1) 

   ตัวชี้วัด 
ค่าเป้าหมาย 

2570/2575/2580 
ข้อมูลฐาน 

และสถานการณ์ปัจจบุัน 
รหัส Y1 เป้าหมาย ค าอธิบายเป้าหมาย ตัวชี้วดัตาม 

แผนแม่บทฯ               

ที่มาและค าอธิบาย 

ตัวชี้วดัเทียบเคียง 
(หากมี) 

ที่มาและค าอธิบาย 
070203 
 

ประสิทธิภาพการ
ใช้พลังงานของ
ประเทศเพิม่ขึ้น 

ประเทศไทยมีการใช้
พลังงานอย่างคุ้มค่าและ 
มีประสิทธิภาพมากยิ่งข้ึน 
โดยสามารถผลิตสินค้าและ
บริการทางเศรษฐกิจได้
เพิ่มขึ้นโดยใช้พลังงานใน
ปริมาณเท่าเดิมหรือลดลง 
ซึ่งสะท้อนถึงการพัฒนา
เทคโนโลยี กระบวนการ
ผลิต และพฤติกรรมการใช้
พลังงานท่ีมีประสิทธิภาพ
ยิ่งข้ึนในทุกภาคส่วน     
ทั้งภาคอุตสาหกรรม ขนส่ง 
พาณิชย์ และครัวเรือน 
ส่งผลใหเ้กิดการลดต้นทุน
พลังงาน และลดพึ่งพาการ
น าเข้า ลดการปล่อยกา๊ซ
เรือนกระจก และส่งเสริม
การใช้เทคโนโลยีสะอาด 

ค่าความเข้มข้นการใช้พลังงานขัน้
สุดท้าย (พันตันเทียบเท่าน้ ามันดบิ/
พันล้านบาท ภายในปี 
2570/2575/2580) 

ที่มา: รายงานข้อมูลค่าความเข้มขน้
การใช้พลังงานขั้นสุดท้าย จัดท าโดย 
กรมพัฒนาพลังงานทดแทนและ
อนุรักษ์พลังงาน (พพ.)  
ค าอธิบาย: พลังงานขั้นสุดท้าย คอื 
พลังงานท่ีผู้บริโภคใช้โดยตรง ไมร่วม
เชื้อเพลิงที่น าไปใช้ในการผลิต
พลังงานอีกรูปแบบหนึ่ง ซึ่งค่าความ
เข้มข้นการใช้พลังงานขั้นสุดท้ายเป็น
ตัวช้ีวัดส าคญัที่สะท้อนถึง 

ประสิทธิภาพการใช้พลังงานของ
ประเทศ 

วิธีการค านวณ : ใช้ค่าความเข้มข้น
การใช้พลังงานขั้นสุดท้าย ที่ค านวณ
จากหน่วยงานผู้จดัท าโดยตรง 
 
ทั้งนี้ ค่าความเข้มข้นการใช้พลังงาน
ขั้นสุดท้ายลดลง สะท้อนสถานการณ์
ทีด่ขีึ้น 
 
 

- โดยค่าเป้าหมายของค่าความเข้มขน้การใช้
พลังงานขั้นสุดท้ายจะต้องไมเ่กินของค่า
เป้าหมายในปสีุดท้ายของห้วง 5 ปนีั้น ๆ 
ดังนี ้

พ.ศ. 2566-2570 : ไม่เกิน 6.85 พันตัน
เทียบเท่าน้ ามันดิบ/พันล้านบาท ภายในปี 
2570 

พ.ศ. 2571-2575 : ไม่เกิน 6.40 พันตัน
เทียบเท่าน้ ามันดิบ/พันล้านบาท ภายในปี 
2575 

พ.ศ. 2576-2580 : ไม่เกิน 5.98 พันตัน
เทียบเท่าน้ ามันดิบ/พันล้านบาท ภายในปี 
2580 

สถานการณ์ค่าความเข้มข้นการใช้
พลังงานขั้นสุดท้าย (พันตันเทียบเท่า
น้ ามันดิบ/พันล้านบาท) ดังนี ้

พ.ศ. 2567 
(ข้อมูล พ.ศ. 2567) 7.58  พันตัน
เทียบเท่าน้ ามันดิบ/พันล้านบาท 

พ.ศ. 2566 
(ข้อมูล พ.ศ. 2566) 7.64 พันตัน
เทียบเท่าน้ ามันดิบ/พันล้านบาท 

พ.ศ. 2565 
(ข้อมูล พ.ศ. 2565) 7.68 พันตัน
เทียบเท่าน้ ามันดิบ/พันล้านบาท 
 
ทั้งนี้ ค่าความเข้มข้นการใช้พลังงาน
ขั้นสุดท้าย มีการจัดเก็บทุกปี 



ประเด็น (07) โครงสร้างพื้นฐาน  ระบบโลจสิติกส์ และดิจิทัล 07-12         ข้อมูล ณ วันที่ 29 สิงหาคม 2568 
 

แผนแม่บทประเด็น (07) โครงสร้างพ้ืนฐาน ระบบโลจิสติกส์ และดิจิทัล 
เป้าหมายระดับแผนแม่บทย่อย (Y1) 

   ตัวชี้วัด 
ค่าเป้าหมาย 

2570/2575/2580 
ข้อมูลฐาน 

และสถานการณ์ปัจจบุัน 
รหัส Y1 เป้าหมาย ค าอธิบายเป้าหมาย ตัวชี้วดัตาม 

แผนแม่บทฯ               

ที่มาและค าอธิบาย 

ตัวชี้วดัเทียบเคียง 
(หากมี) 

ที่มาและค าอธิบาย 
070204 การปรับปรุงและ

พัฒนาระบบ
ไฟฟ้าของ
ประเทศให้มี
ประสิทธิภาพ
ด้วยเทคโนโลยี
ระบบโครงข่าย
สมาร์ทกรดิ 

สมาร์ทกริด ประกอบด้วย  
1. ระบบบริหารจัดการ 

พลังงาน (Energy 
Management 
System: EMS) 

2. การตอบสนองด้านการ
ใช้ไฟฟ้า (Demand 
Response : DR)  

3. ระบบไมโครกริด 
(Microgrid) 

4. ระบบกกัเก็บพลังงาน 
(Energy Storage 
System : ESS)  

5. การพยากรณ์ไฟฟ้าที่
เกิดจากพลังงาน
หมุนเวียน (RE 
forecast) 

โดยสมาร์ทกริดสามารถเพิ่ม
ความมั่นคงและเสถียรภาพ
ในระบบไฟฟ้า ลดการ
สูญเสียพลังงานระหว่างส่ง
และจ าหน่ายไฟฟ้า กักเก็บ
พลังงานส่วนเกินในช่วงที่มี
ความต้องการต่ า และ     
ลดการพึ่งพาเช้ือเพลิง 
เนื่องจากสมาร์ทกริด

จ านวนแผนงาน และ/หรือโครงการที่
ก าลังพัฒนา/โครงการน าร่อง/ 
โครงการที่มีการใช้งานที่เกี่ยวข้องกับ
การเพ่ิมประสิทธิภาพระบบไฟฟ้าใน
แต่ละระยะ (แผนงาน/โครงการ 
ภายในปี 2570/2575/2580) 

ที่มา: รายงานข้อมูลจ านวนแผนงาน 
และ/หรือโครงการที่ก าลังพัฒนา/
โครงการน าร่อง/ โครงการที่มีการใช้
งานที่เกี่ยวข้องกับการเพิม่
ประสิทธิภาพระบบไฟฟ้าในแต่ละ
ระยะ จัดท าโดยส านักนโยบายและ
แผนพลังงาน (สนพ.) 
ค าอธิบาย: ตัวช้ีวัดนี้ครอบคลุม
แผนงานหรือโครงการในทุกระยะ 
เพื่อติดตามความคืบหน้าเชิงปริมาณ
ของการปรับปรุงและพัฒนาระบบ
ไฟฟ้าของประเทศให้มีประสิทธิภาพ
ด้วยเทคโนโลยรีะบบโครงข่าย
สมาร์ทกริด 
วิธีการค านวณ : ใช้ข้อมูลจ านวน
แผนงาน และ/หรือโครงการที่ก าลัง
พัฒนา / โครงการน าร่อง / โครงการที่
มีการใช้งานที่เกี่ยวข้องกับการเพิ่ม
ประสิทธิภาพระบบไฟฟ้าในแต่ละ

- โดยค่าเป้าหมายจ านวนแผนงาน และ/หรือ
โครงการที่ก าลังพัฒนา / โครงการน าร่อง / 
โครงการที่มีการใช้งานที่เกี่ยวข้องกับการเพิ่ม
ประสิทธิภาพระบบไฟฟ้าในแต่ละระยะ 
จะต้องไม่น้อยกว่าของค่าเป้าหมายในปี
สุดท้ายของห้วง 5 ปนีั้น ๆ ดังนี้ 

พ.ศ. 2566-2570 : ไม่น้อยกว่า 3 
แผนงาน/โครงการ ภายในปี 2570 
 
พ.ศ. 2571-2575 : ไม่น้อยกว่า 3 
แผนงาน/โครงการ ภายในปี 2575 
 
พ.ศ. 2576-2580 : ไม่น้อยกว่า 5 
แผนงาน/โครงการ ภายในปี 2580 

สถานการณ์จ านวนแผนงาน และ/
หรือโครงการที่ก าลังพัฒนา / 
โครงการน าร่อง / โครงการที่มีการใช้
งานที่เกี่ยวข้องกับการเพ่ิม
ประสิทธิภาพระบบไฟฟ้าในแต่ละ
ระยะ ดังนี้ 

พ.ศ. 2567 
(ข้อมูล พ.ศ. 2567) จ านวน  
30 โครงการ 

พ.ศ. 2566 
(ข้อมูล พ.ศ. 2566) จ านวน  
25 โครงการ 

พ.ศ. 2565 
(ข้อมูล พ.ศ. 2565) จ านวน  
22 โครงการ 
 
ทั้งนี้ จ านวนแผนงาน และ/หรือ
โครงการที่ก าลังพัฒนา / โครงการน า
ร่อง / โครงการที่มีการใช้งานที่
เกี่ยวข้องกับการเพิ่มประสิทธิภาพ
ระบบไฟฟ้า  
มีการจัดเก็บทุกป ี



ประเด็น (07) โครงสร้างพื้นฐาน  ระบบโลจสิติกส์ และดิจิทัล 07-13         ข้อมูล ณ วันที่ 29 สิงหาคม 2568 
 

แผนแม่บทประเด็น (07) โครงสร้างพ้ืนฐาน ระบบโลจิสติกส์ และดิจิทัล 
เป้าหมายระดับแผนแม่บทย่อย (Y1) 

   ตัวชี้วัด 
ค่าเป้าหมาย 

2570/2575/2580 
ข้อมูลฐาน 

และสถานการณ์ปัจจบุัน 
รหัส Y1 เป้าหมาย ค าอธิบายเป้าหมาย ตัวชี้วดัตาม 

แผนแม่บทฯ               

ที่มาและค าอธิบาย 

ตัวชี้วดัเทียบเคียง 
(หากมี) 

ที่มาและค าอธิบาย 
สามารถบริหารจัดการไฟฟ้า
มาจากแหล่งพลังงาน
หมุนเวียนได้อย่างมี
ประสิทธิภาพ 

ระยะ ที่ค านวณจากหน่วยงานผู้จดัท า
โดยตรง 

ทั้งนี้ จ านวนแผนงาน และ/หรือ
โครงการที่ก าลังพัฒนา / โครงการน า
ร่อง / โครงการที่มีการใช้งานท่ี
เกี่ยวข้องกับการเพิ่มประสิทธิภาพ
ระบบไฟฟ้าในแตล่ะระยะเพิ่มขึน้ 
สะท้อนสถานการณ์ทีด่ีขึ้น 



ประเด็น (07) โครงสร้างพื้นฐาน  ระบบโลจสิติกส์ และดิจิทัล 07-14         ข้อมูล ณ วันที่ 29 สิงหาคม 2568 
 

แผนแม่บทประเด็น (07) โครงสร้างพ้ืนฐาน ระบบโลจิสติกส์ และดิจิทัล 
เป้าหมายระดับแผนแม่บทย่อย (Y1) 

   ตัวชี้วัด 
ค่าเป้าหมาย 

2570/2575/2580 
ข้อมูลฐาน 

และสถานการณ์ปัจจบุัน 
รหัส Y1 เป้าหมาย ค าอธิบายเป้าหมาย ตัวชี้วดัตาม 

แผนแม่บทฯ               

ที่มาและค าอธิบาย 

ตัวชี้วดัเทียบเคียง 
(หากมี) 

ที่มาและค าอธิบาย 
070301 ประชาชนมี

ความสามารถใน
การเข้าถึง
อินเทอร์เน็ตมาก
ขึ้น 

การจัดท าโครงสร้าง
พื้นฐานด้านดิจิทัล 
ประกอบด้วย เทคโนโลยี
สารสนเทศและการสื่อสาร 
โครงข่ายอินเทอร์เนต็ที่
ครอบคลมุทุกพ้ืนท่ี 
บุคลากรดิจิทัล รวมถึง
กฎหมาย เพื่อใหป้ระชาชน
สามารถเข้าถึงบริการ
อินเทอร์เน็ตได้อย่างทั่วถึง 
สะดวก รวดเร็ว และมี
คุณภาพ  อีกทั้งยังรองรับ
การเปลีย่นผ่านไปสู่
เศรษฐกิจและสังคมดิจิทัล 
เพื่อน าไปสู่การพัฒนา
อุตสาหกรรมเทคโนโลยี
ดิจิทัลที่มีศักยภาพและเป็น
อุตสาหกรรมแห่งอนาคต 

อัตราการเข้าถึงของบริการ
อินเทอร์เน็ตความเร็วสูงต่อจ านวน
ประชากร (ร้อยละภายใน 
2570/2575/2580) 

ที่มา: รายงานข้อมูลอัตราการเข้าถึง
ของบริการอินเทอร์เน็ตความเร็วสงู
ต่อจ านวนประชากร จดัท าโดย
ส านักงานคณะกรรมการกิจการ
กระจายเสียง กิจการโทรทัศน์ และ
กิจการโทรคมนาคมแห่งชาติ 
(ส านักงาน กสทช.) 
ค าอธิบาย: อินเทอร์เน็ตความเร็วสูง
พิจารณาจาก อินเทอร์เน็ตที่มีความเร็ว
การดาวโหลดขั้นต่ า 100 เมกะบิตต่อ
วินาท ีและความเร็วในการอัพโหลดขั้น
ต่ า 20 เมกะบิตต่อวินาที 

วิธีการค านวณ : ใช้ข้อมูลอัตราการ
เข้าถึงของบริการอินเทอร์เน็ต
ความเร็วสูงต่อจ านวนประชากร  
ที่ค านวณจากหน่วยงานผู้จัดท า
โดยตรง  

ทัง้นี้ อัตราการเข้าถึงของบริการ
อินเทอร์เน็ตความเร็วสูงต่อจ านวน
ประชากรเพิม่ขึ้น สะท้อนสถานการณ์
ทีด่ีขึ้น 

- โดยค่าเป้าหมายอัตราการเข้าถึงของบริการ
อินเทอร์เน็ตความเร็วสูงต่อจ านวนประชากร
จะต้องไม่น้อยกว่าร้อยละของค่าเป้าหมายใน
ปีสุดท้ายของห้วง 5 ปนีั้น ๆ ดังนี ้

พ.ศ. 2566-2570 : ไม่น้อยกว่า 
ร้อยละ 21 ภายในปี 2570 

พ.ศ. 2571-2575 : ไม่น้อยกว่า 
ร้อยละ 25.5 ภายในปี 2575 

พ.ศ. 2576-2580 : ไม่น้อยกว่า 
ร้อยละ 30 ภายในปี 2580 

สถานการณ์อัตราการเข้าถึงของ
บริการอินเทอร์เน็ตความเร็วสูงต่อ
จ านวนประชากร ดังนี ้

พ.ศ. 2567 
(ข้อมูล พ.ศ. 2567) ร้อยละ 16.03 

พ.ศ. 2566 
(ข้อมูล พ.ศ. 2566) ร้อยละ 17.09 

พ.ศ. 2565 
(ข้อมูล พ.ศ. 2565) ร้อยละ 19.01 

ทั้งนี้ อัตราการเข้าถึงของบริการ
อินเทอร์เน็ตความเร็วสูงต่อจ านวน
ประชากร มีการจัดเก็บทุกปี 



ประเด็น (07) โครงสร้างพื้นฐาน  ระบบโลจสิติกส์ และดิจิทัล 07-15         ข้อมูล ณ วันที่ 29 สิงหาคม 2568 
 

หน่วยงานเจ้าภาพแผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติ (ฉบับแก้ไขเพิ่มเติม) ประเด็น (07) โครงสร้างพื้นฐาน ระบบโลจิสติกส์ และดิจิทัล 

รหัส แผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติ เจ้าภาพระดับ หน่วยงาน 

07 แผนแม่บทฯ ประเด็น (07) โครงสร้างพื้นฐาน ระบบโลจิสติกส์ และดิจิทัล จ.1 ส านักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ 

070001 ความสามารถในการแข่งขัน ด้าน โครงสร้างพื้นฐานของประเทศดีขึ้น จ.2 ส านักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ 

070101 ต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศไทยต่อผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศลดลง จ.3 ส านักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ 
070102 ประสิทธิภาพด้านโลจิสติกส์ระหว่างประเทศของประเทศไทยดีขึ้น จ.3 ส านักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ 
070103 การขนส่งสินค้าทางรางเพ่ิมขึ้น จ.3 ส านักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ 

070104 
การเดินทางด้วยระบบขนส่งสาธารณะในเขตกรุงเทพฯ และปริมณฑล รวมถึงในเมืองหลัก
ในภูมิภาคเพ่ิมขึ้น 

จ.3 ส านักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ 

070105 ผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนลดลง จ.3 กระทรวงมหาดไทย 
070201 การใช้ก๊าซธรรมชาติ ในการผลิตไฟฟ้าลดลง จ.3 กระทรวงพลังงาน 
070202 การใช้พลังงานทดแทนที่ผลิตภายในประเทศ จ.3 กระทรวงพลังงาน 
070203 ประสิทธิภาพการใช้พลังงานของประเทศเพ่ิมขึ้น จ.3 กระทรวงพลังงาน 

070204 
การปรับปรุงและพัฒนาระบบไฟฟ้าของประเทศให้มีประสิทธิภาพด้วยเทคโนโลยีระบบ 
โครงข่ายสมาร์ทกริด 

จ.3 กระทรวงพลังงาน 

070301 ประชาชนมีความสามารถในการเข้าถึงอินเทอร์เน็ตมากข้ึน จ.3 กระทรวงดิจิทัลเพื่อเศรษฐกิจและสังคม 
 

 


