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โครงสร้างพ้ื้�นฐาน
ระบบโลจิิสติิกส์ และดิิจิิทััล

โครงสร้างพ้ื้�นฐานที่่�พัื้ฒนา ต่่อยอดกิิจกิรรมที่างเศรษฐกิิจ
กิระต่้้นให้้เกิิดกิารสร้างมูลค่าเพิื้�ม ยกิระดับผลิต่ภาพื้ของภาคกิารผลิต่และบริกิาร 

ลดต่้นที่้นกิารผลิต่และบริกิารที่่�แข่งขันได้ในระดับสากิล

แผนแม่่บทั

07



ความสามารถด้านกิารแข่งขัน
ด้านโครงสร้างพ้ื้�นฐานของประเที่ศด่ข้�น

ต่้นที่้นโลจิสต่ิกิส์ของประเที่ศไที่ย
ต่่อผลิต่ภัณฑ์์มวลรวมในประเที่ศลดลง

ประสิที่ธิิภาพื้ด้านโลจิสต่ิกิส์
ระห้ว่างประเที่ศของประเที่ศไที่ยด่ข้�น

กิารขนส่งสินค้าที่างรางเพิื้�มข้�น

กิารเดินที่างด้วยระบบขนส่งสาธิารณะ
ในเขต่เม้องเพิื้�มข้�น

ผู้เส่ยชี่วิต่จากิอ้บัต่ิเห้ต่้
ที่างถนนลดลง

ความสามารถในกิารแข่งขัน
ด้านโครงสร้างพ้ื้�นฐาน

ไม่เกิินอันดับที่่� 38 ภายในปี 2570

ชื่้�อเป้้าหมายแผนแม่บทัย่อย ติัวชื่้�วัดิและค่าเป้้าหมาย ปี้ 2570

ติัวชื่้�วัดิและค่าเป้้าหมาย ปี้ 2570ชื่้�อเป้้าหมายระดิับป้ระเดิ็นแผนแม่บทัฯY2

Y1

ติารางสรุป้สถานะการบรรลุเป้้าหมายของเป้้าหมายระดิับป้ระเดิ็น (Y2) 
และเป้้าหมายแผนแม่บทัย่อย (Y1) 

 ถึึงแม่้การด็ำาเนินงานของหน่วยงานของรัฐท่�ผ่านม่าจะส่่งผลให้ผลิตภาพด็้านพลังงาน
และไฟฟา้ของประเทศม่่ประสิ่ทธิิภาพม่ากขึ�นจากเทคโนโลย่ระบบโครงข่ายส่ม่าร์ทกริด็และการ
ลด็การใช้้ก๊าซธิรรม่ช้าติในการผลิตไฟฟา้ ทำาให้ลด็ภาระค่าใช้้จ่ายของประช้าช้น อย่างไรก็ตาม่ 
ยังจำาเป็นต้องให้ความ่ส่ำาคัญกับการใช้้พลังงานทด็แทนภายในประเทศ การยกระดั็บระบบ
โครงส่ร้างพ้�นฐานและระบบโลจิส่ติกส์่ของประเทศในแบบองค์รวม่ ทั�งในส่่วนของการพัฒนา
ระบบขนส่่งส่าธิารณะในเขตเม่้องให้ครอบคลุม่เพ้� อให้ประช้าช้นเด็ินทางได็้อย่างต่อเน้�อง  
การเพิ�ม่สั่ด็ส่่วนการขนส่่งสิ่นค้าทางราง การลด็ผ้้เส่่ยช้่วิตจากอุบัติเหตุทางถึนน และการลด็
ต้นทุนด็้านโลจิส่ติกส์่ของประเทศ ซึ�งจะช้่วยยกระด็ับความ่ส่าม่ารถึด้็านการแข่งขันด็้าน
โครงส่ร้างพ้�นฐานของประเทศไทยให้เท่ยบเท่าส่ากลได้็ต่อไปให้ส้่งขึ�น

070001

070101

070102

070103

070104

070105

สัดส่วนต่้นที่้นโลจิสต่ิกิส์ของประเที่ศไที่ย
ต่่อผลิต่ภัณฑ์์มวลรวมในประเที่ศ 
เฉล่�ยน้อยกิว่าร้อยละ 11 ต่่อปี

ดัชีน่วัดประสิที่ธิิภาพื้ด้านโลจิสต่ิกิส์
ระห้ว่างประเที่ศของประเที่ศไที่ย 

ไม่น้อยกิว่าอันดับที่่� 25 
ห้ร้อคะแนนไม่น้อยกิว่า 3.60 คะแนน

ภายใน พื้.ศ. 2570

สัดส่วนปริมาณกิารขนส่งสินค้า
ที่างรางต่่อปริมาณขนส่งสินค้าที่ั�งห้มด

เฉล่�ยไม่น้อยกิว่าร้อยละ 7 ต่่อปี

สัดส่วนกิารเดินที่างด้วยระบบขนส่ง
สาธิารณะในเม้องต่่อกิารเดินที่างในเม้อง

ที่ั�งห้มดของกิารเดินที่างฯ ใน 
(1) กิร้งเที่พื้มห้านครและปริมณฑ์ล

เฉล่�ยไม่น้อยกิว่าร้อยละ 40 ต่่อปี และ
(2) ในเม้องห้ลักิในภูมิภาค 

เฉล่�ยไม่น้อยกิว่าร้อยละ 10 ต่่อปี

อัต่ราผู้เส่ยชี่วิต่จากิอ้บัต่ิเห้ต่้ที่างถนน
ไม่เกิิน 12 คนต่่อประชีากิร 1 แสนคน 

ภายใน พื้.ศ. 2570

จ.1

สศชี.
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กิารใชี้กิ๊าซธิรรมชีาต่ิ
ในกิารผลิต่ไฟฟา้ลดลง

กิารใชี้พื้ลังงานที่ดแที่น
ที่่�ผลิต่ภายในประเที่ศเพิื้�มข้�น

ประสิที่ธิิภาพื้กิารใชี้
พื้ลังงานของประเที่ศเพิื้�มข้�น

กิารปรับปร้งและพัื้ฒนาระบบไฟฟา้
ของประเที่ศให้้ม่ประสิที่ธิิภาพื้

ด้วยเที่คโนโลย่ระบบโครงข่ายสมาร์ที่กิริด

ประชีาชีนม่ความสามารถ
ในกิารเข้าถ้งอินเที่อร์เน็ต่มากิข้�น

ชื่้�อเป้้าหมายแผนแม่บทัย่อย ติัวชื่้�วัดิและค่าเป้้าหมาย ปี้ 2570Y1

070201

070202

070203

070204

070301

สัดส่วนกิารใชี้กิ๊าซธิรรมชีาต่ิ
ในกิารผลิต่ไฟฟา้ 

เฉล่�ยไม่เกิินร้อยละ 60 ต่่อปี

สัดส่วนของกิารใชี้พื้ลังงานที่ดแที่น
ที่่�ผลิต่ได้ภายในประเที่ศในกิารผลิต่ไฟฟา้ 

ความร้อน และเชี้�อเพื้ลิงชี่วภาพื้ 
ต่่อกิารใชี้พื้ลังงานขั�นส้ดที่้ายเฉล่�ยอยู่ระห้ว่าง

ร้อยละ 19 – 22  ต่่อกิารใชี้พื้ลังงานขั�นส้ดที่้าย

ค่าความเข้มข้นกิารใชี้พื้ลังงานขั�นส้ดที่้าย 
ไม่เกิิน 6.85 พัื้นต่ันเที่่ยบเที่่านำ�ามันดิบ/พัื้นล้านบาที่

ภายใน พื้.ศ. 2570

จำานวนแผนงาน และ/ห้ร้อโครงกิารที่่�กิำาลังพัื้ฒนา/
โครงกิารนำาร่อง/โครงกิารที่่�ม่กิารใชี้งาน

ที่่�เกิ่�ยวข้องกิับกิารเพิื้�มประสิที่ธิิภาพื้ระบบไฟฟา้
ในแต่่ระยะ ไม่น้อยกิว่า 3 แผนงาน/โครงกิาร 

ภายใน พื้.ศ. 2570      

อัต่รากิารเข้าถ้งของบริกิารอินเที่อร์เน็ต่
ความเร็วสูงต่่อจำานวนประชีากิร

ไม่น้อยกิว่าร้อยละ 21 ภายใน พื้.ศ. 2570

สรุป้แผนระดิับทั้� 3 ทั้�ส่งผลติ่อการขับเคล้�อนแผนแม่บทัฯ ป้ระเดิ็นทั้� (07) 
โครงสร้างพ้ื้�นฐาน ระบบโลจิิสติิกส์ และดิิจิิทััล

	 แผนแม่่บทฯ	ประเด็น็	(07)	โครงสร้างพื้้�นฐาน	ระบบโลจิสิติกิส์	และดิ็จิทิลัม่แีผนระดั็บที�	3	ที�สาม่ารถช่่วย
ขับัเคล้�อนการด็ำเนนิงานขัองแผนแม่่บทฯ	ที�สำคญั	อาทิ

แผนปฏิิบััติิราชการ หน่วยงานเจ้าของแผน

-	แผนปฏิิบัติิราช่การระยะ	5	ปี	(พื้.ศ.	2566	-2567)		และแผนปฏิิบัติิราช่การ
	 กรม่การขันส่งทางบก	(ฉบับแก้ไขัเพื้ิ�ม่เติิม่)	ปีงบประม่าณ	พื้.ศ.	2567	

-	แผนแม่่บทความ่ปลอด็ภััยทางถนน	ระยะ	5	ปี	(พื้.ศ.	2565	-	2570)	
	 กรม่ป้องกันและบรรเทาสาธารณภััย

-	แผนปฏิิบัติิราช่การกรม่การขันส่งทางราง	(ฉบับปรับปรุง)	
	 ประจิำปี	พื้.ศ.	2567

-	แผนปฏิิบัติิราช่การรายกรม่พื้ัฒนาพื้ลังงานทด็แทนและอนุรักษ์์พื้ลังงาน	
	 ปีงบประม่าณ	พื้.ศ.	2567

-	แผนปฏิิบัติิราช่การสำนักงานนโยบายและแผนพื้ลังงาน	
	 ปีงบประม่าณ	พื้.ศ.	2567				

กรม่ขันส่งทางบก

กรม่ป้องกันและ
บรรเทาสาธารณภััย

กรม่การขันส่งทางราง

กรม่พื้ัฒนาพื้ลังงานทด็แทนและ
อนุรักษ์์พื้ลังงาน

สำนักงานนโยบายและ
แผนพื้ลังงาน
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	 ทั�งนี�	 สาม่ารถเขั้าด็ูรายละเอียด็เพื้ิ�ม่เติิม่ขัองแผนระด็ับที�	 3	 ขั้างติ้น	 ได็้จิากในระบบ	 eMENSCR	 
ติาม่รายละเอียด็วิธีการเขั้าใช่้งานที�แสด็งไว้ในภัาคผนวก

แผนปฏิิบััติิการด้้าน... หน่วยงานเจ้าของแผน

-	แผนแม่่บทการพื้ัฒนาโครงขั่ายทางรถไฟสนับสนุนเขัติเศรษ์ฐกิจิพื้ิเศษ์	
	 การท่องเที�ยว	และการพื้ัฒนาพื้้�นที�	ขัองกรม่การขันส่งทางราง
	 ระยะที�	พื้.ศ.	2560	ถึง	พื้.ศ.	2579

-	แผนพื้ัฒนาพื้ลังงานทด็แทนและพื้ลังงานทางเล้อก	พื้.ศ.	2561	–	2580	
	 (AEDP	2018)	ขัองกรม่พื้ัฒนาพื้ลังงานทด็แทนและอนุรักษ์์พื้ลังงาน	

-	แผนอนุรักษ์์พื้ลังงาน	พื้.ศ.	2561-2580	(EEP	2018)
	 ขัองกรม่พื้ัฒนาพื้ลังงานทด็แทนและอนุรักษ์์พื้ลังงานระยะ	

-	แผนแม่่บทการแก้ไขัปัญหาการจิราจิรในเขัติกรุงเทพื้ม่หานครและปริม่ณฑล
	 ขัองสำนักงานนโยบายและแผนการขันส่งและจิราจิร	ระยะที�	1	
	 (พื้.ศ.	2563	–	2572)

-	แผนพื้ัฒนาการขันส่งทางอากาศขัองประเทศไทย	ระยะ	15	ปี
	 (พื้.ศ.	2562	–	2576)	ขัองสำนักงานนโยบายและแผนการขันส่งและจิราจิร	

กรม่การขันส่งทางราง

กรม่พื้ัฒนาพื้ลังงานทด็แทน

และอนุรักษ์์พื้ลังงาน

สำนักงานนโยบายและแผน
การขันส่งและจิราจิร
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ความ่สาม่ารถในการแข่ง่ข่นั
ดิา้นโครงสร้างพ้ื้�นฐานข่องประเทัศดิขี่้�น 

เป้้าหมายระดิับป้ระเดิ็น
แผนแม่บทัฯ (Y2) 

070001

พื้.ศ. 2570พื้.ศ. 2562 พื้.ศ. 2564 พื้.ศ. 2566พื้.ศ. 2565 พื้.ศ. 2567พื้.ศ. 2563

ค่าเป้าห้มาย
อันดับความสามารถในกิารแข่งขัน

ด้านโครงสร้างพ้ื้�นฐาน อยู่ในอันดับที่่�ไม่เกิิน 45

ค่าเป้าห้มาย
อันดับความสามารถในกิารแข่งขัน

ด้านโครงสร้างพ้ื้�นฐาน อยู่ในอับดับที่่�
ไม่เกิิน 38 ภายใน พื้.ศ. 2570

	 ความ่สาม่ารถด้็านการแขั่งขัันด้็านโครงสร้างพ้ื้�นฐานดี็ขึั�น	 พิื้จิารณาจิากความ่สาม่ารถในการแขั่งขััน
ด็า้นโครงสร้างพื้้�นฐาน	จัิด็ทำโด็ย	สถาบนัการจัิด็การนานาช่าติิ	(International	Institute	for	Management	 
Development	 :	 IMD)	 (ขั้อมู่ล	พื้.ศ.	2567)	พื้บว่า	ความ่สาม่ารถในการแขั่งขัันด็้านโครงสร้างพื้้�นฐานขัอง
ประเทศไทยอยูใ่นอันดั็บที�	43	และเม่้�อเทยีบกบัปีกอ่นหนา้	พื้.ศ.	2566	(ขัอ้มู่ล	พื้.ศ.	2566)		ที�อยูใ่นอันดั็บที�	43	 
สะท้อนให้เห็นว่าสถานการณ์การพื้ัฒนาคงเด็ิม่	อย่างไรก็ติาม่	เม่้�อเทียบกับค่าเป้าหม่าย	พื้.ศ.	2567	(ไม่่เกิน
อันด็ับที�	42)	พื้บว่า	ม่ีสถานการณ์คิด็เป็นร้อยละ	97.67	ซึ่ึ�งติ�ำกว่าค่าเป้าหม่าย	และเม่้�อเทียบกับค่าเป้าหม่าย	
พื้.ศ.	2570	 (ไม่่เกินอันด็ับที�	38)	ม่ีสถานการณ์คิด็เป็นร้อยละ	88.37	ขัองค่าเป้าหม่าย	ส่งผลให้สถานะการ
บัรรลุุเป้าหมายอย่่ในระด้ับัใกลุ้เคีียงในการบัรรลุุเป้าหมาย (สีเหลุือง)

สถานการณ์์การบรรลุเป้้าหมาย

ติัวชี้ี�วัดิ :

070001

ความ่สาม่ารถในการแข่่งข่ันดิ้านโครงสร้างพ้ื้�นฐาน (อันดิับ)

สถานการณ์์ปีก่อนหน้า สถานการณ์์
พื้.ศ. 2567

ค่าเป้าหม่าย
พื้.ศ. 2567

ค่าเป้าหม่าย
พื้.ศ. 2570

พื้.ศ. 2565

(ข้อมูล พื้.ศ. 2565) (ข้อมูล พื้.ศ. 2566) (ข้อมูล พื้.ศ. 2567)

97.67

ติำ�ากว่าค่าเป้าหม่าย
คิดิเป็นร้อยละ 88.37

คิดิเป็นร้อยละ

ข่องคา่เปา้หม่าย
อย่ใ่นระดิบัใกล้เคยีง
ในการบรรลุเปา้หม่าย

พื้.ศ. 2566

เป็นปีข่องการรายงาน

ไม่่เกิน
อันดิับทัี� 42

ไม่่เกิน
อันดิับทัี� 38

การเปลี�ยนแปลง
เทัยีบกบัปกีอ่นหนา้ (รอ้ยละ)

สถานการณ์พั์ื้ฒนา พื้.ศ. 2567 
เทัยีบกบัคา่เปา้หม่าย (รอ้ยละ)

ดิีข่้�น
ร้อยละ 2.27 คงเดิิม่

ข่องคา่เปา้หม่าย

อันดิับทัี�
44

อันดิับทัี�
43

อันดิับทัี�
43

จ.2

สศชี.

รายงานสรุปผลการดำำาเนินการตามยุทธศาสตร์ชาติ ประจำำาปี 2567
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ที�ม่า	:	IMD	World	Competitive	Yearbook	2024	

	 ความ่ท้าทายในการความ่สาม่ารถในการแขั่งขัันด้็านโครงสร้างพ้ื้�นฐานขัองประเทศด็ีขึั�นประกอบด็้วย	 
3	 ด็้าน	 ดั็งนี�	 (1) ด้้านคีมนาคีมขนส่ง การขาด้คีวามพร้อมของรถจักร ลุ้อเลืุ�อนแลุะบุัคีลุากรของการรถไฟ 
แห่งประเทศไทย	 ที�ทำให้อาจิยังไม่่สาม่ารถให้บริการขันส่งสินค้าทางรางได็้อย่างม่ีประสิทธิภัาพื้	 ประกอบกับ 
ที�ผา่นม่าประเทศไทยพื้ึ�งพื้าการขันส่งสินค้าทางถนนซึึ่�งเป็นรูปแบบการขันส่งจิากต้ินทางไปยังปลายทางจินถึงม้่อ
ผู้รับ	(Door	to	Door	Delivery)	ขัณะที�การขันส่งสินค้าทางรางจิำเป็นติ้องอาศัยการขันส่งติ่อเน้�องหลายรูปแบบ	
(Multimodal	Transportation)	ในลักษ์ณะการบูรณาการทั�งในส่วนโครงสร้างพื้้�นฐานและสิ�งอำนวยความ่สะด็วก	
ความ่สาม่ารถรักษ์าระด้ับัการให้บัริการรถโด้ยสารสาธารณะให้ม่ีม่าติรฐานอาจิยังไม่่เป็นไปติาม่ที�กำหนด็ไว้ได็้	
รวม่ถึงการขัาด็ประสทิธภิาพในการอำนวยคีวามสะด้วกใหก้บัประช่าช่นเดิ็นทางเช่้�อม่ต่ิอในระบบขันส่งสาธารณะ	
อาทิ	 การพัื้ฒนาระบบบัติรโด็ยสารร่วม่และโครงสร้างอัติราค่าโด็ยสารร่วม่	 นอกจิากนี�	 เร่งพัื้ฒนากฎหมายเพื�อ
สนับัสนุนให้นำเอาเทคีโนโลุยีด้ิจิทัลุมาใช้ในการจัด้การจราจรอาจิยังขัาด็การบูรณาการระหว่างหน่วยงาน 
ที�เกี�ยวข้ัอง	 (2) ด้้านพลุังงาน การจัด้หาพลุังงานหมุนเวียนที�เหมาะสมสำหรับัผลุิติไฟฟ้าให้เพียงพอติ่อ 
คีวามต้ิองการใช้ไฟฟ้า	 รวม่ถึงการสนับสนุนให้ใช่้พื้ลังงานทางเล้อกที�เหม่าะสม่กับศักยภัาพื้ขัองแติ่ละพื้้�นที� 
และความ่ต้ิองการใช่้พื้ลังงาน	 เน้�องจิากคีวามผันผวนของแหลุ่งพลุังงานหมุนเวียน	 ซึ่ึ�งเป็นปัจิจัิยที�อยู่เหน้อ 
การควบคุม่ขัองม่นุษ์ย์	 ประกอบกับการพื้ัฒนาแหล่งกักเก็บพื้ลังงาน	 ที�ช่่วยลด็ความ่ผันผวนขัองแหล่งพื้ลังงาน
หมุ่นเวียนยังอยู่ระหว่างการวิจิัยและพื้ัฒนาเทคโนโลยีที�เกี�ยวขั้องทำให้ยังม่ีติ้นทุนที�สูงอาจิส่งผลต่ิอติ้นทุน 
การจิดั็หาพื้ลงังานทางเลอ้กติา่ง	ๆ 	ได็	้(3) ด้้านดิ้จทิลัุ แนวทางการสง่เสรมิ่ใหภ้ัาครฐัภัาคเอกช่นและภัาคประช่าช่น
สาม่ารถประยกุติใ์ชป้ระโยชนจ์ากคีวามกา้วหนา้ของเทคีโนโลุยดี้จิทิลัุเพื้้�อสนบัสนนุใหเ้กดิ็การพื้ฒันาเศรษ์ฐกจิิ
ด็จิิทัิลเพื้ิ�ม่ขัึ�น	โด็ยมี่ขัอ้เสนอแนะต่ิอการด็ำเนินงานขัองหน่วยงานภัาครัฐและภัาคส่วนที�เกี�ยวข้ัองในด้้านคีมนาคีม
ขนส่งแลุะโลุจสิติกิส์	อาท	ิการสนบัสนนุให้เอกช่นเข้ัาม่าม่ส่ีวนร่วม่ในการให้บรกิารเด็นิรถภัายใต้ิร่างพื้ระราช่บัญญตัิิ 
การขันส่งทางราง	 พื้.ศ.	 ....	 เช่่น	 การกำหนด็อัติราค่าใช่้ประโยช่น์รางและการจิัด็สรรความ่ถี�ในการเด็ินรถ	 
การพัื้ฒนาโครงสร้างพื้้�นฐานและสิ�งอำนวยความ่สะด็วก	 เป็นต้ิน	 เพื้้�อส่งเสริม่ให้เกิด็การเช่้�อม่โยงระบบขันส่ง 
กับการขันส่งรูปแบบอ้�นๆ	 ได็้อย่างไร้รอยติ่อ	 โด็ยอาจิจิะเริ�ม่ด็ำเนินการนำร่องในเส้นทางระหว่างสถานีไอซึ่ีด็ี
ลาด็กระบัง	 –	 ท่าเร้อแหลม่ฉบัง	 การปรับัปรุงจุด้เชื�อมติ่อการเด้ินทางเพื�อสนับัสนุนให้ผ่้โด้ยสารเด้ินทางเข้า 
ส่่ระบับัรถไฟฟ้าที�เป็นโคีรงข่ายหลัุกในกรุงเทพฯ แลุะปริมณฑลุ	 ควบคู่กับการพัฒนาระบับัขนส่งเสริม  
(Feeder System)	 พื้ร้อม่กับเร่งจิัด็ทำกฎหม่ายลำดั็บรองภัายใต้ิร่างพื้ระราช่บัญญัติิการบริหารจัิด็การ 
ระบบติั�วร่วม่	พื้.ศ.	 ....	 เพื้้�อขัับเคล้�อนโครงสร้างอัติราค่าโด็ยสารร่วม่	ด้้านพลุังงาน	อาทิ	การเพิ�มสัด้ส่วนกำลุัง
ผลุิติไฟฟ้าจากพลุังงานสะอาด้ให้เป็นไปติาม่เป้าหม่ายขัอง	 (ร่าง)	 แผน	 PDP2024	 ภัายใต้ิแผนปฏิิบัติิการ 
ด็้านพื้ลังงาน	 พื้.ศ.	 2567-2580	 รวม่ถึงสนับสนุนให้ภัาครัฐและเอกช่นเขั้าม่ามี่ส่วนร่วม่ในการพัื้ฒนาและผลิติ

ป้ระเดิ็นทั้าทัายและข้อเสนอแนะ 

รายงานสรุปผลการดำำาเนินการตามยุทธศาสตร์ชาติ ประจำำาปี 2567
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ติน้ทุันโลจิสิติกิส์ข่องประเทัศไทัย 
ติอ่ผลิติภัณั์ฑ์ม์่วลรวม่ในประเทัศลดิลง

เป้้าหมาย
แผนแม่บทัย่อย (Y1)

070101

พื้.ศ. 2570พื้.ศ. 2562 พื้.ศ. 2564 พื้.ศ. 2566พื้.ศ. 2565 พื้.ศ. 2567พื้.ศ. 2563

ค่าเป้าห้มาย
สัดส่วนต่้นที่้นโลจิสต่ิกิส์ของประเที่ศไที่ยต่่อผลิต่ภัณฑ์์

มวลรวมในประเที่ศ เฉล่�ยน้อยกิว่าร้อยละ 12 ต่่อปี

ค่าเป้าห้มาย
สัดส่วนต่้นที่้นโลจิสต่ิกิส์ของ 

ประเที่ศไที่ยต่่อผลิต่ภัณฑ์์มวลรวม 
ในประเที่ศ เฉล่�ยน้อยกิว่าร้อยละ 11 ต่่อปี

สถานการณ์์การบรรลุเป้้าหมาย

ติัวชี้ี�วัดิ :

070101

สัดิส่วนติ้นทัุนโลจิิสติิกส์ข่องประเทัศไทัยติ่อผลิติภััณ์ฑ์์ม่วลรวม่ในประเทัศ (เฉลี�ยร้อยละ)

สถานการณ์์ปีก่อนหน้า สถานการณ์์
พื้.ศ. 2567

ค่าเป้าหม่าย
พื้.ศ. 2567

ค่าเป้าหม่าย
พื้.ศ. 2570

พื้.ศ. 2565
(ข้อมูล พื้.ศ. 2564) (ข้อมูล พื้.ศ. 2565) (ข้อมูล พื้.ศ. 2566)

78.0114.05

ติำ�ากว่าค่าเป้าหม่าย
คิดิเป็นร้อยละ

(พื้.ศ. 2566-2567)
เฉลี�ยร้อยละ 78.29

คิดิเป็นร้อยละ

ข่องคา่เปา้หม่าย
อย่ใ่นระดิบัใกล้เคยีง
ในการบรรลุเปา้หม่าย

เฉลี�ยน้อยกว่า
ร้อยละ 11 ติ่อปี

พื้.ศ. 2566

เป็นปีข่องการรายงาน

น้อยกว่า
ร้อยละ 11

การเปลี�ยนแปลง
เทัยีบกบัปกีอ่นหนา้ (รอ้ยละ)

สถานการณ์พั์ื้ฒนา พื้.ศ. 2567 
เทัยีบกบัคา่เปา้หม่าย (รอ้ยละ)

แย่ลง
ร้อยละ 0.71คงเดิิม่

ข่องคา่เปา้หม่าย

ติ้นทัุนโลจิิสติิกส์
รวม่ 2,268.2 พัื้นล้านบาทั

ติ่อ GDP 16,187.2 พัื้นล้านบาทั

ร้อยละ 14.0

ติ้นทัุนโลจิิสติิกส์
รวม่ 2,438.1 พัื้นล้านบาทั 

ติ่อ GDP 17,382.5 พัื้นล้านบาทั

ร้อยละ 14.0

ติ้นทัุนโลจิิสติิกส์
รวม่ 2,527.4 พัื้นล้านบาทั

ติ่อ GDP 17,925.1 พัื้นล้านบาทั

ร้อยละ 14.10
(Revised)* (Revised)* (Revised)*

แผนแม่บทัย่อย
070101

จ.3

คค.

ห้มายเห้ต่้ : * เป้าห้มาย 070101 พิื้จารณาจากิสัดส่วนต่้นที่้นโลจิสต่ิกิส์ของประเที่ศไที่ยต่่อผลิต่ภัณฑ์์มวลรวมในประเที่ศ ที่ั�งน่� ด้วยต่ัวชี่�วัดดังกิล่าวม่กิารปรับปร้งข้อมูลย้อนห้ลัง  
                 ส่งผลให้้สถานกิารณ์ที่่�แสดงไว้ในปีนั�น ๆ อาจม่ค่าเปล่�ยนแปลงไปจากิที่่�ปรากิฏให้้เห้็นในรายงานสร้ปผลกิารดำาเนินกิารต่ามย้ที่ธิศาสต่ร์ชีาต่ิ ประจำาปี 2562 - 2566

พื้ลังงานทด็แทนที�ม่ีศักยภัาพื้	 พื้ร้อม่ทั�งปรับัปรุงกฎหมายเพื�อให้สามารถนำเอาพลุังงานทด้แทนไปใช้ได้้ 
ในทุกภาคีกิจกรรมทางเศรษฐกิจ	และในด้้านด้ิจิทัลุ	อาทิ	การพื้ัฒนาโครงสร้างพื้้�นฐานทางด็ิจิิทัลให้เป็นไปติาม่
หลกัการ	Open	Access	Network	และสนบััสนนุใหผ้่ป้ระกอบัการเขา้มาเชื�อมติอ่โคีรงขา่ยเนต็ิประชารฐัคีวบัคี่่
กับัการพัฒนาทักษะ คีวามสามารถในการเข้าใจ เข้าถึง แลุะใช้เทคีโนโลุยีด้ิจิทัลุให้กับัประชาชน	 ซึ่ึ�งจิะช่่วย
เพื้ิ�ม่โอกาสในการเรียนรู้และประกอบอาชี่พื้รวม่ถึงเป็นการส่งเสริม่ให้เกิด็การใช่้ประโยช่น์จิากโครงสร้างพ้ื้�นฐาน
ที�ภัาครัฐได็้ลงทุนไว้แล้วได็้อย่างเติ็ม่ศักยภัาพื้	

โครงสรา้งพ้ื้�นฐานดา้นคมนาคมและระบบโลจสิต่กิิส์

รายงานสรุปผลการดำำาเนินการตามยุทธศาสตร์ชาติ ประจำำาปี 2567
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	 ติ้นทุนโลจิิสติิกส์ขัองประเทศไทยติ่อผลิติภััณฑ์ม่วลรวม่ในประเทศ	 (GDP)	 ลด็ลง	 พื้ิจิารณาจิาก 
สัด็ส่วนติ้นทุนโลจิิสติิกส์ขัองประเทศไทยต่ิอ	 GDP	 จัิด็ทำโด็ยสำนักงานสภัาพัื้ฒนาการเศรษ์ฐกิจิ 
และสังคม่แห่งช่าติิ	 (ขั้อมู่ล	 พื้.ศ.	 2566)	 จิากรายงานโลจิิสติิกส์ขัองประเทศไทยประจิำปี	 2566	 พื้บว่า	 
ติ้นทุนโลจิิสติิกส์ขัองประเทศไทยม่ีมู่ลค่ารวม่	 2,527.4	 พื้ันล้านบาท	 ติ่อผลิติภััณฑ์ม่วลรวม่ 
ในประเทศ	 (GDP)	 ณ	 ราคาประจิำปี	 อยู่ที�	 17,925.1	 พัื้นล้านบาท	 คิด็เป็นสัด็ส่วนร้อยละ	 14.10	
และเม่้�อเทียบกับปีก่อนหน้า	 พื้.ศ.	 2566	 (ข้ัอมู่ล	 พื้.ศ.	 2565)	 ที�ม่ีสัด็ส่วนต้ินทุนโลจิิสติิกส์ 
ประเทศไทยติอ่	GDP	คดิ็เปน็รอ้ยละ	14.0	สะทอ้นใหเ้หน็สถานการณก์ารพื้ฒันาที�แยล่ง	คดิ็เปน็รอ้ยละ	0.71	 
ในขัณะเด็ียวกันเม่้�อเทียบกับค่าเป้าหม่าย	 พื้.ศ.	 2567	 (น้อยกว่าร้อยละ	 11)	 มี่สถานการณ์คิด็เป็น 
รอ้ยละ	78.01	ซึ่ึ�งติ�ำกวา่คา่เปา้หม่าย	และเม่้�อเปรยีบเทยีบกบัคา่เปา้หม่าย	พื้.ศ.	2570	พื้บวา่	(เฉลี�ยนอ้ยกวา่ 
ร้อยละ	 11	 ติ่อปี)	 ม่ีสัด็ส่วนติ้นทุนโลจิิสติิกส์ขัองประเทศไทยติ่อ	 GDP	 ในช่่วง	 พื้.ศ.	 2566	 -	 2567	 
เฉลี�ยร้อยละ	14.05	ซึ่ึ�งม่ีสถานการณ์คิด็เป็นร้อยละ	78.29	ขัองค่าเป้าหม่าย	ส่งผลให้สถานะการบัรรลุุเป้า
หมายอย่่ในระด้ับัใกลุ้เคีียงในการบัรรลุุเป้าหมาย (สีเหลุือง)

070101

ที�ม่าขัองขั้อมู่ล:	รายงานโลจิิสติิกส์ขัองประเทศไทย	ประจิำปี	2566

	 การด็ำเนนิงานเพื้้�อสนบัสนุนการบรรลเุป้าหม่ายติาม่ยุทธศาสติร์ช่าติิ	พื้.ศ.	2567	โด็ยภัาพื้รวม่หน่วยงาน
ที�เกี�ยวข้ัองมุ่่งให้ความ่สำคัญกับการพัื้ฒนาโครงสร้างพื้้�นฐานและสิ�งอำนวยความ่สะด็วกอย่างต่ิอเน้�อง	 อาทิ	 
การพื้ฒันาระบบรางให้ครอบคลมุ่และเช่้�อม่โยงพ้ื้�นที�ทั�วประเทศ	การก่อสร้างถนนและทางหลวงพิื้เศษ์ระหว่างเม้่อง	
เพื้้�อเช่้�อม่โยงเส้นทางจิากแหล่งผลิติกับประตูิการค้าที�สำคัญรองรับการเปลี�ยนรูปแบบการขันส่ง	Shift	Mode	และ
สนบัสนนุการขันส่งต่ิอเน้�องหลายรปูแบบ	Multimodal	 Transport	 รวม่ทั�งการพื้ฒันาระบบเช่้�อม่โยงข้ัอม่ลูทาง
อิเล็กทรอนิกส์เพื้้�ออำนวยความ่สะด็วกในการนำเข้ัาส่งออกสินค้า	 และเพื้ิ�ม่ประสิทธิภัาพื้	 ในการบริหารจัิด็การ 
โลจิิสติิกส์	 โด็ยม่ีโครงการเพื้้�อขัับเคล้�อนการบรรลุเป้าหม่ายติาม่ยุทธศาสติร์ช่าติิ	 (โครงการสำคัญ)	 ประจิำปี 
งบประม่าณ	พื้.ศ.	2567	อาท	ิ(1)	โคีรงการพัฒนาระบับัการให้บัริการเชื�อมโยงทางอิเล็ุกทรอนิกส์ ขัองกรม่ประม่ง	
ที�ให้ความ่สำคัญกับการพื้ัฒนาระบบการให้บริการเพื้้�อเช่้�อม่โยงและแลกเปลี�ยนข้ัอมู่ลสินค้าประม่งกับหน่วยงาน
ภัาครฐัผ่านระบบ	National	Single	Window	 (NSW)	 (2)	 โคีรงการพฒันาระบับัเทคีโนโลุยสีารสนเทศบัรหิาร
จดั้การขนส่งสนิค้ีาทางถนนเพื�อช่วยสนบััสนนุแลุะยกระดั้บัมาติรฐานผ่ป้ระกอบัการขนส่งสนิค้ีาทางถนนของ

การดิำาเนินงานทั้�ผ่านมา

รายงานสรุปผลการดำำาเนินการตามยุทธศาสตร์ชาติ ประจำำาปี 2567
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	 ความ่ท้าทายในการลด็ต้ินทุนโลจิิสติิกส์ขัองประเทศไทยต่ิอ	 GDP	 ให้บรรลุเป้าหม่ายใน	 พื้.ศ.	 2570	 
ที�ติ้องให้ความ่สำคัญ	 อาทิ	 การลด็ต้ินทุนในส่วนการขันส่งสินค้าจิากการส่งเสริม่การเปลี�ยนรูปแบบการขันส่ง 
และการขันส่งติ่อเน้�องหลายรูปแบบ	 การปรับปรุงกระบวนการขันส่งและบัริหารจัด้การสินคี้าคีงคีลุังเพื้้�อเพื้ิ�ม่
ประสิทธิภัาพื้ในการบริหารจัิด็การโลจิิสติิกส์ติลอด็ห่วงโซึ่่อุปทาน	 นอกจิากนี�	 ยังอาจิจิะมี่ความ่เสี�ยงจิากปัจิจิัย 
ทางเศรษ์ฐกิจิอ้�น	ๆ 	ที�สง่ผลกระทบโด็ยติรงต่ิอติน้ทนุโลจิิสติิกส์	อาท	ิสถานการณ์ภม่รัิฐศาสติร์ที�เกดิ็การแบ่งฝ่่าย 
ขัั�วประเทศม่หาอำนาจิที�อาจินำไปสูก่ารกดี็กนัทางการคา้และสง่ผลติอ่หว่งโซึ่อ่ปุทานโลก	การปรบัทศิทางนโยบัาย
การเงินขัองประเทศเศรษ์ฐกิจิหลัก	 แนวโน้ม่การเพิื้�ม่ขึั�นขัองอัติราด็อกเบี�ย	 ความ่ผันผวนขัองราคาพื้ลังงาน 
และค่าระวางเร้อ	

ป้ระเดิ็นทั้าทัายทั้�ส่งผลติ่อการบรรลุเป้้าหมาย 

	 เพื้้�อให้สัด็ส่วนติ้นทุนโลจิิสติิกส์ขัองประเทศไทยติ่อผลิติภััณฑ์ม่วลรวม่บรรลุเป้าหม่าย	 ภัาครัฐควรเร่ง 
ผลกัด็นัใหม้่กีารใช่ป้ระโยช่น์จิากทา่เรอ้และโครงสรา้งพ้ื้�นฐานทางรางที�ได็ด้็ำเนนิการแลว้เสรจ็ิ	สง่เสรมิ่ใหเ้กดิ็การ
ปรับัเปลุี�ยนร่ปแบับัการขนส่งจิากถนนสู่ทางรางและน�ำอย่างเป็นรูปธรรม่	 นอกจิากนี�	 ควรให้ความ่สำคัญกับ 
การจัิด็หาหัวรถจัิกร	 แคร่	 อุปกรณ์	 และสิ�งอำนวยความ่สะด็วกที�สนับสนุนการด็ำเนินงานให้เพีื้ยงพื้อต่ิอ 
ความ่ต้ิองการในการขันส่งสินค้าทางราง	 ผลักด็ันให้ภัาคเอกช่นม่ีส่วนร่วม่ในการเป็นผู้ให้บริการ	 รวม่ทั�งกำหนด็
อัติราค่าบริการที�เหม่าะสม่เพื้้�อให้เกิด็การใช่้ประโยช่น์โครงขั่ายทางรางและทางน�ำที�ภัาครัฐด็ำเนินการแล้วเสร็จิ
อยา่งเติม็่ประสทิธภิัาพื้	รวม่ทั�งกำหนด็มาติรการทางภาษหีรอ้จิดั็หาแหลง่ทุนเพื้้�อสนบัสนนุใหผ้่ป้ระกอบัการภาคี
เกษติรแลุะอุติสาหกรรม	โด็ยเฉพื้าะผู้ประกอบการรายย่อยในการนำเทคีโนโลุยีด้ิจิทัลุ	และปัญญาประด็ิษ์ฐ์	(AI)	
ม่าใช่้ยกระดั็บม่าติรฐานและควบคุม่คุณภัาพื้สินค้า	 ปรับปรุง	 และเพื้ิ�ม่ประสิทธิภัาพื้การด็ำเนินงานเพื้้�อลด็ 
ความ่สูญเสียในกระบวนการรวบรวม่และขันส่งสินค้าเกษ์ติร	 รวม่ถึงปรับปรุงระบบการบริหารจัิด็การคลังสินค้า
ให้ม่ีความ่ทันสม่ัย	 รวม่ทั�งควรส่งเสริม่การสร้างมู่ลค่าเพื้ิ�ม่ติลอด็ห่วงโซึ่่อุปทานควบคู่กับการลด็ติ้นทุนซึ่ึ�งจิะก่อให้
เกิด็ประโยช่น์ติ่อระบบเศรษ์ฐกิจิขัองประเทศในภัาพื้รวม่	

ข้อเสนอแนะเพ้ื้�อการบรรลุเป้้าหมาย

070101

ประเทศไทย	 ขัองกรม่การขันส่งทางบก	 โด็ยได้็มุ่่งพัื้ฒนาระบบเทคโนโลยีสารสนเทศบริหารจัิด็การขันส่งสินค้า 
ทางถนนเพื้้�อช่่วยสนับสนุนการด็ำเนินการขัองผูป้ระกอบการ	ที�ได้็รบัม่าติรฐานคุณภัาพื้บริการขันส่งด้็วยรถบรรทุก	 
(Q	Mark)	ให้สาม่ารถบรหิารทรพัื้ยากรต่ิาง	ๆ 	ได้็อย่างมี่ประสทิธภิัาพื้	นอกจิากนี�	จิากการติิด็ติาม่ข้ัอเสนอแนะเพ้ื้�อ
การบรรลุเป้าหม่ายในรายงานสรุปการด็ำเนินการติาม่ยุทธศาสติร์ช่าติิ	 ประจิำปี	 2566	พื้บว่า	 ในปีงบประม่าณ	 
พื้.ศ.	 2567	 ได้็เร่งพื้ัฒนาโคีรงสร้างพื�นฐานแลุะสิ�งอำนวยความ่สะด็วกให้สำเร็จิติาม่แผน	 เพื้้�อรองรับ 
การขนส่งต่ิอเนื�องหลุายร่ปแบับั	ทางหน่วยงานได้็รเิริ�ม่นำเทคีโนโลุยีด้จิทิลัุแลุะปัญญาประดิ้ษฐ์ (AI)	ม่าประยุกต์ิ
ใช้่พื้ฒันางานบริการโครงข่ัายโลจิสิติกิส์ประเภัทสนิค้าเกษ์ติรให้เกดิ็ความ่ทนัสม่ยัยิ�งขัึ�น	 ซึ่ึ�งสอด็คล้องกบัแนวทาง 
การด็ำเนนิงานติาม่ข้ัอเสนอแนะ	

รายงานสรุปผลการดำำาเนินการตามยุทธศาสตร์ชาติ ประจำำาปี 2567
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070102

ห้มายเห้ต่้ : * ในกิารพิื้จารณาภาพื้รวมของสถานกิารณ์กิารพัื้ฒนาของเป้าห้มายใชี้ค่าคะแนนที่่�ม่ค่าเข้าใกิล้กิารบรรล้ค่าเป้าห้มายพื้.ศ. 2570 มากิกิว่าอันดับ 

ประสทิัธิภิัาพื้ดิา้นโลจิสิติกิส์ 
ระหวา่งประเทัศข่องประเทัศไทัยดิขี่้�น

เป้้าหมาย
แผนแม่บทัย่อย (Y1)

070102

พื้.ศ. 2570พื้.ศ. 2562 พื้.ศ. 2564 พื้.ศ. 2566พื้.ศ. 2565 พื้.ศ. 2567พื้.ศ. 2563

ค่าเป้าห้มาย
ดัชีน่วัดประสิที่ธิิภาพื้ด้านโลจิสต่ิกิส์ระห้ว่างประเที่ศ 

ของประเที่ศไที่ย อยู่ในอันดับที่่�ไม่น้อยกิว่า 25  
ห้ร้อค่าคะแนนไม่ต่ำ�ากิว่า 3.50 คะแนน

ค่าเป้าห้มาย
ดัชีน่วัดประสิที่ธิิภาพื้ด้านโลจิสต่ิกิส์

ระห้ว่างประเที่ศของประเที่ศไที่ย 
อยู่ในอันดับไม่น้อยกิว่า 25  

ห้ร้อคะแนนไม่น้อยกิว่า 3.60 คะแนน
ภายใน พื้.ศ. 2570

สถานการณ์์การบรรลุเป้้าหมาย

ติัวชี้ี�วัดิ :

070102

ประสิทัธิิภัาพื้ดิ้านโลจิิสติิกส์ระหว่างประเทัศข่องประเทัศไทัย (อันดิับหร้อคะแนน)

สถานการณ์์ปีก่อนหน้า สถานการณ์์
พื้.ศ. 2567

ค่าเป้าหม่าย
พื้.ศ. 2567

ค่าเป้าหม่าย
พื้.ศ. 2570

พื้.ศ. 2565

(ข้อมูล พื้.ศ. 2561) (ข้อมูล พื้.ศ. 2566)

100

เทั่ากับค่าเป้าหม่าย
คิดิเป็นร้อยละ 97.22

คิดิเป็นร้อยละ

ข่องคา่เปา้หม่าย
อย่ใ่นระดิบัใกลเ้คยีง
ในการบรรลุเปา้หม่าย

พื้.ศ. 2566

เป็นปีข่องการรายงาน

การเปลี�ยนแปลง
เทัยีบกบัปกีอ่นหนา้ (ร้อยละ)

สถานการณ์พั์ื้ฒนา พื้.ศ. 2567 
เทัยีบกบัคา่เปา้หม่าย (ร้อยละ)

คงเดิิม่

ข่องคา่เปา้หม่าย

อันดิับทัี� 32 หร้อ
3.41 คะแนน*

อันดิับทัี� 34 หร้อ
3.50 คะแนน*

ไม่่น้อยกว่าอันดิับทัี� 25
หร้อไม่่น้อยกว่า

3.50 คะแนน
ไม่่น้อยกว่าอันดิับทัี� 25

หร้อไม่่น้อยกว่า
3.60 คะแนน

อันดิับทัี� 34 หร้อ
3.50 คะแนน*

ห้มายเห้ต่้ : * ข้อมูลประสิที่ธิิภาพื้ด้านโลจิสต่ิกิส์ระห้ว่างประเที่ศของประเที่ศไที่ย
               ไม่ม่กิารประกิาศข้อมูลของ พื้.ศ. 2562 และ พื้.ศ. 2564 เน้�องจากิสถานกิารณ์กิารแพื้ร่ระบาดของเชี้�อไวรัสโควิด-19  

ดิีข่้�น 
ร้อยละ 2.64

(ข้อมูล พื้.ศ. 2566)

แผนแม่บทัย่อย

	 ประสิทธิภัาพื้ด้็านโลจิิสติิกส์ระหว่างประเทศขัองประเทศไทยดี็ขัึ�น	 พิื้จิารณาจิากดั็ช่นีวัด็ 
ประสทิธภิัาพื้โลจิสิติกิสร์ะหวา่งประเทศ	(International	Logistics	Performance	Index:	International	LPI)	 
จิัด็ทำโด็ยธนาคารโลก	 ซึ่ึ�งม่ีการประกาศผลการประเม่ินทุก	 2	 ปี	 ทำให้สถานการณ์การพื้ัฒนา	พื้.ศ.	 2567	 
ยังจิำเป็นติ้องใช่้ผลการประเม่ินประสิทธิภัาพื้โลจิิสติิกส์ระหว่างประเทศ	 พื้.ศ.	 2566	 (ขั้อมู่ล	 พื้.ศ.	 2566)	 
พื้บว่า	 ประเทศไทยอยู่ในลำดั็บที�	 34	 หร้อคะแนนรวม่	 3.50	 คะแนน	 และเม่้�อเทียบกับปีที�ก่อนหน้า	 
พื้.ศ.	2566	(ขัอ้มู่ล	พื้.ศ.	2566)	ที�อยูใ่นอันดั็บที�	34	และมี่คะแนนรวม่	3.50	คะแนน	สะท้อนให้เห็นสถานการณ์
การพื้ัฒนาที�คงเด็ิม่	 ในขัณะเด็ียวกันเม่้�อเทียบกับค่าเป้าหม่าย	 พื้.ศ.	 2567	 (ไม่่น้อยกว่าอันด็ับที�	 25	 หร้อ 

จ.3

คค.

โครงสรา้งพ้ื้�นฐานดา้นคมนาคมและระบบโลจสิต่กิิส์
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ด้ัชนีวัด้ประสิทธิภาพโลุจิสติิกส์ระหว่างประเทศของประเทศไทย ติามเกณฑ์ชี�วัด้ 6 ด้้าน

ที�ม่าขัองขั้อมู่ล:	ประม่วลผลโด็ย	กองยุทธศาสติร์การพัื้ฒนาระบบ 
โลจิิสติิกส์	สำนักงานสภัาพื้ัฒนาการเศรษ์ฐกิจิและสังคม่แห่งช่าติิ

	 การด็ำเนนิงานเพื้้�อสนบัสนนุการบรรลเุปา้หม่ายติาม่ยทุธศาสติรช์่าติ	ิพื้.ศ.	2567	โด็ยภัาพื้รวม่หนว่ยงาน
ที�เกี�ยวขั้องมุ่่งให้ความ่สำคัญกับการพื้ัฒนาโครงสร้างพื้้�นฐานและสิ�งอำนวยความ่สะด็วกด็้านคม่นาคม่ 
และโลจิิสติิกส์อย่างติ่อเน้�อง	 อาทิ	 การพื้ัฒนาและปรับปรุงโครงขั่ายรถไฟขันาด็ทาง	 1	 เม่ติร	 การก่อสร้างรถไฟ 
ทางคู่และรถไฟสายใหม่่ที�มุ่่งเน้นการเช้่�อม่โยงไปยังประตูิการค้าที�สำคัญขัองประเทศ	 เพื้้�อให้ระบบรางเป็น 
โครงขัา่ยหลกัในการขันสง่สนิคา้	เช่น่	โครงการกอ่สรา้งทางรถไฟ	สายบา้นไผ-่นครพื้นม่	เปน็ติน้	รวม่ถงึการพื้ฒันา
ท่าเร้อแหลม่ฉบัง	 ระยะที�	 3	 เพื้้�อรองรับความ่ติ้องการขันส่งสินค้าทางทะเลระหว่างประเทศที�เพิื้�ม่ขัึ�นในอนาคติ	
การพื้ัฒนาธุรกรรม่การให้บริการการนำเขั้าส่งออกให้เป็นระบบอิเล็กทรอนิกส์ผ่านระบบ	 NSW	 การพัื้ฒนา 
การให้บริการขัอรับใบอนุญาติ/ใบรับรองในรูปแบบ	Single	Submission	โด็ยนำร่องกลุม่่สินค้าเกษ์ติร	การเช่้�อม่โยง	
ASEAN	 Customs	 Declaration	 Document	 (ACDD)	 กับ	 8	 ประเทศ	 ได็้แก่	 กัม่พืู้ช่า	 สิงคโปร์ม่าเลเซึ่ีย 
เม่ยีนม่า	ฟิลิปปินส์	อินโด็นเีซึ่ยี	บรไูน	และเวยีด็นาม่	การเช่้�อม่โยงข้ัอม่ลู	e-Phyto	Certificate	ผ่าน	ASEAN	Single	 
Window	(ASW)	กบัฟลิปิปนิส์	และผา่น	IPPC	Hub	กบัประเทศภัาค	ี4	ประเทศ	ได็แ้ก่	โม่รอ็กโก	ฝ่รั�งเศส	เกาหลใีต้ิ	
และนิวซีึ่แลนด์็	 รวม่ทั�งการยกระดั็บสม่รรถนะผู้ให้บริการโลจิิสติิกส์ให้ม่ีศักยภัาพื้เทียบเคียงกับม่าติรฐาน 
ผูใ้ห้บรกิารระหว่างประเทศ	โด็ยม่โีครงการเพ้ื้�อขับัเคล้�อนการบรรลเุป้าหม่ายติาม่ยทุธศาสติร์ช่าติ	ิ (โครงการสำคญั)	
ประจิำปงีบประม่าณ	พื้.ศ.	2567	อาทิ	(1)	โคีรงการพัฒนาระบับัการคีวบัคุีมกำกับัด่้แลุการขนส่งสนิค้ีาอนัติราย
ทางถนน (2) โคีรงการยกระด้ับัมาติรฐานผ่้ประกอบัการขนส่งสินคี้าคีวบัคีุมอุณหภ่มิเพื�อรองรับัการขยายติัว
ของอุติสาหกรรมโลุจิสติกิส์หว่งโซ่ค่ีวามเย็น (Cold Chain Logistics)	ขัองกรม่ขันส่งทางบก	ที�ใหค้วาม่สำคัญ
กับกำกับด็ูแลความ่ปลอด็ภััยในการขันส่งทางถนนเพื้้�อยกระด็ับม่าติรฐานและสม่รรถนะผู้ให้บริการโลจิิสติิกส์	 
(3)	โคีรงการพฒันาสมรรถนะบัคุีลุากรด้า้นโลุจสิติกิสเ์พื�อรองรบััอตุิสาหกรรมแลุะบัรกิารแหง่อนาคีติ	ขัองกรม่
พื้ัฒนาฝ่ีม่้อแรงงาน	 ที�มุ่่งพื้ัฒนาบุคลากรในสาขัาอาช่ีพื้โลจิิสติิกส์ให้ม่ีความ่เช่ี�ยวช่าญในการขันส่งสินค้า 

การดิำาเนินงานทั้�ผ่านมา

ไม่น้่อยกว่า	3.50	คะแนน)	พื้บว่า	ม่สีถานการณ์คดิ็เปน็ร้อยละ	100	ซึ่ึ�งเทา่กบัคา่เปา้หม่าย	และเม่้�อเปรียบเทียบ
กบัค่าเปา้หม่าย	พื้.ศ.	2570	(ไม่น่อ้ยกว่าอนัด็บัที�	25	หรอ้ไม่น้่อยกวา่	3.60	คะแนน)	พื้บว่า	มี่สถานการณค์ดิ็เปน็ 
ร้อยละ	 97.22	 ขัองค่าเป้าหม่าย	 ทั�งนี�	 ในการพิื้จิารณาภัาพื้รวม่ขัองสถานการณ์การพัื้ฒนาขัองเป้าหม่าย 
ใช่ค้า่คะแนนที�ม่คีา่เขัา้ใกล้การบรรลุคา่เป้าหม่าย	พื้.ศ.	2570	ม่ากกวา่อนัด็บั	ส่งผลใหส้ถานะการบัรรลุเุปา้หมาย 
อย่่ในระด้ับัใกลุ้เคีียงในการบัรรลุุเป้าหมาย (สีเหลุือง)

070102
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ระหว่างประเทศ	และยกระด็ับม่าติรฐานการให้บริการโลจิิสติิกส์ทัด็เทียม่นานาช่าติิ	นอกจิากนี�	จิากการติิด็ติาม่
ขัอ้เสนอแนะเพื้้�อการบรรลเุป้าหม่ายในรายงานสรปุผลการด็ำเนนิการติาม่ยทุธศาสติรช์่าติ	ิประจิำป	ี2566	พื้บวา่ 
ในปีงบประม่าณ	พื้.ศ.	 2567	 ได็้ด็ำเนินงานพัฒนาโคีรงสร้างพื�นฐานแลุะสิ�งอำนวยคีวามสะด้วกด็้านคม่นาคม่	
เพื้้�อผลักดั็นให้เกิด็การใช่ป้ระโยช่น์โครงสรา้งพื้้�นฐานที�ภัาครัฐลงทุนอย่างเต็ิม่ศักยภัาพื้	โด็ยด็ำเนินการพัื้ฒนาปัจิจัิย
สิ�งแวด็ล้อม่ที�เอ้�อต่ิอการปรับเปลี�ยนรูปแบบขนสง่ติอ่เนื�องหลุายรป่แบับั	เช่น่	อุปกรณ์	เคร้�องจัิกรทุนแรง		แรงงาน
ทักษ์ะเฉพื้าะ	เป็นติ้น	เพื้้�อนำร่องการเพื้ิ�ม่ประสิทธิภัาพื้	ยกระด็ับสม่รรถนะผู้ให้บริการโลจิิสติิกส์ระหว่างประเทศ
ขัองประเทศไทย	ซึ่ึ�งสอด็คล้องกับแนวทางการด็ำเนินงานติาม่ขั้อเสนอแนะ	

	 ความ่ทา้ทายในการพื้ฒันาประสทิธภิัาพื้ด็า้นโลจิสิติกิสร์ะหวา่งประเทศขัองประเทศไทยใหบ้รรลเุปา้หม่าย
ใน	พื้.ศ.	2570	ที�ติอ้งใหค้วาม่สำคญั	อาทิ	การพฒันาระบับั NSW ให้คีรอบัคีลุมุการเชื�อมโยงข้อมลุ่อิเลุก็ทรอนิกส์
ทั�งระหว่างภาคีรัฐแลุะเอกชน (B2G)	และระหว่างภัาคเอกช่นและภัาคเอกช่น	(B2B)	ในการนำเขั้า	ส่งออก	และ
โลจิสิติกิสต์ิลอด็กระบวนการ	การปรบัปรงุการใหบ้ริการโลจิิสติิกสใ์นรูปแบบอเิล็กทรอนกิส์	การเพิื้�ม่ประสทิธภิัาพื้
การอำนวยความ่สะด็วกทางการค้าและการขันส่งกับประเทศเพื้้�อนบ้าน	 การปรับัปรุงกฎระเบัียบัติ่าง ๆ  
ที�เกี�ยวข้องกับการอำนวยความ่สะด็วกในการขันส่งสินค้าระหว่างประเทศ	 และการขันส่งติ่อเน้�องหลายรูปแบบ	
การผลกัด็นัให้ภัาคเอกช่นม่ส่ีวนร่วม่ในการลุงทนุพฒันาแลุะให้บัริการโคีรงสร้างพื�นฐานแลุะสิ�งอำนวยคีวามสะด้วก
ด็า้นโลจิสิติกิสต์ิา่ง	ๆ 	เพื้้�อเพื้ิ�ม่ประสทิธภิัาพื้ในการขันสง่สนิคา้และใหบ้รกิารโลจิิสติกิส	์เพิ�มคีวามติรงติอ่เวลุาของ
การบัริการ	และให้สาม่ารถด็ำเนินงานรองรับความ่ติ้องการในการขันส่งสินค้าที�เพื้ิ�ม่สูงขัึ�น	การพัฒนาการขนส่ง
ติอ่เนื�องหลุายรป่แบับั	การขันส่งที�ประหยัด็พื้ลังงานและการพัื้ฒนากจิกรรมโลุจิสติกิส์ที�เป็นมิติรต่ิอสิ�งแวด้ลุ้อม 
เพื้้�อให้สาม่ารถด็ำเนินการบรรลุเป้าหม่ายลด็การปล่อยก๊าซึ่เร้อนกระจิกสุทธิเป็นศูนย์	 เพ้ื้�อลด็ความ่เสี�ยงจิาก 
การถูกเรียกเก็บัภาษีและการสูญเสียทางการค้าในติลาด็ติ่างประเทศจิากม่าติรการกีด็กันทางการค้า 
ด็้านสิ�งแวด็ล้อม่จิากประเทศคู่ค้า	 อาทิ	 ม่าติรการการจัิด็เก็บภัาษี์คาร์บอนข้ัาม่พื้รม่แด็น	 (Carbon	 Border	 
Adjustment	Mechanism:	CBAM)	ขัองสหภัาพื้ยุโรป

ป้ระเดิ็นทั้าทัายทั้�ส่งผลติ่อการบรรลุเป้้าหมาย 

	 เพื้้�อให้ประสิทธิภัาพื้ด็้านโลจิิสติิกส์ระหว่างประเทศขัองประเทศไทยบรรลุเป้าหม่ายการพื้ัฒนา	 ภัาครัฐ
ควรเรง่ผลกัด็นัการพฒันาระบับั NSW ให้สามารถเชื�อมโยงขอ้มลุ่ระหวา่งภาคีรัฐแลุะเอกชน (B2G) แลุะระหวา่ง
ภาคีเอกชนแลุะภาคีเอกชน (B2B)	 เพ้ื้�อเพิื้�ม่ประสิทธิภัาพื้ในการอำนวยความ่สะด็วกทางการค้า	 ส่งเสริม่ 
ภาคีเอกชนให้ปรับัปรุงการให้บัริการโลุจิสติิกส์ให้เป็นร่ปแบับัอิเลุ็กทรอนิกส �เพ้ื้�อให้สาม่ารถติิด็ติาม่ติรวจิสอบ
สินค้าได้็ติลอด็กระบวนการ	 เจิรจิาเช่ิงรุกกับประเทศเพ้ื้�อนบ้านเพ้ื้�อลด็อุปสรรคทางการค้า	 และการขันส่งสินค้า
ระหว่างประเทศ	 แก้ปัญหาให้ผู้ประกอบการไทยให้สาม่ารถขันส่งระหว่างประเทศได็้อย่างสะด็วกรวด็เร็ว	 
และสาม่ารถเช่้�อม่โยงการขันสง่สนิคา้ระหวา่งประเทศได็อ้ยา่งไรร้อยติอ่	เรง่รดั็การปรบัแกก้ฎหมาย กฎ ระเบัยีบั  
ที�สนับัสนุนการขนส่งติ่อเนื�องหลุายร่ปแบับั	 รวม่ถึงขัั�นติอนการปฏิิบัติิสำหรับการขันส่งสินค้าผ่านแด็น 
หรอ้สนิคา้ถา่ยลำ	และเปดิ็โอกาสใหภ้าคีเอกชนเขา้รว่มในการลุงทนุพฒันาแลุใหบ้ัรกิารโคีรงสรา้งพื�นฐานแลุะ
สิ�งอำนวยคีวามสะด้วกด้้านโลุจิสติิกส์ติ่าง ๆ	 รวม่ทั�งควรส่งเสริม่การนำเทคีโนโลุยีแลุะนวัติกรรมสมัยใหม � 
ม่าปรับปรุงกระบวนการผลิติการขันส่งและโลจิิสติิกส์	เพื้้�อลด็ผลกระทบติ่อสิ�งแวด็ล้อม่	

ข้อเสนอแนะเพ้ื้�อการบรรลุเป้้าหมาย

070102

รายงานสรุปผลการดำำาเนินการตามยุทธศาสตร์ชาติ ประจำำาปี 2567
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070103

การข่นสง่สนิค้าทัางรางเพิื้�ม่ข่้�น
เป้้าหมาย

แผนแม่บทัย่อย (Y1)

070103

พื้.ศ. 2570พื้.ศ. 2562 พื้.ศ. 2564 พื้.ศ. 2566พื้.ศ. 2565 พื้.ศ. 2567พื้.ศ. 2563

ค่าเป้าห้มาย
สัดส่วนปริมาณกิารขนส่งสินค้าที่างราง

ต่่อปริมาณกิารขนส่งสินค้าที่ั�งห้มด  
เฉล่�ยไม่น้อยกิว่าร้อยละ 4 ต่่อปี

ค่าเป้าห้มาย
สัดส่วนปริมาณกิารขนส่งสินค้าที่างราง

ต่่อปริมาณกิารขนส่งสินค้าที่ั�งห้มด 
เฉล่�ยไม่น้อยกิว่าร้อยละ 7 ต่่อปี

สถานการณ์์การบรรลุเป้้าหมาย

ติัวชี้ี�วัดิ :

070103

สัดิส่วนปริม่าณ์การข่นส่งสินค้าทัางรางติ่อปริม่าณ์การข่นส่งสินค้าทัั�งหม่ดิ (เฉลี�ยร้อยละ)

สถานการณ์์ปีก่อนหน้า สถานการณ์์
พื้.ศ. 2567

ค่าเป้าหม่าย
พื้.ศ. 2567

ค่าเป้าหม่าย
พื้.ศ. 2570

พื้.ศ. 2565

19.86

ติำ�ากว่าเป้าหม่าย
คิดิเป็นร้อยละ 19.43

คิดิเป็นร้อยละ

ข่องคา่เปา้หม่าย
อย่ใ่นระดิบัวิกฤติ 

ในการบรรลุเปา้หม่าย

พื้.ศ. 2566

เป็นปีข่องการรายงาน

การเปลี�ยนแปลง
เทัยีบกบัปกีอ่นหนา้ (รอ้ยละ)

สถานการณ์พั์ื้ฒนา พื้.ศ. 2567 
เทัยีบกบัคา่เปา้หม่าย (รอ้ยละ)

ข่องคา่เปา้หม่าย

	 การขันส่งสินค้าทางรางเพื้ิ�ม่ขัึ�น	 พิื้จิารณาจิากสัด็ส่วนปริม่าณการขันส่งสินค้าทางรางติ่อปริม่าณ 
การขันสง่สนิคา้ทั�งหม่ด็	จิดั็ทำโด็ยสำนักงานนโยบายและแผนการขันส่งและจิราจิร	(สนขั.)	กระทรวงคม่นาคม่	
(ขั้อมู่ล	 พื้.ศ.	 2566)	 พื้บว่า	 ปริม่าณการขันส่งทางราง	 12.12	 ล้านติัน/ปี	 ติ่อปริม่าณการขันส่งทั�งหม่ด็ 
ในประเทศ	871.94	ล้านตัิน	คิด็เป็นสัด็ส่วนร้อยละ	1.39	เม่้�อเทียบกับปีกอ่นหน้า	พื้.ศ.	2566	(ข้ัอมู่ล	พื้.ศ.	2565)	 
ที�คิด็เป็นสัด็สว่นรอ้ยละ	1.33	สะทอ้นใหเ้หน็สถานการณ์การพื้ฒันาที�ด็ขีัึ�น	คดิ็เปน็รอ้ยละ	4.51	อยา่งไรกต็ิาม่	 
เม้่�อเทียบกับค่าเป้าหม่าย	 พื้.ศ.	 2567	 (ไม่่น้อยกว่าร้อยละ	7)	 พื้บว่า	 มี่สถานการณ์คิด็เป็นร้อยละ	19.86	 
ขัองค่าเป้าหม่าย	ซึ่ึ�งติ�ำกว่าค่าเป้าหม่าย	และเม่้�อเปรียบเทียบกับค่าเป้าหม่าย	พื้.ศ.	2570	(เฉลี�ยไม่่น้อยกว่า 

ไม่่น้อยกว่า

ร้อยละ 7
เฉลี�ยไม่่น้อยกว่า

ร้อยละ 7 ติ่อปี

ห้มายเห้ต่้ : * เป้าห้มาย 070103 พิื้จารณาจากิกิารขนส่งสินค้าที่างรางเพิื้�มข้�น ที่ั�งน่� ด้วยต่ัวชี่�วัดดังกิล่าวม่กิารปรับปร้งข้อมูลย้อนห้ลังส่งผลให้้สถานกิารณ์ที่่�แสดงไว้ในปีนั�น ๆ  
  อาจม่ค่าเปล่�ยนแปลงไปจากิที่่�ปรากิฏให้้เห้็นในรายงานสร้ปผลกิารดำาเนินกิารต่ามย้ที่ธิศาสต่ร์ชีาต่ิ ประจำาปี 2562 - 2566

แย่ลง 
ร้อยละ 4.32

ดิีข่้�น 
ร้อยละ 4.51

(ข้อมูล พื้.ศ. 2564)
ปริม่าณ์ข่นส่งทัางราง 11.08 ล้านติัน/ป ี

ติ่อปริม่าณ์การข่นส่งภัายในประเทัศ
ทัั�งหม่ดิ 795.83 ล้านติัน

ร้อยละ 1.39
(Revised)*

(ข้อมูล พื้.ศ. 2565) (ข้อมูล พื้.ศ. 2565)
ปริม่าณ์ข่นส่งทัางราง 11.37 ล้านติัน/ปี   

ติ่อปริม่าณ์การข่นส่งภัายในประเทัศ
ทัั�งหม่ดิ 855.67 ล้านติัน

ร้อยละ 1.33

ปริม่าณ์ข่นส่งทัางราง 12.12 ล้านติัน/ปี
ติ่อปริม่าณ์การข่นส่งภัายในประเทัศ

ทัั�งหม่ดิ 871.94 ล้านติัน

ร้อยละ 1.39
(Revised)* (Revised)*

1.36

(พื้.ศ. 2566 - 2567)
เฉลี�ยร้อยละ

จ.3

คค.

แผนแม่บทัย่อย โครงสรา้งพ้ื้�นฐานดา้นคมนาคมและระบบโลจสิต่กิิส์

รายงานสรุปผลการดำำาเนินการตามยุทธศาสตร์ชาติ ประจำำาปี 2567
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070103

ร้อยละ	 7	 ต่ิอปี)	 พื้บว่า	 สัด็ส่วนปริม่าณการขันส่งทางรางต่ิอปริม่าณการขันส่งสินค้าทั�งหม่ด็	 ในช่่วง	 
พื้.ศ.	2566	-	2567	เฉลี�ยรอ้ยละ	1.36	ซึ่ึ�งม่สีถานการณค์ดิ็เปน็รอ้ยละ	19.43	ขัองคา่เปา้หม่าย	สง่ผลใหส้ถานะ
การบัรรลุุเป้าหมายอย่่ในระด้ับัวิกฤติในการบัรรลุุเป้าหมาย (สีแด้ง)

	 การด็ำเนินงานเพื้้�อสนับสนุนการเพื้ิ�ม่สัด็ส่วน
การขันส่งสินค้าทางรางให้บรรลุ เป้าหม่ายติาม่
ยุทธศาสติร์ช่าติิ	 พื้.ศ.	 2567	 โด็ยภัาพื้รวม่หน่วยงาน 
ที�เกี�ยวข้ัองได้็ด็ำเนนิการลงทุนพื้ฒันาโครงสร้างพื้้�นฐาน
และสิ�งอำนวยความ่สะด็วกเพื้้�อรองรบัการขันส่งสินค้า
ทางรางได้็อย่างต่ิอเน้�อง	 	อาท	ิการก่อสร้างรถไฟทางคู่	
ระยะเร่งด่็วน	จิำนวน	7	เส้นทาง	(ปัจิจิบุนัเปิด็ให้บรกิาร
แล้ว	5	เส้นทาง	ระยะทางรวม่	713	กม่.)	การก่อสร้าง
ทางคูส่ายใหม่่	จิำนวน	2	เส้นทาง	ระยะทางรวม่	677	กม่.	
และทางคู	่ระยะที�	2	จิำนวน	1	เส้นทาง	ระยะทาง	167	กม่.	
ทำให้โครงข่ัายทางรถไฟม่คีวาม่ครอบคลมุ่พ้ื้�นที�เพิื้�ม่ขัึ�น
จิาก	 49	 จิังหวัด็เป็น	 54	 จิังหวัด็	 การก่อสร้างศูนย์ 
เปลี�ยนถ่ายรูปแบบการขันส่งสินค้าเช่ียงขัอง	 จิังหวัด็
เช่ยีงราย	และศนูย์การขันส่งช่ายแด็น	จิงัหวดั็นครพื้นม่	
ขัองกรม่การขันส่งทางบก	(ขับ.)	เพื้้�อทำหน้าที�เป็นศนูย์
บริการโลจิิสติิกส์และรองรับการเปลี�ยนรูปแบบการ
ขันส่งจิากทางถนนสู่ทางราง	 โด็ยมี่โครงการเพื้้�อ 
ขัับเคล้�อนการบรรลุเป้าหม่ายติาม่ยุทธศาสติร์ช่าติิ	
(โครงการสำคัญ)	ประจิำปีงบประม่าณ	พื้.ศ.	2567	ได้็แก่	

การดิำาเนินงานทั้�ผ่านมา

(1)	โคีรงการการจัด้ทำร่างมาติรฐานการติรวจสอบัแลุะซ่่อมบัำรุงทางรถไฟที�มคีีวามลุาด้ชันช่วงสายเหนือ เฟส 2 
ขัองสำนักงานพื้ัฒนาวิทยาศาสติร์และเทคโนโลยีแห่งช่าติิ	 ซึ่ึ�งจิะม่ีส่วนช่่วยพื้ัฒนายกระด็ับม่าติรฐานระบบขันส่ง 
ทางราง	 โด็ยโครงการอยู่ระหว่างการเสนอร่างพื้ระราช่บัญญัติิการขันส่งทางราง	 พื้.ศ.	 ...	 พิื้จิารณาติาม่ขัั�นติอน	 
(2)	โคีรงการก่อสร้างรถไฟทางคี่ ่ช่วงขอนแก่น – หนองคีาย ขัองการรถไฟแห่งประเทศไทย	ซึ่ึ�งเป็นการเพิื้�ม่ศักยภัาพื้
การให้บรกิารขันส่งระบบรางสูก่ลุม่่จิงัหวดั็ภัาคติะวนัออกเฉยีงเหน้อ	สนบัสนนุการขันส่งผู้โด็ยสารและสนิค้าระหว่าง
จิงัหวดั็ต่ิางๆ	ต่ิอเน้�องสูภ่ัาคอ้�นที�เพื้ิ�ม่ขัึ�น	รวม่ถงึช่่วยลด็ต้ินทุนการขันส่งในภัาพื้รวม่ขัองประเทศ	นอกจิากนี�	จิากการ
ติิด็ติาม่ข้ัอเสนอแนะเพื้้�อการบรรลุเป้าหม่ายในรายงานสรุปการด็ำเนินการติาม่ยุทธศาสติร์ช่าติิ	 ประจิำปี	 2566	 
พื้บว่า	ในปีงบประม่าณ	พื้.ศ.	2567	ภาคีรฐัเร่งก่อสร้างรถไฟทางค่่ีสายใหม่ให้แลุ้วเสรจ็ เพื�ออำนวยคีวามสะด้วก
รองรับัการขนส่งสินค้ีาทางรางอย่างต่ิอเนื�อง	 อีกทั�งด็ำเนนิการบรหิารจิดั็การส่วนที�เกี�ยวข้ัองต่ิางๆ	 ให้สอด็คล้อง 
และสาม่ารถใช้่ประโยช่น์จิากทุนด็ังกล่าวได้็อย่างม่ีประสิทธิภัาพื้	 ซึ่ึ�งสอด็คล้องกับแนวทางการด็ำเนินงาน 
ติาม่ข้ัอเสนอแนะ

รายงานสรุปผลการดำำาเนินการตามยุทธศาสตร์ชาติ ประจำำาปี 2567
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	 ความ่ท้าทายในการเพื้ิ�ม่สัด็ส่วนการขันส่งสินค้าทางรางให้บรรลุเป้าหม่ายสำคัญ	 ได็้แก่	 การส่งเสริม่ 
ให้เกิด็การใช่้ประโยช่น์โคีรงสร้างพื�นฐานแลุะสิ�งอำนวยคีวามสะด้วกที�เกี�ยวข้ัองกับการขันส่งทางรางให้เป็นไป
อยา่งม่ปีระสทิธภิัาพื้	เน้�องจิากภัายหลงัจิากกอ่สรา้งรถไฟทางคู	่ระยะที�	1	แลว้เสรจ็ิและทยอยเปดิ็ใหบ้ริการจิำนวน	
5	 เส้นทางติั�งแติ่	 พื้.ศ.	 2562	 เป็นติ้นม่า	 แติ่ปริม่าณการขันส่งสินค้าทางรางยังไม่่ม่ีแนวโน้ม่เพื้ิ�ม่สูงขัึ�นได้็ติาม่ 
เป้าหม่าย	 ซึ่ึ�งส่วนใหญ่เป็นผลจิากการรถไฟแห่งประเทศไทย	 ขัาด็ความ่พื้ร้อม่ขัองรถจักรแลุะลุ้อเลุื�อนรวม่ถึง
บัุคีลุากร	ทำให้ไม่่สาม่ารถให้บริการขันส่งสินค้าทางรางได็้อย่างม่ีประสิทธิภัาพื้	นอกจิากนี�	ที�ผ่านม่าประเทศไทย
พื้ึ�งพื้าการขันส่งสินค้าทางถนนซึึ่�งเป็นรูปแบบการขันส่งจิากต้ินทางไปยังปลายทางจินถึงม่้อผู้รับเป็นหลัก	 
ทำให้โครงสร้างพื้้�นฐานและสิ�งอำนวยความ่สะด็วก	 รวม่ถึงโคีรงสร้างอัติราคี่าบัริการขนส่งภายในประเทศ  
ส่วนใหญ่ถ่กออกแบับัให้รองรับัการขนส่งทางถนนเป็นหลุัก	 ในขัณะที�การขันส่งสินค้าทางรางเป็นรูปแบบ 
การขันสง่ที�จิำเปน็ติอ้งพื้ึ�งพื้าการขันสง่รปูแบบอ้�น	ๆ 	โด็ยเฉพื้าะในจิดุ็ติน้ทาง	(Origin)/จิดุ็ปลายทาง	(Destination)	
ไปยังย่านสถานีขันส่งติู้สินค้า	 หร้อที�เรียกว่า	 “การขันส่งต่ิอเน้�องหลายรูปแบบ”	 ซึ่ึ�งการขันส่งรูปแบบด็ังกล่าว
จิำเป็นติ้องม่ีการบูรณาการทั�งในส่วนขัองการพื้ัฒนาโครงสร้างพื้้�นฐานและสิ�งอำนวยความ่สะด็วก		

ป้ระเดิ็นทั้าทัายทั้�ส่งผลติ่อการบรรลุเป้้าหมาย 

	 เพื้้�อให้การขันสง่สินค้าทางรางม่ีสัด็ส่วนที�เพื้ิ�ม่ขัึ�น	ภัาครัฐควรเร่งผลักด็ันใหร้่างพื้ระราช่บัญญัติิการขันส่ง
ทางราง	พื้.ศ.	....	ที�ม่ีการกำหนด้หลุักเกณฑ์ วิธีการ แลุะเงื�อนไขติ่าง ๆ	ที�จิะช่่วยส่งเสริมให้ภาคีเอกชนเข้ามา
มบีัทบัาทในกิจการขนส่งระบับัรางขัองประเทศเพื้ิ�ม่ขัึ�น	อาท	ิการกำหนด้อัติราค่ีาใชป้ระโยชน์รางและการจัด้สรร
คีวามถี�ในการเด้ินรถ ให้มีผลุบัังคีับัใช้โด้ยเร็ว	ควบคู่กับการเร่งพื้ัฒนาให้เกิด็กลไกการบัริหารจัด้การโคีรงสร้าง
พื�นฐานแลุะสิ�งอำนวยคีวามสะด้วกที�จิะช่ว่ยสนบัสนนุใหเ้กดิ็การขันส่งที�ม่รีะบับัขนส่งทางรางเป็นโคีรงข่ายหลัุก
และสาม่ารถเช่้�อม่โยงกับการขันส่งรูปแบบอ้�น	 ๆ	 ได้็อย่างไร้รอยติ่อ	 โด็ยอาจิจิะเริ�ม่ด็ำเนินการนำร่องในเส้นทาง
ระหวา่งสถานีไอซึ่ดี็ลีาด็กระบงั	–	ทา่เรอ้แหลม่ฉบงั	ซึ่ึ�งเปน็เสน้ทางที�ม่ปีรมิ่าณการขันสง่สินคา้ทางรถไฟในปรมิ่าณ
ม่ากเป็นลำด็บัแรก	เพื้้�อให้เกดิ็การใช้่ประโยช่น์โครงสร้างพ้ื้�นฐานและสิ�งอำนวยความ่สะด็วกในด้็านการขันส่งทางราง 
อย่างเติ็ม่ศักยภัาพื้ซึ่ึ�งจิะช่่วยให้สัด็ส่วนการขันส่งสินค้าทางรางเพื้ิ�ม่ขัึ�นได็้ติาม่เป้าหม่ายติ่อไป	

ข้อเสนอแนะเพ้ื้�อการบรรลุเป้้าหมาย

070103
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การเดินิทัางดิว้ยระบบข่นสง่สาธิารณ์ะ 
ในเข่ติเม่อ้ง ติอ่การเดินิทัางในเม่อ้งทัั�งหม่ดิ 
ในเข่ติกรุงเทัพื้ฯ และปรมิ่ณ์ฑ์ล  
รวม่ถง้เม่อ้งหลกัในภัม่่ภิัาคเพิื้�ม่ข่้�น

เป้้าหมาย
แผนแม่บทัย่อย (Y1)

070104

พื้.ศ. 2570พื้.ศ. 2562 พื้.ศ. 2564 พื้.ศ. 2566พื้.ศ. 2565 พื้.ศ. 2567พื้.ศ. 2563

ค่าเป้าห้มาย
สัดส่วนกิารเดินที่างด้วยระบบขนส่งที่างสาธิารณะ

ในเขต่เม้องต่่อกิารเดินที่างในเม้องที่ั�งห้มดในเขต่กิร้งเที่พื้ฯ 
และปริมณฑ์ล เฉล่�ยไม่น้อยกิว่า 30 และในเม้องห้ลักิ

ในภูมิภาค เฉล่�ยไม่น้อยกิว่าร้อยละ 5ต่่อปี

ค่าเป้าห้มาย
สัดส่วนกิารเดินที่างด้วยระบบขนส่ง
สาธิารณะในเขต่เม้องต่่อกิารเดินที่าง 
ในเม้องที่ั�งห้มดของกิารเดินที่างฯ ใน

(1) กิร้งเที่พื้มห้านครและปริมณฑ์ล 
เฉล่�ยไม่น้อยกิว่าร้อยละ 40

 และ (2) เม้องห้ลักิในภูมิภาค  
เฉล่�ยไม่น้อยกิว่าร้อยละ 10 ต่่อปี

สถานการณ์์การบรรลุเป้้าหมาย

ติัวชี้ี�วัดิ :

070104

สัดิส่วนการเดิินทัางดิ้วยระบบข่นส่งสาธิารณ์ะในเข่ติเม่้องติ่อการเดิินทัางในเม่้องทัั�งหม่ดิ
ข่องการเดิินทัางฯ ใน
(1) กรุงเทัพื้ม่หานครและปริม่ณ์ฑ์ล  (ร้อยละ)
(2) เม่้องหลักในภั่ม่ิภัาค (ร้อยละ)

สถานการณ์์ปีก่อนหน้า สถานการณ์์
พื้.ศ. 2567

ค่าเป้าหม่าย
พื้.ศ. 2567

ค่าเป้าหม่าย
พื้.ศ. 2570

พื้.ศ. 2565

36.15 30.33
12.13

0.77 7.7
7.20

(1) ติำ�ากว่าค่าเป้าหม่าย
คิดิเป็นร้อยละ (1) คิดิเป็นร้อยละ

(1) เฉลี�ยร้อยละ 

ภัาพื้รวม่สถานการณ์์บรรลุเป้าหม่าย พื้.ศ. 2570 ม่ีค่าเฉลี�ยข่องทัั�ง 2 ติัวชี้ี�วัดิอย่่ทัี�

(1) เฉลี�ยร้อยละ 
(2) คิดิเป็นร้อยละ(2) ติำ�ากว่าค่าเป้าหม่าย

คิดิเป็นร้อยละ

19.02
คิดิเป็นร้อยละ

ข่องคา่เปา้หม่าย
อย่ใ่นระดิบัวิกฤติ

ในการบรรลุเปา้หม่าย

พื้.ศ. 2566

เป็นปีข่องการรายงาน

การเปลี�ยนแปลง
เทัยีบกบัปกีอ่นหนา้ (ร้อยละ)

สถานการณ์พั์ื้ฒนา พื้.ศ. 2567 
เทัยีบกบัคา่เปา้หม่าย (ร้อยละ)

ข่องคา่เปา้หม่าย ข่องคา่เปา้หม่าย

ข่องคา่เปา้หม่าย

ข่องคา่เปา้หม่าย

(1) ไม่่น้อยกว่า

ร้อยละ 40
(2) ไม่่น้อยกว่า

ร้อยละ 10

(1) เฉลี�ยไม่่น้อยกว่า

ร้อยละ 40 ติ่อปี
(2) เฉลี�ยไม่่น้อยกว่า

ร้อยละ 10 ติ่อปี

(1) ดิีข่้�นร้อยละ 18.37
(2) ไม่่สาม่ารเปรียบเทัียบ
สถานการณ์์การพัื้ฒนาไดิ้

(1) ดิีข่้�นร้อยละ 47.70
(2) แย่ลงร้อยละ 12.20

(ข้อมูล พื้.ศ. 2564)
(1) กรุงเทัพื้ม่หานครและปริม่ณ์ฑ์ล
ปริมาณกิารเดินที่างด้วยระบบขนส่ง

สาธิารณะ 705.19 ล้านคน-เที่่�ยว/ปี ต่่อ
ปริมาณกิารเดินที่างในเขต่เม้องในเขต่
กิร้งเที่พื้ฯ และปริมณฑ์ล รวมที่ั�งสิ�น 

8,522.10 ล้านคน-เที่่�ยว/ปี

ร้อยละ 8.27
(2) เม่้องหลักในภั่ม่ิภัาค

- ไม่่ม่ีข่้อม่่ล –

(1) กรุงเทัพื้ม่หานครและปริม่ณ์ฑ์ล
ปริมาณกิารเดินที่างด้วยระบบขนส่ง
สาธิารณะ 968.26 ล้านคน-เที่่�ยว/ปี

ต่่อปริมาณกิารเดินที่างในเขต่เม้องในเขต่
กิร้งเที่พื้ฯ และปริมณฑ์ล รวมที่ั�งสิ�น 

9,892.42 ล้านคน-เที่่�ยว/ปี

ร้อยละ 9.79
(2) เม่้องหลักในภั่ม่ิภัาค

ปริมาณกิารเดินที่างด้วยระบบขนส่ง
สาธิารณะ 16,789 คน - เที่่�ยว/ปี

ต่่อปริมาณกิารเดินที่างในเขต่เม้องในภูมิภาค 
รวมที่ั�งสิ�น 2.04 ล้านคน - เที่่�ยว/ปี 

ร้อยละ 0.82

(ข้อมูล พื้.ศ. 2565) (ข้อมูล พื้.ศ. 2566)

(พื้.ศ. 2566-2567)

(1) กรุงเทัพื้ม่หานครและปริม่ณ์ฑ์ล
ปริมาณกิารเดินที่างด้วยระบบขนส่ง

สาธิารณะ 1,226.39 ล้านคน - เที่่�ยว/ปี
ต่่อปริมาณกิารเดินที่างในเขต่เม้องในเขต่

กิร้งเที่พื้ฯ และปริมณฑ์ล รวมที่ั�งสิ�น 
8,479.94 ล้านคน-เที่่�ยว/ปี

ร้อยละ 14.46
(2) เม่้องหลักในภั่ม่ิภัาค

ปริมาณกิารเดินที่างด้วยระบบขนส่ง
สาธิารณะ 22,857 คน - เที่่�ยว/ปี

ต่่อปริมาณกิารเดินที่างในเขต่เม้องในภูมิภาค 
รวมที่ั�งสิ�น 3.17 ล้านคน -ที่่�ยว/ปี

ร้อยละ 0.72

หม่ายเหติุ : โดิยม่ีวิธิีคำานวณ์ = 19.0230.33+7.7
2

จ.3

คค.

แผนแม่บทัย่อย โครงสร้างพ้ื้�นฐานดา้นคมนาคมและระบบโลจสิต่กิิส์
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	 การเด็นิทางด้็วยระบบขันส่งสาธารณะในเขัติเม่อ้งต่ิอการเดิ็นทางในเม่อ้งทั�งหม่ด็ในเขัติกรงุเทพื้ฯ	
และปรมิ่ณฑล	รวม่ถึงเม่อ้งหลกัในภัมู่ภิัาคเพื้ิ�ม่ขัึ�น	โด็ยพิื้จิารณาจิาก	2	ตัิวช่ี�วดั็	ดั็งนี�
	 (1)	 สัด็ส่วนการเดิ็นทางด้็วยระบบขันส่งสาธารณะในเขัติเม่้องต่ิอการเดิ็นทางในเม่้องทั�งหม่ด็ขัอง
การเด็นิทางฯ	ในกรงุเทพื้ม่หานครและปริม่ณฑล	จิดั็ทำโด็ยสำนักงานการขันส่งและจิราจิร	(สนขั.)	กระทรวง
คม่นาคม่	(ข้ัอมู่ล	พื้.ศ.	2566)	พื้บว่า	ปรมิ่าณการเดิ็นทางด้็วยระบบขันส่งสาธารณะ	1,226.39	ล้านคน	-	เที�ยว/ปี	 
ต่ิอปรมิ่าณการเด็นิทางในเขัติเม่อ้งในเขัติกรงุเทพื้ฯ	 และปรมิ่ณฑล	 รวม่ทั�งสิ�น	 8,479.94	 ล้านคน	 -	 เที�ยว/ปี	 
คดิ็เป็นสดั็ส่วนร้อยละ	14.46	และเม่้�อเทยีบกบัปีก่อนหน้า	พื้.ศ.	2566	(ข้ัอม่ลู	พื้.ศ.	2565)	ที�คดิ็เป็นร้อยละ	9.79	 
สะท้อนให้เห็นสถานการณ์การพื้ฒันาที�ด็ขีัึ�น	 คิด็เป็นร้อยละ	 47.70	 อย่างไรกต็ิาม่	 เม่้�อเทยีบกบัค่าเป้าหม่าย	
พื้.ศ.	2567	 (ไม่่น้อยกว่าร้อยละ	40)	พื้บว่า	 มี่สถานการณ์คิด็เป็นร้อยละ	36.15	ขัองค่าเป้าหม่าย	ซึ่ึ�งติ�ำกว่า 
ค่าเป้าหม่าย	 และเม่้�อเทยีบกบัค่าเป้าหม่าย	พื้.ศ.	 2570	 (เฉลี�ยไม่่น้อยกว่าร้อยละ	 40	 ต่ิอปี)	 พื้บว่า	 สดั็ส่วน 
การเด็ินทางด้็วยระบบขันส่งสาธารณะในเขัติเม้่องต่ิอการเด็ินทางในเม่้องทั�งหม่ด็ขัองการเด็ินทางฯ	 ในเขัติ
กรงุเทพื้ฯ	 และปรมิ่ณฑล	 ในช่่วง	พื้.ศ.	 2566	 –	 2567	 เฉลี�ยร้อยละ	 12.13	 ซึ่ึ�งม่สีถานการณ์คดิ็เป็นร้อยละ	
30.33	ขัองค่าเป้าหม่าย	
	 (2)	 สัด็ส่วนการเดิ็นทางด้็วยระบบขันส่งสาธารณะในเขัติเม่้องต่ิอการเดิ็นทางในเม่้องทั�งหม่ด็ขัอง 
การเด็นิทางฯ	ในเขัติเม่อ้งหลกัในภัมู่ภิัาค	จิดั็ทำโด็ยสำนกังานการขันส่งและจิราจิร	(สนขั.)	กระทรวงคม่นาคม่	
(ข้ัอม่ลู	พื้.ศ.	2566)	พื้บว่า	ปรมิ่าณการเด็นิทางด้็วยระบบขันส่งสาธารณะ	22,857	คน	-	เที�ยว/ปี	ต่ิอปริม่าณ 
การเด็นิทางในเขัติเม่อ้งในภัมู่ภิัาค	รวม่ทั�งสิ�น	3.17	ล้านคน	-	เที�ยว/ปี	คิด็เป็นสดั็ส่วนร้อยละ	0.72	และเม่้�อเทยีบกบั 
ปีก่อนหน้า	พื้.ศ.	2566	(ข้ัอม่ลู	พื้.ศ.	2565)	ที�ม่สีดั็ส่วนคิด็เป็นร้อยละ	0.82	สะท้อนให้เหน็สถานการณ์การพัื้ฒนา
ที�แย่ลง	คิด็เป็นร้อยละ	12.20	ในขัณะเดี็ยวกนัเม่้�อเทียบกับค่าเป้าหม่าย	พื้.ศ.	2567	(ไม่่น้อยกว่าร้อยละ	10)	 
พื้บว่า	 มี่สถานการณ์คดิ็เป็นร้อยละ	7.20	 	ซึ่ึ�งติ�ำกว่าค่าเป้าหม่าย	และเม่้�อเทียบกับค่าเป้าหม่าย	พื้.ศ.	2570	
(เฉลี�ยไม่่น้อยกว่าร้อยละ10	ต่ิอปี)	พื้บว่า	สดั็ส่วนการเดิ็นทางด้็วยระบบขันส่งสาธารณะในเขัติเม่อ้งต่ิอการเด็นิ
ทางในเม่อ้งทั�งหม่ด็ขัองการเด็นิทางฯ	ในช่่วง	พื้.ศ.	2566	–	2567	เฉลี�ยร้อยละ	0.77	ซึ่ึ�งม่สีถานการณ์คิด็เป็น
ร้อยละ	7.7	ขัองค่าเป้าหม่าย	
	 ทั�งนี�	เม่้�อพื้จิิารณาภัาพื้รวม่ขัองสถานการณก์ารพื้ฒันาเป้าหม่ายที�เป็นการเฉลี�ยทั�ง	2	ติวัช่ี�วดั็ม่ค่ีาเฉลี�ย
อยู่ที�ร้อยละ	 19.02	 ขัองค่าเป้าหม่าย	 ส่งผลให้สถานะการบัรรลุุเป้าหมายอย่่ในระด้ับัวิกฤติในการบัรรลุุ 
เป้าหมาย (สแีด้ง)

รายงานสรุปผลการดำำาเนินการตามยุทธศาสตร์ชาติ ประจำำาปี 2567
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070104

	 การด็ำเนินงานเพื้้�อสนับสนุนการบรรลุเป้า
หม่ายติาม่ยุทธศาสติร์ช่าติิ	 พื้.ศ.	 2567	 โด็ยภัาพื้รวม่
หน่วยงานขัองรัฐที�เกี�ยวข้ัองมุ่่งให้ความ่สำคัญกับการ
พื้ัฒนาระบบขันส่งสาธารณะใน เขัติ เม่้ อ งที� ม่ี
ประสิทธิภัาพื้ในการใช่้พื้ลังงานและเป็นม่ิติรต่ิอ 
สิ�งแวด็ล้อม่	เพื้้�อสนับสนุนให้ประช่าช่นหันม่าเด็ินทาง
ด้็วยระบบขันส่งสาธารณะและบรรเทาปัญหาการจิราจิร
ติิด็ขััด็ในพื้้�นที�เขัติเม่้อง	 โด็ยที�ผ่านม่าภัาครัฐได็้ลงทุน
ก่อสร้างรถไฟฟ้าภัายใติ้แผนแม่่บทการพื้ัฒนาระบบ
ขันส่งม่วลช่นทางรางในเขัติกรุงเทพื้ฯ	 และปริม่ณฑล	
(M-Map)	 โด็ยปัจิจิุบันได็้เปิด็ให้บริการรถไฟฟ้าแล้ว
จิำนวน	13	เส้นทางระยะทางรวม่	276.84	กม่.	และอยู่
ระหว่างการก่อสร้างจิำนวน	4	โครงการ	ระยะทางรวม่	
84.30	กม่.	ประกอบกับรัฐบาลได้็ม่กีารด็ำเนินนโยบัาย

การดิำาเนินงานทั้�ผ่านมา

รถไฟฟ้า 20 บัาท ติลุอด้สาย	โด็ยนำร่องในระบบรถไฟฟ้าสายฉลองรชั่ธรรม่	(สายสีม่่วง)	และรถไฟช่านเม่อ้งสาย
สแีด็ง	ช่่วงบางซึ่้�อ	-	รงัสติิ	(สายธานรีถัยา)	และช่่วงบางซ้ึ่�อ	-	ติลิ�งช่นั	(สายนครวิถ)ี	ส่งผลให้ปริม่าณการเด็นิทางด้็วย
ระบบรถไฟฟ้าม่แีนวโน้ม่เพื้ิ�ม่สงูขัึ�นอย่างต่ิอเน้�อง	 รวม่ถงึได้็ม่กีารพื้ฒันายกระด็บัคณุภัาพื้การให้บรกิารขัองระบบ
รถโด็ยสารประจิำทางและเรอ้โด็ยสารสาธารณะให้ม่มี่าติรฐานโด็ยจัิด็ให้ม่ยีานพาหนะรุน่ใหม่ที�ใช้พลุงังานไฟฟ้า 
(Electric Vehicle) ที�ม่ปีระสิทธภิัาพื้ในการใช้่พื้ลงังานสูงและเป็นมิ่ติรต่ิอสิ�งแวด็ล้อม่ม่าใช้่ในการให้บริการควบคู่
กับการปรับปรุงเส้นทางให้บริการให้สอด็คล้องกับพื้ฤติิกรรม่การเดิ็นทางขัองประช่าช่นและพัื้ฒนา/ปรับปรุง 
สิ�งอำนวยความ่สะด็วกในการเดิ็นทางเช่้�อม่ต่ิอระหว่างระบบขันส่งสาธารณะ	อาทิ	การปรับปรุงจุิด็เช่้�อม่ต่ิอการเดิ็นทาง	
ล้อ	-	ราง	-	เรอ้	ภัายใต้ิแผนพัื้ฒนาการเด็นิทางทางน�ำในเขัติกรงุเทพื้ฯ	และปรมิ่ณฑล	ด็ำเนินการเช่้�อม่ต่ิอการเดิ็น
ทางรปูแบบอ้�น	(W-Map)	ขัอง	สนขั.	เพื้้�อทำหน้าที�ป้อนผู้โด็ยสารเข้ัาสู่ระบบรถไฟฟ้า	และเม่้�อวนัที�	31	สิงหาคม่	
2567	 กรงุเทพื้ม่หานครได้็ว่าจ้ิางบรษิ์ทั	 ระบบขันส่งม่วลช่นกรุงเทพื้	 จิำกัด็	 ให้บริการระบบรถโด็ยสารด่็วนพื้เิศษ์	
(BRT)	ระยะเวลาสญัญาจ้ิาง	5	ปี	โด็ยได้็นำรถโด็ยสารไฟฟ้าม่าใช้่ให้บริการและเพิื้�ม่จุิด็รับส่งอกี	2	สถาน	ีคอ้	สถานี
ถนนจินัทน์เหนอ้	และสถานีถนนจินัทน์ใต้ิ	ทำให้ภัาพื้รวม่ปริม่าณการเดิ็นทางด้็วยระบบขันส่งสาธารณะมี่แนวโน้ม่
เพื้ิ�ม่ม่ากขัึ�น	 นอกจิากนี�	 ภัาครัฐอยู่ระหว่างการพื้ัฒนาระบบบัติรโด็ยสารร่วม่และโครงสร้างอัติราค่าโด็ยสารร่วม่ 
ในระบบขันส่งสาธารณะ	ซึ่ึ�งเม่้�อวนัที�	 3	 ธนัวาคม่	2567	คณะรฐัม่นติรีได้็มี่ม่ติิอนุม่ติัิหลักการร่างพื้ระราช่บญัญตัิิ
การบริหารจัิด็การระบบติั�วร่วม่	 พื้.ศ.	 ....	 ซึ่ึ�งเป็นการกำหนด็ม่าติรฐานการบริหารจัิด็การระบบตัิ�วร่วม่	 รวม่ถึง 
การกำหนด็อตัิราค่าโด็ยสารร่วม่ให้ม่คีวาม่สอด็คล้องกนั	โด็ยนำร่องในระบบรถไฟฟ้าในเขัติกรงุเทพื้ฯ	และปรมิ่ณฑล	
ที�อยู่ในความ่รับผิด็ช่อบขัอง	 รฟม่.	 พื้ร้อม่ทั�งได้็ม่ีการจิัด็ทำแผนการพื้ัฒนาโครงสร้างพ้ื้�นฐานให้สอด็คล้องกับ 
การพื้ฒันาเม่อ้งภัายใต้ิแนวคดิ็การพื้ฒันาพื้้�นที�โด็ยรอบสถานขีันส่งม่วลช่น	(Transit	Oriented	Development:	TOD)	
โด็ยนำร่องเม่้องที�ม่ีศักยภัาพื้จิำนวน	 17	 แห่ง	 ทั�วประเทศ	 เพื้้�อให้เกิด็การพัื้ฒนาเม่้องที�น่าอยู่และเป็นม่ิติรกับ 
สิ�งแวด็ล้อม่	 และสอด็คล้องกับการเติิบโติทางเศรษ์ฐกิจิ	 สังคม่	 และสิ�งแวด็ล้อม่อย่างสม่ด็ุลและยั�งย้น	 ซึ่ึ�งจิะม่ ี
ส่วนช่่วยสนบัสนุนให้ประช่าช่นหันม่าเด็นิทางด้็วยระบบขันส่งสาธารณะเพิื้�ม่ม่ากขึั�น	ทั�งนี�	สำหรับเป้าหม่ายนี�	ไม่มี
โครงการเพื้้�อขับัเคล้�อนการบรรลุเป้าหม่ายติาม่ยุทธศาสติร์ช่าติิ	(โครงการสำคัญ)	ประจิำปีงบประม่าณ	พื้.ศ.	2567	

รายงานสรุปผลการดำำาเนินการตามยุทธศาสตร์ชาติ ประจำำาปี 2567
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อย่างไรก็ติาม่	จิากการติดิ็ติาม่ข้ัอเสนอแนะ	เพื้้�อการบรรลุเป้าหม่ายในรายงานสรุปการด็ำเนินการติาม่ยุทธศาสติร์ช่าติ	ิ
ประจิำปี	2566	พื้บว่า	ในปีงบประม่าณ	พื้.ศ.	2567	ภัาครัฐเร่งพื้ฒันายกระด้บััคุีณภาพการให้บัรกิารของระบับั 
รถโด้ยสารประจำทางแลุะเรือโด้ยสารสาธารณะให้ม่ีม่าติรฐาน	 จัิด็ให้ม่ียานพาหนะรุ่นใหม่ที�ใช้พลุังงานไฟฟ้า 
เพื้้�อให้บริการควบคู่กับการปรับัปรุงเส้นทางให้บัริการให้สอด้คีลุ้องกับัพฤติิกรรมการเดิ้นทางของประชาชน 
ภัายใต้ิแนวคดิ็การพื้ฒันาพื้้�นที�โด็ยรอบสถานีขันส่งม่วลช่นนำร่องเม่อ้งที�ม่ศีกัยภัาพื้	เพ้ื้�อสนบัสนนุระบบการขนส่ง
สาธารณะเพื�อเป็นมติิรต่ิอสิ�งแวด้ลุ้อมอย่างยั�งยน้	ซึ่ึ�งสอด็คล้องกบัแนวทางการด็ำเนินงานติาม่ข้ัอเสนอแนะ	

	 ความ่ท้าทายในการพื้ัฒนาเพื้้�อเพื้ิ�ม่สัด็ส่วนการเด็ินทางด็้วยระบบขันส่งสาธารณะในเขัติเม่้องทั�งในพื้้�นที�
กรุงเทพื้ฯ	และปริม่ณฑล	รวม่ถึงเม่้องหลักในภัูม่ิภัาคเพื้ิ�ม่ขัึ�น	อาทิ	การขัาด็ประสิทธิภาพในการเด้ินทางเชื�อมติ่อ
ในระบับัขนส่งสาธารณะ	 ทำให้เกิด็ความ่ไม่่สะด็วกรวด็เร็วและเกิด็ต้ินทุนค่าใช่้จิ่ายในการเดิ็นทางเพื้ิ�ม่ขัึ�น	 
ในขัณะที�การพฒันาระบับับัตัิรโด้ยสารรว่มแลุะโคีรงสรา้งอตัิราคีา่โด้ยสารรว่มในระบบขันสง่สาธารณะยงัไม่ม่่ี
ความ่ค้บหน้าเท่าที�ควร	การเข้ัาถึงสถานรีถไฟ/รถไฟฟ้ายงัขัาด็ระบบขันส่งเสรมิ่	การให้บรกิารรถโด็ยสารประจิำทาง	
รวม่ถงึเรอ้โด็ยสารสาธารณะ	และรถติูส้าธารณะ	ไม่ส่าม่ารถรักษ์าระดั็บการให้บัรกิารให้มคีีณุภาพติามมาติรฐาน
ที�กำหนด็ไว้ได้็โด็ยเฉพื้าะยงัไม่่สาม่ารถจัิด้หารถโด้ยสารใหม่	และการปรบััปรงุเส้นทางเด้นิรถโด้ยสารประจำทาง/
เสน้ทางเด้นิเรอืใหส้อด็คลอ้งกบัพื้ฤติกิรรม่การเด็นิทางขัองประช่าช่นได็ต้ิาม่เปา้หม่าย	ในขัณะเด็ยีวกนัการพื้ฒันา
ระบบขันส่งม่วลช่นสาธารณะในเม่้องภูัม่ิภัาคยังคงไม่่มี่ความ่ค้บหน้าเท่าที�ควร	 โด็ยหน่วยงานรับผิด็ช่อบยังอยู่
ระหว่างการปรับร่ปแบับัของระบับัแลุะขนาด้การลุงทุนให้มีคีวามเหมาะสมแลุะสอด้คีลุ้องกับับัริบัทของพื�นที� 
เพื้้�อให้องค์กรปกครองส่วนท้องถิ�น	(อปท.)	สาม่ารถรับภัาระการด็ำเนินงานและซ่่อมแซ่มบัำรุงรักษาโครงการได็้
ในอนาคติ	ซึ่ึ�งจิะช่่วยลด็ภัาระงบประม่าณขัองภัาครัฐในระยะยาวได็้อย่างม่ีประสิทธิภัาพื้	

ป้ระเดิ็นทั้าทัายทั้�ส่งผลติ่อการบรรลุเป้้าหมาย 

	 เพื้้�อให้การเด็นิทางด็ว้ยระบบขันสง่สาธารณะในเขัติเม่อ้งติอ่การเด็นิทางในเม่อ้งทั�งหม่ด็ในเขัติกรงุเทพื้ฯ	
และปริม่ณฑล	 รวม่ถึงเม่้องหลักในภัูม่ิภัาคเพื้ิ�ม่ขัึ�น	 ภัาครัฐควรเร่งพัื้ฒนาการเพื้ิ�ม่ประสิทธิภัาพื้ในการเด็ินทาง 
เชื�อมติอ่ในระบับัขนสง่สาธารณะเพื้้�อใหป้ระช่าช่นสาม่ารถเด้นิทางได้อ้ยา่งติอ่เนื�องแลุะมคีีา่ใชจ้า่ยที�เหมาะสม 
โด็ยควรเร่งพื้ฒันาจิดุ็เช่้�อม่ต่ิอการเด็นิทางเพื้้�อป้อนผูโ้ด็ยสารเข้ัาสูร่ะบบรถไฟฟ้าที�เป็นโครงข่ัายหลกัขัองการเด็นิทาง 
ในเขัติกรุงเทพื้ฯ	 และปริม่ณฑล	 รวม่ถึงการพื้ัฒนาระบบขันส่งเสริม่	 เพื้้�ออำนวยความ่สะด็วกขัองประช่าช่น 
ในการเด็นิทางเขัา้สูส่ถานรีถไฟ/สถานรีถไฟฟา้	พื้รอ้ม่ทั�งเรง่จิดั็ทำกฎหมายลุำด้บััรองภายใติร้า่งพระราชบัญัญตัิิ 
การบัริหารจัด้การระบับัติั�วร่วม พ.ศ. .... ให้สาม่ารถขัับเคล้�อนการระบับับััติรโด้ยสารร่วมและโคีรงสร้างอัติรา
คีา่โด้ยสารรว่มในระบบขันสง่สาธารณะใหเ้กดิ็ผลอยา่งเปน็รปูธรรม่โด็ยเรว็	เพื้้�ออำนวยความ่สะด็วกและลด็ภัาระ
คา่ใช่จ่้ิายในการเด็นิทางด็ว้ยระบบขันสง่สาธารณะ	ซึ่ึ�งจิะช่ว่ยสนบัสนนุใหป้ระช่าช่นในเขัติกรงุเทพื้ฯ	และปรมิ่ณฑล
หันม่าเดิ็นทางด็้วยระบบขันส่งสาธารณะเพื้ิ�ม่ม่ากขัึ�นได็้	 นอกจิากนี�	 ควรเร่งศึกษ์าทบัทวนแลุะบั่รณาการ 
การจัด้ทำแผนการพัฒนาระบับัขนส่งสาธารณะในเขติเมืองในภ่มิภาคีโด็ยเฉพื้าะในพ้ื้�นที�เม่้องเป้าหม่าย	 
(จิงัหวดั็ภูัเกต็ิ	จิงัหวดั็เช่ยีงใหม่	่และจิงัหวดั็นครราช่สมี่า)	เพื้้�อเปน็ติน้แบบการพื้ฒันาในพื้้�นที�อ้�น	ๆ 	เพื้้�อใหส้าม่ารถ
รองรับความ่ต้ิองการเดิ็นทางที�ม่ีแนวโน้ม่เพื้ิ�ม่สูงขัึ�นและบรรเทาปัญหาการจิราจิรในพื้้�นที�เขัติเม่้องในภูัม่ิภัาค 
ได็้อย่างยั�งย้น

ข้อเสนอแนะเพ้ื้�อการบรรลุเป้้าหมาย

070104

รายงานสรุปผลการดำำาเนินการตามยุทธศาสตร์ชาติ ประจำำาปี 2567
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จ.3

มที่.

ผ่เ้สยีชี้วีติิจิากอบัุติเิหติทุัางถนนลดิลง
เป้้าหมาย

แผนแม่บทัย่อย (Y1)

070105

พื้.ศ. 2570พื้.ศ. 2562 พื้.ศ. 2564 พื้.ศ. 2566พื้.ศ. 2565 พื้.ศ. 2567พื้.ศ. 2563

ค่าเป้าห้มาย
อัต่ราผู้เส่ยชี่วิต่จากิอ้บัต่ิเห้ต่้ที่างถนน
ไม่เกิิน 12 คนต่่อประชีากิร 1 แสนคน

ค่าเป้าห้มาย
อัต่ราผู้เส่ยชี่วิต่จากิอ้บัต่ิเห้ต่้ที่างถนน
ไม่เกิิน 12 คนต่่อประชีากิร 1 แสนคน 

ภายใน พื้.ศ. 2570

สถานการณ์์การบรรลุเป้้าหมาย

	 อตัิราผูเ้สยีช่วีติิจิากอบุตัิเิหติทุางถนนลด็ลง	
พื้ิจิารณาจิาก	 สัด็ส่วนขัองจิำนวนผู้เสียช่ีวิติจิาก
อบุตัิเิหตุิทางถนนต่ิอประช่ากร	1	แสนคน	ซึ่ึ�งเป็นข้ัอมู่ล
สถติิขิัองระบบ	3	ฐาน	(Injury	Data	Collaboration	 
:	IDCC)	จิดั็ทำโด็ยกระทรวงสาธารณสขุั	(ข้ัอม่ลู	พื้.ศ.	
2567)	พื้บว่า	ม่อีตัิราผูเ้สยีช่วีติิจิากอบัุติเิหติทุางถนน	
ค่าเท่ากับ	26.26	คนต่ิอประช่ากร	1	แสนคน	และเม่้�อ
เทยีบกบัปีก่อนหน้า	พื้.ศ.	2566	(ข้ัอม่ลู	พื้.ศ.	2566)	 
ที�มี่ค่าเท่ากับ	 27.22	 คนต่ิอประช่ากร	 1	 แสนคน	

ติัวชี้ี�วัดิ :

070105

อัติราผ่้เสียชี้ีวิติจิากอุบัติิเหติุทัางถนน (คนติ่อประชี้ากร 1 แสนคน)

สถานการณ์์ปีก่อนหน้า สถานการณ์์
พื้.ศ. 2567

ค่าเป้าหม่าย
พื้.ศ. 2567

ค่าเป้าหม่าย
พื้.ศ. 2570

พื้.ศ. 2565

59.56

ติำ�ากว่าเป้าหม่าย
คิดิเป็นร้อยละ 45.70

คิดิเป็นร้อยละ

ข่องคา่เปา้หม่าย
อย่ใ่นระดิบัวิกฤติ

ในการบรรลุเปา้หม่าย

พื้.ศ. 2566

เป็นปีข่องการรายงาน

การเปลี�ยนแปลง
เทัยีบกบัปกีอ่นหนา้ (ร้อยละ)

สถานการณ์พั์ื้ฒนา พื้.ศ. 2567 
เทัยีบกบัคา่เปา้หม่าย (ร้อยละ)

ข่องคา่เปา้หม่าย

ไม่่เกิน
15.64 คน

ติ่อประชี้ากร 1 แสนคน

ไม่่เกิน
12 คน

ติ่อประชี้ากร 1 แสนคน

แย่ลง 
ร้อยละ 2.33

ดิีข่้�น 
ร้อยละ 3.53

(ข้อมูล พื้.ศ. 2565)
จิำานวน

26.60 คน
ติ่อประชี้ากร 1 แสนคน

จิำานวน

27.22 คน
ติ่อประชี้ากร 1 แสนคน

จิำานวน

26.26 คน
ติ่อประชี้ากร 1 แสนคน

(ข้อมูล พื้.ศ. 2566) (ข้อมูล พื้.ศ. 2567)

อัติรการเสียชีวิติจากอุบััติิเหติุทางถนน

ที�ม่า:	ขั้อมู่ลจิากระบบ	Injury	Data	Collaboration	Center	
ขัองกระทรวงสาธารณสุขั

แผนแม่บทัย่อย โครงสร้างพ้ื้�นฐานดา้นคมนาคมและระบบโลจสิต่กิิส์

รายงานสรุปผลการดำำาเนินการตามยุทธศาสตร์ชาติ ประจำำาปี 2567
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	 การด็ำเนินงานเพื้้�อสนับสนุนการบรรลุเป้าหม่ายติาม่ยุทธศาสติร์ช่าติิ	 พื้.ศ.	 2567	 โด็ยภัาพื้รวม่เป็น 
การมุ่่งเน้นการขัับเคล้�อนแนวทางที�สำคัญอยู่	 2	 ด้็าน	 ติาม่แนวทางขัองแผนแม่่บทความ่ปลอด็ภััยทางถนน	 
พื้.ศ.	2565	–	2570	ได้็แก่ (1) ด้้านการส่งเสรมิแลุะสนบััสนุนการป้องกนัแลุะลุด้อบุัติัิเหตุิทางถนนติลุอด้ทั�งปี 
โด็ยศูนย์อำนวยการป้องกนัและลด็อุบัติเิหติทุางถนนติลอด็ทั�งปีร่วม่กบัหน่วยงานที�เกี�ยวข้ัอง	เพื้้�อส่งเสรมิ่พื้ฤติกิรรม่
ขับัขัี�ปลอด็ภัยัและลด็พื้ฤติกิรรม่เสี�ยงที�ก่อให้เกดิ็อุบตัิเิหตุิทางถนน	และการเติรียม่ความ่พื้ร้อม่ขัองระบบสาธารณสุขั
เพื้้�อลด็อัติราผู้เสียชี่วิติหลังการเกิด็อุบัติิเหติุ	 รวม่ทั�งได้็ม่ีการขัับเคล้�อนม่าติรการทางสังคม่	 -	 ชุ่ม่ช่น	 -	 องค์กร	 
เพื้้�อร่วม่สร้างความ่ปลอด็ภััยทางถนนให้กับคนในองค์กรชุ่ม่ช่นและท้องถิ�น	 โด็ยองค์กรปกครองส่วนท้องถิ�น 
ทั�วประเทศ	 ซึ่ึ�งเป็นการร่วม่ม่อ้ขัองหน่วยงานท้องถิ�นและประช่าช่น	 ด็ำเนินการด็แูลความ่ปลอด็ภัยัทางท้องถนน	
ติระหนักถึงอุบัติิเหตุิม่ักเกิด็ขึั�นในจุิด็เสี�ยงต่ิอการเกิด็อุบัติิเหตุิ	 อาทิ	 ถนนช่ำรุด็	 ถนนทางโค้งที�ม่ักเกิด็อุบัติิเหตุิ 
บ่อยครั�ง	 เขัติชุ่ม่ช่น	โรงเรยีน	 (2) ด้้านมาติรการป้องกันแลุะลุด้อบุัติัิเหตุิทางถนนช่วงเทศกาลุแลุะช่วงวนัหยดุ้ 
โด็ยกระทรวงม่หาด็ไทยร่วม่กบักรงุเทพื้ม่หานคร	 สำนกังานติำรวจิแห่งช่าติิ	 กระทรวงสาธารณสขุั	 และกระทรวง
คม่นาคม่	 เพื้้�อป้องกันและลด็ความ่สูญเสียจิากอุบัติิเหตุิทางถนนที�อาจิเกิด็ขัึ�นในช่่วงเทศกาลและวันหยุด็	 
โด็ยให้ความ่สำคญักบัการลด็อุบัติเิหตุิทางถนนและม่มี่าติรการรองรับกรณหีลังจิากเกิด็อบุติัิเหติอุย่างเป็นระบบและ
ม่อ้อาช่พีื้	โด็ยส่งเสรมิ่ให้ประช่าช่นรวม่ทั�งเด็ก็และเยาวช่นม่คีวาม่รูใ้นการติอบสนองและแก้ไขัสถานการณ์ภัายหลงั
การเกดิ็อบุตัิเิหติ	ุโด็ยม่โีครงการเพื้้�อขับัเคล้�อนการบรรลเุป้าหม่ายติาม่ยุทธศาสติร์ช่าติิ	(โครงการสำคญั)	ประจิำปี 
งบประม่าณ	พื้.ศ.	2567	ได้็แก่	(1)	โคีรงการการจดั้การระบับับัรกิารการแพทย์ฉุกุเฉุนินอกสถานพยาบัาลุในกรณี
อุบััติิเหตุิทางถนน	 ขัองสถาบันการแพื้ทย์ฉุกเฉินแห่งช่าติิ	 เพื้้�อเพื้ิ�ม่ประสิทธิภัาพื้การให้บริการฉุกเฉินกรณี 
เกิด็อบุตัิเิหตุิทางท้องถนนให้ทนัต่ิอการช่่วยชี่วติิและ	(2)	โคีรงการขับัเคีลุื�อนการป้องกันการบัาด้เจบ็ัแลุะเสียชวีติิ
จากอบัุัติิเหติทุางถนนในกลุุม่เด้ก็แลุะเยาวชน	 ขัองกรปควบคมุ่โรค	 ซึ่ึ�งเป็นการให้ความ่รูแ้ละติระหนกัถงึวธิกีาร
ช่่วยช่วีติิจิากการบาด็เจิบ็หรอ้เสยีช่วีติิจิากอบัุติเิหตุิที�เกดิ็ขัึ�นอย่างไม่่ขัาด็ฝั่นทางถนนแก่ประช่าช่นทั�วไป	 กลุม่่เด็ก็
และเยาวช่น	 เพื้้�อลด็อตัิราการเสยีชี่วติิทางถนน	นอกจิากนี�	 จิากการติดิ็ติาม่ข้ัอเสนอแนะเพื้้�อการบรรลุเป้าหม่าย 
ในรายงานสรปุการด็ำเนนิการติาม่ยทุธศาสติร์ช่าติ	ิประจิำปี	2566	พื้บว่า	ในปีงบประม่าณ	พื้.ศ.	2567	หน่วยงาน
ที�เกี�ยวข้ัองม่ีการด็ำเนินงานติาม่ภัารกิจิที�สำคัญอย่างต่ิอเน้�อง	 ได้็แก่	 การแก้ไขัปัญหาจิุด็เสี�ยงและจิุด็อันติราย 
บนท้องถนนการปรับปรุงแก้ไขัสญัญาณไฟจิราจิร/ปรับปรุงเคร้�องหม่ายจิราจิร	การแก้ไขักฎหม่ายและระเบียบเพื้้�อ
การประยกุต์ิใช้่เทคโนโลยีด็จิิทัิลร่วม่กับการบงัคบัใช้่กฎหม่าย	 โด็ยสำนักงานติำรวจิแห่งช่าติิและกรม่ขันส่งทางบก
ร่วม่กันพัื้ฒนาระบบเช่้�อม่โยงข้ัอมู่ลใบสั�งจิราจิรระหว่างกันเพื้้�อให้อำนาจิกรม่การขันส่งทางบกสาม่ารถรับช่ำระ 
ค่าปรบัที�ค้างช่ำระใบสั�งแทนสำนกังานติำรวจิแห่งช่าติิ	ซึ่ึ�งผู้ค้างค่าปรับต้ิองช่ำระให้เรยีบร้อยถึงจิะสาม่ารถต่ิอภัาษ์ี
รถยนต์ิประจิำปีได้็	 ซึ่ึ�งสอด็คล้องกบัแนวทางติาม่ข้ัอเสนอแนะ	 อย่างไรก็ติาม่	 การด็ำเนนิการดั็งกล่าวยงัม่ปัีญหา 
ในทางปฏิบิตัิทิำให้ม่าติรการด็งักล่าวยงัไม่่ม่ผีลบังคบัใช้่อย่างเป็นรูปธรรม่	

การดิำาเนินงานทั้�ผ่านมา

สะท้อนให้เห็นสถานการณ์การพื้ัฒนาที�ด็ีขัึ�น	 คิด็เป็นร้อยละ	 3.53	 อย่างไรก็ติาม่เม่้�อเทียบกับค่าเป้าหม่าย 
พื้.ศ.	 2567	 (ไม่่เกนิ	 15.64	 คนต่ิอประช่ากร	 1	 คน)	 พื้บว่า	 ม่สีถานการณ์คดิ็เป็นร้อยละ	 59.56	 ซึ่ึ�งติ�ำกว่า 
ค่าเป้าหม่าย	 และเม่้�อเทียบกับค่าเป้าหม่าย	 พื้.ศ.	 2570	 (ไม่่เกิน	 12	 คนต่ิอประช่ากร	 1	 แสนคน)	 พื้บว่า	 
ม่สีถานการณ์	คิด็เป็นร้อยละ	45.70	ขัองค่าเป้าหม่าย	ส่งผลให้สถานะการบัรรลุเุป้าหมายอย่่ในระด้บััวิกฤติ
ในการบัรรลุเุป้าหมาย (สแีด้ง)

รายงานสรุปผลการดำำาเนินการตามยุทธศาสตร์ชาติ ประจำำาปี 2567
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	 ความ่ท้าทายในการขับัเคล้�อนความ่ปลอด็ภัยัเพื้้�อให้ผูเ้สียชี่วติิจิากอุบตัิเิหตุิทางถนนลด็ลง	ในช่่วงที�ผ่านม่า
หน่วยงานที�รับผิด็ช่อบมี่การกำหนด็ให้ม่ีกลุไกการขับัเคีลุื�อนจากระด้ับันโยบัายไปส่่ระด้ับัพื�นที �	 รวม่ถึงการ
ปรับปรุงแก้ไขักฎหมายแลุะระเบีัยบัเพื�อให้เกิด้การบัังคัีบัใช้กฎหมายด้้านการขนส่งแลุะการจราจรเพ้ื้�อให้
สาม่ารถบรรลุเป้าหม่ายการลด็อัติราผู้เสียชี่วิติจิากอุบัติิเหตุิทางถนนแล้ว	 แติ่ยังไม่่สาม่ารถบรรลุเป้าหม่ายได้็	
เน้�องจิากการเด็ินทางและขันส่งสินค้าขัองประเทศยังคงพื้ึ�งพื้าการขันส่งทางถนนเป็นหลัก	ประกอบกับการแก้ไข
จุด้เสี�ยงแลุะจุด้อันติรายบันเส้นทางติ่าง ๆ ม่ีขั้อจิำกัด็ด้็านงบประม่าณ	 นอกจิากนี�	 การเพื้ิ�ม่ประสิทธิภัาพื้ใน 
การบังคับใช่้กฎหม่ายด้็านการจิราจิรโด็ยการประยุกติ์ใช่้เทคโนโลยีดิ็จิิทัลยังคงมี่ปัญหาการบูรณาการระหว่าง 
ขัอ้กฎหม่ายและแนวปฏิบิตัิริะหวา่งหนว่ยงาน	ทำใหก้ารบงัคบัใช่ก้ฎหม่ายอาจิยงัไม่ม่่ปีระสทิธภิัาพื้	เม่้�อพื้จิิารณา
จิากสถติิสิาเหตุิการเกดิ็อบุตัิเิหติทีุ�สำคญั	ได็แ้ก	่การขับัรถติดั็หนา้กระช่ั�นช่ดิ็	การขับัรถเรว็เกนิกวา่กฎหม่ายกำหนด็	
การขัับรถหลับในและเม่าสุรา	การใช่้โทรศัพื้ท์ในขัณะขัับรถและการฝ่่าฝ่ืนสัญญาณไฟจิราจิร/เคร้�องหม่ายจิราจิร	
ขัณะที�ผู้เสียช่ีวิติและบาด็เจิ็บหนักจิากอุบัติิเหติุทางถนน	 พื้บว่า	 ส่วนหนึ�งเกิด็จิากพฤติิกรรมการไม่สวมหมวก
นิรภัยแลุะคีาด้เข็มขัด้นิรภัยทั�งคีนขับัแลุะผ่้โด้ยสาร ด็ังนั�น	 การส่งเสริม่ม่าติการเพ้ื้�อลด็พื้ฤติิกรรม่เสี�ยงติ่อ 
การเกิด็อบัุติเิหติทุางถนนการบงัคบัใช่ก้ฎหม่ายที�เกี�ยวข้ัองกบัการขันส่งและจิราจิรใหเ้หม่าะสม่และมี่ประสิทธภิัาพื้
ยังคงเป็นประเด็็นท้าทายที�ติ้องเร่งรัด็ขัับเคล้�อนเพื้้�อให้บรรลุเป้าหม่ายผู้เสียช่ีวิติจิากอุบัติิเหติุทางถนนลด็ลง

ป้ระเดิ็นทั้าทัายทั้�ส่งผลติ่อการบรรลุเป้้าหมาย 

	 เพ้ื้�อให้ลด็อัติราผูเ้สียชี่วติิจิากอุบัติเิหตุิทางถนนขัองประเทศไทยบรรลุเป้าหม่ายการพัื้ฒนา	ภัาครัฐควรเร่ง
ส�งเสริมเพื�อให้เกิด้การเปลุี�ยนแปลุงร่ปแบับัการเดิ้นทางแลุะขนส่งสินค้ีาจากทางถนนส่่ระบับัรางเพื้้�อลด็ปรมิ่าณ
การเด็ินทางและขันส่งสินค้าทางถนน	 และเร่งรัด็การด็ำเนินการติาม่แนวทางขัองแผนแม่่บทความ่ปลอด็ภััย 
ทางถนน	พื้.ศ.	2565	–	2570	ได็แ้ก	่การขบััเคีลุื�อนมาติการเพื�อลุด้พฤติิกรรมเสี�ยงติอ่การเกดิ้อบุัติัิเหตุิทางถนน 
(การฝ่่าฝื่นสัญญาณไฟจิราจิร/เคร้�องหม่ายจิราจิร	 การไม่่สวม่หม่วกนิรภััยและไม่่คาด็เขั็ม่ขััด็นิรภััย	 และการใช่้
โทรศพัื้ทข์ัณะขับัขัี�)	โด็ยมุ่ง่เนน้การนำเทคีโนโลุยดี้จิทิลัุแลุะปญัญาประด้ษิฐเ์ขัา้ม่าช่ว่ยในการกำกบัด็แูลการจิราจิร
อย่างเคร่งครัด็	ซึ่ึ�งอาจิพื้ิจิารณานำบทเรียนที�ด็ีขัองกรุงเทพื้ม่หานครที�ใช่้ระบบบัังคีับัใช้กฎหมายจราจรอัติโนมัติิ 
(Automation Traffic Enforcement: ATE)	ม่าใช่ค้วบคูเ่พื้้�อปอ้งปราม่การฝ่า่ฝื่นกฎหม่าย	ลด็การเกิด็อบุตัิเิหตุิ
และปรับปรุงพื้ฤติิกรรม่การขัับขัี�ให้เกิด็ความ่ปลอด็ภััยต่ิอประช่าช่น	 ทั�งนี�	 ควรม่ีการปรับปรุงกฎหม่าย 
และแนวปฏิิบัติิที�เกี�ยวข้ัองขัองกรม่การขันส่งทางบกและสำนักงานติำรวจิแห่งช่าติิเพื้้�อให้การบังคับใช่้กฎหม่าย
ติ่อผู้กระทำความ่ผิด็เป็นไปอย่างม่ีประสิทธิภัาพื้	 พื้ร้อม่ทั�งด็ำเนินกิจิกรรม่เพื้้�อปลูกฝ่ังวินัยจิราจิรและจิิติสำนึก 
ในการใช่้รถใช่้ถนน	โด็ยเฉพื้าะในกลุ่ม่ผู้ขัับขัี�รถจิักรยานยนติ์	ซึ่ึ�งเป็นประเภัทยานพื้าหนะที�เกิด็อุบัติิเหติุทางถนน
ม่ากที�สุด็	 เพื้้�อให้เกิด็การปรับเปลี�ยนพื้ฤติิกรรม่ขัองผู้ขัับขัี�	 โด็ยควรร่วม่กับสถานศึกษ์าในการเสริม่สร้างคีวามร่้
คีวามเข้าใจในข้อบัังคีับักฎหมายจราจร การสร้างวินัยจราจร การปลุ่กฝัังคีวามคิีด้แลุะสร้างจิติสำนึกที�ด้ ี
เกี�ยวกับัการเคีารพกฎหมายจราจร ติั�งแต่ิวัยเด็็ก	 ครอบครัว	 โรงเรียน	 และชุ่ม่ช่น	 อันนำไปสู่การเปลี�ยนแปลง
พื้ฤติกิรรม่และวฒันธรรม่การขัับขัี�อย่างปลอด็ภัยัและช่่วยลด็อตัิราการเสยีช่วีติิจิากอบุตัิเิหติทุางถนนได้็ติาม่เป้าหม่าย

ข้อเสนอแนะเพ้ื้�อการบรรลุเป้้าหมาย

รายงานสรุปผลการดำำาเนินการตามยุทธศาสตร์ชาติ ประจำำาปี 2567
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จ.3

พื้น.

การใช้ี้กา๊ซธิรรม่ชี้าติผิลติิไฟฟา้ลดิลง
เป้้าหมาย

แผนแม่บทัย่อย (Y1)

070201

พื้.ศ. 2570พื้.ศ. 2562 พื้.ศ. 2564 พื้.ศ. 2566พื้.ศ. 2565 พื้.ศ. 2567พื้.ศ. 2563

ค่าเป้าห้มาย
สัดส่วนกิารใชี้กิ๊าซธิรรมชีาต่ิในกิารผลิต่ไฟฟา้  

เฉล่�ยไม่เกิินร้อยละ 60 ต่่อปี

ค่าเป้าห้มาย
สัดส่วนกิารใชี้กิ๊าซธิรรมชีาต่ิ

ในกิารผลิต่ไฟฟา้ 
เฉล่�ยไม่เกิินร้อยละ 60 ต่่อปี

ห้มายเห้ต่้ : * เป้าห้มาย 070201 พิื้จารณาจากิกิารสัดส่วนกิารใชี้กิ๊าซธิรรมชีาติ่ในกิารผลิต่ไฟฟา้ ที่ั�งน่� ด้วยต่ัวชี่�วัดดังกิล่าวม่กิารปรับปร้งข้อมูลย้อนห้ลัง
               ส่งผลให้้สถานกิารณ์ที่่�แสดงไว้ในปีนั�น ๆ อาจม่ค่าเปล่�ยนแปลงไปจากิที่่�ปรากิฏให้้เห้็นในรายงานสร้ปผลกิารดำาเนินกิารต่ามย้ที่ธิศาสต่ร์ชีาต่ิ ประจำาปี 2562 - 2566

สถานการณ์์การบรรลุเป้้าหมาย

ติัวชี้ี�วัดิ :

070201

สัดิส่วนการใชี้้ก๊าซธิรรม่ชี้าติิในการผลิติไฟฟา้ (เฉลี�ยร้อยละ)

สถานการณ์์ปีก่อนหน้า สถานการณ์์
พื้.ศ. 2567

ค่าเป้าหม่าย
พื้.ศ. 2567

ค่าเป้าหม่าย
พื้.ศ. 2570

พื้.ศ. 2565

101.67

ส่งกว่าค่าเป้าหม่าย
คิดิเป็นร้อยละ 102.56

คิดิเป็นร้อยละ

ข่องคา่เปา้หม่าย
บรรลเุปา้หม่ายติาม่ทัี�กำาหนดิไว้

พื้.ศ. 2566

เป็นปีข่องการรายงาน

การเปลี�ยนแปลง
เทัยีบกบัปกีอ่นหนา้ (รอ้ยละ)

สถานการณ์พั์ื้ฒนา พื้.ศ. 2567 
เทัยีบกบัคา่เปา้หม่าย (รอ้ยละ)

ข่องคา่เปา้หม่าย

ไม่่น้อยกว่า

ร้อยละ 60
เฉลี�ยไม่่น้อยกว่า

ร้อยละ 60 ติ่อปี

แย่ลง 
ร้อยละ 9.23

แย่ลง 
ร้อยละ 1.72

(ข้อมูล พื้.ศ. 2565)
การผลิติไฟฟา้ดิ้วยก๊าซธิรรม่ชี้าติิ 

114,636.80 GWh ติ่อ
การผลิติไฟฟา้รวม่ 215,837.80 GWh

ร้อยละ 53.10
(Revised)*

(ข้อมูล พื้.ศ. 2566) (ข้อมูล พื้.ศ. 2567)
การผลิติไฟฟา้ดิ้วยก๊าซธิรรม่ชี้าติิ 

129,402.00 GWh ติ่อ
การผลิติไฟฟา้รวม่ 223,283.30 GWh

ร้อยละ 58.00

ข่้อม่่ล 3 ไติรม่าสแรก
(ม่.ค. – ส.ค. 2567)

การผลิติไฟฟา้ดิ้วยก๊าซธิรรม่ชี้าติิ 
106,409.30 GWh ติ่อ

การผลิติไฟฟา้รวม่ 180,375.00 GWh

ร้อยละ 59.00(Revised)*

(Revised)*

58.5

(พื้.ศ. 2566-2567)
เฉลี�ยร้อยละ

070201

	 การใช่้ก๊าซึ่ธรรม่ช่าติิผลิติไฟฟ้าลด็ลง	 พื้ิจิารณาจิากสัด็ส่วนการใช่้ก๊าซึ่ธรรม่ช่าติิในการผลิติไฟฟ้า	 
จิดั็ทำโด็ย	สำนกังานนโยบายและแผนพื้ลงังาน	สถานการณ	์พื้.ศ.	2567	ขัอ้ม่ลู	3	ไติรม่าสแรก	(ม่.ค.	-	ส.ค.	พื้.ศ.	2567)	 
พื้บว่า	 ม่ีการผลิติไฟฟ้าด็้วยก๊าซึ่ธรรม่ช่าติิ	 106,409.30	 GWh	 ต่ิอการผลิติไฟฟ้ารวม่	 180,375	 GWh	 
คิด็เป็นสัด็ส่วนร้อยละ	 59.00	 และเม่้�อเทียบกับปีก่อนหน้า	 พื้.ศ.	 2566	 (ขั้อมู่ล	 พื้.ศ.	 2566)	 ที�ม่ีสัด็ส่วน 
ร้อยละ	58.00	สะท้อนให้เห็นสถานการณ์การพื้ัฒนาที�แย่ลง	คิด็เป็นร้อยละ	1.72	อย่างไรก็ติาม่	เม่้�อเทียบกับ
ค่าเป้าหม่าย	พื้.ศ.	2567	(ไม่่เกินร้อยละ	60)	พื้บว่า	ม่ีสถานการณ์คิด็เป็นร้อยละ	101.67	ขัองค่าเป้าหม่าย	 

แผนแม่บทัย่อย  โครงสรา้งพ้ื้�นฐานดา้นพื้ลังงาน

รายงานสรุปผลการดำำาเนินการตามยุทธศาสตร์ชาติ ประจำำาปี 2567
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070201

ซึ่ึ�งสูงกว่าค่าเป้าหม่าย	 และเม่้�อเทียบกับค่าเป้าหม่าย	 พื้.ศ.	 2570	 (เฉลี�ยไม่่เกินร้อยละ	 60	 ติ่อปี)	 พื้บว่า	 
สัด็ส่วนการใช่้ก๊าซึ่ธรรม่ช่าติิในการผลิติไฟฟ้าติ่อการผลิติไฟฟ้ารวม่	ในช่่วง	พื้.ศ.	2566	-	2567	เฉลี�ยร้อยละ	
58.5	 ซึ่ึ�งม่ีสถานการณ์คิด็เป็นร้อยละ	 102.56	 ขัองค่าเป้าหม่าย	 ส่งผลให้บัรรลุุเป้าหมายติามที�กำหนด้ไว้  
(สีเขียว)

สัด้ส่วนการใช้ก๊าซ่ธรรมชาติิในการผลุิติไฟฟ้า พ.ศ. 2561 - 2567

ที�ม่าขัองขั้อมู่ล	:	สำนักงานนโยบายและแผนพื้ลังงาน

	 การด็ำเนนิงานเพื้้�อสนบัสนุนการบรรลเุป้าหม่ายติาม่ยุทธศาสติร์ช่าติิ	พื้.ศ.	2567	โด็ยภัาพื้รวม่หน่วยงาน
ที�เกี�ยวข้ัองให้ด็ำเนนิการบรหิารจิดั็การด้็านพื้ลงังานในสถานการณ์วกิฤติราคาพื้ลงังาน	เพื้้�อติอบสนองความ่ต้ิองการ
พื้ลังงานไฟฟ้าที�เพื้ิ�ม่ขัึ�นทกุปีควบคูกั่บการปรบัเปลี�ยนเช่้�อเพื้ลิงในการผลติิไฟฟ้าจิากก๊าซึ่ธรรม่ช่าติทิี�ม่รีาคาสงูเป็น
เช่้�อเพื้ลงิอ้�นที�ม่ต้ีินทนุติ�ำกว่าเพื้้�อลด็ผลกระทบต่ิอประช่าช่น	อาทิ	เพิื้�ม่การผลิติไฟฟ้าจิากโรงไฟฟ้าแม่่เม่าะ	หน่วยที�	8	
นำโรงไฟฟ้าแม่่เม่าะ	หน่วยที�	4	ที�ต้ิองปลด็ระวางกลบัม่าผลิติไฟฟ้า	รับซ้ึ่�อไฟฟ้าระยะสั�นจิากพื้ลังงานทด็แทนเพื้ิ�ม่	
รบัซึ่้�อไฟฟ้าพื้ลงังานน�ำระยะสั�นเพื้ิ�ม่เติมิ่จิาก	สปป.	ลาว	(โครงการเทนิหินบุน)	และรบัซ้ึ่�อไฟฟ้าโซึ่ลาร์หลังคาภัาค
อตุิสาหกรรม่เพื้ิ�ม่เติมิ่	รวม่ถึงการเพื้ิ�ม่สดั็ส่วนการผลิติไฟฟ้าจิากพื้ลังงานหมุ่นเวยีนได้็ติาม่แผนการเพื้ิ�ม่การผลิติไฟฟ้า
จิากพื้ลงังานสะอาด็ภัายใต้ิแผนพื้ฒันากำลงัผลติิไฟฟ้าขัองประเทศไทย	พื้.ศ.	2561	–	2580	ฉบบัปรับปรุงครั�งที�	1	
(PDP2018	Rev.1)	ในช่่วงปี	พื้.ศ.	2564	–	2573	(ปรบัปรุงเพิื้�ม่เติิม่	ครั�งที�	2)	โด็ยปรับปรุงหลักการรับซ้ึ่�อไฟฟ้าจิาก
พื้ลงังานหม่นุเวยีนเพิื้�ม่เติมิ่	 สำหรบักลุม่่ที�ไม่่ม่ต้ีินทุนเช่้�อเพื้ลงิ	 และขัยะอุติสาหกรรม่	 ในรูปแบบ	 Feed-in	 Tariff	
(FiT)	สำหรบัปี	2565	–	2573	อตัิราการรบัซ้ึ่�อไฟฟ้าจิากพื้ลังงานแสงอาทิติย์ส่วนเกินจิากกลุ่ม่โรงงานอุติสาหกรรม่
และอาคารธรุกจิิ	และการปรบัเล้�อนกำหนด็วนัเริ�ม่ต้ินซึ่้�อขัายไฟฟ้าเช่งิพื้าณชิ่ย์	(SCOD)	สำหรบัโครงการผลิติไฟฟ้า
จิากพื้ลังงานลม่	และด็ำเนนิโครงการนำร่องการซึ่้�อขัายไฟฟ้าจิากพื้ลังงานหม่นุเวยีนในรปูแบบการทำสญัญาซึ่้�อขัาย
พื้ลังงานไฟฟ้าได้็โด็ยติรง	 (Direct	 Power	 Purchase	 Agreement:	 Direct	 PPA)	 ผ่านการขัอใช้่บริการระบบ 
โครงข่ัายไฟฟ้าให้แก่บคุคลที�สาม่	(Third	Party	Access:	TPA)	โด็ยกำหนด็ปริม่าณกรอบเป้าหม่ายการด็ำเนินการ	
Direct	 PPA	 ไม่่เกนิ	 2,000	 เม่กะวตัิ	 และยงัให้ความ่สำคญัด้็านการศกึษ์าและพื้ฒันาการใช้่พื้ลงังานสาขัาขันส่ง	 
เพื้้�อรองรับการเปลี�ยนแปลงขัองเทคโนโลยีด้็านพื้ลังงาน	 โด็ยม่ีโครงการเพ้ื้�อขัับเคล้�อนการบรรลุเป้าหม่าย 

การดิำาเนินงานทั้�ผ่านมา

รายงานสรุปผลการดำำาเนินการตามยุทธศาสตร์ชาติ ประจำำาปี 2567
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	 ความ่ท้าทายในการทำให้การใช้่ก๊าซึ่ธรรม่ช่าติิในการผลิติไฟฟ้าลด็ลงได้็อย่างต่ิอเน้�องและมี่ผลสัม่ฤทธิ� 
ที�ยั�งยน้ที�ต้ิองให้ความ่สำคัญ	 อาทิ	การผลุติิการจดั้หาพลุงัไฟฟ้าส่วนเพิ�มจากพลุงังานหมนุเวยีนให้เพื้ยีงพื้อต่ิอ
ความ่ต้ิองการใช้่ไฟฟ้า	 และกาปรับปรุงระบบโคีรงข่ายไฟฟ้าให้มีคีวามมั�นคีงรองรับพื้ลังงานไฟฟ้าจิากพื้ลังงาน
หมุ่นเวยีนที�ม่คีวาม่ผันผวนสูง	 นอกจิากนี�	 การจัิด้สรรการใช้ก๊าซ่ธรรมชาติิภัายใต้ิแนวการส่งเสริม่การแข่ังขันัใน
กจิิการก๊าซึ่ธรรม่ช่าติ	ิระยะที�	2	ยงัคงเป็นปัจิจิยัที�สำคัญต่ิอการลด็การใช้่ก๊าซึ่ธรรม่ช่าติิผลติิไฟฟ้าลด็ลง	เน้�องจิาก
ที�ผ่านม่า	 ภัาครัฐให้ความ่สำคัญกับการพื้ัฒนาแหล่งปิโติรเลียม่และโครงสร้างพื้้�นฐานที�เกี�ยวข้ัอง	 เพื้้�อสร้างความ่
มั่�นคงด้็านพื้ลงังานในภัาพื้รวม่ให้แก่ประเทศ

ป้ระเดิ็นทั้าทัายทั้�ส่งผลติ่อการบรรลุเป้้าหมาย 

	 ถึงแม้่สัด็ส่วนการใช้่ก๊าซึ่ธรรม่ช่าติิผลิติไฟฟ้าจิะลด็ลง	 บรรลุติาม่ค่าเป้าหม่ายที�กำหนด็แล้ว	 หากแต่ิใน	 
พื้.ศ.	 2567	 ที�ม่ีสถานการณ์แย่ลงกว่าปีก่อนหน้า	 ดั็งนั�น	 เพื้้�อให้ยังคงสาม่ารถบรรลุเป้าหม่ายใน	 พื้.ศ.	 2570	 
ได้็อย่างเป็นรปูธรรม่และยั�งยน้	ภัาครฐัจิำเป็นต้ิองให้ความ่สำคญัในการเพื้ิ�ม่สดั้ส่วนกำลุงัผลุติิไฟฟ้าจากพลุงังานสะอาด้
ให้เป็นไปติาม่เป้าหม่ายที�กำหนด็ไว้ใน	 (ร่าง)	 แผน	 PDP2024	 ภัายใต้ิแผนปฏิิบัติิการด้็านพื้ลังงาน	 
พื้.ศ.	2567	–	2580	ให้เกดิ็ขัึ�นอย่างเป็นรปูธรรม่	รวม่ถึงเร่งศกึษ์าการเปิด็ใช้่ระบบโครงข่ัายไฟฟ้าให้แก่บุคคลที�สาม่	
(Third	Party	Access:	TPA)	ปรบัปรงุกฎระเบยีบที�เกี�ยวข้ัอง	และพื้จิิารณากำหนด็อตัิราค่ีาบัรกิารใช้หรอืเชื�อมต่ิอ
ระบับัโคีรงข่ายไฟฟ้า (Wheeling Charge) ที�สะท้อนถงึต้ินทุนที�แท้จิรงิและเป็นภัาระแก่ผู้ใช้่ไฟฟ้าเท่าที�จิำเป็น	

ข้อเสนอแนะเพ้ื้�อการบรรลุเป้้าหมาย

070201

ติาม่ยทุธศาสติร์ช่าติ	ิ(โครงการสำคญั)	ประจิำปีงบประม่าณ	พื้.ศ.	2567	คอ้	โคีรงการศกึษาแลุะพฒันาแบับัจำลุอง
ด้้านพลัุงงานสาขาขนส่งเพื�อรองรับัการเปลีุ�ยนแปลุงโคีรงสร้างพื�นฐานด้้านพลัุงงานที�สอด้คีลุ้องกับัเทคีโนโลุยี
ด้้านพลุงังานในอนาคีติ ขัองสำนกังานนโยบายและแผนพื้ลงังาน	 โด็ยมุ่ง่เน้นการคิด็ค้น	และพื้ฒันาด้็านพื้ลังงาน
ในการขันส่งเพ้ื้�อประหยัด็พื้ลังงาน	 และเป็นม่ิติรต่ิอสิ�งแวด็ล้อม่	 นอกจิากนี�	 จิากการติิด็ติาม่ข้ัอเสนอแนะเพื้้�อ 
การบรรลุเป้าหม่ายในรายงานสรุปการด็ำเนินการติาม่ยุทธศาสติร์ช่าติิ	 ประจิำปี	 2566	พื้บว่า	 ในปีงบประม่าณ	 
พื้.ศ.	2567	ได้็เร่งบรหิารจิดั็การด้็านพื้ลงังาน	เพื้้�อติอบสนองความ่ติอ้งการขัองการพื้ลงังานไฟฟ้าที�เพิื้�ม่ขัึ�นควบคูก่บั
การปรบัเปลี�ยนเช่้�อเพื้ลิงจิากก๊าซึ่ธรรม่ช่าติทีิ�ม่รีาคาสูงเป็นเช่้�อเพื้ลิงอ้�นที�ม่ต้ีินทุนติ�ำกว่า	เช่่น	ด็ำเนินการรับซ้ึ่�อไฟฟ้า
ระยะสั�นจิากพื้ลงังานทด็แทน	เพื้ิ�ม่ปรบัปรงุหลกัการรบัซ้ึ่�อไฟฟ้าพื้ลังงานหมุ่นเวยีนเพิื้�ม่เติิม่	เพ้ื้�อเพิื้�ม่การผลิติไฟฟ้า
พื้ลงังานสะอาด็เป็นม่ติิรต่ิอสิ�งแวด็ล้อม่	เพื้้�อเป็นกรอบสำคญัการด็ำเนนิการปรบัเปลี�ยนลด็ใช้่พื้ลงังานก๊าซึ่ธรรม่ช่าติิ
ส่งเสรมิการผลุติิ การซ่ื�อขายเชงิพาณชิย์เพื้ิ�ม่ขัึ�นขัองผู้ผลติิไฟฟ้าพลุงังานหมนุเวยีน รบััซ่ื�อพลุงังานแสงอาทติิย์
ส่วนเกินจิากภัาคโรงงานอุติสาหกรรรม่	อาคารธุรกจิิ	เป็นต้ิน	ซึ่ึ�งสอด็คล้องกับแนวทางการด็ำเนินงานติาม่ข้ัอเสนอแนะ	

รายงานสรุปผลการดำำาเนินการตามยุทธศาสตร์ชาติ ประจำำาปี 2567
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070202

การใชี้พ้ื้ลังงานทัดิแทันทัี�ผลติิไดิ ้
ภัายในประเทัศเพิื้�ม่ข่้�น

เป้้าหมาย
แผนแม่บทัย่อย (Y1)

070202

พื้.ศ. 2570พื้.ศ. 2562 พื้.ศ. 2564 พื้.ศ. 2566พื้.ศ. 2565 พื้.ศ. 2567พื้.ศ. 2563

ค่าเป้าห้มาย
สัดส่วนกิารใชี้พื้ลังงานที่ดแที่นที่่�ผลิต่ได้ภายในประเที่ศ 

ในกิารผลิต่ไฟฟา้ ความร้อน และเชี้�อเพื้ลิงชี่วภาพื้  
เฉล่�ยอยู่ระห้ว่างร้อยละ 15 -18 ต่่อกิารใชี้พื้ลังงานขั�นส้ดที่้าย

ค่าเป้าห้มาย
สัดส่วนกิารใชี้พื้ลังงานที่ดแที่นที่่�ผลิต่ได้

ภายในประเที่ศในกิารผลิต่ไฟฟา้  
ความร้อน และเชี้�อเพื้ลิงชี่วภาพื้  
เฉล่�ยอยู่ระห้ว่างร้อยละ 19 - 22  

ต่่อกิารใชี้พื้ลังงานขั�นส้ดที่้าย
ห้มายเห้ต่้ : * เป้าห้มาย 070202 พิื้จารณาจากิสัดส่วนใชี้พื้ลังงานที่ดแที่นที่่�ผลิต่ในประเที่ศในกิารผลิต่ไฟฟา้ ความร้อน และเชี้�อเพื้ลิงชี่วภาพื้ต่่อกิารใชี้พื้ลังานขั�นส้ดที่้าย ที่ั�งน่� ด้วยต่ัวชี่�วัด 
                    ดังกิล่าวม่กิารปรับปร้งข้อมูลย้อนห้ลัง ส่งผลให้้สถานกิารณ์ที่่�แสดงไว้ในปีนั�น ๆ  อาจม่ค่าเปล่�ยนแปลงไปจากิที่่�ปรากิฏให้้เห้็นในรายงานสร้ปผลกิารดำาเนินกิารต่ามย้ที่ธิศาสต่ร์ชีาต่ิ  
              ประจำาปี 2562 - 2566

ติัวชี้ี�วัดิ :

070202

สัดิส่วนการใชี้้พื้ลังงานทัดิแทันทัี�ผลิติไดิ้ภัายในประเทัศในการผลิติไฟฟา้ ความ่ร้อน 
และเชี้้�อเพื้ลิงชี้ีวภัาพื้ติ่อการใชี้้พื้ลังงานข่ั�นสุดิทั้าย (เฉลี�ยร้อยละ)

สถานการณ์์ปีก่อนหน้า สถานการณ์์
พื้.ศ. 2567

ค่าเป้าหม่าย
พื้.ศ. 2567

ค่าเป้าหม่าย
พื้.ศ. 2570

พื้.ศ. 2565

88.7114.85

ติำ�ากว่าค่าเป้าหม่าย
คิดิเป็นร้อยละ

เฉลี�ยร้อยละ 
72.44

คิดิเป็นร้อยละ

ข่องคา่เปา้หม่าย
อย่ใ่นระดิบัเสี�ยง

ในการบรรลุเปา้หม่าย

พื้.ศ. 2566

เป็นปีข่องการรายงาน

การเปลี�ยนแปลง
เทัยีบกบัปกีอ่นหนา้ (ร้อยละ)

สถานการณ์พั์ื้ฒนา พื้.ศ. 2567 
เทัยีบกบัคา่เปา้หม่าย (ร้อยละ)

ข่องคา่เปา้หม่าย

เฉลี�ยอย่่ระหว่างร้อยละ 16-18
ติ่อการใชี้้พื้ลังงานข่ั�นสุดิทั้าย

โดิยม่ีค่าเฉลี�ย

ร้อยละ 17

เฉลี�ยอย่่ระหว่างร้อยละ 19 - 22
ติ่อการใชี้้พื้ลังงานข่ั�นสุดิทั้าย

โดิยม่ีค่าเฉลี�ย

ร้อยละ 20.50

(ข้อมูล พื้.ศ. 2565)
การใชี้้พื้ลังงานทัดิแทัน 

11,523.64 ktoe 
ติ่อการใชี้้พื้ลังงานข่ั�นสุดิทั้าย 

81,947.95 ktoe

ร้อยละ 14.06

การใชี้้พื้ลังงานทัดิแทัน 
12,156.41 ktoe 

ติ่อการใชี้้พื้ลังงานข่ั�นสุดิทั้าย 
83,151.97 ktoe   

ร้อยละ 14.62

(ข้อมูล พื้.ศ. 2566) (ข้อมูล พื้.ศ. 2567)
(เด้อนม.ค. -ส.ค.)  

(พื้.ศ. 2566-2567)

การใชี้้พื้ลังงานทัดิแทัน 
8,465.15 ktoe 

ติ่อการใชี้้พื้ลังงานข่ั�นสุดิทั้าย 
56,120.99 ktoe

ร้อยละ 15.08

สถานการณ์์การบรรลุเป้้าหมาย

(Revised)*

ดิีข่้�น 
ร้อยละ 3.98

ดิีข่้�น 
ร้อยละ 3.15

จ.3

พื้น.

	 การใช้่พื้ลงังานทด็แทนที�ผลติิได้็ภัายในประเทศเพิื้�ม่ขัึ�น	พิื้จิารณาจิาก	สดั็ส่วนการใช้่พื้ลงังานทด็แทนที�
ผลิติได้็ภัายในประเทศในการผลิติไฟฟ้า	ความ่ร้อน	และเช่้�อเพื้ลิงช่วีภัาพื้ต่ิอการใช้่พื้ลงังานขัั�นสดุ็ท้าย	จัิด็ทำโด็ย 
กรม่พัื้ฒนาพื้ลังงานทด็แทนและอนุรกัษ์์พื้ลังงาน	(พื้พื้.)	(ข้ัอม่ลู	ม่.ค.	–	ส.ค.	2567)	พื้บว่า	การใช้่พื้ลังงานทด็แทน	 
8,465.15	ktoe	ต่ิอการใช้่พื้ลงังานขัั�นสดุ็ท้าย	56,120.99	ktoe	คดิ็เป็นสดั็ส่วนร้อยละ	15.08	และเม่้�อเทยีบกบั 
ปีก่อนหน้า	 พื้.ศ.	 2566	 (ข้ัอมู่ล	 พื้.ศ.	 2566)	 ที�คิด็เป็นสัด็ส่วนร้อยละ	 14.62	 สะท้อนให้เห็นสถานการณ์ 

แผนแม่บทัย่อย  โครงสรา้งพ้ื้�นฐานดา้นพื้ลังงาน

รายงานสรุปผลการดำำาเนินการตามยุทธศาสตร์ชาติ ประจำำาปี 2567
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	 การด็ำเนนิงานเพื้้�อสนบัสนุนการบรรลเุป้าหม่ายติาม่ยุทธศาสติร์ช่าติิ	พื้.ศ.	2567	โด็ยภัาพื้รวม่หน่วยงาน
ขัองรัฐที�เกี�ยวข้ัองมุ่่งให้ความ่สำคัญกับการส่งเสริม่การลงทุน	 การปรับม่าติรการจิูงใจิ	 การปรับปรุงกฎหม่าย 
และระเบียบที�เกี�ยวข้ัอง	และส่งเสริม่งานวิจิยัในการเพื้ิ�ม่สัด็ส่วนการใช้่พื้ลังงานทด็แทนและพื้ลังงานทางเลอ้กทั�งใน 
ภัาคไฟฟ้า	ความ่ร้อน	และเช่้�อเพื้ลงิช่วีภัาพื้	อาท	ิการต่ิออายุสัญญาโครงการโรงไฟฟ้าชี่วม่วล	ที�เปลี�ยนจิากรูปแบบ	
Adder	 เป็น	 Feed-in	 Tariff	 (FiT)	 เพื้้�อส่งเสรมิ่การผลิติพื้ลงังานทด็แทนและกระตุ้ินเศรษ์ฐกิจิฐานรากจิากการ 
รับซึ่้�อวัสด็ุเหล้อใช้่ทางการเกษ์ติรจิากเกษ์ติรในแต่ิละพื้้�นที�	 การส่งเสริม่การใช้่น�ำม่ันเช่้�อเพื้ลิงที�ม่ีส่วนผสม่ขัอง 
เช่้�อเพื้ลงิชี่วภัาพื้ในน�ำม่นัด็เีซึ่ล	เพื้้�อบรหิารจิดั็การและการผลติิน�ำม่นัเช่้�อเพื้ลิงช่วีภัาพื้ให้ม่ปีรมิ่าณและราคาที�เหม่าะสม่
และสอด็คล้องกับสถานการณ์พื้ลงังาน	การด็ำเนินโครงการควบคุม่งานระบบผลิติไฟฟ้าแบบผสม่ผสานพื้ลังงานแสง
อาทติิย์บนทุน่ลอยน�ำกบัโรงไฟฟ้าพื้ลังน�ำในพื้้�นที�อ่างเก็บน�ำเข้ั�อนบ้านพื้ลวง	(ระยะที�	1)	5	เม่กะวตัิต์ิ	เพ้ื้�อส่งเสรมิ่
การผลิติไฟฟ้าด้็วยพื้ลังงานหมุ่นเวียนแบบผสม่ผสานระหว่างพื้ลังงานแสงอาทิติย์กับพื้ลังงานน�ำให้ม่ีความ่ยั�งย้น 
ในพื้้�นที�	โด็ยมี่โครงการเพื้้�อขับัเคล้�อนการบรรลุเป้าหม่ายติาม่ยุทธศาสติร์ช่าติิ	(โครงการสำคัญ)	ประจิำปีงบประม่าณ	
พื้.ศ.	2567	อาท	ิ (1)	โคีรงการศกึษาราคีาแนะนำสำหรับัพัฒนาติลุาด้ซ่ื�อขายเชื�อเพลุงิชีวมวลุ	ขัองกรม่พื้ฒันา
พื้ลังงานทด็แทนและอนุรักษ์์พื้ลังงาน	 โด็ยมุ่ง่เน้นศึกษ์าราคาที�เหม่าะสม่ขัองเช่้�อเพื้ลิงช่ีวม่วล	 เพื้้�อนำไปประกาศ 
ใช้่เป็นราคาแนะนำสำหรับการซึ่้�อขัายเช่้�อเพื้ลิงช่ีวม่วลในการผลิติพื้ลังงานได้็	 ซึ่ึ�งจิะทำให้ผู้ซ้ึ่�อและผู้ขัาย 
สาม่ารถนำราคาแนะนำไปใช้่เป็นข้ัอมู่ลอ้างอิงในการซึ่้�อขัายส่งผลให้ม่ีการซึ่้�อขัายในเช่ิงพื้าณิช่ย์ม่ากขึั�น	 

การดิำาเนินงานทั้�ผ่านมา
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สัด้ส่วนการใช้ก๊าซ่ธรรมชาติิในการผลุิติไฟฟ้า

ที�ม่าขัองขั้อมู่ล	:	กรม่พื้ัฒนาพื้ลังงานทด็แทนและอนุรักษ์์พื้ลังงาน

การพื้ฒันาที�ด็ขีัึ�น	คิด็เป็นร้อยละ	3.15	อย่างไรกต็ิาม่	เม่้�อเทยีบกบัค่าเป้าหม่าย	พื้.ศ.	2567	(เฉลี�ยระหว่างร้อยละ	 
16	 -	 18	 ต่ิอการใช้่พื้ลังงานขัั�นสุด็ท้าย)	 พื้บว่า	 ม่ีสถานการณ์คิด็เป็นร้อยละ	 88.71	 ซึ่ึ�งติ�ำกว่าค่าเป้าหม่าย	 
และเม่้�อเปรยีบเทยีบกบัค่าเป้าหม่าย	พื้.ศ.	2570	(เฉลี�ยอยูร่ะหว่างร้อยละ	19	-	22	ต่ิอการใช้่พื้ลงังานขัั�นติอน
สดุ็ท้าย)	พื้บว่า	สัด็ส่วนการใช้่พื้ลังงานทด็แทนที�ผลติิได้็ภัายในประเทศในการผลติิไฟฟ้า	ความ่ร้อน	และเช่้�อเพื้ลิง
ช่วีภัาพื้ต่ิอการใช้่พื้ลังงานขัั�นสุด็ท้ายในช่่วง	พื้.ศ.	2566	-2567	เฉลี�ยร้อยละ	14.85	ซึ่ึ�งมี่สถานการณ์คดิ็เป็นร้อยละ	 
72.44	ขัองค่าเป้าหม่าย	ส่งผลให้สถานะการบัรรลุเุป้าหมายอย่่ในระด้บััเสี�ยงในการบัรรลุเุป้าหมาย (สีส้ม)

รายงานสรุปผลการดำำาเนินการตามยุทธศาสตร์ชาติ ประจำำาปี 2567
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	 ความ่ท้าทายในการขัับเคล้�อนให้มี่การใช้่พื้ลังงานทด็แทนที�ผลิติได้็ภัายในประเทศเพื้ิ�ม่ขัึ�น	อาท	ิการผลุติิ
พลุังงานทด้แทนและพลัุงงานทางเลืุอกที�เหมาะสมกับัศักยภาพและคีวามต้ิองการใช้พลุังงานในแต่ิลุะพื�นที�  
การกำหนด็อัติราการรบัซึ่้�อไฟฟ้าจิากพื้ลังงานหม่นุเวยีนที�เหม่าะสม่กับการลงทนุ	และปรมิ่าณวตัิถุด็บิและทรพัื้ยากร
ที�ใช้่ในการผลติิพื้ลงังานทด็แทนที�ขัึ�นอยูก่บัปัจิจัิยทางเศรษ์ฐกจิิและสิ�งแวด็ล้อม่	รวม่ถงึอตัิราค่ีาไฟฟ้าขัองประเทศ
ที�ต้ิองเป็นอตัิราเดี็ยวทั�วประเทศ	(Uniform	tariff)	นอกจิากนี�	การปรับลด็การจ่ิายเงินช่ด็เช่ยน�ำมันเชื�อเพลุงิที�มี
ส่วนผสมของเชื�อเพลุงิชีวภาพในช่่วงปีงบประม่าณ	พื้.ศ.	2568	–	2569	ติาม่ประกาศคณกรรม่การบรหิารกองทนุ
น�ำม่นัเช่้�อเพื้ลงิ	เร้�อง	หลุกัเกณฑ์ วธิกีาร เงื�อนไข แลุะมาติรการ เพื้้�อลด็การจ่ิายเงินช่ด็เช่ยน�ำม่นัเช่้�อเพื้ลงิที�ม่ส่ีวน
ผสม่ขัองเช่้�อเพื้ลิงช่ีวภัาพื้จิะทำให้ราคาน�ำม่ันที�ม่ีส่วนผสม่ขัองเช่้�อเพื้ลิงช่ีวภัาพื้เพิื้�ม่สูงขัึ�น	 ซึ่ึ�งจิะม่ีผลต่ิอปริม่าณ 
การใช้่เช่้�อเพื้ลงิช่วีภัาพื้อย่างมี่นยัสำคญั

ป้ระเดิ็นทั้าทัายทั้�ส่งผลติ่อการบรรลุเป้้าหมาย 

	 เพื้้�อให้การใช้่พื้ลังงานทด็แทนที�ผลิติได้็ภัายในประเทศเพื้ิ�ม่ขัึ�น	 ภัาครัฐควรให้ความ่สำคัญกับการผลิติ
พื้ลังงานจิากวัติถุด็ิบพื้ลังงานทด็แทนที�ม่ีอยู่ภัายในประเทศให้ได้็เต็ิม่ติามศักยภาพของแต่ิลุะพื�นที �	 โด็ยส่งเสริม่ 
ภัาครัฐและเอกช่นให้ม่ีการพัื้ฒนาศักยภัาพื้การผลิติพลุังงานทด้แทนด้้วยเทคีโนโลุยีที�ทันสมัย	 เพื้้�อให้สาม่ารถ
รองรบักบัปริมาณคีวามต้ิองการใช้พลุงังานที�ม่แีนวโน้ม่เพื้ิ�ม่สูงขึั�นในแต่ิละช่่วงเวลาได้็อย่างเหม่าะสม่	และม่รีาคา
ที�เป็นธรรม่ต่ิอผูใ้ช้่พื้ลงังาน	 รวม่ทั�งควรเร่งพื้ฒันาปรบัปรงุแก้ไขักฎหม่ายที�เกี�ยวข้ัองให้สาม่ารถสนบัสนนุการผลติิ
พื้ลงังานทด็แทนทั�งในส่วนขัองการผลิติไฟฟ้า	 ความ่ร้อน	 และเช่้�อเพื้ลิงชี่วภัาพื้	นอกจิากนี�	 ควรพิื้จิารณากำหนด็
แนวทางในการรองรับัการเปลุี�ยนผ่านของน�ำมันที�ม่ส่ีวนผสม่ขัองเช่้�อเพื้ลิงช่วีภัาพื้	โด็ยด็ำเนินการหาร้อสร้างความ่
ร่วม่ม่้อระหว่างภาคีรัฐบัาลุ ภาคีเอกชน แลุะผ่้มีส่วนได้้ส่วนเสียทุกภัาคส่วน	 เพื้้�อผลักด็ันและสร้างความ่รู้ 
ความ่เข้ัาใจิในการต่ิอยอด้อุติสาหกรรมเชื�อเพลิุงชีวภาพแลุะเคีมีชีวภาพให้สาม่ารถประยุกต์ิในการใช้่ร่วม่กับ
อตุิสาหกรรม่อ้�น	ๆ	เช่่น	เช่้�อเพื้ลงิอากาศยานแบบยั�งยน้	(Sustainable	Aviation	Fuel:	SAF)	พื้ลาสติิกชี่วภัาพื้	ยา	
เคร้�องสำอาง	และอตุิสาหกรรม่เคม่	ีเป็นต้ิน

ข้อเสนอแนะเพ้ื้�อการบรรลุเป้้าหมาย
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(2)	 โคีรงการคีวบัคุีมงานระบับัผลิุติไฟฟ้าแบับัผสมผสานพลัุงงานแสงอาทิติย์บันทุ่นลุอยกับัติำบัลุพลุวง 
อำเภอเขาคิีชฌกฏ่ิ จงัหวัด้จันทบุัรี ขัองกรม่พัื้ฒนาพื้ลังงานทด็แทนและอนุรกัษ์์พื้ลังงาน	 ซึ่ึ�งเป็นการด็ำเนินงาน
ผลิติไฟฟ้าด้็วยพื้ลังงานหมุ่นเวียนแบบผสม่ผสานระหว่างแสงอาทิติย์กับน�ำ	 เพื้้�อการผลิติความ่ยั�งย้น	 ซึ่ึ�งเป็น 
การศึกษ์า	 รวม่ถึงการติิด็ติาม่และประเมิ่นผลเพื้้�อเกิด็ผลสัม่ฤทธิ�ติาม่เป้าหม่ายยุทธศาสติร์ช่าติิ	 นอกจิากนี� 
จิากการติดิ็ติาม่ข้ัอเสนอแนะเพื้้�อการบรรลเุป้าหม่ายในรายงานสรปุการด็ำเนนิการติาม่ยทุธศาสติร์ช่าติ	ิ ประจิำปี	
2566	พื้บว่า	 ในปีงบประม่าณ	พื้.ศ.	 2567	 หน่วยงานได้็ด็ำเนินการผลักด็ันกิจิกรรม่การด็ำเนินเพื้้�อเพื้ิ�ม่สัด็ส่วน 
การใช้่พลุังงานทด้แทนแลุะพลุังงานทางเลุือก	 และบริหารจัิด็การการผลุิติน�ำมันเชื�อเพลุิงชีวภาพ 
ให้ม่ีปริม่าณและราคาที�เหม่าะสม่	 โด็ยอุด็หนุนซึ่้�อวัสดุ็เหล้อใช้่ช่ีวม่วลของเกษติรกรคีรอบัคีลุุมแต่ิลุะพื�นที� 
เพื้้�อเพื้ิ�ม่การสร้างแหล่งผลติิพื้ลงังานทด็แทน	ซึ่ึ�งสอด็คล้องกบัแนวทางการด็ำเนินงานติาม่ข้ัอเสนอแนะ

รายงานสรุปผลการดำำาเนินการตามยุทธศาสตร์ชาติ ประจำำาปี 2567
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ประสทิัธิภิัาพื้การใชี้พ้ื้ลังงาน 
ข่องประเทัศเพิื้�ม่ข่้�น

เป้้าหมาย
แผนแม่บทัย่อย (Y1)

070203

พื้.ศ. 2570พื้.ศ. 2562 พื้.ศ. 2564 พื้.ศ. 2566พื้.ศ. 2565 พื้.ศ. 2567พื้.ศ. 2563

ค่าเป้าห้มาย
ค่าความเข้มข้นกิารใชี้พื้ลังงานขั�นส้ดที่้าย

ไม่เกิิน 7.4 พัื้นต่ันเที่่ยบเที่่านำ�ามันดิบ/ พัื้นล้านบาที่ 
(ktoe/billion Bath)

ค่าเป้าห้มาย
ค่าความเข้มข้นกิารใชี้พื้ลังงาน
ขั�นส้ดที่้ายไม่เกิิน 6.85 พัื้นต่ัน

เที่่ยบเที่่านำ�ามันดิบ/ พัื้นล้านบาที่
 (ktoe/billion Bath)

ภายในปี พื้.ศ. 2570
ห้มายเห้ต่้ : * เป้าห้มาย 070203 พิื้จารณาจากิค่าความเข้มข้นกิารใช้ีพื้ลังงานนขั�นส้ดท้ี่าย ที่ั�งน่� ด้วยตั่วชี่�วัดดังกิล่าวม่กิารปรับปร้งข้อมูลย้อนห้ลังส่งผลให้้สถานกิารณ์ที่่�แสดงไว้ในปีนั�น ๆ  
              อาจม่ค่าเปล่�ยนแปลงไปจากิที่่�ปรากิฏให้้เห้็นในรายงานสร้ปผลกิารดำาเนินกิาร ต่าย้ที่ธิศาสต่ร์ชีาต่ิ ประจำาปี 2562 - 2566

สถานการณ์์การบรรลุเป้้าหมาย

ติัวชี้ี�วัดิ :

070203

ค่าความ่เข่้ม่ข่้นการใชี้้พื้ลังงานข่ั�นสุดิทั้าย (Energy Intensity: EI) 

สถานการณ์์ปีก่อนหน้า สถานการณ์์
พื้.ศ. 2567 ค่าเป้าหม่าย

พื้.ศ. 2567
ค่าเป้าหม่าย
พื้.ศ. 2570พื้.ศ. 2565

93.14

ติำ�ากว่าเป้าหม่าย
คิดิเป็นร้อยละ 90.37

คิดิเป็นร้อยละ

ข่องคา่เปา้หม่าย
อย่ใ่นระดิบัใกล้เคยีง
ในการบรรลุเปา้หม่าย

พื้.ศ. 2566

เป็นปีข่องการรายงาน

การเปลี�ยนแปลง
เทัยีบกบัปกีอ่นหนา้ (รอ้ยละ)

สถานการณ์พั์ื้ฒนา พื้.ศ. 2567 
เทัยีบกบัคา่เปา้หม่าย (รอ้ยละ)

ข่องคา่เปา้หม่าย

EI ไม่่เกิน 7.06
พัื้นติันเทัียบเทั่านำ�าม่ันดิิบ/

พัื้นล้านบาทั 
(ktoe/ Billion Bath)

EI ไม่่เกิน 6.85
พัื้นติันเทัียบเทั่านำ�าม่ันดิิบ/

พัื้นล้านบาทั 
(ktoe/ Billion Bath)

ดิีข่้�น 
ร้อยละ 0.72

ดิีข่้�น 
ร้อยละ 0.52

(ข้อมูล พื้.ศ. 2565)
การใชี้้พื้ลังงานข่ั�นสุดิทั้าย 
81,948 ktoe ติ่อ GDP 

10,676 พัื้นล้านบาทั
EI 7.68

พัื้นติันเทัียบเทั่านำ�าม่ันดิิบ/
พัื้นล้านบาทั

(ktoe/Billion Bath)

การใชี้้พื้ลังงานข่ั�นสุดิทั้าย 
83,152 ktoe ติ่อ GDP 
10,878 พัื้นล้านบาทั

EI 7.64
พัื้นติันเทัียบเทั่านำ�าม่ันดิิบ/

พัื้นล้านบาทั
(ktoe/Billion Bath)

การใชี้้พื้ลังงานข่ั�นสุดิทั้าย 
62,445 ktoe ติ่อ GDP 

8,238 พัื้นล้านบาทั
EI 7.58

พัื้นติันเทัียบเทั่านำ�าม่ันดิิบ/
พัื้นล้านบาทั

(ktoe/Billion Bath)

(ข้อมูล พื้.ศ. 2566) (ข้อมูล พื้.ศ. 2567)
ข้อมูล 3 ไต่รมาสแรกิ
ม.ค. – ส.ค. 2567

จ.3

พื้น.

(Revised)* (Revised)*

แผนแม่บทัย่อย  โครงสรา้งพ้ื้�นฐานดา้นพื้ลังงาน
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	 ประสิทธิภัาพื้การใช้่พื้ลังงานขัองประเทศ
เพื้ิ�ม่ขัึ�น	พื้จิิารณาจิาก	ค่าความ่เข้ัม่ข้ันการใช้่พื้ลงังาน
ขัั�นสดุ็ท้าย	 (Energy	 Intensity:	 EI)	 จิดั็ทำโด็ยกรม่
พื้ฒันาพื้ลงังานทด็แทนและอนุรกัษ์์พื้ลงังาน	(ข้ัอม่ลู	3	
ไติรม่าสแรก	ม่.ค.	–	ส.ค.	2567)	พื้บว่า	การใช้่พื้ลังงาน
ขัั�นสดุ็ท้าย	62,445	ktoe	ต่ิอ	GDP	8,238	พื้นัล้านบาท	
ม่ค่ีาเท่ากับ	7.58	พัื้นตัินเทียบเท่าน�ำม่นัดิ็บ/พัื้นล้านบาท	 
และเม่้�อเทียบกับปีก่อนหน้า	 พื้.ศ.	 2566	 (ข้ัอมู่ล	 
พื้.ศ.	2566)	ที�ม่ค่ีา	7.64	พื้นัตินัเทยีบเท่าน�ำมั่นดิ็บ/
พื้ันล้านบาท	 สะท้อนให้เห็นสถานการณ์การพัื้ฒนา
ที�ด็ขีัึ�น	คิด็เป็นร้อยละ	0.79	อย่างไรกต็ิาม่	เม่้�อเทียบ

	 การด็ำเนินงานเพื้้�อสนบัสนุนการบรรลเุป้าหม่ายติาม่ยุทธศาสติร์ช่าติิ	พื้.ศ.	2567	โด็ยภัาพื้รวม่หน่วยงาน
ที�เกี�ยวข้ัองได้็ด็ำเนินม่าติรการภัาคบังคับ	ส่งเสริม่	และสนับสนุนการเพิื้�ม่ประสิทธภิัาพื้และอนุรักษ์์พื้ลังงานครอบคลุม่
สาขัาอตุิสาหกรรม่และธุรกจิิการค้า	บ้านที�อยูอ่าศัย	เกษ์ติรกรรม่	และการขันส่ง	อาทิ	การบงัคบัใช้่ม่าติรฐานการ
จิดั็การพื้ลงังานในโรงงาน/อาคารควบคมุ่สำหรับอาคาร/โรงงานทีม่ขีันาด็เคร้�องวดั็ไฟฟ้าตัิ�งแต่ิ	1,000	กิโลวตัิต์ิขัึ�น
ไป	หม้่อแปลงไฟฟ้าติั�งแต่ิ	1,175	กโิลโวลท์แอม่ป์ขึั�นไป	หร้อการใช้่พื้ลงังานรวม่ตัิ�งแต่ิ	20	ล้านเม่กะจิลูต่ิอปีขัึ�นไป	
การบังคับใช้่เกณฑ์ม่าติรฐานอาคารด็้านพื้ลังงาน	 (Building	 Energy	 Code)	 สำหรับอาคารที�ก่อสร้างใหม่่หร้อ
ด็ดั็แปลงขันาด็ติั�งแต่ิ	2,000	ติารางเม่ติรขัึ�นไป	การส่งเสริม่เกณฑ์ม่าติรฐานอปุกรณ์และฉลากขัองกรม่พัื้ฒนาพื้ลงังาน
ทด็แทนและอนรุกัษ์์พื้ลงังานและการไฟฟ้าฝ่่ายผลติิแห่งประเทศไทย	โครงการสนบัสนนุการลงทนุเพื้้�อปรบัเปลี�ยน	
ปรบัปรงุ	เคร้�องจิกัร	วสัด็อุปุกรณ์	เพื้้�อการอนรัุกษ์์พื้ลังงาน	นอกจิากนี�	ในปัจิจุิบนัภัาครัฐม่กีองทุนเพ้ื้�อส่งเสรมิ่การ
อนุรักษ์์พื้ลังงานเป็นหนึ�งในกลไกในการขัับเคล้�อนการอนุรักษ์์พื้ลังงานผ่านการให้เงินสนับสนุนทั�งในภัาครัฐ	
รฐัวสิาหกิจิเอกช่น	ซึ่ึ�งที�ผ่านการจิดั็สรรเงนิกองทนุเพ้ื้�อส่งเสรมิ่การอนรัุกษ์์พื้ลังงานยงัไม่่สาม่ารถด็ำเนนิการได้็อย่าง
ม่ปีระสทิธภิัาพื้ติาม่วัติถุประสงค์ขัองกองทนุฯ	โด็ยม่โีครงการเพื้้�อขับัเคล้�อนการบรรลเุป้าหม่ายติาม่ยุทธศาสติร์ช่าติ	ิ
(โครงการสำคญั)	ประจิำปีงบประม่าณ	พื้.ศ.	2567	คอ้	โคีรงการการสร้างคีวามเข้าใจแลุะเติรยีมคีวามพร้อมเพื�อ
รองรับัการบัังคีับัใช้เกณฑ์มาติรฐานอาคีารด้้านพลุังงานติามกฎหมายสำหรับับัุคีลุากรองคี์กรปกคีรอง 
ส่วนท้องถิ�น ขัองกรม่พัื้ฒนาพื้ลังงานทด็แทนและอนุรักษ์์พื้ลังงาน	 ซึ่ึ�งมุ่่งเน้นให้บุคลากรองค์กรปกครอง 
ส่วนท้องถิ�นและหน่วยงานที�เกี�ยวข้ัองกับการอนุญาติก่อสร้างอาคารในระด็ับท้องถิ�นม่ีความ่เข้ัาใจิ	 มี่ทักษ์ะ 
ในการปฏิบัิติงิานที�ถกูต้ิองติาม่หลกัวชิ่าการ	และสาม่ารถบงัคบัใช้่เกณฑ์ม่าติรฐานอาคารด้็านพื้ลังงานได้็อย่างเหม่าะสม่
ถูกต้ิองติาม่ที�กฎหม่ายกำหนด็	 นอกจิากนี�	 จิากการติิด็ติาม่ข้ัอเสนอแนะเพื้้�อการบรรลุเป้าหม่ายในรายงานสรุป 

การดิำาเนินงานทั้�ผ่านมา

คี่าคีวามเข้มการใช้พลุังงานขั�นสุด้ท้าย พ.ศ. 2561-2567

ที�ม่าขัองขั้อมู่ล	:	กรม่พัื้ฒนาพื้ลังงานทด็แทน 
และอนุรักษ์์พื้ลังงาน	กระทรวงพื้ลังงาน

กบัค่าเป้าหม่าย	พื้.ศ.	2567	(EI	ไม่่เกนิ	7.06	พัื้นตัินเทียบเท่าน�ำมั่นดิ็บ/พัื้นล้าน)	พื้บว่า	ม่สีถานการณ์คิด็เป็น
ร้อยละ	93.14	ขัองค่าเป้าหม่าย	ซึ่ึ�งติ�ำกว่าค่าเป้าหม่าย	และเม่้�อเปรยีบเทยีบค่าเป้าหม่าย	พื้.ศ.	2570	(EI	ไม่่เกนิ	 
6.85	พื้นัตินัเทยีบกบัน�ำม่นัด็บิ/พื้นัล้านบาท)	 ม่สีถานการณ์คดิ็เป็นร้อยละ	 90.37	 ขัองค่าเป้าหม่าย	 ส่งผลให้
สถานะการบัรรลุเุป้าหมายอย่่ในระด้บััใกลุ้เคียีงการบัรรลุุเป้าหมาย (สเีหลุอืง)

รายงานสรุปผลการดำำาเนินการตามยุทธศาสตร์ชาติ ประจำำาปี 2567
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	 ความ่ท้าทายในการทำใหป้ระสทิธภิัาพื้การใช้่พื้ลงังานขัองประเทศเพื้ิ�ม่ขัึ�น	 อาท	ิ การเข้ัาถงึแหล่งเงนิทนุ
เพื้้�อปรับปรุงหร้อจิ ัด้หาเคีรื�องจักรอุปกรณ์แลุะอุปกรณ์ที�มีประสิทธิภาพการใช้่พื้ลังงานสูงขัึ�นทั�งในสาขัา
อตุิสาหกรรม่และธรุกจิิการค้า	บ้านที�อยูอ่าศัย	เกษ์ติรกรรม่	และการขันส่ง	และการปรับเปลี�ยนพฤติิกรรมการใช้
พลุังงานจำเป็นต้ิองอาศัยระยะเวลาจิึงจิะเกิด็ผลสัม่ฤทธิ�อย่างเป็นรูปธรรม่	 ประกอบกับยังม่ีปัจิจิัยภัายนอกที� 
ไม่่สาม่ารถควบคมุ่ได้็ซึ่ึ�งอาจิมี่ผลต่ิอการปรบัพื้ฤติกิรรม่การใช้่พื้ลังงาน	อาท	ิภาวะเศรษฐกิจแลุะการผันผวนของ
สภาพภ่มิอากาศ	 อย่างไรก็ด็ี	 หากภัาครัฐสาม่ารถขัับเคล้�อนการเปลี�ยนแปลงพื้ฤติิกรรม่ได้็จิะสาม่ารถช่่วยลด็ 
การใช้่พื้ลงังานได้็อย่างยั�งยน้

ป้ระเดิ็นทั้าทัายทั้�ส่งผลติ่อการบรรลุเป้้าหมาย 

	 เพื้้�อให้ประสิทธภิัาพื้การใช้่พื้ลงังานขัองประเทศเพื้ิ�ม่ขัึ�น	ภัาครัฐควรเร่งด็ำเนินการติาม่แผนอนรุกัษ์พลุงังาน 
พื้.ศ.	 2561-2580	 โด็ยควรมุ่่งเน้นการส่งเสริมการอนุรักษ์พลุังงานในโรงงานอุติสาหกรรมขนาด้กลุาง 
แลุะขนาด้เล็ุกอย่างต่ิอเน้�อง	ผ่านการสนับสนุนทั�งด้็านเทคโนโลยีและการเงิน	อาท	ิการให้เงนิทุนสนับสนุนด็อกเบี�ย
ติ�ำสำหรับการปรบััปรุงเคีรื�องจักรให้มปีระสิทธิภาพ	พื้ร้อม่ทั�งประช่าสัม่พื้นัธ์และสร้างความ่เข้ัาใจิเกี�ยวกบัแนวทาง
ปฏิิบตัิทิี�เหม่าะสม่	และเติรยีม่ความ่พื้ร้อม่เพื้้�อรองรบัการบังัคีบััใช้เกณฑ์มาติรฐานอาคีารด้้านพลุงังาน (Building 
Energy Code)	เป็นไปอย่างมี่ประสทิธภิัาพื้	นอกจิากนี�	ยงัควรให้ความ่สำคญักบัการศกึษ์าการปรบััปรงุกฎหมาย
ที�เกี�ยวข้องกบััการประหยดั้พลุงังานให้สอด็คล้องกบัความ่ก้าวหน้าทางเทคโนโลยีในแต่ิละช่่วงเวลาต่ิอไป

ข้อเสนอแนะเพ้ื้�อการบรรลุเป้้าหมาย

การด็ำเนนิการติาม่ยทุธศาสติร์ช่าติ	ิประจิำปี	2566	พื้บว่า	ในปีงบประม่าณ	พื้.ศ.	2567	ภัาครัฐได้็ปรับปรุงด็ำเนนิ
ม่าติรการภัาคบังคบั	ส่งเสริม่	และสนับสนุนการเพื้ิ�ม่ประสิทธภิัาพื้และอนุรกัษ์์พื้ลังงานครอบคลุม่สาขัาอุติสาหกรรม่
และธรุกจิิการค้า	บ้านที�อยูอ่าศยั	เกษ์ติรกรรม่	เร่งด็ำเนนิการจิดั็ตัิ�งหลกัเกณฑ์กองทนุเพ้ื้�อส่งเสรมิ่การอนรัุกษ์์พื้ลงังาน
ให้ม่คีวาม่เหม่าะสม่และรดั็กมุ่ม่ากยิ�งขัึ�น	ซึ่ึ�งสอด็คล้องกบัแนวทางการด็ำเนินงานติาม่ข้ัอเสนอแนะ	
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การปรบัปรงุและการพัื้ฒนาระบบไฟฟา้ 
ข่องประเทัศใหม้่ปีระสทิัธิภิัาพื้ด้ิวยเทัคโนโลยี
ระบบโครงข่า่ยสม่ารท์ักรดิิ

เป้้าหมาย
แผนแม่บทัย่อย (Y1)

070204

พื้.ศ. 2570พื้.ศ. 2562 พื้.ศ. 2564 พื้.ศ. 2566พื้.ศ. 2565 พื้.ศ. 2567พื้.ศ. 2563

ค่าเป้าห้มาย
จำานวนแผนงาน และ/ห้ร้อโครงกิารที่่�กิำาลังพัื้ฒนา 

โครงกิารนำาร่อง ห้ร้อโครงกิารที่่�ม่กิารใชี้งานที่่�เกิ่�ยวข้อง 
กิับกิารเพิื้�มประสิที่ธิิภาพื้ระบบไฟฟา้ในแต่่ละระยะ  

8 แผนงาน/โครงกิาร

ค่าเป้าห้มาย
จำานวนแผนงาน และ/ห้ร้อโครงกิารที่่�

กิำาลังพัื้ฒนา/โครงกิารนำาร่อง/ 
โครงกิารที่่�ม่กิารใชี้งานที่่�เกิ่�ยวข้องกิับ

กิารเพิื้�มประสิที่ธิิภาพื้ระบบไฟฟา้ 
ในแต่่ละระยะไม่น้อยกิว่า 3 แผนงาน/ 

โครงกิาร ภายใน พื้.ศ. 2570

ห้มายเห้ต่้ : * เป้าห้มาย 070204 พิื้จารณาจากิกิารจำานวนแผนงาน และโครงกิารที่่�กิำาลังพัื้ฒนา พัื้ฒนา โครงกิารนำาร่อง ห้ร้อโครงกิารที่่�ม่กิารใชี้งานที่่�เกิ่�ยวข้องกิับกิารเพิื้�มประสิที่ธิิภาพื้ 
          ระบบไฟฟา้ (แผนงาน/โครงกิาร) ที่ั�งน่� ด้วยต่ัวชี่�วัดดังกิล่าวม่กิารปรับปร้งข้อมูลย้อนห้ลังส่งผลให้้สถานกิารณ์ที่่�แสดงไว้ในปีนั�น ๆ อาจม่ค่าเปล่�ยนแปลงไปจากิท่ี่�ปรากิฏ 
               ให้้เห้็นในรายงานสร้ปผลกิารดำาเนินกิารต่ามย้ที่ธิศาสต่ร์ชีาต่ิ ประจำาปี 2562 - 2566

สถานการณ์์การบรรลุเป้้าหมาย

ติัวชี้ี�วัดิ :

070204

จิำานวนแผนงาน และโครงการทัี�กำาลังพัื้ฒนา โครงการนำาร่อง  
หร้อโครงการทัี�ม่ีการใชี้้งานทัี�เกี�ยวข่้องกับการเพิื้�ม่ประสิทัธิิภัาพื้ระบบไฟฟา้ (แผนงาน/โครงการ)

สถานการณ์์ปีก่อนหน้า สถานการณ์์
พื้.ศ. 2567

ค่าเป้าหม่าย
พื้.ศ. 2567

ค่าเป้าหม่าย
พื้.ศ. 2570

พื้.ศ. 2565

166.67

ส่งกว่าเป้าหม่าย
คิดิเป็นร้อยละ 166.67

คิดิเป็นร้อยละ

ข่องคา่เปา้หม่าย
บรรลเุปา้หม่ายติาม่ทัี�กำาหนดิไว้

พื้.ศ. 2566

เป็นปีข่องการรายงาน

การเปลี�ยนแปลง
เทัยีบกบัปกีอ่นหนา้ (ร้อยละ)

สถานการณ์พั์ื้ฒนา พื้.ศ. 2567 
เทัยีบกบัคา่เปา้หม่าย (ร้อยละ)

ข่องคา่เปา้หม่าย

ไม่่น้อยกว่า 
3 แผนงาน/โครงการ  

ไม่่น้อยกว่า 
3 แผนงาน/โครงการ  

ดิีข่้�น 
ร้อยละ 60

ดิีข่้�น 
ร้อยละ 300

(ข้อมูล พื้.ศ. 2565)

จิำานวน 22 โครงการ
เพิื้�ม่ข่้�น 

1 แผนงาน/โครงการ

จิำานวน 25 โครงการ
เพิื้�ม่ข่้�น 

3 แผนงาน/โครงการ
จิำานวน 30 โครงการ

เพิื้�ม่ข่้�น 
5 แผนงาน/โครงการ

(ข้อมูล พื้.ศ. 2566) (ข้อมูล พื้.ศ. 2567)
(ข้อมูลเด้อน ม.ค. – กิ.ย.) 

(Revised)*

จ.3

พื้น.

แผนแม่บทัย่อย  โครงสรา้งพ้ื้�นฐานดา้นพื้ลังงาน

รายงานสรุปผลการดำำาเนินการตามยุทธศาสตร์ชาติ ประจำำาปี 2567
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070204

	 การด็ำเนนิงานเพื้้�อสนบัสนุนการบรรลเุป้าหม่ายติาม่ยุทธศาสติร์ช่าติิ	พื้.ศ.	2567	โด็ยภัาพื้รวม่หน่วยงาน
ที�เกี�ยวข้ัองมุ่ง่ให้ความ่สำคัญกับการด็ำเนินโครงการนำร่องเพื้้�อทด็สอบความ่เหม่าะสม่ทางเทคนิคและความ่คุม้่ค่า
ในการนำไปพัื้ฒนาในพื้้�นที�อ้�น	ๆ 	รวม่ถึงพื้ฒันาโครงสร้างพื้้�นฐานที�จิำเป็นสำหรับการเปลี�ยนผ่านไปสูร่ะบบโครงข่ัาย
สม่าร์ทกริด็	 อาทิ	 โคีรงการนำร่องการติอบัสนองด้้านโหลุด้แลุะระบับับัริหารจัด้การพลุังงาน (Demand  
Response: DR) และประเมิ่นผลความ่สำเรจ็ิขัองโครงการนำร่อง	DR	ปี	2566	โด็ยทด็ลองด็ำเนนิการลด็การใช้่
ไฟฟ้าในผูใ้ช้่ไฟฟ้าขันาด็ใหญ่ในช่่วงเวลาที�ความ่ต้ิองการใช้่ไฟฟ้าขัองประเทศสงู	(Peak	Shifting)	โด็ยม่โีครงการเพื้้�อ
ขัับเคล้�อนการบรรลุเป้าหม่ายติาม่ยุทธศาสติร์ช่าติิ	 (โครงการสำคัญ)	 ประจิำปีงบประม่าณ	 พื้.ศ.	 2567	 อาทิ	 
(1)	โคีรงการศึกษาคีวามเหมาะสมแลุะคีวามเป็นไปได้้ในการใช้อตัิราค่ีาไฟฟ้าแบับัพลุวัติ (Dynamic Pricing) 
เพื�อการอดั้ประจยุายนต์ิไฟฟ้า ขัองสำนกังานนโยบายและแผนพื้ลงังาน	 (สนพื้.)กระทรวงพื้ลงังาน	 โด็ยได้็ศกึษ์า
และการพัื้ฒนาการใช้่พื้ลงังานอย่างเหม่าะสม่	เพื้้�อรองรับอตุิสาหกรรม่ไฟฟ้าในอนาคติ	(2)	โคีรงการพฒันามาติรฐาน
การวัด้พลุงังานไฟฟ้า พลุงังานแสงอาทิติย์ แลุะคีณุภาพไฟฟ้าระด้บััมาติรฐานอ้างองิแห่งชาติิเพื�อสนับัสนุน
โคีรงสร้างพื�นฐานด้้านพลุงังานของประเทศไทย ขัองสถาบนัม่าติรวทิยาแห่งช่าติิ	 (ม่ว.)	 โด็ยให้ความ่สำคญักบั 
วดั็พื้ลงังาน	เพื้้�อวัด็ม่าติรฐานคุณภัาพื้การพัื้ฒนาขัองพื้ลังงานแห่งอนาคติ	(3) โคีรงการสนบััสนนุการบัริหารแผนการ
ขบััเคีลุื�อนการด้ำเนนิงานด้้านสมาร์ทกริด้ของประเทศไทย ขัองสำนักงานนโยบายและแผนพื้ลังงาน	 โด็ยมุ่ง่ให้
ความ่สำคัญการบรหิารเพื้้�อพื้ฒันาระบบสม่าร์ทกรดิ็ขัองประเทศให้ทนัสม่ยัและม่มี่าติรฐาน	นอกจิากนี�	 จิากการ
ติดิ็ติาม่ข้ัอเสนอแนะเพื้้�อการบรรลุเป้าหม่ายในรายงานสรุปผลการด็ำเนินการติาม่ยุทธศาสติร์ช่าติิ	ประจิำปี	2566	
พื้บว่า	ในปีงบประม่าณ	พื้.ศ.	2567	ภัาครฐัได้็มุ่ง่เน้นพฒันาโคีรงการระบับัสมาร์ทกริด้ ได้็ด็ำเนนิการปรับัโคีรงสร้าง
พื�นฐานร่วม่กับภัาคีหน่วยงานที�เกี�ยวข้ัองซึึ่�งจิำเป็นสำหรับการเปลี�ยนผ่านให้พื้ร้อม่ก่อนเข้ัาสู่ระบบโครงข่ัาย 
สม่าร์ทกรดิ็อย่างเติมิ่รปูแบบ	ซึึ่�งสอด็คล้องกบัแนวทางการด็ำเนินงานติาม่ข้ัอเสนอแนะ	

การดิำาเนินงานทั้�ผ่านมา

	 การปรบัปรงุและการพื้ฒันาระบบไฟฟ้าขัองประเทศให้ม่ปีระสิทธภิัาพื้ด้็วยเทคโนโลยรีะบบโครงข่ัาย
สม่าร์ทกริด็	 พิื้จิารณาจิาก	 จิำนวนแผนงานและโครงการที�กำลังพื้ัฒนา	 โครงการนำร่องหร้อโครงการที�ม่ี 
การใช้่งานที�เกี�ยวข้ัองกับการเพื้ิ�ม่ประสิทธิภัาพื้ระบบไฟฟ้า	 จิัด็ทำโด็ยสำนักงานนโยบายและแผนพื้ลังงาน	 
(ข้ัอม่ลู	พื้.ศ.	2567)	(ม่.ค.	–	ก.ย.	2567)	พื้บว่า	มี่จิำนวนโครงการ	30	โครงการ	(เพิื้�ม่ขึั�น	5	แผนงาน/โครงการ)	
เม่้�อเทยีบกบัปีก่อนหน้า	พื้.ศ.	2566	(ข้ัอม่ลู	พื้.ศ.	2566)	ม่จีิำนวนโครงการ	25	โครงการ	(เพิื้�ม่ขึั�น	3	โครงการ)	
สะท้อนให้เห็นสถานการณ์การพัื้ฒนาที�ด็ีขัึ�น	 คิด็เป็นร้อยละ	 60	 ในขัณะเดี็ยวกันเม่้�อเทียบกับค่าเป้าหม่าย	 
พื้.ศ.	2567	และ	พื้.ศ.	2570	ซึ่ึ�งม่ค่ีาเป้าหม่ายเด็ยีวกนั	(ไม่่น้อยกว่า	3	แผนงาน/โครงการ)		พื้บว่า	มี่สถานการณ์
คดิ็เป็นร้อยละ	166.67	ขัองค่าเป้าหม่าย	ส่งผลให้บัรรลุุเป้าหมายติามที�กำหนด้ไว้ ( สีเขยีว)

รายงานสรุปผลการดำำาเนินการตามยุทธศาสตร์ชาติ ประจำำาปี 2567
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	 ถงึแม้่ว่าปัจิจิบัุนภัาครฐัสาม่ารถด็ำเนนิการปรบัปรงุและพื้ฒันาระบบไฟฟ้าขัองประเทศให้ม่ปีระสทิธภิัาพื้
ด้็วยเทคโนโลยีระบบโครงข่ัายสม่าร์ด็กริด็ได้็ติาม่เป้าหม่ายที�กำหนด็แล้ว	 อย่างไรก็ติาม่	 ภัาครัฐยังคงจิำเป็นต้ิอง
ปรับัปรุงแลุะยกระด้ับัการพัฒนาเทคีโนโลุยีระบับัโคีรงข่ายสมาร์ด้กริด้	 รวม่ถึงการบั่รณาการระหว่าง 3  
การไฟฟ้าร่วม่กับหน่วยงานที�เกี�ยวข้ัอง	 โด็ยเฉพื้าะการเชื�อมโยงระบับัแลุะข้อมลุ่ในการผลิุติแลุะจำหน่ายไฟฟ้า 
ติาม่แผนการขัับเคล้�อนการด็ำเนินงานด้็านสม่าร์ทกริด็ขัองประเทศไทย	 ระยะปานกลาง	 พื้.ศ.	 2565	 -	 2574 
เพื้้�อให้สาม่ารถรองรบัติลาด็การซึ่้�อขัายไฟฟ้าเสรี	

ป้ระเดิ็นทั้าทัายทั้�ส่งผลติ่อการบรรลุเป้้าหมาย 

	 เพ้ื้�อให้การปรับปรงุและการพัื้ฒนาระบบไฟฟ้าขัองประเทศให้ม่ปีระสทิธภิัาพื้ด้็วยเทคโนโลยีระบบโครงข่ัาย
สม่าร์ทกรดิ็บรรลเุป้าหม่าย	ใน	พื้.ศ.	2567	ได้็อย่างเป็นรูปธรรม่และยั�งยน้	ภัาครฐัควรเร่งด็ำเนนิการติาม่แผนการ
ขับัเคล้�อนการด็ำเนินการงานด้็านสม่าร์ทกริด็ขัองประเทศไทย	 ระยะปานกลาง	พื้.ศ.	 2565	 -	 2574	 โด็ยมุ่ง่เน้น 
การบัร่ณาการร่วมกันระหว่างหน่วยงานด้้านพลัุงงานในการกำหนด้แผนการพัฒนาระบับัสมาร์ทกริด้ให้สาม่ารถ
ใช้่ประโยช่น์ร่วม่กันได้็	และเช่้�อม่โยงข้ัอม่ลูขัอง	3	การไฟฟ้าและหน่วยงานที�เกี�ยวข้ัองในการผลติิและจิำหน่ายไฟฟ้า	
ซึ่ึ�งจิะช่่วยให้การบรหิารจดั้การพลุงังานอย่างมปีระสทิธภิาพแลุะมคีีวามเชื�อถอืได้้ของระบับัไฟฟา้	รวม่ทั�งรองรบัั
การผลุติิแลุะใช้พลุงังานหมนุเวยีนที�ม่แีนวโน้ม่เพื้ิ�ม่สงูขัึ�นในอนาคติ	นอกจิากนี�	 ภัาครฐัควรเร่งปรบัปรงุกฎหม่าย	
ระเบัียบัที�เกี�ยวข้องเพื้้�อรองรับแนวทางการพัื้ฒนาการจัด้การแหลุ่งพลุังงานแบับักระจายศ่นย์ในร่ปแบับัเชิง
พาณชิย์และการเปลี�ยนผ่านพื้ลงังานในเทคโนโลยรูีปแบบใหม่่	และการแข่ังขัันในติลาด็ไฟฟ้าเสรใีนอนาคติ

ข้อเสนอแนะเพ้ื้�อการบรรลุเป้้าหมาย

รายงานสรุปผลการดำำาเนินการตามยุทธศาสตร์ชาติ ประจำำาปี 2567
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สถานการณ์์การบรรลุเป้้าหมาย

ติัวชี้ี�วัดิ :

070103

อัติราการเข่้าถ้งข่องบริการอินเทัอร์เน็ติความ่เร็วส่งติ่อจิำานวนประชี้ากร (ร้อยละ)

สถานการณ์์ปีก่อนหน้า สถานการณ์์
พื้.ศ. 2567

ค่าเป้าหม่าย
พื้.ศ. 2567

ค่าเป้าหม่าย
พื้.ศ. 2570

พื้.ศ. 2565

76.33
คิดิเป็นร้อยละ

ข่องคา่เปา้หม่าย
อย่ใ่นระดิบัใกล้เคยีง
ในการบรรลุเปา้หม่าย

พื้.ศ. 2566

เป็นปีข่องการรายงาน

การเปลี�ยนแปลง
เทัยีบกบัปกีอ่นหนา้ (รอ้ยละ)

สถานการณ์พั์ื้ฒนา พื้.ศ. 2567 
เทัยีบกบัคา่เปา้หม่าย (รอ้ยละ) 83.66

ติำ�ากว่าเป้าหม่าย
คิดิเป็นร้อยละ

ข่องคา่เปา้หม่าย

ม่ากกว่าหร้อเทั่ากับ

ร้อยละ 19.16
ม่ากกว่าหร้อเทั่ากับ

ร้อยละ 21

แย่ลง 
ร้อยละ 10.10

แย่ลง 
ร้อยละ 6.20

(ข้อมูล พื้.ศ. 2565)
ผ่้ลงทัะเบียนการใชี้้

บริการอินเติอร์เน็ติความ่เร็วส่ง 
12,563,799.30 ล้านคน

ติ่อประชี้ากร 66,090,475 ล้านคน

ร้อยละ 19.01

ผ่้ลงทัะเบียนการใชี้้
บริการอินเติอร์เน็ติความ่เร็วส่ง 

11,288,391.19 ล้านคน
ติ่อประชี้ากร 66,052,615 ล้านคน

ร้อยละ 17.09

ผ่้ลงทัะเบียนการใชี้้
บริการอินเติอร์เน็ติความ่เร็วส่ง 

10,571,978.96 ล้านคน
ติ่อประชี้ากร 65,951,210 ล้านคน

ร้อยละ 16.03
(Revised)* (Revised)* (Revised)*

(ข้อมูล พื้.ศ. 2566) (ข้อมูล พื้.ศ. 2567)

จ.3

ดศ.

ประชี้าชี้นม่คีวาม่สาม่ารถในการเข้่าถง้
อนิเทัอร์เนต็ิม่ากข่้�น

เป้้าหมาย
แผนแม่บทัย่อย (Y1)

070301

พื้.ศ. 2570พื้.ศ. 2562 พื้.ศ. 2564 พื้.ศ. 2566พื้.ศ. 2565 พื้.ศ. 2567พื้.ศ. 2563

ค่าเป้าห้มาย
อัต่ราส่วนของครัวเร้อน

ที่่�ม่กิารใชี้อินเต่อร์เน็ต่ร้อยละ 70

ค่าเป้าห้มาย
อัต่รากิารเข้าถ้งของกิารบริกิาร

อินเที่อร์เน็ต่ความเร็วสูงต่่อ
จำานวนประชีากิรไม่น้อยกิว่า

ร้อยละ 21 ภายใน พื้.ศ. 2570

ห้มายเห้ต่้ : * เป้าห้มายแผนย่อย 070301 พิื้จารณาจากิอัต่รากิารเข้าถ้งของบริกิารอินเต่อร์เน็ต่ความเร็วสูงต่่อจำานวนประชีากิร ที่ั�งน่� ด้วยต่ัวชี่�วัดดังกิล่าวม่กิารปรับปร้งข้อมูลย้อนห้ลัง  
               ส่งผลให้้สถานกิารณ์ที่่�แสดงไว้ในปีนั�น ๆ อาจม่ค่าเปล่�ยนแปลงไปจากิที่่�ปรากิฎให้้เห้็นในรายงานสร้ปผลกิารดำาเนินกิารต่ามย้ที่ธิศาสต่ร์ชีาต่ิ ประจำาปี 2562 – 2566  
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	 ประช่าช่นม่ีความ่สาม่ารถในการเข้ัาถึงอินเทอร์เน็ติม่ากขัึ�น	 พื้ิจิารณาจิากข้ัอมู่ลอัติราการเข้ัาถึง
ขัองบริการอินเทอร์เน็ติความ่เร็วสูงต่ิอจิำนวนประช่ากร	 โด็ยใช้่ข้ัอมู่ลเฉพื้าะบริการอินเติอร์เน็ติความ่เร็วสูง
ประจิำที�	 จิัด็ทำโด็ยสำนักงานคณะกรรม่การกิจิการกระจิายเสียง	 กิจิการโทรทัศน์	 และกิจิการโทรคม่นาคม่
แห่งช่าติ	ิ(สำนักงาน	กสทช่.)	(ข้ัอม่ลู	พื้.ศ.	2567)	พื้บว่า	มี่ผู้ลงทะเบยีนการใช้่บริการอนิเติอร์เน็ติความ่เรว็สงู	 
10,571,978.96	 ล้านคน	 ต่ิอประช่ากร	 65,951,210	 ล้านคน	 คิด็เป็นร้อยละ	 16.03	 โด็ยจิำนวนติัวเลขั 
ผู้ลงทะเบียนใช้่บริการอินเติอร์เน็ติความ่เร็วสูงดั็งกล่าวยังไม่่รวม่อินเติอร์เน็ติติาม่โครงการเน็ติประช่ารัฐ 
ซึ่ึ�งครอบคลมุ่ประช่ากร	20	 ล้านคน	และเม่้�อเทียบกับปีก่อนหน้า	พื้.ศ.	2566	(ข้ัอม่ลู	พื้.ศ.	2566)	 ที�คดิ็เป็น 
สดั็ส่วนร้อยละ	17.09	สะท้อนให้เห็นสถานการณ์การพัื้ฒนาที�แย่ลง	 คิด็เป็นร้อยละ	 	6.20	 	 ในขัณะเด็ยีวกัน 
เม้่�อเทียบกับค่าเป้าหม่าย	 พื้.ศ.	 2567	 (ม่ากกว่าหร้อเท่ากับร้อยละ	 19.16)	 พื้บว่า	 มี่สถานการณ์คิด็เป็น 
ร้อยละ		83.66	ซึ่ึ�งติ�ำกว่าค่าเป้าหม่าย	และเม่้�อเทยีบกบัค่าเป้าหม่าย	พื้.ศ.	2570	(ม่ากกว่าหรอ้	เท่ากบั	ร้อยละ	21)	 
ซึ่ึ�งม่ีสถานการณ์คิด็เป็นร้อยละ	 76.33	 ขัองค่าเป้าหม่าย	 ส่งผลให้สถานะการบัรรลุุเป้าหมายอย่่ในระดั้บั 
ใกลุ้เคียีงในการบัรรลุเุป้าหมาย (สีเหลุอืง)

ที�ม่า	:	สำนักงาน	กสทช่.	เด็้อนธันวาคม่	2567

อัติราการเข้าถึงบัริการอินเทอร์เน็ติคีวามเร็วส่งติ่อจำนวนประชากร
แลุะคี้าเป้าหมายของติัวชี�วัด้ (หน่วย : ร้อยลุะ)

19.01
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	 การด็ำเนนิงานเพื้้�อสนบัสนนุการบรรลเุปา้หม่ายติาม่ยทุธศาสติรช์่าติ	ิพื้.ศ.	2567	โด็ยภัาพื้รวม่หนว่ยงาน
ที�เกี�ยวขัอ้งมุ่่งใหค้วาม่สำคญักบัการพื้ฒันาขัยายความ่สาม่ารถในการเขัา้ถงึอนิเทอรเ์นต็ิความ่เรว็สงูแบบประจิำที�	
(Fixed	Broadband)	ในพื้้�นที�ห่างไกล	(Zone	C)	และพื้้�นที�ช่ายขัอบ	(Zone	C+)	เน้�องจิากม่ีความ่หนาแน่นขัอง
ประช่ากรติ�ำทำใหไ้ม่คุ่ม้่คา่กบัการขัยายการใหบ้รกิารขัองผูป้ระกอบการภัาคเอกช่น	โด็ยปจัิจิบุนักระทรวงด็จิิทิลั
เพื้้�อเศรษ์ฐกิจิและสังคม่	 (ด็ศ.)	และสำนักงาน	กสทช่.	 ได็้ด็ำเนินการจิัด็ให้ม่ีบริการอินเทอร์เน็ติความ่เร็วสูงแบบ
ประจิำที�ครบทุกหมู่่บ้านในพื้้�นที�ติาม่เป้าหม่ายแล้ว	ได็้แก่	หมู่่บ้านที�อยู่ในพื้้�นที�	Zone	C	จิำนวน	40,432	หมู่่บ้าน	
(ด็ำเนินการโด็ย	ด็ศ.	24,700	หมู่่บ้าน	และสำนักงาน	กสทช่.	15,732	หมู่่บ้าน)	และพื้้�นที�	Zone	C+	จิำนวน	 
3,920	หมู่บ่า้น	โด็ยได็ด้็ำเนนิการขยายโคีรงขา่ยอนิเทอรเ์นต็ิคีวามเรว็สง่และปรบัปรงุโครงขัา่ยที�เปน็เทคโนโลยี
แบบเกา่ใหม้่ปีระสทิธภิัาพื้ม่ากยิ�งขัึ�นด็ว้ยเคเบิ�ลใยแกว้นำแสง	ไปยงัโรงเรยีนและโรงพื้ยาบาลขัองรัฐที�ไม่มี่่โครงข่ัาย
อินเทอร์เน็ติความ่เร็วสูงเขั้าถึง	 และปัจิจิุบันม่ีการเปิด็โครงขั่ายด็ังกล่าวให้เป็นแบบ	Open	 Access	 Network	 
ซึ่ึ�งเป็นการเปิด็พื้อร์ติให้ผู้ให้บริการโทรคม่นาคม่เขั้าใช่้โครงขั่ายโด็ยเช่้�อม่ต่ิอจิากโครงการเน็ติประช่ารัฐไปยัง 
ครัวเร้อนปลายทางได็้	 เพื้้�อให้การใช่้โครงขั่ายที�ม่ีอยู่เด็ิม่เกิด็ประโยช่น์และม่ีประสิทธิภัาพื้สูงสุด็และเพื้้�อให้เกิด็
ความ่เท่าเทียม่ในการเขั้าถึงการให้บริการขัั�นพื้้�นฐาน	สอด็คล้องกับแผนการจิัด็ให้ม่ีบริการโทรคม่นาคม่พื้้�นฐาน

การดิำาเนินงานทั้�ผ่านมา

ที�ม่า	:	รายงานสภัาพื้ติลาด็โทรคม่นาคม่	สำนักงาน	กสทช่.	ปี	2560	-	2565
และรายงานขั้อมู่ลกำกับด็ูแลกิจิกรรม่โทรคม่นาคม่ไติรม่าส	1	ปี	2567

โด็ยทั�วถึงและบริการเพื้้�อสังคม่	ฉบับที�	4	 (พื้.ศ.	2566)	 (ที�แก้ไขัเพื้ิ�ม่เติิม่	ครั�งที�	1)	อย่างไรก็ติาม่เน้�องจิากความ่
ก้าวหน้าขัองเทคโนโลยีในปัจิจุิบนัที�ม่กีารพัื้ฒนาการอย่างรวด็เรว็	ทำให้ต้ินทุนการให้บริการอินเทอร์เน็ติความ่เรว็สูง
แบบเคล้�อนที�ติ�ำลงม่าก	 ส่งผลให้ประช่าช่นม่ีแนวโน้ม่การใช่้อินเทอร์เน็ติความ่เร็วสูงแบบประจิำที�ลด็ลง 
และเปลี�ยนไปใช่้บัริการอินเทอร์เน็ติผ่านโทรศัพท์เคีลุื�อนที�เพิ�มขึ�น	 กล่าวค้อ	 ติลาด็ค้าปลีกบริการอินเทอร์เน็ติ
บรอด็แบนด็์ประจิำที�ม่ีขันาด็ลด็ลง	 ในขัณะที�ติลาด็ค้าปลีกบริการอินเทอร์เน็ติบรอด็แบนด็์เคล้�อนที�	 ม่ีส่วนแบ่ง 
การติลาด็ที�ขัยายติวัเพื้ิ�ม่ม่ากขัึ�น	โด็ยม่โีครงการเพื้้�อขับัเคล้�อนการบรรลเุป้าหม่ายติาม่ยทุธศาสติร์ช่าติ	ิ(โครงการสำคญั)	
ประจิำปงีบประม่าณ	พื้.ศ.	2567	คอ้	โคีรงการยกระด้บััมาติรฐานการคีุม้คีรองขอ้มลุ่สว่นบัคุีคีลุของไทยส่ส่ากลุ 
ขัองสำนกังานคณะกรรม่การคุม้่ครองขัอ้ม่ลูสว่นบคุคล	โด็ยมุ่ง่พื้ฒันาม่าติรฐานการคุม้่ครองขัอ้ม่ลูขัองประเทศไทย
เพื้้�อให้เป็นที�ยอม่รับติาม่ม่าติรฐาน	EU	Adequacy	Decisions	ที�กำหนด็ไว้ในระเบียบการคุ้ม่ครองขั้อมู่ลทั�วไป	
(GDPR)	 นอกจิากนี�	 จิากการติิด็ติาม่การด็ำเนินงานติาม่ขั้อเสนอแนะเพื้้�อการบรรลุเป้าหม่ายในรายงานสรุปผล
การด็ำเนนิการติาม่ยทุธศาสติรช์่าติ	ิประจิำป	ีพื้.ศ.	2566	พื้บวา่	ในปงีบประม่าณ	พื้.ศ.	2567	หนว่ยงานที�เกี�ยวขัอ้ง
ได็้เร่งพื้ัฒนาเพื้้�อขัยายความ่สาม่ารถในการเขั้าถึงอินเทอร์เน็ติความ่เร็วสูงแบบประจิำที�ในพื้้�นที�ห่างไกลและพื้้�นที�
ช่ายขัอบ	 เพื้้�อให้ประช่าช่นได็้รับริการได็้อย่างม่ีประสิทธิภัาพื้	 และได้็เร่งเพื้ิ�ม่องค์ความ่รู้ให้แก่ประช่าช่นทุกเพื้ศ	
ทกุวยัให้ม่ทีกัษ์ะด้็านด็จิิทิลัและการใช้่งานอนิเทอร์เนต็ิ	ซึ่ึ�งสอด็คล้องกับแนวทางในการด็ำเนินงานติาม่ข้ัอเสนอแนะ
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	 ความ่ท้าทายในการทำให้ประช่าช่นมี่ความ่สาม่ารถในการเขั้าถึงอินเทอร์เน็ติความ่เร็วสูงแบบประจิำที�
เพื้ิ�ม่ขัึ�น	 ได็้แก่	 ความ่สาม่ารถในการประยุกติ์ใช้ประโยชน์จากคีวามก้าวหน้าของเทคีโนโลุยีด้ิจิทัลุขัองภัาครัฐ	
ภัาคเอกช่นและภัาคประช่าช่นเพื้้�อสนับสนุนให้เกิด็การพัฒนาเศรษฐกิจด้ิจิทัลุเพิ�มขึ�น	 เน้�องจิากผลสำรวจิ
พื้ฤติกิรรม่การใช่ง้านอนิเทอรเ์นต็ิขัองคนไทย	โด็ยสำนกังานคณะกรรม่การด็จิิทิลัเพื้้�อเศรษ์ฐกจิิและสงัคม่แหง่ช่าติิ
ใน	 พื้.ศ.	 2567	พื้บว่า	 มี่การใช่้งานเฉลี�ยวันละ	 9	 ช่ั�วโม่ง	 20	 นาที	 เพื้ิ�ม่จิากปีก่อนหน้าที�เฉลี�ยวันละ	 7	 ช่ั�วโม่ง	 
25	 นาที	 โด็ยการใช่้งานส่วนใหญ่ใช่้อินเทอร์เน็ติเพื้้�อการติิด็ต่ิอส้�อสาร	 การทำธุรกรรม่ทางการเงิน	 และเพื้้�อ 
ความ่บันเทิงเท่านั�น	

ป้ระเดิ็นทั้าทัายทั้�ส่งผลติ่อการบรรลุเป้้าหมาย 

	 เพื้้�อให้การขัับเคล้�อนให้ประช่าช่นมี่ความ่สาม่ารถในการเขั้าถึงอินเทอร์เน็ติความ่เร็วสูงแบบประจิำที�	 
(Fixed	Broadband)	ติ่อจิำนวนประช่ากรเพื้ิ�ม่ขัึ�น	ภัาครัฐควรส่งเสริม่การด้ำเนินการการพัฒนาโคีรงสร้างพื�น
ฐานทางด้ิจิทัลุให้เป็นไปติามหลุักการ Open Access Network รวม่ถึงสนับสนุนให้ผู้ประกอบการเชื�อมติ่อ
กบััโคีรงข่ายเน็ติประชารัฐเพิ�มขึ�นอยา่งต่ิอเน้�อง	เพื้้�อใหค้รวัเรอ้นม่ตีิวัเลอ้กในการเขัา้ถงึการใหบ้รกิารอนิเทอรเ์นต็ิ 
อยา่งเท่าเทียม่	ซึ่ึ�งจิะเกิด็การใช่ป้ระโยช่น์จิากโครงสร้างพ้ื้�นฐานด้็านดิ็จิิทัลที�ลงทุนอย่างคุม้่ค่าและมี่ประสิทธิภัาพื้	
นอกจิากนี�ภัาครัฐและภัาคเอกช่นควรให้ความ่สำคัญกับการประยุกต์ิใช้ประโยชน์จากคีวามก้าวหน้าของ
เทคีโนโลุยีด้ิจิทัลุม่าใช่้ในการให้บริการและหร้อการด็ำเนินธุรกิจิ	 ควบคู่กับการเพิ�มทักษะคีวามสามารถในการ
เข้าใจ เข้าถงึแลุะการใช้เทคีโนโลุยดี้จิทิลัุ (Digital Literacy)	ขัองประช่าช่น	ซึ่ึ�งจิะช่่วยเพื้ิ�ม่โอกาสในด้็านต่ิาง	ๆ	 
ทั�งด็้านการเรียนรู้	การประกอบอาช่ีพื้	และการเขั้าถึงบริการขัองหน่วยงานภัาครัฐที�เป็นประโยช่น์ติ่อไป

ข้อเสนอแนะเพ้ื้�อการบรรลุเป้้าหมาย
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โครงสร้างพ้ื้�นฐานระบบโลจิิสติิกส์ และดิิจิิทััล
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