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แนวโนม้การเปลี่ยนแปลงของโลกและภูมิภาค  
Global and Regional Trends 

Urbanization 

Disruptive Technology 

Connectivity 

China’s  
Growing Influence 

Rising Middle Class 
Rapid change to aging  



GLOBAL AND REGIONAL CONTEXT: Its implication 
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- การค้าการลงทุนระหว่างประเทศชะลอตัว และการขยายตัวของ global value chain ช้าลง 
- การส่งออกและการผลิตของเอเชียลดลง 
- สถานการณ์ทางการเงินระหว่างประเทศทีแ่ย่ลง 

- การเปลี่ยนแปลงความต้องการของผู้บริโภคกลุ่มรายได้ปานกลางขั้นต่่าและคนรุ่นใหม่ในเอเชีย 
- ความต้องการสินค้าที่ผลิตภายในประเทศที่สามารถตอบสนองความต้องการได้อย่างรวดเร็ว  

และมีระบบการให้บริการรองรับที่ดี  

การขยายตัวทางเศรษฐกิจอาจได้รับผลกระทบจากแนวโน้มการชะลอตัวของ
เศรษฐกิจยุโรปและสหรัฐฯ ซึ่งเป็นฐานการส่งออกหลกัของไทย อย่างไรก็ตาม 
รายได้ครัวเรือนของกลุ่มประเทศดังกล่าวยังอยู่ในระดับที่สูงกว่าครัวเรือน
เอเชีย 
- การเพิ่มบทบาทของ ASEAN อินเดีย และจีน และชนชั้นกลางในเมือง 
- ภายในปี 2030 ประมาณ 50% ของ Global Consumption Growth  

มาจากเอเชียและภายในปี 2040 Asia Consumption คิดเป็นประมาณ  
40% ของ Global Consumption จะมาจากเอเชีย 
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เทคโนโลยีพลิกผัน (Disruptive Technology) 

เทคโนโลยีต่าง ๆ เช่น Internet of Things (IoTs), Robotics,  
3-D Printing เอื้ออ่านวยต่อการเติบโตของการให้บริการเชิงดิจิทัล
ข้ามพรมแดน โดยเฉพาะการค้า และการเงิน ซึ่งการบริการเชิง
ดิจิทัลมีการเติบโตมากกว่าร้อยละ 60 เมื่อเทียบกับการค้าขายสินค้า 

เทคโนโลยีก้าหน้าสมัยใหม่ได้ปรับเปลี่ยนโครงสร้างการผลิต 
และการแข่งขันของภาคอุตสาหกรรม และเป็นปัจจัยแห่ง
ความส่าเร็จการพัฒนาเศรษฐกิจใน ASEAN และกลุ่ม
ประเทศเติบโตสูงคือ Cambodia Lao PDR และ 
Myanmar อุตสาหกรรมเด่นเช่น สิ่งทอและเครื่องนุ่งห่ม 
ชิ้นส่วนยานยนต์  
ต่างประยุกต์ใช้เทคโนโลยีในการผลิต ซึ่งอาจจะส่งผลต่อ
การไม่ย้ายฐานการผลิต และแรงงานถูกเลิกจ้าง 

จ่าเป็นต้องมีการลงทุนอย่างมีนัยส่าคัญในโครงสร้างพื้นฐาน ICT 
และการเชื่อมต่อขั้นสูง รวมทั้งต้องมีการพัฒนาและปรับปรุงกฏ
ระเบียบ 
ที่จ่าเป็นเพื่อรองรับเทคโนโลยีดิจิทัล การโอนถ่ายข้อมูล และการ
ปกป้องทรัพย์สินทางปัญญา ในการน้ี ภาครัฐและภาคธุรกิจ
จ่าเป็นต้องให้การสนับสนุนแรงงาน และชุมชนท้องถิ่น เพื่อให้รู้เท่า
ทันการเปลี่ยนแปลงอุตสาหกรรมโลกและเทคโนโลยีที่เปลียนแปลง
อย่างรวดเร็ว 



GLOBAL AND REGIONAL CONTEXT: Its implication 

Global Value Chains (GVCs) 

 รูปแบบของ GVCs ถูกก่าหนดโดยการ
ไหลเวียนของข้อมูลพรมข้ามแดน 
(cross-border information flows) 
และเทคโนโลยีสมัยใหม่ และห่วงโซ่มูลค่า
สามารถตอบสนองความต้องการของ
ผู้บริโภคมากขึ้น 

 GVCs มีจ่านวนภาคธุรกิจบริการที่ต้องใช้
ความรู้สูง (Knowledge-intensive 
with servicization) มากขึ้น 

 
 
 

Global Value Chains 
(GVCs) 

Changing Nature and Role of GVCs and RVCs 
Regional Value Chains 
(RVCs) 

 ความร่วมมือในระดับภูมิภาคช่วยเสริมสร้างการค้า 
ในภูมิภาคผ่านการสร้างความเชื่อมโยงของภาคธุรกิจ 

 การยกระดับคุณภาพและประสิทธิภาพของสถาบันที่
จ่าเป็นต่อการขยายตัวของ RVCs อาทิ ความสัมพันธ์
อันดีระหว่างผู้ประกอบการ โดยเฉพาะอย่างยิ่งประเด็น
การระงับข้อพิพาท การบังคับใช้สัญญา และการ
คุ้มครองทรัพย์สินทางปัญญา 

 

 เพื่อตอบสนองการเติบโตทาง
เศรษฐกิจที่มีการบริโภคภายใน 
ประเทศเป็นตัวขับเคลื่อนหลัก 
(Domestic consumption-
driven growth)  

 RVCs จะช่วยภูมิภาคในการลด
ความเสี่ยงและต้นทุนจากการพึ่งพา
คู่ค้าภายนอกภูมิภาค 
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เป้าหมายเชิงยุทธศาสตรข์องไทยในระดบัอนุภูมิภาค

และภูมิภาค ภายใตแ้ผนพฒันาฯ ฉบบัที่ 12  

GMS 

MLC 

MJ 

MK 

LMI 

BIMSTEC 

Mekong - Ganga 

ACMECS 

IMT-GT 
JDS 

ใชป้ระโยชนจ์าก

ภูมิรฐัศาสตร์

อยา่งเตม็

ศกัยภาพเพ่ือ

สนบัสนุนการ

พฒันาเศรษฐกิจ

รว่มกบัประเทศ

ในภมิูภาคเพ่ือ

น าไปสูค่วาม

เจริญรุง่เรือง

รว่มกนั 
“Prosper Thy Neighbors” 
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IMT-GT Implementation Blueprint  2012-2016 
การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานและการคมนาคมขนสง่ การค้าและการ
ลงทุน เกษตร อุตสาหกรรม สิ่งแวดล้อมท่องเที่ยวพัฒนาทรัพยากร
มนุษย์ผลิตภัณฑ์และบริการฮาลาล 

ภาพรวมความร่วมมือในอนุภูมิภาคและภูมิภาค 
GMS – ร่วมพัฒนา 
โครงสร้างพื้นฐาน (Connectivity) 
ขีดความสามารถการแข่งขัน (Competitiveness) 
ชุมชน (Community) 

แม่โขง-คงคา  
ช่วยเติมเต็มในด้านวัฒนธรรม 
การเชื่อมโยงระหว่างประชากรในภูมิภาค 
การลดความยากจน 

แม่โขง-ญี่ปุ่น (MJ) 
เช่ือมโยงการผลิตตามแนว EWEC / SEC 
พัฒนาโครงสร้างพื้นฐานคมนาคมตามแนว EWEC / SEC 
หลักการ Thailand Plus One (เช่ือมโยง Regional 
Supply Chain) 

แม่โขง-เกาหลี (MK) 
การจัดการทรัพยากรน้่า 
การเกษตรและการพัฒนาชนบท 
การพัฒนาทรัพยากรมนษุย์ 

Mekong-Lancang Cooperation (MLC) 
การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานและการคมนาคมขนสง่ การเชื่อมโยงเขต
เศรษฐกิจพิเศษ การจัดการทรัพยากรน้่า การพัฒนาผลิตภาพทางการผลิต 

Lower Mekong Initiatives: LMI (Mekong-USA) 
สาธารณสุข ความเช่ือมโยง การศึกษา สิ่งแวดล้อมและน้่า การเกษตรและความ
มั่นคงทางอาหาร และความมั่นคงทางพลังงาน ส่งเสริมบทบาทสตรีและความเท่า
เทียมทางเพศ 

BIMSTEC 
เช่ือมโยง GMS ACMECS IMT-GT สู่
เอเชียใต้ / การลดความยากจน / มุ่งขจัด
อุปสรรคทางเศรษฐกิจ 

ASEAN 
ความร่วมมือด้านความมั่นคง 
ความร่วมมือด้านเศรษฐกิจ 
ความร่วมมือด้านสังคมและวัฒนธรรม 

ACMECS (ไทยเป็นผู้ให้หลัก) 
โครงสร้างพื้นฐาน 
เกษตรพันธสัญญา 
ลดช่องว่างทางเศรษฐกิจ 



เซี่ยง
ไฮ้ 

ฮ่องกง 

ธิเบต 

นิวเดลี 
อิสลามบัด 

อูลานบาตอร์ 

ลอนดอน 

พื้นที่ระเบียงเศรษฐกิจ (Economic 
Corridor) : เชื่อมไทย เชื่อมโลก 

พ้ืนท่ีระเบียงเศรษฐกิจ (Economic Corridor) : เช่ือมไทย เช่ือมโลก 

New Eurasian Land Bridge Economic Corridor  

China-Indochine Peninsula 
Economic Corridor  

Bangladesh-China-India-
Myanmar Economic Corridor   

China-Pakistan 
Economic Corridor  
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ปัจจัยแห่งความส่าเร็จที่จะใช้ประโยชน์จากการเชื่อมโยง  (1)  

ปัจจัยแห่งความส่าเร็จ 
1. สภาพภูมิศาสตร์ของไทยที่เป็นจุดศูนย์กลางของความร่วมมือระดับประเทศ 
2. นโยบายไทยแลนด์ 4.0 และสนับสนุน 10 อุตสาหกรรมเป้าหมาย  
3. Asian Century 
4. นโยบาย Belt and Road Initiative (BRI) 
5. กรอบความร่วมมือ เช่น ASEAN ACMECS BIMSTEC GMS IMT-GT เป็นปัจจัยเร่งให้เกิดการพัฒนา

เศรษฐกิจและโครงสร้างพื้นฐานเพื่อเชื่อมโยงร่วมกันในภูมิภาค  

ปัจจัยท้าทาย 
1. Disruptive Technology  
2. กลไกการขับเคลื่อนความร่วมมือระหว่างประเทศยังไม่สามารถบูรณาการความ

รับผิดชอบได้อย่างชัดเจน 



11 

 ปัจจัยแห่งความส่าเร็จ (2) 

1. การวางจุดยุทธศาสตร์ (Strategic Point) 
2. การเชื่อมโยงเครือข่ายการคมนาคมขนส่ง (Logistics Corridor) 
3. การเชื่อมโยงกระบวนการผลิตสินค้าและบริการ การเชื่อมโยงห่วงโซ่มูลค่า (Value Chain Corridor)  
4. ความร่วมมือระหว่างผู้ประกอบการ การบูรณาการระเบียบ กฎหมาย (Cooperation and Partnership Corridor)  

ปัจจัยแห่งความส่าเร็จของแนวระเบียงเศรษฐกิจ 
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ปัจจัยของความส่าเร็จ: กลไกการขับเคลื่อนความร่วมมือในระดับอนุภูมิภาค 

ASEAN APEC TPP Etc… 

BIMSTEC 

IMT-GT 

GMS 

ACMECS 

MLC 
1. ระยะของการเตรียมความพร้อม  

แบ่งเป็น 2 รูปแบบ คือ  

1) การขับเคลื่อนขององค์กรปกครองในพื้นที่  

2) การขับเคลื่อนของผู้ประกอบการภายในพื้นที่  

 ติดตามและรับทราบข้อมูลจากการประชุมของกรอบความร่วมมือต่างๆ อย่าง
สม่ าเสมอ และประชาสัมพันธ์ให้กับผู้ประกอบการในพื้นที่ทราบ เพื่อส่งสัญญาณให้
ผู้ประกอบการในพื้นที่ได้เตรียมตัว และเข้ามามีส่วนร่วมกับองค์กรปกครองมากขึ้น 

 
2. ระยะการขับเคลื่อนความร่วมมือระดับพ้ืนท่ี  

 พื้นที่ควรจัดให้มีการหารือร่วมกันระหว่างรัฐและเอกชนเป็นประจ า เป็นการประชุมคู่ขนานที่ไม่เกี่ยวข้องกับการประชุมระดับสูงของแต่
ละกรอบความร่วมมือ เนื่องจากในแต่ละพื้นที่มีกรอบความร่วมมือซึ่งคาบเกี่ยวกันมากกว่าหนึ่งกรอบความร่วมมือ การประชุมภายในพื้นที่เอง
จะช่วยให้พื้นที่สามารถจัดสรรและคัดเลือกช่องทางของกรอบความร่วมมือระหว่างประเทศต่างๆ ได้อย่างเหมาะสม เกิดโครงการพัฒนาตามที่
พื้นที่ต้องการและเป็นโครงการพัฒนา และกิจกรรมทางเศรษฐกิจที่สร้างความร่วมมือระหว่างประเทศอย่างแท้จริง 



เครือข่ายการเชื่อมโยงตามแนวระเบียง
เศรษฐกิจทีค่รอบคลุมและใช้ประโยชน์ไดเ้ตม็ที่ 

เป็นฐานเศรษฐกิจ การค้าและการลงทุน 
ที่ส่าคัญในเอเชีย และพัฒนาส่วนขยาย 
จากแนวระเบียงเศรษฐกิจในอนุภูมิภาค 

ให้ครอบคลุมภูมิภาคอาเซียน เอเชียตะวันออก 
และเอเชียใต้ 

ขยายโอกาสด้านการค้าการลงทุนระหว่าง
ประเทศ ยกระดับให้ประเทศเป็นฐานการผลิต

และการลงทุนที่มีศักยภาพและ 
โดดเด่น พัฒนาคนเทคโนโลยี และนวัตกรรม 

พัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานกายภาพในประเทศและ
ต่อเชื่อมกับเพื่อนบ้าน เพื่อให้ไทยเป็นประตู 

ไปสู่ตะวันออกและตะวันตก 

ใช้ประโยชน์จากจุดเด่นของท่าเลที่ตั้งที่เป็น 
จุดเชื่อมโยงส่าคัญของแนวระเบียงเศรษฐกิจ 

ให้เกิดประโยชน์อย่างเต็มศักยภาพ 

ขยายระบบห่วงโซ่มูลค่าในอนุภูมิภาค
และภูมิภาคอาเซียน 

ลดความเหลื่อมล้่าโดยสร้างโอกาสการเข้าถึง
โครงสร้างพื้นฐานในพื้นที่ตามแนวระเบียง
เศรษฐกิจ 

โครงสร้างพ้ืนฐานที่ครอบคลุมจะอ่านวยความ
สะดวกให้ผู้ประกอบการไทยไปลงทุนใน

ต่างประเทศ  

เป้าหมายการพฒันาระเบียงเศรษฐกิจภายใตแ้ผนฯ 12 

https://www.google.com/imgres?imgurl=http://www.cmgfthailand.psu.ac.th/images/Logo/imt-gt.gif&imgrefurl=http://www.cmgfthailand.psu.ac.th/index.php/th/about-imtgt/meeting-structureimtgt/2-uncategorised/1-imt-gt&docid=W1SfKlbFGv-JRM&tbnid=fSIlxDhRZncHwM:&vet=10ahUKEwi4jKT4_NDkAhWIILcAHVYhAXwQMwhKKAAwAA..i&w=8010&h=3230&bih=603&biw=1280&q=imt-gt %E0%B8%84%E0%B8%B7%E0%B8%AD&ved=0ahUKEwi4jKT4_NDkAhWIILcAHVYhAXwQMwhKKAAwAA&iact=mrc&uact=8
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วางแผนและพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษ
ตามแนวชายแดนอย่างรัดกุม  
เพื่อเป้าหมายการเป็นแนวระเบียงธุรกิจ  
โดยอาศัยประสบการณ์ของผู้ประกอบการ
ธุรกิจข้ามพรมแดนในพ้ืนท่ีเป็นผู้ชี้ถึง
อุปสรรคการเข้าเป็นส่วนหนึ่งของห่วงโซ่
มูลค่าใน 
คลัสเตอร์ธุรกิจ 

ประเด็นส่าคัญการแปลงยุทธศาสตร์ของไทยเพื่อมุ่งสู่การปฏิบัติ 

มุ่งแปลงเปลี่ยนระเบียงคมนาคมขนส่ง 
ให้เป็นระเบียงเศรษฐกิจที่ขับเคลื่อนโดย
ภาคธุรกิจและมีตลาดเป็นตัวน่า  
เร่งเสริมสร้างความเข้มแข็งห่วงโซ่มูลค่าใน
ระดับภูมิภาคโดยใช้ภาคธุรกิจท้องถิ่นเป็น
ตัวขับเคลื่อนหลักเข้าสู่ตลาด โดยเฉพาะ
ตลาดรอบๆ เขตเมือง 

“Truly Economic 
Corridors” 

มุ่งพัฒนาภาคธุรกิจบริการโดยเฉพาะ 
ในกลุ่ม SMEs ให้ประยุกต์ใช้เทคโนโลยี
ดิจิทัลมากย่ิงขึ้น 
เทคโนโลยีดิจิทัลสามารถลดต้นทุน เข้าถึง
กลุ่มเป้าหมายมากยิ่งขึ้น เป็นการอ่านวย
ความสะดวก SMEs ให้เกิดรูปแบบทาง
ธุรกิจที่ทันสมัยและมุ่งสู่ระดับโลก 

“Born Global 
SMEs in 
Servicization of 
Manufacturing” 

“Effectively 
Planned SEZs” 
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ความร่วมมือในระดับอนุภูมิภาคถือเป็น
หัวใจส่าคัญของไทยในการปฏิรูปเศรษฐกิจ
มุ่งสู่การเพ่ิมมูลค่าโดยใช้เทคโนโลยีที่สูงขึ้น
ตามนโยบาย Thailand 4.0 และ EEC 
อย่างไรก็ดี ควรจะต้องค่านึงถึงผลกระทบ
ต่อสังคมและชุมชน และฉันทามติซึ่งเป็น
ส่วนส่าคัญของการพัฒนา 

ประเด็นส่าคัญการแปลงยุทธศาสตร์ของไทยเพื่อมุ่งสู่การปฏิบัติ (ต่อ) 

มุ่งเสริมสร้างความเข้มแข็งของ SMEs 
โดยเฉพาะการเข้าถึงแหล่งเงินทุน 
เร่งเสริมสร้างความรู้ความเข้าใจในเรื่อง
โครงสร้างพื้นฐานด้านดิจิทัล เพื่อน่าไปสู่
ตลาดผู้บริโภคขนาดใหญ่ในทวีปเอเชีย 

เป็นโอกาสของไทยในการเป็นศูนย์กลาง
ทางการเงินเพ่ือมุ่งระบุช่องว่างทางการเงิน
ของ SMEs 
อาทิ การเข้าถึงแหล่งเงินทุนของ SMEs  
การให้ความช่วยเหลือทางการเงินเพื่อพัฒนา
โครงสร้างพื้นฐานในอนุภูมิภาค 

“As financial centre for 
SMEs” “Must be aware of Social Impact” 

“Strengthening SMEs” 



ท่าเรือหวุ๋นอ๋าง 

ท่าเรือไฮฟอง 

ท่าเรือ
วินห์ 

ท่าเรือดานัง 

ท่าเรือ Cam Pha 

ท่าเรือไซ่ง่อน 

ท่าเรือแหลมฉบัง 
ท่าเรือมาบตาพุด 
ท่าเรือสัตหีบ 

ท่าเรือสีหนุวิลล์ 

ท่าเรือกรุงเทพ 

ท่าเรือระนอง 

ท่าเรือภูเก็ต ท่าเรือสงขลา 

Dawei Port 

Thilawa 
Port 

Yangoon Port 

Sittwe Port 

Bassein 
Port 

Mergui 
Port 

Moulmein 
Port 

ท่าเรือกระบ่ี
ท่าเรือกันตงั 

ท่าเรือเชียงแสน 
ด่านเชียงของ 

ด่าน
หนองคาย ด่านนครพนม 

ด่านมุกดาหาร 

ด่านอรัญ
ประเทศ 

ด่านรุ่ยลี่-
มูเซ 

ด่านพิง
เสียง 

R8 

R9 
R1
3 

R1
2 

ด่านห้วย
โก๋น 

ด่านบ้านฮวก 

ด่านท่า
ล่ี 

ด่านเชียงแสน 
ด่านแม่สาย 

ด่านห้วยต้น
นุ่น ด่านภูดู ่ ด่านบึงกาฬ 

ด่านช่อง
เม็ก ด่านช่องสะง า 

ด่านช่อง
จอม 

ด่านบ้าน
ผักกาด ด่านบ้าน
แหลม 

ด่านเขาดิน 

ท่าเรือซือเห
มา 

ท่าเรือจิ่งหง 

เด่นชัย 

Myitkyina 

ด่านแม่สอด 

สถานการณ ์Physical Connectivityในภูมิภาค 

ท่าเรือไฮฟอง 

To India, Middle East 

To Singapore To Singapore 

To China, Japan 

To China, Japan 

Missing Link 

เส้นทางเดินเรือ 

ประเทศไทยมีการพัฒนด้าน
คมนาคมและการขนส่งอย่าง
ต่อเนื่องในปี 2018 IMD ได้จัด
อันดับให้ไทยมกีารพัฒนาดา้น 
Infrastructure ในล าดับที่สูงขึ้น
จากปี 2017 (จากล าดับที่ 49 เป็น
ล าดับที่ 48) 

ในระดับอนุภูมิภาค ยังคงมี Missing 
Link ที่เป็นอุปสรรคการเชื่อมโยง
ระเบียงเศรษฐกิจ คือเส้นทางถนนและ
รถไฟใน สปป.ลาว เส้นทางถนน 
ในเมียนมา เส้นทางรถไฟในกมัพูชา 
ดังนั้น ไทยจึงจ าเป็นต้องมีบทบาทเป็น 
“ผู้ให้” เพ่ือช่วยพัฒนาความเชื่อมโยง
ตามแนวระเบียงเศรษฐกิจให้ครอบคลมุ
มากขึ้น  

ประเทศไทยมีแผนการลงทุนในการ
พัฒนาโครงสร้างพื้นฐานคมนาคม
ขนส่งเพ่ือเชื่อมโยงมาเลเชีย อินโดนี
เชีย และสิงคโปร์ โดยเฉพาะการ
พัฒนาระบบราง Motorway 
สะพาน และด่านพรมแดนไทย-มาเล
เชีย อย่างไรก็ตาม จ าเป็นต้องเร่ง
เจรจาในส่วนของกฏระเบียบเพ่ือ
อ านวยความสะดวกคมนาคมขนส่ง
และการค้าตามแนวระเบียงเศรษฐกิจ
เพ่ือเชื่อมโยงกับสิงคโปร์ 
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ประเทศไทย “เร่งใช้ประโยชน์จากท่าเลที่ตั้ง” Software สนบัสนุนการพฒันาระเบียงเศรษฐกิจ 

Yunnan 

Lao PDR 

Guangxi Zhuang 

Myanmar 

NZ 

AUS 

Korea Japan China 
India 

GMS CBTA มี
ความก้าวหน้ามากกว่ากรอบ 
ASEAN แต่ยังไม่มีการ
ด าเนินการจริงในระยะ Early 
Harvest เนื่องจากยังคงต้อง
เห็นพ้องร่วมกันในประเด็น
การอ านวยความสะดวก
สินค้าผ่านแดน 

จุดเน้น FTAAP ส่งเสริมการ
เปิดเสรีทางการค้า การลงทุน 
และระบอบการค้าพหุภาคี 
นอกจากนี้ APEC ร่วมกัน
ส่ ง เ ส ริ ม ก า รพั ฒน า  Eco 
System เช่นด าเนินการ
ปฏิรูปโครงสร้างความยาก
ง่ายในการประกอบธุรกิจ 
การปฏิรูปกฎระเบียบ และ
การเพิ่มประสิทธิภาพของ
ภาครัฐ 

จุดเน้น RCEP  
เจรจาในการลดภาษี
น าเข้าสินค้าระหว่าง
กัน เพื่อมุ่งเปิดเสรี
การค้า 

ASEAN 
ได้บรรลุข้อตกลงใน
การลดภาษีน าเข้า
สินค้าระหว่างกันเป็น 
ที่เรียบร้อยแล้ว แต่
ยังคงมีกฎระเบียบที่
เป็นอุปสรรคในการ
เคล่ือนย้ายกิจกรรม
ทางเศรษฐกิจในบาง
ประเทศคือการ
ด าเนินงานตาม
ASEAN Single 
Window, E-
Customs การเจรจา 
RECP ยังไม่เป็นที่น่า
พอใจ 

https://www.google.com/imgres?imgurl=https://upload.wikimedia.org/wikipedia/en/thumb/4/49/Seal_of_ASEAN.svg/250px-Seal_of_ASEAN.svg.png&imgrefurl=https://en.wikipedia.org/wiki/Emblem_of_the_Association_of_Southeast_Asian_Nations&docid=77PjqZf1ioQQaM&tbnid=OOw8VY7smAoTXM:&vet=10ahUKEwj--sOmnNHhAhXFsY8KHdM2B2YQMwhkKAAwAA..i&w=250&h=250&bih=603&biw=1280&q=asean logo&ved=0ahUKEwj--sOmnNHhAhXFsY8KHdM2B2YQMwhkKAAwAA&iact=mrc&uact=8


ระเบียงเศรษฐกิจในอนุภูมิภาค 

North-South Economic Corridor (NSEC) 
คนุหมงิ-เชยีงรุง้-ทา่ขีเ้หล็ก-เชยีงราย-เชยีงใหม-่ล าปาง-แพร-่

สโุขทยั-พษิณุโลก-นครสวรรค-์อยธุยา-กรงุเทพฯ-สมทุรสาคร-เพชรบรุ-ี

ประจวบครีขีนัธ ์ 

East-West Economic Corridor (EWEC) 

มกุดาหาร-กาฬสนิธุ-์ขอนแกน่-เพชรบรูณ์-พษิณุโลก-สโุขทยั-

ตาก-อ.แมส่อด-เมาะล าไย-ยา่งกุง้-เขตเศรษฐกจิพเิศษตลิาวา 

Southern Economic Corridor (SEC) กาญจนบรุ-ี

นครปฐม-กรงุเทพฯ-ชลบรุ-ีระยอง-ปราจนีบรุ-ีอรญัประเทศ-

จนัทบรุ-ีตราด-สหีนหุว์ลิล-์พนมเปญ-โฮจมินิหซ์ติ ี ้ 

The  Extended Songkhla – Penang – Medan Corridor (EC1)  

Ranong – Phuket – Aceh Corridor (EC5) 

Banda Aceh – Medan – Pekanbaru – Palembang Corridor 
(EC3)  

Melaka – Dumai Corridor (EC4)  

Pattani – Yala – Narathiwat – Perak – Kelantan – 
Eastern Provinces of Sumatra (EC6)  

Straits of Malacca Corridor (EC2)  

https://www.google.com/imgres?imgurl=http://www.cmgfthailand.psu.ac.th/images/Logo/imt-gt.gif&imgrefurl=http://www.cmgfthailand.psu.ac.th/index.php/th/about-imtgt/meeting-structureimtgt/2-uncategorised/1-imt-gt&docid=W1SfKlbFGv-JRM&tbnid=fSIlxDhRZncHwM:&vet=10ahUKEwi4jKT4_NDkAhWIILcAHVYhAXwQMwhKKAAwAA..i&w=8010&h=3230&bih=603&biw=1280&q=imt-gt %E0%B8%84%E0%B8%B7%E0%B8%AD&ved=0ahUKEwi4jKT4_NDkAhWIILcAHVYhAXwQMwhKKAAwAA&iact=mrc&uact=8
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ทะเลอันดามัน 
อ่าวไทย 

ทะเลจีนใต้ 
Thailand 

Myanmar 

Yunnan 
Guangxi 

Vietnam 
Cambodia 

Lao PDR 

แผนงานความร่วมมือทางเศรษฐกิจในอนุภูมิภาคลุ่มแม่น้่าโขง 6 ประเทศ (GMS) 
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การเชื่อมโยงตามแนวระเบียงเศรษฐกิจใน IMT-GT 

 The Extended Songkhla – Penang – Medan Corridor EC1 

 Straits of Melaka Corridor EC2 

Banda Aceh – Medan – Pekanbaru – Palembang   

Corridor 
EC3 

Melaka – Dumai Corridor EC4 

Ranong – Phuket – Aceh Corridor  EC5 

Pattani – Yala – Narathiwat – Perak – Kelantan – 

Eastern Provinces of Sumatra 
EC6 

www.nesdb.go.th 20  
สิงหาคม 2562 
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การพฒันาระเบียงเศรษฐกิจ NSEC เพื่อสนบัสนุนการท่องเท่ียวเชิงวฒันธรรม 

เชยีงทอง 

เชยีงรุง้ เชยีงรุง้ 

R3B 

R3A 

“ท่องเท่ียว 5 เชียง” 

เชยีงทอง 

เชื่อมโยงเมืองอาณาจกัรลา้นนา  

5 เชียง 4 ประเทศ (เชียงใหม่ 

เชียงราย เชียงตุง เชียงรุง้  

เชียงทอง) โดยสามารถเดินทาง

ท่องเท่ียวไดท้ ัง้ทางถนน (R3A 

R3B) ทางอากาศ และทางเรือ 

ตอ้งมีการผลกัดนั

เรื่องวีซา่ 4 ประเทศ 

เพือ่อ านวยความ

สะดวกดา้นการ

ท่องเท่ียว  

ใหส้ามารถท่องเท่ียว 

ไดแ้บบเป็นวงรอบ 



การพฒันาระเบียงเศรษฐกิจ NSEC เพื่อสนบัสนุน Supply Chain อาหารทะเล 

เมืองมะริด 

แหล่งเลี้ยงอาหารทะเลมูลค่าสูงเช่น
กุ้งลอบสเตอร์ กุ้งก้ามกราม และ
แปรรูปสินค้าอาหารทะเลเบื้องต้น 

ท่าเรือมะริด 

เมืองตะนาวศรี 

ด่าน
สิงขร ทางหลวงชนบท ปข.1039 

ทางหลวง
หมายเลข 4 

เส้นทางรถไฟสายใต้ 

ขนส่งโดยรถ Pick Up ไปยัง
ด่านสิงขร ระยะทาง 180 กม. 
ใช้เวลาประมาณ 2 ชั่วโมง (การ
ปรับปรุงถนนแล้วเสร็จ) 

มูลค่าการน่าเข้าสินค้าอาหาร
ทะเลในปี 2562 ผ่านด่านสิงขร 
มีมูลค่ากว่า 800 ล้านบาท 

สินค้าอาหารทะเลจะ
ถูกส่งต่อไปยังระนอง 
ชุมพร  

สินค้าอาหารทะเลจะถูกส่ง
ต่อไปยังหัวหิน ชะอ่าเพื่อ
บริโภค 

สินค้าอาหารทะเลจะถูกส่ง
ต่อไปยังสมุทรสาครเพื่อแปร
รูปและส่งออก 



R1
2 

R8 

R9 

R1
3 

ย่างกุ้ง 

อุบลราชธานี 

เลย 

สินค้าโดดเด่น 
สิ่งทอเครื่องนุ่งห่ม 
ส่งออกไปยังประเทศ
ไทย 

To India, Middle East 

To China, Japan 
To China, Japan 

สินค้าโดดเด่น  
ไทยได้สัมปทานตั้งโรงงาน
ปูนซีเมนต์ในลาว / ผลไม้
สดไปจีน (ผ่านเวียดนาม) 

สินค้าโดดเด่น อุปกรณ์
คอมพิวเตอร์ ชิ้นส่วน
อิเล็กทรอนิกส์ (Re-
Export มาประกอบใน
ไทย) 

To Ho Chi Minh City 

Trade Flow Missing Link เส้นทางเดินเรือ 

ข้อสังเกต การเชื่อมโยงห่วงโซ่
การผลิตระหว่างฝั่งตะวันตกและ
ตะวันออกของประเทศไม่เด่นชัด 
เนื่องจากสภาพถนนช่วงกลาง 

โอกาส การลงทุนไทย
ในตลาดเงิน ตลาดทุน 
สาขาที่ใช้แรงงาน
เข้มข้น และได้สิทธิ
ประโยชน์ GSP 

จุดแข็ง ความก้าวหน้าการ
พัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษตาก 

ภัยคุกคาม CBTA ยังไม่เริ่มด่าเนินการ 

การเช่ือมโยงเศรษฐกิจตามแนว East-West Economic Corridor 

แหล่งผลิตสินค้าโดดเด่น 
อุตสาหกรรมอาหาร เช่น ผงชูรส 
น้่าตาล เครื่องดื่ม (ก่าแพงเพชร) 
เครื่องใช้ไฟฟ้าอิเล็กทรอนิกส์ 
(อยุธยา) 



EEC 

ย่างกุ้ง 

Trade Flow Missing Link เส้นทางเดินเรือ 

สินค้าโดดเด่น ไทยน่า เข้ามัน
ส่าปะหลังมูลค่าสูงสุดเพื่อน่ามา
แปรรูปในภาค ตอ. เนื่องจากการ
ลงทุนเกษตรพันธะสัญญา  

ข้อสังเกต  
เขตเศรษฐกิจพิเศษ
ทวายและ EEC 
ล่าช้า / CBTA ยัง
ไม่เริ่มด่าเนินการ 

สินค้าโดดเด่น มีการน่าเข้า
วัตถุดิบแร่ยิบซั่มเพื่อน่ามา
ผลิตในอุตสาหกรรมวัสดุ
ก่อสร้างในพื้นที่ และส่งออก
กลับไปจ่าหน่าย 

โอกาส ธุรกิจบริการที่จะรองรับการ
เติบโตของกลุ่มลูกค้ารายได้สูง และ 
Logistics และกระจายสินค้า 

ข้อสังเกต ขาดแคลนแรงงาน
อุตสาหกรรมในพื้นที่ ESB และ
ทรัพยากรน้่ามีจ่ากัด ส่งผลให้
ปริมาณผลผลิตผลไม้ไม่แน่นอน 

การเช่ือมโยงเศรษฐกิจตามแนว Southern Economic Corridor (SEC) 

DaWEI 

โอกาส การลงทุนในอุตสาหกรรมที่
ใช้แรงงานเข้มข้น หรืออุตสาหกรรม
ชิ้นส่วนอิเล็กทรอนิกส์เชื่อมโยง EEC 

เส้นทางเดินเรือส่าราญ 



การพฒันาระเบียงเศรษฐกิจเพื่อสนบัสนุน Supply Chain ยานยนต ์

ผู้ผลิตชิ้นส่วนยานยนต์ Tier 1 
ขนส่งชิ้นส่วนไปยังโรงงานประกอบ
รถยนต์ จ.อยุธยา ฉะเชิงเทรา 
ปราจีนบุรี สมุทรปราการ 

ผู้ผลิตชิ้นส่วนยานยนต์ Tier 1 
น่าเข้าชิ้นส่วนจากเม็กซิโก จีน 
เวียดนาม ณ ท่าเรือแหลมฉบังเพื่อ
น่าไปผลิตต่อ 

ผู้ผลิตชิ้นส่วนยานยนต์ Tier 2 และ 
3  ซึ่งเป็น SMEs เป็นผู้จัดหา
ชิ้นส่วนยานยนต์มาให้ Tier 1 

ผู้ผลิตชิ้นส่วนยานยนต์ Tier 1 
ขนส่งชิ้นส่วนไปยังโรงงานประกอบ
รถยนต์ จ.อยุธยา ฉะเชิงเทรา 
ปราจีนบุรี สมุทรปราการ 

 
 
บริษัทผลิตรถยนต์ขนส่งรถยนต์ไป
ยัง Dealer ในประเทศ และขน
ส่งไปยังท่าเรือแหลมฉบังเพื่อ
ส่งออก 

น่าเข้า 

ส่งออก 

ส่งออกทางเรือไปยังตลาดเป้าหมาย 

ทางหลวงหมายเลข 331 

Motorway 

ท่าเรือแหลมฉบัง 

ทางหลวงหมายเลข 1 



ย่างกุ้ง 

To India, Middle East 

สินค้าโดดเด่น ยางพารา อาหารทะเล และ ไม้ยางแปรรูป  

Trade Flow  
Missing Link เส้นทางเดินเรือ 

จุดอ่อน อุตสาหกรรมยางพารายังอยู่ในขั้นต้นน้่ากับกลาง
น้่า ท่าเรือน้่าลึกมีศักยภาพจ่ากัด ขาดแคลนแรงงาน และ
ความไม่สงบในพ้ืนที่ 

โอกาส ตลาดสินค้าฮาลาลมีการเติบโตอย่างรวดเร็ว 
ขณะที่มาเลเซีย และอินโดนีเซียมีอัตราการขยายตัวที่
รวดเร็ว นอกจากนี้ ยังมีโอกาสเชื่อมโยงกับโครงการ 
ECRL ในมาเลเซีย 

จุดแข็ง มีมูลค่าการค้าชายแดนสูง เป็นฐานอุตสาหกรรม
อาหารทะเลแปรรูปที่แข็งแกร่ง และผลิตภัณฑ์ฮาลาลไทย
เป็นท่ียอมรับ  

ภัยคุกคาม IUU ความเสียเปรียบความพร้อมด้าน  
โครงสร้างพ้ืนฐานเมื่อเปรียบเทียบกับมาเลเซีย  

การเช่ือมโยง Extended Songkhla-Penang-Medan Economic Corridor (EC 1) 

ท่าเรือปีนัง 

EC1 

EC6 

To East of 

Sumatra  



การเช่ือมโยงเศรษฐกิจตามแนว North-South Economic Corridor (NSEC)  

R1
2 

R8 

ด่านผิงเสียง 

ด่านรุ่ยลี่ 

ด่านเชียงของ 
ด่านแม่สาย 

ด่านเชียงแสน 

เชียงตุง 
ตองย ี

ท่าเรือกวนเล่ย 

แม่ฮ่องสอน 

Trade Flow Missing Link 

สินค้าโดดเด่น ผลไม้สดไปยังจีน 
(ผ่านเวียดนาม) 

สินค้าโดดเด่น เนื้อสัตว์แช่แข็ง 
ยางพารา ผลไม้สด 

จุดแข็ง เชียงใหม่เชื่อมโยง 
Value Chain ตามแนว NSEC 
โดยเชื่อมโยงแหล่งสินค้าของ
ไทยจาก EWEC และ SEC ไป
จีนตอนใต้ และเป็นศูนย์กลาง
การท่องเที่ยวเชิงวัฒนธรรมอาทิ 
การท่องเที่ยว 5 เชียง 

ข้อสังเกต มีเพียงอุตสาหกรรม
เกษตรแปรรูปที่มีการเชื่อมโยง
ในพื้นที่ภาคเหนือ แต่ไม่
เชื่อมโยงกับระดับอนุภูมิภาค / 
พื้นที่ส่วนใหญ่เป็นภูเขาและ
อุทยาน ท่าให้ไม่เหมาะต่อการ
ลงทุนในอุตสาหกรรมหนัก 

ข้อสังเกตCBTA ยังไม่
ด่าเนินการอย่างเป็นรูปธรรม / 
จีนเป็นผู้ควบคุม Trade Flow 
ผ่านการลดภาษีน่าเข้า 

โอกาส การลงทุน 
e-Commerce ในด่านโมฮัน
ของจีน ส่งผลในด้านบวกต่อ
การขายสินค้าผลไม้สดของไทย
ผ่าน Platform ของจีน / 
สาขา Logistics จะมีบทบาท
อย่างมีนัยส่าคัญ 

เชียงราย 
เชียงใหม่ 

ด่านนครพนม 

ด่านมุกดาหาร 

ด่านบึงกาฬ 



ท่าเรือหวุ๋นอ๋าง 

ท่าเรือวินห์ 

ท่าเรือระนอง 

R8 

อุบลราชธานี 

กระบี ่

To India, Middle East 

To China, Japan 

Tourism Flow Missing Link 

โ อ ก า ส  ก า ร ท่ อ ง เ ที่ ย ว ข้ า ม พ ร ม แ ด น  ก า ร ท่ อ ง เ ที่ ย ว ฮ า ล า ล  
การเชื่อมโยงกับเอเชียใต้ที่เติบโตอย่างรวดเร็ว การท่องเที่ยวด้วยเรือ
ส่าราญ 

ภัยคุกคาม ความเสื่อมโทรมของแหล่งท่องเที่ยว การพึ่งพารายไดจ้ากการ
ท่องเที่ยวมากเกินไป และการเกิดขึ้นของ Digital Platform ต่าง ๆ ของ
ผู้ประกอบการโดยที่ผู้ประกอบการไทยและภาครัฐไทยยังปรบัตัวไม่ทัน 

การเช่ือมโยง Ranong-Phuket-Aceh Corridor (EC 5) 

ภูเก็ต 

ระนอง 

อาเจะห ์

สินค้าโดดเด่น สินค้าเกษตร อาทิ ยางพาราและปาล์มน้่ามัน  
อาหารทะเลแปรรปู  

จุดแข็ง มีแหล่งท่องเที่ยวทางธรรมชาตทิี่สวยงาม และมีแหล่งท่องเที่ยวที่
เชื่อมโยงทางวัฒนธรรม อาทิ ชิโนโปรตุกีส และพารานากัน   

จุดอ่อน โครงสร้างพื้นฐานไม่เพียงพอต่อความต้องการ ขาดมิติการ
เชื่อมโยงกับประเทศเพื่อนบ้าน การท่องเที่ยวยังกระจุกตัวในบางจังหวัด
เท่านั้น   

Tourism Flow  
ระนอง > เกาะสอง (เมียนมา) 

หาดใหญ่ 

กรุงเทพฯ 

Tourism Flow  
กรุงทพฯ >  

Tourism Flow  
มาเลเซีย > หาดใหญ่ > ตรัง > กระบี่ > ภเูก็ต 

สุราษฎร์ธานี 

ชุมพร 

ข้อเสนอการเชื่อมโยง
เส้นทาง  
West Belt Cruise 
Loop IMT-GT  



สนามบินเบตง 

Rubber City  

สนามบินนราธิวาส 

Halal Park 

Fisheries Park 

Tok Bali 

Chuping V. 

Kota Perdana SBEZ 

 
 กิจกรรมทางเศรษฐกิจท่ีโดดเด่น 

ทา่เรอืสงขลา
แหง่ที ่2 

ด่านบูเก๊ะตา 

สะพาตากใบ 

สะพานข้ามแม่น า้โกลกแห่งที ่
2 

Bukit Kayu  
Hitam CIQ 

แนวรถไฟรางคู่หาดใหญ่-ปาดงัเบซาร์ 

แนวเส้นถนนสะพาน
สตูล-ปะลิส 

29 

Kedah Rubber city 

นิคมสะเดา สงขลา SEZ 

ท่าเรือปีนัง 

รัฐเคดะห์ 

รัฐปะลิส 

จ.
สตูล 

ด่านวังประจัน 

ด่านปาดังเบซาร์ 

ด่านสะเดา
แห่งใหม่ 

ด่านสะเดา 

ด่านบ้าน
ประกอบ 

ด่านเบตง 

ด่านสุไหงโกลก 

ด่านตากใบ 

นราธิวาส SEZ 

จ.ปัตตานี 

จ.ยะลา 

ด่านศุลกากร 

เส้นทางรถไฟ 

Missing link 

แนวถนน 

โครงการ Rubber City เน้น
ส่งเสริมการลงทุนในอุตสาหกรรม
แปรรูปยางข้ันกลางน้ าและปลายน้ า  

แนวพื้นที่ โครงการ ECRL  

ฐานอตุสาหกรรม
อิเลก็ทรอนิกส์ 

ด่านสะเดาคือด่านท่ีมีมลูค่า

การคา้ชายแดนสงูท่ีสุดของไทย 

โดยในปี 2561 มีมลูค่าการคา้

รวมอยูท่ี่ 376,892 ล.บาท 

Kedah Science and 
Technology Park 

Kulim Hi-tech Park 

สินคา้คอมพิวเตอรแ์ละ

ส่วนประกอบ รวมทัง้อปุกรณ์

ยานยนต ์ถอืเป็นสินคา้ท่ีโดด

เดน่ในพ้ืนท่ีน้ี เน่ืองจากมีฐาน

อตุสาหกรรมอิเล็กทรอนิกส์

และยานยนตใ์นเคดะหร์องรบั 

ฐาน
อตุสาหกรรม
ยานยนต์ 

Gurun 
Industrial zone 

Kulim 
Industrial zone 

ฐานผลิตและแปรรูป
ผลิตภัณฑ์จากน้่ายาง 



การพฒันาระเบียงเศรษฐกิจเพื่อสนับสนุน  Supply Chain ยางพารา 

ตต้น้น ้า ตก้ลางน ้า ต้ปลายน ้า 

น า้ยางสด 
ยางแผน่ดิบ 

น า้ยางขน้ 

ไมย้างพารา ไมแ้ปรรปู เฟอรนิ์เจอร ์

หว่งยาง 

ลอ้ยาง 

ถงุมือ 

ถงุยาง 
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R3A 

R9 

12 12 

1 

Motorway เชียงใหม่-เชียงราย 
 (Missing Link) 

ด่านเชียงของ-
ห้วยทราย 

ด่านบ้านฮ
วก 

ด่านภูดู่ 

ด่านห้วยโก๋น 

ด่านเชียงแสน 

ด่านแม่สาย-ท่าขี้เหล็ก 

ด่านหนองคาย-เวียงจันทน์ 

ด่านบึงกาฬ-ปากซัน 

ด่านนครพนม-ท่าแขก 

ด่านมุกดาหาร 
-สะหวันนะเขต 

ด่านแดนสะหวัน 
-ลาวบาว 

ด่านนาพร้าว 
-จาลอ 

ด่านน้่าพาว 
-แกวโจว 

ด่านบ่อเต็น 
-โมฮัน 

ด่านท่าลี่ 

สะพานมิตรภาพลาว-
เมียนมา 

รถไฟทางคู่เด่นชัย 
-เชียงราย-เชียงของ 

R12 

R8 

ด่านแม่สอด-เมียวดี 

ถนนห้วยต้นนุ่น-ตองอู 
 (Missing Link) 

ถนนห้วยต้นนุ่น-ตองยี 
 (Missing Link) 

ถนนตองยี-เชียงตุง 
 (Missing Link) 

ทางหลวงเวียงจันทน์-ฮานอย (ก่าลังด่าเนินการ) 
เส้นทางรถไฟเวียงจันทน์-ท่าแขก 
/Mu Gia-Vung Ang (Missing Link) 

เส้นทางรถไฟสะหวันนะเขต-ดานัง 
 (Missing Link) 

เส้นทางรถไฟ จีน-ลาว (ก่าลัง
ด่าเนินการ) 

ปรับปรุงถนนเชื่อมหลวงพระบาง-Thanh Hao (ก่าลังด่าเนินการ) 

ปรับปรุงถนนตองยี-Loilem  
(ก่าลังด่าเนินการ) 

ปรับปรุงถนนตาโถ่ง-
Kyaikto-พญายี-พะโค  
(ก่าลังด่าเนินการ) 

R3B 

ด่านเมงลา 
ปรับปรุงถนน Dalou-เมงลา-เชียง
ตุง-ท่าข้เหล็ก (ก่าลังด่าเนินการ) 

ปรับปรุงถนนพะโค-ย่างกุง้/
ศึกษาถนนพะโค-Kyaikto  
(ก่าลังด่าเนินการ) 

ด่านห้วยต้นนุ่น 

ผลผลิตผลไม้จากภาคตะวันออก 

ผลผลิตผลไม้เข้าสู่ด่านผิงเสียง ตงชิง 

ผลผลิตผลไม้เข้าสู่กระบวน 
การตรวจปล่อยศุลกากร 

ผลผลิตผลไม้
จากภาคเหนือ 

ผลผลิตผลไม้เข้าสู่คุนหมิง 

ร่วมเจรจา CBTA ไทย-ลาว—
เวียดนาม-จีนเพ่ืออ่านวยความ
สะดวกการขนส่งและลดขั้นตอน

การตรวจปล่อย 

ร่วมเจรจาให้เส้นทางหมายเลข 
R12 ควบรวมในความตกลง CBTA 

ให้ความช่วยเหลือ สปป.ลาว ปรับปรุงถนน R12 
และโครงสร้างพ้ืนฐานด่านพรมแดน 

ร่วมเจรจา CBTA ไทย-ลาว-จีนเพื่ออ่านวยความ
สะดวกการขนส่งและลดขั้นตอนการตรวจปล่อย 

ให้ความช่วยเหลือ สปป.ลาว 
ปรับปรุงถนน R3 และท่าเรือ 

ขยายถนนทางหลวง 4 เลนเพ่ือการ
ขนส่งผลผลิตผลไม้จากภาคเหนือ

และภาคตะวันออก 

การพฒันาระเบียงเศรษฐกิจ EWEC เพื่อสนบัสนุน Supply Chain สง่ออกผลไม ้



การพฒันาระเบียงเศรษฐกิจเพื่อสนบัสนุน Supply Chain ยางพารา 

ยกระดับไปสู่การสรา้งนวัตกรรม

จากผลผลิตยางพาราให้มากข้ึน 

ควบคู่กับการสรา้งความร่วมมือใน

ลกัษณะ Rubber Corridor เพื่อเพิ่ม

การบรโิภคยางในภมิูภาคใหม้ากข้ึน   

เ ช่ื อมโยงแหล่ งท่ อง เที่ ย วกับ 

เพื่ อนบ้าน เพื่ อ เพิ่ มแรงดึ งดูด

นักท่องเที่ยว โดยเฉพาะแหล่ง

ทอ่งเท่ียวทางน ้าท่ีมีศกัยภาพสูง 

Rubber City at 
Songkhla Province  

Kedah Rubber city 

Flow การขนส่ง

ยางพาราในปัจจุบนั 



การพฒันาระเบียงเศรษฐกิจเพื่อสนบัสนุน Supply Chain ท่องเท่ียวทางเรือ 


