
THAILAND SMART MOBILITY 
FOR NOW AND THN

“พัฒนาพื้นที่ไทย เชื่อมไทย ก้าวไกล เชื่อมโลก”

นายชัยวัฒน์ ทองค าคูณ
ปลัดกระทรวงคมนาคม

วันพุธที่ 18 กันยายน 2562 เวลา 11.00 – 12.30 น. ณ ศูนย์แสดงสินค้าและการประชุม อิมแพ็ค เมืองทองธานี
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ปัญหาด้านคมนาคมขนส่งในเมืองใหญ่

การให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ (PPP)

เทคโนโลยีในภาคคมนาคมขนส่ง

หัวข้อน าเสนอ

05 การเชื่อมโยงกับประเทศเพื่อนบ้าน

0306 เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก (EEC)
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ปัญหาด้านคมนาคมขนส่งในเมืองใหญ่01
ระบบขนส่งสาธารณะทีไ่ม่มีคุณภาพ/ ไม่เพียงพอ 

การขยายตัวของเมือง ความหนาแน่นของประชากรในเมืองใหญ่
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ปัญหาด้านคมนาคมขนส่งในเมืองใหญ่01

“กรุงเทพมหานครและเมืองใหญ่หลายเมืองของไทย ประสบปัญหามลภาวะมลพิษที่เกิดจากเครื่องยนต์ของยานพาหนะ
สูงเกินเกณฑ์มาตรฐาน เช่น เขม่าควันด า ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ ก๊าซไฮโดรคาร์บอน”
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ปัญหาอุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทย01

สถานการณ์อุบัติเหตุทางถนน
ของประเทศไทย 

ในช่วงปี พ.ศ. 2560–2561
มีจ านวนครั้งทีเ่กิดอุบัติเหตุลดลง 

ผู้เสียชีวิตลดลงเล็กน้อย
จ านวนผู้บาดเจ็บเพิ่มขึ้น

สาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ
มาจาก 3 ปัจจัยหลัก

ผู้ขับขี่

ยานพาหนะ

ถนนและ
สิ่งแวดล้อม
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สถิติอุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทย พ.ศ. 2556-2561

จ านวนอุบัติเหตุต่อครั้ง (ครั้ง) ผู้เสียชีวิต (ราย) ผู้บาดเจ็บสาหัส (ราย)
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ปัญหาการใช้พลังงานในภาคคมนาคม01

ท่ีมา : กระทรวงพลังงาน. (2554). แผนอนุรักษ์พลังงาน 20 ปี (พ.ศ.2554-2573).

2556   2557    2558       2559      2560

“ ตั้งแต่ ปี 2558 ภาคการขนส่ง 
มีการใช้พลังงานที่สูงกว่า ภาคอุตสาหกรรม 

และมีแนวโน้มการใช้พลังงานเพิ่มขึ้น ”
ที่มา: กรมพัฒนาพลังงานทดแทนและอนุรักษ์พลังงาน, (สถานการณ์พลังงาน Energy Situation)

การใช้พลังงานและแนวโน้มความต้องการพลังงานในอนาคตการใช้พลังงานแยกสาขาเศรษฐกิจของประเทศไทย

7



01

03

02

03

04

ทิศทางการพัฒนาด้านคมนาคมขนส่ง

ปัญหาด้านคมนาคมขนส่งในเมืองใหญ่

การให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ (PPP)

เทคโนโลยีในภาคคมนาคมขนส่ง

หัวข้อน าเสนอ

05 การเชื่อมโยงกับประเทศเพื่อนบ้าน

0306 เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก (EEC)
8



ยุทธศาสตร์ชาติ แผนพัฒนาฯ นโยบายรัฐบาล แผนแม่บท

ยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งของไทย ระยะ 20 ปี

นโยบายรัฐบาล พ.ศ.2562

แผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 11

ยุทธศาสตร์ชาติ ระยะ 20 ปี 

2555-2559

แผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 12

2560-2565

2562

2561-2580

2558-2565

ยุทธศาสตร์และแผนพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน            
ด้านคมนาคมขนส่งของไทย

2561-2580

2558 2559 2560 2561 2562

Action
Plan

Action
Plan

Action
Plan

Action
Plan

Action
Plan

กระทรวงคมนาคม

ประเทศไทย

02
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ยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งของไทย ระยะ 20 ปี
กรอบแนวคิดการพัฒนาระบบคมนาคมขนส่ง

Green & 
Safe Transport

Inclusivity Transport Efficiency

Innovation &
Management

4 Concepts

การเข้าถึงระบบขนส่ง
อย่างเสมอภาคและเท่าเทียม การขนส่งที่มีประสิทธิภาพ

การขนส่งที่ปลอดภัย
และเป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม

4

2

3 1

02
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ยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งของไทย ระยะ 20 ปี

วิสัยทัศน์และเป้าประสงค์

02
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สถานะด้านการขนส่งทางบก

697,782.74 กม.
ทางถนน

ทางหลวง (คิดต่อสองเลน)
มอเตอร์เวย์+ทางพิเศษ

51,849.75 กม.    
224.6 กม. 

ทางหลวงชนบท
ทางหลวงท้องถิ่น

48,031.39 กม. 
597,677 กม.

(ไม่รวมพ้ืนที่ กทม. 4,074.38 กม.)

มอเตอร์เวย์ 2 สาย
• ทางหลวงพิเศษ หมายเลข 9
• ทางหลวงพิเศษ หมายเลข 7

ทางด่วน 8 สาย
• ทางพิเศษเฉลิมมหานคร
• ทางพิเศษศรีรีช
• ทางพิเศษฉลองรัช
• ทางพิเศษบูรพาวิถี
• ทางพิเศษอุดรรัถยา
• ทางพิเศษสาย S1 (ทางด่วนขั้นที่ 3 สายใต้)
• ทางพิเศษกาญจนาภิเษก
• ทางพิเศษศรีรัช-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร

ท่ีมา: รายงานโครงสร้างพ้ืนฐานประจ าปี 2561 ของ ศูนย์เทคโนโลยสีารสนเทศการขนส่งและจราจร

02
ทางน้ า ทางอากาศทางถนน ทางราง ทางน้ า ทางอากาศ
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01 : สถานะด้านการขนส่งทางบก

697,782.74 กม.
ทางถนน

ทางหลวง (คิดต่อสองเลน)
มอเตอร์เวย+์ทางพิเศษ

51,849.75 กม.    
224.6 กม. 

ทางหลวงชนบท
ทางหลวงท้องถิ่น

48,031.39 กม. 
597,677 กม.

ทางราง
ทางเดี่ยว
ทางคู/่ทางสาย

3,618.8 กม. 
358.5 กม.  

(ไม่รวมพ้ืนที่ กทม. 4,074.38 กม.)

3,977.3 กม.

(ไม่รวมสาย มหาชัย-แม่กลอง 65.283 กม.)

ทางเดี่ยว 3,618.8 กม. (91%)

ทางคู่ 251.8 กม.  (6%)

ทางสาม 106.7 km.  (3%)

เส้นทางรถไฟทางสามท่ีเปิดใช้แล้ว
• รังสิต – ชุมทางบ้านภาชี
• หัวหมาก - ชุมทางฉะเชิงเทรา

เส้นทางรถไฟทางคู่ท่ีเปิดใช้แล้ว
• บางซื่อ – รังสิต
• ฉะเชิงเทรา – แหลมฉบัง
• กรุงเทพ – นครปฐม
• ชุมทางบ้านภาชี – ชุมทางแก่งคอย
• ชุมทางบ้านภาชี - ลพบุรี

ท่ีมา: รายงานโครงสร้างพ้ืนฐานประจ าปี 2561 ของ ศูนย์เทคโนโลยสีารสนเทศการขนส่งและจราจร

02
ทางถนน ทางราง ทางน้ า ทางอากาศ
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แผนพัฒนารถไฟทางคู่ (Double Track)

อยู่ระหว่างก่อสร้าง
ครม.อนุมัติโครงการแล้ว
อยู่ระหว่างน าเสนอ ครม.

1

2

APPROVED

APPROVED

APPROVED

02
ทางถนน ทางราง ทางน้ า ทางอากาศ
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แผนพัฒนารถไฟความเร็วสูง (High Speed Rail)02
ทางถนน ทางราง ทางน้ า ทางอากาศ
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สีเขียว หมอชิต-สมุทรปราการ/
สนามกีฬาแห่งชาติ-บางหว้า

สีน้ าเงิน บางซื่อ-หัวล าโพง
แอร์พอร์ต เรล ลิงค์ พญาไท-สุวรรณภูมิ
สีม่วง บางใหญ่-เตาปูน

เปิดให้บริการแล้ว 4 สาย   123.80 กม.

สีแดงเข้ม บางซื่อ-รังสิต
สีแดงอ่อน บางซื่อ-ตลิ่งชัน
สีน้ าเงิน บางซื่อ-ท่าพระ/หัวล าโพง-บางแค
สีเขียวเข้ม หมอชิต-คูคต
สีชมพู แคราย-มีนบุรี
สีเหลือง ลาดพร้าว-ส าโรง
สีส้ม ศูนยว์ัฒนธรรม-มีนบุรี

ก าลังก่อสร้าง 7 สาย 177.76 กม.

สีม่วง เตาปูน-ราษฎร์บูรณะ
สีแดงอ่อน บางซื่อ-หัวหมาก/ตลิ่งชัน-ศาลายา/ตลิ่งชัน-ศิริราช
สีแดงเข้ม บางซื่อ-หัวล าโพง/รังสิต-มธ.ศูนย์รังสิต
สีส้ม บางขุนนนท์-ศูนย์วัฒนธรรม
สีน้ าเงิน บางแค-พุทธมณฑลสาย 4
สีเขียวเข้ม สมุทรปราการ-บางปู/คูคต-ล าลูกกา

เร่งรัดด าเนินการ 6 สาย         137.24 กม. 

แผนพัฒนารถไฟฟ้าขนส่งมวลชน (Urban Mass Transit)  
10 เส้นทาง 464 กม.

สีน้ าตาล (รฟม.)
สีทอง (กทม.)
สีเทา (กทม.)
สีฟ้า (กทม.)

แผนระยะต่อไป

37.10
14.00
21.00
28.70
23.00

21.30
15.26
26.00
18.70
37.30
33.00
21.20

23.60
29.50
14.59
13.40

8.00
16.00

74.21 กม.
22.00
2.80
39.91  
9.50

BID

BID

BID

2562

2563

2563

02
ทางถนน ทางราง ทางน้ า ทางอากาศ
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แผนพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองหลักในภูมิภาค

จ.เชียงใหม่
Light Rail Transit: LRT
รฟม. อยู่ระหว่างจ้างศึกษา 
DD/EIA/PPP

สนข. อยู่ระหว่างศึกษา

จ.อุดรธานี

จ.สงขลา
Light Rail Transit: LRT
อยู่ระหว่าง จ.สงขลา ศึกษา

จ.ภูเก็ต
Light Rail Transit: LRT
รฟม. รับด าเนินการ 
อยู่ระหว่างศึกษา PPP

จ.พิษณุโลก
Bus/Microbus/TRAM
รฟม. รับด าเนินการ                     
โดยจะเสนอเรื่องต่อ คค.               
และ ครม. ต่อไป จ.นครราชสีมา

Light Rail Transit: LRT
รฟม. เตรียมจ้างศึกษา 
DD/EIA/PPP

จ.ขอนแก่น
Light Rail Transit: LRT
สนข. ศึกษาแล้วเสร็จ
จ.ขอนแก่น ด าเนินการเอง

02
ทางถนน ทางราง ทางน้ า ทางอากาศ
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สถานะด้านการขนส่งทางน้ า

697,782.74 กม.
ทางถนน

ทางหลวง (คิดต่อสองเลน)
มอเตอร์เวย+์ทางพิเศษ

51,849.75 กม.    
224.6 กม. 

ทางหลวงชนบท
ทางหลวงท้องถิ่น

48,031.39 กม. 
597,677 กม.

ทางราง
ทางเดี่ยว
ทางคู/่ทางสาย

3,618.8 กม. 
358.5 กม.  

ทางน้ า
การขนส่งสินค้าทางล าน้ า
การขนส่งสินค้าทางชายฝ่ัง
การเดินทางผู้โดยสารทางน้ า

53.03 ล้านตัน 
61.85 ล้านตัน

69,275,366 คน

(ไม่รวมพ้ืนที่ กทม. 4,074.38 กม.)

3,977.3 กม.

(ไม่รวมสาย มหาชัย-แม่กลอง 65.283 กม.)

ท่ีมา: รายงานโครงสร้างพ้ืนฐานประจ าปี 2561 ของ ศูนย์เทคโนโลยสีารสนเทศการขนส่งและจราจร

02
ทางถนน ทางราง ทางน้ า ทางอากาศ
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การพัฒนาโครงข่ายทางน้ าเชื่อมโยงเส้นทางการค้าใหม่02
ทางถนน ทางราง ทางน้ า ทางอากาศ
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ท่าเรือในประเทศไทย
ท่าเรือในก ากับของ กทท.  จ านวน  5 แห่ง

ท่าเรือแหลมฉบัง
ท่าเรือกรุงเทพ
ท่าเรือเชียงแสน
ท่าเรือเชียงของ
ท่าเรือระนอง

ท่าเรือในก ากับของ กนอ. จ านวน  1 แห่ง

ท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด

ท่าเรือชายฝั่งทีส่ าคัญ            จ านวน 5 แห่ง

ท่าเรือคลองลึก
ท่าเรือประจวบคีรีขันธ์
ท่าเรือสุราษฎร์ธานี
ท่าเรือภูเก็ต
ท่าเรือสงขลา

1
12

3

4

5

3
4

โครงการส าคัญ จ านวน 2 แห่ง

ท่าเรือปากบารา
ท่าเรือสงขลา 2

1
2

1
2

5

02
ทางถนน ทางราง ทางน้ า ทางอากาศ
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01 : สถานะด้านการขนส่งทางอากาศ

697,782.74 กม.
ทางถนน

ทางหลวง (คิดต่อสองเลน)
มอเตอร์เวย+์ทางพิเศษ

51,849.75 กม.    
224.6 กม. 

ทางหลวงชนบท
ทางหลวงท้องถิ่น

48,031.39 กม. 
597,677 กม.

ทางราง
ทางเดี่ยว
ทางคู/่ทางสาย

3,618.8 กม. 
358.5 กม.  

ทางน้ า
การขนส่งสินค้าทางล าน้ า
การขนส่งสินค้าทางชายฝั่ง
การเดินทางผู้โดยสารทางน้ า

53.03 ล้านตัน 
61.85 ล้านตัน

69,275,366 คน

ทางอากาศ

ท่าอากาศยานของ กรมท่าอากาศยาน
ท่าอากาศยานของ ทอท. 
บางกอกแอร์เวยส์
ท่าอากาศยานของกองทัพเรือ
เส้นทางการบิน
ระหว่างประเทศ
ในประเทศ

28 แห่ง
6 แห่ง 
3 แห่ง 
1 แห่ง

23,171 กม. 
30,100 กม. 

(ไม่รวมพ้ืนที่ กทม. 4,074.38 กม.)

3,977.3 กม.

(ไม่รวมสาย มหาชัย-แม่กลอง 65.283 กม.)

38 แห่ง
(ไม่รวมท่าอากาศยานเบตง 

ท่ีอยู่ระหว่างก่อสร้าง)

ท่ีมา: รายงานโครงสร้างพ้ืนฐานประจ าปี 2561 ของ ศูนย์เทคโนโลยสีารสนเทศการขนส่งและจราจร

02
ทางถนน ทางราง ทางน้ า ทางอากาศ
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• Suvarnabhumi International Airport

• Sakon Nakhon Airport

• Don Muang International Airport

• Bae Tong Airport

• Mae Sot Airport

• U-Tapao International Airport

Source : Ministry of Transport 2014, Infrastructure Development Strategies 2015-2022. Action Plan 2016 & 2017

การขนส่งทางอากาศ02
ทางถนน ทางราง ทางน้ า ทางอากาศ
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จุดเริ่มต้นของการเดินทางยุคใหม่ด้วยระบบราง

สถานีกลางบางซื่อ02
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สถานีกลางบางซื่อ02
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ศูนย์คมนาคมพหลโยธิน ศูนย์กลางเมืองใหม่02
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03
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03

04

ปัญหาด้านคมนาคมขนส่งในเมืองใหญ่

ทิศทางการพัฒนาด้านคมนาคมขนส่ง

การให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ (PPP)

เทคโนโลยีในภาคคมนาคมขนส่ง

หัวข้อน าเสนอ

05 การเชื่อมโยงกับประเทศเพื่อนบ้าน

0306 เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก (EEC)
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การให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ (PPP)03

ข้อจ ากัด
ทางงบประมาณของภาครัฐ

ความต้องการ 
โครงสร้างพื้นฐาน 

ที่มีคุณภาพ
ต่อการพัฒนาประเทศ

ความเชี่ยวชาญ
และนวัตกรรม

จากเอกชน

ที่มา: ส านักงานคณะกรรมการนโยบายรัฐวิสาหกิจ (สคร.)

PPP
(Public Private Partnership)

การร่วมลงทุนระหว่าง
รัฐและเอกชน

27



การให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ (PPP)

ความเป็นหุ้นส่วน

มุ่งเน้นความเป็นหุ้นส่วนระหว่างรัฐ
และเอกชน

นโยบายของรัฐ

มีการก าหนดนโยบายของรัฐท่ีชัดเจนและ
แน่นอนในการจัดท าโครงสร้างพื้นฐาน
และบริการสาธารณะผ่านแผนการจัดท า
โครงการร่วมลงทุน

การถ่ายทอดความรู้:

มุ่งเน้นการใช้ความเชี่ยวชาญและนวัตกรรม
ของเอกชน รวมท้ังถ่ายทอดความรู้ไปยัง
หน่วยงานและบุคลากรของภาครัฐ

มาตรการสนับสนุน

มีมาตรการสนับสนุนการร่วมลงทุนให้แก่
โครงการร่วมลงทุน อย่ าง เหมาะสม 
ภายใต้กรอบวินัยการเงินการคลัง

ขอบขตงาน PPP ที่ชัดเจน

มุ่งเน้นโครงการท่ีเป็นโครงสร้างพื้นฐานและ
บริการสาธารณะเท่านั้น ไม่รวมถึงการใช้
ประโยชน์ในทรัพย์สินของหน่วยงานของรัฐ
และทรัพยากรธรรมชาติที่จะต้องมีกฎระเบียบ
รองรับท่ีเหมาะสมในการคัดเลือกและก ากับ
ดูแลต่อไป

กระชับเปิดเผย

ก าหนดกลไกในการแก้ไขปัญหา อุปสรรค 
และความล่าช้าในการจัดท า หรือด าเนิน
โครงการร่วมลงทุน บนหลักการเปิดเผย
โปร่งใส่

03
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กิจการพัฒนาระบบขนส่งมวลชนทางรางในเมือง
1. โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงหมอชิต-สะพานใหม่-คูคต
2. โครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ส่วนตะวันออก ช่วงศูนย์วัฒนธรรมฯ-มีนบุรี (สุวินทวงศ์)
3. โครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ส่วนตะวันตก ช่วงบางขุนนนท์-ศูนย์วัฒนธรรมฯ
4. โครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง ช่วงเตาปูน-ราษฎร์บูรณะ (วงแหวนกาญจนาภิเษก)
5. โครงการระบบขนส่งมวลชน จังหวัดภูเก็ต

PPP
PPP Fast Track
PPP Fast Track
PPP Fast Track
PPP Fast Track

กิจการพัฒนาถนนที่มีการเก็บค่าผ่านทางในเมือง
6. โครงการทางพิเศษ สายกะทู้-ป่าตอง จังหวัดภูเก็ต PPP Fast Track

กิจการพัฒนาท่าเรือสาธารณะส าหรับขนส่งสินค้า
7. โครงการพัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 3 EEC

กิจการพัฒนาระบบรถไฟความเร็วสูง
8. โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-หัวหิน PPP Fast Track

กลุ่มท่ี 1 

กิจการท่ีสมควรให้เอกชน
มีส่วนร่วมในการลงทุน
:8 โครงการ

ที่มา : ประกาศคณะกรรมการนโยบายการให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ

โครงการให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ (PPP) ของกระทรวงคมนาคม ปี 2560-256403



กิจการพัฒนาถนนที่มีการเก็บค่าผ่านทางระหว่างเมือง
1. โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สายวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร ด้านตะวันตก-ราชบุรี (ปากท่อ)
2. โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สายนครปฐม-ชะอ า
3. โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สายหาดใหญ่-ชายแดนไทย/มาเลเซีย
4. โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง ส่วนต่อขยายทางยกระดับอุตราภิมุข ช่วงรังสิต-บางปะอิน
5. โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สายบางปะอิน-นครราชสีมา
6. โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สายบางใหญ่-กาญจนบุรี
7. โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สายบางปะอิน-นครสวรรค์

PPP
PPP Fast Track

PPP
PPP

PPP Fast Track
PPP Fast Track

PPP

กิจการพัฒนาสถานีขนส่งบรรจุแยกและกระจายสินค้า
8. โครงการศูนย์เปลี่ยนถ่ายรูปแบบการขนส่งสินค้าเชียงของ จังหวัดเชียงราย
9. โครงการศูนย์การขนส่งชายแดน จังหวัดนครพนม
10. โครงการพัฒนาสถานีขนส่งสินค้าภูมิภาค

PPP
PPP
PPP

กิจการพัฒนาระบบตั๋วร่วม
11. โครงการจัดตั้งผู้บริหารจัดการและบ ารุงรักษาระบบตั๋วร่วม -

กิจการพัฒนาธุรกิจและบริหารพื้นที่ท่าอากาศยาน
12. โครงการศูนย์ซ่อมอากาศยานอู่ตะเภา (MRO)
13. โครงการคลังสินค้า (Cargo) และโครงการอุปกรณ์บริการภาคพ้ืนและสิ่งอ านวยความสะดวกด้านการซ่อมบ ารุง (GSE) ณ ทสภ.

PPP
-

กิจการพัฒนาระบบขนส่งสินค้าทางราง
14. โครงการเพ่ิมบทบาทภาคเอกชนในการเดินรถขนส่งสินค้า เส้นทางขอนแก่น-แหลมฉบัง PPP

กิจการพัฒนาท่าเรือสาธารณะส าหรับขนส่งผู้โดยสาร
15. โครงการท่าเทียบเรือส าราญขนาดใหญ่ (Cruise) อ าเภอเกาะสมุย จ. สุราษฎร์ธานี -

กลุ่มที่ 2 

กิจการที่รัฐส่งเสริมให้เอกชน
มีส่วนร่วมในการลงทุน
:15 โครงการ

ที่มา : ประกาศคณะกรรมการนโยบายการให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ

โครงการให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ (PPP) ของกระทรวงคมนาคม ปี 2560-256403
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ปัญหาด้านคมนาคมขนส่งในเมืองใหญ่

ทิศทางการพัฒนาด้านคมนาคมขนส่ง
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05 การเชื่อมโยงกับประเทศเพื่อนบ้าน

0306 เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก (EEC)
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Smart Mobility04

5.3 Increase Fleet Utilization

Smart 
Mobility

Efficiency

Green Transport

Convenience

Safety

Accessibility

e.g. Universal Design (UD)

e.g. Intelligent transport system 
(ITS), intercity rail network 
development, Transit-Oriented 
Development (TOD)

e.g. EV buses/vehicles, Non motorized 
transport, alternative/environmental 
friendly vehicle

e.g. Speed camera, 
Variable message speed signs

e.g. Seamless Transport, 
Common ticket, 
On- demand services
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นโยบาย/การจัดการภาครัฐ: การเชื่อมโยงโครงข่ายคมนาคมแบบไร้รอยต่อ

8

• การพัฒนาระบบรางระหว่างเมือง
- การเพิ่มโครงข่ายทางรถไฟจากทางเดี่ยวเป็นทางคู่ 

• การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะในเมือง
- การขยายเส้นทางรถไฟฟ้า 

• การบูรณาการการเชื่อมต่อระหว่างรูปแบบการขนส่ง
- จุดเชื่อมต่อระหว่างสถานีรถไฟฟ้าและท่าเรือโดยสาร

• เสริมสร้างขีดความสามารถด้านเทคโนโลยี
- การเสริมสร้างความรู้/การอบรมด้านเทคโนโลยี

33
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เทคโนโลย:ี ระบบ ITS ในประเทศไทยในปัจจุบัน04
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เทคโนโลย:ี การส่งเสริมการใช้ระบบขนส่งสาธารณะ

Mobility as a Service
ระบบการช าระค่าโดยสาสาธารณะ 

(e-payment)
ป้ายรถเมล์อัจฉริยะการให้ข้อมูลการเดินทาง

ด้วยรถโดยสารสาธารณะ

04
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ระบบตรวจจับการกระท าผิด การช าระเงิน
ค่าผ่านทางพิเศษ

ระบบสัญญาณไฟ การเผยแพร่ข้อมูล
สภาพการจราจรผ่านป้าย VMS 

และApplications

ศูนย์ NMTIC
กระทรวงคมนาคม

ศูนย์ GPS
กรมการขนส่งทางบก

การเชื่อมโยงข้อมูลด้านการขนส่งและจราจร04

36



01

03

02

03

04

ปัญหาด้านคมนาคมขนส่งในเมืองใหญ่

ทิศทางการพัฒนาด้านคมนาคมขนส่ง
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เทคโนโลยีในภาคคมนาคมขนส่ง

หัวข้อน าเสนอ

05 การเชื่อมโยงกับประเทศเพื่อนบ้าน

0306 เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก (EEC)
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จ.ตาก
อุตสาหกรรมใช้แรงงานเข้มข้น เฟอร์นิเจอร์ และโลจิสติกส์

ขอบเขตพ้ืนที่ SEZ รวม 14 ต าบล 
ใน 3 อ าเภอ ได้แก่ อ.แม่สอด อ.พบพระ อ.แม่ระมาด

จ.สงขลา
อุตสาหกรรมยางพารา อุปกรณ์ไฟฟ้าและอิเล็กทรอนิกส์ 
อาหารทะเล โลจิสติกส์

ขอบเขตพ้ืนที่ SEZ ได้แก่ 4 ต าบลของอ าเภอสะเดา

จ.มุกดาหาร
การค้า การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ คลังสินค้า อิเล็กทรอนิกส์

จ.สระแก้ว 
อุตสาหกรรมแปรรูปสินค้าเกษตร การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ

จ.ตราด
ท่องเที่ยวเชิงนิเวศ การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ 
การค้าชายแดนปลอดภาษี

ขอบเขตพื้นที่ SEZ ได้แก่ อ.คลองใหญ่ ท้ังอ าเภอ

ขอบเขตพ้ืนที่ SEZ ได้แก่ 4 ต าบล ใน อ.อรัญประเทศ และ อ.วัฒนานคร

ขอบเขตพ้ืนที่ SEZ ได้แก่ 11 ต าบล ใน อ.เมือง อ.หว้านใหญ่ และ อ.ดอนตาล

จ.หนองคาย 
ท่องเที่ยว ศูนย์แสดงสินค้า โลจิสติกส์ข้ามพรมแดน

ขอบเขตพ้ืนที่ SEZ ได้แก่ 13 ต าบล ใน อ.เมือง และอ.สระใคร 

05 พื้นที่เขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ ระยะที่ 1
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จ.กาญจนบุรี 
ศูนย์โลจิสติกส์ และอุตสาหกรรมท่ีใช้ประโยชน์จาก
ท่าเรือทวาย และแหลมฉบัง

จ.เชียงราย 
(แม่สาย เชียงแสน เชียงของ)
การค้า การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ คลังสินค้า 
MICE จ.นครพนม 

ท่องเท่ียว โรงแรม ศูนย์แสดงสินค้า บริการโลจิสติกส์
และคลังสินค้า

จ.นราธิวาส
อุตสาหกรรมยางพารา อุปกรณ์ไฟฟ้าและอิเล็กทรอนิกส์ 
อาหารทะเล โลจิสติกส์

ขอบเขตพื้นที่ SEZ ได้แก่ 21 ต ำบล ใน อ.แม่สำย 
อ.เชียงแสน และ อ.เชียงของ

ขอบเขตพื้นที่ SEZ ได้แก่ 5 ต ำบล ใน อ.เมืองนราธิวาส 
อ.ตากใบ อ.ยี่งอ  อ.แว้ง และอ.สุไหงโก-ลก 

ขอบเขตพื้นที่ SEZ ได้แก่ 2 ต ำบล ใน อ.เมืองกำญจนบุรี

ขอบเขตพื้นที่ SEZ ได้แก่ 13 ต ำบล อ.เมืองนครพนม และ        
อ.ท่าอุเทน

05 พื้นที่เขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ ระยะที่ 2
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กรอบความร่วมมือระหว่างประเทศ05
1. โครงข่ายทางหลวงอาเซียน (ASEAN Highway Network)

2. โครงการเช่ือมโยงเส้นทางรถไฟสายสิงคโปร์-คุนหมิง
(Singapore-Kunming Rail Link Project : SKRL)

ความร่วมมือก่อสร้างรถไฟความเร็วสูงระหว่างไทย-ญี่ปุ่น

ความร่วมมือก่อสร้างรถไฟความเร็วสูงระหว่างไทย–จีน

3. กรอบความร่วมมืออนุภูมิภาคลุ่มน้ าโขง (Greater Mekong 
Sub-region Cooperation: GMS)

4. ความริเร่ิมแห่งอ่าวเบงกอลส าหรับความร่วมมือหลากหลาย
สาขาทางวิชาการและเศรษฐกิจ (Bay of Bengal Initiative for 
Multi-Sectoral Technical and Economic Cooperation: BIMSTEC)

5. กรอบความร่วมมือการพัฒนาเขตเศรษฐกิจสามฝ่าย 
อินโดนีเซีย-มาเลเซีย-ไทย (Indonesia-Malaysia-Thailand 
Growth Triangle: IMT-GT)

6. ACMECS : Ayeyawady Chao Phraya Makong
Economic Cooperation Strategy
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โครงข่ายทางหลวงเอเชีย (Asian Highway Network : AHN)05
ทางหลวงสายเอเซีย

ระยะทาง 
(กิโลเมตร)

ทางหลวงแผ่นดิน

AH 1 701.00 33, 32, 1, 12
AH 2 1,913.00 4, 41, 338, 9, 34, 32, 1
AH 3 116.50 1020
AH 12 511.50 2, 204, 1
AH 13 557.00 1080, 101, 11, 12, 117, 

304, 202,
AH 15 242.50 22
AH 16 688.50 12, 230
AH 18 268.00 42, 43, 4057, 4084
AH 19 459.50 331, 304, 344, 7
AH 112 29.00 -
AH 121 458.50 212, 202, 214, 219, 218, 

348,  3486, 3393, 3485, 
3462

AH 123 747.50 3, 36, 7, 4, 338, 323, 
3512, 3229

ระยะทางรวม 6,669 กิโลเมตร 41



โครงการเชื่อมโยงเส้นทางรถไฟสายสิงคโปร์-คุนหมิง (SKRL) เป็นส่วนหนึ่งของโครงข่ายทางรถไฟ
สายทรานส์-เอเชีย (Trans-Asia Railway : TAR) โครงการของ ESCAP เชื่อมระหว่างทวีปเอเซีย
และยุโรป เชื่อมต่อเส้นทางรถไฟสายหลัก 8 ประเทศในทวีปเอเชยี คือ สิงคโปร์ มาเลเซียม ไทย, สปป. 
ลาว, เวียดนาม, เมียนมา และจีน รถไฟทางคู่ ขนาดทางมาตรฐาน 1.435 เมตร

โครงการเชื่อมโยงเส้นทางรถไฟสายสิงคโปร์-คุนหมิง Singapore-Kunming Rail Link Project (SKRL)05
จุดเชื่อมต่อโครงข่ายรถไฟ (บริเวณชายแดน) 
• ไทย-กัมพูชา อรัญประเทศ-ปอยเปต 

• กัมพูชา-เวียดนาม Trapeang Sre-Hoa Lu 

• ไทย-ลาว หนองคาย-เวียงจันทน์ 

• ลาว-เวียดนาม เวียงจันทน์-Vung Ang

• ไทย-พม่า ด่านเจดีย์สามองค์ 

• จีน-พม่า Ruili/Muse

• จีน-ลาว Mohan-Boten
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1 สะพานมิตรภาพไทย-ลาวแห่งท่ี 1 (หนองคาย-เวียงจันทน์)
2 สะพานมิตรภาพไทย-ลาวแห่งท่ี 2 (มุกดาหาร-สะหวันนะเขต)
3 สะพานมิตรภาพไทย-ลาวแห่งที่ 3 (นครพนม-ค าม่วน)
4 สะพานมิตรภาพไทย-ลาวแห่งท่ี 4 (เชียงของ-ห้วยทราย)

5 สะพานมิตรภาพไทย-ลาวแห่งที่ 5 (บึงกาฬ-บอลิค าไซ) ครม.เห็นชอบแล้ว 
6 สะพานมิตรภาพไทย-ลาวแห่งท่ี 6 (อุบลราชธานี-สาละวัน) ออกแบบแล้วเสร็จ

1 สะพานมิตรภาพไทย-เมียนมา ข้ามแม่น้ าสาย แห่งที่ 2
2 สะพานมิตรภาพไทย-เมียนมา ข้ามแม่น้ าเมย แห่งที่ 1 

1 สะพานมิตรภาพไทย-กัมพูชา (หนองเอี่ยน-สตึงบท)

1 สะพานข้ามแม่น้ าโก-ลก แห่งใหม่ อ.ตากใบ จ.นราธิวาส
2 สะพานข้ามแม่น้ าโก-ลก แห่งที่ 2
3 สะพานมิตรภาพ (บูเก๊ะตา)
4 โครงการถนนสะพานเชื่อมโยง จ.สตูล-รัฐเปอร์ลิส

3 สะพานมิตรภาพไทย-เมียนมา ข้ามแม่น้ าเมย แห่งที่ 2 

5 โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สายหาดใหญ่-ชายแดนไทย/มาเลเซีย

โครงข่ายถนนเช่ือมต่อประเทศเพื่อนบ้าน05
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1. กรอบความร่วมมือระหว่างจีน กับ ประเทศในอนุ
ภูมิภาคลุ่มน้ าโขง (ไทย เมียนมา ลาว กัมพูชา 
เวียดนาม)

1. ไทยท าหน้าที่ ประสานงาน เพื่อให้สนองตอบต่อ
ยุทธศาสตร์ของไทย

2. แผนการด าเนินงาน ประกอบด้วย 3 แผนงาน ดังนี้
I. ความร่วมมือด้านการเมืองและความมั่นคง
II. ความร่วมมือด้านเศรษฐกิจ
III. ความร่วมมือด้านสังคมและวัฒนธรรม

กรอบความร่วมมือแม่โขง-ล้านช้าง (Mekong - Lanchang Cooperation)05
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01

03

02

03

04

ปัญหาด้านคมนาคมขนส่งในเมืองใหญ่

ทิศทางการพัฒนาด้านคมนาคมขนส่ง

การให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ (PPP)

เทคโนโลยีในภาคคมนาคมขนส่ง

หัวข้อน าเสนอ

05 การเชื่อมโยงกับประเทศเพื่อนบ้าน

0306 เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก (EEC)
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ท่ีมา: ส านักงานคณะกรรมการนโยบายเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก

การพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจภาคตะวันออก (Eastern Economic Corridor Development : EEC)06
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การพัฒนาโครงข่ายคมนาคมและโลจิสติกส์ รองรับ EEC

การพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจภาคตะวันออก (Eastern Economic Corridor Development : EEC)06
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04 ความเชื่อมโยง EEC กับ CLMV และอนุภูมิภาค
06
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THAILAND SMART MOBILITY 
FOR NOW AND THN

ขอขอบคุณ
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