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รายงานการประชุม 
คณะกรรมการบริหารการพัฒนาท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ
ครั้งที่  กทภ. 3/2546 

วันจันทร์ที่ 28 กรกฎาคม 2546 เวลา 14.00 น.

ณ ห้องประชุม 501  ตึกบัญชาการ ชั้น 5 ทำเนียบรัฐบาล
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


ระเบียบวาระที่ 3 :
เรื่องเพื่อทราบ
ระเบียบวาระที่ 3.1 :
รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคมรายงานผลการพัฒนาท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ
1.
รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม (นายสุริยะ จึงรุ่งเรืองกิจ) รายงานต่อที่ประชุมสรุปได้ว่า 
(1)
การพัฒนาท่าอากาศยานสุวรรณภูมินับว่าเป็นโครงการขนาดใหญ่ของไทย ซึ่งมีงาน
ก่อสร้างมากมายทั้งภายในและภายนอกสนามบิน จึงเป็นธรรมดาที่จะต้องมีปัญหา
อุปสรรคซึ่งจะต้องได้รับการเอาใจใส่แก้ไขร่วมกันอยู่เป็นระยะๆ ตลอดเวลา ดังที่ได้มีการจัดตั้งคณะกรรมการ กทภ. ขึ้นมาเพื่อทำหน้าที่ดังกล่าว สำหรับความคืบหน้าในการพัฒนาท่าอากาศยานสุวรรณภูมิเมื่อสิ้นสุดเดือนมิถุนายนที่ผ่านมา ปรากฏว่ามีการ
จ่ายเงินไปแล้วร้อยละ 35 ของทั้งโครงการ ในขณะที่ตามแผนงานจะต้องจ่ายเงินร้อยละ 45 ซึ่งหากคิดเทียบเป็นระยะเวลาที่ล่าช้าโดยเฉลี่ยทั้งโครงการ จะล่าช้าไป 4 เดือน และ
หากนับเฉพาะงานก่อสร้างอาคารผู้โดยสาร ซึ่งตามแผนจะต้องก่อสร้างไปแล้วร้อยละ 61 แต่ก่อสร้างจริงได้เพียงร้อยละ 34 ล่าช้าไปร้อยละ 27 สำหรับอาคารเทียบเครื่องบินตามแผนงานจะต้องได้ผลงานร้อยละ 43 แต่ดำเนินงานได้จริงร้อยละ 22 
(2)
สาเหตุสำคัญที่ก่อให้เกิดความล่าช้า มีสาเหตุหลักจากการขาดรายละเอียดของแบบ
ก่อสร้าง ทั้งที่ในทางปฏิบัติจะต้องมีการว่าจ้างบริษัทผู้ออกแบบ MJTA มาช่วยให้
คำปรึกษารายละเอียดของแบบในขณะก่อสร้างด้วย แต่การว่าจ้างได้ล่าช้าไป 1 ปี ทำให้เกิดปัญหาสะสมขึ้น จนบริษัทผู้รับเหมา ITO Joint Venture ต้องว่าจ้างที่ปรึกษากฎหมายมาช่วยประมวลปัญหาความล่าช้า เพื่อป้องกันมิให้บริษัทผู้รับเหมาถูกเรียกร้องเงินค่าปรับหากการก่อสร้างในส่วนหลักของอาคารผู้โดยสารและอาคารเทียบเครื่องบินไม่แล้วเสร็จภายในเดือนพฤศจิกายน 2547 ตามสัญญา ซึ่งสัปดาห์ที่ผ่านมา ผู้บริหารระดับสูงของบริษัทผู้รับเหมา ITO Joint Venture ได้เข้าพบหารือปัญหา ตนจึงได้สั่งการให้ทุกฝ่ายที่เกี่ยวข้อง ได้แก่ บริษัทผู้รับเหมา บริษัทวิศวกรที่ปรึกษา ผู้ออกแบบ และบริษัท ท่าอากาศยานสากลกรุงเทพแห่งใหม่ จำกัด (บทม.) ประชุมร่วมกันอย่างตรงไปตรงมาถึงมูลเหตุของปัญหา และหาทางจัดทำ Recovery Plan ซึ่งเป็นการปรับแผนงานก่อสร้างที่ล่าช้าให้สามารถก่อสร้างได้ทันตามกำหนดสัญญา คาดว่าการปรับแผนจะทำเสร็จในปลายเดือนสิงหาคมนี้ และจะเป็นแผนก่อสร้างที่ใช้ยึดเป็นแผนหลักของการก่อสร้างอาคารต่อไป ซึ่งแผนอื่นๆ จะต้องปรับให้เข้ากับแผน Recovery Plan นี้ด้วย และตนได้ขอร้องให้บริษัทผู้รับเหมาทุ่มเททรัพยากรเพิ่มเข้าไปในงานก่อสร้างอาคารทั้งสองหลัง เพื่อเป็นการเร่งงานให้เร็วขึ้นด้วย
(3)
ปัญหาอีกเรื่องหนึ่งเกิดจากการปรับปรุงเพิ่มเติมสิ่งอำนวยความสะดวกต่างๆ ภายในอาคารผู้โดยสาร และอาคารเทียบเครื่องบินให้สามารถรองรับผู้โดยสารเพิ่มขึ้นจาก 30 เป็น 45 ล้านคนต่อปี ทำให้ต้องมีการจัดซื้อจัดจ้างเพิ่มขึ้น และผู้ปฏิบัติงานต่างระวังตัวในการจัดซื้อจัดจ้างจนก่อให้เกิดความล่าช้า เนื่องจากเกรงปัญหาการตรวจสอบความไม่โปร่งใสและระเบียบขั้นตอนต่างๆ เช่น จากสำนักงานการตรวจเงินแผ่นดิน (สตง.) เป็นต้น
(4)
นอกจากนี้ ยังมีการเตรียมปรับแก้ไขระบบเทคโนโลยีด้านความปลอดภัยต่างๆ ให้
ทันสมัยยิ่งขึ้น ซึ่งเป็นเรื่องที่เกิดสืบเนื่องมาจากการก่อการร้ายเมื่อวันที่ 11 กันยายน 2544 ในสหรัฐอเมริกา เช่น การจัดให้มีระบบ In-line screening ของการตรวจเอกซเรย์กระเป๋าเดินทางที่จะขนเข้าใต้ท้องเครื่องบิน หลังจุดตรวจบัตรโดยสารที่เคาน์เตอร์ แทนระบบการเอกซเรย์กระเป๋า ณ จุดรวมบัตรโดยสารอย่างที่เป็นอยู่ที่สนามบินดอนเมือง 
ซึ่งสนามบินใหม่ๆ เช่น สนามบินนานาชาติอินชอนของเกาหลีใต้ได้นำระบบนี้มาใช้แล้ว ถึงกระนั้นระบบการตรวจรักษาความปลอดภัยจากกระเป๋าสัมภาระได้พัฒนาเพิ่มขึ้น
ไปอีกขั้นหนึ่ง ตามมาตรฐานของ U.S. Department of Homeland Security ดังเช่น สนามบินนาริตะของญี่ปุ่นได้ใช้เทคโนโลยีระบบตรวจกระเป๋าใหม่ ซึ่งสามารถตรวจ
สารเสพย์ติดและระเบิดที่เป็นแผ่นบางๆ ได้มาใช้แล้ว คาดว่าระบบตรวจเอกซเรย์แบบนี้จะเป็นมาตรฐานที่สนามบินส่วนใหญ่จะต้องนำมาใช้ใน 3-4 ปีข้างหน้า ตนจึงมอบนโยบายให้ผู้เกี่ยวข้องไปศึกษาดูว่าไทยควรจะนำระบบดังกล่าวมาใช้ที่สนามบิน
สุวรรณภูมิในขณะนี้เลย ซึ่งจะทำให้สนามบินมีมาตรฐานความปลอดภัยจากกระเป๋าสัมภาระสูงกว่าทุกสนามบินในภูมิภาค หรือจะรอไปเปลี่ยนระบบในภายหลัง และจะมี
ผลกระทบเรื่องเวลาและค่าใช้จ่ายที่จะเพิ่มขึ้นเพียงใด งานต่างๆ ที่กล่าวมานี้ หากเป็นโครงการของเอกชนก็สามารถสั่งให้ผู้รับเหมาติดตั้งระบบไปก่อนได้ แล้วค่อยมาคิด
ค่าใช้จ่ายกันตามราคาต่อหน่วยในภายหลัง แต่เนื่องจากงานนี้เป็นโครงการของรัฐวิสาหกิจ จึงต้องทำตามระเบียบขั้นตอนซึ่งจะทำให้เสียเวลาเพิ่มขึ้นมากกว่าของเอกชน
(5)
ปัญหาเรื่องการออกแบบโครงสร้างแผงกันแดดของหลังคาอาคารผู้โดยสารก็เป็นปัญหาที่กำลังแก้ไขอยู่ในขณะนี้ โดยเกิดขึ้นจากความผิดพลาดของการที่ผู้ออกแบบได้ออกแบบน้ำหนักไว้น้อยกว่าน้ำหนักของวัสดุแผงกันแดดที่ใช้จริงประมาณ 3 เท่า ซึ่งทางบริษัท MJTA ได้ยอมรับความบกพร่องข้อนี้มาประมาณกว่า 3 ปีแล้ว และเป็นความผิดพลาดที่ไม่ได้เกิดขึ้นจากการที่ บทม. ปรับแก้ไขแบบก่อนการประกวดราคาแต่อย่างใด แนวทางแก้ไขจึงจะต้องมีการเพิ่มเหล็กแท่งเสริมความแข็งแรงเข้าไปในโครงหลังคา โดยมีบริษัทวิศวกรอิสระมาตรวจสอบการออกแบบอีกครั้งหนึ่ง ทั้งนี้ จะยึดถือความแข็งแรงปลอดภัยของโครงสร้างเป็นสิ่งแรก โดยคำนึงถึงผลกระทบด้านเวลาและค่าใช้จ่ายที่เพิ่มขึ้นเป็นลำดับรอง สำหรับความรับผิดชอบของผู้ที่มีส่วนทำให้เกิดความบกพร่องขึ้นในส่วนใดก็จะต้องรับผิดชอบค่าใช้จ่ายส่วนนั้นๆ ต่อไป
(6)
เมื่อเร็วๆ นี้ ประธานผู้บริหารสนามบินนานาชาติฮ่องกงได้เล่าให้ตนฟังว่า ข้อผิดพลาดสำคัญของการปฏิบัติงานเกี่ยวกับสนามบินฮ่องกงก็คือ การที่ได้ประกาศต่อสาธารณชนว่า วันแรกที่เปิดให้บริการสนามบินฮ่องกงจะเป็นวันที่ระบบให้บริการทุกระบบมีความพร้อมสมบูรณ์ ซึ่งในทางความเป็นจริงเกือบจะเป็นไปไม่ได้เลย เนื่องจากทุกอย่างเป็นระบบใหม่ที่มีความยุ่งยากซับซ้อนมาก วิธีที่ควรปฏิบัติคือจะต้องพยายามให้มีอุปสรรคน้อยที่สุดเท่านั้น และจะต้องค่อยๆ แก้ไขอุปสรรคให้หมดไปโดยเร็ว
(7)
ในเรื่องวงเงินลงทุนโครงการภายในสนามบินสุวรรณภูมิจะพบว่า จากกรอบวงเงินเดิมที่ตั้งไว้จำนวน 121,392 ล้านบาท ขณะนี้โครงการส่วนใหญ่ได้ประกวดราคาไปแล้วราวร้อยละ 60-70 ของโครงการ หากประมาณราคาโครงการที่ยังไม่ได้ประกวดราคารวมเข้าไป คาดว่าการลงทุนทั้งหมดจะสามารถประหยัดเงินจากกรอบลงทุนเดิมได้ประมาณ 23,000 ล้านบาท ซึ่งขณะนี้ได้มีการลงทุนเพิ่มเติมในโครงการเขตปลอดอากรและที่จอดเครื่องบิน (เพิ่มเติม) เป็นเงินกว่า 8 พันล้านบาทแล้ว ทำให้เหลือเงินที่ประหยัดได้จำนวนประมาณ 14,600 ล้านบาท
2.
ประธานกรรมการ กทภ. กล่าวเพิ่มเติมต่อที่ประชุมว่า โครงการก่อสร้างสนามบินสุวรรณภูมิ
ซึ่งแบ่งเป็นโครงการย่อยๆ อีกมากมาย จึงอาจจะมีสิ่งขาดตกบกพร่องอยู่บ้างเป็นธรรมดา 
ซึ่งเมื่อพบข้อบกพร่องใดๆ ก็ต้องจัดการแก้ไขโดยเร็วต่อไป หลักในการปฏิบัติงานที่ได้ผลก็คือ (1) ควรจัดทำรายชื่อกิจกรรมต่างๆ ในลักษณะ Checklists ที่ครบถ้วนสมบูรณ์แล้วคอยติดตามงานแต่ละส่วนอย่างใกล้ชิด และ (2) การจัดทำ PERT/CPM ของแต่ละกิจกรรมย่อยแล้วรวมกันเป็น PERT/CPM ของทุกงานรวมกัน วิธีนี้จะทำให้สามารถเร่งรัดงานต่างๆ ให้สอดคล้องกับเป้าหมายรวมได้ เพราะสามารถตรวจสอบสายงานที่เป็น Critical Path ได้ สำหรับเรื่องความผิดพลาดในการออกแบบโครงหลังคาเนื่องมาจากใช้น้ำหนักแผงกันแดดน้อยกว่าความเป็นจริงนั้น ขอให้ยึดหลักการที่เสนอมาคือ หนึ่งให้ความสำคัญลำดับแรกในเรื่องความมั่นคงแข็งแรงปลอดภัย สองให้ความสำคัญกับเรื่องความเหมาะสมในการใช้งาน สามให้ความสำคัญกับ
เรื่องเวลาที่ต้องใช้เพิ่มขึ้นในการก่อสร้าง และสี่ให้ความสำคัญกับเรื่องค่าใช้จ่ายที่จะเพิ่มขึ้น นอกจากนี้ ขอเป็นนโยบายให้ทุกหน่วยงานถือปฏิบัติว่าในเรื่องระบบเทคโนโลยี ขอให้ใช้เทคโนโลยีที่ทันสมัยที่สุดมาติดตั้งใช้งาน ไม่ว่าจะเป็นในเรื่องเครื่องเอกซเรย์สารเสพย์ติดและวัตถุระเบิด ระบบสารสนเทศ ระบบการรักษาความปลอดภัย ฯลฯ โดยปฏิบัติตามข้อตกลงที่
รัฐบาลไทยเพิ่งไปลงนามบันทึกความเข้าใจกับ U.S. Department of Homeland Security 
ในการนี้ จึงขอให้ทุกหน่วยงานคอยติดตามข่าวคราวความเปลี่ยนแปลงระเบียบกฎเกณฑ์ต่างๆ ของกระทรวงดังกล่าวของสหรัฐอเมริกาด้วย
3.
กรรมการและเลขานุการเสนอว่า ภายหลังจากที่กระทรวงคมนาคมได้จัดทำ Recovery Plan ของการก่อสร้างอาคารผู้โดยสารและอาคารเทียบเครื่องบินแล้วเสร็จในช่วงปลายเดือนสิงหาคม ขอให้กระทรวงคมนาคมรีบนำแผนดังกล่าวเสนอคณะกรรมการ กทภ. พิจารณา ในการประชุมปลายเดือนกันยายนด้วย เพราะเรื่องดังกล่าวจะไปสัมพันธ์เกี่ยวข้องกับระยะเวลาในการ
ก่อสร้างของงานทุกงานซึ่งหน่วยงานอื่นรับผิดชอบอยู่
4.
ที่ประชุมรับทราบ และกำหนดแนวทางการดำเนินงานของหน่วยงานดังนี้
(1)
ให้ทุกหน่วยงานถือเป็นหลักปฏิบัติที่จะนำระบบเทคโนโลยีที่ทันสมัยล่าสุดมาติดตั้ง
ใช้งานที่ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ เช่น ระบบตรวจเอกซเรย์กระเป๋าที่สามารถตรวจ
สารเสพย์ติดและวัตถุระเบิดได้ เป็นต้น โดยให้ติดตามแนวปฏิบัติของ U.S. Department of Homeland Security ตามมาตรฐานของ U.S. Transportation Security Administration (TSA) เพื่อใช้เป็นแนวทางที่สนามบินสุวรรณภูมิด้วย
(2)
ให้กระทรวงคมนาคมนำ Recovery Plan ของการก่อสร้างอาคารผู้โดยสารและอาคารเทียบเครื่องบินเสนอต่อที่ประชุมคณะกรรมการ กทภ. ในการประชุมครั้งต่อไปใน
ช่วงปลายเดือนกันยายน 2546
ระเบียบวาระที่ 3.2 :
มติคณะรัฐมนตรีเห็นชอบมติคณะกรรมการบริหารการพัฒนา
ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ครั้งที่ กทภ. 2/2546
1.
ประธานกรรมการ กทภ. มอบให้กรรมการและเลขานุการชี้แจงต่อที่ประชุมสรุปได้ว่า 
คณะรัฐมนตรีได้มีมติเมื่อวันที่ 19 พฤษภาคม 2546 เห็นชอบตามมติคณะกรรมการ กทภ. จำนวน 8 เรื่อง ได้แก่
 (1)
โครงการลงทุนระบบสารสนเทศท่าอากาศยาน (AIMS)

(2)
โครงการลงทุนระบบสารสนเทศ ด่านตรวจคนเข้าเมืองท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ของ
สำนักงานตำรวจแห่งชาติ
(3)
การจัดหาระบบสารสนเทศและระบบเอกซเรย์ในเขตปลอดอากร ที่ท่าอากาศยาน
สุวรรณภูมิ
(4)
การขอดำเนินการแก้ไขเพิ่มเติมพระราชบัญญัติศุลกากร พ.ศ. 2469
(5)
โครงการลงทุนของบริษัท การบินไทย จำกัด (มหาชน) ณ ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ
(6)
โครงการลงทุนโรงแรมท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ
(7)
โครงการก่อสร้างอาคารสำนักงานท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ
(8)
การใช้ประโยชน์ท่าอากาศยานกรุงเทพ (ดอนเมือง) ในระยะต่อไป
นอกจากนี้ คณะรัฐมนตรีมีความเห็นว่า หากรัฐวิสาหกิจหรือหน่วยงานใดที่มีส่วนในการพัฒนาท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ เพื่อให้สนามบินแล้วเสร็จในวันที่ 29 กันยายน 2548 อาจเสนอ
เหตุผลความจำเป็นเพื่อขอยกเว้นไม่ต้องนำคำสั่ง กฎ ข้อบังคับ และมติคณะรัฐมนตรีที่ใช้บังคับกับรัฐวิสาหกิจหรือหน่วยงานทั่วไป มาใช้บังคับกับการดำเนินโครงการท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ก็ให้นำเสนอคณะรัฐมนตรีพิจารณาโดยด่วนต่อไป
2.
ที่ประชุมรับทราบ
ระเบียบวาระที่ 3.3 :
การติดตามผลการดำเนินงานของหน่วยงานที่ได้รับมอบหมายตามมติคณะรัฐมนตรีในการพัฒนาท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ
1.
กรรมการและเลขานุการได้รับมอบหมายให้เสนอวาระต่อที่ประชุมสรุปว่า สำนักงาน
คณะกรรมการบริหารการพัฒนาท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ (สกภ.) ได้สรุปผลการติดตาม
งานของหน่วยงานปฏิบัติที่ได้รับมอบหมายในการพัฒนาสนามบินสุวรรณภูมิ อันเนื่องมาจากมติคณะรัฐมนตรี รวม 3 ครั้ง คือ มติคณะรัฐมนตรี วันที่ 15 ตุลาคม 2545 วันที่ 11 กุมภาพันธ์ 2546 และวันที่ 19 พฤษภาคม 2546 ดังปรากฏในตารางตามเอกสารวาระการประชุม จึงใคร่ขอให้หน่วยงานต่างๆ ที่เกี่ยวข้องพิจารณาในส่วนที่หน่วยงานนั้นๆ รับผิดชอบด้วย ว่าข้อมูลที่สรุปถูกต้องหรือไม่ หรือจะแก้ไขข้อมูลอย่างใด ซึ่งอาจจะส่งสิ่งที่ขอแก้ไขตามมาในภายหลังก็ได้ เพราะข้อมูลนี้จะถือเป็นข้อมูลทางการต่อไป
2.
ที่ประชุมรับทราบ
ระเบียบวาระที่ 3.4 :
ความก้าวหน้าการปฏิบัติงานพัฒนาท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ
ระเบียบวาระที่ 3.4.1:
ผลการดำเนินงานของคณะกรรมการเร่งรัดการดำเนินงานก่อสร้าง
ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ
1.
ประธานกรรมการ กทภ. อนุญาตให้รองประธานกรรมการเร่งรัดฯ (นายวรศักดิ์ กนกนุกุลชัย) ชี้แจงผลการดำเนินงานของคณะกรรมการเร่งรัดการดำเนินงานก่อสร้างท่าอากาศยาน
สุวรรณภูมิต่อที่ประชุมสรุปว่า การดำเนินงานของคณะกรรมการเร่งรัดฯ ในช่วงตั้งแต่เดือนเมษายนถึงเดือนกรกฎาคมนั้น ได้มุ่งไปที่แผน Recovery Plan ของบริษัท ITO Joint Venture ซึ่งเป็นแผนรายละเอียดที่จะก่อสร้างในช่วงเวลาที่เหลือให้เสร็จตามสัญญา โดยบริษัท
ผู้รับเหมาจะต้องปรับเพิ่มให้มีชั่วโมงการทำงานมากกว่าเดิม เพื่อชดเชยเวลาที่ล่าช้าตั้งแต่ต้นถึงปัจจุบัน คณะกรรมการเร่งรัดฯ ยังได้ศึกษาการปรับเพิ่มระบบอุปกรณ์ต่างๆ ภายในอาคาร
ผู้โดยสารเพื่อรองรับการเพิ่มผู้โดยสารจาก 30 ล้านคนต่อปี เป็น 45 ล้านคนต่อปี และนำระบบเทคโนโลยีที่ทันสมัยที่สุดเข้ามาให้บริการ โดยสรุปความล่าช้าในการก่อสร้างของบริษัท ITO Joint Venture มาจากสาเหตุใหญ่ ได้แก่ (1) เป็นความล่าช้าที่สะสมต่อเนื่องกันมาจากเดิมเนื่องจากไม่ได้มีการว่าจ้างบริษัทวิศวกรผู้ออกแบบ MJTA มาช่วยให้คำปรึกษาในระหว่างการก่อสร้าง (2) รายละเอียดด้านเทคโนโลยีของเดิมเป็นข้อกำหนดที่ได้ออกแบบไว้เมื่อ 5-6 ปี
ที่แล้ว ซึ่งเป็นระบบเทคโนโลยีที่ล้าสมัยเมื่อเทียบกับยุคปัจจุบัน (3) การเกิดภัยการก่อการร้ายในสหรัฐอเมริกา ส่งผลให้มีการออกกฎเกณฑ์ด้านความปลอดภัยทางการบินระหว่างประเทศเพิ่มขึ้นอีกมากในช่วงปีที่ผ่านมาและที่จะมีเพิ่มต่อไปในอนาคต ดังนั้น การจัดทำ Recovery Plan จะต้องดำเนินการร่วมกันทั้งหน่วยงานเจ้าของโครงการ บริษัทผู้รับเหมา และบริษัทวิศวกรผู้ออกแบบ และไม่หยิบยกประเด็นข้อกฎหมายขึ้นมาปกป้องผลประโยชน์ของตนแต่เพียงประการเดียวจนเกินไป หากทุกฝ่ายร่วมทำ Recovery Plan สำเร็จ ย่อม
จะทำให้สามารถดำเนินงานก่อสร้างต่อไปได้ตามสัญญา โดยการเพิ่มทรัพยากรของบริษัท
ผู้รับเหมาให้มากกว่าที่อยู่ในแผนเดิม นอกจากนั้น คณะกรรมการเร่งรัดฯ ยังได้ติดตาม
โครงการอื่นๆ เช่น งานก่อสร้างสถานีรถไฟใต้อาคารผู้โดยสาร โครงการผลิตไฟฟ้าและ
น้ำเย็นเพื่อจำหน่ายให้ บทม. งานก่อสร้างทางวิ่งและลานจอดเครื่องบินซึ่งจะมีการขนส่ง
หินคลุกจำนวน 3 ล้านลูกบาศก์เมตรโดยทางรถไฟมายังสถานีลาดกระบัง เป็นต้น
2.
ประธานกรรมการ กทภ. ให้ความเห็นสรุปได้ว่า ความล่าช้าในการพัฒนาท่าอากาศยาน
สุวรรณภูมิ สรุปว่ามาจาก 3 เรื่อง คือ (1) ความล่าช้าในระเบียบขั้นตอนของราชการ ซึ่งจำเป็นที่ทุกหน่วยงานจะต้องติดตามเอาใจใส่อย่างใกล้ชิดและเร่งรัดงานให้ผ่านขั้นตอนต่างๆ ตามระเบียบไปโดยรวดเร็ว และต้องทำงานประสานอย่างใกล้ชิดกับ บทม. (2) ความยุ่งยากซับซ้อนของโครงการซึ่งมีรายละเอียดอยู่จำนวนมาก โดยเฉพาะบริเวณรอยต่อของโครงการ จึงอาจจะขาดตกบกพร่องหรือมีข้อผิดพลาดบ้าง และเมื่อพบปัญหาข้อบกพร่องก็จำเป็นจะต้องรีบแก้ไขให้ได้โดยเร็ว และ (3) ปัญหาการประสานในพื้นที่หน้างาน ซึ่งมีปัญหาการเข้าใช้พื้นที่เดียวกัน
ทำงาน จึงต้องมีผู้บริหารพื้นที่หน้างานที่มีประสิทธิภาพ และมีจำนวนเพียงพอ ในการนี้ หน่วยงาน บทม. จำเป็นจะต้องมีบุคคลซึ่งทำหน้าที่นี้เพราะ บทม. เป็นเจ้าของพื้นที่ก่อสร้างทั้งหมด
3.
กรรมการผู้อำนวยการใหญ่ บริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จำกัด (นายปรีติ เหตระกูล) ได้รับอนุญาตให้ชี้แจงต่อที่ประชุมสรุปได้ว่า บริษัท วิทยุการบินฯ มีปัญหาความล่าช้าในการประมูลอาคารหอบังคับการบินอยู่บ้างเล็กน้อย เนื่องจากได้ยกเลิกการประกวดราคามาแล้ว 
2 ครั้ง เพราะผู้ยื่นประมูลเตรียมเอกสารประมูลไม่เรียบร้อย ต่อมาคณะกรรมการบริษัท วิทยุการบินฯ ได้มีมติให้มีการประกวดราคาโดยวิธีพิเศษเพราะเป็นเรื่องเร่งด่วน ซึ่งบริษัท วิทยุ
การบินฯ ได้ทำเรื่องผ่านกระทรวงคมนาคมสำหรับเสนอคณะรัฐมนตรีเพื่อขอยกเว้นไม่ต้องนำคำสั่ง กฎ ข้อบังคับ และมติคณะรัฐมนตรีที่ใช้บังคับกับรัฐวิสาหกิจทั่วไปมาใช้บังคับกับการ
ดำเนินโครงการพัฒนาท่าอากาศยานสุวรรณภูมิของบริษัท วิทยุการบินฯ แล้ว และคงได้รับการพิจารณาในคณะรัฐมนตรีเร็วๆ นี้ นอกจากนี้ บริษัท วิทยุการบินฯ จะได้เสนอเรื่องต่อกระทรวงการคลังเพื่อขอยกเลิกการกู้เงินจาก European Investment Bank (EIB) ที่ขอกู้มา
ตั้งแต่ปี 2543 โดยจะให้มีการขอกู้เงินภายในประเทศมาใช้ลงทุนโครงการแทน ซึ่งมีความเหมาะสมกว่า
4.
ประธานกรรมการ กทภ. กล่าวเพิ่มเติมสรุปว่า หน่วยงานใดเล็งเห็นปัญหาที่จะก่อให้เกิดความล่าช้าในการดำเนินงานพัฒนาท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ขอให้หน่วยงานนั้นเสนอเรื่องมาให้คณะกรรมการ กทภ. พิจารณาแต่เนิ่นๆ ด้วย อย่าปล่อยให้ล่าช้า จนเป็นเหตุให้ต้องเสียค่าใช้จ่ายในโครงการแพงขึ้น ซึ่งจะเป็นเรื่องที่ทุกคนยอมรับไม่ได้
5.
ที่ประชุมรับทราบ
ระเบียบวาระที่ 3.4.2:
ผลการดำเนินงานของคณะอนุกรรมการบริหารและพัฒนากิจการภายในท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ
1.
ปลัดกระทรวงคมนาคม (นายศรีสุข จันทรางศุ) ประธานอนุกรรมการฯ ได้รับมอบหมายให้
ชี้แจงวาระต่อที่ประชุม สรุปได้ว่า คณะอนุกรรมการฯ มีภารกิจในการกำหนดขนาดพื้นที่และตำแหน่งของพื้นที่ให้แก่กิจกรรมต่างๆ ทั้งที่อยู่ภายในและภายนอกอาคารผู้โดยสาร ขณะนี้
คณะอนุกรรมการฯ ได้จัดพื้นที่ให้แก่กิจกรรมภายนอกอาคารผู้โดยสารเรียบร้อยแล้ว โดยจะมีอยู่ประมาณ 26 กิจกรรม ซึ่งส่วนใหญ่จะเป็นของบริษัท การบินไทย จำกัด (มหาชน) (บกท.) และขณะนี้ บกท. ก็ได้เริ่มเข้าใช้พื้นที่ในการก่อสร้างของตนแล้ว สำหรับการจัดพื้นที่ให้แก่
กิจกรรมภายในอาคารผู้โดยสารนั้น ขณะนี้ยังไม่ได้เริ่มดำเนินการ แต่จะยึดนโยบายของท่านประธานกรรมการ กทภ. ที่เคยให้ไว้คือ (1) ต้องให้ บกท. เป็นหน่วยงานแรกที่เลือกพื้นที่ภายในอาคารผู้โดยสาร เพื่อให้ได้อยู่ในทำเลที่ตั้งที่จะเกิดความสง่างาม สมกับเป็นสายการบิน
แห่งชาติ (2) การจัดร้านค้าภายในอาคารผู้โดยสารทั้งหมดโดยรวมต้องจัดแบ่งร้านค้าให้เกิดความโอ่อ่า สวยงาม ไม่แออัดจนเกินไป และมีรสนิยม ซึ่งสิ่งที่คณะอนุกรรมการฯ ได้ดำเนินการภายในอาคารผู้โดยสารจนถึงปัจจุบัน ได้แก่ การวางแผนก่อสร้างขยายพื้นที่ภายในอาคาร
ผู้โดยสารเพื่อการพาณิชย์ โดยมีพื้นที่เพิ่มขึ้นได้อีกประมาณ 6 พันตารางเมตร นอกจากนี้ 
ยังจะได้พื้นที่ภายในอาคารผู้โดยสารอันเนื่องมาจากการย้ายบริษัทสายการบินที่เดิมถูกจัดให้อยู่ในอาคารผู้โดยสาร ให้ออกไปใช้พื้นที่อาคารที่สร้างใหม่ด้านหน้าอาคารผู้โดยสาร คิดเป็นพื้นที่อีกประมาณ 24,000 ตารางเมตร รวมแล้วจะทำให้ได้พื้นที่ร้านค้าภายในอาคาร
ผู้โดยสารเพิ่มขึ้นอีก 30,000 ตารางเมตร หากรวมกับพื้นที่ภายในอาคารผู้โดยสารที่มีอยู่เดิม 70,000 ตารางเมตร ก็จะทำให้ได้พื้นที่เพื่อการพาณิชย์ภายในอาคารผู้โดยสารเป็น 1 แสน
ตารางเมตร ซึ่งการดำเนินงานต่อไปคณะอนุกรรมการฯ จะจัดสรรพื้นที่นี้ให้แก่หน่วยงาน เช่น สำนักงานตรวจคนเข้าเมืองและศุลกากร เป็นต้น และจัดพื้นที่ให้เป็นที่ทำการสายการบินที่ต้องใช้ติดต่อกับผู้โดยสารลูกค้าภายในอาคารผู้โดยสารด้วย นอกจากนี้ ยังมีงานอีกส่วนหนึ่งที่คณะอนุกรรมการฯ ได้เข้าไปดำเนินการ ได้แก่ การวางแผนอาคารชุดพักอาศัยให้แก่พนักงานที่ต้องปฏิบัติหน้าที่ในสนามบิน โดยมีพื้นที่ประมาณ 723 ไร่ ที่อยู่ทางทิศตะวันออกของสนามบิน มาจัดเป็นสวัสดิการให้แก่พนักงาน และการเตรียมจัดระบบสาธารณูปโภค 
สาธารณูปการเข้าไปยังพื้นที่พักอาศัยต่อไป
2.
ประธานกรรมการ กทภ. ให้ข้อคิดเห็นว่า ขอให้ฝ่ายเลขานุการจัดให้มีการประชุมกลุ่มย่อย
สักครั้งหนึ่ง และให้มีการอธิบายผังการจัดแบ่งพื้นที่ภายในอาคารผู้โดยสารอย่างละเอียด เพื่อจะช่วยพิจารณาว่ามีการจัดแบ่งพื้นที่ต่างๆ ไว้ภายในอาคารผู้โดยสาร โดยเฉพาะของ บกท. และร้านค้าโดยรวมอย่างเหมาะสม สง่างาม และมีรสนิยมหรือไม่ นอกจากนี้จะขอให้พิจารณารายละเอียดการจัดผังการใช้พื้นที่ภายนอกอาคารผู้โดยสารทั่วทั้งสนามบินด้วย โดยจะต้องให้ความสำคัญกับการจัดระบบเส้นทางเดินรถขนส่งสินค้า เส้นทางเดินรถเพื่อการโดยสารทั้งของผู้โดยสารและพนักงานที่ทำงานในสนามบิน เรื่องระบบรถ Shuttle Bus รถ Transit Bus และรถ Airport Express (ดูรายละเอียดในระเบียบวาระที่ 4.2) เรื่องระบบรักษาความ
ปลอดภัย เรื่องภูมิทัศน์เมื่อขับรถเข้าสู่สนามบิน เรื่องการปลูกต้นไม้ใหญ่ภายในสนามบิน เป็นต้น ทั้งนี้ จากการอ่านหนังสือที่ลีกวนยูอดีตผู้นำประเทศสิงคโปร์ได้เขียนขึ้น จะพบว่าผู้นำสิงคโปร์มีวิสัยทัศน์มาตั้งแต่แรกว่า สิงคโปร์จะต้องเป็นประเทศที่ผู้มาเยือนเกิดความประทับใจตั้งแต่ลงจากเครื่องบิน โดยเป็นประเทศที่สะอาด ทันสมัย มีระเบียบเรียบร้อย และรักษา
สิ่งแวดล้อม ซึ่งสิงคโปร์สามารถบรรลุวิสัยทัศน์ดังกล่าวแล้ว ดังนั้น ในเรื่องการปลูกต้นไม้นี้ ขอให้ บทม. ให้ความสำคัญและใช้ผู้มีความรู้เข้ามาออกแบบภูมิทัศน์ โดยอาจจะใช้เงินเพื่อการนี้ 100-200 ล้านบาท ตามความเหมาะสม
3.
รัฐมนตรีว่าการกระทรวงมหาดไทย (นายวันมูหะมัดนอร์ มะทา) เสนอความเห็นว่า นอกจากจะมีอาคารผู้โดยสารซึ่งเป็นอาคารที่สวยงามแล้ว ยังจะมีอาคารอื่นๆ ปลูกสร้างอยู่ใกล้เคียงอีกหลายอาคาร เช่น โรงแรมท่าอากาศยาน อาคารหอบังคับการบินและอาคารที่ทำการวิทยุ
การบิน อาคารสำนักงานท่าอากาศยาน อาคาร AIMS เป็นต้น จึงเกรงว่าหากไม่ได้รับการ
ดูแลจากสถาปนิกผู้ออกแบบอาคารอื่นตั้งแต่แรกอาจจะทำให้ความสง่างามของอาคาร
ผู้โดยสารลดลง โดยมีปัจจัยต่างๆ เกี่ยวข้อง ไม่ว่าจะเป็นด้านวัสดุของอาคาร ด้านโครงสร้างหลังคา หรือแม้กระทั่งการเลือกใช้สีภายนอก จึงขอให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องให้ความเอาใจใส่
กับเรื่องนี้ตั้งแต่แรกด้วย และให้สถาปนิกผู้ชำนาญการเท่านั้นเข้ามาเป็นผู้มีบทบาทในการ
ตัดสินใจ
4.
ที่ประชุมรับทราบ และให้ดำเนินการตามความเห็นของประธานกรรมการ กทภ. และ
รัฐมนตรีว่าการกระทรวงมหาดไทย ดังนี้
(1)
ให้ฝ่ายเลขานุการประสานหน่วยงานที่เกี่ยวข้องและคณะอนุกรรมการบริหารและพัฒนากิจการภายในท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ เพื่อจัดให้มีการประชุมพิจารณาความเหมาะสมในการจัดพื้นที่ที่อยู่ภายในท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ และการจัดพื้นที่ภายนอกอาคาร
ผู้โดยสารทั่วเขตสนามบิน โดยให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องนำเสนอข้อมูล ภาพจำลอง วิดิทัศน์ และรายละเอียดต่างๆ ให้ที่ประชุมพิจารณาให้ความเห็น
(2)
ให้บริษัท ท่าอากาศยานสากลกรุงเทพแห่งใหม่ จำกัด นำเสนอรูปแบบแนวคิดในการจัด
ภูมิทัศน์ภายในท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ โดยเฉพาะการปลูกต้นไม้ใหญ่ที่อยู่ริมสองข้างทางที่เข้าสู่อาคารผู้โดยสาร ซึ่งจะต้องออกแบบให้ร่มรื่นและสวยงาม แล้วนำเสนอต่อที่ประชุมคณะกรรมการ กทภ. พิจารณาต่อไป
(3)
ให้ฝ่ายเลขานุการประมวลแนวคิดในการออกแบบรูปแบบสถาปัตยกรรมของอาคารที่
จะก่อสร้างในบริเวณใกล้เคียงอาคารผู้โดยสาร โดยประสานและหารือกับหน่วยงาน
รับผิดชอบโครงการที่เกี่ยวข้อง แล้วนำเสนอคณะกรรมการ กทภ. พิจารณาต่อไป
ระเบียบวาระที่ 3.4.3:
ผลการดำเนินงานของหน่วยงานรับผิดชอบโครงการ
1.
กรรมการและเลขานุการชี้แจงต่อที่ประชุมสรุปได้ว่า ฝ่ายเลขานุการได้เปรียบเทียบความก้าวหน้าแผนงานของแต่ละโครงการของหน่วยงานที่เกี่ยวข้องกับการพัฒนาท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ดังแสดงในตารางประกอบวาระ และจะนำลงเผยแพร่ใน website ของสำนักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติต่อไป หากหน่วยงานใดจะขอแก้ไขข้อมูลให้ถูกต้อง ขอได้กรุณาแจ้งให้ฝ่ายเลขานุการทราบด้วย ทั้งนี้ ฝ่ายเลขานุการจะรวบรวมข้อมูลดังกล่าวทุกเดือนเพื่อเผยแพร่ต่อสาธารณชนเป็นประจำ
2.
อธิบดีกรมชลประทาน (นายสามารถ โชคคณาพิทักษ์) รายงานต่อที่ประชุมสรุปว่า ได้แจกเอกสารเพิ่มเติมในที่ประชุม เป็นโครงการระบายน้ำในพื้นที่นอกสนามบินสุวรรณภูมิ ซึ่งเดิมได้ศึกษาไว้เป็นอุโมงค์ระบายน้ำ ต่อมามีผู้แนะนำให้ศึกษาเพิ่มเติม กรมชลประทานจึงจะ
ว่าจ้างสถาบันเทคโนโลยีแห่งเอเชีย (A.I.T.) เป็นผู้ศึกษา โดยใช้เวลาศึกษา 7 เดือน หลังจากการศึกษาแล้วเสร็จ จะได้นำมาออกแบบต่อไป
3.
ที่ประชุมรับทราบ
ระเบียบวาระที่ 3.4.4:
โครงการที่ควรเร่งรัดดำเนินการ
ระเบียบวาระที่ 3.4.4 (1):
ปัญหาโครงสร้างหลังคาอาคารผู้โดยสาร
1.
กรรมการและเลขานุการชี้แจงต่อที่ประชุมว่า วาระนี้ได้มีการนำเสนอไว้แล้วในระเบียบวาระที่ 3.1 โดยรัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม
2.
ที่ประชุมรับทราบ
ระเบียบวาระที่ 3.4.4 (2):
การบังคับใช้พระราชบัญญัติว่าด้วยการให้เอกชนเข้าร่วมงานหรือดำเนินการในกิจการของรัฐ พ.ศ. 2535 กรณีโครงการจัดตั้งร้านค้าปลอดอากร ณ สนามบินสุวรรณภูมิ ของบริษัท ท่าอากาศยานไทย จำกัด (มหาชน)
1.
กรรมการและเลขานุการชี้แจงต่อที่ประชุมว่า บริษัท ท่าอากาศยานไทย จำกัด (มหาชน) (ทอท.) ได้ส่งเรื่องถึงสำนักงานคณะกรรมการกฤษฎีกาเพื่อขอหารือข้อกฎหมายเกี่ยวกับ
โครงการจัดตั้งร้านค้าปลอดอากร ณ สนามบินสุวรรณภูมิ ซึ่งคณะกรรมการกฤษฎีกา 
(คณะพิเศษ) ได้พิจารณาแล้วมีความเห็นว่า การประเมินมูลค่าของการลงทุนโครงการจะต้องนำมูลค่าการลงทุนทั้งหมดของเอกชนมารวมกับมูลค่าของที่ดิน อาคาร และอุปกรณ์ที่รัฐเป็น
ผู้ลงทุน หากมูลค่าทั้งหมดมีทรัพย์สินตั้งแต่หนึ่งพันล้านบาทขึ้นไป ก็จะต้องปฏิบัติตาม พ.ร.บ. ว่าด้วยการให้เอกชนเข้าร่วมงานหรือดำเนินการในกิจการของรัฐ พ.ศ. 2535 ดังนั้น จึงขอให้ ทอท. เร่งรัดการให้เอกชนลงทุนร้านค้าปลอดอากรให้ทันกำหนดเวลาการเปิดใช้สนามบินใน
วันที่ 29 กันยายน 2548 ด้วย
2.
รักษาการกรรมการผู้จัดการใหญ่ ทอท. (นายบัญชา ปัตตนาภรณ์) ได้รับอนุญาตจากประธานกรรมการ กทภ. ให้ชี้แจงต่อที่ประชุมสรุปได้ว่า ขณะนี้พื้นที่ภายในอาคารผู้โดยสารทั้งหมดกำลังได้รับการศึกษาออกแบบว่าจะจัดแบ่งเพื่อใช้ในกิจกรรมประเภทใดและเป็นพื้นที่จำนวนเท่าใด ซึ่งรวมถึงพื้นที่ที่จะเป็นร้านค้าปลอดอากรด้วย และเมื่อทราบพื้นที่แล้วก็จะนำมาหาเอกชนเข้าเป็นผู้ประกอบการร้านค้าปลอดอากรต่อไป ทั้งนี้แต่เดิมมา  ทอท. เข้าใจว่า
การประเมินมูลค่าลงทุนโครงการที่เข้าข่าย พ.ร.บ. ว่าด้วยการให้เอกชนเข้าร่วมงานหรือดำเนินการในกิจการของรัฐ พ.ศ. 2535 นั้น น่าจะคำนวณจากมูลค่าเฉพาะทรัพย์สินถาวร
เท่านั้น ไม่ควรรวมมูลค่าการลงทุนในการซื้อสินค้าคงคลังเพื่อการจำหน่าย ซึ่งเป็นสินทรัพย์หมุนเวียน แต่จากการตีความของคณะกรรมการกฤษฎีกา (คณะพิเศษ) ที่ตีความว่า 
การประเมินมูลค่าการลงทุนของโครงการจะต้องนำมูลค่าการลงทุนทั้งหมดของเอกชนมา
รวมคำนวณกับส่วนของรัฐที่เข้าร่วมลงทุน โดยให้รวมมูลค่าของที่ดิน อาคาร อุปกรณ์เกี่ยวข้อง และมูลค่าของการลงทุนในการซื้อสินค้าคงคลังเพื่อการจำหน่าย จึงทำให้โครงการร้านค้าปลอดอากรเข้าข่ายต้องปฏิบัติตาม พ.ร.บ.ร่วมทุน ซึ่งมีขั้นตอน วิธีการที่ต้องใช้เวลาดำเนินการในแต่ละขั้นตอนนานพอสมควร และไม่สามารถขอยกเว้นขั้นตอนใดได้ ขณะนี้ ทอท. จึงได้ทำหนังสือเสนอสำนักงานคณะกรรมการกฤษฎีกาเพื่อขอให้พิจารณาทบทวนเรื่องนี้อีกครั้งหนึ่งแล้ว และหากได้รับคำตอบอย่างใด ทอท. ก็จะนำมาเป็นหลักในการปฏิบัติต่อไป
3.
ที่ประชุมรับทราบ
ระเบียบวาระที่ 3.4.4 (3):
การคัดเลือกเอกชนเข้าร่วมงานในโครงการคลังสินค้า ครัวการบิน อุปกรณ์บริการภาคพื้นและสิ่งอำนวยความสะดวกด้านการซ่อมบำรุง และการให้บริการเติมน้ำมันเชื้อเพลิงอากาศยาน
1.
กรรมการและเลขานุการชี้แจงต่อที่ประชุมว่า ขณะนี้งานคัดเลือกเอกชนเข้าร่วมงานใน 4 โครงการของ ทอท. เริ่มล่าช้าจากแผนเวลาที่กำหนดไว้แล้ว จึงใคร่ขอให้ ทอท. เร่งรัดการ
คัดเลือกเอกชนให้เป็นไปตามเป้าหมายกำหนดเวลาที่ตั้งไว้ต่อไปด้วย มิฉะนั้นภาคเอกชนซึ่งได้รับการคัดเลือกเข้าเป็นผู้ประกอบกิจการจะมีเวลาเหลือไม่เพียงพอในการที่จะออกแบบและก่อสร้างโครงการที่ได้รับสัมปทาน ให้สามารถเปิดบริการได้พร้อมกับการเปิดใช้สนามบินสุวรรณภูมิ
2.
ประธานกรรมการ กทภ. ให้ความเห็นสรุปได้ว่า การให้เอกชนเข้ามาเป็นผู้ออกแบบและ
ก่อสร้างโครงการตามที่เอกชนได้รับสัมปทานนั้น จำเป็นที่หน่วยงานเจ้าของโครงการจะต้องกำหนดพื้นที่และกำหนดรูปแบบของอาคารไว้ให้ชัดเจนตั้งแต่ต้น เพื่อภาคเอกชนจะสามารถนำไปดำเนินการให้สิ่งก่อสร้างมีสถาปัตยกรรมกลมกลืนกับสถาปัตยกรรมโดยรวมทั่วทั้งสนามบิน อันจะทำให้เกิดความเป็นระเบียบและสวยงาม
3.
ที่ประชุมรับทราบ
ระเบียบวาระที่ 4 :
เรื่องเพื่อพิจารณา
ระเบียบวาระที่ 4.1 :
นโยบายการเก็บค่าผ่านทางหลวงพิเศษ (มอเตอร์เวย์)
1.
มติที่ประชุม
(1)
ที่ประชุมไม่เห็นชอบให้กรมทางหลวงก่อสร้างด่านเก็บเงินค่าผ่านทางบนทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 ช่วงถนนศรีนครินทร์ถึงทางเข้าสนามบินสุวรรณภูมิ ณ บริเวณจุด กม. 6 และ กม. 11 ตามที่กรมทางหลวงเสนอ
(2)
ที่ประชุมมอบหมายให้กระทรวงคมนาคมรับไปทบทวนระบบการจัดเก็บเงินค่าผ่านทางบนทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 (กรุงเทพ-ชลบุรี) และทางหลวงพิเศษหมายเลข 9 (ถนนกาญจนาภิเษก วงแหวนรอบนอกด้านตะวันออก) ให้สอดคล้องและเชื่อมโยงกับระบบทางด่วนของการทางพิเศษแห่งประเทศไทย รวมทั้งศึกษาระบบเทคโนโลยีวิธีการจัดเก็บค่าผ่านทาง อัตราค่าผ่านทาง ตำแหน่งจุดจัดเก็บค่าผ่านทาง ฯลฯ แล้วนำเสนอคณะกรรมการบริหารการพัฒนาท่าอากาศยานสุวรรณภูมิพิจารณาโดยด่วนต่อไป
ระเบียบวาระที่ 4.2 :
ศูนย์รถโดยสารปรับอากาศ (Airport Express) ที่อาคารผู้โดยสาร
1.
มติที่ประชุม
(1)
เห็นชอบให้มีจุดรับส่งผู้โดยสารรถขนส่งท่าอากาศยานพิเศษโดยสารปรับอากาศ (Airport Express) อยู่ชั้นล่างด้านหน้าอาคารผู้โดยสาร โดยมอบให้บริษัท ท่าอากาศยานไทย จำกัด (มหาชน) ร่วมกับ บริษัท ท่าอากาศยานสากลกรุงเทพแห่งใหม่ จำกัด รับไปออกแบบและจัดให้มีศูนย์รถโดยสารปรับอากาศขึ้น โดยให้สอดคล้องกับแผนงานรวมของอาคารจอดรถยนต์ที่อยู่ด้านหน้าอาคารผู้โดยสารที่กำลังดำเนินการด้วย
(2)
มอบหมายให้บริษัท ท่าอากาศยานไทย จำกัด (มหาชน) หารือกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องในกระทรวงคมนาคม เพื่อจัดทำแผนการให้สัมปทานการเดินรถโดยสารปรับอากาศ (Airport Express) ของสนามบินสุวรรณภูมิ ให้ครอบคลุมทั้งระบบ แล้วนำเสนอ
คณะกรรมการบริหารการพัฒนาท่าอากาศยานสุวรรณภูมิพิจารณาต่อไป
ระเบียบวาระที่ 4.3 :
โครงการลงทุนระบบแจ้งข้อมูลผู้โดยสารล่วงหน้า (APIS: ADVANCED PASSENGER INFORMATION SYSTEM) และเครื่องเอกซเรย์กระเป๋าสัมภาระผู้โดยสาร ของกรมศุลกากร
1.
มติที่ประชุม
อนุมัติให้กรมศุลกากรดำเนินโครงการลงทุนระบบแจ้งข้อมูลผู้โดยสารล่วงหน้า (APIS: Advanced Passenger Information System) และเครื่องเอกซเรย์กระเป๋าสัมภาระผู้โดยสารที่สนามบินสุวรรณภูมิ โดยให้ผนวกโครงการระบบรหัสข้อมูลกระเป๋าเดินทาง (Baggage Information System) เพิ่มเติมเข้าไปด้วย ทั้งนี้ ให้ใช้เงินลงทุนของบริษัท ท่าอากาศยานสากลกรุงเทพแห่งใหม่ จำกัด (บทม.) จากส่วนของผู้ถือหุ้นในวงเงิน 364.9 ล้านบาท และให้ บทม. เป็นหน่วยงานจัดหาและติดตั้งระบบพร้อมอุปกรณ์
ระเบียบวาระที่ 4.4 :
การให้เอกชนร่วมลงทุนในโครงการรถไฟสายพญาไท-มักกะสัน-
สนามบินสุวรรณภูมิ
1.
มติที่ประชุม

เห็นชอบให้การรถไฟแห่งประเทศไทยใช้งบประมาณที่ได้รับไว้แล้วในปีงบประมาณ 2546 
ทำการว่าจ้างบริษัทที่ปรึกษาเพื่อศึกษาความเหมาะสมในการให้เอกชนร่วมลงทุนโครงการรถไฟสายพญาไท-มักกะสัน-สนามบินสุวรรณภูมิ ในวงเงิน 20 ล้านบาท (ไม่รวมภาษี
มูลค่าเพิ่ม) ซึ่งเป็นการดำเนินการตาม พ.ร.บ. ว่าด้วยการให้เอกชนเข้าร่วมงานหรือดำเนินการในกิจการของรัฐ พ.ศ. 2535 ต่อไป




































