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SNAPSHOT 

  

การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย 

  สัดส่วนต้นทุนโลจิสติกสต์่อ GDP ณ ราคาประจ าปี 

13.6% 

  

- 0.2% 

  ปรับลดลงอย่างต่อเนื่อง  
โดยคาดว่าในปี 2561 จะปรับลดลง 
เหลือร้อยละ 13.4 ต่อ GDP   
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ต้นทุนคา่ขนสง่สินคา้ ต้นทุนการเกบ็รกัษาสินคา้คงคลงั 

ต้นทุนการบรหิารจดัการ สัดส่วนตน้ทนุโลจสิตกิส์ ต่อ GDP 



  โครงสร้างต้นทุนโลจิสติกส ์

  การขนส่งสินค้าในภาพรวม 

  ปัจจัยด้านการเก็บรกัษาสินคา้คงคลงั 

110.9 

  

9.12ร้อยล้านตัน 

  

+ 8.5% 

  

2.11ล้านล้านบาท 

  

+ 5.1% 

  

ปริมาณการขนส่งสินค้ารวมเพิ่มมากขึ้น  
ทั้งการขนส่งในประเทศและระหว่างประเทศ 
โดยเฉพาะการขนส่งทางน ้าระหว่างประเทศ 

จากการขยายตัวของการส่งออก 

ขยายตัวในอัตราที่สูงขึ้น 
ตามแนวโน้มการเติบโตทางเศรษฐกิจ 

ของประเทศในภาพรวม 

54.1% 36.8% 

9.1% 

ต้นทุนการเก็บรักษา
สินค้าคงคลัง 

ต้นทุนค่าขนส่งสินค้า 

ต้นทุนการบริหารจัดการ 

สัดส่วนปริมาณการขนส่งสินค้าในประเทศ 

79.3% 

18.7% 

1.9% 0.1% 

ทางถนน 

ทางน ้า 

ทางราง ทางอากาศ 

ดัชนีผลผลิตอุตสาหกรรม ดัชนีสินค้าส าเร็จรูปคงคลัง MLR 

108.1 

  

+ 1.8 

  

+ 1.8 

  กิจกรรมด้านการบริหารจัดการสินค้าคงคลังเพิ่มข้ึน จากการขยายตัว 
ของกิจกรรมด้านการผลิตและปริมาณสินค้าคงคลังที่เพิ่มขึ้น 

ในขณะที่ผู้ประกอบการมีการใช้ระบบเทคโนโลยีสารสนเทศมาช่วยในการ 
บริหารจัดการได้อย่างมปีระสิทธิภาพเพิ่มมากขึ้น 

6.03- 
6.60 
 

ปรับลดลงเล็กน้อย  
แต่ยังคงเป็นไปในทิศทาง
เดียวกับอัตราดอกเบี้ย
นโยบายของ กนง. 
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หน้า 4 รายงานโลจิสติกสข์องประเทศไทยประจ าปี 2561 

ส่วนที่ 1 ต้นทุนโลจิสติกสข์องประเทศไทย 

 ในปี 2560 ต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศไทยมีมูลค่ารวม 2,106.5 พันล้านบาท หรือคิดเป็นสัดส่วนร้อย
ละ 13.6 ของผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ ณ ราคาประจ าปี (Nominal GDP) ลดลงจากร้อยละ 13.8 
ต่อ GDP ในปี 2559 โดยมูลค่ารวมของต้นทุนโลจิสติกส์ขยายตัวในอัตราที่สูงขึ้นตามการเติบโตทาง
เศรษฐกิจของประเทศในภาพรวม เนื่องจากการขยายตัวของส่งออกและอุปสงค์ภายในประเทศ ประกอบกับ
การขยายตัวของการบริโภคและการลงทุนภาคเอกชน โดยเฉพาะภาคอุตสาหกรรมและภาคบริการและ 
การท่องเที่ยว ในขณะที่สัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ต่อ GDP ปรับลดลงจากการลดลงของสัดส่วนต้นทุนการเก็บ
รักษาสินค้าคงคลังและต้นทุนการบริหารจัดการด้านโลจิสติกส์ เนื่องจากผู้ประกอบการมีการน าเทคโนโลย ี
มาใช้ในการบริหารจัดการได้มีประสิทธิภาพมากขึ้น ในขณะที่สัดส่วนต้นทุนค่าขนส่งสินค้ายังอยู่ในระดับคงที่ 
เนื่องจากผู้ประกอบการยังคงเลือกใช้การขนส่งทางถนนที่มีต้นทุนค่าขนส่งต่อหน่วยสูงเป็นหลักประกอบกับ
ปริมาณการขนส่งสินค้าที่เพิ่มมากขึ้น 

 โครงสร้างต้นทุนโลจิสติกส์ ปี 2560 ต้นทุนค่าขนส่งสินค้ายังคงเป็นองค์ประกอบใหญ่ที่สุด โดยมีสัดส่วน
ร้อยละ 54.1 ของต้นทุนโลจิสติกส์รวม เพิ่มขึ้นจากร้อยละ 53.8 ในปี 2559 รองลงมาคือต้นทุนการเก็บ
รักษาสินค้าคงคลังมีสัดส่วนร้อยละ 36.8 ลดลงเล็กน้อยจากร้อยละ 37.1 ในปี 2559 และต้นทุนการบริหาร
จัดการโลจสิติกสม์ีสัดส่วนคงที่ร้อยละ 9.1 

 องค์ประกอบของต้นทุนโลจิสติกส์ ปี 2560 ต้นทุนค่าขนส่งสินค้าของไทยมีมูลค่ารวม 1,140.1 พันล้าน
บาท ขยายตัวร้อยละ 5.7 จากปี 2559 หรือคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 7.4 ต่อ GDP ต้นทุนการเก็บรักษาสินค้า
คงคลังมีมูลค่ารวม 774.9 พันล้านบาท ขยายตัวร้อยละ 4.3 จากปี 2559 หรือคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 5.0 
ต่อ GDP และต้นทุนการบริหารจัดการด้านโลจิสติกส์มีมูลค่ารวม 191.5 พันล้านบาท ขยายตัวร้อยละ 5.2 
จากปี 2559 หรือคิดเป็นร้อยละ 1.2 ต่อ GDP  

 แนวโน้มต้นทุนโลจสิติกสต์่อ GDP ปี 2561 สัดส่วนต้นทุนโลจสิติกสต์่อ GDP มีแนวโน้มลดลงเหลือร้อยละ 
13.4 โดยคาดว่าส่วนต้นทุนค่าขนส่งสินค้าจะปรับลดลงเหลือร้อยละ 7.3 ต่อ GDP ต้นทุนการเก็บรักษา
สินค้าคงคลังจะปรับลดลงเหลือร้อยละ 4.9 ต่อ GDP และต้นทุนการบริหารจัดการมีสัดส่วนคงที่ร้อยละ 1.2 
ต่อ GDP ทั้งนี้ ภาพรวมภาวะเศรษฐกิจไทยปี 2561 ยังคงปรับตัวดีขึ้นอย่างต่อเนื่อง โดยมีปัจจัยสนับสนุน
จากการบริโภคและการลงทุนของภาคเอกชนเป็นหลัก แต่ยังคงต้องพิจารณาปัจจัยเสี่ยงที่มีผลกระทบจาก
ภาวะเศรษฐกิจโลกที่มีความไมแ่น่นอน 

ส่วนที่ 2 ต้นทุนโลจิสติกสข์องต่างประเทศ 

 สัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์เฉลี่ยของต่างประเทศ จากผลการส ารวจของบริษัท Armstrong & Associate  
ที่ปรึกษาด้านการบริการทางโลจิสติกส์ (3PL) และผู้เชี่ยวชาญด้านการวิจัยตลาด โดยในปี 2560 พบว่า
สัดส่วนต้นทุนโลจสิติกสต์่อ GDP เฉลี่ยของทุกประเทศทั่วโลกอยูท่ี่ร้อยละ 11.0 โดยประเทศในทวีปอเมริกา
เหนือและยุโรปมีสัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ต่อ GDP อยู่ในระดับต่ าที่สุดที่ร้อยละ 8.6 และ 9.5 ตามล าดับ 
ในขณะที่ประเทศในภูมิภาคเอเชียแปซิฟิกมีสัดส่วนต้นทุนโลจสิติกสต์่อ GDP เฉลี่ยอยู่ที่ร้อยละ 12.7 
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ส่วนที่ 3 แนวทางการพัฒนาระบบโลจสิติกส์ของประเทศไทยในระยะต่อไป 

 อันดับดัชนีประเทศตลาดเกิดใหมด่้านโลจิสติกส์ บริษัท Agility บริษัทชั้นน าด้านโลจิสติกส์ได้มีการ
เผยแพร่ผลการจัดอันดับดัชนีประเทศตลาดเกิดใหม่ด้านโลจิสติกส์ (Agility Emerging Markets Logistics 
Index: AEMLI) ในปี 2562 พบว่าจีนและอนิเดียอยู่ดับดับที่ 1 และ 2 ตามล าดับ โดยประเทศไทยอยู่อันดับที่ 
11 จาก 50 ประเทศทั่วโลก 

 กรณีศึกษาของสหรัฐอเมริกา ในปี 2561 ต้นทุนโลจิสติกส์ของสหรัฐอเมริกามีมูลค่ารวมประมาณ 
1,635.46 พันล้านเหรียญสหรัฐ หรือคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 8.0 ต่อ GDP เพิ่มขึ้นจากร้อยละ 7.5 ต่อ GDP 
ในปี 2560 มีสาเหตุจากหลายปัจจัย ได้แก่ การเพิ่มขึ้นของปริมาณสินค้าคงคลังจากความต้องการที่ลดลง
เนื่องจากความตึงเครียดของสถานการณ์สงครามการค้า การเพิ่มขึ้นของค่าใช้จ่ายด้านแรงงาน ปัจจัยราคา
น้้ามันที่ปรับตัวสูงขึ้น และการปรับขึ้นอัตราดอกเบี้ยของธนาคารกลางสหรัฐ 

ส่วนท่ี 2 ต้นทุนโลจิสติกสข์องต่างประเทศ (ต่อ) 

1. เร่งรัดการพัฒนาและผลักดันการใช้ประโยชน์โครงสร้างพื้นฐานเพื่อสนับสนุนการขนส่งต่อเนื่องหลาย
รูปแบบ โดยเฉพาะเส้นทางการขนส่งสินค้าที่เชื่อมโยงแหล่งผลิตสินค้า แหล่งอุตสาหกรรม และประตู
การค้าที่ส าคัญ โดยเร่งรัดการพัฒนาโครงข่ายระบบรางให้แล้วเสร็จตามแผนการด าเนินงานพร้อมทั้งจัดหา
อุปกรณส์นับสนุนใหเ้พียงพอและพร้อมให้บริการได้อย่างเต็มรูปแบบเมื่อโครงข่ายระบบรางแล้วเสร็จ เร่งรัด
การจัดหาผู้มาบริหารจัดการท่าเรือทีภ่าครัฐที่ยังไม่มีผู้เข้ามาบริหารจัดการให้ได้โดยเร็ว รวมทั้งการพัฒนา
โครงสร้างพื้นฐานที่สนับสนุนการขนส่งทางน้ า อาทิ ท่าเรือชายฝั่ง ศูนย์การขนส่งตู้สินค้าทางรถไฟ และ
ท่าเรือบก ตลอดจนการพัฒนาพื้นที่หลังท่าให้เกิดกิจกรรมสนับสนุน  ส่งเสริมการใช้ประโยชน์เขตปลอด
อากร (Free zone) บริเวณท่าอากาศยานใหเ้กิดการด าเนินกิจกรรมสนับสนุนที่ช่วยสร้างมูลค่าเพิ่มให้สินค้า
และบริการ รวมทั้งการพัฒนาโครงข่ายทางถนนทีเ่ชื่อมโยงการขนส่งสินค้ารูปแบบอื่นๆ 

2. ส่งเสริมการพัฒนาปัจจัยสนับสนุนและสิ่งอ านวยความสะดวกเพื่อยกระดับความสามารถในการแข่งขัน
ของผู้ประกอบการ โดยเร่งรัดการพัฒนาระบบ National Single Window (NSW) ให้สมบูรณ์ รวมทั้ง
เร่งรัดการปรับลดขั้นตอน กระบวนการท างาน และกฎระเบียบของหน่วยงานภาครัฐที่เกี่ยวข้องกับ 
การน าเข้าส่งออกและโลจิสติกส์ เพื่อยกระดับมาตรฐานการอ านวยความสะดวกในการน าเข้าส่งออกสินค้า
ของประเทศ พร้อมทั้งส่งเสริมการใช้ระบบเทคโนโลยีสารสนเทศเพื่อช่วยลดต้นทุนและเพิ่มประสิทธิภาพ 
ในการบริหารจัดการของผู้ประกอบการ 

3. พัฒนาระบบฐานข้อมูลใหญ่ (Big Data) ด้านโลจสิติกสข์องประเทศไทย หน่วยงานที่เกี่ยวข้องควรเร่งรัด
การพัฒนาระบบฐานข้อมูลของตนเองให้พร้อมรองรับการเชื่อมโยงกับระบบฐานข้อมูลกลางของประเทศ 
ในภาพรวม เพื่อส าหรับใช้เป็นเครื่องมือประกอบในการวิเคราะห์และจัดท าข้อมูลต้นทุนโลจิสติกส์ของ
ประเทศได้อย่างเป็นระบบ รวมทั้งใช้ส าหรับการติดตาม ประเมินผล และวางแผนการพัฒนาระบบ 
โลจสิติกสใ์นภาพรวมของประเทศได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
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สัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ต่อ GDP ปรับลดลงจากการปรับลดของสัดส่วนต้นทุนการเก็บรักษาสินค้าคงคลัง 
และต้นทุนการบริหารจัดการด้านโลจิสติกส์ โดยผู้ประกอบการมีการน าเทคโนโลยีมาใช้ในการบริหารจัดการ
สินค้าคงคลังได้มีประสิทธิภาพมากขึ้น ในขณะที่สัดส่วนต้นทุนค่าขนส่งสินค้ายังอยู่ในระดับคงที่ เนื่องจาก
ผู้ประกอบการยังคงเลือกใช้การขนส่งทางถนนที่มีต้นทุนค่าขนส่งต่อหน่วยสูงเป็นหลักประกอบกับปริมาณ 
การขนส่งสินค้าที่เพิ่มมากขึ้น 
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ส่วนที่ 1 ต้นทุนโลจิสติกสข์องประเทศไทย 

  

  

  

ภาพรวมต้นทุนโลจิสติกส ์

ในปี 2560 ต้นทุนโลจสิติกส์ของประเทศไทยมีมูลค่ารวม 2,106.5 พันล้านบาท เพิ่มขึ้นร้อยละ 5.1 จากปี 2559 
หรือคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 13.6 ของผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ ณ ราคาประจ าปี (Nominal GDP) ลดลง 
จากร้อยละ 13.8 ต่อ GDP ในปี 2559 โดยต้นทุนโลจสิติกส์ประกอบด้วยต้นทุนค่าขนส่งสินค้า 1,140.1 พันล้าน
บาท หรือร้อยละ 7.4 ต่อ GDP ต้นทุนการเก็บรักษาสินค้าคงคลัง 774.9 พันล้านบาท หรือร้อยละ 5.0 ต่อ GDP 
และต้นทุนการบริหารจัดการโลจสิติกส์ 191.5 พันล้านบาท หรือร้อยละ 1.2 ต่อ GDP 

ทั้งนี้ ในปี 2560 มูลค่ารวมของต้นทุนโลจิสติกส์มี
การขยายตัวในอัตราที่สูงขึ้นตามแนวโน้มการเติบโต
ทางเศรษฐกิจของประเทศในภาพรวม เนื่องจาก 
ภาพรวมของการส่งออกไปยังตลาดคู่ค้าที่ส าคัญ 
ยังคงเติบโตเพ่ิมขึ้นอย่างต่อเนื่อง ประกอบกับการ
ขยายตัวของอุปสงค์ในประเทศ รวมทั้งการบริโภค
และการลงทุนภาคเอกชนยังคงเติบโตอย่างต่อเนื่อง
โดยเฉพาะภาคอุตสาหกรรมและภาคบริการและ 
การท่องเที่ยว 

ภาพที่ 1 ต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศไทย 

ท่ีมา: สศช. 

ภาพที่ 2 แนวโน้มการขยายตัวของ 
ต้นทุนโลจสิติกส์ และ GDP ณ ราคาประจ าป ี

ที่มา: สศช. 

705.5 812.7 850.3 932.2 953.4 994.9 1,016.3 1,078.3 1,140.1 

624.0 
679.9 662.7 

682.9 713.9 711.2 724.1 743.1 774.9 
132.9 

149.3 151.3 
161.5 166.7 170.6 174.0 

182.1 
191.5 

 15.1   15.2   14.7   14.4   14.2   14.2   13.9   13.8   13.6  

0

500

1,000

1,500

2,000

2,500

2552 2553 2554 2555 2556 2557 2558r 2559r 2560p

พ
ัน
ล
้าน
บ
าท

 

ต้นทุนค่าขนส่งสินค้า ต้นทุนการเก็บรักษาสินค้าคงคลัง ต้นทุนการบริหารจัดการ สัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ ต่อ GDP 

2.3% 2.0% 

4.7% 
5.1% 

2.4% 

3.9% 

5.9% 6.2% 

2557 2558r 2559r 2560p
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ปี 2560 การขนส่งสินค้าทั้งในประเทศและระหว่าง
ประเทศมีปริมาณรวม 912,184 พันตัน เพิ่มขึ้นจาก 
840,878 พันตันในปี 2559 หรือคิดเป็นอัตราการ
ขยายตัวร้อยละ 8.5 โดยปริมาณการขนส่งสินค้าใน
ประเทศมีอัตราการขยายตัวร้อยละ 1.9 ในขณะที่
ปริมาณการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศมีอัตราการ
ขยายตัวร้อยละ 24.8  

ภาพที่ 3 โครงสร้างต้นทุนโลจิสติกส์ 

ท่ีมา: สศช. 

โครงสร้างต้นทุนโลจสิติกส ์

โครงสร้างต้นทุนโลจิสติกส์ปี 2560 ต้นทุนค่าขนส่ง
สินค้ายังคงเป็นองค์ประกอบใหญ่ที่สุด คือ มีสัดส่วน
ร้อยละ 54.1 ของต้นทุนโลจิสติกส์รวม เพิ่มขึ้นจาก
ร้อยละ 53.8 ในปี 2559 รองลงมาคือต้นทุนการเก็บ
รักษาสินค้าคงคลังมีสัดส่วนร้อยละ 36.8 ลดลง
เล็กน้อยจากร้อยละ 37.1 ในปี 2559 และต้นทุนการ
บริหารจัดการโลจสิติกสม์ีสัดส่วนคงที่ร้อยละ 9.1 

องค์ประกอบต้นทุนโลจสิติกส ์

ในปี 2560 ต้นทุนค่าขนส่งสินค้ามีมูลค่า 1,140.1 
พันล้านบาท เพิ่มขึ้นจาก 1,078.3 พันล้านบาทในปี 
2559 หรือคิดเป็นอัตราการขยายตัวร้อยละ 5.7 โดย
ต้นทุนค่าขนส่งสินค้ามีมูลค่าสูงขึ้นเป็นผลมาจาก
ปริมาณการขนส่งสินค้าที่ เพิ่มขึ้นจากการส่งออก
ระหว่างประเทศ รวมทั้งปัจจัยอื่นๆที่เกี่ยวข้องกับ
การขนส่งในภาพรวมมีการปรับตัวเพิ่มขึ้น สรุปสาระ 
ส าคัญดังนี ้

ต้นทุนค่าขนส่งสินค้า 

(1) ปริมาณการขนส่งสินค้า 

ภาพที่ 4 ต้นทุนค่าขนส่งสินค้า 

ท่ีมา: สศช. 

ท่ีมา: ศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร  
       ส านักงานปลัดกระทรวงคมนาคม 
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ภาพที่ 5 อัตราการขยายตัวของปริมาณการขนส่งสินค้า 
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ในปี 2560 ปริมาณการขนส่งสินค้าในประเทศ  
มีปริมาณรวม 609,669 พันตัน เพิ่มขึ้นจาก 
598,401 พันตันในปี 2559 หรือคิดเป็นร้อยละ 
1.9 จากการขยายตัวของปริมาณการขนส่งสินค้าทาง
น้ าเป็นหลัก ทั้งนี้ การขนส่งสินค้าทางน้ า มีปริมาณ 
113,876 พันตัน เพิ่มขึ้นจาก 101,221 พันตันในปี
ก่อนหน้า หรือคิดเป็นร้อยละ 12.5 ประกอบด้วย 
การขนส่งสินค้าทางล าน้ าภายในประเทศ 53,026 
พันตัน เพิ่มขึ้นจาก 50,327 พันตัน หรือคิดเป็นร้อย
ละ 5.4 จากการเพิ่มขึ้นของการขนส่งสินค้าประเภท
โลหะภัณฑ์ วัสดุก่อสร้าง สินค้าอุปโภคบริโภค และ
ผลผลิตทางการเกษตร (ข้าว ข้าวโพด มันส าปะหลัง) 
และการขนส่งสินค้าทางชายฝั่งทะเล มีปริมาณ 
60,850 พันตัน เพิ่มขึ้นจาก 50,894 พันตัน หรือ 
คิดเป็นร้อยละ 19.6 จากการเพิ่มขึ้นของการขนส่ง
สินค้าประเภทโลหะและแร่ วัสดุก่อสร้าง หิน ดิน 
ทราย และเครื่องมืออุปกรณ์ การขนส่งสินค้า 
ทางราง และการขนส่งสินค้าทางอากาศ มีอัตรา 
การขยายตัวลดลงคิดเป็นร้อยละ 2.0 และ 5.8 
ตามล าดับ 

ส าหรับการขนส่งสินค้าทางถนน มีปริมาณ 483,760 พันตัน ปรับลดลงเล็กน้อยจาก 484,358 พันตันในปี 
ก่อนหน้า หรือคิดเป็นร้อยละ 0.2 ทั้งนี้ผู้ประกอบการยังคงนิยมใช้รูปแบบการขนส่งทางถนนเป็นหลัก เนื่องจาก
สามารถตอบสนองความต้องการขนส่งแบบถึงมือผู้รับ (Door-to-Door) ที่เพ่ิมสูงขึ้น ซึ่งสอดคล้องกับการเติบโต
อย่างต่อเนื่องของธุรกิจ E-Commerce 

ตารางที่ 1 ปริมาณการขนส่งสินค้าในประเทศ (พันตัน)  

รูปแบบการขนสง่ 2558 2559 2560 2561 

ทางถนน  482,358 484,884 483,760 484,250  

ขยายตัว (ร้อยละ) 3.7 0.5 -0.2 0.1 

ทางราง  11,388 11,937 11,695 10,232 

ขยายตัว (ร้อยละ) 5.4 4.8 -2.0 -12.5 

ทางน ้า 102,780 101,221 113,876 121,198 

ขยายตัว (ร้อยละ) 6.2 -1.5 12.5 6.4 

  ล าน ้าภายในประเทศ  50,907   50,327   53,026  55,739 

  ขยายตัว (ร้อยละ) 1.6 -1.1 5.4 5.1 

  ชายฝัง่ทะเล 51,872  50,894 60,850 65,459 

  ขยายตัว (ร้อยละ) 11.1 -1.9 19.6 7.6 

ทางอากาศ  353 359 338 307 

ขยายตัว (ร้อยละ) -9.0 1.7 -5.8 -9.2 

รวมทัง้หมด 596,879 598,401 609,669 615,987 

ขยายตัว (ร้อยละ) 4.2 0.3 1.9 1.0 

ท่ีมา: ศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร  
       ส านักงานปลัดกระทรวงคมนาคม 

ปี 2560 การขนส่งสินค้าทางถนนยังคงเป็นรูปแบบ

การขนส่งหลักของประเทศ คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 79.3 

ปร ับลดลงเล ็กน ้อยจากร้อยละ 81.0 ในปี 2559

รองลงมาได้แก ่ การขนส่งสินค้าทางชายฝั ่งทะเล  

และล าน ้าภายในประเทศปรับเพิ่มขึ ้นเล็กน้อย คิดเป็น

สัดส่วนร้อยละ 10.0 และ 8.7 ตามล าดับ ในขณะที่  

การขนส่งสินค้าทางรางและทางอากาศมีสัดส่วน

ค่อนข้างคงที ่ คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 1.9 และ 0.1 

ตามล าดับ  

LOGISTICS INSIGHT 1:  
สัดส่วนรูปแบบการขนส่งสินค้าในประเทศ   2559 2560 2561 

 

ทางถนน 
81.0% 79.3% 78.6% 

 

ทางราง 
2.0% 1.9% 1.6% 

 

ล าน ้า 
8.4% 8.7% 9.1% 

 

ชายฝัง่ทะเล 
8.5% 10.0% 10.6% 

 

ทางอากาศ 
0.1% 0.1% 0.1% 
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• ปริมาณการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ 

ในปี  2560 ปริมาณการขนส่งสินค้าระหว่าง
ประเทศ มีปริมาณ 302,515 พันตัน เพิ่มขึ้นจาก 
242,477 พันตันในปี 2559 หรือคิดเป็นร้อยละ 
24.8 จากการขยายตัวของปริมาณการขนส่ ง 
สินค้าเกือบทุกรูปแบบการขนส่ง ยกเว้นการขนส่ง
ทางอากาศที่มีสัดส่วนลดลงเล็กน้อย โดยการขนส่ง
ทางน้ าซึ่งเป็นรูปแบบหลักของการขนส่งระหว่าง
ประเทศ มีปริมาณ 268,017 พันตัน มีอัตราการ
ขยายตัวเพิ่มขึ้นจาก 202,104 พันตันในปีก่อนหน้า 
หรือคิดเป็นร้อยละ 28.1 จากการน าเข้าส่งออก
สินค้าที่เพิ่มมากขึ้น การขนส่งทางถนนมีปริมาณ 
33,447 พันตัน มีอัตราการขยายตัวเล็กน้อยจาก 
32,293 พันตันในปีก่อนหน้า หรือคิดเป็นร้อยละ 3.6 
ในขณะที่การขนส่งทางรางขยายตัวอย่างต่อเนื่อง  
มีปริมาณ 324 พันตัน เพิ่มขึ้นจาก 222 พันตัน หรือ
คิดเป็นร้อยละ 45.9 จากการค้าชายแดนระหว่างไทย
กับมาเลเซียที่ขยายตัวเพิ่มขึ้นอย่างต่อเนื่อง โดยมี
สินค้าที่ส าคัญ ได้แก่ อุปกรณ์และส่วนประกอบ
ส าหรับยานยนต์เพื่อการเกษตร ยางพารา และไม้
แปรรูป 

ตารางที่ 1 ปริมาณการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ (พันตัน)  

รูปแบบการขนสง่ 2558 2559 2560 2561 

ทางถนน  32,297 32,293 33,447 33,185  

ขยายตัว (ร้อยละ) 17.3 -0.0 3.6 -0.8 

ทางราง 126 222 324 360 

ขยายตัว (ร้อยละ) 57.5 76.2 45.9 11.1 

ทางน ้า 202,104 209,266 268,017 312,746 

ขยายตัว (ร้อยละ) -1.1 3.5 28.1 16.7 

ทางอากาศ 688 736 727 699 

ขยายตัว (ร้อยละ) -1.1 7.0 -1.2 -3.9 

รวมทัง้หมด 235,215 242,477 302,515 346,990 

ขยายตัว (ร้อยละ) 1.1 3.1 24.8 14.7 

ท่ีมา: ศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร  
       ส านักงานปลัดกระทรวงคมนาคม 

LOGISTICS INSIGHT 2:  
มูลค่าธุรกิจ e-Commerce 

ธุรกิจ e-Commerce ของประเทศไทยยังคงเติบโต 

อย่างต่อเน่ือง โดยในปี 2560 มีมูลค่า 2,762.5 พันล้าน

บาท เติบโตคิดเป็นร้อยละ 7.91 และในปี 2561 คาดว่าจะ

มีมูลค่า 3,150.2 พันล้านบาท เติบโตคิดเป็นร้อยละ 

14.04 โดยปัจจัยหลักจากการลงทุนของผู้ประกอบการ

จากต่างประเทศที่เพิ ่มมากขึ้น เช่น Alibaba และ JD 

(Jingdong) เป็นต้น โดยในธุรกิจสาขาการขนส่ง ในปี 

2560 มีมูลค่า 108.3 พันล้านบาท เติบโตคิดเป็นร้อยละ 

29.0 และในปี 2561 คาดว่าจะมีมูลค่า 126.1 พันล้าน

บาท เติบโตคิดเป็นร้อยละ 16.5 โดยมีผู ้ประกอบการ 

เข้ามาในตลาดมากขึ ้น รวมทั ้งการพัฒนาของผู้เล่น

ส าคัญ เช่น ไปรษณีย์ไทย Kerry และ Sokochan เป็นต้น 

64.1 
83.9 

108.3 
126.1 

29.1 30.9 29.0 

16.5 

2558 2559 2560 2561 

มูลค่า (พันล้านบาท) อัตราการเติบโต (ร้อยละ) 

ภาพที่ 6 มูลค่าธรุกิจ e-Commerce  
สาขาการขนส่ง  

ที่มา: ส านักงานพัฒนาธุรกรรมทางอิเล็กทรอนกิส์ (องค์การมหาชน) 
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ในปี 2560 ภาพรวมของราคาปัจจัยการผลิตเพื่อ
การขนส่งปรับตัวเพิ่มขึ้นจากปี 2559 ทั้งราคา 
ขายปลีกน้ ามันเชื้อเพลิง ซึ่งมีสัดส่วนร้อยละ 30  
ของปัจจัยการผลิตหลักเพื่อการขนส่ง มีการปรับตัว
เพิ่มขึ้นอย่างต่อเนื่องตามราคาน้ ามันตลาดโลก 

ทั้งนี้ เมื่อพิจารณาดัชนีค่าบริการขนส่งสินค้าทาง
ถนนซึ่งสะท้อนต้นทุนของรูปแบบการขนส่งหลัก 
ของไทยพบว่า ปี 2560 ดัชนีค่าบริการขนส่งสินค้า
ทางถนนมีค่าเฉลี่ยเพิ่มขึ้นเมื่อเปรียบเทียบกับ 
ปีก่อนหน้า โดยมีค่าเฉลี่ยทั้งปีอยู่ที่  105.2 ปรับ
เพิ่มขึ้นจาก 103.9 ในปี 2559 เนื่องจากราคาน้ ามัน
ที่เป็นต้นทุนหลักของการขนส่งปรับเพิ่มขึ้นตาม
ราคาน้ ามันตลาดโลก โดยดัชนีค่าบริการขนส่งสินค้า
ทางถนนเพิ่มขึ้นในทุกหมวด ทั้ งหมวดผลผลิต
เกษตรกรรม ผลิตภัณฑ์จากเหมือง และผลิตภัณฑ ์
อุตสาหกรรม โดยสินค้าส าคัญที่เพิ่มขึ้น ได้แก่ น้ ามัน
เชื้อเพลิงโดยเฉพาะน้ ามันเบนซินและน้ ามันดีเซล 
ผลิตภัณฑ์อาหารและเครื่องดื่ม และผลิตภัณฑ์
เครื่องใช้ไฟฟ้าและอุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์  

นอกจากนี้ ดัชนีค่าระวางเรือมีการปรับเพิ่มขึ้น
อย่างมีนัยส าคัญ จากความต้องการขนส่งสินค้า 
ทีเ่พิ่มขึ้นจากการฟื้นตัวของตลาดโลก 

(2) ราคาปัจจัยการผลิตเพื่อการขนส่ง 
27.87 

24.5 

27.15 
28.96 

24.87 

23.25 

25.63 

28.35 

2558 2559 2560 2561 

แก๊สโซฮอล์ 95 น ้ามันดีเซล 

ภาพที่ 7 ราคาขายปลีกน ้ามัน (บาทต่อลิตร) 

ท่ีมา: ธนาคารแห่งประเทศไทย. 

 104.3  
 103.9  

 105.2  

 107.1  
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ภาพที่ 8 ดัชนีค่าบริการขนส่งสินค้าทางถนน 

ที่มา: ส านักดัชนีเศรษฐกิจการค้า กระทรวงพาณิชย์ 

ภาพที่ 9 ดัชนีค่าระวางเรือ (Baltic Dry Index) 

 718   673  

 1,145  

 1,353  
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ที่มา: Bloomberg 

ในขณะที่ค่าจ้างแรงงานซึ่งมีสัดส่วนประมาณร้อยละ 
9 ของปัจจัยการผลิตหลักเพ่ือการขนส่ง ปรับลดลง
เล็กน้อยท้ังในภาครัฐและภาคเอกชน โดยในปี 2560 
ค่าจ้างแรงงานเฉลี่ยของธุรกิจการขนส่งและสถานที่
เก็บสินค้าอยู่ที่  17,816 บาทต่อเดือน ลดลงจาก 
18,791 บาทต่อเดือนในปี 2559 หรือลดลงคิดเป็น 
ร้อยละ 5.2 

 17,554  
 18,791  

 17,816   17,865  

 15,724  
 16,836  

 15,915   16,260  

 24,572  
 26,162   25,378   24,574  

2558 2559 2560 2561 

ค่าจ้างแรงงานเฉลี่ย เอกชน รัฐ 

ท่ีมา: ส านักงานสถิติแห่งชาติ 

ภาพที่ 10 ค่าจ้างแรงงานในสาขาการขนส่ง 
และสถานที่เก็บสินค้า (บาทต่อเดือน) 

หน้า 10 รายงานโลจิสติกสข์องประเทศไทยประจ าปี 2561 
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ในปี 2560 ต้นทุนการเก็บรักษาสินค้าคงคลังมี
มูลค่า 774.9 พันล้านบาท เพิ่มขึ้นจาก 743.1 
พันล้านบาทในปี 2559 หรือคิดเป็นร้อยละ 4.3 
โดยต้นทุนการถือครองสินค้ามีมูลค่า 760.0 พันล้าน
บาท เพิ่มขึ้นจาก 730.1 พันล้านบาทในปี 2559 
ขณะที่ต้นทุนบริหารคลังสินค้ามีมูลค่า 14.9 พันล้าน
บาท เพิ่มขึ้นจาก 13.0 พันล้านบาทในปี 2559 ทั้งนี้ 
พบว่ามีปัจจัยส าคัญที่ส่งผลต่อการเปลี่ยนแปลงของ
ต้นทุนการเก็บรักษาสินค้าคงคลัง ดังนี ้

ต้นทุนการเก็บรักษาสินค้าคงคลัง 

(1) การเพิ่มขึ้นของกิจกรรมด้านการบริหาร 
 จัดการสินค้าคงคลัง 

ในปี 2560 ดัชนีผลผลิตอุตสาหกรรมมีค่า 110.9 
และดัชนีสินค้าส าเร็จรูปคงคลังมีค่า 108.1 เพิ่มขึ้น
จากปี 2559 ซึ่งสะท้อนว่าธุรกิจมีสินค้าคงคลังไว ้
ในครอบครองในปริมาณที่เพิ่มขึ้น ท าให้ส่งผลกระทบ 
ต่อต้นทุนการถือครองสินค้า ซึ่งสอดคล้องกับความ
เชื่ อมั่นของภาคธุรกิจและการผลิตสินค้าของ
ผู้ประกอบการที่เพิ่มขึ้นจากสถานการณ์การส่งออก 
ที่ขยายตัวอย่างต่อเนื่อง ในขณะที่ผู้ประกอบการ 
มีการใช้เทคโนโลยีในการบริหารจัดการคลังสินค้า 
ได้อย่างมีประสิทธิภาพส่งผลให้สัดส่วนต้นทุน 
การเก็บรักษาสินค้าคงคลังต่อ GDP มีการปรับลดลง 

(2) การปรับลดของอัตราดอกเบ้ียเงินกู ้
 ลูกค้าชั้นดี (MLR) 

ปี 2560 อัตราดอกเบี้ยเงินกู้ลูกค้าชั้นดีปรับลดลง 
อยู่ที่ร้อยละ 6.03-6.60 เป็นไปในทิศทางเดียวกับ
อัตราดอกเบี้ยนโยบายของคณะกรรมการนโยบาย
การเงินที่มีการรักษาระดับความผ่อนคลายของ
นโยบายการเงินในปัจจุบันเพื่อที่จะสนับสนุนการ
ขยายตัวทางเศรษฐกิจภายในประเทศให้มีความ
ต่อเนื่อง ภายใต้สภาวะเศรษฐกิจโลกที่ฟื้นตัวแต่ยังคง
มีความไม่แน่นอนจากความกดดันของสงครามการค้า
ระหว่างสหรัฐอเมริกาและจีน 

 108.8  

 106.3  

 108.1  

 111.1  

 107.8  

 109.1  

 110.9  

 114.1  
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ดัชนีสินค้าส าเร็จรูปคงคลัง ดัชนีผลผลิตอุตสาหกรรม 

ภาพที่ 12 ดัชนีผลผลิตอุตสาหกรรมและ 
ดัชนีสินค้าส าเร็จรูปคงคลัง 

ท่ีมา: ส านักงานเศรษฐกิจอุตสาหกรรม กระทรวงอุตสาหกรรม 

ภาพที่ 13 อัตราดอกเบี้ยเงินกู้ลูกค้าชั้นดี MLR 

ท่ีมา: ธนาคารแห่งประเทศไทย 
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ต ่าสุด สูงสุด 

ภาพที่ 11 ต้นทุนการเก็บรักษาสินค้าคงคลัง 

ท่ีมา: สศช. 

711.2 
724.1 

743.1 
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2557 2558r 2559r 2560p

ต้นทุนการเก็บรักษาสินค้าคงคลัง 

ต้นทุนการเก็บรักษาสินค้าคงคลัง ต่อ GDP 
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ต้นทุนการบริหารด้านจัดการโลจิสตกิส ์

ในปี 2560 ต้นทุนการบริหารจัดการด้านโลจิสติกส ์
มีมูลค่าเท่ากับ 191.5 พันล้านบาท เพิ่มขึ้นจาก 
182.1 พันล้านบาทในปี 2559 หรือคิดเป็นร้อยละ 
5.2 ซึ่งเป็นไปในทิศทางเดียวกันกับการขยายตัวของ
ต้นทุนค่าขนส่งสินค้าและต้นทุนการเก็บรักษาสินค้า
คงคลัง  

ส าหรับการค านวณสัดส่วนต้นทุนโลจสิติกสต์่อผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ ณ ราคาประจ าปี สศช. อยู่ระหว่าง
การพัฒนาและปรับปรุงแบบจ าลองภายใต้โครงการพัฒนาแบบจ าลองการจัดท าข้อมูลต้นทุนโลจิสติกส์ของ
ประเทศไทย เพื่อส ารวจและจัดเก็บข้อมูลที่น ามาใช้ในการค านวณต้นทุนโลจิสติกส์ ได้แก่ (1) ต้นทุนการขนส่ง
สินค้า (Transportation Cost) ในส่วนที่เกี่ยวข้องกับรถยนต์บรรทุกส่วนบุคคล (รย.3) และข้อมูลท่าเรือเอกชน  
(2) ข้อมูลต้นทุนการถือครองสินค้า (Inventory Carrying Cost) ในส่วนของค่า ß หรือ ค่าเฉลี่ยค่าใช้จ่ายต่างๆ 
ที่เกี่ยวข้องกับการถือครองสินค้าคงคลัง อาทิ ค่าภาษี ค่าเสียหาย ค่าเสื่อมราคา และค่าประกัน โดยปัจจุบัน
ประเทศไทยใช้สมมุติฐานการค านวณอยู่ที่ร้อยละ 19 (3) ต้นทุนการบริหารคลังสินค้า (Warehousing Cost) 
ในส่วนที่ผู้ประกอบการมีการด าเนินกิจกรรมในคลังสินค้าของตนเอง (In-house) ซึ่งวิธีการค านวณต้นทุน 
การบริหารคลังสินค้าของ สศช. ในปัจจุบัน ใชเ้ฉพาะข้อมูลที่มาจากผู้ให้บริการคลังสินค้า (Outsource) เท่านั้น 
และ (4) ต้นทุนการบริหารจัดการด้านโลจิสติกส์ (Administration Cost) ซึ่งปัจจุบันประเทศไทยใช้สมมติฐาน 
การค านวณเท่ากับร้อยละ 10 ของผลรวมต้นทุนค่าขนส่งสินค้าและต้นทุนการเก็บรักษาสินค้าคงคลัง โดยอ้างอิง
สมมุติฐานของสหรัฐอเมริกาในช่วงปี 2533 –2542 โดยตั้งแต่ปี 2543 สหรัฐอเมริกาได้ปรับลดสัดส่วนของ
ต้นทุนบริหารจัดการด้านโลจิสติกส์ลงเป็นร้อยละ 4 ทั้งนี้ เมื่อผลการศึกษาแล้วเสร็จ สศช. น าข้อมูลที่ได ้
มาประมวลผลและปรับปรุงสมมติฐานการค านวณหรือตัวแปรทีใ่ช้เพื่อพัฒนาแบบจ าลองการค านวณต้นทุน 
โลจิสติกส์ของประเทศไทยให้มีความเหมาะสม ทันสมัย สอดคล้องกับบริบทการเปลี่ยนแปลง และสะท้อน
รูปแบบการพัฒนาระบบโลจสิติกสข์องประเทศไทยในปัจจุบันไดอ้ย่างมปีระสิทธิภาพต่อไป 

LOGISTICS INSIGHT 3:  
ระบบการจัดการคลังสินค้าพร้อมคลังสินค้าอัตโนมัติ  
(Warehouse Management System with Automated Warehousing) 
 

ภาพที่ 14 ต้นทุนการบริหารจัดการด้านโลจิสติกส์ 

ท่ีมา: สศช. 
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ต้นทุนการบริหารจัดการ ต้นทุนการบริหารจัดการ ต่อ GDP 

ปัจจุบันประเทศอังกฤษมีการจัดการคลังสินค้าที่ขับเคลื่อนด้วยหุ่นยนต์ซึ่งออกแบบโดย Ocado Technology 

โดยได้รับการขนานนามว่า“The Hive” (รังผึ้ง) รองรับหุ่นยนต์ได้มากกว่า 1,000 ตัว และสามารถประมวลผล 

65,000 ค าส่ังต่อสัปดาห์ โดยใช้ระบบเทคโนโลยี 4G ในการควบคุมซึ่งจะเคลื่อนที่ไปตามระบบกริดที่มีขนาด 

ท่ีมา: www.ocadotechnology.com 

ขนาดหลายเท่าของสนามฟุตบอล และมีความเร็ว

สูงสุด 4 เมตรต่อวินาที ท าหน้าที่เคลื่อนย้าย จัดเก็บ

สินค้า และสามารถรวบรวมคัดแยกและบรรจุสินค้า

ตามค าสั่งซื้อ ช่วยให้การปฏิบัติงานมีประสิทธิภาพ

และมีความแม่นย ามากยิ่งขึ้น เกิดความโปร่งใสและ

สามารถตรวจสอบได้ อีกทั้งจะช่วยลดต้นทุนที่เกิด

จากความผิดพลาดในการปฏิบัติงานได้อีกด้วย 

หน้า 12 รายงานโลจิสติกสข์องประเทศไทยประจ าปี 2561 
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แนวโน้มต้นทุนโลจสิติกสต์่อ GDP ปี 2561 

ในปี 2561 สัดส่วนต้นทุนโลจสิติกสต์่อ GDP ของประเทศไทยมีแนวโน้มลดลงเหลือร้อยละ 13.4 โดยคาดว่า
ต้นทุนค่าขนส่งสินค้ามีแนวโน้มปรับลดลงเหลือสัดส่วนร้อยละ 7.3 ต่อ GDP ต้นทุนการเก็บรักษาสินค้าคงคลัง 
มีแนวโน้มปรับลดลงเหลือสัดส่วน ร้อยละ 4.9 ต่อ GDP และต้นทุนการบริหารจัดการมีสัดส่วนคงที่ ร้อยละ 1.2 
ต่อ GDP 

ทั้งนี้ ภาพรวมภาวะเศรษฐกิจไทยปี 2561 ยังคงปรับตัวดีขึ้นอย่างต่อเนื่อง โดยมีปัจจัยสนับสนุนจากการบริโภค
และการลงทุนของภาคเอกชนเป็นหลัก รวมทั้งปริมาณการขนส่งสินค้าที่เพิ่มขึ้นส่งผลให้ภาพรวมภาคการขนส่ง
และโลจสิติกสข์องไทยยังคงขยายตัว อย่างไรก็ตาม การขยายตัวของการส่งออกในช่วงครึ่งปีหลังมีการชะลอตัว 
ซึ่งสอดคล้องกับทิศทางการขยายตัวของเศรษฐกิจประเทศคู่ค้าและปริมาณการค้าโลกที่ได้รับผลกระทบจาก
ความขัดแย้งทางการค้าระหว่างสหรัฐอเมริกาและจีน และยังคงต้องพิจารณาปัจจัยเสี่ยงที่มผีลกระทบจากภาวะ
เศรษฐกิจโลกที่มีความไม่แน่นอน 

 7.3   7.5   7.5   7.6   7.4   7.5   7.4   7.4   7.4   7.3  

 6.4   6.3   5.9   5.5   5.5   5.4   5.2   5.1   5.0   4.9  

 1.4   1.4  
 1.3   1.3   1.3   1.3   1.3   1.3   1.2   1.2  

 15.1   15.2   14.7   14.4   14.2   14.2   13.9   13.8   13.6   13.4  

2552 2553 2554 2555 2556 2557 2558r 2559r 2560p 2561e

ต้นทุนค่าขนส่งสินค้า ต้นทุนการเก็บรักษาสินค้าคงคลัง ต้นทุนการบริหารจัดการ สัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ ต่อ GDP 

ภาพที่ 15 แนวโน้มสัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ต่อ GDP 

ท่ีมา: สศช. 
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สัดส่วนต้นทุนโลจสิติกสเ์ฉลี่ยของต่างประเทศ 

จากผลการส ารวจของบริษัท Armstrong & Associate ที่ปรึกษาด้านการบริการทางโลจิสติกส์ (3PL) และ
ผู้เชี่ยวชาญด้านการวิจัยตลาด โดยในปี 2560 พบว่าสัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ต่อ GDP เฉลี่ยของทุกประเทศ 
ทั่วโลกอยู่ที่ร้อยละ 11.0 โดยประเทศในทวีปอเมริกาเหนือและยุโรปมีสัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ต่อ GDP อยู่ใน
ระดับต่ าที่สุดที่ร้อยละ 8.6 และ 9.5 ตามล าดับ ในขณะที่ ประเทศในภูมิภาคเอเชียแปซิฟิกมีสัดส่วนต้นทุน 
โลจสิติกสต์่อ GDP เฉลี่ยอยู่ที่ร้อยละ 12.7 

ภาพที่ 15 สัดส่วนต้นทุนโลจสิติกส์ต่อ GDP ปี 2560 รายภูมิภาค 

8.6 
9.5 

12.0 
12.7 

13.4 

15.4 

อเมริกาเหนือ ยุโรป อเมริกาใต้ เอเชียแปซิฟิก ตะวันออกกลาง แอฟริกา 

ที่มา: Armstrong & Associates 

บริษัท Agility บริษัทชั้นน าด้านโลจิสติกส์ที่มีสาขากว่า 100 ประเทศทั่วโลกได้มีการเผยแพร่ผลการจัดอันดับ
ดัชนีประเทศตลาดเกิดใหม่ด้านโลจิสติกส์ (Agility Emerging Markets Logistics Index: AEMLI) ในปี 2562 
พบว่าจีนและอินเดียอยู่ดับดับที่ 1 และ 2 ตามล าดับ โดยประเทศไทยอยู่อันดับที่ 11 จาก 50 ประเทศทั่วโลก 
และเป็นที่น่าสังเกตว่าหลายประเทศในภูมิภาคเอเชียแปซิฟิกเป็นตลาดเกิดใหม่ที่ส าคัญและน่าสนใจส าหรับ 
นักลงทุนที่จะเข้ามาด าเนินธุรกิจโลจสิติกส ์
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ภาพที่ 16 ดัชนีประเทศตลาดเกิดใหม่ด้านโลจิสติกส์  

ท่ีมา: www.agility.com 
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สหรัฐอเมริกาเป็นประเทศชั้นน าด้านการบริหาร
จัดการและเทคโนโลยีด้านการขนส่งและโลจิสติกส์ 
ซึ่งประเทศส่วนใหญ่รวมทั้งประเทศไทยอ้างอิง 
การแบบจ าลองค านวณต้นทุนโลจิสติกส์ของสหรัฐ 
อเมริกาเป็นหลัก 

โดยในปี 2561 ต้นทุนโลจิสติกส์ของสหรัฐอเมริกา
มีมูลค่ารวมประมาณ 1,635.46 พันล้านเหรียญ
สหรัฐ คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 8.0 ของ GDP ปรับ
เพิ่มขึ้นจากร้อยละ 7.5 ต่อ GDP ในปี 2560 โดย
มูลค่าของต้นทุนปรับเพิ่มขึ้นในทุกองค์ประกอบ  
โดยมีสาเหตุจากหลายปัจจัย โดยมีสาเหตุจากหลาย
ปัจจัย อาทิ การเพิ่มขึ้นของปริมาณสินค้าคงคลังจาก
ความต้องการที่ลดลงเนื่องจากความตึงเครียดของ
สถานการณ์สงครามการค้า การเพิ่มขึ้นของค่าใช้จ่าย
ด้านแรงงานของพนักงานขับรถและพนักงานคลัง 
สินค้า ประกอบกับปัจจัยราคาน้ ามันที่ปรับตัวสูงขึ้น
และการปรับขึ้นอัตราดอกเบี้ยของธนาคารกลาง
สหรัฐ พร้อมทั้งมีการลงทุนพัฒนาเทคโนโลยีและ
นวัตกรรมเพื่อตอบสนองความต้องการของลูกค้า 
ทีส่ะดวกและรวดเร็วข้ึน 

กรณีศึกษาของสหรัฐอเมริกา 

ต้นทุนค่าขนส่งสินค้า ยังคงเป็นองค์ประกอบที่ใหญ่
ที่สุดมีมูลค่า 1,037.4 พันล้านเหรียญสหรัฐ มีอัตรา
การขยายตัวคิดเป็นร้อยละ 10.4 โดยมีการขยายตัว
ในทุกรูปแบบการขนส่ง ต้นทุนการขนส่งสินค้าทาง
รางมีอัตราการขยายตัวมากที่สุดคิดเป็นร้อยละ 12.9 
โดยมีการน าเทคโนโลยีมาใช้พัฒนาการให้บริการ 
ที่รวดเร็วและแม่นย ามากขึ้น ต้นทุนการขนส่งสินค้า
ทางน้ ามีอัตราการขยายตัวคิดเป็นร้อยละ 12.8  
โดยมีการปรับขึ้นอัตราค่าระวางเรือในช่วงครึ่งปีแรก
ต้นทุนการขนส่งสินค้าทางท่อมีอัตราการขยายตัวคิด
เป็นร้อยละ 12.7 จากการขนส่งก๊าซเพ่ือการผลิต
ไฟฟ้าในประเทศและการส่งออกน้ ามันที่เพ่ิมมากขึ้น 
ต้นทุนการขนส่งสินค้าทางถนนและต้นทุนการบริการ
ไปรษณีย์และการสื่อสารมีอัตราการขยายตัวคิดเป็น
ร้อยละ 10.1 และ 8.7 ตามล าดับ จากการเติบโตของ
ธุรกิจ e-Commerce ที่เพ่ิมขึ้นอย่างต่อเนื่อง และ
ปัจจัยราคาน้ ามันและค่าจ้างแรงงานที่มีการปรับตัว
สูงขึ้นท าให้มีการปรับเพ่ิมขึ้นของอัตราค่าบริการใน
การขนส่งสินค้า ส าหรับต้นทุนขนส่งสินค้าทางอากาศ
มีอัตราการขยายตัวร้อยละ 9.2 จากปัจจัยต้นทุน
ราคาน้ ามันเชื้อเพลิงที่มีการปรับตัวสูงขึ้น โดยส่วน
ใหญ่เป็นการขนส่งยาและเวชภัณฑ์ และอุปกรณ์
ชิ้นส่วนอิเล็กทรอนิกส์ 

ภาพที่ 17 สัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ต่อ GDP  

ของสหรัฐอเมริกา 

ที่มา: CSCMP’s 30th Annual State of Logistics Report 

7.9% 
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ต้นทุนโลจสิติกส ์

(พันล้านเหรียญสหรัฐ) 
มูลค่า 

ขยายตัว 

(ร้อยละ) 

ต้นทุนการขนส่งสินค้า 1037.4  10.4 

ทางถนน 668.8 10.1 

บริการไปรษณีย์และการสื่อสาร 104.9 8.7 

ทางราง 88.4 12.9 

ทางอากาศ 76.5 9.2 

ทางน ้า 45.7 12.8 

ทางท่อ 53 12.7 

ต้นทุนการเก็บรักษาสินค้าคงคลัง 493.7 14.8 

ต้นทุนการบริหารจัดการ 104.4 6.4 

รวม 1,635.5 11.4 

ตารางที่ 4 มูลค่าต้นทุนโลจสิติกส์ของสหรัฐอเมริกา    

(พันล้านเหรียญสหรัฐ) 

 

ที่มา: CSCMP’s 30th Annual State of Logistics Report 
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ต้นทุนการเก็บรักษาสินค้าคงคลัง มีมูลค่า 493.7 
พันล้านเหรียญสหรัฐ โดยมีอัตราการขยายตัวคิดเป็น 
ร้อยละ 14.8 โดยมีปัจจัยส าคัญจากปริมาณสินค้า 
คงคลังที่เพิ่มขึ้นเพื่อตอบสนองต่อความต้องการของ
ธุรกิจ e-Commerce ที่มีการเติบโตอย่างต่อเนื่อง 
ให้สามารถส่งสินค้าถึงมือลูกค้าได้อย่างรวดเร็ว 

เมื่อพิจารณาต้นทุนการเก็บรักษาสินค้าคงคลังและ
ต้นทุนการบริหารจัดการของสหรัฐอเมริกา คิดเป็น
ร้อยละ 2.9 ต่อ GDP หรือร้อยละ 36.6 ของต้นทุน 
โลจิสติกส์รวม ในขณะที่ต้นทุนดังกล่าวของประเทศ
ไทยคิดเป็นร้อยละ 6.1 ต่อ GDP หรือคิดเป็นร้อยละ 
46.0 ของของต้นทุนโลจิสติกส์รวม สะท้อนให้เห็น 
ถึงโอกาสในการพัฒนาศักยภาพการบริหารจัดการ
ของผู้ประกอบการไทยให้มีประสิทธิภาพมากขึ้น 
เพื่อลดต้นทุนโลจสิติกสใ์นภาพรวม 

เปรียบเทียบต้นทุนโลจสิติกสข์องประเทศไทยกับสหรัฐอเมริกา 

โครงสร้างต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศไทยและ 
สหรัฐอเมริกามีความคล้ายคลึ งกัน โดยต้นทุน 
การขนส่งสินค้าเป็นองค์ประกอบที่มีสัดส่วนมาก 
ที่สุด โดยผู้ประกอบการนิยมใช้การขนส่งทางถนน
เป็นรูปแบบหลักในการขนส่งสินค้า อย่างไรก็ดี 
สหรัฐอเมริกามีการใช้ประโยชน์จากการขนส่ง 
ทางรางที่ เป็นรูปแบบหลักในการขนส่งต่อเนื่อง 
หลายรูปแบบ (Multimodal)  ได้ดีกว่าประเทศไทย 
โดยในปี 2560 สหรัฐอเมริกามีสัดส่วนปริมาณ 
การขนส่งสินค้าในประเทศทางรางประมาณร้อยละ 
12.39 ขณะทีป่ระเทศไทยมีสัดส่วนเพียงร้อยละ 1.92 
ของต้นทุนการขนส่งทั้งหมด 

ประเภท USA   ไทย 

ทางถนน 82.11% 79.35% 

ทางราง 12.39% 1.92% 

ทางน ้า 5.46% 18.68% 

ทางอากาศ 0.04% 0.05% 

รวม 100% 100% 

ตารางที่ 5 สัดส่วนปริมาณการขนส่งสินค้าในประเทศ

ของประเทศไทยและสหรัฐอเมริกา ปี 2560 

ที่มา: United States Department of Transportation 
 และ ศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร  
       ส านักงานปลัดกระทรวงคมนาคม 

7.3 
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ไทย สหรัฐอเมริกา 

ต้นทุนการบริหารจัดการ 

ต้นทุนการเก็บรักษาสินค้าคงคลัง 

ต้นทุนค่าขนส่งสินค้า 

ต้นทุนการบริหารจัดการ มีมูลค่า 104.4 พันล้าน
เหรียญสหรัฐ ปรับเพ่ิมขึ้นร้อยละ 6.4 ซึ่งสอดคล้อง
กับทิศทางการขยายตัวของต้นทุนค่าขนส่งสินค้า 
และต้นทุนการเก็บรักษาสินค้าคงคลัง 

ภาพที่ 4 สัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ 

ของประเทศไทยและสหรัฐอเมริกา ปี 2561 

ที่มา: สศช. 
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ส่วนที่ 3 แนวทางการพัฒนาระบบโลจิสติกสข์องประเทศไทย 

  

  

  

สัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ต่อ GDP ได้ถูกก าหนดไว้เป็นตัวชี้วัดที่ส าคัญในแผนยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบ 
โลจสิติกสข์องประเทศไทย ส าหรับใชเ้ป็นเครื่องในการติดตามประเมินผลการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ในภาพรวม
ของประเทศ และเพื่อให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องใช้เป็นข้อมูลประกอบในการจัดท าแผนงาน/โครงการที่สอดคล้อง
กับเป้าหมายและแนวทางการพัฒนา โดยมีข้อเสนอแนะแนวทางการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย 
ในระยะเร่งด่วน ดังนี ้

1. เร่งรัดการพัฒนาและผลักดันการใช้ประโยชน์โครงสร้างพื้นฐานเพื่อสนับสนุน

การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ 

โดยเฉพาะเส้นทางการขนส่งสินค้าที่เชื่อมโยงแหล่งผลิตสินค้า แหล่งอุตสาหกรรม สถานีขนส่งสินค้า  
ศูนย์รวบรวมและกระจายสินค้า และประตูการค้าที่ส าคัญ อาทิ ท่าเรือ ท่าเรือบก สนามบิน และด่านชายแดน 
โดยผลักดันให้เกิดการใช้ประโยชน์จากการขนส่งทางรางและทางน้ า ซึ่งมีต้นทุนค่าขนส่งต่ าให้เป็นระบบ 
การขนส่งสินค้าหลักของประเทศ โดยมีแนวทางการด าเนินงานที่ส าคัญ ดังนี้ 

1.1 เร่งรัดการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานทางราง ปัจจัยสนับสนุน และสิ่งอ านวยความสะดวก 

โดยเร่งรัดการพัฒนาโครงข่ายระบบรางให้แล้วเสร็จตามแผนการด าเนินงาน และพัฒนาปัจจัย
สนับสนุนและสิ่งอ านวยความสะดวก อาทิ ศูนย์กระจายสินค้า สถานีบรรจุและคัดแยกสินค้า ระบบ
ไฟฟ้า ระบบสื่อสาร ระบบอาณัติสัญญาณ พร้อมทั้งจัดหาอุปกรณ์สนับสนุน  อาทิ หัวรถจักรและ
ล้อเลื่อน แคร่บรรทุก และอุปกรณ์ยกขนสินค้าให้เพียงพอและพร้อมให้บริการได้อย่างเต็มรูปแบบ  
เมื่อโครงข่ายระบบรางแล้วเสร็จ นอกจากนี้ ควรวางแผนการบริหารจัดการและพัฒนารูปแบบ  
การให้บริการที่สะดวกรวดเร็ว ตรงต่อเวลา และมีความน่าเชื่อถือ รวมทั้งการก าหนดอัตราค่าบริการ  
ที่จูงใจให้ผู้ประกอบการเปลี่ยนมาใช้ระบบรางให้เพ่ิมมากข้ึน 

1.2 พัฒนาและเชื่อมโยงโครงข่ายการขนส่งสินค้าทางล าน ้า ชายฝั่งทะเล และการขนส่งทางทะเล
 ระหว่างประเทศ 

ผลักดันให้เกิดการใช้ประโยชน์จากโครงสร้างพ้ืนฐานทางล าน้ า ชายฝั่งทะเล และการขนส่งทางทะเล
ระหว่างประเทศที่มีอยู่ในปัจจุบันให้เกิดประโยชน์สูงสุด โดยเร่งรัดการจัดหาผู้มาบริหารจัดการท่าเรือ
ที่ภาครัฐได้ลงทุนไปแล้วและยังไม่มีผู้เข้ามาบริหารจัดการให้ได้โดยเร็ว พร้อมทั้งการจัดหาอุปกรณ์
และปัจจัยสนับสนุน อาทิ การจัดหาอุปกรณ์ยกขนสินค้า และการบ ารุงรักษาร่องน้ าให้สามารถใช้
ประโยชน์ได้อย่างเต็มศักยภาพ รวมทั้งการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานอ่ืนๆ ที่สนับสนุนการขนส่งทางน้ า 
อาทิ การพัฒนาท่าเรือชายฝั่ง การพัฒนาศูนย์การขนส่งตู้สินค้าทางรถไฟ และการพัฒนาท่าเรือบก 
ตลอดจนการพัฒนาพื้นที่หลังท่าให้เกิดกิจกรรมสนับสนุน 

1.3 ส่งเสริมและพัฒนาโครงข่ายการขนส่งสินค้าทางอากาศ 

โดยส่งเสริมการขนส่งสินค้าทางอากาศโดยเฉพาะในสินค้าที่มีศักยภาพ รวมทั้งส่งเสริมการใช้
ประโยชน์เขตปลอดอากร (Free zone) บริเวณท่าอากาศยานโดยพัฒนาให้เกิดการด าเนินกิจกรรม
สนับสนุนที่ช่วยสร้างมูลค่าเพ่ิมให้สินค้าและบริการ เพ่ือสนับสนุนการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบและ
ให้เกิดการใช้ประโยชน์จากโครงสร้างพื้นฐานได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
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3. พัฒนาระบบฐานข้อมูลใหญ่ (Big Data) ด้านโลจสิติกสข์องประเทศไทย  

เนื่องจากประเทศไทยมีรูปแบบและระบบการจัดเก็บข้อมูลที่ เกี่ยวข้องกับการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ 
ที่มีความหลากหลาย ไม่ต่อเนื่อง และมีหน่วยงานที่เกี่ยวข้องจ านวนมาก ดังนั้นจึงควรจ าเป็นต้องมีการ
พัฒนาระบบฐานข้อมูลขนาดใหญ่ด้านการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย รวมทั้งหน่วยงาน 
ที่เก่ียวข้องต้องเร่งรัดการพัฒนาระบบฐานข้อมูลของตนเองให้พร้อมรองรับการเชื่อมโยงกับระบบฐานข้อมูล
กลางของประเทศในภาพรวม เพ่ือส าหรับใช้ เป็นเครื่องมือประกอบในการวิเคราะห์และจัดท าข้อมูล
ต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศได้อย่างเป็นระบบ รวมทั้งใช้ส าหรับการติดตาม ประเมินผล และวางแผน 
การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ในภาพรวมของประเทศได้อย่างมีประสิทธิภาพต่อไป 

2. ส่งเสริมการพัฒนาปัจจัยสนับสนุนและสิ ่งอ านวยความสะดวกเพื ่อยกระดับ

ความสามารถในการแข่งขันของผู้ประกอบการ 

โดยให้ครอบคลุมการเชื่อมโยงข้อมูลในรูปแบบอิเล็กทรอนิกส์ทั้งแบบ G2G G2B และ B2B พัฒนา
และเชื่อมโยงกับระบบการช าระเงินแบบอิเล็กทรอนิกส์ (e-Payment) ระบบเชื่อมโยงและ
แลกเปลี่ยนข้อมูลระหว่างผู้ประกอบการขนส่งผ่านท่า (Port Community System: PCS) ที่ท่าเรือ
และอากาศยานที่เป็นประตูการค้าที่ส าคัญ รวมทั้งเร่งรัดการปรับลดขั้นตอน กระบวนการท างาน และ
กฎระเบียบของหน่วยงานภาครัฐที่เกี่ยวข้องกับการน าเข้าส่งออกและโลจิสติกส์ เพ่ือยกระดับ
มาตรฐานการอ านวยความสะดวกในการน าเข้าส่งออกสินค้าของประเทศ 

1.4 พัฒนาโครงข่ายทางถนนและสิ่งอ านวยความสะดวกเชื่อมโยงประตูการค้าที่ส าคัญ 

โดยพิจารณาเส้นทางการขนส่งสินค้าทางถนนที่เชื่อมโยงระหว่างแหล่งผลิตสินค้าและประตูการค้า 
ที่ส าคัญ อาทิ ท่าเรือ ท่าเรือบก สนามบิน และด่านชายแดน และสามารถเชื่อมโยงการขนส่งสินค้า
รูปแบบอ่ืนๆ เพ่ือสนับสนุนการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ 

2.1 เร่งรัดการพัฒนาระบบ National Single Window (NSW) ให้สมบูรณ์ 

2.2 ส่งเสริมการใช้ระบบเทคโนโลยีสารสนเทศในการบริหารจัดการของผู้ประกอบการ 

พัฒนาและส่งเสริมให้ผู้ประกอบการมีการประยุกต์ใช้ระบบเทคโนโลยีสารสนเทศมาช่วยในการบริหาร
จัดการการขนส่งสินค้า การบริหารคลังสินค้าและสินค้าคงคลัง การพัฒนาระบบติดตามและ
ตรวจสอบข้อมูลสินค้าและการตรวจสอบย้อนกลับ เพ่ือช่วยลดต้นทุนและเพ่ิมประสิทธิภาพในการ
บริหารจัดการของผู้ประกอบการ 
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  หน่วย: พันล้านบาท   Unit: Billion Baht

2552 2553 2554 2555 2556 2557 2558r 2559r 2560p 2561e

ต้นทุนโลจิสติกส์ 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015r 2016r 2017p 2018e Logistics Cost

ต้นทุนค่าขนส่งสินค้า 705.5          812.7          850.3          932.2          953.4          994.9          1,016.3       1,078.3       1,140.1       1,189.0       Transportation Cost

ทางท่อ 28.1            29.9            36.5            39.4            35.6 49.6 43.6 51.9 47.7 45.7 Pipeline

ทางราง 2.1              2.1              1.9              2.1              2.1 1.8 1.9 2.1 2.1 2.0 Rail

ทางถนน 432.0          487.2          511.6          554.5          562.3 577.1 590.9 631.0 665.7 683.3 Road

ทางน ้า 147.8          167.1          167.8          201.8          203.6 205.0 220.4 224.3 235.0 243.6 Water

ทางอากาศ 27.8            40.0            42.3            41.4            41.1 39.5 36.4 39.7 42.4 46.0 Air

บริการเกีย่วเนือ่งกับการขนส่ง 52.6            66.6            70.6            76.1            87.1 97.9 99.8 103.9 113.5 127.5 Transport-related Services

บริการไปรษณีย์และการส่ือสาร 15.1            19.8            19.6            16.9            21.6 24.0 23.4 25.4 33.7 40.9 Postal Services

ต้นทุนการเก็บรกัษาสินค้าคงคลัง 624.0          679.9          662.7          682.9          713.9 711.2 724.1 743.1 774.9 802.3 Inventory Holding Costs

ต้นทุนการถือครองสินค้า 614.7          667.8          650.6          668.1          696.2 696.8 709.2 730.1 760.0 787.8 Inventory Carrying Cost

ต้นทุนบริหารคลังสินค้า 9.3              12.1            12.1            14.8            17.7 14.4 14.9 13.0 14.9 14.5 Warehousing Cost

ต้นทุนการบรหิารจัดการ 132.9          149.3          151.3          161.5          166.7 170.6 174.0 182.1 191.5 199.1 Logistics Administration Cost

ต้นทุนโลจิสติกส์รวม 1,462.4       1,641.9       1,664.3       1,776.6       1,834.0       1,876.7       1,914.4       2,003.5       2,106.5       2,190.4       Total Logistics Cost

มูลค่าผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ ณ ราคาประจ าปี 9,658.7       10,808.1      11,306.9      12,357.3      12,915.2      13,230.3      13,743.5      14,554.6      15,452.0      16,316.4      Gross Domestic Product (GDP)

หน่วย: ร้อยละ ต่อ GDP   Unit: Percent to GDP

สัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ ต่อ GDP ของประเทศไทย 2552 2553 2554 2555 2556 2557 2558r 2559r 2560p 2561e Proportion of Logistics Costs to GDP

ต้นทุนค่าขนส่งสินค้า ต่อ GDP 7.3 7.5 7.5 7.6 7.4 7.5 7.4 7.4 7.4 7.3 Transportation Cost to GDP

ต้นทุนการเก็บรกัษาสินค้าคงคลัง ต่อ GDP 6.4 6.3 5.9 5.5 5.5 5.4 5.2 5.1 5.0 4.9 Inventory Holding Cost to GDP

ต้นทุนการบรหิารจัดการ ต่อ GDP 1.4 1.4 1.3 1.3 1.3 1.3 1.3 1.3 1.2 1.2 Logistics Administration Cost to GDP

ต้นทุนโลจิสติกส์ ต่อ GDP 15.1 15.2 14.7 14.4 14.2 14.2 13.9 13.8 13.6 13.4 Logistics Costs to GDP
ที่มา สศช.
หมายเหตุ :  r  หมายถึง ข้อมูลปรับปรุงย้อนหลัง Source: NESDC
               p หมายถึง ข้อมูลเบื องต้น

               e หมายถึง ข้อมูลประมาณการ

ตารางแนบ 1: ต้นทุนโลจิสติกส์ และสัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ ต่อ GDP ของประเทศไทย ระหว่างปี พ.ศ. 2552 – 2561e
                                โดย คณะท างานพัฒนาข้อมูลโลจิสติกส์ สศช.                           

Appendix 1: Thailand's Logistics Cost and Logistics Cost to GDP from 2009-2018e  
By Logistics Information Development Working Group



หน่วย: ร้อยละต่อ GDP   Unit: Percent to GDP
2552 2553 2554 2555 2556 2557 2558r 2559r 2560p 2561e
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015r 2016r 2017p 2018e

ต้นทุนค่าขนส่งสินค้า 7.3        7.5        7.5        7.6        7.4        7.5        7.4        7.4        7.4        7.3        Transportation Cost
ทางท่อ 0.3        0.3        0.3        0.3        0.3        0.4        0.3        0.4        0.3        0.3        Pipeline
ทางราง 0.0        0.0        0.0        0.0        0.0        0.0        0.0        0.0        0.0        0.0        Rail
ทางถนน 4.5        4.5        4.5        4.6        4.4        4.4        4.3        4.3        4.3        4.2        Road
ทางน ้า 1.5        1.5        1.5        1.6        1.6        1.5        1.6        1.5        1.5        1.5        Water
ทางอากาศ 0.3        0.4        0.4        0.3        0.3        0.3        0.3        0.3        0.3        0.3        Air
บริการเกีย่วเนือ่งกับการขนส่ง 0.5        0.6        0.6        0.6        0.7        0.7        0.7        0.7        0.8        0.8        Transport-related Services
บริการไปรษณียแ์ละการส่ือสาร 0.2        0.2        0.2        0.2        0.2        0.2        0.2        0.2        0.2        0.2        Postal Services

ทีม่า สศช.
หมายเหตุ :  r  หมายถึง ข้อมูลปรับปรุงยอ้นหลัง Source: NESDC
               p หมายถึง ข้อมูลเบื องต้น
               e หมายถึง ข้อมูลประมาณการ

ตารางแนบ 2: ต้นทนุค่าขนส่งสินค้าต่อ GDP แยกองค์ประกอบ ระหว่างป ีพ.ศ. 2552 – 2561e
                           โดย คณะท างานพัฒนาข้อมูลโลจิสติกส์ สศช. 

Appendix 2: Transportation Cost to GDP by Components from 2009-2018e
By Logistics Information Development Working Group
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หน่วย: ร้อยละต่อปี   Unit: Percent

2552 2553 2554 2555 2556 2557 2558r 2559r 2560p 2561e

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015r 2016r 2017p 2018e

ต้นทุนค่าขนส่งสินค้า -12.8 15.2 4.6 9.6 2.3 4.4 2.1 6.1 5.7 4.3 Transportation Cost

ทางท่อ 48.7 6.4 22.1 7.9 -9.6 39.3 -12.2 19.1 -8.1 -4.2 Pipeline

ทางราง -12.5 0.0 -9.5 10.5 0.0 -14.3 3.0 13.3 0.0 -4.8 Rail

ทางถนน -14.8 12.8 5.0 8.4 1.4 2.6 2.4 6.8 5.5 2.6 Road

ทางน ้า -6.2 13.1 0.4 20.3 0.9 0.7 7.5 1.8 4.7 3.7 Water

ทางอากาศ -36.8 43.9 5.7 -2.1 -0.7 -3.9 -7.9 9.1 6.8 8.5 Air

บริการเกี่ยวเนื่องกับการขนส่ง -17.9 26.6 6.0 7.8 14.5 12.4 1.9 4.1 9.2 12.3 Transport-related Services

บริการไปรษณีย์และการส่ือสาร -2.6 31.1 -1.0 -13.8 27.8 11.1 -2.5 8.5 32.7 21.4 Postal Services

ต้นทุนการเก็บรักษาสินค้าคงคลัง -10.5 9.0 -2.5 3.0 4.5 -0.4 1.8 2.6 4.3 3.5 Inventory Holding Costs

ต้นทุนการถือครองสินค้า -10.8 8.6 -2.6 2.7 4.2 0.1 1.8 2.9 4.1 3.7 Inventory Carrying Cost

ต้นทุนบริหารคลังสินค้า 14.8 30.1 0.0 22.3 19.6 -18.6 3.5 -12.8 14.6 -2.7 Warehousing Costs

ต้นทุนการบริหารจัดการ -11.8 12.3 1.3 6.7 3.2 2.3 2.0 4.6 5.2 4.0 Logistics Administration Cost

ต้นทุนโลจิสติกส์รวม -11.7 12.3 1.4 6.7 3.2 2.3 2.0 4.7 5.1 4.0 Total Logistics Cost

มูลค่าผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ ณ ราคาประจ าปี -0.5 11.9 4.6 9.3 4.5 2.4 3.9 5.9 6.2 5.6 Gross Domestic Product (GDP)

ทีม่า สศช.

หมายเหตุ :  r  หมายถึง ข้อมูลปรับปรุงย้อนหลัง Source: NESDC
               p หมายถึง ข้อมูลเบื องต้น

               e หมายถึง ข้อมูลประมาณการ

ตารางแนบ 3: แนวโน้มการขยายตวัของตน้ทนุโลจสิตกิส ์และมลูค่าผลติภณัฑ์มวลรวมในประเทศ ระหวา่งป ีพ.ศ. 2552 – 2561e

       โดย คณะท างานพัฒนาขอ้มลูโลจสิตกิส ์สศช.

Appendix 3: Trends of Logistics Costs Growth and GDP between 2009-2018e 

By Logistics Information Development Working Group 
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คณะท างานต้นทุนโลจิสติกส์ 

 กองบัญชีประชาชาติ 
 กองยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบโลจิสติกส์  
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