
Office of the National Economic and Social Development Board
สํานักงานคณะกรรมการพฒันาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ

Logistics
Development

Report

รายงานความกาวหนา

การขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนา

ระบบโลจิสติกสของประเทศไทย

ปที่ 3 ฉบบัท่ี 1
พฤษภาคม 2551

Volume 3 No.1
May 2008



คํานํา 

 

รายงานความกาวหนาฉบับนี้ จัดทําขึ้นเพ่ือเปนส่ือกลางในการติดตามความกาวหนาและ

ผลการดําเนินงานของหนวยงานตางๆ ที่เกี่ยวของภายใตยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของไทย 

พ.ศ. 2550-2554 ซึ่งมีการติดตามประเมินผลเปนระยะๆ เพ่ือใชเปนขอมูลพ้ืนฐานในการขับเคล่ือน

ยุทธศาสตร โดยทางคณะผูจัดทําไดพยายามรวบรวมขอมูลผลการดําเนินงานจากหนวยงานที่เกี่ยวของ 

ทั้งภาครัฐ เอกชน และภาควิชาการ ตางๆ ใหไดมากและทันเวลาที่สุด เพ่ือใหเกิดความถูกตอง แมนยํา 

และสมบูรณ อยางไรก็ตาม หากมีขอมูลบางสวนที่อาจไมครบถวนในบางประเด็น คณะผูจัดทํามีความ

ยินดีเปนอยางยิ่งที่จะรับขอช้ีแจงตางๆ และจะดําเนินการประสานขอขอมูลจากหนวยงาน เพ่ือปรับปรุง

รายงานใหมีความสมบูรณยิ่งๆ ขึ้นในฉบับตอไป 

อนึ่ง นอกเหนือจากการติดตามความกาวหนาในการดําเนินงานแลว ในรายงานฉบับนี้ คณะ

ผูจัดทํายังไดเสนอขอมูลความเคล่ือนไหวสําคัญตางๆ ดานโลจิสติกส ที่เกิดขึ้นในระดับภูมิภาคและ

ระหวางประเทศ เพ่ือสะทอนพัฒนาการดานโลจิสติกสทั้งในระดับโลกและภูมิภาค โดยคาดวาจะเปน

ประโยชนตอผูเกี่ยวของในดานการพัฒนาระบบโลจิสติกสไทยทั้งในระดับมหภาคและจุลภาคใหมาก

ที่สุด 

คณะผูจัดทําหวังเปนอยางยิ่งวา เอกสารฉบับนี้จะเปนประโยชนตอหนวยงานท่ีเกี่ยวของ 

และจะจัดทํารายงานความกาวหนาในฉบับตอๆ ไปใหมีความสมบูรณมากยิ่งขึ้นไป 
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บทนํา 



บทนํา  รายงานความกาวหนาการขับเคล่ือน 

ยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศไทย 

ปที่ 3 ฉบับที่ 1  รายงานความกาวหนา 

เมษายน 2551  การขับเคล่ือนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศไทย 

บทนํา 

ยุทธศาสตรการพัฒนาโลจิสติกสของไทยเปนสวนหนึ่งของการพัฒนาขีดความสามารถในการ

แขงขันของประเทศ โดยเกิดขึ้นภายใตสถานการณความเปล่ียนแปลงในดานเศรษฐกิจและการคาที่สําคัญ

หลายประการ ท้ังจากภายในและภายนอกประเทศ เชน แนวโนมการคาโลก การเคลื่อนไหวเชิงยุทธศาสตร

ของประเทศในภูมิภาค สถานการณราคานํ้ามัน รวมทั้งการดําเนินการปรับโครงสรางเศรษฐกิจของประเทศ 

โดยมีการเร่ิมผลักดันยุทธศาสตรไปสูการปฏิบัติมาต้ังแตปลายป 2546 โดยมีการจัดทํา แผนยุทธศาสตร

การพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศไทย พ.ศ. 2549-2553 ที่มีความชัดเจนและสมบูรณ ซ่ึงผาน

ความเห็นชอบของคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ เมื่อวันที่ 17 เมษายน 2549 และ

ตอมาไดปรับปรุงเปน“ยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศไทย พ.ศ. 2550-2554”  

ซ่ึงไดรับความเห็นชอบจาก ครม.เมื่อ เมื่อวันที่ 27 กุมภาพันธ 2550 โดยมีสาระสําคัญจําแนกเปน 5 ประเด็น

ยุทธศาสตร ไดแก 

1. การปรับปรุงประสิทธิภาพระบบโลจิสติกสในภาคการผลิต (Business Logistics 

Improvement) 

2. การเพ่ิมประสิทธิภาพระบบขนสงและโลจิสติกส (Transport and Logistics Network 

Optimization) 

3. การพัฒนาธุรกิจโลจิสติกส (Logistics Service Internationalization) 

4. การปรับปรุงส่ิงอํานวยความสะดวกทางการคา (Trade Facilitation Enhancement) 

5. การพัฒนากําลังคนและกลไกการขับเคล่ือนยุทธศาสตร (Capacity Building) 

ทั้งนี้ ไดมีการต้ังคณะกรรมการระดับชาติเพ่ือรับผิดชอบยุทธศาสตร คือ คณะกรรมการพัฒนา

ระบบการบริหารจัดการขนสงสินคาและบริการของประเทศ (คบส.) (คําส่ังสํานักนายกรัฐมนตรี 

ที่ 90/2550 ลงวันที่ 23 มีนาคม 2550) และไดมีการประชุมคร้ังที่ 1/2550 ไปเม่ือวันท่ี 19 กรกฎาคม 2550 

และท่ีประชุมไดมีมติอนุมัติแผนปฏิบัติการ 4 แผน ไดแก แผนปฏิบัติการพัฒนาระบบโลจิสติกส

อุตสาหกรรม แผนปฏิบัติการพัฒนาโลจิสติกสการคา แผนปฏิบัติการพัฒนาระบบการเช่ือมโยงเครือขาย

ขอมูลและบริการภาครัฐเพ่ือการนําเขา สงออก และโลจิสติกส และแผนปฏิบัติการพัฒนาระบบขอมูล 



บทนํา  รายงานความกาวหนาการขับเคล่ือน 

ยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศไทย 

ปที่ 3 ฉบับที่ 1  รายงานความกาวหนา 

เมษายน 2551  การขับเคล่ือนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศไทย 

โลจิสติกส พรอมทั้งใหจัดตั้งคณะอนุกรรมการ 4 คณะ ทําหนาที่บูรณาการงบประมาณ แผนงาน/โครงการ 

ในแตละดาน 

อยางไรก็ตาม ภายหลังจากที่ไดมีการเปล่ียนรัฐบาลจากรัฐบาล พล.อ.สุรยุทธ จุลานนท มาสู

รัฐบาล สมัคร สุนทรเวช กลไกตางๆ ของภาครัฐ ดังที่ไดกลาวไวขางตนนั้น ก็ไดส้ินสุดสถานะลง ซึ่งปจจุบัน 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ (สศช.) ปฏิบัติหนาท่ีเลขานุการ คบส.  

อยูระหวางเตรียมการจัดต้ังคณะกรรมการเพื่อการขับเคล่ือนการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศที่มี

สถานะถาวร เพ่ือใหเกิดความตอเนื่องในการขับเคล่ือนการพัฒนา ตอไป 

โดยสรุป ขณะน้ีประเทศไทยมี แผนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ 

พ.ศ. 2550-2554 เปนกรอบการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศสําหรับชวงระยะเวลา 5 ปขางหนา และ

แผนปฏิบัติการ 5 แผน เพ่ิมจาก แผนปฏิบัติการพัฒนาระบบโลจิสติกสรายสินคาระยะเรงดวน ป2550 

และปจจุบันอยูระหวางจัดทํา แผนปฏิบัติการดานกําลังคน เพ่ือบูรณการการพัฒนาบุคลากรดานโลจิสติกส

ใหเปนเอกภาพทั้งภาครัฐและเอกชน 

ในรายงานฉบับนี้ สศช. ไดประมวลผลและรายงานความกาวหนาการขับเคล่ือนยุทธศาสตร 

การพัฒนาระบบโลจิสติกส โดยมีสาระจําแนกเปน 2 สวน ไดแก สถานการณและความเคลื่อนไหวสําคัญ

ของโลจิสติกสโลก และ รายงานความกาวหนาการดําเนินงานภายใตยุทธศาสตรการพัฒนาระบบ 
โลจิสติกสของประเทศไทย  



สวนที ่1 

บทสรุปสําหรับผูบริหาร 



สวนท่ี 1  บทสรุปสําหรับผูบริหาร 

(Executive Summary) 

ปท่ี 3 ฉบับท่ี 1  รายงานความกาวหนา 

เมษายน 2551  การขับเคล่ือนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศไทย 

สวนที่ 1 บทสรุปสําหรับผูบริหาร (Executive Summary) 
 

รายงานความกาวหนาฉบับนี้ มีสาระประกอบดวย 4 สวนใหญ ไดแก รายงานความเคล่ือนไหวสําคัญ

ของการพัฒนาโลจิสติกสโลก ความกาวหนาในการดําเนินงานตามยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจสิติกสของ

ประเทศไทย สรุปสถานภาพและประเด็นที่ตองเรงผลักดัน และ ขอเสนอแนะเพิ่มเติมเพื่อการดําเนินการตอไป 

1. ความเคล่ือนไหวสําคัญของการพัฒนาโลจิสติกสโลก 

ธนาคารโลกไดทําการศึกษาและจัดทํา ดัชนีโลจิสติกสและตัวชี้วัด (Logistics Performance 

Index: LPI) ซึ่งเปนส่ิงสําคัญในการวัดประสิทธิภาพระบบโลจิสติกสในประเทศตางๆ ทั่วโลก โดยในป 2551 

ประเทศไทยไดถูกจัดใหอยูที่อันดับ 31 มีคะแนนเทากับ 3.31 จากคะแนนเต็ม 5.00 ขณะที่ประเทศ

สิงคโปรอยูอันดับที่ 1 คะแนน 4.19 มาเลเซียอยูอันดับที่ 27 มีคะแนน 3.48 และเวียดนามอยูอันดับที่ 53 มี

คะแนนเทากับ 2.89 โดยปจจัยที่ไดถูกนํามาใชเปนตัวช้ีวัดสําคัญ ไดแก พิธีการศุลกากร (Customs) 

โครงสรางพื้นฐาน (Infrastructure) การสงสินคาระหวางประเทศ (International shipments) ขีด

ความสามารถการใหบริการโลจิสติกส (Logistics competence) การติดตามสถานะการสงสินคา (Tracking 

& Tracing) ตนทุนโลจิสติกสภายในประเทศ (Domestic logistics costs) และการสงมอบตรงเวลา 

(Timeliness) 

ทิศทาง การลงทุน และธุรกิจโลจิสติกสโลกสําคัญๆ ในป 2550-2551 คือมีการยายฐานการผลิต

ระลอกที่ 2 ไปสูพื้นที่ตางๆ ทั่วโลก ที่มีตนทุนการผลิตที่ตํ่ากวาโดยเปรียบเทียบเปนส่ิงที่เกิดข้ึนอยางแพรหลาย 

โดยมีลักษณะครอบคลุมกิจกรรมภายในหวงโซอุปทานมากข้ึนเพื่อชวงชิงความไดเปรียบในการแขงขันจาก

การลดตนทุนการผลิตใหตํ่าที่สุด ไดแก 

 บริษัทลงทุนขามชาติสัญชาติฮองกง มาเกา เกาหลี สิงคไปร และไตหวัน ไดยายฐานการผลิตเขา

สูประเทศจีนเมื่อประมาณ 20 ปกอนหนานี้ และปจจุบันไดยายสูพื้นที่ตางๆ ในกลุมประเทศ

เอเซียตะวันออกเฉียงใต 

 ประเทศจีนและเวียดนามไดจัดการสัมมนาสําคัญที่ประเทศเวียดนามเมื่อเดือนธันวาคม 2550 ที่

ผานมา โดยไดมีขอตกลงรวมกันเพื่อเรงการปรับปรุงโครงสรางพื้นฐานบนระเบียงเศรษฐกิจ 

(Economic Corridors) เชื่อมตอระหวาง 2 ประเทศ  

 บริษัท ดี เอช แอล ไดประกาศการจัดต้ังศูนยการใหบริการ ดี เอช แอล เอ็กซเพลส (DHL 

Express North Asia Hub) ณ สนามบินระหวาประเทศปูดง เมืองเซียงไฮ  



สวนท่ี 1  บทสรุปสําหรับผูบริหาร 

(Executive Summary) 

ปท่ี 3 ฉบับท่ี 1  รายงานความกาวหนา 

เมษายน 2551  การขับเคล่ือนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศไทย 

1-2 

 บริษัท ไอบีเอ็ม (IBM) ออสเตรเลีย ไดประกาศแผนรวมทุน 7 ป กับ บริษัท เทลสตรา (Telstra)  

ซึ่งผลจากการตกลงในคร้ังนี้ทําให บริษัท ไอบีเอ็ม (IBM) ขยายการดําเนินการครอบคลุมการ

ดําเนินงานดานโทรคมนาคมตลอดหวงโซอุปทานของ บริษัท เทลสตรา (Telstra) ในประเทศ

ออสเตรเลียทั้งหมด  

 กลุมบริษัทผูผลิตรถยนตเรโน (Renault SA) ในประเทศฝรั่งเศส ไดประกาศการจัดต้ังแผนกซัพ

พลาย เชน แอนด โลจิสติกส (Supply Chain and Logistics Department)  

 อียิปต: ไชนา ชิปปง กรุป (China shipping Group) ไดลงนามในสัญญารวมลงทุนดําเนินการ

สถานีบรรจุและแยกสินคากลอง (Container Terminal) ณ Egypt’s Mediterranean port of 

Damietta มีกําหนดแลวเสร็จในป 2552  

 บริษัท อาราเมกซ (Aramex) ในดูไบไดเปดตัว “บริการแกปญหาหวงโซอุปทาน” แบบใหมลาสุด

สําหรับธุรกิจแฟช่ันในตะวันออกกลาง ซึ่งการใหบริการนี้มีเปาหมายครอบคลุมการขยายตัว

ขนาดใหญของธุรกิจแฟช่ันในภูมิภาค 

2. ความกาวหนาการดําเนินงานตามแผนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของ
ประเทศ พ.ศ. 2550-2554 

เมื่อคร้ังที่ ครม. ไดมีมติอนุมัติ ยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศไทย พ.ศ. 

2550-2554 นั้น ไดอนุมัติ แผนปฏิบัติการระบบโลจิสติกสรายสินคาระยะเรงดวน ป 2550 พรอมดวย ซึ่ง

มีสาระสําคัญเพื่อมุงเนนการเพิ่มประสิทธิภาพการขนสงสินคายุทธศาสตรบางประเภท ที่มีศักยภาพในการ

เปล่ียนรูปแบบการขนสง โดยใชระบบรางและทางน้ําตามกลยุทธการปรับเปล่ียนรูปแบบการขนสง (Modal 

Shift) รวมทั้งสนับสนุนการใชพลังงานทางเลือกเพื่อลดการนําเขาพลังงานจากตางประเทศ ตอมา ครม. ได

อนุมัติใหต้ัง คณะกรรมการระดับชาติ ทําหนาที่รับผิดชอบการขับเคล่ือนยุทธศาสตร คือ คณะกรรมการ

พัฒนาระบบการบริหารจัดการขนสงสินคาและบริการของประเทศ (คบส.) ตามคําส่ังสํานัก

นายกรัฐมนตรีที่ 90/2550 ลงวันที่ 23 มีนาคม 2550 และไดมีการประชุมคร้ังที่ 1/2550 ไปเม่ือวันที่  

19 กรกฎาคม 2550 ซึ่งที่ประชุมไดมีมติอนุมัติแผนปฏิบัติการ 4 แผน ไดแก (1) แผนปฏิบัติการพัฒนา

ระบบโลจิสติกสอุตสาหกรรม (กระทรวงอุตสาหกรรม) (2) แผนปฏิบัติการพัฒนาโลจิสติกสการคา 

(กระทรวงพาณิชย) (3) แผนปฏิบัติการพัฒนาระบบการเชื่อมโยงเครือขายขอมูลและบริการภาครัฐ

เพื่อการนําเขา สงออก และโลจิสติกส (กระทรวงการคลัง) และ (4) แผนปฏิบัติการพัฒนาระบบ
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ขอมูลโลจิสติกสของประเทศ (สศช.) พรอมทั้งใหจัดต้ังคณะอนุกรรมการ 4 คณะ ทําหนาที่ 

บูรณาการงบประมาณ แผนงาน/โครงการ ในแตละดาน  

นอกจากนี้ ปจจุบัน สศช. รวมกับหนวยงานภาครัฐ เอกชน และภาควิชาการ อยูระหวางจัดทํา 

แผนปฏิบัติการพัฒนากําลังคนดานโลจิสติกส เพื่อบูรณการการพัฒนาบุคลากรดานโลจิสติกสใหเปน

เอกภาพ 

แผนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศไทย พ.ศ. 2550-2554 ประกอบดวย 5 

ประเด็นยุทธศาสตร ไดแก 1) การปรับปรุงประสิทธิภาพระบบโลจิสติกสในภาคการผลิต (Business 

Logistics Improvement) 2) การเพิ่มประสิทธิภาพระบบขนสงและโลจิสติกส (Transport and Logistics 

Network Optimization) 3) การพัฒนาธุรกิจโลจิสติกส (Logistics Service Internationalization) 4) การ

ปรับปรุงส่ิงอํานวยความสะดวกทางการคา (Trade Facilitation Enhancement) และ 5) การพัฒนากําลังคน

และกลไกการขับเคลื่อนยุทธศาสตร (Capacity Building) สรุปความกาวหนาการดําเนินงาน ดังนี้ 

2.1 ยุทธศาสตรการปรับปรุงประสิทธิภาพระบบโลจิสติกสในภาคการผลิต (Business 
Logistics Improvement): ไดมีการจัดต้ัง คณะอนุกรรมการพัฒนาระบบโลจิสติกสอุตสาหกรรม ที่มี

ปลัดกระทรวงอุตสาหกรรมเปนประธาน และไดประชุมคร้ังที่ 1/2550 และมีมติใหดําเนินการแกปญหา

ระบบโลจิสติกสในภาคการผลิตตลอดหวงโซอุปทาน (Supply Chain) ของอุตสาหกรรมอาหาร ซึ่งจะเปน

โครงการนํารองอุตสาหกรรมแรกของอุตสาหกรรมเปาหมาย 7 ประเภท ขณะที่อุตสาหกรรมอ่ืนๆ จะเนนการ

เพิ่มประสิทธิภาพบุคลากรเปนสําคัญและพัฒนาเฉพาะในประเด็นที่เปนปญหาหลัก โดยปจจุบันอยูระหวาง

จัดทําแผนบูรณาการแผนงาน/โครงการดานโลจิสติกสอุตสาหกรรมเพื่อเสนอเขากระบวนการงบประมาณป 

2552 นอกจากนี้ ไดมีการทําวิจัยรวมแกปญหาโลจิสติกสระหวางหนวยงานวิจัยกับผูประกอบการ โดย

การสนับสนุนทุนวิจัยจาก สกว.ประมาณ 11 โครงการ รวมทั้ง ไดมีการประกาศใช พ.ร.บ. มาตรฐานสินคา

เกษตร พ.ศ. 2550 (21 ธันวาคม 2550) ซึ่งเปนการเตรียมการยกระดับมาตรฐานโลจิสติกสจากแหลงผลิต 

และจะสงผลใหเกิดความตระหนักและปรับปรุงคุณภาพสินคาเกษตรอยางตอเนื่องตอไป 

นอกจากนั้น กรมสงเสริมการเกษตร ไดแตงต้ังคณะทํางานสนับสนุนและผลักดันการใช

ระบบหวงโซอุปทานและโลจิสติกสของผลไมไทย ตามระเบียบสํานักนายกรัฐมนตรีวาดวยการพัฒนา

และบริหารจัดการผลไม พ.ศ. 2550 โดยมีอธิบดีกรมสงเสริมการเกษตรเปนประธานคณะทํางาน ผูอํานวยการ

กองสงเสริมวิศวกรรมเกษตีร กรมสงเสริมการเกษตร เปนคณะทํางานและเลขานุการ มีอํานาจหนาที่ใน

การศึกษา วางแผน และสนับสนุนผลักดัน รวมทั้งประสานเช่ือมโยงหนวยงานและบุคคลตางๆ ที่เกี่ยวของ 

เพื่อใหการใชระบบหวงโซอุปทานและโลจิสติกสสามารถแกไขปญหาผลไมทั้งระบบอยางเปนรูปธรรม 
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2.2 ยุทธศาสตรการการเพิ่มประสิทธิภาพระบบขนสงและโลจิสติกส (Transport and 
Logistics Network Optimization): ภารกิจสําคัญในชวงที่ผานมา คือ สนับสนุนการเชื่อมโยงการขนสง

ระหวางรูปแบบ และสงเสริมการปรับเปล่ียนรูปแบบการขนสงจากถนนเปนทางรางและทางนํ้า มี

ความกาวหนา ไดแก  

การดําเนินการตาม แผนปฏิบัติการพัฒนาระบบโลจิสติกสรายสินคาระยะเรงดวน ป 

2550 เพื่อสนับสนุนการปรับเปล่ียนรูปแบบการขนสง โดย รฟท. ไดเพิ่มเที่ยวใหบริการขนสงสําหรับสินคาขาว

บริเวณจังหวัดนครราชสีมาสูทาเรือแหลมฉบัง (สถานีรถไฟบานเกาะ/สถานีรถไฟกุดจิก) จาก 15 เปน 30 

เที่ยว/เดือน และสําหรับสินคาน้ําตาลบริเวณจังหวัดขอนแกนสูทาเรือแหลมฉบัง (สถานีรถไฟทาพระ) จาก 10 

เปน 30 เที่ยว/เดือน นอกจากนี้ รฟท. อยูระหวางดําเนินการตามโครงการเสริมความม่ันคงของทาง (Track 

Strengthening) (ชวงสถานีพิษณุโลก-บานดาน / สถานีบางซ่ือ-ชุมทางตลิ่งชัน-บานฉิมพลี / สถานีชุมทางทุง

สง-บานตนโดน) สําหรับโครงการกอสรางทางคูในเสนทางรถไฟสายชายฝงทะเลตะวันออก ชวง

ฉะเชิงเทรา-ศรีราชา-ทาเรือแหลมฉบัง ยังอยูระหวางดําเนินการจัดการประกวดราคาดวยวิธีการทาง

อิเลคทรอนิกส เชนเดียวกับการจัดหาหัวรถจักรดีเซลไฟฟา จํานวน 7 คัน ที่ยังอยูระหวางดําเนินการจัดหา

เชนกัน อยางไรก็ตาม คาดวาจะสามารถดําเนินการไดแลวเสร็จภายในส้ินป 2551 สวนแครบรรทุก จํานวน 

112 คัน รฟท. ไดลงนามจัดซื้อแลวเสร็จและรอรับมอบเดือนกันยายน 2551 พรอมนี้ รฟท. ไดเปดรับสมัคร

นักเรียนขับรถไฟและโรงเรียนชางซอมบํารุงรถไฟแลว และอยูระหวางดําเนินการสอน เพื่อเรงจัดหาพนักงาน

ขับรถไฟและชางซอมบํารุงใหทันตอความตองการที่จะเพิ่มข้ึนในอนาคตอันใกล 

สําหรับการปรับปรุงประสิทธิภาพการใหบริการของ รฟท. นั้น ใหมุงเนนการทําสัญญา

ระยะยาวกับภาคธุรกิจที่มีนโยบายราคาและขอตกลงของคุณภาพการใหบริการที่ชัดเจน รวมทั้งใหเรงผลักดัน

การฟนฟูกิจการรถไฟไปสูการปฏิบัติอยางเปนรูปธรรมโดยเร็ว นอกจากนี้ ในดานการพิจารณาความ

เหมาะสมเพื่อการสนับสนุนใหเอกชนเขารวมลงทุนในการจัดหาหัวรถจักรและแครเอง และให รฟท. 

บริหารจัดการการเดินรถ นั้น ปจจุบัน รฟท. ไดมีการตกลงเชิงธุรกิจกับภาคเอกชนบางรายเพื่อเปล่ียน

รูปแบบการขนสินคาปูนซีเมนตจากทางถนนบริเวณจังหวัดสระบุรีมาเปนขนสงทางรถไฟแลว 

นอกจากนี้ ครม. ไดมีมติเมื่อวันที่ 22 ตุลาคม 2550 เห็นชอบในหลักการ โครงการนํารอง

การพัฒนาระบบการจัดการขนสงสินคาทางรถไฟ ซึ่ง ครม. ไดกําหนดใหหนวยงานที่เกี่ยวของตองจัดทํา

รายละเอียดการศึกษาความเหมาะสมและนําเสนอ ครม. พิจารณาเปนรายโครงการ และมอบหมายให

กระทรวงคมนาคมติดตามความคืบหนาการดําเนินการและรายงานให ครม. ทราบเปนระยะๆ ตอไป 
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สําหรับการเพิ่มความสามารถการใหบริการของทาเรือ นั้น ปจจุบัน (ป 2550) ปริมาณ

สินคาผานทาที่ทาเรือแหลมฉบัง เทากับ 4.6 ลาน TEUs ซึ่งไดเปดใหบริการทาเรือระยะที่ 1 ทั้งหมดแลว ซึ่ง

มีขีดความสามารถในการรองรับสินคา 4 ลาน TEUs สําหรับระยะท่ี 2 ซึ่งมีขีดความสามารถในการรองรับ

สินคา 6.8 ลาน TEUs นั้น กทท. ไดใหบริการทา C0, C1, C2 แลวปลายเม่ือป 2550 สําหรับทา D1, D2, D3 

จะเปดใหบริการภายในป 2554 สําหรับระยะที่ 3 ซึ่งมีขีดความสามารถในการรองรับสินคา 7.2 ลาน TEUs 

อยูระหวางดําเนินการศึกษารายละเอียดการกอสรางและคาดวาจะกอสรางในชวงป 2553-2557 และจะ

สามารถเปดใหบริการไดในป 2558  

ทั้งนี้ การพัฒนาทาเรือน้ําลึกฝงอันดามัน ยังอยูระหวางการพิจารณาความเหมาะสมของ

กระทรวงคมนาคม ทั้งนี้ สศช. ก็อยูระหวางการศึกษายุทธศาสตรการพัฒนาพื้นที่ภาคใต ซึ่งจะครอบคลุม

ประเด็นการพัฒนาทาเรือน้ําลึกฝงอันดามันดวย โดยคาดวาจะแลวเสร็จภายในเดือนพฤศจิกายน 2551 

2.3 ยุทธศาสตรการการพัฒนาธุรกิจโลจิสติกส (Logistics Service Internationalization): 
ไดมีการสนับสนุนการจัดหาเงินทุนใหกับผูประกอบการ โดย EXIM Bank ไดเปดใหสินเช่ือกับ LSPs ไทย 

ที่ใหบริการกับผูสงออกและเปดใหสินเชื่อเสริมสภาพคลองสําหรับ Freight Forwarder และไดลงนามบันทึก

ขอตกลงความรวมมือกับ TAFA และ TIFFA ในการปลอยสินเชื่อใหกับสมาชิกของสมาคมทั้ง 2  

นอกจากนี้  ไดมีการจัดต้ังคณะอนุกรรมการพัฒนาระบบโลจิสติกสการคา ที่มี

ปลัดกระทรวงพาณิชยเปนประธาน โดยมีภารกิจสําคัญคือการเรงพัฒนาธุรกิจโลจิสติกส และสงเสริมการใช

ประโยชนเชิงการคาจากเสนทางเศรษฐกิจ (Economic corridor) และกระทรวงพาณิชยรวมกับภาคเอกชนที่

เกี่ยวของอยูระหวางยกราง พ.ร.บ. เพื่อสนับสนุนและสงเสริมผูใหบริการโลจิสติกสของไทย 

สําหรับการสนับสนุนการสรางนวัตกรรมเพื่อยกระดับความสามารถในการแขงขัน

ของธุรกิจใหบริการโลจิสติกส นั้น สํานักงานนวัตกรรมแหงชาติไดมีการหารือรวมกับ สศช. และ

ผูประกอบการธุรกิจโลจิสติกส เมื่อตนเดือนกุมภาพันธ 2551 เพื่อหาแนวทางในการสรางนวัตกรรมรวมกัน 

และไดขอสรุปรวมกันเปนโครงการนํารอง 4 โครงการ ซึ่งขณะนี้อยูระหวางยกรางขอเสนอโครงการเพื่อขอรับ

การสนับสนุนทางการเงินจากสํานักงานนวัตกรรมแหงชาติเพื่อดําเนินการตอไป 

2.4 ยุทธศาสตรการปรับปรุงสิ่งอํานวยความสะดวกทางการคา (Trade Facilitation 
Enhancement): มีจุดเนนสําคัญคือการปรับปรุงกระบวนการเอกสารเพื่อการนําเขาสงออก และการเช่ือมตอ

ขอมูลใหเปน e-Logistics 
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ที่ผานมาไดดําเนินการพัฒนาระบบเชื่อมโยงเครือขายขอมูลและบริการภาครัฐเพือ่การ

นําเขาสงออกและโลจิสติกส (Single-Window e-Logistics: SWeL) โดยกระทรวงเทคโนโลยีสาระสนเทศ

และการส่ือสาร ไดศึกษา Business Model ของ SWeL แลวเสร็จ และอยูระหวางประสานหนวยงานภาครัฐ

บูรณาการการลงทุนเพื่อพัฒนาระบบ IT ที่เกี่ยวของกับกระบวนการนําเขา-สงออก โดยในปจจุบัน 

(กุมภาพันธ 2551) ไดจัดสรรงบประมาณจํานวน 263 ลานบาท แกหนวยงานภาครัฐที่เกี่ยวของแลว 11 กรม 

วงเงิน 175 ลานบาท 

นอกจากนี้ ยังเรงผลักดันการพัฒนาความสอดคลองและสรางมาตรฐานรายการขอมูล

ที่เกี่ยวของกับกระบวนการนําเขา-สงออกของประเทศ (Data Harmonization) เพื่อการปรับลดข้ันตอน

ใหมีประสิทธิภาพและรวดเร็วควบคูกันไปดวย และไดเรงพัฒนาระบบรับรองลายมือชื่ออิเลคทรอนิกส 

(Root CA) ซึ่งจะเปนโครงสรางพื้นฐานสําคัญที่ชวยลดและยกเลิกการใชกระดาษของระบบ SWeL สําหรับ 
การพัฒนาระบบตรวจสอบใบอนุญาตและใบรับรองอิเล็กทรอนิกส (Single Window e-Permission & 
Certification) เพื่อการนําเขา-สงออก และการเชื่อมโยงระบบของกรมศุลกากรกับระบบกลาง นั้น 

คณะทํางานของกรมศุลกากร ไดพิจารณารูปแบบโครงสรางแฟมขอมูลใบอนุญาตและเอกสารตอบกลับใน

รูปแบบ ebXML และนําระบบ e-Export และ e-Import มาใหบริการ รวมทั้งผลักดันการแกไขกฎหมายเพื่อ

รองรับการยื่น Manifest ลวงหนา ตลอดจนไดเพิ่มการทําความตกลงกับธนาคารพาณิชยตางๆ ในการจัดทํา 

e-Payment ดวย 

ทั้งนี้ ในปจจุบัน กรมสงเสริมการสงออกอยูระหวางดําเนินการพัฒนาระบบบริการทาง

อิเลคทรอนิกสของศูนยบริการสงออก (Single Window e-Certification) ใหเชื่อมโยงกับหนวยงานภาครัฐ

ที่ออกใบอนุญาต/รับรองสินคานําเขา-สงออก 8 แหง และบริหารศูนยบริการสงออกแบบเบ็ดเสร็จ เพื่อการ

ใหบริการของ 15 หนวยงาน ขณะที่ NECTEC ไดสงเสริมใหมีการใชมาตรฐาน RosettaNet ในการทํา

ธุรกรรมอิเลคทรอนิกส ซึ่งเปนการสงเสริมการเช่ือมโยงขอมูลแบบ B2B ในรูปแบบอิเลคทรอนิกสเพื่อเช่ือมตอ

กับระบบ SWeL โดยไดนํารองใชในอุตสาหกรรมอิเล็กทรอนิกส และจะขยายผลการนํามาตรฐาน RosettaNet 

ไปใชในอุตสาหกรรมอ่ืนตอไป 

2.5 ยุทธศาสตรการพัฒนากําลังคนและกลไกการขับเคลื่อนยุทธศาสตร (Capacity 
Building): เนนกลุมเปาหมายไปที่ทั้งผูประกอบการ ผูใหบริการ พนักงานขับรถ และระบบการเรียนการสอน การ

ฝกอบรม รวมทั้งมาตรฐานแรงงาน  

ในดาน การพัฒนาบุคลากรดานโลจิสติกส นั้น ไดมีการสรางความรู ความเขาใจ

ทางดานโลจิสติกส (Public Awareness) ใหกับผูที่เกี่ยวของ โดยปจจุบันมีผูประกอบการสนใจและเขารับ
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การอบรมมากข้ึน รวมผูประกอบการที่ผานการอบรม ณ ส้ินป 2550 กวา 13,000 คน และในสวนของ

ดําเนินการพัฒนายกระดับฝมือและศักยภาพบุคลากรโลจิสติกส นั้น กรมพัฒนาฝมือแรงานได

ต้ังเปาหมายการพัฒนายกระดับฝมือและศักยภาพบุคลากรโลจิสติกสแลวเสร็จในป 2553 จํานวน 232,650 

คน โดยในป 2550 ดําเนินการพัฒนาศักยภาพดานโลจิสติกสใหกับสถานประกอบการ 71 แหง จํานวน 

11,583 คน และอยูระหวางจัดทํามาตรฐานฝมือแรงงงานดานโลจิสติกส นอกจากนี้ สํานักงานคณะกรรมการ

อาชีวศึกษา อยูระหวางเตรียมการพัฒนาบุคลากร ครู/อาจารย/นักศึกษา จํานวน 250 คน  

สําหรับการผลิตนักศึกษาสาขาโลจิสติกส ในป 2550 สํานักงานคณะกรรมการการ

อุดมศึกษา ไดเปดสอนหลักสูตรดานโลจิสติกสระดับปริญญาตรี 31 แหง รับนักศึกษาได 1,960 คน และจัดทํา

ตนแบบหลักสูตรดานโลจิสติกส 2 ดาน คือ การจัดการและวิศวกรรม ปจจุบันศูนยประสานงานวิจัยดานการ

จัดการโซคุณคาและโลจิสติกสไดสนับสนุนโครงการวิจัยดานโลจิสติกสแกมหาวิทยาลัยแลว 13 โครงการ  

ในดานการพัฒนาขีดความสามารถ SMEs ดานโลจิสติกส สภาอุตสาหกรรมแหง

ประเทศไทยจัดทําหลักสูตรดานโลจิสติกส 10 หลักสูตร จัดสัมมนาหลักสูตรดานโลจิสติกส 8 หลักสูตร 12 

คร้ัง รวม 3,486 ราย และไดจัดทําคูมือแนะแนวทางดานโลจิสติกส 5 คูมือ รวมทั้งจัดทําเว็บไซต 

www.ftilogistics.org เพื่อประชาสัมพันธและเผยแพรองคความรูดานโลจิสติกสใหสถานประกอบการ  

นอกจากนี้ สศช. รวมกับเครือขายความรวมมือภาครัฐและเอกชนเพื่อการพัฒนาโลจิสติกส

ไทย จัดทําแบบจําลองประมาณการความตองการกําลังคนดานโลจิสติกสของประเทศ (Logistics 

Total Demand) แบงตามกลุมเปาหมายตางๆ ไดแก กลุมผูผลิต ธุรกิจผูใหบริการดานโลจิสติกส พนักงานขับ

รถบรรทุก และพนักงานขับรถ Forklift และแบงตามระดับการปฏิบัติงาน ซึ่งจะเปนแผนปฏิบัติการพัฒนา

กําลังคนดานโลจิสติกส ป 2551-2552 ที่มีความครอบคลุมแผนงาน/โครงการ/กิจกรรม เพื่อพัฒนาบุคลากร

ในป 2552 

สําหรับการพัฒนาระบบขอมูลดานโลจิสติกส สศช. ในฐานะฝายเลขานุการ

คณะอนุกรรมการพัฒนาระบบขอมูลดานโลจิสติกสอยูระหวางจัดทํา แผนปฏิบัติการพัฒนาระบบขอมูล

ดานโลจิสติกสป 2551-52 นอกจากน้ี เพื่อใหการคํานวณตนทุนโลจิสติกสมีความถูกตองและสะทอนการ

พัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศไดอยางมีประสิทธิภาพ สศช. จึงไดวางแผนปรับปรุงและพัฒนาระบบ

ขอมูลที่ใชในการคํานวณตนทุนโลจิสติกส ทั้งในระดับภาพรวมและรายกิจกรรม ตามโครงการปรับปรุงขอมูล

ตนทุนโลจิสติกส และอยูระหวางเตรียมการประกาศตัวเลขตนทุนโลจิสติกสตอ GDP ในเดือนมิถุนายน 

2551 สําหรับ การประกาศตนทุนโลจิสติกสรายอุตสาหกรรมตอยอดขาย กระทรวงอุตสาหกรรมอยู

ระหวางดําเนินการยกรางแบบสอบถามแกกลุมเปาหมาย ซึ่งคาดวาจะสามารถเร่ิมดําเนินการไดภายใน
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ปงบประมาณ 2551 นอกจากนี้ สํานักงานสถิติแหงชาติ ไดดําเนินการสํารวจขอมูลการเคล่ือนยายสินคา 

(Commodity Flow Survey) ทั่วประเทศ ในป 2550 ของทุกไตรมาสแลวเสร็จ และคาดวาจะนําเสนอรายงาน

ขอมูลการเคล่ือนยายสินคาไดภายในเดือนกันยายน 2551 

ในดานการจัดต้ังกลไกการขับเคลื่อนยุทธศาสตร ไดมีการจัดต้ังกลไกการขับเคล่ือน

ภาครัฐซึ่งเปนกลไกระดับชาติแลวเสร็จ คือ คณะกรรมการพัฒนาระบบการบริหารจัดการขนสงสินคา

และบริการของประเทศ (คบส.) และไดมีการประชุมคร้ังที่ 1/2550 เมื่อวันที่ 19 กรกฎาคม 2550 และ

ตอมาไดมีการแตงต้ังคณะอนุกรรมการพัฒนาระบบโลจิสติกส 4 คณะ ภายใต คบส. ทั้งนี้ สืบเนื่องจากการ

ประชุมนายกรัฐมนตรีพบภาคเอกชน คร้ังที่ 2 เมื่อวันที่ 17 มกราคม 2551 นั้น สศช. ไดจัดต้ัง สํานักงาน

ประสานการพัฒนาระบบการบริหารจัดการขนสงสินคาและบริการของประเทศ (สบส.) โดยใหมี

สถานที่ปฏิบัติงานอยูที่ สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ นอกจากน้ี 

หนวยงานภาครัฐในระดับปฏิบัติที่เกี่ยวของตางๆ ก็ไดมีการจัดต้ังคณะกรรมการ คณะอนุกรรมการ และ

คณะทํางาน เพื่อทําหนาที่ผลักดันการนํานโยบายไปสูการปฏิบัติและเกิดผลอยางเปนรูปธรรม เชน 

คณะกรรมการสงเสริมการพาณิชยนาวี (กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี) คณะกรรมการกํากับการ

พัฒนาระบบ National Single Window และคณะทํางานดานเทคนิคและการออกแบบระบบงาน  

(กรมศุลกากร) คณะทํางานสนับสนุนและผลักดันการใชระบบหวงโซอุปทานและโลจิสติกสของผลไมไทย 

(กรมสงเสริมการเกษตร) เปนตน สําหรับกลไกการขับเคลื่อนภาคเอกชนนั้น ปจจุบันไดมีการกอต้ังข้ึน

หลายคณะ เชน คณะกรรมการพัฒนาระบบโลจิสติกสรวมภาคเอกชน 3 สภาบัน (สภาอุตสาหกรรมแหง

ประเทศไทย สภาหอการคาแหงประเทศไทย และสมาคมธนาคารไทย) คณะกรรมการพัฒนาระบบโลจิสติกส 

(สภาหอการคาหางประเทศไทย) คณะทํางานพัฒนาระบบ Single Window e-Logistics (สภาหอการคาแหง

ประเทศไทย) คณะอนุกรรมการ Global Logistics & Trade Facilitation และคณะอนุกรรมการ 

International Trade and Capacity Building (สภาผูสงสินคาทางเรือแหงประเทศไทย) คณะอนุกรรมการ

คมนาคมขนสงและโลจิสติกส (สภาอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย) เปนตน 

3. สรุปสถานภาพและประเด็นที่ตองเรงผลักดัน 

3.1 การดําเนินการเพื่อพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศไทยยังอยูระดับเริ่มตน หลาย

แผนงาน/โครงการยังอยูระหวางดําเนินการ ดังนั้น จําเปนตองเรงรัดการดําเนินโครงการ
รวมทั้งการเบิกจายงบประมาณสําหรับโครงการท่ีมีลําดับความสําคัญและผลกระทบ
ตอการพัฒนาสูง 
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3.2 เนื่องจากในปจจุบันไดมีการเปล่ียนแปลงรัฐบาล คณะกรรมการพัฒนาระบบการบริหาร

จัดการขนสงสินคาและบริการของประเทศ (คบส.) รวมทั้งคณะอนุกรรมการภายใต คบส.  

ทั้ง 4 ชุด ไดหมดวาระลง จึงจําเปนตองเรงใหมีการจัดต้ังคณะกรรมการระดับชาติ 

อีกครั้ง และควรใหเปนในรูปแบบของคณะกรรมการท่ีถาวร เพื่อใหเกิดความตอเนื่อง

ในการขับเคลื่อนการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ 

3.3 ในชวงที่ผานมา สาระสําคัญของการพัฒนาระบบโลจิสติสกของประเทศไดมุงเนนการ 

ลดตนทุน เพิ่มประสิทธิภาพ สรางระบบกลไกและระบบขอมูลเพื่อสนับสนุนการขับเคลื่อน

การพัฒนา ดังนั้น การพัฒนาระบบโลจิสติกสในชวงตอไปจะตองเพิ่มขอบเขตการพิจารณา

เพื่อใหครอบคลุมถึงประเด็นสําคัญ ดังนี้ 1) ในการบูรณาการยุทธศาสตรการพัฒนา 
โลจิสติกสกับยุทธศาสตรการปรับโครงสรางการผลิต 2) การสนับสนุนการพัฒนา
เศรษฐกิจภายบริบทของกลุมอนุภูมิภาค GMS และอาเซียน และ 3) การสรางขีด
ความสามารถในการแขงขันที่ระดับหวงโซอุปทาน 

4. ขอเสนอแนะเพิ่มเติมเพื่อการดําเนินการตอไป 

4.1 ใหความสําคัญกับการติดตาม/รายงานผลการดําเนินงานอยางใกลชิด เพื่อเรงรัดใหเกิดผล

งานที่เปนรูปธรรม และสอดคลองกับวัตถุประสงคและเปาหมายของยุทธศาสตร 

4.2 ใหหนวยงานของรัฐที่เกี่ยวของเรงรัดการจัดทําแผนงาน/โครงการพัฒนาระบบโลจิสติกสให

ทันตามกระบวนการงบประมาณแผนดินในปงบประมาณ 2552 และในทุกๆ ป โดยใหเปน

บูรณาการอยางแทจริง 

4.3 เพื่อเปนการสรางความตอเนื่องในงานขับเคลื่อนการพัฒนาระบบโลจิสติกสไทย จึงควรเรงรัด

การออกระเบียบสํานักนายกรัฐมนตรี เพื่อจัดต้ังคณะกรรมการพัฒนาระบบโลจิสติกส

แหงชาติเปนการถาวรที่มีนายกรัฐมนตรีเปนประธาน ซึ่งสอดคลองกับมติการประชุม

นายกรัฐมนตรีพบภาคเอกชน คร้ังที่ 2 เมื่อวันที่ 17 มกราคม 2551 ที่ผานมา โดยเห็นควร

มอบหมายให สศช. ซึ่งปฏิบัติหนาที่เลขานุการเปนเจาภาพดําเนินการตามข้ันตอนตอไป 

4.4 เรงรัดการดําเนินโครงการและการจัดซื้อจัดจางที่มีลําดับความสําคัญสูง ไดแก  

4.4.1 เรงรัดจัดหาหัวรถจักร แครบรรทุกสินคา พนักงานขับรถ และเตรียมความพรอมเร่ือง

การซอมบํารุงและการบริหารจัดการ ของการรถไฟแหงประเทศไทย (รฟท.) เพื่อ

รองรับการปรับเปล่ียนรูปแบบการขนสงทางถนนของสินคาขาว น้ําตาล แปงมัน
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สําปะหลัง ยางพารา และอ่ืนๆ ไปเปนการขนสงทางราง รวมทั้ง เรงรัดการกอสราง

ทางคูในเสนทางรถไฟสายชายฝงทะเลตะวันออกชวงฉะเชิงเทรา-ศรีราชา-แหลมฉบัง 

และชวงฉะเชิงเทรา-คลองสิบเกา-แกงคอย 

4.4.2 เรงรัดการยกรางกฎหมายเพ่ือกํากับ สงเสริม และพัฒนาธุรกิจโลจิสติกสไทย โดยให

มีการหารือรวมกันระหวางภาครัฐ เอกชน และภาควิชาการที่เกี่ยวของเพื่อเตรียมการ

รองรับการเปดเสรีภาคบริการในอนาคตอันใกล โดยกระทรวงพาณิชยและหนวยงาน

ที่เกี่ยวของ 

4.4.3 เรงรัดการดําเนินการจัดต้ัง National Single Window (NSW) เพื่อใหสามารถ

เชื่อมโยงเครือขายขอมูลและบริการภาครัฐ เพื่อการนําเขา สงออก และโลจิสติกส 

อยางสมบูรณ รวมทั้ง สนับสนุนการพัฒนาระบบเช่ือมตอระหวางหนวยงานและ

ระบบสนับสนุนของหนวยงาน (Back Office) ตลอดจนใหหนวยงานที่เกี่ยวของเรง

พัฒนาระบบ Back-end Integration ของตนเองเพื่อเช่ือมตอเขากับระบบ NSW ให

แลวเสร็จ นอกจากนี้ ใหหนวยงานที่เกี่ยวของเรงปรับปรุงระบบเอกสารเพื่อการ

นําเขา-สงออก และระบบการใหบริการของตนใหเปนระบบอิเล็กทรอนิกส และ

กําหนดใหมีการใชลายเซ็นอิเลคทรอนิกสในการอนุมัติหรือเซ็นใบรับรองของ

หนวยงานตางๆ ตอไป 

4.4.4 สนับสนุนใหสํานักงานนวัตกรรมแหงชาติรวมมือกับภาคเอกชนและหนวยงานภาครัฐ

ที่เกี่ยวของ เพื่อพัฒนานวัตกรรมที่เกี่ยวของกับธุรกิจผูใหบริการโลจิสติกส 

4.4.5 เรงรัดการพัฒนากําลังคนดานโลจิสติกสในภาคการผลิต ธุรกิจผูใหบริการโลจิสติกส 

พนักงานขับรถขนสง พัฒนาระบบมาตรฐานและหลักสูตรการพัฒนาบุคลากรตางๆ 

รวมทั้งผลักดันใหเกิดความรวมมือระหวางสถานประกอบการและสถานศึกษาใน

ลักษณะสหกิจศึกษา 

4.4.6 เรงรัดการพัฒนาระบบขอมูลโลจิสติกสที่จําเปน ทั้งในระดับชาติ ระดับอุตสาหกรรม 

และระดับสถานประกอบการ รวมทั้งสนับสนุนใหสถานประกอบการ SMEs ใหมี

ความสามารถในการวินิจฉัยและแกปญหาดานโลจิสติสกของตนเอง 

4.4.7 ผลักดันใหผูประกอบการในภูมิภาคเกิดความต่ืนตัว มีความรูและความเขาใจในการ

พัฒนาและปรับปรุงประสิทธิภาพการบริหารจัดการโลจิสติกสของตนเอง 
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1. ประสิทธิภาพระบบโลจิสติกสของประเทศไทยอยูอันดับที่ 31 ของโลก: จากรายงาน
การะพัฒนาระบบโลจิสติกส (the Logistics Performance Index and its Indicators 2007) ของ

ธนาคารโลก1 โดยการใชดัชนีโลจิสติกสและตัวช้ีวัด (Logistics Performance Index: LPI)2 เพื่อ

อธิบายถึงความบกพรองของหวงโซอุปทานแตละจุด ทั้งในระดับจุลภาคและมหภาคนั้น พบวา

ประเทศไทยมีคะแนนเทากับ 3.31 จากคะแนนเต็ม 5.00 และถูกจัดใหอยูที่อันดับ 31  

ทั้งนี้ ปจจัยที่ไดถูกนํามาใชเปน

ตัวชี้วัดสําคัญ ไดแก พิธีการศุลกากร 
( Customs)  โ ค ร ง ส ร า ง พื้ น ฐ า น 
(Infrastructure) การสงสินคาระหวาง
ประเทศ (International shipments) ขีด
ความสามารถการใหบริการโลจิสติกส 
(Logistics competence) การติดตาม
สถานะการสงสินคา (Tracking & 
Tracing) ตนทุนโลจิสติกส
ภายในประเทศ (Domestic logistics 
costs) และการสงมอบตรงเวลา 
(Timeliness) 

ดังนั้น การใชดัชนีโลจิสติกสและ

ตั ว ช้ี วั ด ในก า รป ระ เ มิ น ดั ง กล า ว จ ะ

สนับสนุนใหการกําหนดนโยบายสําคัญใน

ก

                                                 
1
 Connecting to compete: Trade logistics in the global economy, Logistics performance index and its indicators, the World 

Bank 2007 
2 ดัชนีโลจิสติกสและตัวช้ีวัด (Logistics Performance Index: LPI) เปนการอาศัยระบบคะแนนเต็ม 5 คะแนนในการเปรียบเทียบประสิทธิภาพ

ของระบบโลจิสติกสดานปริมาณและคุณภาพในระดับประเทศ ทั้งระหวางประเทศพัฒนาแลวกับประเทศที่กําลังพัฒนา หรือกระทัง่ภายใน

กลุมประเทศกําลังพัฒนาหรือประเทศพัฒนาแลวดวยกันเอง 

 Malaysia

China

Thailand

Vietnam

27/3.48

30/3.32

31/3.31

53/2.89

Singapore

Netherlands

Germany

Sweden

Austria

Japan

Switzerland

Hong Kong

UK

Canada

1/4.19

2/4.18

3/4.10

4/4.08

5/4.06

6/4.02

7/4.02

8/4.00

9/3.99

10/3.92
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Source: Connecting to compete: Trade logistics in the global economy, Logistics performance index and its indicators, 

the World Bank 2007 
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ารพัฒนาระบบโลจิสติกสเปนไปอยางถูกถูตองและมีประสิทธิภาพสูงสุด และจะเปนส่ิงจําเปนในการ

เช่ือมตอประเทศตางๆ โดยเฉพาะประเทศที่กําลังพัฒนาเขากับระบบเศรษฐกิจโลกไดอยางมี

ประสิทธิภาพ 

2. การยายฐานการผลิตเพื่อลดตนทุนระลอกท่ี 2: ภายหลังจากป 2530 ที่กลุมประเทศผูผลิต

สินคาสงออกสูประเทศสหรัฐอเมริกา ไดแก ฮองกง มาเกา เกาหลี สิงคไปร และไตหวัน เปนสินคา

ประเภทส่ิงทอ เส้ือผา รองเทา และของเลนเด็ก ไดยายฐานการผลิตระลอกแรกเขาสู China’s export 

zones บริเวณมณฑลกวางดง เซียะเหมิน เซียงไฮ และเทียนจิน เพื่อลดตนทุนการผลิตใหตํ่าที่สุด  

ปจจุบัน (2550) การ
ยายฐานการผลิตระลอกท่ี 2 
ไปสูพื้น ท่ีตางๆ  ทั่ วโลก  ได
เกิดขึ้นอยางแพรหลาย ทั้งนี้ 

Wall Street Journal ไดระบุวา 

กวา 6,000 จาก 70,000 โรงงาน

สัญชาติฮองกงที่มีฐานการผลิต

อยูในบริเวณสามเหล่ียมที่ราบลุม

แมน้ํ าของประเทศจีน  (Pearl 

River Delta) กําลังจะปดกิจการ

ลงในป 2551 เนื่องจากตนทุน

การผลิตในพื้นที่ที่เพิ่มสูงข้ึนอยางตอเนื่อง ไมวาจะเปนคาครองชีพ คาจาง การเก็บภาษีมูลคาเพิ่ม 

การบังคับใชกฏหมายแรงงานท่ีครอบคลุมสวัสดิการตางๆ การกํากับดูแลทางดานส่ิงแวดลอม 

ตลอดจนการที่คาเงินหยวนแข็งคาข้ึนเมื่อเปรียบเทียบกับเหรียญสหรัฐฯ สวนโรงงานอ่ืนๆ ก็มีแนวโนม

ที่จะยายฐานการผลิตไปยังพื้นที่อ่ืนๆ ที่มีตนทุนการผลิตตํ่ากวา เชน ประเทศจีนตอนบน ตอนใตของ

ประเทศเวียดนาม อินโดนีเซีย บังกลาเทศ หรือในกลุมประเทศอาเซียนอ่ืนๆ 

3. ทิศทาง การลงทุน และธุรกิจโลจิสติกสโลก ในชวงป 2550-2551 ยังคงมุงไปที่การ
รวมทุนและขยายธุรกิจใหมีความครอบคลุมตลอดหวงโซอุปทาน ซึ่งกําลังเกิดขึ้น
ทั้งในกลุมประเทศกําลังพัฒนาและพัฒนาแลว3: เชน ผลการสัมมนาเร่ืองการใชประโยชน

                                                 
3
 Development: Regional and global supply chain news update, Supply Chain Asia Magazine, January/February 2008 
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จากระเบียงเศรษฐกิจ ณ ประเทศเวียดนาม เมื่อเดือนธันวาคม 2550 ที่ผานมา ประเทศจีนและ

เวียดนาม ไดมีขอตกลงรวมกันเพื่อเรงการกอสรางทางดวน ทางรถไฟ ทาเรือ และระบบโทรคมนาคม 

และเรงปรับปรุงโครงสรางพื้นฐานบนระเบียงเศรษฐกิจ (Economic Corridors) เชื่อมตอระหวาง 2 

ประเทศ บริษัท ดี เอช แอล (ประเทศจีน) ไดประกาศการจัดต้ังศูนยการใหบริการ ดี เอช แอล 

เอ็กซเพลส (DHL Express North Asia Hub) ณ สนามบินระหวางประเทศปูดง เมืองเซียงไฮ ดวยเงิน

ลงทุนกวา 175 ลานเหรียญสหรัฐฯ ซึ่งสามารถใหบริการที่มีระดับการใหบริการสูงข้ึนสําหรับการ

เช่ือมตอระหวางเอเซียกับอเมริกาและยุโรป บริษัท ไอบีเอ็ม (IBM) (ออสเตรเลีย) ไดประกาศแผน

รวมทุน 7 ป กับ บริษัท เทลสตรา (Telstra) ซึ่งนับเปนการขยายหวงโซอุปทานของบริษัทจากการ 

outsourcing ซึ่งผลจากการตกลงในคร้ังนี้ทําให บริษัท ไอบีเอ็ม (IBM) ขยายการดําเนินการ

ครอบคลุมการดําเนินงานดานโทรคมนาคมตลอดหวงโซอุปทานของ บริษัท เทลสตรา (Telstra) ใน

ประเทศออสเตรเลียทั้งหมด กลุมบริษัทผูผลิตรถยนตเรโน (Renault SA) ในประเทศฝรั่งเศส ได

ประกาศการจัดต้ังแผนกซัพพลาย เชน แอนด โลจิสติกส (Supply Chain and Logistics 

Department) รับผิดชอบดานการบริหารจัดการภาคการผลิตและการขนสง ไชนา ชิปปง กรุป 

(China Shipping Group) ในประเทศอียิปต ไดลงนามในสัญญารวมลงทุนโดยจะถือหุนประมาณ

รอยละ 20 ในการดําเนินการสถานีบรรจุและแยกสินคากลอง (Container Terminal) ณ Egypt’s 

Mediterranean port of Damietta ดวยวงเงินลงทุนกวา 200 ลานเหรียญสหรัฐฯ ซึ่งมีกําหนดแลว

เสร็จในป 2552 และ บริษัท อาราเมกซ (Aramex) (ดูไบ) เปดตัว “บริการแกปญหาหวงโซอุปทาน” 

แบบใหมลาสุดสําหรับธุรกิจแฟช่ันในตะวันออกกลาง ซึ่งการใหบริการนี้มีเปาหมายครอบคลุมการ

ขยายตัวขนาดใหญของธุรกิจแฟช่ันในภูมิภาค ที่คาดวาเพียงแคในดูไบก็จะมีมูลคาถึงกวา 7.35 

พันลานเหรียญสหรัฐฯ ในป 2552 เปนตน 
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สวนที่ 3 ความกาวหนาการดําเนินแผนงาน/โครงการ 
ภายใตยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศไทย 

1. ความเปนมา 

ในระยะ 3-4 ปที่ผานมา ประเทศไทย ทั้งภาครัฐ เอกชน และนักวิชาการ ตลอดจนภาคสวนระหวาง

ประเทศไดตระหนักถึงความสําคัญของระบบโลจิสติกสในฐานะที่เปนสวนสําคัญสนับสนุนการ

พัฒนาขีดความสามารถในการแขงขันของประเทศ และไดมีความพยายามรวมกันที่จะดําเนินการ

พัฒนาระบบดังกลาวมาอยางตอเนื่อง ทั้งนี้ จากการพยายามกําหนดยุทธศาสตรการพัฒนาระบบ 

โลจิสติกสของประเทศไทยโดยพิจารณาถึงปจจัยตางๆ ที่ เกิดข้ึนภายใตสถานการณความ

เปล่ียนแปลงในดานเศรษฐกิจและการคาที่สําคัญหลายประการ ทั้งจากภายในและภายนอกประเทศ 

เชน แนวโนมการคาโลก การเคลื่อนไหวเชิงยุทธศาสตรของประเทศในภูมิภาค สถานการณราคา

น้ํามัน รวมทั้งการดําเนินการปรับโครงสรางเศรษฐกิจของประเทศ นั้น สํานักงานคณะกรรมการ

พัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ (สศช.) ในฐานะหนวยงานที่ไดรับมอบหมายใหเปน

แกนกลางประสานทุกภาคสวน เพื่อดูแลและรับผิดชอบการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ จึงได

ยกรางแผนแมบทการพัฒนาโลจิสติกสของประเทศไทยและผลักดันไปสูการปฏิบัติมาต้ังแตปลายป 

2546 และสามารถพัฒนาตอมาเปน แผนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ

ไทย พ.ศ. 2549-2553 ที่มีความชัดเจนและสมบูรณ และไดผานความเห็นชอบของคณะกรรมการ

พัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ เมื่อวันที่ 17 เมษายน 2549 

ทั้งนี้ ตอมาเม่ือวันที่ 27 กุมภาพันธ 2550 “แผนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของ

ประเทศไทย พ.ศ. 2549-2553” ก็ไดรับความเห็นชอบจากคณะรัฐมนตรี (ไดเปล่ียนช่ือเปน 

“ยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศไทย พ.ศ. 2550-2554” เมื่อคร้ังนําเสนอ ครม.) 

โดยมีสาระสําคัญไดแก วิสัยทัศน คือ มีระบบโลจิสติกสที่ไดมาตรฐานสากล (World Class 

Logistics) เพื่อสนับสนุนการเปนศูนยกลางธุรกิจและการคาของภูมิภาคอินโดจีน และมี

วัตถุประสงคหลัก ไดแก 1) เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการอํานวยความสะดวกกิจกรรมทางการคา ซึง่จะ

นําไปสูการลดตนทุนโลจิสติกส (Cost Efficiency) เพิ่มขีดความสามารถของธุรกิจในการตอบสนอง

ความตองการของลูกคา (Responsiveness) และเพิ่มความปลอดภัยและความเช่ือถือไดใน

กระบวนการนําสงสินคาและบริการ (Reliability and Security) และ 2) เพื่อสรางมูลคาเพิ่มทาง

เศรษฐกิจจากอุตสาหกรรมโลจิสติกสและอุตสาหกรรมตอเนื่อง โดยสาระสําคัญของยุทธศาสตร

สามารถจําแนกเปน 5 ประเด็นยุทธศาสตร ไดแก 
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นอกจากนี้ เพื่อใหการดําเนินการตามแผนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศไทย 

พ.ศ. 2549-2553 เปนไปอยางมีประสิทธิภาพและเปนรูปธรรม คณะรัฐมนตรีไดมีมติเห็นชอบให

จัดต้ังคณะกรรมการระดับชาติเพื่อรับผิดชอบการขับเคลื่อนยุทธศาสตรโลจิสติกส และไดมีคําส่ัง

สํานักนายกรัฐมนตรีที่ 90/2550 ลงวันที่ 3 มีนาคม 2550 เร่ือง คณะกรรมการพัฒนาระบบการ

บริหารจัดการขนสงสินคาและบริการของประเทศ  (คบส.) และตอมาไดมีการแตงต้ัง

คณะอนุกรรมการ 4 คณะ ทําหนาที่รับผิดชอบการขับเคลื่อนในรายยุทธศาสตร ตอไป 
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2. ภาพรวมผลการดําเนินงานที่สําคัญ 

2.1 มีการอนุมัติ แผนปฏิบัติการระบบโลจิสติกสรายสินคาระยะเรงดวน ป 2550 เมื่อวันที่ 

27 กุมภาพันธ 2550 ซึ่งมีสาระสําคัญเพื่อมุงเนนการเพิ่มประสิทธิภาพการขนสงสินคา

ยุทธศาสตรบางประเภท ไดแก ขาว ออย/น้ําตาล แปงมันสําปะหลัง ยางพารา และเหล็ก 

ดวยระบบรางและทางน้ํา เพื่อสนับสนุนการปรับเปลี่ยนรูปแบบการขนสง (Modal Shift) 

รวมทั้งสนับสนุนการใชพลังงานทางเลือกเพื่อลดการนําเขาพลังงานจากตางประเทศ 

2.2 มีการแตงต้ัง คณะกรรมการระดับชาติ เพื่อรับผิดชอบการขับเคล่ือนยุทธศาสตร คือ 
คณะกรรมการพัฒนาระบบการบริหารจัดการขนสงสินคาและบริการของประเทศ 
(คบส.) (คําส่ังสํานักนายกรัฐมนตรีที่ 90/2550 ลงวันที่ 23 มีนาคม 2550) และไดมีการ

ประชุมคร้ังที่ 1/2550 ไปเม่ือวันที่ 19 กรกฎาคม 2550 และที่ประชุมไดมีมติใหมีอนุมัติ

แผนปฏิบัติการ 4 แผน ไดแก (1) แผนปฏิบัติการพัฒนาระบบโลจิสติกสอุตสาหกรรม  

(2) แผนปฏิบัติการพัฒนาโลจิสติกสการคา (3) แผนปฏิบัติการพัฒนาระบบการเช่ือมโยง

เครือขายขอมูลและบริการภาครัฐเพื่อการนําเขา สงออก และโลจิสติกส และ (4) แผนปฏิบัติ

การพัฒนาระบบขอมูลโลจิสติกส พรอมทั้งใหจัดต้ังคณะอนุกรรมการ 4 คณะ ปฏิบัติการ

ภายใต คบส. ทําหนาที่บูรณาการงบประมาณ แผนงาน/โครงการ ในแตละดาน คือ  

(1) คณะอนุกรรมการพัฒนาระบบโลจิสติกสอุตสาหกรรม (กระทรวงอุตสาหกรรม)  

( 2 )  คณะอนุ ก ร ร มก า รพัฒนา ร ะบบ โลจิ ส ติ ก ส ก า ร ค า  (ก ร ะท ร ว งพ า ณิชย )  

(3) คณะอนุกรรมการพัฒนาระบบการเช่ือมโยงเครือขายขอมูลและบริการภาครัฐเพื่อการ

นําเขา สงออก และโลจิสติกส (กระทรวงการคลัง) (4) คณะอนุกรรมการพัฒนาระบบ

ขอมูลโลจิสติกสของประเทศ (สศช.) 

อยางไรก็ตาม คณะกรรมการพัฒนาระบบการบริหารจัดการขนสงสินคาและบริการ

ของประเทศ (คบส.) ดังกลาวไดสิ้นสภาพลง ตามการหมดอายุของรัฐบาล พล.อ.สุรยุทธ 

จุลานนท สงผลใหคณะอนุกรรมการภายใต คบส. ทั้ง 4 คณะนั้นส้ินสภาพตามไปดวย ทั้งนี้ 

ในปจจุบัน (กุมภาพันธ 2551) สศช. อยูระหวางการเรงรัดการจัดต้ังคณะกรรมการข้ึนอีกคร้ัง 

เพื่อใหเกิดความตอเนื่องในการดําเนินงานพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศตอไป 

2.3 จากการดําเนินการอยางตอเนื่องของรัฐบาลขางตน สงผลใหในปจจุบันประเทศไทยมี 

แผนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ พ.ศ. 2550-2554 ที่สามารถ

ใชเปนกรอบการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศสําหรับชวงระยะเวลา 5 ปขางหนา และ
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แผนปฏิบัติการ 5 แผน ที่ไดรับอนุมัติจากคณะรัฐมนตรีแลว นอกจากนี้ ปจจุบัน สศช. 

รวมกับหนวยงานภาครัฐ เอกชน และภาควิชาการ อยูระหวางจัดทํา แผนปฏิบัติการ

พัฒนากําลังคนดานโลจิสติกส เพื่อบูรณาการแผนงาน /โครงการ /และกิจกรรมเพื่อพัฒนา

บุคลากรดานโลจิสติกสใหเปนเอกภาพ ทั้งภาครัฐและเอกชน 

6January 2008 Copyright © 2008 by Logistics Team (NESDB)

มีระบบโลจิสติกสที่ไดมาตรฐานสากล

เพ่ือสนับสนุนการเปนศูนยกลางธุรกิจและการคาของภูมิภาคอินโดจีน
วิสัยทัศน

วัตถุ

ประสงค

ประเด็น

ยุทธศาสตร

การปรับปรุง

ประสิทธิ

ภาพระบบ

โลจิสติกสใน

ภาค

การผลิต

การเพ่ิมประ

สิทธิ

ภาพระบบ

ขนสงและ

โลจิสติกส

การพัฒนา

ธุรกิจ

โลจิสติกส

การปรับปรุง

สิ่งอํานวย

ความสะดวก

ทางการคา

การพัฒนา

กําลังคน 
ขอมูล และ
กลไกการ

ขับเคล่ือน

ยุทธศาสตร

1. ลดตนทุนโลจิสติกส (Cost Efficiency)  เพิ่มขีดความสามารถของธุรกิจในการตอบสนองความตองการ
ของลูกคา (Responsiveness)และเพิ่มความปลอดภัยและความเชื่อถือไดในกระบวนการนําสงสินคา
และบริการ (Reliability and Security)

2. สรางมูลคาเพิ่มทางเศรษฐกิจจากอุตสาหกรรมโลจิสติกสและอุตสาหกรรมตอเนื่อง

54321

การแปลงยุทธศาสตรการพัฒนาโลจิสติกสไทย ที่ครม. ใหความเห็นชอบเมื่อ 27 กุมภาพันธ 2550 
ไปสูการปฏิบัติ ประกอบดวย 4 แผนปฏิบัติการ ซ่ึง ครม. ใหความเห็นชอบเมื่อ 28 สิงหาคม 2550

2. แผนปฏิบัติการ
พัฒนาระบบ

โลจิสติกสอุตสาหกรรม

3. แผนปฏิบัติการพัฒนา

ระบบโลจิสติกสการคา 4. แผนปฏิบัติการพัฒนาระบบ

เชื่อมโยงเครือขายขอมูลและ

บริการภาครัฐเพื่อการนําเขา 
สงออก และโลจิสติกส (SWeL)

5. แผนปฏิบัติการ
พัฒนาระบบขอมูล

โลจิสติกสของประเทศ

6. แผนปฏิบัติการพัฒนา

บุคลากรดานโลจิสติกส

1. แผนปฏิบัติการระบบ
โลจิสติกสระยะเรงดวนป 2550

 

2.4 ปจจุบันมีโครงการที่อยูระหวางดําเนินการภายใตยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของ

ประเทศ ประมาณ 78 โครงการ คิดเปนวงเงินงบประมาณประจําป 2550 รวมท้ังสิ้น 

4,882.02 ลานบาท โดยมีการเบิกจายแลว 380.35 ลานบาท หรือคิดเปนรอยละ 8 (รายงาน 

ณ ตุลาคม 2550) 

3. ความกาวหนาการดําเนินงานตามแผนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของ
ประเทศ พ.ศ. 2550-2554 

การพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศไทยมีการดําเนินมาอยางตอเนื่องตลอด 3 ปที่ผานมา และ

แมวาจะมีการปรับยุทธศาสตรไปบางตามปจจัยตางๆ ที่เปล่ียนแปลงไป แตในภาพรวมแลว

สาระสําคัญของแผนยุทธศาสตรยังคงเปนไปตามแนวหลักการเดิม ทั้งนี้ สามารถสรุปสาระสําคัญ

และผลการดําเนินงานจําแนกตาม 5 ยทุธศาสตร ดังนี้ 
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3.1 ยุทธศาสตรการปรับปรุงประสิทธิภาพระบบโลจิสติกสในภาคการผลิต (Business 
Logistics Improvement): การบริหารจัดการระบบโลจิสติกสในภาคการผลิตของไทยยังขาด

ประสิทธิภาพที่เช่ือมโยงตลอดทั้ง supply chain ทั้งจากภาคเกษตรที่เปนแหลงวัตถุดิบ การ

แปรรูป และการกระจายสินคาและบริการไปยังลูกคาปลายทาง ในชวงที่ผานมาจึงมุงเนน

การแกปญหาระบบโลจิสติกสตลอดหวงโซอุปทานเปนหลัก สรุปผลการดําเนินงานได ดังนี้ 

3.1.1 แตงต้ังคณะอนุกรรมการพัฒนาระบบโลจิสติกสอุตสาหกรรม โดยมี

ปลัดกระทรวงอุตสาหกรรมเปนประธาน ประกอบดวยอนุกรรมการจากภาครัฐและ

เอกชนที่เกี่ยวของ ซึ่งคณะอนุกรรมการฯ ไดประชุมคร้ังที่ 1/2550 และมีมติให

ดําเนินการตามแผนปฏิบัติการที่ไดรับอนุมัติ คือ เนนแกปญหาระบบโลจิสติกสใน

ภาคการผลิตตลอดหวงโซอุปทาน  โดยมีอุตสาหกรรมเปาหมายหลัก ไดแก 

อุตสาหกรรมอาหาร อุตสาหกรรมยานยนต อุตสาหกรรมปโตรเคมี อุตสาหกรรม

เค ร่ืองนุ งหม  อุตสาหกรรมเซรามิก  หัตถอุตสาหกรรม  และอุตสาหกรรม

อิเล็กทรอนิกส โดยท่ีประชุมมีมติใหเลือกอุตสาหกรรมอาหารเปนอุตสาหกรรมแรกที่

จะดําเนินการปรับปรุงและสรางความเชื่อมโยงระบบโลจิสติกสทุกข้ันตอนตลอดหวง

โซอุปทาน (Supply Chain) ขณะที่อุตสาหกรรมอื่นๆ จะเร่ิมการดําเนินการเฉพาะใน

บางประเด็นที่กําลังเปนปญหาสําคัญภายในหวงโซอุปทาน และมุงเนนการเพิ่ม

ประสิทธิภาพบุคลากรเปนสําคัญ ซึ่งปจจุบันอยูระหวางจัดทําแผนบูรณาการ

แผนงาน/โครงการดานโลจิสติกสอุตสาหกรรมเพื่อเสนอเขากระบวนการงบประมาณ

ป 2552 

3.1.2 พัฒนาระบบโลจิสติกสตลอดหวงโซอุปทานสําหรับอุตสาหกรรมเปาหมาย
สําคัญ ไดแก 

1) แผนพัฒนาเครือขายการขนสงผลิตภัณฑเหล็กเพื่อสนับสนุนการยกระดับ

ขีดความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมเหล็ก โดยพิจารณาความ

เชื่อมโยงระบบโลจิสติกสต้ังแตการนําเขาแรเหล็ก ณ ทาเรือนําลึกบางสะพาน 

จังหวัดประจวบคีรีขันธ การขนสงเขาโรงงาน และการขนสงไปสูอุตสาหกรรม

ตอเนื่อง ทั้งนี้ ไดมีการจัดสัมมนาระดมความคิดเห็นคร้ังที่ 2 ไปเมื่อวันที่ 4 

ธันวาคม 2550 และจัดทํารางรายงานฉบับสมบูรณแลวเสร็จ นอกจากนี้ ยังไดมี

การเตรียมดําเนินโครงการพัฒนาผลิตภาพการผลิตและระบบโลจิสติกส

ของอุตสาหกรรมเหล็กประจําปงบประมาณ 2551 ภายใตแผนแมบท 
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Productivity ซึ่งเปนการจัดทําระบบและจัดทําฐานขอมูลตางๆ และพัฒนา

ระบบเช่ือมโยงกลางเพื่อพัฒนาบุคลากรทั้งในอุตสาหกรรมเหล็กและ

อุตสาหกรรมตอเนื่องใหมีความรูและชํานาญการดานหวงโซอุปทานและการ

เพิ่มประสิทธิภาพระบบโลจิสติกส ซึ่งจะเปนการขยายผลการพัฒนาระบบ 

โลจิสติกสของอุตสาหกรรมเหล็กอยางตอเนื่องตอไป สําหรับโครงการพัฒนา

ระบบโลจิสติกสและซัพพลายเชนอุตสาหกรรมพื้นฐาน  ของกรม

อุตสาหกรรมพื้นฐานและการเหมืองแร กระทรวงอุตสาหกรรม ซึ่งมีเปาหมาย

เพื่อการพัฒนาระบบโลจิสติกสอุตสาหกรรมเซรามิก ขณะนี้อยูระหวาง

รวบรวมขอมูลกลุมเปาหมาย ศึกษาขอมูลสนาม สัมภาษณเก็บขอมูลเชิงลึก 

และวิเคราะหกระบวนการโลจิสติกสและโซอุปทานของอุตสาหกรรมเซรามิก 

เพื่อเสนอแนวทางการแกไขเบ้ืองตน 

3.1.3 พัฒนาการจัดการระบบโลจิสติกสที่ดีในการสงออก (Best Practice) ซึ่งเปน

การดําเนินการรวมกันระหวาง กระทรวงพาณิชยกับบริษัทและโรงงานที่เขารวม

โครงการ โดยไดดําเนินการจัดสัมมนาในพื้นที่เขตภูมิภาคตางๆ เพื่อเพิ่มชองทาง

การตลาดและใหเกิดการบริหารจัดการที่ ดีที่ สุดของแตละบริษัท ซึ่งเปนการ

ดําเนินการตอเนื่องจากป 2549 และจะดําเนินการตอไปในป 2551 และ 2552 

สําหรับการพัฒนาองคความรูผูประกอบการภูมิภาค สภาหอการคาแหงประเทศไทย

รวมกับหอการคา 75 จังหวัด ดําเนินโครงการพัฒนาองคความรูผูประกอบการ

ภูมิภาค พรอมนําชมตัวอยางจริงที่เปน Best Practice ในการจัดการโลจิสติกส 

เพื่อใหผูประกอบการสามารถนําไปประยุกตใชเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขัน

ของธุรกิจ โดยไดเร่ิมตนดําเนินโครงการนํารองไปแลวใน 2 ภูมิภาค คือ ภาคเหนือ 

(เชียงราย) และภาคตะวันออกเฉียงเหนือ (ขอนแกน) มีผูประกอบการเขารวม

โครงการกวา 300 ราย และจะมีการดําเนินโครงการในภูมิภาคอ่ืนๆ อยางตอเนื่อง

ตอไป นอกจากนี้ กระทรวงอุตสาหกรรมโดยกรมสงเสริมอุตสาหกรรมอยูระหวาง

เตรียมการพิจารณามอบรางวัลอุตสาหกรรมดีเดนประเภทการจัดการโลจิสติกสแก

ผูประกอบการ ซึ่งเปนผลสืบเนื่องจากการประชุมคณะอนุกรรมการพัฒนาระบบโลจิ

สติกสอุตสาหกรรม ทั้งนี้ จะเร่ิมใหมีการดําเนินการคร้ังแรกในป 2552 นี้ 

3.1.4 วิจัยรวมแกปญหาโลจิสติกสระหวางหนวยงานวิจัยกับผูประกอบการ โดยการ

สนับสนุนจากสํานักงานกองทุนสนับสนุนการวิจัย (สกว.) ใหทุนสนับสนุนการวิจัย 
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13 งาน วงเงินรวมประมาณ 40 ลานบาท ตามโครงการวิจัยดานโลจิสติกสและซัพ

พลายเชน (Thai VCML) ทั้งในภาคการผลิตและบริการ รวมทั้งการที่ บริษัทน้ําตาล

มิตรผล ไดนําผลงานการศึกษาโครงการพัฒนาโลจิสติกสของอุตสาหกรรมออยและ

น้ําตาลทราย ของสํานักงานคณะกรรมการออยและน้ําตาล ซึ่งไดทําการศึกษาใน

ปงบประมาณ 2549 บางสวนมาปรับใชในการรวมกลุมชาวไรออย จัดคิวการตัดออย

เก็บเกี่ยว และขนสงเขาโรงงาน ขณะน้ีอยูระหวางการศึกษาและดําเนินการเพื่อเปน

ตนแบบ 

3.1.5 พัฒนาระบบตรวจสอบการเคลื่อนยายของสินคา (Traceability) มีงานศึกษา

เพื่อปรับปรุงระบบโลจิสติกสของสินคาเกษตรเพื่อใหสามารถตรวจสอบการ

เคล่ือนยายของสินคาได ไดแกโครงการศึกษาการยกระดับโลจิสติกสสินคาเกษตร

และผลไมสด ของสํานักงานเศรษฐกิจการเกษตร โครงการนํารองการตรวจสอบ

ยอนกลับของขาวโพดฝกออน และโครงการความปลอดภัยอาหารดานพืช ของกรม

วิชาการเกษตร เปนตน 

3.1.6 เตรียมการยกระดับมาตรฐานโลจิสติกสจากแหลงผลิต ซึ่งผลการดําเนินงานที่

สําคัญ ไดแก การประกาศใช พ.ร.บ. มาตรฐานสินคาเกษตร พ.ศ. 2550 เมื่อวันที่  

21 ธันวาคม 2550 ซึ่งจะสงผลใหเกิดความตระหนักและปรับปรุงคุณภาพสินคา

เกษตร เพื่อใหสามารถแขงขันไดในเวทีการคาระหวางประเทศ และเกิดการพัฒนา

ผลิตภัณฑอยางตอเนื่องตอไป 

3.1.7 นอกจากนั้น กรมสงเสริมการเกษตร ไดแตงต้ังคณะทํางานสนับสนุนและผลักดัน

การใชระบบหวงโซอุปทานและโลจิสติกสของผลไมไทย ตามระเบียบสํานัก

นายกรัฐมนตรีวาดวยการพัฒนาและบริหารจัดการผลไม พ.ศ. 2550 โดยมีอธิบดี

กรมสงเสริมการเกษตรเปนประธานคณะทํางาน ผูอํานวยการกองสงเสริมวิศวกรรม

เกษตีร กรมสงเสริมการเกษตร เปนคณะทํางานและเลขานุการ มีอํานาจหนาที่ใน

การศึกษา วางแผน และสนับสนุนผลักดัน รวมทั้งประสานเช่ือมโยงหนวยงานและ

บุคคลตางๆ ที่เกี่ยวของ เพื่อใหการใชระบบหวงโซอุปทานและโลจิสติกสสามารถ

แกไขปญหาผลไมทั้งระบบอยางเปนรูปธรรม 

3.2 ยุทธศาสตรการเพิ่มประสิทธิภาพระบบขนสงและโลจิสติกส (Transport and 
Logistics Network Optimization): ภารกิจสําคัญที่เรงดําเนินการในชวงที่ผานมา คือ การ
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สงเสริมใหเกิดการเช่ือมโยงการขนสงสินคาระหวางรูปแบบ (Multi-Modal) และการ

สนับสนุนการปรับเปล่ียนรูปแบบการขนสงสินคา (Modal-Shift) จากทางถนนใหเปนระบบ

ราง ทางน้ํา และทางชายฝง มีความกาวหนา ดังนี้ 

3.2.1 เรงดําเนินการตามแผนปฏิบัติการพัฒนาระบบโลจิสติกสรายสินคาระยะ
เรงดวน ป 2550 ที่มีสาระสําคัญคือการสนับสนุนใหเกิดการปรับเปล่ียนรูปแบบการ

ขนสง (Modal Shift) จาก 1) การขนสงทางถนนเปนการขนสงทางระบบราง สําหรับ

สินคาขาว น้ําตาล และแปงมันสําปะหลัง ในเสนทางขอนแกน-นครราชสีมา-ทาเรือ

แหลมฉบัง และ 2) จากการขนสงทางถนนเปนการขนสงทางระบบรางและชายฝง 

สําหรับสินคายางพาราและเหล็ก ในเสนทางสุราษฎรธานี-ทาเรือแหลมฉบัง และ

ประจวบคีรีขันธ-ทาเรือแหลมฉบัง ซึ่งสามารถสรุปการดําเนินงานสําคัญ ดังนี้ 

1) รฟท. ไดเพิ่มเที่ยวใหบริการขนสงทางรางเพื่อสนับสนุนการปรับเปลี่ยนรูปแบบ

การขนสง ไดแก (1) สําหรับสินคาขาวบริเวณจังหวัดนครราชสีมา เสนทาง

สถานีรถไฟบานเกาะ/สถานีรถไฟกุดจิก-ทาเรือแหลมฉบัง นั้น รฟท. ไดเพิ่ม

เที่ยวใหบริการขนสงทางรางจากเดิม 15 เที่ยว/เดือน เปน 30 เที่ยว/เดือน และ

(2) สําหรับสินคาน้ําตาล บริเวณจังหวัดขอนแกน ในเสนทางสถานีรถไฟ 

ทาพระ-ทาเรือแหลมฉบัง นั้น รฟท. ไดเพิ่มเที่ยวใหบริการขนสงสินคาทางราง

จากเดิม 10 เที่ยว/เดือน เปน 30 เที่ยว/เดือน ทั้งนี้ ไดเร่ิมใหบริการต้ังแตเดือน

ตุลาคม 2550 

2) ป รับป รุง ระบบรางตามโครงการ เส ริมความมั่ นคงของทาง  ( Track 

Strengthening) ในเสนทางชวงสถานีพิษณุโลก-บานดาน ชวงสถานีบางซื่อ-

ชุมทางตล่ิงชัน-บานฉิมพลี และชวงสถานีชุมทางทุงสง-บานตนโดน ซึ่งขณะนี้

ไดลงนามในสัญญาจางแลวและอยูระหวางการดําเนินการกอสราง 

3) สําหรับโครงการกอสรางทางคูในเสนทางรถไฟสายชายฝงทะเลตะวันออก ชวง

ฉะเชิงเทรา-ศรีราชา-แหลมฉบัง นั้น แมวา คณะรัฐมนตรีไดมีมติเมื่อ  

22 พฤษภาคม 2550 ใหขยายกรอบวงเงินลงทุนและขยายระยะเวลากอหนี้

ผูกพันขามป จากเดิมวงเงิน 5,235 ลานบาท ระยะเวลา 4 ป (2547-2550) เปน

วงเงิน 5,850 ลานบาท ระยะเวลาดําเนินการ 7 ป (2547-2553) แลว อยางไรก็

ตาม ปจจุบัน (มกราคม 2551) การรถไฟแหงประเทศไทย (รฟท.) ยังอยูระหวาง
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ดําเนินการจัดการประกวดราคาดวยวิธีการทางอิเลคทรอนิกส นอกจากนี้ 

สําหรับโครงการกอสรางทางคูในเสนทางรถไฟสายชายฝงทะเลตะวันออก

ในชวงฉะเชิงเทรา-คลองสิบเกา-แกงคอย และกอสรางทางเช่ือมระหวางสาย

ทาง (Chord Lines) 3 แหงที่สถานีชุมทางฉะเชิงเทรา ชุมทางแกงคอย และชุม

ทางบานภาชี นั้น ก็ยังอยูระหวางดําเนินการคัดเลือกบริษัทที่ปรึกษาเพื่อ

ทบทวนแบบรายละเอียดใหเปนไปตามสภาพของปจจุบัน และศึกษาผลกระทบ

ส่ิงแวดลอม (EIA) บริเวณพื้นที่ลุมน้ําช้ัน 1A 

4) เรงจัดหาหัวรถจักรดีเซลไฟฟา จํานวน 7 คัน และรถโบกี้บรรทุกตูสินคา จํานวน 

112 คัน เพิ่มเติม ซึ่ง รฟท. อยูระหวางดําเนินการจัดหาโดยไดสงรางสัญญาซ้ือ

ขายใหสํานักงานอัยการสูงสุด เพื่อขอรับความเห็นชอบต้ังแต 29 มิถุนายน 

2550 แลว แตยังไมไดรับทราบผลการพิจารณา อยางไรก็ตาม คาดวาจะ

สามารถดําเนินการไดแลวเสร็จภายในส้ินป 2551 

5) เรงจัดหาพนักงานขับรถไฟและชางซอมบํารุง เนื่องจากที่ผานมาไมมีนโยบาย

เปดรับและเปดสอนพนักงานขับรถไฟ ดังนั้นชางซอมบํารุงบางสวนจึงถูก

โยกยายไปปฏิบัติหนาที่ดังกลาวและเกิดความขาดแคลนเชนกัน ในปจจุบัน 

รฟท. ไดเปดรับสมัครนักเรียนขับรถไฟและโรงเรียนชางซอมบํารุงรถไฟเพิ่มเติม

แลว ซึ่งขณะนี้อยูระหวางดําเนินการสอน 

6) เรงแกปญหาเรือขนสงสินคาในกรณีที่ไมสามารถลอดสะพานนนทบุรี (สะพาน

นวลฉวี) ไดในบางชวงของป เพื่อสนับสนุนการขนสงทางลําน้ํา ทั้งนี้ เมื่อ

พิจารณาความเหมาะสมในเบื้องตนและการประเมินความคุมคาการ

ดําเนินงานของการยกหรือทุบสะพานนนทบุรีนั้น พบวามีความไมคุมคา 

อยางไรก็ตาม ในขณะน้ีเอกชนผูใหบริการขนสงทางเรือลําน้ําบางสวนได

พยายามปรับตัวโดยการนําเทคโนโลยีเรือบรรทุกสินคารุนใหม ที่มีการออกแบบ

เรือใหสามารถสูบน้ําเขาใตทองเรือมากข้ึนและแยกสวนกันกับพื้นทีที่ใชบรรทุก

สินคา ซึ่งสงผลใหบรรทุกสินคาลดลงประมาณรอยละ 25 ในขณะที่มีตนทุน

เช้ือเพลิงที่ตํ่ากวา โดยไดใชเช้ือเพลิงในรูปแบบของ NGV ทดแทนการใชดีเซล 

สงผลใหตนทุนที่ลดลงตอเที่ยวตํ่ากวาและสามารถทดแทนปริมาณสินคาที่

ลดลงได ซึ่งจะเกิดความคุมคาในการขนสง ทั้งนี้ ไดประมาณการวาภายใน
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กลางป 2551 จะมีเอกชนนําเรือดังกลาวเขามาใชขนสงสินคาประมาณ 24 ลํา 

ซึ่งคิดเปนสัดสวนตํ่ากวารอยละ 1 ของเรือใหบริการอยูทั้งหมด 

3.2.2 กระทรวงคมนาคม อยูระหวางดําเนินโครงการนํารองการพัฒนาระบบการ
จัดการขนสงสินคาทางรถไฟ โดยเลือกสินคาและเสนทางการขนสงที่เหมาะสม 

และมีความเปนไปไดในการปรับปรุงระบบการขนสงจากเดิมที่ใชรถบรรทุกเปนหลัก

มาใชการขนสงทางรถไฟ เพื่อการสงออกใหมากข้ึนรวม 2 เสนทาง คือ 1) โครงการ

นํารองการพัฒนาระบบการจัดการขนสงขาวสาร แปงมันสําปะหลัง และน้ําตาล

ทราย ทางรถไฟระหวางจังหวัดขอนแกน-จังหวัดนครราชสีมา-ทาเรือแหลมฉบัง และ 

2) โครงการนํารองการพัฒนาระบบการจัดการขนสงขาวสารทางรถไฟระหวาง

จังหวัดนครสวรรค-สถานีบรรจุและแยกสินคากลอง (ICD) ที่ลาดกระบัง-ทาเรือ

แหลมฉบัง โดยกิจกรรมของโครงการ ไดแก การเรงปรับปรุงทางรถไฟและดําเนินการ

กอสรางรถไฟทางคูในเสนทางจากภาคตะวันออกเฉียงเหนือไปยังทาเรือแหลมฉบัง 

การจัดหารถจักร 5 คัน พรอมแครบรรทุกสินคาจํานวน 125 คัน การปรับปรุงขยาย

ถนนเทศบาลทางเขายานกองเก็บตูสินคา การพัฒนาลานขนถายตูสินคาคอนเทน

เนอรทางรถไฟบริเวณพื้นที่ทาเรือแหลมฉบัง และการพิจารณาความเหมาะสมและ

ความเปนไปไดในการจัดต้ังโรงงานปรับปรุงคุณภาพขาวบริเวณพื้นที่จังหวัด

นครสวรรค ทั้งนี้ คณะรัฐมนตรีไดมีมติเห็นชอบในหลักการเมื่อวันที่ 22 ตุลาคม 

2550 โดยกําหนดใหหนวยงานที่เกี่ยวของตองจัดทํารายละเอียดการศึกษาความ

เหมาะสมและนําเสนอ ครม. พิจารณาเปนรายโครงการ โดยไดมอบหมายให

กระทรวงคมนาคมติดตามความคืบหนาการดําเนินการและรายงานให ครม. ทราบ

เปนระยะๆ ตอไป 

3.2.3 เรงรัดการปรับปรุงประสิทธิภาพการใหบริการของ รฟท. โดยไดมีการพิจารณา

ในประเด็นของการทําสัญญาระยะยาวกับภาคธุรกิจ โดยใหมีการกําหนดนโยบาย

ราคาและขอตกลงของคุณภาพการใหบริการที่ชัดเจน รวมทั้งใหเรงผลักดันการฟนฟู

กิจการรถไฟไปสูการปฏิบัติอยางเปนรูปธรรมโดยเร็ว นอกจากนี้ ในดานการ

พิจารณาความเหมาะสมเพื่อการสนับสนุนใหเอกชนเขารวมลงทุนในการจัดหา

หัวรถจักรและแครเอง และให รฟท. บริหารจัดการการเดินรถ นั้น ปจจุบันยัง

อยูระหวางการพิจารณาความเปนไปไดในดานกฎหมายของกระทรวงคมนาคม 

อยางไรก็ตาม ที่ผานมาไดมีการจัดต้ังคณะอนุกรรมการและคณะทํางาน ไดแก 
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คณะอนุกรรมการพัฒนาการขนสงสินคาทางรถไฟ และคณะทํางานพัฒนาการ

ขนสงสินคาปูนซีเมนตทางรถไฟ ที่มีองคประกอบรวมจากทั้งภาครัฐและเอกชนเพื่อ

สนับสนุนพัฒนาการขนสงสินคาทางรถไฟ เพิ่มขีดความสามารถการแขงขัน และลด

การใชพลังงานของประเทศ โดยคํานึงถึงการมีสวนรวมของภาคเอกชน ซึ่งผลจาก

การทํางานรวมกันนั้น ปจจุบัน รฟท. ไดมีการตกลงเชิงธุรกิจกับภาคเอกชน
บางรายเพื่อเปลี่ยนรูปแบบการขนสินคาปูนซีเมนตจากทางถนนบริเวณ
จังหวัดสระบุรีมาเปนขนสงทางรถไฟ แลว 

3.2.4 มุงพัฒนาประตูการคาทางทะเล โดยการทาเรือแหงประเทศไทย (กทท.) 

ดําเนินการพัฒนาและปรับปรุงประสิทธิภาพการใหบริการของทาเรือแหลงฉบัง โดย

ไดเปดใหบริการทาเรือระยะที่ 1 ทั้งหมดแลว โดยทาเรือ A0 ซึ่งเปนทาสุดทายของ

ระยะที่ 1 ไดเปดใหบริการตั้งแตเดือนเมษายน 2550 ทั้งนี้ ทาเรือระยะที่ 1 มีขีด

ความสามารถในการรองรับสินคา 4 ลาน TEUs สําหรับระยะที่ 2 ซึ่งมีขีด

ความสามารถในการรองรับสินคา 6.8 ลาน TEUs นั้น กทท. ไดใหบริการทา C0 

และเปดใหบริการต้ังแตวันที่ 15 กุมภาพันธ 2550 สําหรับทาเรือ C1, C2 ไดเปด

ใหบริการเมื่อเดือนตุลาคม 2550 สําหรับ D1, D2, D3 จะเร่ิมใหบริการเมื่อมีปริมาณ

ตูสินคาผานทาเทียบเรือที่เปดดําเนินการแลวมากกวา 75% หรือภายใน 7 ป นับจาก

วันที่สัญญามีผลบังคับ (ประมาณตุลาคม 2554) สําหรับระยะที่ 3 ซึ่งมีขีด

ความสามารถในการรองรับสินคา 7.2 ลาน TEUs อยูระหวางดําเนินการศึกษา

รายละเอียดการกอสรางและคาดวาจะกอสรางในชวงป 2553-2557 และจะสามารถ

เปดใหบริการไดในป 2558 ทั้งนี้ ในป 2550 ที่ผานมา ปริมาณสินคาผานทาที่ทาเรือ

แหลมฉบัง เทากับ 4.6 ลาน TEUs  

นอกจากนี้ กทท. ไดมีการดําเนินโครงการพัฒนาทาเรืออิเล็กทรอนิกส (e-Port) 

เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการใหบริการและลดตนทุนดานโลจิสติกสในภาพรวมของ

ประเทศ ซึ่งประกอบดวย 4 งานสําคัญ ไดแก (1) การจัดหาระบบการใหบริการทา

เทียบเรือตูสินคา (Container Terminal Management System: CTMS) แทนระบบ

เดิม ซึ่งอยูระหวางจัดซื้อจัดจางโดยวิธีพิเศษ คร้ังที่ 2 (2) การพัฒนาระบบงานการ

ใหบริการเรือ สินคา คลังสินคา เคร่ืองมือทุนแรง และบิลคาภาระตางๆ ซึ่งอยูระหวาง

ดําเนินการติดต้ัง คาดวาจะแลวเสร็จในเดือนมิถุนายน 2551 (3) การติดต้ังระบบ

ควบคุมการผานเขา-ออกประตูตรวจสอบโดยอัตโนมัติ (e-Gate) ซึ่งอยูระหวางการ
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จัดทํา TOR และ (4) การติดต้ังระบบการแจงขอมูลเรืออัตโนมัติ ASI (Automatic 

Ship Identification) ซึ่งอยูระหวางดําเนินการจัดจางโดยการประมูล e-Auction 

ทั้งนี้ ไดขายเอกสารเม่ือ 29 ตุลาคม 2550 ยื่นเอกสารเมื่อ 9 พฤศจิกายน 2550 และ

เปดประมูลงานแลวเมื่อ 29 พฤศจิกายน 2550 

3.2.5 การหาขอยุติเรื่องการพัฒนาทาเรือน้ําลึกฝงอันดามัน นั้น ปจจุบันอยูระหวาง

การพิจารณาความเหมาะสมของกระทรวงคมนาคม อยางไรก็ตาม สศช. ก็ไดรับ

มอบหมายใหดําเนินการศึกษา “ยุทธศาสตรการพัฒนาพื้นที่ภาคใต” เพื่อศึกษา

ผลกระทบจากการดําเนินการพัฒนาพื้นที่ภาคใตที่เกี่ยวของในทุกดาน (เศรษฐกิจ 

สังคม ส่ิงแวดลอม และทองเที่ยว) ซึ่งจะครอบคลุมประเด็นการพัฒนาทาเรือน้ําลึก

ฝงอันดามันดวย โดยเปนโครงการที่จัดทําข้ึนเพื่อเตรียมการรองรับการพัฒนาพื้นที่

อุตสาหกรรมภาคใต (Southern Seaboard) และไดรับความชวยเหลือทางดาน

วิชาการจากธนาคารพัฒนาเอเชีย (ADB: Asia Development Bank) ทั้งนี้ ไดมีการ

จัดต้ังคณะอนุกรรมการจัดทํายุทธศาสตรการพัฒนาพื้นที่ภาคใต โดยมี

เลขาธิการคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติเปนประธาน มี

คณะอนุกรรมการประกอบโดยตัวแทนภาครัฐและเอกชนท่ีเกี่ยวของ  ซึ่งจะ

ดําเนินการขับเคลื่อนผานทางคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

ตอไป โดยการดําเนินการที่ผานมาไดมีการลงพื้นที่เพื่อสํารวจภาคสนามรวมกัน

ระหวางเจาที่ของ ADB และ สศช. แลว 1 คร้ัง เมื่อประมาณปลายป 2550 ขณะนี้อยู

ระหวางการจัดทํารายงานการศึกษาข้ันตน และรายงานฉบับสมบูรณจะแลวเสร็จ

ประมาณเดือนพฤศจิกายน 2551 

3.2.6 การพัฒนาระบบโลจิสติกสเชื่อมตอเขตนิคมอุตสาหกรรมและประตูการคา 
การนิคมอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย (กนอ.) ไดดําเนินการพัฒนานิคม

อุตสาหกรรมพรอมทาเรืออุตสาหกรรม โดยอยูระหวางการรวบรวมรายช่ือและ

คัดเลือกเอกชนที่มีศักยภาพและติดตอประสานงาน และปจจุบัน บมจ.อิตาเลียน

ไทย ดีเวลอปเมนต (ITD) และกลุม บจก.ดับเบ้ิลเอ ไดมีหนังสือแสดงความจํานงขอ

เขารวมดําเนินงานพัฒนาทาเรือบริเวณนิคมอุตสาหกรรมผาแดง จังหวัดระยองและ

ที่นิคมอุตสาหกรรมลาดกระบัง จังหวัดฉะเชิงเทรา ตามลําดับ 

3.2.7 การพัฒนาประตูการคาทางอากาศ สําหรับการพัฒนาเสนทางเพื่อเชื่อมตอเขาสู

ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ นั้น การทางพิเศษแหงประเทศไทย (กทพ.) รับผิดชอบการ
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กอสรางทางยกระดับดานทิศใตทาอากาศยานสุวรรณภูมิเชื่อมทางพิเศษบูรพาวิถี 

ซึ่งภายหลังจากที่ ครม. มีมติอนุมัติเมื่อวันที่ 27 กุมภาพันธ 2550 ใหยกเลิกการ

ดําเนินการคาตางตอบแทนและการคาแบบแลกเปล่ียน (Barter Trade) กทพ. ไดลง

นามในสัญญาจางกอสรางโครงการฯ กับบริษัท ชิโนไทย เอ็นจิเนียร่ิง แอนด คอน

สตรัคชั่น จํากัด (มหาชน) เมื่อ 14 มีนาคม 2550 ในวงเงิน 2,122 ลานบาท รวม

ภาษีมูลคาเพิ่ม และไดเร่ิมปฏิบัติงานเมื่อ 21 มีนาคม 2550 กําหนดส้ินสุดสัญญา

วันที่ 9 พฤศจิกายน 2551 รวมระยะเวลาปฏิบัติงาน 600 วัน ซึ่งปจจุบัน (ตุลาคม 

2550) ผลงานกอสรางคิดเปนรอยละ 27 เร็วกวาเปาหมายประมาณรอยละ16 

3.2.8 งานศึกษาวิจัยแผนการพัฒนาระบบขนสงตางๆ เชน โครงการศึกษาความ

เหมาะสมในการจัดต้ังสถานีขนสงสินคาในเมืองหลักและจังหวัดชายแดน ของ

กรมการขนสงทางบก ซึ่งอยูระหวางการจัดสงรายงานการศึกษาเบ้ืองตน โครงการ

ศึกษาแผนการพัฒนาระบบการขนสงเพื่อรองรับเมืองศูนยกลางการบินสุวรรณภูมิ 

โครงการศึกษายุทธศาสตรการพัฒนาศักยภาพเชื่อมโยงโครงขายคมนาคมเพ่ือ

รองรับการขยายเสนทางเศรษฐกิจ การคา และการลงทุน โครงการศึกษาวิเคราะห

ปจจัยและผลกระทบเพื่อกอใหเกิดการเปล่ียนแปลงรูปแบบ (Modal Shift) อยาง

เหมาะสมตอการเดินทางสัญจรและการขนสงทางถนนไปสูการขนสงระบบรางและ

การขนสงทางน้ํา โครงการศึกษาเพื่อพัฒนาเสนทางพิเศษสําหรับรถบรรทุกและ

ระบบบริหารจัดการเพื่อเชื่อมตอการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ ของสํานักงาน

นโยบายและแผนการขนสงและจราจร ซึ่งคณะกรรมการกํากับการศึกษาเห็นชอบ

รายงานความกาวหนาฉบับที่ 1 แลวทั้ง 4 การศึกษา และคาดวาจะแลวเสร็จภายใน

เดือนตุลาคม 2551 สําหรับ 3 โครงการแรก และเดือนมกราคม 2552 สําหรับ

โครงการที่ 4 นอกจากนี้ กระทรวงคมนาคมอยูระหวางจัดทําโครงการศึกษาศูนย

เปล่ียนถานรูปแบบการขนสงบริเวณเชียงแสน-เชียงของ และระบบขนสงทางรถไฟ 

เพื่อใหเกิดชองทางการขนสงสูทาเรือปากบารา ซึ่งมีกําหนดแลวเสร็จปลายป 2552 

3.3 ยุทธศาสตรการพัฒนาธุรกิจโลจิสติกส (Logistics Service Internationalization): ธุรกิจ

ผูใหบริการโลจิสติกสของไทยกําลังเผชิญการแขงขันอยางรุนแรงจากการรุกคืบของบริษัท

ขามชาติ และประสบปญหาขาดการเช่ือมโยงเครือขาย (Network) และระบบบริหารจัดการ

ที่ทันสมัย อยางไรก็ตาม คาดวาแนวโนมการเติบโต LSPs ในประเทศไทยในอนาคตจะ

ขยายตัวเพิ่มข้ึนอยางรวดเร็ว และเพื่อรองรับกับกระแสการคาระหวางประเทศและแนวโนม
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การ outsource กิจกรรมโลจิสติกสที่จะเพิ่มข้ึน จึงจําเปนตองเรงพัฒนาศักยภาพ LSPs ของ

ไทยใหสามารถแขงขันกับบริษัทตางชาติได 

3.3.1 สนับสนุนการจัดหาเงินทุนใหกับผูประกอบการ ธนาคารเพื่อการนําเขาและ

สงออก (EXIM Bank) ไดเปดใหสินเช่ือกับผูใหบริการโลจิสติกสไทยที่ใหบริการกับผู

สงออกและสินเช่ือเสริมสภาพคลองสําหรับ Freight Forwarder และตอมาไดลง

นามบันทึกขอตกลงความรวมมือกับ TAFA และ TIFFA เมื่อวันที่ 6 กุมภาพันธ 2550 

ในการปลอยสินเช่ือใหกับสมาชิกของสมาคมทั้ง 2 เพื่อใชในการขยายหรือปรับปรุง

การใหบริการของผูประกอบการไทยในธุรกิจคลังสินคาระหวางประเทศ และบริการ

สินเชื่อเพื่อพัฒนาหองปฏิบัติการตรวจสอบและวิเคราะหคุณภาพสินคาสงออก ซึ่ง

จะชวยใหมีตนทุนที่ตํ่าพอที่จะสูกับบริษัทตางชาติได 

3.3.2 จัดต้ังคณะอนุกรรมการพัฒนาระบบโลจิสติกสการคา ที่มีปลัดกระทรวง

พาณิชยเปนประธาน ประกอบดวยอนุกรรมการจากภาครัฐและเอกชนที่เกี่ยวของ 

ซึ่งคณะอนุกรรมการฯ ไดประชุมคร้ังที่ 1/2550 เมื่อวันที่ 11 กุมภาพันธ 2551 และมี

มติใหดําเนินการตามแผนปฏิบัติการที่ไดรับอนุมัติ รวมทั้งใหเปนเจาภาพในการเรง

พัฒนาธุรกิจโลจิสติกส และสงเสริม/เรงรัดการใชประโยชนเชิงการคาจากเสนทาง

เศรษฐกิจ (Economic corridor) ที่เช่ือมโยงระหวางไทยกับประเทศเพื่อนบานและ

ประเทศจีนตอนใต (คุนหมิง) โดยการพัฒนาระบบอํานวยความสะดวกและ

กฎระเบียบใหเอ้ือตอการคา เพิ่มศักยภาพการจัดการธุรกิจ รวมทั้งเรงพัฒนา

โครงขายการกระจายและความรวมมือทางการคา ซึ่งเปนผลสืบเนื่องจากการประชุม

คณะทํางานเพื่อเรงรัดการใชประโยชนจากเสนทางการคาทางถนน เมื่อวันที่ 14 

กันยายน 2550 ที่ผานมา นอกจากนี้ ที่ประชุมไดมีมติเห็นชอบยุทธศาสตรโลจิสติกส

การคา ป 2551-2554 ที่มีเปาหมายหลักเพื่อลดตนทุนโลจิสติกสโดยรวมไมนอยกวา

รอยละ 3 ภายในปสุดทายของแผน (2554) ประกอบดวยยุทธศาสตรพัฒนาระบบ

อํานวยความสะดวกทางการคา ยุทธศาสตรยกระดับผูใหบริการโลจิสติกส 

ยุทธศาสตรเพิ่มศํกยภาพการจัดการโลจิสติกสทางการคาของธุรกิจและเครือขาย

กระจายสินคา และยุทธศาสตรยกระดับประสิทธิภาพการจัดการโลจิสติกสสินคา

ยุทธศาสตรแบบครบวงจร ไดแก ขาว ผักและผลไม 

3.3.3 พัฒนาผูประกอบการใหบริการโลจิสติกส กรมการประกันภัยไดพัฒนา

ประสิทธิภาพการประกอบธุรกิจขนสงสินคาและธุรกิจผูใหบริการโลจิสติกส โดยจัด
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สัมมนา เร่ือง การสงเสริมการประกันภัยสําหรับธุรกิจใหบริการโลจิสติกส เพื่อให

ความรู ความเขาใจ ใหคําปรึกษา และแนะนําการพัฒนาโลจิสติกสที่เกี่ยวของกับ

การประกันภัย ใหสามารถนําการประกันภัยมารองรับความเส่ียงที่เหมาะสมกับ

สภาพความเส่ียงของธุรกิจตนเอง ทั้งนี้ มีผูเขารวมสัมมนาจากภาคสวนตางๆ กวา 

650 ราย อาทิ บริษัทประกันภัย ธนาคาร สมาคมประกันวินาศภัย สมาคมนายหนา

ประกันภัย LSPs และกรมการประกันภัย เปนตน นอกจากนี้ การนิคมอุตสาหกรรม

แหงประเทศไทย (กนอ.) ไดดําเนินการจัดต้ังศูนยบริการเบ็ดเสร็จครบวงจร (One 

Stop Service: OSS) นิคมอุตสาหกรรมอาหารฮาลาล จังหวัดปตตานี ซึ่งเปน

โครงการตอเนื่องมาต้ังแตป 2547 ปจจุบันอยูระหวางกอสรางอาคารศูนยบริการแลว

เสรจประมาณรอยละ 40 อยางไรก็ตาม ภาคเอกชนยังลังเลที่จะเขามาต้ังโรงงานใน

พื้นที่ เนื่องจากปญหาความไมสงบใน 3 จังหวัดชายแดนภาคใต 

3.3.4 สนับสนุนการพัฒนาธุรกิจใหบริการโลจิสติกส ไดมีการยกราง พ.ร.บ. เพื่อ

สนับสนุนและสงเสริมผูใหบริการโลจิสติกสของไทย โดยกระทรวงพาณิชย

รวมกับภาคเอกชนท่ีเกี่ยวของ เพื่อเตรียมการรองรับการเปดเสรีทางการคาสาขาการ

ใหบริการในอีก 5 ปขางหนา ขณะนี้อยูระหวางเตรียมการหารือกับผูที่เกี่ยวของในวง

กวางและดําเนินการศึกษาเพิ่มเติมเพื่อเปรียบเทียบกับประเทศอ่ืน ตอไป นอกจากนี้ 

สํานักงานกองทุนสนับสนุนการวิจัย (สกว.) ไดใหทุนสนับสนุนแกนักวิจัยจาก

มหาวิทยาลัยบูรพาดําเนินการศึกษาความพรอมและการปรับตัวของสาขา

บริการโลจิสติกสของไทยตอการเปดเสรีภาคบริการ ซึ่งขณะนี้อยูระหวางการ

ปรับแกรางรายงานฉบับสมบูรณ 

3.3.5 เรงพัฒนาเครือขายธุรกิจขนสงสินคา กรมพัฒนาธุรกิจการคาไดจัดอบรม / 

Workshop / ศึกษาดูงาน เพื่อกําหนดรูปแบบและแนวทางการสรางเครือขายธุรกิจ 

ซึ่งมีผูประกอบการเขารวมทั้งส้ิน 45 ราย และสามารถผานการอบรมรวม 33 ราย

ทั้งนี้ ภายหลังการดําเนินการดังกลาว ผูเขารวมโครงการจํานวน 30 ราย ไดมีการ
รวมตัวกันจัดต้ังเครือขาย (Cluster) โดยจดทะเบียนจัดต้ังบริษัทจํากัด ชื่อ 
บริษัท ไทย โลจิสติกส อัลลายแอนซ จํากัด (TLA: Thai Logistics Alliance 
Co.,Ltd.) เพื่อสามารถใหบริการโลจิสติกสไดอยางครบวงจรและเพิ่มศักยภาพการ

แขงขัน โดยธุรกิจการใหบริการหลัก ไดแก บริการขนสงสินคาทั้งในและตางประเทศ 

บริการคลังสินคา บริการตัวแทนออกของ และการวางแผนระบบโลจิสติกส 
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นอกจากนี้ กรมการขนสงทางบกอยูระหวางดําเนินโครงการพัฒนาศักยภาพ

ผูประกอบการขนสงดวยรถบรรทุก ป 2551 ดวย 

3.3.6 สนับสนุนการสรางนวัตกรรมเพื่อยกระดับความสามารถในการแขงขันของ
ธุรกิจใหบริการโลจิสติกส โดยในชวงตนเดือนกุมภาพันธ 2551 ไดมีการประชุม

หารือรวมกันระหวาง สศช. สํานักงานนวัตกรรมแหงชาติ (NIA: National 

Innovation Agency) รวมกับผูประกอบการธุรกิจโลจิสติกส เพื่อหาแนวทางในการ

สรางนวัตกรรมรวมกัน ทั้งนี้ ที่ประชุมไดเห็นชอบขอเสนอโครงการ ไดแก การสราง

ระบบบริหารจัดการ cross border fleet management สําหรับการขนสงสินคาใน

เสนทาง EWEC (East-West Economic Corridor) เพื่อใหเกิดประสิทธิภาพสูงสุด

และลดปญหาการวิ่งรถเที่ยวเปลา การพัฒนารูปแบบการบริหารจัดการบริษัทรวม

ทุนดานโลจิสติกส เพื่อแกไขปญหาดานการบริการจัดการองคกร การรวบรวมองค

ความรูดานโลจิสติกสและนําเสนอผานระบบขอมูล เพื่อเปนแนวทางและผลักดันให

ผูประกอบการ LSPs ของไทย มีแนวทางในการพัฒนาตนเอง และการผลักดันใหมี

การใช T-Box ซึ่งมหาวิทยาลัยบูรพาไดพัฒนามาจาก Active RFID สําหรับการ

ติดตามรถขนสง ทดแทนการใชอุปกรณ GPS ที่มีราคาแพงกวา ทั้งนี้ คาดวา

สํานักงานนวัตกรรมแหงชาติ (NIA) จะเรงพัฒนาขอเสนอโครงการดังกลาวใหแลว

เสร็จ และสามารถสนับสนุนงบประมาณไดในชวงเดือนเมษายน 2551 

3.4 ยุทธศาสตรการปรับปรุงสิ่งอํานวยความสะดวกทางการคา (Trade Facilitation 
Enhancement): มีจุดเนนสําคัญคือการปรับปรุงระบบและกระบวนการเอกสารเพ่ือการ

นําเขา-สงออก และการเรงเช่ือมตอขอมูลใหเปน e-Logistics 

3.4.1 พัฒนาระบบเชื่อมโยงเครือขายขอมูลและบริการภาครัฐเพื่อการนําเขา
สงออกและโลจิสติกส (Single-Window e-Logistics: SWeL) กระทรวง

เทคโนโลยีสารสนเทศและการส่ือสาร ไดรับอนุมัติงบประมาณต้ังแตป 2549 จํานวน 

263 ลานบาท สําหรับดําเนินโครงการพัฒนาระบบเชื่อมโยงเครือขายขอมูลและ

บริการภาครัฐ ภาคการขนสงเพื่อการนําเขา สงออก และโลจิสติกส (Integrated 

Single Window e-Logistics: SWeL) ซึ่งปจจุบันไดทําการศึกษา Business Model 

แลวเสร็จ และไดประสานกับหนวยงานภาครัฐที่เกี่ยวของเพื่อรวบรวมความตองการ

การลงทุนพัฒนาระบบ IT ที่เกี่ยวของกับกระบวนการนําเขา-สงออก จัดทําเปน

แผนงานบูรณาการ และจะไดดําเนินการจัดสรรงบประมาณใหแกหนวยงานตางๆ 
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เพื่อดําเนินการในสวนที่เกี่ยวของตอไป ทั้งนี้ ปจจุบัน (มกราคม 2551) กระทรวง

เทคโนโลยีสารสนเทศและการส่ือสารไดจัดสรรงบประมาณแกหนวยงานภาครัฐที่

เกี่ยวของแลว 11 หนวยงาน วงเงินประมาณ 175 ลานบาท 

3.4.2 แตงต้ังคณะอนุกรรมการพัฒนาระบบการเชื่อมโยงเครือขายขอมูลและ
บริการภาครัฐเพื่อการนําเขา สงออก และโลจิสติกส ที่มีปลัดกระทรวงการคลัง

เปนประธาน ประกอบดวยอนุกรรมการจากภาครัฐและเอกชนที่เกี่ยวของ ซึ่ง

คณะอนุกรรมการฯ ไดประชุมคร้ังที่ 1/2551 เมื่อวันที่ 17 มกราคม 2551 และมีมติ

ใหกรมศุลกากรเปนเจาภาพดําเนินงานโครงการพัฒนาระบบเชื่อมโยงเครือขาย

ขอมูลและบริการภาครัฐ ภาคการขนสงเพื่อการนําเขา สงออก และโลจิสติกส 

(Integrated Single Window e-Logistics: SWeL หรือ National Single Window: 

NSW) มีหนาที่พิจารณาความเหมาะสมในการจัดต้ังระบบ SWeL หรือ NSW ใน

ดานรูปแบบ ระยะเวลา แผนการลงทุน ลักษณะการดําเนินงาน ตลอดจนการ

บํารุงรักษาระบบ นอกจากนั้น ใหเรงรัดหนวยงานที่เกี่ยวของจัดทําขอเสนอโครงการ

เพื่อขอรับการสนับสนุนงบประมาณเพื่อใชจายดําเนินการในสวนทีเกี่ยวของจาก

กระทรวงเทคโนโลยีสารสนเทศและการส่ือสาร ภายในเดือนกุมภาพันธ 2551 เพื่อให

ทันตามกระบวนการงบประมาณป 2552 

3.4.3 พัฒนาความสอดคลองและสรางมาตรฐานรายการขอมูลที่เกี่ยวของกับ
กระบวนการนําเขา-สงออกของประเทศ (Data Harmonization หรือที่เรียกวา 

Standardized Data Set: SDS) กระทรวงเทคโนโลยีสาระสนเทศและการสื่อสาร

และกรมศุลกากร อยูระหวางดําเนินการรวมกันกับหนวยงานภาครัฐ เอกชน และ

ภาควิชาการที่เกี่ยวของ รวมทั้งผลักดันการปรับลดข้ันตอนของหนวยงานตางๆ ใหมี

ประสิทธิภาพและรวดเร็วควบคูกันไปดวย (Business Process Re-design) 

นอกจากนี้ ยังไดเรงพัฒนาระบบ Root CA หรือกลไกเชื่อมโยงและยืนยันตัวตน

ระหวางระบบของผูใหบริการรับรองลายมือชื่ออิเล็กทรอนิกสและใหมีการออก

ใบรับรอง ซึ่งจะเปนโครงสรางพื้นฐานสําคัญที่จะชวยลดและยกเลิกการใชกระดาษ

ในลักษณะระบบศุลกากรไรกระดาษ (Paperless custom) ในระบบ National 

Single Window e-Logistics โดยไดมีการประชุมรับรองรายงานการศึกษาข้ันตน

แลว เมื่อวันที่ 5 มีนาคม 2551 ที่ผานมา 
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3.4.4 พัฒนาระบบตรวจสอบใบอนุญาตและใบรับรองอิเล็กทรอนิกส (Single 
Window e-Permission & Certification) เพื่อการนําเขา-สงออก และการ
เชื่อมโยงระบบของกรมศุลกากรกับระบบกลาง กรมศุลกากรไดมีการประชุม

คณะทํางานเพื่อพิจารณารูปแบบของโครงสรางแฟมขอมูลใบอนุญาตและเอกสาร

ตอบกลับ (Response message) ในรูปแบบ ebXML และนําระบบ e-Export และ 

e-Import มาใหบริการในพิธีการศุลกากรเพื่อชวยลดเวลาและข้ันตอนในการยื่น

เอกสาร ผลักดันการแกไขกฎหมายเพื่อรองรับการยื่น Manifest ลวงหนา จัดต้ัง

ศูนยบริการเบ็ดเสร็จ ณ จุดเดียว (One Stop Service: OSS) และใหบริการ

ตรวจสอบเบ็ดเสร็จที่เดียว Single Stop Customs Inspection ภายใตอนุภูมิภาคอิน

โดจีน (Greater Mekong Sub-region: GMS) รวมทั้งเพิ่มการทําความตกลงกับ

ธนาคารพาณิชยตางๆ เพื่อเพิ่มความรวดเร็วและอํานวยความสะดวกใหกับผูนําเขา

ดวยการชําระเงินผานระบบอิเล็กทรอนิกส ตลอดจนนํามาตรฐานตางๆ ที่กําหนด

โดยองคการศุลกากรโลกมาใช เชน ระบบพิกัดศุลกากร ราคา และการประเมินความ

เส่ียง เปนตน 

3.4.5 พัฒนาระบบบริการทางอิเล็กทรอนิกสของศูนยบริการสงออก (Single 
Window e-Certification) กรมสงเสริมการสงออกอยูระหวางดําเนินการพัฒนา

เชื่อมโยงระบบกับหนวยงานภาครัฐที่ออกใบอนุญาต/รับรองสินคานําเขา-สงออก  

8 แหง  และบริหารศูนยบริการสงออกแบบเบ็ดเสร็จ  เพื่อการใหบริการของ  

15 หนวยงาน 

3.4.6 ปรับลดเวลาท่ีใชกับงานเอกสารและการดําเนินการเพื่อการนําเขาและ
สงออก โดย สศช. ไดดําเนินการทบทวนรายงานการศึกษาที่เกี่ยวของ หารือกับ

เอกชนผูใชบริการ ประสานงาน และรวบรวมขอมูลจากหนวยงานที่เกี่ยวของ เพื่อ

จัดทําเปาหมายการปรับลดข้ันตอนและระยะเวลาใหบริการของแตละหนวยงานให

สอดคลองกับเปาหมายการปรับลดเวลาที่ใชกับงานเอกสารและการดําเนินการเพื่อ

การนําเขา-สงออก จาก 24 วันเหลือ 15 วัน พบวา ปจจุบันหนวยงานที่เกี่ยวของได

ดําเนินการปรับลดข้ันตอนและเวลาบางแลว ดวยการพัฒนาระบบการใหบริการทาง

อิเล็กทรอนิกสควบคูกับระบบเดิม ทั้งนี้ การที่จะปรับลดข้ันตอนและระยะเวลาให

เปนไปตามเปาหมายท่ีกําหนดนั้น จะตองรอผลจากการศึกษาสรางความสอดคลอง 

ลดรูป และทํามาตรฐานรายการขอมูลที่จะมีผลโดยตรงตอการออกแบบกระบวนการ
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และข้ันตอนการใหบริการของหนวยงานใหมีประสิทธิภาพบนพื้นฐานรายการขอมูล

ที่จําเปนและมีมาตรฐานเดียวกันในการใหบริการทางอิเล็กทรอนิกส ซึ่งคาดวาจะ

แลวเสร็จทั้งหมดภายในส้ินปงบประมาณ 2551 

3.4.7 สงเสริมการเช่ือมโยงขอมูลระหวางธุรกิจกับธุรกิจ (B2B) ในรูปแบบ
อิเล็กทรอนิกสเพื่อเชื่อมตอกับระบบ SWeL ดวยการสงเสริมใหมีการใช

มาตรฐาน RosettaNet โดยศูนยเทคโนโลยีอิเล็กทรอนิกสและคอมพิวเตอรแหงชาติ 

(National Electronics and Computer Technology Center: NECTEC) เพื่อใชใน

การทําธุรกรรมอิเลคทรอนิกส ซึ่งจะเปนมาตรฐานในการแลกเปล่ียนขอมูลระหวาง

หนวยธุรกิจดวยกันเอง (Business to Business: B2B) โดยไดเตรียมการนําไปทํา

เปนโครงการนํารองในอุตสาหกรรมอิเล็กทรอนิกส ซึ่งปจจุบันไดจัดทําขอเสนอ

โครงการและไดรับการสนับสนุนงบประมาณจากโครงการพัฒนาระบบ SWeL ของ

กระทรวงเทคโนโลยีสารสนเทศและการส่ือสารแลวเมื่อวันที่ 5 มีนาคม 2551 และ

กระทรวงเทคโนโลยีสารสนเทศและการส่ือสารรับเปนเจาภาพดําเนินการและรวมมือ

กับ NECTEC ทั้งนี้ ไดเตรียมการขยายผลการนํามาตรฐาน RosettaNet เพื่อไปใชใน

อุตสาหกรรมอ่ืนตอไป 

3.5 ยุทธศาสตรการพัฒนากําลังคนและกลไกการขับเคลื่อนยุทธศาสตร (Capacity 
Building): แมวาในในปจจุบัน หนวยงานทั้งภาครัฐ ภาคเอกชน และภาควิชาการ ได

ตระหนักถึงความสําคัญของการพัฒนากําลังคนดานโลจิสติกสและการดําเนินการตางๆ ก็มี

ความกาวหนาในระดับหนึ่งแลว อยางไรก็ตาม การดําเนินการที่ผานมายังมีลักษณะตาง

หนวยงานตางดําเนินการ ขาดการบรูณาการแผนงาน/โครงการอยางครบถวนสมบูรณ ทั้งนี้ 

สศช. อยูระหวางรวมมือกับหนวยงานภาครัฐ เอกชน และภาควิชาการที่เกี่ยวของจัดทํา 

“แผนปฏิบัติการพัฒนากําลังคนดานโลจิสติกส พ.ศ. 2551-2554” เพื่อพัฒนาบุคลากร

ใหมีความรูและความสามารถดานโลจิสติกสทั้งในภาคการผลิต และในอุตสาหกรรม

ใหบริการดานโลจิสติกส และเพียงพอกับความตองการ และเพื่อเปนกรอบแนวทางให

หนวยงานดําเนินการไปในทิศทางเดียวกัน ทั้งนี้ การดําเนินงานที่ผานมาไดมุงเนนการพฒันา

คน ระบบขอมูล และกลไกเพื่อการขับเคลื่อนยุทธศาสตร โดยในดานการพัฒนาคนนั้นไดเนน

กลุมเปาหมายไปที่ผูประกอบการ ผูใหบริการ พนักงานขับรถ และจัดระบบการเรียนการสอน 

การฝกอบรม รวมทั้งจัดทํามาตรฐานแรงงาน โดยในภาพรวมแลวมีความกาวหนาดังนี้ 

3.5.1 การพัฒนาบุคลากรดานโลจิสติกส 
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1) สรางความรู ความเขาใจทางดานโลจิสติกส (Public Awareness) ใหกับผู

ที่เกี่ยวของ ซึ่งปจจุบันทางภาครัฐ เอกชน และวิชาการมีความต่ืนตัวมาก 

ขณะนี้มีสถาบันการศึกษากวา 30 แหง ที่เปดสอนทางดานโลจิสติกส ในขณะ

ที่ผูประกอบการมีความสนใจเขาเรียน และรับการอบรมตามโครงการตางๆ 

มากข้ึน รวมผูประกอบการที่ผานการอบรมไดมากกวา 13,000 คน 

2) พัฒนายกระดับฝมือและศักยภาพบุคลากรโลจิสติกส กรมพัฒนาฝมือ

แรงงานไดต้ังเปาหมายการพัฒนายกระดับฝมือและศักยภาพบุคลากรดาน 

โลจิสติกสแลวเสร็จในป 2553 จํานวน 232,650 คน โดยในป 2550 ดําเนินการ

พัฒนาศักยภาพดานโลจิสติกสใหกับสถานประกอบการ 71 แหง จํานวน 

11,583 คน เปนแรงงานใหม 203 คน และแรงงานในสถานประกอบการ 

11,380 คน ปจจุบันอยูระหวางจัดทํามาตรฐานฝมือแรงงงานดานโลจิสติส

ระดับประเทศ 

3) สงเสริมการผลิตและพัฒนาบุคลากรดานโลจิสติกส  สํานักงาน

คณะกรรมการอาชีวศึกษาไดดําเนินการผลิตนักศึกษาระดับอาชีวะในสาขา

การจัดการการขนสงและคลังสินคาในป 2550 จํานวน 351 คน และพัฒนา

บุคลากร ครู/อาจารย/นักศึกษา จํานวน 250 คน ในจํานวนนี้เปนการพัฒนา

สมรรถนะ ครู/อาจารย ในสาขาโลจิสติกส ณ ตางประเทศ 13 คน รวมทั้ง

เตรียมสรางหอง/ชุดปฏิบัติการสารสนเทศในการขนสงเพื่อชวยในการเรียนการ

สอน ตลอดจนจัดทํารางระบบคุณวุฒิวิชาชีพโลจิสติกส (TVQ) 

4) เรงผลิตนักศึกษาสาขาโลจิสติกส ในป 2550 สํานักงานคณะกรรมการการ

อุดมศึกษาไดเปดสอนหลักสูตรดานโลจิสติกสระดับปริญญาตรี 31 แหง รับ

นักศึกษาได 1,960 คน และไดผลิตนักศึกษาระดับปริญญาโทและเอก รวม 

950 คน นอกจากนี้ สําหรับหลักสูตรการฝกอบรมระยะส้ัน/ปานกลางนั้น 

สํานักงานฯ ไดดําเนินการพัฒนาหลักสูตรอยางตอเนื่องและไดจัดทําตนแบบ

หลักสูตรดานโลจิสติกสแลวเสร็จ 2 ดาน ไดแก การจัดการและวิศวกรรม 

รวมทั้งไดจัดฝกอบรมโลจิสติกสและซัพพลายเชนใหบุคคลทั่วไปกวา 600 คน 

ปจจุบัน ไดจัดต้ังศูนยประสานงานวิจัยดานการจัดการโซคุณคาและโลจิสติกส 

และสนับสนุนโครงการวิจัยดานโลจิสติกสแกมหาวิทยาลัย จํานวน 13 
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โครงการ รวมทั้งอยูระหวางจัดทําแผนการผลิตและพัฒนากําลังคนดาน 

โลจิสติกสในระดับอุดมศึกษา โดยมุงเนนการขยายหลักสูตรดานสหกิจศึกษา 

5) พัฒนาขีดความสามารถ SMEs ดานโลจิสติกส สภาอุตสาหกรรมแหง

ประเทศไทย จัดทําหลักสูตรดานโลจิสติกส 10 หลักสูตร จัดสัมมนาหลักสูตร

ดานโลจิสติกส 8 หลักสูตร 12 คร้ัง จํานวน 3,486 ราย จัดทําคูมือแนะแนวทาง

ดานโลจิสติกส 5 คูมือ พรอมจัดอบรม 5 คร้ัง จัดอบรมเชิงปฏิบัติการใหแกผูปะ

กอบการ 3 คร้ัง จํานวน 10 ราย จัดอบรมชิงปฏิบัติการกับวิทยากรเพื่อสราง

ผูเชี่ยวชาญดานโลจิสติกส 5 คร้ัง จัดเคร่ืองมือในการวินิจฉัยความสามารถของ

ผูประกอบการดานโลจิสติกสและวินิจฉัยความสามารถของผูประกอบการ 10 

ราย รวมทั้งจัดทําเว็บไซต www.ftilogistics.org เพื่อประชาสัมพันธและ

เผยแพรองคความรูดานโลจิสติกสใหสถานประกอบการ 

6) จัดทําแผนปฏิบัติการพัฒนากําลังคนดานโลจิสติกส ป 2551-2552 สศช. 

รวมกับเครือขายความรวมมือภาครัฐและเอกชนเพื่อการพัฒนาโลจิสติกสไทย 

จัดทําแบบจําลองประมาณการความตองการกําลังคนดานโลจิสติกสของ

ประเทศ (Total Demand) แบงตามกลุมเปาหมายตางๆ ไดแก กลุมผูผลิต 

ธุรกิจผูใหบริการดานโลจิสติกส พนักงานขับรถบรรทุก และพนักงานขับรถ 

Forklift และแบงตามระดับการปฏิบัติงาน ขณะนี้อยูระหวางจัดทําแผนปฏิบัติ

การที่มีความครอบคลุมแผนงาน/โครงการ/กิจกรรมเพื่อพัฒนาบุคลากรในป 

2552 ทั้งนี้ จากการหารือรวมกันระหวางหนวยงานที่เกี่ยวของทั้งภาครัฐ 

เอกชน และภาควิชาการ ไดขอสรุปแนวทางการพัฒนาบุคลากรโดยเนนการ

อบรมและพัฒนาแบบบูรณาการทั้ง Supply Chain การพัฒนาความรูและ

ทักษะเฉพาะดานเพื่อเนนการแกปญหาจริง เรงพัฒนาคุณภาพกระบวนการ

ผลิตและพัฒนาบุคลากรดานโลจิสติกส ตลอดจนการสรางมาตรฐานวิชาชีพ

ดานโลจิสติกส 

3.5.2 การพัฒนาระบบขอมูลดานโลจิสติกส 

1) สศช. ในฐานะฝายเลขานุการคณะอนุกรรมการพัฒนาระบบขอมูลดาน 

โลจิสติกส อยูระหวางจัดทําแผนปฏิบัติการพัฒนาระบบขอมูลดาน 

โลจิสติกสป 2551-2552 ซึ่งไดแบงขอมูลออกเปน 3 ระดับ ไดแก (1) ขอมูล
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ระดับประเทศ  สศช .  เปนผู รับผิดชอบพัฒนาและจัดทําขอมูลตนทุน 

โลจิสติกส/GDP และไดรวมมือกับสํานักงานกองทุนสนับสนุนการวิจัย (สกว.) 

หาแนวทางความรวมมือในการพัฒนาระบบขอมูลโลจิสติกสในสวนที่เกี่ยวกับ

การคํานวณตนทุนโลจิสติกสของประเทศ และการพัฒนาระบบขอมูลในตาราง

ปจจัยการผลิตและผลผลิต (Input-Output Table: I-O) (2) ขอมูลระดับ

สาขาหรือภาคการผลิต กระทรวงอุตสาหกรรม โดยสํานักงานเศรษฐกิจ

อุตสาหกรรมรับเปนเจาภาพจัดทําตนทุนโลจิสติกส/ยอดขายรายอุตสาหกรรม 

และ สศช. ประสานหนวยงานที่เกี่ยวของใหพัฒนาและจัดเก็บขอมูลตาม

แผนการสํารวจขอมูลดานโลจิสติกส (3) ขอมูลระดับธุรกิจ สศช. ไดมีการ

หารือรวมกับภาคเอกชน เชน สภาผูสงสินคาทางเรือแหงประเทศไทย สภา

อุตสาหกรรมแหงประเทศไทย สภาหอการคาแหงประเทศไทย เปนตน เพื่อหา

แนวทางสงเสริมและสนับสนุนใหสถานประกอบการมีการเก็บและจัดทําขอมูล

เพื่อวัดประสิทธิภาพการจัดการโลจิสติกสของตนเองโดยสนับสนุนใหมีการใช

คูมือมาตรญานโลจิสติกสในดานตางๆ 

2) เตรียมการประกาศตัวเลขตนทุนโลจิสติกสตอ GDP ซึ่ง สศช. อยูระหวาง

ดําเนินการปรับปรุงตัวเลขใหเปนปจจุบัน ทั้งจากขอมูลที่รวบรวมเพิ่มเติมจาก

การนําปจจัยตางๆ ที่เกี่ยวของเขามารวมพิจารณา และจากขอมูลที่จะไดจาก

ตาราง I-O ที่อยูระหวางการปรับปรุง ทั้งนี้ คาดวาจะสามารถประกาศตัวเลข

อยางเปนทางการไดทันภายในเดือนมิถุนายน 2551 

3) ดําเนินโครงการปรับปรุงขอมูลตนทุนโลจิสติกส (สศช.) เพ่ือใหการ
คํานวณตนทุนโลจิสติกสมีความถูกตองและสามารถสะทอนการพัฒนา
ระบบโลจิสติกสของประเทศไดอยางมีประสิทธิภาพ สศช. จึงไดวางแผน
ปรับปรุงและพัฒนาระบบขอมูลที่ใชในการคํานวณตนทุนโลจิสติกส ทั้งใน

ระดับภาพรวมและรายกิจกรรม โดยเริ่มดําเนินการในปงบประมาณ 2550 
ดังน้ี 
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3.1) ในปงบประมาณ 2550 สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ สศช. ได

ดําเนิน โครงการศึกษาการเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขัน

ของอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย ระยะที่ 1 โดยมอบหมายให

มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรีดําเนินการวิเคราะห

มูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมสาขาโลจิสติกสของประเทศไทยป 2548 และ 

2549 สถานภาพ ศักยภาพและ ขีดความสามารถของอุตสาหกรรม

สาขาโลจิสติกส รวมถึงการทบทวน ปรับปรุงคุมรวมของสาขา 

โลจิสติกสในบางสวน ผลที่คาดวาจะไดรับ คือ ขอมูลเพิ่มเติมภายใต

คุมรวมการเก็บขอมูลตาม GDP และ Input-Output บางกิจกรรม 

อยางไรก็ตาม เนื่องจากขอจํากัดในงบประมาณ การศึกษาดังกลาว

อาศัยแบบสอบถามกลุมเปาหมายเพื่อประเมินคาโดยประมาณเปน

หลัก  โดยมิ ไดมีการสํารวจเพิ่ม เ ติมในวงกวางใหครอบคลุม

กลุมเปาหมายตามหลักสถิติแตอยางไร ซึ่งขณะนี้โครงการฯ ไดจัดทํา

รายงานการศึกษาข้ันกลาง (Interim Report) แลวเสร็จ 

3.2) ในปงบประมาณ 2551 สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ และ

สํานักบัญชีประชาชาติ สศช. ในฐานะหนวยงานรับผิดชอบในการ

ตนทุน 

โลจิสติกส 

คาขนสง 
Transportation 

คาบริหารจัดการ 
Administrative 

โครงการจัดทําตารางปจจัยการผลิตและผลผลิต

ดานโลจิสติกสของไทยป 2549 (ม.หอการคาไทย

จัดสัมมนาระดมความเห็น 29 เม.ย. 2551) ตนทนุการถือครอง
สินคาคงคลัง 

(Inventory Carrying 

ตนทนุบริหารจดัการ
คลังสินคา 

(public warehouse) 

1 

2 

3 

โครงการศึกษาการเพิ่มขีดความสามารถในการ

แขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย ระยะที่ 

1(สศช.) ปงบประมาณ 2550(รับ Interim ไป

แลว ตอไปคือระดมความเห็น) 

โครงการสํารวจขอมูลตนทุนการเก็บสินคาคง

คลัง(Inventory Carrying Cost) (สศช.)เสนอขอ

งบประมาณป 2552 แลว 

โครงการพัฒนาฐานขอมูลภาพรวมตนทุนและ

มูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมโลจิสติกส ระยะที่ 1 
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โครงการศึกษาการเพิ่มขีดความสามารถในการ

แขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย ระยะที่ 2 

(สศช.) ปงบประมาณ 2551 (อยูระหวาง

ดําเนินการจัดจาง) 

1 

2 

4 

3 
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พัฒนาระบบขอมูลและคํานวณขอมูลตนทุนโลจิสติกสตอผลิตภัณฑ

มวลรวมของประเทศ (Logistics Cost per GDP) เห็นควรใหมีการ

จัดทําโครงการศึกษาการเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขัน

ของอุตสาหกรรมสาขาโลจิส ติกส ไทย  ระยะที่  2  โดยมี

วัตถุประสงคของโครงการเพื่อสํารวจขอมูลตนทุนการบริหารจัดการ 

ซึ่งในอดีตที่ผานมายังไมเคยมีการสํารวจและรวบรวมขอมูลเหลานี้ใน

ระดับประเทศ ทําใหตองอาศัยมาตรฐานวิธีการคิดของตางประเทศ

โดยประมาณการที่รอยละ 10 ของตนทุนรวมระหวาง ตนทุนคาขนสง 

และตนทุนการบริหารคลังสินคาและการเก็บรักษาสินคาคงคลัง ซึ่ง

เปนวิธีการที่ใชในสหรัฐอเมริกาในทศวรรษ 1990 ดังนั้น เพื่อ

ตรวจสอบสมมติฐานดังกลาว จึงเห็นควรมีการสํารวจและจัดทํา

มาตรฐานวิธีการคิดของประเทศไทย ใหไดขอมูลที่ถูกตองตาม

ขอเท็จจริง ซึ่งขณะนี้โครงการฯ อยูระหวางดําเนินการจัดจางบริษัท 

ที่ปรึกษา 

3.3) นอกจากนี้ ในปจจุบัน สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐและสํานัก

บัญชีประชาชาติ (สศช.) เตรียมเสนอของบประมาณเพื่อใหมีการ

ดําเนินโครงการสํารวจตนทุนการเก็บรักษาสินคาคงคลัง 

(Inventory Carrying Cost) วงเงินประมาณ 6 ลานบาท สําหรับ

ปงบประมาณ 2552 เพื่อเปนการสรางพื้นฐานที่สมบูรณในการ

คํานวณตนทุนโลจิสติกส โดยใหมีที่มาจากขอมูลที่ถูกตอง แมนยํา 

และครบถวน เปนที่ยอมรับแกผูที่เกี่ยวของทั้งภาครัฐ เอกชน และ

วิชาการ นอกจากนั้นก็จะทําใหการปรับปรุงและคํานวณขอมูลในป

ตอๆ ไปทําไดงาย ใชงบประมาณนอย มีความคลาดเคล่ือนนอย 

4) สําหรับการประกาศตนทุนโลจิสติกสรายอุตสาหกรรมตอยอดขาย 
กระทรวงอุตสาหกรรมอยูระหวางดําเนินการยกรางแบบสอบถามแก

กลุมเปาหมาย ซึ่งไดแก โรงงานอุตสาหกรรมทั่วประเทศ คาดวาจะสามารถเร่ิม

ดําเนินการไดภายในปงบประมาณ 2551 

5) นอกจากนี้ สํานักงานสถิติแหงชาติ ไดดําเนินโครงการสํารวจขอมูลการ

เคลื่อนยายสินคา (Commodity Flow Survey) ทั่วประเทศ ในป 2550 ของ
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ทุกไตรมาสแลวเสร็จ ซึ่งคาดวาจะสามารถนําเสนอรายงานขอมูลการ

เคล่ือนยายสินคาไดภายในเดือนมิถุนายน 2551 และรายงานฉบับสมบูรณจะ

แลวเสร็จภายในเดือนกันยายน 2551 

3.5.3 การจัดต้ังกลไกการขับเคลื่อนยุทธศาสตร 

1) ไดจัดต้ังกลไกการขับเคลื่อนภาครัฐซึ่งเปนกลไกระดับชาติแลวเสร็จ คือ 
คณะกรรมการพัฒนาระบบการบริหารจัดการขนสงสินคาและบริการ
ของประเทศ (คบส.) และไดมีการประชุมคร้ังที่ 1/2550 เมื่อวันที่  

19 กรกฎาคม 2550 และตอมาไดมีการแตงต้ังคณะอนุกรรมการพัฒนาระบบ 

โลจิสติกส 4 คณะ ภายใต คบส. ไดแก 1) คณะกรรมการพัฒนาระบบ 

โลจิสติกส อุตสาหกรรม  2 )  คณะกรรมการพัฒนาโลจิสติกสการคา  

3) คณะกรรมการพัฒนาระบบการเช่ือมโยงเครือขายขอมูลและบริการภาครัฐ

เพื่อการนําเขา สงออก และโลจิสติกส และ 4) คณะกรรมการพัฒนาระบบ

ขอมูลโลจิสติกส นอกจากนั้น หนวยงานภาครัฐในระดับปฏิบัติที่เกี่ยวของตางๆ 

ก็ไดมีการจัดต้ังคณะกรรมการ คณะอนุกรรมกร และคณะทํางาน เพื่อทาํหนาที่

ผลักดันการนํานโยบายไปสูการปฏิบัติและเกิดผลอยางเปนรูปธรรม เชน 

คณะกรรมการสงเสริมการพาณิชยนาวี (กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชย

นาวี) คณะกรรมการกํากับการพัฒนาระบบ National Single Window และ

คณะทํางานดานเทคนิคและการออกแบบระบบงาน (กรมศุลกากร) 

คณะทํางานสนับสนุนและผลักดันการใชระบบหวงโซอุปทานและโลจิสติกส

ของผลไมไทย (กรมสงเสริมการเกษตร) เปนตน 

2) นอกจากนี้ สืบเนื่องจากการประชุมนายกรัฐมนตรีพบภาคเอกชน คร้ังที่ 2 เมื่อ

วันที่ 17 มกราคม 2551 ซึ่งทางภาคเอกชนไดเสนอใหมีการจัดต้ังสํานักงาน

เพื่อประสานงานดานการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศอยางเปนทางการ

นั้น ตอมา สศช. ไดมีคําส่ังสํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและ

สังคมแหงชาติ ที่ 30/2551 เร่ือง การจัดต้ัง สํานักงานประสานการพัฒนา

ระบบการบริหารจัดการขนสงสินคาและบริการของประเทศ (สบส.) โดย

ใหมีสถานที่ปฏิบัติงานอยูที่สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและ

สังคมแหงชาติ อาคาร 3 ชั้น 7 ทําหนาที่ประสานการพัฒนาระบบการบริหาร

จัดการขนสงสินคาและบริการของประเทศ กับหนวยงานภาครัฐ ภาคเอกชน 
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และภาควิชาการ เพื่อผลักดันใหมีการนํากรอบ ทิศทาง และยุทธศาสตรการ

พัฒนาระบบการบริหารจัดการขนสงสินคาและบริการของประเทศไปสูการ

ปฏิบัติอยางเปนรูปธรรมและบูรณาการ ตลอดจนติดตามผลการปฏิบัติงาน

ตามแผนงาน/โครงการ และมาตรการ รวมทั้งเผยแพรและประชาสัมพันธ 

การดําเนินงานที่เกี่ยวของกับระบบการบริหารจัดการขนสงสินคาและบริการ 

3) สําหรับกลไกการขับเคลื่อนภาคเอกชน ไดมีการจัดต้ังคณะกรรมการและ

คณะอนุกรรมการตางๆ ของภาคเอกชนขึ้น เพื่อดําเนินการขับเคล่ือนการ

พัฒนาระบบโลจิสติกสทั้งในสวนของภาคเอกชนเอง และในสวนที่ตอง

ประสานกับภาครัฐและภาควิชาการ  เชน  คณะกรรมการพัฒนาระบบ 

โลจิสติกสรวมภาคเอกชน 3 สภาบัน (สภาอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย  

สภาหอการคาแหงประเทศไทย และสมาคมธนาคารไทย) คณะกรรมการ

พัฒนาระบบโลจิสติกส (สภาหอการคาแหงประเทศไทย) คณะทํางานพัฒนา

ระบบ Single Window e-Logistics (สภาหอการคาแหงประเทศไทย) 

คณะอนุกรรมการ Global Logistics & Trade Facilitation และ

คณะอนุกรรมการ International Trade and Capacity Building (สภาผูสง

สินคาทางเรือแหงประเทศไทย) คณะอนุกรรมการคมนาคมขนสงและ 

โลจิสติกส (สภาอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย) เปนตน 

4. สรุปสถานภาพและประเด็นที่ตองเรงผลักดัน 

4.1 การดําเนินการเพื่อพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศไทยยังอยูระดับเริ่มตน 
จําเปนตองเรงรัดการดําเนินโครงการรวมท้ังการเบิกจายงบประมาณสําหรับ
โครงการที่มีลําดับความสําคัญและผลกระทบตอการพัฒนาสูง เชน โครงการจัดหารถ

จักรดีเซลไฟฟาและแครบรรทุกสินคา และโครงการกอสรางทางคูในเสนทางรถไฟสายชายฝง

ทะเลตะวันออก ชวงฉะเชิงเทรา-ศรีราชา-แหลมฉบัง ของ รฟท. การแกปญหาระบบ 

โลจิสติกสในภาคการผลิตตลอดหวงโซอุปทานของอุตสาหกรรมเปาหมายหลัก ของกระทรวง

อุตสาหกรรม การสงเสริม/เรงรัดการใชประโยชนเชิงการคาจากเสนทางเศรษฐกิจที่เช่ือมโยง

ระหวางไทยกับประเทศเพื่อนบานและประเทศจีนตอนใต และการเรงออก พ.ร.บ. เพื่อ

สนับสนุนและสงเสริมผูใหบริการโลจิสติกสของไทย ของกระทรวงพาณิชย การเรงพัฒนา
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ระบบเช่ือมโยงเครือขายขอมูลและบริการภาครัฐเพื่อการนําเขาสงออกและโลจิสติกส 

(Single-Window e-Logistics: SWeL) ของกระทรวงการคลัง เปนตน 

4.2 เนื่องจากในปจจุบันไดมีการเปลี่ยนแปลงรัฐบาล คําส่ังแตงต้ังคณะกรรมการพัฒนาระบบ

การบริหารจัดการขนสงสินคาและบริการของประเทศ  (คบส . )  ซึ่ งออกโดยสํานัก

นายกรัฐมนตรี รวมทั้งคณะอนุกรรมการภายใต คบส. ทั้ง 4 ชุด จึงหมดวาระไป ดังนั้น  
จึงจําเปนตองเรงใหมีการจัดต้ังคณะกรรมการระดับชาติอีกครั้ง และควรใหเปนใน
รูปแบบของคณะกรรมการท่ีถาวร เพื่อใหเกิดความตอเนื่องในการขับเคล่ือนการพัฒนา

ระบบโลจิสติกสของประเทศ 

4.3 ในชวงที่ผานมา สาระสําคัญของการพัฒนาระบบโลจิสติสกของประเทศไดมุงเนนการ 

ลดตนทุน เพิ่มประสิทธิภาพ สรางระบบกลไกและระบบขอมูลเพื่อสนับสนุนการขับเคลื่อน

การพัฒนา อยางไรก็ตาม ในสถานการณปจจุบัน การแขงขันตางๆ ไดขยายขอบเขตไปสู

ระดับภูมิภาคและระดับโลก รวมทั้งไดเพิ่มมิติที่ซับซอนยิ่งข้ึน คือการมุงแขงขันตลอดหวงโซ

อุปทาน ดังนั้น การพัฒนาระบบโลจิสติกสในชวงตอไปจะตองเพิ่มขอบเขตการ
พิจารณาเพื่อใหครอบคลุมถึงประเด็นสําคัญ ดังนี้ 1) ในการบูรณาการยุทธศาสตร
การพัฒนาโลจิสติกสกับยุทธศาสตรการปรับโครงสรางการผลิต 2) การสนบัสนนุการ
พัฒนาเศรษฐกิจภายบริบทของกลุมอนุภูมิภาค GMS และอาเซียน และ 3) การสราง
ขีดความสามารถในการแขงขันที่ระดับหวงโซอุปทาน 

5. ขอเสนอแนะเพิ่มเติมเพื่อการดําเนินการตอไป 

5.1 ใหความสําคัญกับการติดตาม/รายงานผลการดําเนินงานอยางใกลชิด เพื่อเรงรัดใหเกิด

ความเปนรูปธรรม และสอดคลองกับวัตถุประสงคและเปาหมายของยุทธศาสตร 

5.2 ใหหนวยงานของรัฐที่เกี่ยวของเรงรัดการจัดทําแผนงาน/โครงการพัฒนาระบบโลจิสติกสให

ทันตามกระบวนการงบประมาณแผนดินในปงบประมาณ 2552 และในทุกๆ ป โดยใหเปน

บูรณาการอยางแทจริง 

5.3 เพื่อเปนการสรางความตอเนื่องในงานขับเคลื่อนการพัฒนาระบบโลจิสติกสไทย จึงควรเรงรัด

การออกระเบียบสํานักนายกรัฐมนตรี เพื่อจัดต้ังคณะกรรมการพัฒนาระบบโลจิสติกส

แหงชาติเปนการถาวรที่มีนายกรัฐมนตรีเปนประธาน ซึ่งสอดคลองกับมติการประชุม

นายกรัฐมนตรีพบภาคเอกชน คร้ังที่ 2 เมื่อวันที่ 17 มกราคม 2551 ที่ผานมา โดยเห็นควร

มอบหมายให สศช. ซึ่งปฏิบัติหนาที่เลขานุการเปนเจาภาพดําเนินการตามข้ันตอนตอไป 



สวนท่ี 3  ความกาวหนาการดําเนินแผนงาน/โครงการ 

  ภายใตยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศไทย 

ปท่ี 3 ฉบับท่ี 1  รายงานความกาวหนา 

เมษายน 2551  การขับเคล่ือนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศไทย 
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5.4 เรงรัดการดําเนินโครงการและการจัดซื้อจัดจางที่มีลําดับความสําคัญสูง ไดแก  

5.4.1 เรงรัดจัดหาหัวรถจักร แครบรรทุกสินคา พนักงานขับรถ และเตรียมความพรอมเร่ือง

การซอมบํารุงและการบริหารจัดการ ของการรถไฟแหงประเทศไทย (รฟท.) เพื่อ

รองรับการปรับเปลี่ยนรูปแบบการขนสงทางถนนของสินคาขาว น้ําตาล แปงมัน

สําปะหลัง ยางพารา และอ่ืนๆ ไปเปนการขนสงทางราง รวมทั้ง เรงรัดการกอสราง

ทางคูในเสนทางรถไฟสายชายฝงทะเลตะวันออกชวงฉะเชิงเทรา-ศรีราชา- 

แหลมฉบัง และชวงฉะเชิงเทรา-คลองสิบเกา-แกงคอย 

5.4.2 เรงรัดการยกรางกฎหมายเพ่ือกํากับ สงเสริม และพัฒนาธุรกิจโลจิสติกสไทย โดยให

มีการหารือรวมกันระหวางภาครัฐ เอกชน และภาควิชาการที่ เกี่ยวของเพื่อ

เตรียมการรองรับการเปดเสรีภาคบริการในอนาคตอันใกล โดยกระทรวงพาณิชย

และหนวยงานที่เกี่ยวของ 

5.4.3 เรงรัดการดําเนินการจัดต้ัง National Single Window (NSW) เพื่อใหสามารถ

เชื่อมโยงเครือขายขอมูลและบริการภาครัฐ เพื่อการนําเขา สงออก และโลจิสติกส 

อยางสมบูรณ รวมทั้ง สนับสนุนการพัฒนาระบบเชื่อมตอระหวางหนวยงานและ

ระบบสนับสนุนของหนวยงาน (Back Office) ตลอดจนใหหนวยงานที่เกี่ยวของเรง

พัฒนาระบบ Back-end Integration ของตนเองเพื่อเช่ือมตอเขากับระบบ NSW ให

แลวเสร็จ นอกจากนี้ ใหหนวยงานที่เกี่ยวของเรงปรับปรุงระบบเอกสารเพื่อการ

นําเขา-สงออก และระบบการใหบริการของตนใหเปนระบบอิเล็กทรอนิกส และ

กําหนดใหมีการใชลายเซ็นอิเลคทรอนิกสในการอนุมัติหรือเซ็นใบรับรองของ

หนวยงานตางๆ ตอไป 

5.4.4 สนับสนุนใหสํานักงานนวัตกรรมแหงชาติรวมมือกับภาคเอกชนและหนวยงาน

ภาครัฐที่เกี่ยวของ เพื่อพัฒนานวัตกรรมที่เกี่ยวของกับธุรกิจผูใหบริการโลจิสติกส 

5.4.5 เรงรัดการพัฒนากําลังคนดานโลจิสติกสในภาคการผลิต ธุรกิจผูใหบริการโลจิสติกส 

พนักงานขับรถขนสง พัฒนาระบบมาตรฐานและหลักสูตรการพัฒนาบุคลากรตางๆ 

รวมทั้งผลักดันใหเกิดความรวมมือระหวางสถานประกอบการและสถานศึกษาใน

ลักษณะสหกิจศึกษา 



สวนท่ี 3  ความกาวหนาการดําเนินแผนงาน/โครงการ 

  ภายใตยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศไทย 

ปท่ี 3 ฉบับท่ี 1  รายงานความกาวหนา 

เมษายน 2551  การขับเคล่ือนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศไทย 
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5.4.6 เรงรัดการพัฒนาระบบขอมูลโลจิสติกสที่จําเปน ทั้งในระดับชาติ ระดับอุตสาหกรรม 

และระดับสถานประกอบการ รวมทั้งสนับสนุนใหสถานประกอบการ SMEs ใหมี

ความสามารถในการวินิจฉัยและแกปญหาดานโลจิสติสกของตนเอง 

5.4.7 ผลักดันใหผูประกอบการในภูมิภาคเกิดความต่ืนตัว มีความรูและความเขาใจในการ

พัฒนาและปรับปรุงประสิทธิภาพการบริหารจัดการโลจิสติกสของตนเอง 



สวนที ่4 

ภาคผนวก 



รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ปที่ 3 ฉบับที่ 1) 

เมษายน 2551 หนา 1  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

ตารางที่ 1: สรุป วงเงินงบประมาณโครงการภายใตยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสประจําปงบประมาณ 2550 (ณ ตุลาคม 2550) 

หนวย: ลานบาท 

ยุทธศาสตร 
วงเงิน 

ทั้งโครงการ1 
ปงบประมาณ 

25502 
เบิกจายแลว รอยละ 

I ยุทธศาสตรการปรับปรุงประสิทธิภาพการบริหารจัดการโลจิสติกสในภาคการผลิต  

(Business Logistics Improvement) 
796.83 764.63 13.61 2 

II ยุทธศาสตรการเพิ่มประสิทธิภาพระบบขนสงและโลจิสติกส  

(Transport and Logistics Network Optimization) 
59,686.22 3,684.33 285.35 8 

III ยุทธศาสตรการพัฒนาธุรกิจโลจิสติกส (Logistics Service Internationalization) 87.85 9.57 1.70 18 

IV ยุทธศาสตรการปรับปรุงสิ่งอํานวยความสะดวกทางการคา (Trade Facilitation Enhancement) 280.78 303.08 29.89 10 

V ยุทธศาสตรการพัฒนากําลังคนและกลไกการขับเคลื่อนยุทธศาสตร (Capacity Building) 110.41 120.41 49.80 41 

รวมทั้งสิ้น 60,962.09 4,882.02 380.35 8 

 

หมายเหตุ:  

1. วงเงินทั้งโครงการ หมายถึง วงเงินดําเนินการของโครงการตลอดอายุโครงการ 

2. ปงบประมาณ 2550 หมายถึง วงเงินที่ไดรับจัดสรรประจําปงบประมาณ 2550 และวงเงินที่ไดรับอนุมัติผูกพันมาจากปกอนหนา 



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 2  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

I ยุทธศาสตรการปรับปรุงประสิทธิภาพการบริหารจัดการโลจิสติกสในภาคการผลิต (Business Logistics Improvement) 

1.1 สงเสริมใหสถานประกอบการทั้งในภาคเกษตร อุตสาหกรรม และบริการมีการประยุกตใชเทคนิคการบริหารจัดการโลจิสติกสที่ทันสมัย 

1) โครงการพัฒนาระบบโลจิสติกส

และซัพพลายเชนอุตสาหกรรม

พื้นฐาน 

กรมอุตสาหกรรม

พื้นฐานและการ

เหมืองแร 

2550 3.80 3.80 2.39 63 - อยูระหวางรวบรวมขอมูลกลุมเปาหมายใน

อุตสาหกรรมเหล็กและอุตสาหกรรมเซรามิก โดย

การศึกษาขอมูลสนาม สัมภาษณ และเก็บขอมูล

เชิงลึก และอยูระหวางการวิเคราะห

กระบวนการโลจิสติกสและโซอุปทานสภาพปญหา 

ศักยภาพและความพรอมในการพัฒนา

ประสิทธิภาพระบบโลจิสติกส เพื่อเสนอแนว

ทางการแกไขเบื้องตน แลวจึงจัดระดมความเห็น

กลุมเปาหมายในอตุสาหกรรมเหล็กและเซรามิก 

2) โครงการพัฒนาระบบงานสนับสนุน

ตัวกลางสารสนเทศสําหรับโลจิ

สติกสอุตสาหกรรม 

กรมอุตสาหกรรม

พื้นฐานและการ

เหมืองแร 

240 วัน 2.80 2.80 1.68 60 - เปนการเชื่อมโยงผูใหบริการสูระบบการเงินและ

การขนสง ที่มีการพัฒนา ตรวจสอบ ติดตามและ

ประเมินผล และระดมความเห็น ทั้งนี้มีการจัด

อบรมผูดูแลระบบตัวกลางสารสนเทศ และจัด

อบรมสมาชิกระบบตัวกลางสารสนเทศ 

3) ระบบงานการสั่งปลอยเครื่องจักร

ดวยระบบอิเลคทรอนิคสสารสนเทศ 

สนง.คณะกรรมการ

สงเสริมการลงทุน 

2550-

2551 

N/A (เอกชน

ลงทุน) 

N/A N/A - อยูระหวางการพัฒนาระบบงาน 



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 3  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

4) ระบบการสั่งปลอยและตัดบัญชี

วัตถุดิบดวยดวยระบบ

อิเลคทรอนิคสสารสนเทศ 

สนง.คณะกรรมการ

สงเสริมการลงทุน 

2550-

2551 

N/A (เอกชน

ลงทุน) 

N/A N/A - อยูระหวางการพัฒนาระบบงาน 

5) โครงการจัดทําแผนพัฒนาเครือขาย

การขนสงผลิตภัณฑเหล็กเพื่อ

สนับสนุนการยกระดับ 

ขีดความสามารถในการแขงขันของ

อุตสาหกรรมเหล็ก 

สนง.เศรษฐกิจ

อุตสาหกรรม 

เม.ย. 50 – 

ม.ค. 51 

4.00 4.00 3.60 90 - ไดดําเนินการสํารวจขอมูลผูประกอบการ และ 

จัดสัมมนาระดมความคิดเห็น ครั้งที่ 2 ไปแลวเมื่อ

วันที่ 4 ธ.ค. 50 ในปจจุบันไดจัดสงรางรายงาน

ฉบับสมบูรณเปนที่เรียบรอยแลว 

6) โครงการพัฒนาผลิตภาพการผลิต

และระบบโลจิสติกสของ

อุตสาหกรรมเหล็กงบประมาณป 

2551 ภายใตแผนแมบท 

Productivity 

สนง.เศรษฐกิจ

อุตสาหกรรม 

ต.ค. 50 – 

ก.ย. 51 

15.00 15.00 - 0 - จัดทําระบบและจัดทําฐานขอมูลตางๆ และพัฒนา

ระบบเชื่อมโยงกลาง เพื่อพัฒนาบุคลากรใน

อุตสาหกรรมเหล็กและอุตสาหกรรมตอเนื่องใหมี

ความรูและชํานาญการดานหวงโซอุปทานและการ

เพิ่มประสิทธิภาพระบบโลจิสติกส 

7) โครงการศึกษาการยกระดับ 

โลจิสติกสสินคาเกษตร 

สนง.เศรษฐกิจ

การเกษตร 

2550 0.55 0.55 0.55 100 - อยูระหวางแกไขผลการศึกษา 

8) การศึกษาระบบโลจิสติกสและ 

หวงโซอุปทานผลไมสด 

 

สนง.เศรษฐกิจ

การเกษตร 

2550 0.70 0.70 0.70 100 - อยูระหวางแกไขผลการศึกษา 



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 4  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

9) โครงการจัดพิมพหนังสือเผยแพร

องคความรูที่ไดรับจากงาน Thai-

Us Logistics Fair & Symposium 

กรมอเมริกาและ 

แปซิกฟกใต / สรท. 

5 เดือน 0.50 0.50 0.50 100 - กระทรวงการตางประเทศไดมีสัญญาจัดจาง สรท. 

ดําเนินโครงการ และ สรท. ไดจัดสงตนฉบับ

เอกสารที่จะจัดพิมพแลว 

10) โครงการพัฒนาโลจิสติกสของ
อุตสาหกรรมออยและน้ําตาลทราย 

สนง.คณะกรรมการ

ออยและน้ําตาล 

N/A N/A N/A N/A N/A - บริษัทน้ําตาลมิตรผลไดนําผลงานการศึกษาที่

สํานักงานคณะกรรมการออยและน้ําตาล

ทําการศึกษาในปงบประมาณ พ.ศ. 2549 

บางสวนมาปรับใชในการรวมกลุมชาวไรออย  

จัดคิวการตัดออยเก็บเกี่ยว และขนสงเขาโรงงาน 

ขณะนี้อยูระหวางการศึกษาและดําเนินการเพื่อ

เปนตนแบบ 

รวมวงเงินตามยุทธศาสตร 1.1 27.35 27.35 9.42 34  

1.2 สนับสนุนการพัฒนาระบบการบริหารจัดการโลจิสติกสที่เชื่อมโยงถงึกันตลอดหวงโซอุปทานเพื่อใหเกิดประสิทธิภาพสูงสุด (Supply Chain Optimization) และสามารถตรวจสอบ
การเคลื่อนยายของสินคาได 

1) โครงการวิจัยดานโลจิสติกส และซัพ

พลายเชน (Thai VCML) ทั้งในภาค

การผลิตและบริการ 13 โครงการ 

สกว. / สกอ. 12 เดือน 36.39 4.19 4.19 100 - เปนการดําเนินการวิจัยรวมกับผูประกอบการใน

แตละสาขาเพื่อใหผลงานวิจัยที่ไดเปนประโยชน

โดยตรงกับผูประกอบการในสาขานั้นๆ 

- ทั้งนี้ ไดดําเนินการโดยงบประมาณป 2549 

จํานวน 11 โครงการวงเงิน 32.20 ลานบาท เหลือ 

2 โครงการใชงบป 2550 จํานวน 4.19 ลานบาท 



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 5  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

2) โครงการความปลอดภัยอาหารดาน

พืช 

กรมวิชาการเกษตร 2550-

2551 

733.09 733.09 - 0 - ผลผลิตโครงการ ไดแก 1) จํานวนปุยและสารเคมี

เกษตรไดรับการสงตรวจคุณภาพกอนอนุญาต

นําเขา (45,000 ราย) 2) จํานวนแปลงเกษตรกรที่

ผานการรับรองแหลงผลิต GAP (84,300 ราย)  

3) จํานวนโรงงานแปรรูปและโรงคัดบรรจุที่ผาน

การรับรอง GMP/HACCP (630 ราย) 4) จํานวน

การตรวจสอบสารพิษตกคางในสินคาเกษตรกอน

การสงออก (50,000 ราย) จุลินทรีย (500 ราย) 

และตรวจแมลงศัตรูพืช (150,000 ราย) 

3) โครงการนํารองการตรวจสอบ

ยอนกลับของขาวโพดฝกออน 

กรมวิชาการ

เกษตร/ มกอช. 

2550-

2551 

N/A N/A N/A N/A - สามารถทําระบบตรวจสอบยอนกลับของขาวโพด

ฝกออนจากบริษัทสงออกตนแบบได 

รวมวงเงินตามกลยทุธ 1.2 769.48 737.28 4.19 1  

รวมวงเงินตามยุทธศาสตรที่ I 796.83 764.63 13.61 2  



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 6  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

 
งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน

รับผิดชอบ 
ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

II ยุทธศาสตรการเพิ่มประสิทธิภาพระบบขนสงและโลจิสติกส (Transport and Logistics Network Optimization) 

2.1 พัฒนาเครือขายโลจิสติกสในประเทศใหเชื่อมโยงอยางบูรณาการ (Logistics Network Integration) ทั้งเครือขายภายในและการเชื่อมตอไปสูตางประเทศ 

1) โครงการสงเสริมใหเอกชนลงทุน

ดําเนินการศูนยรวบรวมและ

กระจายสินคาในบริเวณสถานีรถไฟ

ใน จ.นครสวรรคและนครราชสีมา 

สนง.ปลัดกระทรวง

คมนาคม 

2550-

2554 

N/A N/A N/A N/A N/A 

2) โครงการกอสรางทาเรือเชียงแสน

แหงที่ 2 จ.เชียงราย 

กรมการขนสง 

ทางน้ําและพาณิชย

นาวี 

2549-

2554 

1,617.16 10.81 - 0 - คากอสรางในชวงป 2552-2554 เทากับ 1,546.40 

ลานบาท 

3) โครงกอสรางทาเทียบเรือ

อเนกประสงคคลองใหญ จ.ตราด  

กรมการขนสง 

ทางน้ําและพาณิชย

นาวี 

2547-

2554 

1,309.33 9.33 - 0 N/A 

4) โครงการสงเสริมใหมีการปฏิบัติ

ตามความตกลงวาดวยการขนสง

ขามพรมแดนในอนุภูมิภาคลุม

แมน้ําโขง 

 

กรมการขนสง 

ทางบก 

2550-

2553 

0.86 0.22 - 0 N/A 



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 7  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

5) โครงการศึกษาความเหมาะสมใน

การจัดตั้งสถานีขนสงสินคาในเมือง

หลักและจังหวัดชายแดน 

กรมการขนสง 

ทางบก 

12 เดือน N/A 15.20 2.28 15 - ที่ปรึกษาจัดสงรายงานการศึกษาเบื้องตน 

6) โครงการศึกษาแผนการพัฒนา

ระบบการขนสงเพื่อรองรับเมือง

ศูนยกลางการบินสุวรรณภูมิ 

สนง.นโยบายและ

แผนการขนสงและ

จราจร 

2550-

2551 

24.37 9.02 5.00 55 - ลงนามในสัญญาจางบริษัทที่ปรึกษา (บริษัท  

เอ เอ็ม พี คอนซัลแตนท จํากัด) เมื่อวันที่  

27 มิ.ย. 50 โดยไดเริ่มดําเนินการ 2 ก.ค. 50 และ

จะสิ้นสุดสัญญา วันที่ 1 ต.ค. 51 รวมระยะเวลา

ดําเนินการทั้งสิ้น 15 เดือน 

- ขณะนี้ คณะกรรมการกํากับการศึกษาเห็นชอบ

รายงานความกาวหนา ฉบับที่ 1 แลว 

7) โครงการศึกษายุทธศาสตรการ

พัฒนาศักยภาพเชื่อมโยงโครงขาย

คมนาคมเพื่อรองรับการขยาย

เสนทางเศรษฐกิจ การคา และการ

ลงทุน 

สนง.นโยบายและ

แผนการขนสงและ

จราจร 

2550-

2551 

29.58 10.65 6.18 58 - ลงนามในสัญญาจางบริษัทที่ปรึกษา (บริษัท  

เอ เอ็ม พี คอนซัลแตนท จํากัด) เมื่อวันที่  

19 มิ.ย. 50 โดยไดเริ่มดําเนินการ 25 มิ.ย. 50 และ

จะสิ้นสุดสัญญาใน วันที่ 24 ต.ค. 51 รวม

ระยะเวลาดําเนินการทั้งสิ้น 16 เดือน 

- ขณะนี้ คณะกรรมการกํากับการศึกษาเห็นชอบ

รายงานความกาวหนา ฉบับที่ 1 แลว 

 



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 8  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

8) โครงการพัฒนาทาเรือแหลมฉบัง 

ขั้นที่ 2 ในแองจอดเรือที่ 2 

(สวนที่เหลือ) 

การทาเรือแหง

ประเทศไทย 

2547-

2554 

N/A N/A N/A N/A - ขณะนี้ บริษัท ฮัทชิสัน แหลมฉบัง เทอรมินัล จํากัด 

ผูประกอบการอยูระหวางการกอสรางเพิ่มเติม

เพื่อใหสามารถแลวเสร็จพรอมเปดใชงานไดตาม

สัญญา ซึ่งทา C1, C2 มีความคืบหนาการกอสราง

ประมาณ 81% โดยคาดวาจะกอสรางแลวเสร็จ

และเปดดําเนินการในเดือนตุลาคม 2550 สวนทา 

D1, D2 และ D3 จะเปดดําเนินการในป 2554 

- ทาเทียบเรือตูสินคา C1, C2, D1, D2 และ D3: 

ความยาวหนาทา 700, 500, 700, 500 และ 500 

เมตร ตามลําดับ ความลึก 16 เมตร 

- และมีขีดความสามารถในการรองรับตูสินคา/ป 

ดังนี้ 

1 C0 = 1.0 ลานตัน 
  1.1 ลานคัน 
(สินคารถยนต) 
(เปดดําเนินการเมื่อ ก.พ. 50 โดย  
บ. ฮัทชิสัน โร-โร เทอรมินัล (ประเทศไทย) จํากัด 
เปนผูประกอบการ) 

2 C1 = 1.4 ลาน ทีอียู 

3 C2 = 1.0 ลาน ทีอียู 



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 9  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

4 D1 = 1.4 ลาน ทีอียู 

5 D2 = 1.0 ลาน ทีอียู 

6 D3 = 1.0 ลาน ทีอียู 

9) โครงการพัฒนาทาเทียบเรือชายฝง

และอเนกประสงค (A0) ที่ทาเรือ

แหลมฉบัง 

การทาเรือแหง

ประเทศไทย 

2547-

2550 

N/A N/A N/A N/A - บริษัท แอล ซี เอ็ม ที จํากัด ผูประกอบการไดเปด

ใหบริการแลว ตั้งแต เม.ย. 50 มีผลการดําเนินงาน

ตั้งแต เม.ย. – ก.ย. 50 ดังนี้ 

เรือ  14 เที่ยว 

ตูสินคา 51,234 ทีอียู 

สินคาทั่วไป 562,997 เมตริกตัน 

- ทั้งนี้ ทาเทียบเรือชายฝงและอเนกประสงค (A0) มี

ขีดความสามารถในการรองรับตูสินคา 0.30 ลาน 

ทีอียู / ป และสินคาทั่วไป 0.75 ลานตัน / ป 

10) โครงการเตรียมความพรอมการ
ดําเนินงานยกขนตูสินคาขึ้น-ลง
รถไฟ (Single Rail Transfer 
Operator: SRTO) ที่ทาเรือแหลม
ฉบัง 

การทาเรือแหง

ประเทศไทย 

2550-

2554 

N/A N/A N/A N/A - ผานความเห็นชอบจากคณะกรรมการ กทท. แลว 

เมื่อ 25 ก.ย. 50 โดยชวงถายโอนกิจกรรมใหหนวย

ธุรกิจ SRTO ยังคงใชบริเวณลานขนถาย 

ตูสินคาทางรถไฟ (Rail Yard) ดานหลังทาเทียบ

เรือชุด B ในแองจอดเรือ ขั้นที่ 1 ซึ่งจะมีการเชา

เครื่องมือยกขนจากภายนอกมาใหบริการไปกอน 

และใหเตรียมตั้งงบประมาณทําการประจําป 2551 



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 10  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

เพิ่มเติม เปนคาใชจายดานตางๆ ประกอบดวยคา

เชาเครื่องมือยกขน บุคลากร จัดซื้อระบบ

คอมพิวเตอร และ IT เปนตน 

11) โครงการพัฒนาทาเทียบเรือชายฝง
และเรือลําเลียงภายในประเทศ 
(Coastal Shipping) บริเวณโรงพัก
สินคา 1-2  ทําการขนสงสินคา
ระหวางทาเรือกรุงเทพกับทาเรือ
แหลมฉบังและทาเรือทางภาคใต 

การทาเรือแหง

ประเทศไทย 

N/A N/A N/A N/A N/A ปจจุบันมีผูใชบริการขนสงสินคาอยูเปนประจํา 

จํานวน 2 บริษัท คือ บริษัท NYS Logistics จํากัด 

และบริษัท SCG Logistics จํากัด มีผลการ

ดําเนินงานในปงบประมาณ 2550 ตั้งแต ต.ค. 49 

– ก.ย. 50 ดังนี้ 

เรือ  227 เที่ยว 

ตูสินคา 9,291 ทีอียู 

สินคาทั่วไป 14,811 ตัน 

รวม  38,298 ลูกบาศกเมตร 

12) โครงการพัฒนาทาเรือ
อิเล็กทรอนิกส (e-Port) โดยมี  
4 โครงการสําคัญ ดังนี้  

การทาเรือแหง

ประเทศไทย 

     กทท. มีนโยบายที่จะพัฒนาทาเรือใหเปนทาเรือ

อิเลคทรอนิกส (e-Port) เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพและลด

ตนทุนดานโลจิสติกสในภาพรวมของประเทศ 

(1) จัดหาระบบบริการทาเทียบเรือ
ตูสินคา (Container Terminal 
Management System: 
CTMS) แทนระบบเดิม 

การทาเรือแหง

ประเทศไทย 

ต.ค. 49 – 
พ.ค. 51 

130.00 130.00 - 0 - อยูระหวางจัดซื้อจัดจางโดยวิธีพิเศษ ครั้งที่ 2 



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 11  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

(2) พัฒนาระบบงานการใหบริการ
เรือ สินคา คลังสินคา เครื่องมือ
ทุนแรง และบิลคาภาระตางๆ 

การทาเรือแหง

ประเทศไทย 

ต.ค. 49 – 
พ.ค. 51 

35.00 35.00 3.56 10 - อยูระหวางดําเนินการติดตั้ง คาดวาจะแลวเสร็จ 

มิ.ย. 51 

(3) ติดตั้งระบบควบคุมการผานเขา-
ออกประตูตรวจสอบโดย
อัตโนมัติ (e-Gate) 

การทาเรือแหง

ประเทศไทย 

ต.ค. 50 – 
ก.ค. 52 

170.59 170.59 - 0 - อยูระหวางการจัดทํา TOR 

(4) ติดตั้งระบบการแจงขอมูลเรือ
อัตโนมัติ ASI (Automatic Ship 
Identification) 

การทาเรือแหง

ประเทศไทย 

ต.ค. 49 – 
ธ.ค. 50 

6.00 6.00 - 0 - อยูระหวางดําเนินการจัดจางโดยการประมูล  

e-Auction ทั้งนี้ มีการขายเอกสารเมื่อวันที่  

29 ต.ค. 50 ยื่นเอกสารเมื่อ 9 พ.ย. 50 และไดเปด

ประมูลงานแลวเมื่อ 29 พ.ย. 50 

13) โครงการกอสรางอาคารบานพัก
พนักงานทาเรือระนอง 

การทาเรือแหง

ประเทศไทย 

ต.ค. 49 – 

ก.ค. 50 

9.05 9.05 8.86 98 - กอสรางแลวเสร็จและตรวจรับเมื่อ 11 เม.ย. 50 

14) โครงการซื้อรถปนจั่นหนาทาลอยาง
ขับเคลื่อนดวยตนเอง (Mobile 
Harbor Crane)  

การทาเรือแหง

ประเทศไทย 

ต.ค. 49 – 
ก.ค. 51 

150.00 150.00 - 0 - ไดผูชนะการประมูล e-Auction แลว ขณะนี้อยู

ระหวางขออนุมัติจัดซื้อ (ขนาดยกน้ําหนักไมนอย

กวา 63 ตัน ที่รัศมีการยก 20 เมตร พรอมอุปกรณ

การยก 1 คัน) 

 

 



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 12  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

15) โครงการกอสรางทางยกระดับดาน
ทิศใตทาอากาศยานสุวรรณภูมิ

เชื่อมทางพิเศษบูรพาวิถี 

การทางพิเศษแหง

ประเทศไทย 

2550-

2551 

2,381.97 897.00 239.44 27 1 คณะรัฐมนตรีในการประชุมเมื่อวันที่ 21 ก.พ. 49 

มีมติเห็นชอบโครงการ โดยรัฐบาลจะใหการ

อุดหนุนเงินลงทุนการกอสรางโครงการและ

ควบคุมงานเปนเงิน 2,277 ลานบาท 

2 คณะรัฐมนตรีไดมีการบันทึกเมื่อ 27 ก.พ. 50 

ยกเลิกการดําเนินการการคาคางตอบแทนและ

การคาแบบแลกเปลี่ยนตามที่ ก.พาณิชย เสนอ 

3 กทพ. ไดลงนามในสัญญาจางกอสรางโครงการฯ 

กับบริษัท ชิโนไทย เอ็นจิเนียริ่ง แอนด คอน

สตรัคชั่น จํากัด (มหาชน) เมื่อ 14 มี.ค. 50 ใน

วงเงิน 2,122 ลานบาท รวมภาษีมูลคาเพิ่ม โดย 

กทพ. ไดมีหนังสือแจงผูรับจางและวิศวกรรม

ควบคุมงานเริ่มปฏิบัติงานเมื่อ 21 มี.ค. 50 สิ้นสุด

สัญญา 9 พ.ย. 51 รวมระยะเวลาปฏิบัติงาน 600 

วัน โดยสรุปผลงานกอสรางเทากับรอยละ 26.84 

จากแผนงานรอยละ 10.83 เร็วกวาแผนรอยละ

16.01 (ขอมูล ณ ก.ย. 50) 

 

 



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 13  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

16) โครงการพัฒนานิคมอุตสาหกรรม
พรอมทาเรืออุตสาหกรรม 

การนิคม

อุตสาหกรรมแหง

ประเทศไทย 

ต.ค. 49 – 

ก.ย. 50 

N/A N/A N/A N/A - อยูระหวางดําเนินการรวบรวมรายชื่อและคัดเลือก

เอกชนที่มีศักยภาพและติดตอประสานงาน เชน บ. 

สุราษฎรพอรท บ. นามยง เทอรมินัล บ. สหวิริยาฯ 

และ บ. ITD เปนตน 

- ขณะนี้ บ. ITD ไดมีหนังสือแสดงความจํานง 

ขอเขารวมดําเนินงานพัฒนาทาเรือบริเวณนิคม

อุตสาหกรรมผาแดง จังหวัดระยอง ซึ่งอยูระหวาง

การพิจารณาของ กนอ. 

- นอกจากนี้ กลุม บจก.ดับเบิ้ลเอ ติดตอขอเขารวม

ดําเนินงานพัฒนาทาเรือพรอมนิคมอุตสาหกรรม

บริเวณจังหวัดฉะเชิงเทรา 

17) การศึกษาความเหมาะสมการ
พัฒนาทาเทียบเรือทั่วไปบริเวณ 

Inner Basin ทาเรืออุตสาหกรรม 

มาบตาพุด 

การนิคม

อุตสาหกรรมแหง

ประเทศไทย 

ต.ค. 49 – 

ก.ย. 50 

N/A N/A N/A N/A - การประชุมคณะกรรมการ กนอ. ครั้งที่ 13/2549 

เมื่อ 21 ธ.ค. 49 มีมติให กนอ. เจรจากับ

ผูประกอบการรายเดิมเปนลําดับแรกควบคูไปกับ

กรณี กนอ. ลงทุนพัฒนาเองขณะนี้อยูระหวางการ

เจรจากับผูประกอบการรายเดิม สวนการจัดทํา 

TOR จะชะลอไวกอน 

- อยางไรก็ตาม การพัฒนาทาเรือเปนเรื่องนโยบาย

และมีผลกระทบดานสิ่งแวดลอม ซึ่ง สผ. ไดให



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 14  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

ขอคิดเห็นและขอเสนอแนะ แก กนอ. เมื่อ  

19 ก.ย. 50 ดังนี้ 

1) ศึกษาความตองการของลูกคาใหชัดเจนเพื่อ

ทราบปริมาณสินคาผานทาที่แทจริง 

2) ศึกษาประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน 

3) ควรรับฟงความคิดเห็นของชุมชนที่มีตอ

โครงการ 

- ตอมา กนอ. ไดนําเรื่องเสนอคณะกรรมการ กนอ. 

เรื่อง โครงการพัฒนาพื้นที่ทาเทียบเรือบริเวณ 

Inner Basin เพื่อทราบ ในการประชุม 

คณะกรรมการ กนอ. ครั้งที่10/2550 เมื่อวันที่  

27 ก.ย. 50 

รวมวงเงินตามกลยทุธ 2.1 63.91 1,452.86 265.32 18  

2.2 สนับสนุนการใชรูปแบบและวธิีการบริหารจัดการขนสงเพื่อการประหยัดพลังงาน(Transport Management for Energy Saving) เพื่อนําไปสูการลดตนทุนการขนสงทั้งในระดับ
ธุรกิจและระดับประเทศ 

1) โครงการจัดตั้งองคกรกํากับดูแล

กิจการขนสงแตละรูปแบบ 

ก.คมนาคม  

(ขบ./ขน./ขอ./

รฟท./สนข./สปค.) 

2550-

2554 

N/A N/A N/A N/A N/A 



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 15  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

2) โครงการปรับปรุงกฎหมายเกี่ยวกับ

การมีสวนรวมของภาคเอกชนใน

การดําเนินการพัฒนาสิ่งอํานวย

ความสะดวกในดานการขนสง 

สนง.ปลัดกระทรวง

คมนาคม 

N/A N/A N/A N/A N/A N/A 

3) โครงการกอสรางทาเรือชายฝง

จังหวัดตรัง  

กรมการขนสง 

ทางน้ําและพาณิชย

นาวี 

2548-

2556 

835.29 5.00 - 0 - มีวัตถุประสงคเพื่อพัฒนาระบบการขนสงทางน้ํา

ชายฝงทะเลใหมีมาตรฐานสากล รวมทั้งใหเปน

การสงเสริมและสนับสนุนการขยายตัวของสินคา

และเศรษฐกิจที่เพิ่มสูงขึ้น และยกระดับความ

เปนอยูของประชาชน 

4) การกอสรางทาเรือที่จังหวัดชุมพร  กรมการขนสง 

ทางน้ําและพาณิชย

นาวี 

2549-

2556 

4,084.38 14.38 - 0 N/A 

5) การกอสรางสถานีขนสงทางลําน้ํา

เพื่อการประหยัดพลังงานที่ อําเภอ

ทาเรือ จังหวัดพระนครศรีอยุธยา

และ อําเภอเมือง จังหวัดอางทอง 

 

 

กรมการขนสง 

ทางน้ําและพาณิชย

นาวี 

2548-

2554 

609.87 - - N/A N/A 



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 16  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

6) โครงการนํารองการพัฒนาระบบ

การจัดการขนสงสินคาทางรถไฟ 

สนง.นโยบายและ

แผนการขนสงและ

จราจร 

1 ป - N/A N/A N/A ผลที่คาดวาจะไดรับ 

1 กอสรางรถไฟทางคูในเสนทางจากภาค ตอ.น. ไป

ยังทาเรือแหลมฉบัง 

2 ปรับปรุงทางรถไฟในเสนทางจาก 

ภาคตะวันออกเฉียงเหนือไปยังทาเรือแหลมฉบัง 

3 จัดหารถจักร 5 คัน พรอมแครบรรทุก 125 คัน 

4 ขยายถนนเทศบาลทางเขายานกองเก็บตูสินคา 

5 พัฒนาลานขนถายตูสินคาคอนเทนเนอรทางรถไฟ

บริเวณพื้นที่ทาเรือแหลมฉบัง 

6 พิจารณาความเหมาะสมและความเปนไปไดใน

การจัดตั้งโรงงานปรับปรุงคุณภาพขาวบริเวณ

พื้นที่จังหวัดนครสวรรค 

ความกาวหนาโครงการ 

1 จัดการสัมมนาระดมความคิดเห็นของสวนราชการ

และภาคเอกชนที่จังหวัดขอนแกน เมื่อ 8 ต.ค. 50 

2 คณะรัฐมนตรีมีมติเห็นชอบในหลักการโรงการนํา

รองฯ เมื่อ 22 ต.ค. 50 และมอบกระทรวงคมนาคม

คิดตามความคืบหนาการดําเนินการและรายงาน

ให ครม. ทราบตอไป 



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 17  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

7) โครงการศึกษาเพื่อพัฒนาเสนทาง

พิเศษสําหรับรถบรรทุกและระบบ

บริหารจัดการเพื่อเชื่อมตอการ

ขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ 

สนง.นโยบายและ

แผนการขนสงและ

จราจร 

2550-

2552 

47.75 13.54 13.54 100 - ไดมีการลงนามในสัญญาจางบริษัทที่ปรึกษา (ม.

เชียงใหม) เมื่อ 29 มิ.ย. 50 โดยไดเริ่มดําเนินการ

เมื่อ 16 ก.ค. 50 และจะสิ้นสุดสัญญา 15 ม.ค.52 

รวมระยะเวลาดําเนินการทั้งสิ้น 18 เดือน 

- ขณะนี้ บริษทัที่ปรึกษาฯ ไดจัดสงรายงาน

ความกาวหนา ฉบับที่ 1 แกคณะกรรมการกํากับ

การศึกษาเพื่อพิจารณาแลว และฝายเลขานุการ

จะไดนําเสนอที่ประชุมตอไป 

8) โครงการศึกษาวิเคราะหปจจัยและ

ผลกระทบเพื่อกอใหเกิดการ

เปลี่ยนแปลงรูปแบบ (Modal Shift) 

อยางเหมาะสมตอการเดินทาง

สัญจรและการขนสงทางถนนไปสู

การขนสงระบบรางและการขนสง

ทางน้ํา 

สนง.นโยบายและ

แผนการขนสงและ

จราจร 

2550-

2551 

34.12 10.39 6.49 62 - ไดมีการลงนามในสัญญาจางบริษัทที่ปรึกษา 

(บริษัท เอ เอ็ม พี คอนซัลแตนท จํากัด) เมื่อ  

22 มิ.ย. 50 โดยไดเริ่มดําเนินการเมื่อ 25 มิ.ย. 50 

และจะสิ้นสุดสัญญา 24 ก.ย. 51 รวมระยะเวลา

ดําเนินการทั้งสิ้น 17 เดือน 

- ขณะนี้ คณะกรรมการกํากับการศึกษาเห็นชอบ

รายงานความกาวหนา ฉบับที่ 1 แลว 

9) โครงการจัดหารถจักรดีเซลไฟฟา 

จํานวน 7 คัน 

 

 

การรถไฟแหง

ประเทศไทย 

N/A N/A 527.71 - 0 - อยูระหวางการปรับปรุงรายการจําเพาะให

เหมาะสมกับสภาพการใชงาน 



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 18  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

10) โครงการกอสรางทางคูในเสนทาง
รถไฟสายชายฝงทะเลตะวันออก

ชวงฉะเชิงเทรา – ศรีราชา –  

แหลมฉบัง 

การรถไฟแหง

ประเทศไทย 

2548-

2553 

5,850.00 1,205.91 N/A N/A - คณะรัฐมนตรีไดมีมติเมื่อ 22 พ.ค. 50 ดังนี้ 

1 ขยายกรอบวงเงินลงทุนและขยายระยะเวลากอ

หนี้ผูกพันขามปงบประมาณจากเดิม วงเงิน

ดําเนินการลงทุน 5,235 ลานบาท ระยะเวลา 4 

ป (2547-2550) วงเงิน 5,850 ลานบาท 

ระยะเวลาดําเนินการ 7 ป (2547-2553) 

2 ยกเวนการปฏิบัติตามบันทึกขอตกลงความ

รวมมือระหวางรัฐบาลไทยกับรัฐบาล

สาธารณรัฐประชาชนจีนวาดวยความรวมมือ

ดานการคาการลงทุนและเศรษฐกิจที่ไดทําไว

เมื่อ 22 ก.ย. 49 และให รฟท. ดําเนินการจัด

ประกวดราคาตามระเบียบสํานักนายกรัฐมนตรี

วาดวยการพัสดุดวยวิธีการทางอีเล็กทรอนิกส 

พ.ศ. 2549 

3 ยกเวนขอปฏิบัติวาดวยการแลกเปลี่ยนสินคา 

(Barter Trade) สําหรับโครงการนี้โดยไมตอง

เสนอคณะกรรมการการคาแบบแลกเปลี่ยน 

(Barter Trade) ตามราชกิจจานุเบกษา พ.ศ. 

2549 เมื่อ 8 ส.ค. 49 



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 19  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

- ขณะนี้ รฟท. อยูระหวางดําเนินการจัดการ

ประกวดราคาดวยวิธีการทางอิเลคทรอนิกส 

11) โครงการเสริมความมั่นคงของทาง
(Track Strengthening) รวม

โครงการปรับ ปรุงทาง ชวงสถานี

พิษณุโลก – บานดาน,ชวงสถานี

บางซื่อ – ชุมทางตลิ่งชัน –  

บานฉิมพลี และชวงสถานีชุมทาง

ทุงสง – บานตนโดน 

การรถไฟแหง

ประเทศไทย 

2550-

2555 

14,936.00 219.50 - 0 - ไดลงนามในสัญญาจางแลว ขณะนี้อยูระหวาง

การดําเนินการกอสราง (ยังไมมีการเบิกจาย

เงินงวด) 

12) โครงการปรับปรุงทางระยะที่ 5 ชวง

สถานีชุมทางแกงคอย –  

แกงเสือเตน ชวงสถานี 

สุระนารายณ – ชุมทางบัวใหญ 

และชวงสถานีชุมทางถนนจิระ –  

ชุมทางบัวใหญ 

การรถไฟแหง

ประเทศไทย 

2547-

2555 

8,121.62 36.00 N/A N/A N/A 

13) โครงการกอสรางทางคูในเสนทาง
รถไฟสายชายฝงทะเลตะวันออก 

ตอนฉะเชิงเทรา – คลองสิบเกา – 

แกงคอย และกอสรางทางเชื่อม

การรถไฟแหง

ประเทศไทย 

2551-

2554 

N/A 40.00 - 0 - ขณะนี้อยูระหวางดําเนินการคัดเลือกบริษัทที่

ปรึกษาเพื่อทบทวนแบบรายละเอียดใหเปนไปตาม

สภาพปจจุบัน รวมทั้งศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม 

(EIA) บริเวณพื้นที่ลุมน้ําชั้น 1A 



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 20  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

ระหวางสายทาง (Chord Lines)  

3 แหงที่สถานีชุมทางฉะเชิงเทรา  

ชุมทางแกงคอย และชุมทาง 

บานภาชี 

รวมวงเงินตามกลยทุธ 2.2 34,519.03 2,072.43 20.03 1  

2.3 พัฒนาเสนทางการคา (New Trade Lanes) สูตะวันออกกลาง แอฟริกา และยุโรป ผานทางฝงทะเลอันดามัน เพื่อรองรับการพัฒนาพื้นที่อุตสาหกรรมใหมและการขยายตัวของ
ปริมาณการคาระหวางประเทศในระดับโลกและระดับภูมิภาค 

1) โครงการพัฒนาทาเรือน้ําลึก 

ปากบารา จังหวัดสตูล 

กรมการขนสง 

ทางน้ําและพาณิชย

นาวี 

2547-

2556 

10,961.23 N/A N/A N/A - คาศึกษาและสํารวจออกแบบ (2547-2548) รวม 

45.34 ลานบาท 

- ขณะนี้ สศช. โดยความรวมมือจาก World Bank

อยูระหวางจัดทําแผนพัฒนาพื้นที่ภาคใต ซึ่งมี

สาระสําคัญรวมถึงการพิจารณาความเหมาะสม

ของการเลือกพื้นที่เพื่อกอสรางทาเรือน้ําลึกฝงอัน

ดามันและฝงอาวไทย ทั้งนี้ คาดวาจะแลวเสร็จ

และนําเสนอ คณะกรรมการ.สศช. ไดภายใน

ปงบประมาณ 2551 

2) โครงการพัฒนาทาเรือน้ําลึกบริเวณ

ชายฝงทะเลอาวไทยตอนลาง 

กรมการขนสง 

ทางน้ําและพาณิชย

นาวี 

2549-

2556 

8,181.80 N/A N/A N/A - คาศึกษา ป 2549 เทากับ 11.80 ลานบาท  

- ขณะนี้ สศช. โดยความรวมมือจาก World Bank

อยูระหวางจัดทําแผนพัฒนาพื้นที่ภาคใต ซึ่งมี



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 21  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

สาระสําคัญรวมถึงการพิจารณาความเหมาะสม

ของการเลือกพื้นที่เพื่อกอสรางทาเรือน้ําลึกฝงอัน

ดามันและฝงอาวไทย ทั้งนี้ คาดวาจะแลวเสร็จ

และนําเสนอ คณะกรรมการ.สศช. ไดภายใน

ปงบประมาณ 2551 

3) โครงการพัฒนาสิ่งอํานวยความ

สะดวกในทาเทียบเรืออเนกประสงค

ระนอง 

ก.คมนาคม 2550-

2551 

160.25 159.05 - 0 N/A 

รวมวงเงินตามกลยทุธ 2.3 19,303.28 159.05 - 0  

รวมวงเงินตามยุทธศาสตรที่ II 59,686.22 3,684.33 285.35 8  



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 22  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

 
งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน

รับผิดชอบ 
ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

III ยุทธศาสตรการพัฒนาธุรกิจโลจิสติกส (Logistics Service Internationalization) 

3.1 สงเสริมใหเกิดการลงทุนในธุรกิจผูใหบริการโลจิสติกสทั้งในลักษณะกลุมหรือเขตอุตสาหกรรมและรายธุรกิจ รวมทัง้สนับสนุนการรวมลงทุนและความรวมมือเชิงพันธมิตร 
(Strategic Alliance) ระหวางผูใหบริการของไทย และระหวางผูใหบริการของไทยกับผูใหบริการขนาดเล็กหรือขนาดกลางของตางประเทศ 

1) Thailand International Logistics 

Fair 2007 

ก.พาณิชย / สรท. 1 ป 3.00 3.00 - 0 - สรางความตระหนักถึงความสําคัญของโลจิสติกส

ที่มีตอการประกอบการ 

รวมวงเงินตามกลยทุธ 3.1 3.00 3.00 - 0  

3.2 สงเสริมการพัฒนาธุรกิจใหบริการโลจิสติกสเฉพาะดานตามความตองการของธุรกิจในประเทศ 

1) โครงการสงเสริมการประกันภัยเพื่อ

สนับสนุนระบบโลจิสติกสครบวงจร 

สนง.คณะกรรมการ

กํากับและสงเสริม

การประกอบธุรกิจ

ประกันภัย 

ต.ค. 49 – 

ก.ย. 50 

1.20 1.20 0.89 74 - เปนการจัดสัมมนา/นิทรรศการเมื่อ 30 พ.ค. 50 

เรื่อง “ทําธุรกิจอยางมั่นใจดวยการประกันภัยครบ

วงจร” เพื่อใหความรู ความเขาใจ/บริการให

คําปรึกษา / แนะนํา การพัฒนาโลจิสติกสที่

เกี่ยวของกับการประกันภัย สามารถนําการ

ประกันภัยมารองรับความเสี่ยงภัยใหเหมาะสมกับ

สภาพความเสี่ยงของธุรกิจตนเองโดยมีโดยมี

ผูเขารวมการสัมมนา/นิทรรศการ จํานวน 650 ราย 

ประกอบดวย 1) ผูประกอบการสงออก – นําเขา 2) 

ผูประกอบการขนสงสินคา 3) ผูประกอบธุรกิจ

ประกันภัย 4) หนวยงานราชการที่เกี่ยวของ เชน 



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 23  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

กรมศุลกากร กรมพัฒนาธุรกิจการคา กรมสงเสริม

การสงออก เปนตน 5) สมาคมตางๆ เชน สมาคม

ประกันวินาศภัย สมาคมตัวแทนขนสงสินคาทาง

อากาศไทย สมาคมผูรับจัดการขนสงสินคา

ระหวางประเทศ สมาคมธนาคารไทย สภา

หอการคาแหงประเทศไทย สภาอุตสาหกรรมแหง

ประเทศไทย เปนตน และ 6) ประชาชนผูสนใจ 

2) โครงการพัฒนาเครือขายธุรกิจ

ขนสงสินคา 

กรมพัฒนาธุรกิจ

การคา 

มี.ค. 50 – 

ก.ย.50 

0.81 0.81 0.81 100 - เปนการจัดอบรม / Workshop / ศึกษาดูงาน เพื่อ

กําหนดรูปแบบและแนวทางการสรางเครือขาย

ธุรกิจ โดยมีผูไดรับคัดเลือกจํานวน 45 ราย และ

สามารถผานเกณฑที่กําหนด รวม 33 ราย 

- นอกจากนี้ ผูเขารวมโครงการไดมีการรวมตัวกัน 

30 รายจัดตั้งเครือขาย (Cluster) จัดตั้งบริษัท

จํากัด ชื่อ บริษัท ไทย โลจิสติกส อัลลายแอนซ 

จํากัด (TLA:Thai Logistics Alliance Co.,Ltd.) 

เพื่อสามารถใหบริการโลจิสติกสไดอยางครบวงจร

และเพิ่มศักยภาพการแขงขันธุรกิจหลัก ไดแก 

บริการขนสงสินคาทั้งในและตางประเทศ บริการ

คลังสินคา บริการตัวแทนออกของ และการ

วางแผนระบบโลจิสติกส 



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 24  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

3) โครงการจัดตั้งศูนยบริการเบ็ดเสร็จ

ครบวงจร นิคมอุตสาหกรรมอาหาร 

ฮาลาล (ปตตานี) 

การนิคม

อุตสาหกรรมแหง

ประเทศไทย 

ต.ค. 47 – 

ก.ย. 52 

82.84 4.56 - 0 - กนอ. ไดลงนามสัญญาจางออกแบบกับ 

มหาวิทยาลัยศิลปากร วงเงิน 1.47 ลานบาท 

ออกแบบ Detailed Design ของศูนย OSS และ

เมื่อ 15 ธ.ค. 48 ตอมาไดลงนามสัญญาจางเหมา

กอสรางกับ หางหุนสวนจํากัด ปตตานีสหโยธา 

79.95 ลานบาท โดยมีระยะเวลากอสราง 630 วัน 

สามารถสรุปผลงานรวมทั้งโครงการ 40% และ 

กนอ. ไดอนุมัติเบิกจายจํานวนเงิน 29.70 ลาน

บาท (10% ของเงินประกันผลงาน) 

รวมวงเงินตามกลยทุธ 3.2 84.85 6.57 1.70 26  

รวมวงเงินตามยุทธศาสตรที่ III 87.85 9.57 1.70 18  



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 25  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

 
งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน

รับผิดชอบ 
ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

IV ยุทธศาสตรการปรับปรุงสิ่งอํานวยความสะดวกทางการคา (Trade Facilitation Enhancement) 

4.1 พัฒนาระบบการนําสงและแลกเปลี่ยนขอมูลขาวสารในกระบวนการโลจิสติกสใหเปนอิเลคทรอนิกส (e-Logistics) และพัฒนาระบบ Single Window Entry เปนศูนยกลางของ
ระบบสําหรับใหบริการเพื่อการสงออก-นําเขาและโลจิสติกส 

1) โครงการพัฒนาระบบเชื่อมโยง

เครือขายขอมูลและบริการภาครัฐ 

ภาคการขนสงเพื่อการนําเขา 

สงออก และโลจิสติกส (Integrated 

Single Window e-Logistics) 

หมายเหตุ: ในปงบประมาณ 2550 และ 2551 

กระทรวงเทคโนโลยีสารสนเทศและ

การสื่อสาร ไมไดดําเนินการขอ

งบประมาณ เนื่องจากโครงการนี้

เปนการพัฒนาระบบการ

แลกเปลี่ยนขอมูลโลจิสติกส 

ขนาดใหญ (งบประมาณโอนจาก

ปงบประมาณ 2549) 

สนง.ปลัดกระทรวง

เทคโนโลยี

สารสนเทศและการ

สื่อสาร 

3 ป 263.75 263.75 1.36 0.50 - ก.ICT ไดจางที่ปรึกษาศึกษาวิเคราะหระบบ

อํานวยความสะดวกดานการคาแกผูนําเขาและ 

ผูสงออก ปจจุบัน เพื่อศึกษา วิเคราะหความ

เหมาะสมรูปแบบธุรกิจ(Business Model) ของ

ระบบ SWeL โดยใชงบประมาณ 9.10 ลานบาท 

ขณะนี้อยูระหวางตรวจรับงานงวดสุดทาย คาดวา

จะแลวเสร็จภายใน ธ.ค. 50 

- ก.ICT ไดจางที่ปรึกษาเพื่อจัดทํามาตรฐานขอมูล 

และแบบจําลองขอมูล สําหรับระบบการเชื่อมโยง

ขอมูลเครือขายขอมูลภาครัฐเพื่ออํานวยความ

สะดวกดานการคาแกผูนําเขา สงออก และ 

โลจิสติกส (Data Harmonization and Data 

Modeling for Single Window e-Logistics) 

งบประมาณ 9.85 ลานบาท โดยมีระยะเวลา

ดําเนินการประมาณ 10 เดือน คาดวาจะแลวเสร็จ

ภายใน ก.ค. 51  



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 26  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

- ก.ICT ไดแตงตั้งคณะกรรมการติดตามประเมินผล

และประสานการพัฒนาระบบ Back-end-

integration ของหนวยงานภาครัฐที่เกี่ยวของใน

การเชื่อมตอเขากับระบบ Single Window e-

Logistics เพื่อพิจารณาจัดสรรงบประมาณที่

เหลืออยูเพื่อการสนับสนุนงบประมาณแก

หนวยงานภาครัฐ จํานวน 26 หนวยงานที่

เกี่ยวของและยังขาดงบประมาณดําเนินการเพื่อ

จัดทําขอเสนอทางเทคนิคระบบ Back Office และ

ระบบ Back-end-integration โดยเมื่อวันที่ 19 

ธ.ค. 2550 ที่ผานมาไดเห็นชอบโอนงบประมาณ

ไปให 10 หนวยงานวงเงินประมาณ 130 ลานบาท 

โดยหนวยงานประกอบดวย กรมอุทยานแหงชาติฯ 

กรมปศุสัตว กรมสรรพสามิต กรมวิชาการเกษตร

รวมกับสถาบันวิจัยยาง กรมอุตสาหกรรมพื้นฐาน

และเหมืองแร มกอช. กรมการคาตางประเทศ  

กรมการขนสงทางบก กรมประมง และกรมปาไม 

 

 



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 27  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

2) โครงการพัฒนาระบบตรวจสอบ

ใบอนุญาตและใบรับรอง

อิเลคทรอนิกส เพื่อการนําเขา-

สงออก และการเชื่อมโยงระบบของ

กรมศุลกากรกับระบบกลาง 

กรมศุลกากร 2550-

2551 

- 22.00 10.60 48 - จัดประชุมคณะทํางานรวมกับหนวยงานผูออก

ใบอนุญาต/ใบรับรอง ประมาณ 28 หนวยงาน เมื่อ

วันที่ 26 เม.ย. 49 และ 4 ก.ย. 49 ณ กรมศุลกากร 

เพื่อพิจารณารวมกันเกี่ยวกับแผนและภาพรวม

ของกรอบการพัฒนา Nation Single Window 

(NSW) และ ASEAN Single Window (ASW) 

และรวบรวมขอมูลที่มีความตองการใชงานรวมกัน 

- ธ.ค. 49 – ม.ค. 50 จัดประชุมรวมกับหนวยงานผู

ออกใบอนุญาต / ใบรับรอง (กรมโรงงาน

อุตสาหกรรมและกรมการคาตางประเทศ) 

เกี่ยวกับรายละเอียดของขอมูลและ Format 

ใบอนุญาตที่กรมศุลกากรตองการ เพื่อใหระบบ

คอมพิวเตอรของกรมศุลกากรตรวจสอบแทน

หนวยงานผูออกใบอนุญาต และไดมีการจัดตั้ง

คณะกรรมการราง TOR พรอมจัดทําและพิจารณา

ราง TOR สําหรับใชในการประกวดราคาในเวลา

ตอมา 

- เมื่อวันที่ 31 ต.ค. 49 และ 27 ก.พ. 50 ณ  

กรมศุลกากร ไดมีการจัดประชุมคณะทํางาน

รวมกับหนวยงานผูออกใบอนุญาต/ใบรับรอง 



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 28  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

ประมาณ 24 หนวยงาน เพื่อพิจารณารูปแบบของ

โครงสรางแฟมขอมูลใบอนุญาตและเอกสารตอบ

กลับ (Response message) ที่จะทําการรับสงกับ

กรมศุลกากร ในรูปแบบ ebXML 

- เมื่อ 29 มี.ค. 50 ไดจัดการประชุมยอยหนวยงาน 

ผูออกใบอนุญาตเกี่ยวกับสินคาเคมี เพื่อพิจารณา

กําหนดรหัสพิกัดและสถิติเพื่อใชขอมูลรวมกัน

สําหรับควบคุมปริมาณการนําเขา – สงออกของ

สินคาเคมี เชน กรมโรงงานอุตสาหกรรม  

กรมวิชาการเกษตร กรมประมง กรมธุรกิจพลังงาน 

สํานักงานคณะกรรมการอาหารและยา สํานักงาน

ปรมาณูเพื่อสันติ เจากรมการอุตสาหกรรมทหาร 

สํานักงานกองทุนสนับสนุนการวิจัย เปนตน 

- และชวงระหวาง ธ.ค. 49 – พ.ค. 50 ไดดําเนินการ

รวบรวมความตองการการใชขอมูลรวมกัน โดย

กําหนดโครงสรางแฟมขอมูลใบอนุญาต 

(Schema) และเอกสารตอบกลับ สําหรับใชในการ

แลกเปลี่ยนขอมูลระหวางกรมศุลกากรกับ

หนวยงานผูออกใบอนุญาต 

- ตอมา พ.ค. 50 – มิ.ย. 50 จัดทํา Schema ขอมูล



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 29  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

ใบอนุญาตที่ใชแลกเปลี่ยนระหวางกรมศุลกากร

กับหนวยงานผูออกใบอนุญาต 

- ชวง ก.ย. 50 ดําเนินการทดสอบการรับสงขอมูล

ใบอนุญาตรวมกันระหวางกรมโรงงาน

อุตสาหกรรม / NSW / กรมศุลกากร นอกจากนี้ 

กรมศุลกากรแตงตั้งคณะกรรมการกํากับการ

พัฒนาระบบ National Single Window ตาม

คําสั่งกรมศุลกากรที่ 325/2550 และกรมศุลกากร

ไดแตงตั้งคณะทํางานดานเทคนิคและการ

ออกแบบระบบงาน ตามคําสั่งคณะกรรมการ

กํากับการพัฒนาระบบ National Single Window 

ที่ 1/2550 

- 25 ก.ย. 50 กรมศุลกากรลงนามในสัญญากับ

บริษัทผูชนะการประกวดราคา 106 ลานบาท 

3) โครงการพัฒนาระบบนําเขา-

สงออกสัตวน้ํา 

กรมประมง 180 วัน N/A N/A 2.38 N/A - อยูระหวางการปรับปรุงระบบ (เปนการพัฒนา

ระบบเพื่อเก็บรวบรวมขอมูลภายในหนวยงาน) 

4) โครงการประชาสัมพันธการใช

ระบบ e-PP 

การนิคม

อุตสาหกรรมแหง

ประเทศไทย 

ต.ค. 49 – 

มิ.ย. 50 

- 0.3 0.3 100 - มีผูยื่นคําขออนุมัติ อนุญาตผานระบบ e-PP 

40.41% เมื่อเทียบกับการขออนุมัติอนุญาต

ทั้งหมด 



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 30  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

5) การใหบริการเทคโนโลยีสารสนเทศ

เพื่อสนับสนุนดาน Logistics 

การนิคม

อุตสาหกรรมแหง

ประเทศไทย 

ต.ค. 50 – 

ก.ย. 50 

- งบปกติ - - - กนอ. ไดทําบันทึกขอตกลงกับ INET เมื่อวันที่  

20 เม.ย. 2550 เพื่อรวมมือในการบริการและ

อํานวยความสะดวก ลดตนทุน และประหยัดเวลา

ในกิจกรรมที่เกี่ยวของกับ โลจิสติกส เทคโนโลยี

สารสนเทศและการสื่อสารแบบครบวงจร 

- กนอ. และ INET ไดจัดตั้งคณะทํางานดําเนิน

โครงการรวมกัน โดย กนอ. ประสานอํานวยความ

สะดวกแกบริษัทในการเขาสํารวจพื้นที่นิคม

อุตสาหกรรมนํารองเพื่อจัดทําแผนธุรกิจเพื่อเสนอ

ผูวาการพิจารณาภายใน ก.ย. 50 

- INET ไดนําเสนอแผนธุรกิจการใหบริการ

เทคโนโลยีสารสนเทศ และการสื่อสารดาน 

โลจิสติกสแบบครบวงจรในนิคมอุตสาหกรรมแก 

กนอ.โดยระยะสั้นตั้งแตป 2551 – 2552 ภายใต

การสนับสนุนของ กนอ. การใหบริการจะ

ครอบคลุมบริการเทคโนโลยีสารสนเทศและการ

สื่อสารดานโลจิสติกส (e-Logistics Service), 

บริการอินเทอรเน็ต (Internet Access Service) 

และโซลูชั่นเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 

(ICT Solutions) แกผูประกอบการใน 



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 31  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

นิคมอุตสาหกรรมนํารอง 5 นิคมอุตสาหกรรม 

ไดแก นิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด นิคม

อุตสาหกรรมแหลมฉบัง นิคมอุตสาหกรรม

ลาดกระบัง นิคมอุตสาหกรรมบางปู และนิคม

อุตสาหกรรมภาคเหนือ 

รวมวงเงินตามกลยทุธ 4.1 263.75 286.05 14.64 5  

4.2 ปรับปรุงระบบภาษแีละพิธีการศุลกากรที่เกีย่วกับการขนสงสินคาสงออก-นําเขา และการขนสงสินคาถายลํา ใหเอื้ออํานวยตอกระบวนการสงออก-นําเขา 

1) การเชื่อมตอระบบฐานขอมูลกับ

กรมศุลกากรเพื่อลดขั้นตอนการ

ดําเนินการตามมาตรา 70 แหง

พระราชบัญญัติปโตรเลียม พ.ศ. 

2514 (การนําเขาเครื่องมือ 

เครื่องจักร และวัสดุอุปกรณเพื่อใช

ในกิจการปโตรเลียม) 

กรมเชื้อเพลิง

ธรรมชาติและกรม

ศุลกากร 

2549-

2550 

1.30 1.30 1.30 100 - ไดจัดทําระบบฐานขอมูลระหวางผูประกอบกิจการ

ปโตรเลียม และกรมเชื้อเพลิงธรรมชาติ เพื่อการยื่น

ขอสิทธิตามมาตรา 70 แหงพระราชบัญญัติ

ปโตรเลียม พ.ศ. 2514 แลวเสร็จ 

- ไดจัดทําชองทางการเชื่อมตอระบบ ฐานขอมูลโดย

ผาน Gateway (กรมศุลกากร โดย Netbay 

ดําเนินการ ขณะนี้อยูในระหวางรอการทดสอบ

ระบบ เพื่อการเชื่อมโยงขอมูล 

 

 

รวมวงเงินตามยุทธศาสตร 4.2 1.30 1.30 1.30 100  



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 32  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

4.3 สนับสนุนใหมกีารจัดตั้งศูนยรวบรวมและกระจายสินคา (Distribution and Logistics Centers) ในตลาดเปาหมายหลกั 

1) ...        

รวมวงเงินตามยุทธศาสตร 4.3 - - - -  

4.4 สงเสริมการทาํธุรกิจผานระบบอิเลคทรอนิกส (e-Commerce) เพื่อลดตนทุนการจัดทําเอกสารและการนําสงขอมูลและมีการเชื่อมโยงขอมูลทั้งระหวางหนวยงานผูใหบริการ
ภาครัฐที่เกี่ยวของ รัฐ-ธุรกิจ และธุรกิจ-ธุรกิจ (G2G, G2B และ B2B) 

1) ...   - -    

รวมวงเงินตามยุทธศาสตร 4.4 - - - -  

4.5 เพิ่มประสิทธิภาพและคุณภาพการใหบริการดานการตรวจสอบแมลงศัตรูพืช สารพิษตกคาง และสารปนเปอนของสินคาเกษตรและผลิตภัณฑ ทั้งเพื่อการนําเขาและสงออก 

1) โครงการพัฒนาสารสนเทศดาน

ผลิตภัณฑสุขภาพ  

ประกอบดวย 17 โครงการยอย 

สาระสําคัญคือ การพัฒนาระบบ

ขอมูลการอนุญาต ID 

ผูประกอบการ ขอมูลผลิตภัณฑ 

วัตถุอันตราย เครื่องสําอาง จัดทํา

ปรับปรุงรหัส พัฒนาการเชื่อมโยง

เครือขาย คูมือ และอบรมผูทั้ง

ผูใชบริการและผูใหบริการ 

อย. ต.ค. 49 – 

ก.ย. 50 

7.03 7.03 5.25 75 - ตรวจสอบความถูกตองขอมูลใบอนุญาตใน

ฐานขอมูลใหม 1,000 รายการ/ขอมูล

ผูประกอบการวัตถุอันตราย 1,970 รายการ จัดทํา

รหัสผลิตภัณฑวัตถุอันตราย 1,748 รหัส 

- อบรมการจดแจงเครื่องสําอางตาม ASEAN 

Harmonization ใหผูประกอบการ SME 4 ภาค 

รวม 300 คน อบรม จนท.สาธารณสุขจังหวัด 6 รุน 

จํานวน 142 คน จนท. อย. 2 รุน รวม 72 คน 



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 33  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

2) โครงการอํานวยความสะดวกในการ

นําเขา – สงออก  

ประกอบดวย 2 กิจกรรมยอย คือ

โครงการยกระดับประสิทธิภาพ

กระบวนการอํานวยความสะดวก

ทางการคา และงานพัฒนาระบบ

การจดแจงเคมีภัณฑที่เปน 

สารออกฤทธิ์ 

อย. ต.ค. 49 – 

ก.ย. 50 

0.16 0.16 0.16 100 - เปนการดําเนินการที่เกี่ยวกับ Cross Border 

Transport Agreement(CBTA) ตาม GMS โดยได

ลงนาม(ในสวนที่เกี่ยวกับ อย.) แลว  

3 Protocols 17 annexes แตยังไมบังคับใช

จนกวาจะมาการใหสัตยาบัน 

- มีการจัดประชุมชี้แจงเกี่ยวกับ CBTA ให

ผูเกี่ยวของ และเตรียมพื้นที่สําหรับกอสรางอาคาร

ที่ จังหวัดมุกดาหาร 

3) โครงการพัฒนาศักยภาพดาน

อาหารและยา ประกอบดวย 3 

โครงการยอย ไดแก  

1) โครงการพัฒนาศักยภาพดาน

อาหารและยา 2) โครงการนิเทศ

ดานอาหารและยาในภูมิภาค และ 

3) โครงการพัฒนาขอมูลการนําเขา

ผลิตภัณฑสุขภาพ 

 

อย. ต.ค. 49 – 

ก.ย. 50 

8.54 8.54 8.54 100 - ไดดําเนินการฝกอบรมบุคลากร 5 ครั้งจาก  

27 ดาน ทั้ง 4 ภาค 

- จัดนิเทศดานอาหารและยาในสวนภูมิภาคทั่ว

ประเทศรวม 15 ดาน 

- ดําเนินการบันทึกการตรวจสอบการนําเขา

ผลิตภัณฑแลว 322,652 รายการ  

รวมวงเงินตามยุทธศาสตร 4.5 15.73 15.73 13.95 89  

รวมวงเงินตามยุทธศาสตรที่ IV 280.78 303.08 29.89 10  



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 34  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

V ยุทธศาสตรการพัฒนากําลังคนและกลไกการขับเคลื่อนยุทธศาสตร (Capacity Building) 

5.1 เรงรัดขยายการฝกอบรมใหกับบุคลากรทั้งในภาคการผลิตและในธุรกิจใหบริการโลจิสติกส 

1) พัฒนายกระดับฝมือและศักยภาพ

บุคลากรโลจิสติกส 

(อนุมัติฎีกาแลว 46.32 ลานบาท และ

เปนเงินกัน 3.97 ลานบาท) 

กรมพัฒนาฝมือ

แรงงาน 

ต.ค. 49 – 

ก.ย.50 

53.94 53.94 N/A N/A - ในปงบประมาณ 2550 กรมพัฒนาฝมือแรงงาน 

ไดดําเนินการพัฒนายกระดับฝมือและศักยภาพ

บุคลากรโลจิสติกส จํานวน 11,583 คน จาก

เปาหมาย 5,000 คน คิดเปนรอยละ 231.66 

(ขอมูล ณ วันที่ 1 ต.ค. 2550) โดยมีการจัด

ฝกอบรมในหลักสูตรประเภทตางๆ ไดแก ประเภท

การผลิต ประกอบดวย หลักสูตรดานการตลาด 

ดานคําสั่งซื้อ ดานการวางแผนการผลิต และดาน

กระบวนการผลิตสินคา 4,803 คน ประเภท 

ผูใหบริการดานโลจิสติกส ประกอบดวย ดาน

คลังสินคา และดานการจัดสงสินคา 6,780 คน 

2) โครงการพัฒนาบุคลากรดาน 

โลจิสติกสและซัพพลายเชน 

กรมพัฒนาฝมือ

แรงงาน / สรท. 

มิ.ย. 50 – 

ก.ย. 50 

0.40 0.40 - 0 - เปนการขยายองคความรูและพัฒนาบุคลกร

ดานโลจิสติกสไปสู ภาคอุตสาหกรรม 

3) โครงการภายใตกรอบความรวมมือ

ระหวางภาครัฐและเอกชน SMEs 

Projects 

สภาอุตสาหกรรม

แหงประเทศไทย / 

สนง.สงเสริม

วิสาหกิจ 

12 เดือน 29.00 29.00 29.00 100 - เติมเรื่องฝกอบรมดวย  

- ดําเนินการจัดทําคูมือแจกและอบรม

ผูประกอบการ SMEs รวมทั้งหนวยงานที่เกี่ยวของ 

มีผลผลิตจากโครงการ ดังนี้ 



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 35  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

ขนาดกลางและ

ขนาดยอม 

1) คูมือแนะนําแนวทางในการปรับปรุงคุณภาพ

ของบริการดานโลจิสติกสสําหรับ SMEs 

2) คูมือแนวทางในการลดตนทุนดานโลจิสติกส

สําหรับ SMEs 

3) คูมือวินิจฉัยความสามารถดานโลจิสติกสของ

ผูประกอบการธุรกิจ (ฉบับกาวหนา) 

4) ความรูโลจิสติกสเบื้องตน 

5) การบริหารสินคาคงคลัง 

6) การบริหารการขนสง 

7) การบริหารคลังสินคา 

8) หลักสูตรการบริหารจัดการโลจิสติกสแบบ

บูรณาการ 

9) การนําเทคโนโลยีที่เหมาะสมมาใชในงาน

ดานโลจิสติกส 

10) คูมือวินิจฉัยความสามารถทางดานโลจิสติกส
ของผูประกอบการธุรกิจ(ฉบับเบื้องตน) 

11) การบริหารการจัดซื้อ 

12) การจัดจางดานโลจิสติกส 



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 36  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

13) คูมือแนะนําแนวทางในการพัฒนาขีด
ความสามารถดานโลจิสติกสสําหรับ SMEs 

(เอกสารและ CD-ROM) 

14) วีดีทัศน กรณีศึกษาดานโลจิสติกสใน
อุตสาหกรรมผลิตปลากระปอง 

15) CD-ROM หลักสูตรการบริหารจัดการ 

โลจิสติกสสําหรับ SMEs 

16) CD-ROM คูมือแนะนําแนวทางดาน 

โลจิสติกสสําหรับ SMEs 

4) โครงการพัฒนากําลังคนดาน 

โลจิสติกส 

สนง.คณะกรรมการ

อุดมศึกษา 

3 ป N/A 10.00 5.33 53 - ผลการดําเนินงานป 2550 โดยใชงบประมาณป 

2550 และเงินกันเหลื่อมปงบประมาณ 2549 

1) งบประมาณป 2550 

1.1) การสนับสนุนโครงการวิจัยดาน 

โลจิสติกส ทั้งนี้ สํานักงานคณะกรรมการ

การอุดมศึกษาไดสนับสนุนงบประมาณ

โครงการวิจัยแกมหาวิทยาลัย 2 

โครงการคือ 

- โครงการการบริหารจัดการโลจิสติกส

และโซอุปทานตนแบบใน



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 37  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

อุตสาหกรรมอัญมณีและ

เครื่องประดับ 

- โครงการเพิ่มขีดความสามารถในการ

แขงขันของรานคาปลีกดวยองคกร

เสมือนจริง 

1.2) โครงการฝกอบรมและศึกษาดูงาน 

ทั้งภายในประเทศและตางประเทศ 

ของบุคลากรสํานักงานคณะกรรมการ

อุดมศึกษา 

2) งบประมาณป 2549 (เงินกันเหลื่อมป) 

2.1) โครงการฝกอบรมบุคลคลทั่วไป 

ปงบประมาณ 2549 ไดดําเนินการ

ฝกอบรมโดยมอบใหสถาบันอุดมศึกษา 

จัดฝกอบรมใหแกบุคลากรทั่วไป จํานวน 

600 คน 

2.2) สํานักงานคณะกรรมการการอุดมศึกษา

ไดจัดตั้งศูนยประสานงานวิจัยดานการ

จัดการโซคุณคาและโลจิสติกสมี

ภาระหนาที่ในการดําเนินการสรางระบบ



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 38  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

ฐานขอมูลหลักสูตร บุคลากรและ

งานวิจัย ประสานงานระหวางนักวิจัย

และภาคอุตสาหกรรมเพื่อพัฒนา

โครงการวิจัย สรางเครือขายวิชาการและ

งานวิจัย รวมทั้งเผยแพรความรูและ

ผลงานวิจัยดานการจัดการโลจิสติกส

และโซอุปทาน 

2.3) สนับสนุนโครงการวิจัย 

2.4 โครงการพัฒนาหลักสูตรและการ

ฝกอบรมโลจิสติกสและซัพพลายเชน 

โดยการสนับสนุนให

มหาวิทยาลัยธรรมศาสตรดําเนินการ 

2.5) โครงการจัดทําตนแบบหลักสูตรดาน 

โลจิสติกส เพื่อเปนตนแบบให

สถาบันอุดมศึกษาที่ตองการเปดสอน

สาขาวิชาดานโลจิสติกส โดยแบง

ออกเปน 2 ดาน คือ ดานการจัดการ 

และดานวิศวกรรม 

2.6) สํานักงานคณะกรรมการอุดมศึกษาได

แตงตั้งคณะอนุกรรมการการทํางาน



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 39  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

จัดทําแผนการผลิตและพัฒนากําลังคน

ดานโลจิสติกส เพื่อดําเนินการจัดทํา

แผนการผลิตและพัฒนากําลังคนดาน 

โลจิสติกสในระดับอุดมศึกษา ขณะนี้

กําลังอยูระหวางการดําเนินการพิจารณา

ขอเสนอโรงการศึกษาวิจัย 

2.7) สถาบันอุดมศึกษาในสังกัดสํานักงาน

คณะกรรมการการอุดมศึกษาไดเปด

สอนหลักสูตรดานโลจิสติกสระดับ

ปริญญาตรี จํานวน 31 แหง  

5) กิจกรรมพัฒนาศักยภาพ SME ดาน

การจัดการโลจิสติกสเชิงโซอุปทาน 

กรมสงเสริม

อุตสาหกรรม 

ม.ค. 50 – 

ส.ค. 50 

1.50 1.50 1.50 100 - วิสาหกิจอุตสาหกรรม 15 รายไดรับการปรึกษา

แนะนํา และความพึงพอใจในการบริการ เฉลี่ย 

รอยละ 91.30 ดานการปรับปรุงประสิทธิภาพเฉลี่ย

รอยละ 81.30 

- มูลคาสินคาคงคลังที่ลดลงรวม 80.69 ลานบาท 

6) การพัฒนาบุคลากร

ภาคอุตสาหกรรม ดานโลจิสติกส

หลักสูตรระยะสั้น 

กรมสงเสริม

อุตสาหกรรม 

พ.ค. 50 – 

มิ.ย. 50 

1.50 1.50 1.30 87 - วิสาหกิจขนาดกลางและขนาดยอมจํานวน  

44 ราย ประกอบดวยผูบริหารระดับสูงจากกลุม

อาหาร 2 บริษัท กลุมพลาสติกและบรรจุภัณฑ  

6 บริษัท เครื่องจักรและ ยานยนต 11 บริษัท 



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 40  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

อิเล็กทรอนิคส 3 บริษัท เครื่อง นุงหม 1 บริษัท 

กระดาษและการพิมพ 5 บริษัท ขนสง นําเขา-

สงออก 4 บริษัท บริการ 2 บริษัท เครื่องเขียน  

1 บริษัท ผลิตภัณฑภายในหองน้ํา 1 บริษัท และ

อื่นๆ 6 บริษัท 

- ทั้งนี้ ผูเขารับอบรมมีความรูความเขาใจเพิ่มขึ้น

โดยเฉลี่ย รอยละ 97 และสามารถนาํความรูที่

ไดรับหลังเขารับการอบรมเปนแนวทางในการ

ประยุกตใชจริงโดยเฉลี่ยรอยละ 85 

7) การพัฒนาบุคลากร

ภาคอุตสาหกรรมดานโลจิสติกส

หลักสูตรระยะยาว  

กรมสงเสริม

อุตสาหกรรม 

พ.ค. 50 – 

ก.ค. 50 

1.50 1.50 1.50 100 - ผูเขารับการอบรมจํานวน 67 ราย จาก 44 บริษัท 

จากกลุมอาหารและเครื่องดื่ม 3 บริษัท 

เฟอรนิเจอร 2 บริษัท เคมีภัณฑและผลิตภัณฑเคมี 

2 บริษัท ผลิตภัณฑยางและพลาสติก 11 บริษัท 

เสื้อผาและเครื่องแตงกาย 1 บริษทั อุปกรณไฟฟา 

เครื่องใชไฟฟา 4 บริษัท ยานยนต 2 บริษัท 

กระดาษและผลิตภัณฑ กระดาษ 1 บริษัท 

อุปกรณเครื่องจักรกล 2 บริษัท การพิมพและสื่อ

บันทึกขอมูล 5 บริษัท สิ่งทอและสิ่งถัก 1 บริษัท 

ผลิตภัณฑจากโลหะประดิษฐ 3 บริษัทสุขภัณฑ

สําหรับหองน้ํา 1 บริษัท เกษตร 1 บริษัท และอื่นๆ 



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 41  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

5 บริษัทผลการประเมินความพึงพอใจในการเขา

รับการอบรมโดยเฉลี่ยรอยละ 96.15 และมีความรู

ความเขาใจเพิ่มขึ้นเฉลี่ยรอยละ 92.99 

8) โครงการสัมมนาสรางองคความรู

ดานโลจิสติกสเพิ่มผลผลิต

อุตสาหกรรม 

กรมสงเสริม

อุตสาหกรรม 

พ.ค. 50 0.22 0.22 0.22 100 - ผูเขารวมสัมมนาเปนผูประกอบการ SMEs รวม 

583 คนประกอบดวย ผูประกอบการชิ้นสวน 

ยานยนต ไฟฟาและอิเล็กทรอนิคส เหล็ก โลหะ

กอสราง เคมี และปโตรเคมี เกษตร อาหารแปรรูป 

สิ่งทอ แมพิมพ วัสดุกอสราง เครื่องประดับ 

ซอฟตแวร อุปกรณเครื่องเขียน บรรจุภัณฑ 

สิ่งพิมพ ขนสง โลจิสติกส และบริการอื่นๆ จํานวน 

557 คน สมาคม สถาบัน องคการอิสระจํานวน 8 

คน ผูสนใจทั่วไป 5 คน หนวยราชการในสังกัด 

กสอ. 6 คน ผูสื่อขาว 7 คนผลประเมินผลความพึง

พอใจในการรับบริการ และนําไปใชประโยชนของ

ผูเขารวมสัมมนาทั้งหมดจากแบบประเมินเฉลี่ย

รอยละ 87 และ 89 ตามลําดับ 

9) การศึกษารูปแบบโลจิสติกสเพื่อ

พัฒนาประสิทธิภาพและผลิตภาพ

อุตสาหกรรมกุงแชแข็งและแปรรูป 

กรมสงเสริม

อุตสาหกรรม 

มี.ค. 50 – 

ก.ย. 50 

2.40 2.40 2.40 100 - ไดรูปแบบพัฒนาประสิทธิภาพและผลิตภาพ

อุตสาหกรรมกุงแชแข็งและกุงแปรรูปได

แผนพัฒนา 3 ระยะ คือ ระยะสั้น ระยะกลาง  

และระยะยาว นํารองวิธีปฏิบัติที่ดีที่สุดในโรงงาน



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 42  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

ตัวอยาง 3 โรงงาน มีผลใหรอยละของสินคา 

คงคลังตอยอดขายของแตละโรงงานลดลงอยางมี

นัยสําคัญ คือลดลงรอยละ 589 ลดลงรอยละ 

75.29 และลดลงรอยละ 5.29 ตามลําดับเกิน

เปาหมายที่กําหนด และมีอัตราหมุนเวียนของ

สินคาคงคลังเพิ่มขึ้น 0.31 0.24 และ 0.08 

ตามลําดับในสวนของการสงมอบงานลาชาพบวา

ลดลงรอยละ 9.41 24.00 และ 3.10 ตามลําดับ 

และไดรูปแบบโลจิสติกส เพื่อพัฒนาประสิทธิภาพ

อุตสาหกรรมซึ่งสามารถใชเปนแนวทางในการ

พัฒนาอุตสาหกรรมอื่นตอไป 

10) การใหบริการปรึกษาแนะนําเชิงลึก
ภายใตเงินสมทบ CF 

กรมสงเสริม

อุตสาหกรรม 

ม.ค. 50 – 

ส.ค. 50 

0.70 0.70 0.70 100 - วิสาหกิจที่เขารวม 10 ราย ตองสมทบคาใชจาย

ครึ่งหนึ่ง สถานประกอบการไดนําความรูที่ไดรับไป

ปรับใชประโยชนรอยละ 98.33 และมีการพัฒนา

ศักยภาพดานการปรับปรุงประสิทธิภาพกําลังการ

ผลิตรอยละ 93.40 ลดการสูญเสียรอยละ 100  

ลดตนทุนรอยละ100 การพัฒนาผลิตภัณฑรอยละ 

93.40 การเชื่อมโยงการผลิตรอยละ 93.40 

พัฒนาการตลาดหรือการบริการลูกคารอยละ 

93.40 



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 43  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

11) โครงการฝกอบรมผูชํานาญการการ
บริหารจัดการโลจิสติกสและหวงโซ

อุปทาน 

กรมอเมริกาและ 

แปซิกฟกใต / สรท. 

5 เดือน 2.00 2.00 - 0 - เปนการดําเนินการตอเนื่อง ซึ่งกระทรวง

ตางประเทศไดมีสัญญาจัดจาง สรท. ดําเนิน

โครงการแลว 

- ขณะนี้ สรท. กําลังดําเนินการติดตอ

สถาบันการศึกษาในสหรัฐอเมริกาเพื่อจัดอบรม 

รวมวงเงินตามยุทธศาสตร 5.1 93.16 103.16 41.95 41  

5.2 ปรับปรุงกระบวนการผลิตบุคลากร การวิจัยและพัฒนา และวิชาชีพโลจิสติกส ใหสอดคลองกับความตองการของธุรกจิและไดมาตรฐานสากล และเอื้อตอการพัฒนาบุคลากรให
มีระดับทักษะสงูขึ้น 

1) โครงการพัฒนาการผลิตกําลังคนใน

ระดับอาชีวศึกษาสาขาวิชา 

โลจิสติกสตามความตองการของ

ตลาดแรงงาน ประกอบดวย (1) 

การศึกษาดูงานของนักศึกษา 

โลจิสติกส (2) จัดทําฐานขอมูล

นักศึกษาเพื่อเชื่อมโยงเครือขาย

ระหวางสอศ.กับสถานประกอบการ

ที่เกี่ยวของกับสาขาวิชาโลจิสติกส 

(3) จัดทํารายงานเผยแพรการ

จัดการเรียนการสอน 

สํานักวิจัยและ

พัฒนาการ

อาชีวศึกษา 

ต.ค. 49 – 

ก.ย. 50 

0.40 0.40 0.40 100 - พัฒนาบุคลากรครู อาจารย และนักศึกษา

สาขาวิชาโลจิสติกสในสถานศึกษานํารอง จํานวน 

250 คน ใหมีความรู ความเขาใจในการดําเนินงาน

อุตสาหกรรมโลจิสติกสโดยการศึกษาดูงานจาก

สถานประกอบการดานโลจิสติกสตางๆ และ

แนวทางในการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ 

สถานที่ดูงานในครั้งนี้ ไดแก “Thailand 

International Logistics Fair 2007” ระหวางวันที่ 

12 – 16 ก.ย. 2550 ณ ศูนยนิทรรศการและการ

ประชุม BITEC บางนา และทาเรือแหลมฉบังและ 

Inland Container Depot (ICD) ลาดกระบัง  



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 44  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

2) โครงการจัดทําคุณวุฒิวิชาชีพใน

สาขาโลจิสติกส 

สํานักวิจัยและ

พัฒนาการ

อาชีวศึกษา / 

สํานักมาตรฐาน

การอาชีวศึกษา

และวิชาชีพ 

ต.ค. 49 – 

ก.ย. 50 

0.20 0.20 0.20 100 - จัดทํา (ราง) ระบบคุณวุฒิวิชาชีพ 

โลจิสติกส (TVQ) ใหกาวสูอุตสาหกรรม 

โลจิสติกสระดับมาตรฐานสากล โดยความรวมมือ

ระหวาง สอศ. และสมาพันธโลจิสติกสไทย ทั้งนี้ได

ประยุกตในเบื้องตนจากขอมูล 

www.skillsforlogistics.org 

3) โครงการจัดฝกอบรมพัฒนา

บุคลากรในหลักสูตรการคาระหวาง

ประเทศ 

สํานักพัฒนา

สมรรถนะครูและ

บุคลากร

อาชีวศึกษา 

ต.ค. 49 – 

ก.ย. 50 

0.15 0.15 0.15 100 - พัฒนาบุคลากรครู อาจารยในสถานศึกษานํารอง 

ใหมีความรู ความสามารถ ความเขาใจในการ

จัดการเรียนการสอนในสาขาวิชาโลจิสติกสได

อยางมีประสิทธิภาพ 

- สงเสริมและขยายเครือขายกลุมอุตสาหกรรมเพื่อ

สนับสนุนและประชาสัมพันธการจัดการเรียนการ

สอนสาขาวิชาโลจิสติกสในสังกัด 

4) โครงการศึกษาดูงานเพื่อพัฒนา

สมรรถนะครู-อาจารยใน

สาขาวิชาโลจิสติกส ณ ประเทศ

สาธารณรัฐประชาชนจีน 

สํานักวิจัยและ

พัฒนาการ

อาชีวศึกษา 

ต.ค. 49 – 

ก.ย. 50 

0.20 0.20 0.20 100 - เปนการขยายและสรางความรวมมือการ

พัฒนาการจัดการอาชีวศึกษาในดานการศึกษา

และการวิจัยในอุตสาหกรรมโลจิสติกสระหวาง

ประเทศ โดยมีผูบริหารสถานศึกษา เจาหนาที่ ครู-

อาจารยจํานวน 13 คน ไดรับความรูและเขาใจ

จากการเรียนรูประสบการณจริงของ



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 45  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

อุตสาหกรรมโลจิสติกสในตางประเทศ เพื่อนํามา

ประยุกตและพัฒนาการจัดการเรียนการสอน

ดานโลจิสติกส 

5) โครงการพัฒนาหลักสูตรและการ

ฝกอบรมโลจิสติกสและ 

ซัพพลายเชน 

สํานักงาน

คณะกรรมการ 

อาชีวะศึกษา โดย  

มหาวิทยาลัย 

ธรรมศาสตร 

12 เดือน 9.25 9.25 NA 100 - มีการแตงตั้งคณะกรรมการพิจารณาการพัฒนา

หลักสูตรและการฝกอบรมโลจิสติกสและ 

ซัพพลายเชน เพื่อกํากับโครงการเมื่อวันที่  

15 พ.ย. 50 

- ทั้งนี้ โครงการแบงเปน 3 ระยะ ไดแก วิเคราะห

ความตองการหลักสูตร ออกแบบหลักสูตร และ 

จัดฝกอบรม 

6) ชุดปฏิบัติการสารสนเทศในการ

ขนสง 

วิทยาลัย

พาณิชยการบางนา 

ต.ค.49 – 

ก.ย.50 

3.95 3.95 3.95 100 - สรางหองปฏิบัติการเพื่อพัฒนาคุณภาพนักศึกษา

มุงเนนการฝกทักษะในสาขาโลจิสติกส 

รวมวงเงินตามยุทธศาสตร 5.2 14.15 14.15 4.90 35  

5.3 สนับสนุนใหมกีารพัฒนาระบบขอมูลโลจิสติกสสําหรับการบริหารจัดการโลจิสติกสทั้งในระดับมหภาคและธุรกิจเพื่อเปนเครื่องมือในการการวางแผนและขับเคลื่อนยุทธศาสตร 

1) โครงการจัดทํามาตรฐานวิชาชีพ

ดานโลจิสติกส (คลังสินคา) 

สํานักงาน

คณะกรรมการ 

อาชีวะศึกษา 

 

ส.ค. 50 – 

ก.ย. 50 

0.20 0.20 0.20 100 - เปนการพัฒนาหลักสูตรวิชาชีพดานโลจิสติกสที่

สามารถนําไปเปนตนแบบของไทย 



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 46  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

2) โครงการศึกษาความเปนไปไดเพื่อ

จัดทําระบบขนสง ขนถาย และ

ลําเลียงสินคาวัตถุดิบเชื่อมโยง 

ระหวางนิคมอุตสาหกรรมมาบตา

พุดและทาเรือแหลมฉบัง 

การนิคม

อุตสาหกรรม 

แหงประเทศไทย 

8 เดือน 2.90 2.90 2.75 95% - เปนการสํารวจขอมูลการขนสงสินคาในพื้นที่มาบ

ตาพุดและรูปแบบการขนสงสินคาและวัตถุดิบ 

เพื่อจัดทําแผนธุรกิจการขนสงทางรถไฟและทาง

เรือชายฝง (ระหวางนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด

และทาเรือแหลมฉบัง) ตลอดจนดําเนินการหา

พันธมิตรทางธุรกิจเบื้องตน 

รวมวงเงินตามยุทธศาสตร 5.3 3.10 3.10 2.95 95  

5.4 สนับสนุนใหมกีารจัดตั้งกลไกการประสานและกํากับนโยบายอยางเปนทางการ เพื่อเปนกลไกหลักในการขับเคลื่อนกระบวนการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ 

1) จัดตั้งกลไกการประสานและกํากับ

นโยบาย เพื่อเปนกลไกขับเคลื่อน

การพัฒนาระบบโลจิสติกสของ

ประเทศ 

      - จัดตั้งกลไกการขับเคลื่อนภาครัฐระดับชาติ คือ 

คณะกรรมการพัฒนาระบบการบริหารจัดการ

ขนสงสินคาและบริการของประเทศ (คบส.) และ

ไดมีการประชุมครั้งที่ 1/2550 เมื่อวันที่  

19 กรกฎาคม 2550  

- ตอมาไดมีการแตงตั้งคณะอนุกรรมการพัฒนา

ระบบโลจิสติกส 4 คณะ ภายใต คบส. ไดแก 1) 

คณะกรรมการพัฒนาระบบโลจิสติกส

อุตสาหกรรม 2) คณะกรรมการพัฒนาโลจิสติกส

การคา 3) คณะกรรมการพัฒนาระบบการ

เชื่อมโยงเครือขายขอมูลและบริการภาครัฐเพื่อ



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 47  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

การนําเขา สงออก และโลจิสติกส และ 4) 

คณะกรรมการพัฒนาระบบขอมูลโลจิสติกส  

- นอกจากนั้น หนวยงานภาครัฐในระดับปฏิบัติที่

เกี่ยวของตางๆ ก็ไดมีการจัดตั้งคณะกรรมการ 

คณะอนุกรรมกร และคณะทํางาน เพื่อทําหนาที่

ผลักดันการนํานโยบายไปสูการปฏิบัติและเกิดผล

อยางเปนรูปธรรม เชน คณะกรรมการสงเสริมการ

พาณิชยนาวี (กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชย

นาวี) คณะกรรมการกํากับการพัฒนาระบบ 

National Single Window และคณะทํางานดาน

เทคนคิและการออกแบบระบบงาน (กรมศุลกากร) 

- สืบเนื่องจากการประชุมนายกรัฐมนตรีพบ

ภาคเอกชน ครั้งที่ 2 เมื่อวันที่ 17 มกราคม 2551 

สศช. ไดจัดตั้ง สํานักงานประสานการพัฒนา

ระบบการบริหารจัดการขนสงสินคาและบริการ

ของประเทศ (สบส.) ทําหนาที่ประสานการพัฒนา

ระบบการบริหารจัดการขนสงสินคาและบริการ

ของประเทศ กับหนวยงานภาครัฐ ภาคเอกชน 

และภาควิชาการ  

- สําหรับกลไกการขับเคลื่อนภาคเอกชน ไดมีการ



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 48  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

จัดตั้งคณะกรรมการและคณะอนุกรรมการตางๆ 

เชน คณะกรรมการพัฒนาระบบ 

โลจิสติกส รวมภาคเอกชน 3 สภาบัน  

คณะกรรมการ Global Logistics & Trade 

Facilitation และคณะกรรมการ International 

Trade and Capacity Building (สภาผูสงสินคา

ทางเรือแหงประเทศไทย) คณะอนุกรรมการ

คมนาคมขนสงและโลจิสติกส (สภาอุตสาหกรรม

แหงประเทศไทย) เปนตน 

รวมวงเงินตามยุทธศาสตร 5.4 - - - -  

รวมวงเงินตามยุทธศาสตรที่ V 110.41 120.41 49.80 41  

รวมวงเงินทุกยทุธศาสตรฯ 60,962.09 4,882.03 380.35 8  
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