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“ฟกภะดัทภะททโลจิสติกส์ของธภะเดศ สถัทสถุถกาภเธ็ถศูถฟก์ลางดางกาภค้า  
กาภทภิกาภ กาภลงดุถใถฝูพิฝาคอาเซีฟถ” 

ภะททโลจสิตกิสข์องธภะเดศไดฟ 

SNAPSHOT 
 

สัดส่วถต้ถดุถโลจิสติกส์ต่อ GDP ฒ ภาคาธภะจ าธ ี

13.9% 
- 0.10% 

 
ลดลงอฟ่างต่อเถื่องจากกาภธภัท
ลดของสัดส่วถต้ถดุถกาภเก็ท
ภักษาสิถค้าคงคลัง โดฟคาดว่า
จะเหลือภ้อฟละ 13.8 ต่อ GDP ใถ
ธี 2560 

 
กาภเก็ทภักษาสิถค้าคงคลัง ค่าขถส่งสถิค้า กาภทภิหาภจัดกาภ 

สัดส่วถต่อ GDP แท่งตาพองค์ธภะกอท 
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ประเภท สัดส่วน (%) เปลี่ยนแปลง 

ทางถนน  81.1 0.3 

ทางน ้า 16.9 -0.4 

ทางราง 2.0 0.1 

ทางอากาศ 0.02   0.01 

 โคภงสภ้างต้ถดุถโลจิสติกส์ 
 

2.02ล้าถล้าถทาด 

 
+ 5.1% 

 
ขฟาฟตัวใถอัตภาดี่สูงขึ้ถใถธี 2559  
ตาพกาภผ้ืถตัวของเศภษฐกิจ 

พูลค่าต้ถดุถโลจิสติกส์ 

 กาภขถส่งสิถค้าใถฝาปภวพ 

8.43ล้าถล้าถตัถ 

 

ธภิพาฒกาภขถส่งสิถค้าภวพ 

+ 1.3% 

 
ธภิพาฒธภัทตัวสูงขึ้ถใถดุกภูธแททกาภขถส่ง 
จากกาภผ้ืถตัวดางเศภษฐกิจและกาภส่งออก 

สัดส่วถธภิพาฒกาภขถส่งสิถค้าใถธภะเดศ 

36.9% 

 

9.1% 

 
54.0% 

 

ต้ถดุถค่าขถส่งสิถค้า 

 

ต้ถดุถกาภทภิหาภ 
จัดกาภ 

ต้ถดุถกาภเก็ท 
ภักษาสิถค้าคงคลัง 

 ธัจจัฟด้าถกาภเก็ทภกัษาสิถค้าคงคลัง 

109.1 

ดัชถีนลนลิตอุตสาหกภภพ 

+ 1.3 

 
กิจกภภพด้าถกาภทภิหาภจัดกาภสิถค้าคงคลังเปิ่พขึ้ถจากกาภขฟาฟตัวของกาภนลิต
เปื่อตอทสถองอุธสงค์ของตลาด ณึงแพ้ว่านู้ธภะกอทกาภจะสาพาภณควทคุพธภิพาฒ
กาภณือคภองสิถค้าให้อฟู่ใถภะดัทต ่า 
 

ดัชถีสิถค้าคงคลัง MLR 

106.3 6.60 
- 1.5 

 

- 0.25 

 
ลดลงตาพถโฟทาฟน่อถคลาฟ
กาภเงิถของ กถง. 
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ทดสภธุนู้ทภิหาภ 

ส่วถดี่ 1 ต้ถดุถโลจิสติกส์ของธภะเดศไดฟ 

 ปี 2559 ต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศไทยมีมูลค่ารวม 2,020.6 พันล้านบาท หรือคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 13.9 
ของผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ ณ ราคาประจ าปี (Nominal GDP) ลดลงจากร้อยละ 14.0 ต่อ GDP ในปี 2558 
มูลค่าต้นทุนโลจิสติกส์รวมขยายตัวในอัตราที่สูงขึ้นตามการเติบโตของเศรษฐกิจของประเทศในภาพรวม เนื่องจาก 
การฟ้ืนตัวของการส่งออกและอุปสงค์ในประเทศ สนับสนุนให้ผลผลิตภาคเกษตรกรรมภาคอุตสาหกรรม รวมทั้งการลงทุน
ของภาคเอกชนสูงขึ้น ในขณะที่ สัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ต่อ GDP ปรับลดลงเล็กน้อย จากการปรับลดของสัดส่วนต้นทุน
การเก็บรักษาสินค้าคงคลังต่อ GDP จากร้อยละ 5.3 ในปี 2558 เป็นร้อยละ 5.1 ต่อ GDP ซึ่งเป็นผลจากการที่
ผู้ประกอบการมีการบริหารจัดการคลังสินค้าที่มีประสิทธิภาพสูงขึ้นท าให้สามารถควบคุมปริมาณการถือครองสินค้าให้อยู่
ในระดับที่ต่ า ประกอบกับอัตราดอกเบี้ยเงินกู้ลูกค้าชั้นดีที่ลดลงตามนโยบายผ่อนคลายการเงินของคณะกรรมการนโยบาย
การเงิน ในขณะที่สัดส่วนต้นทุนค่าขนส่งสินค้าปรับเพ่ิมขึ้นจากร้อยละ 7.4 ในปี 2558 เป็นร้อยละ 7.5 ต่อ GDP เนื่องจาก
ผู้ประกอบการยังคงเลือกใช้การขนส่งทางถนนที่มีต้นทุนค่าขนส่งต่อหน่วยสูงเป็นหลัก และโครงการลงทุนพัฒนาระบบ
ขนส่งสินค้าทางรางและทางน้ า รวมทั้งสิ่งอ านวยความสะดวกที่สนับสนุนการเปลี่ยนรูปแบบการขนส่งยังอยู่ระหว่างการ
พัฒนา ส าหรับต้นทุนการบริหารจัดการโลจิสติกส์ต่อ GDP มีสัดส่วนคงที่ 

 โครงสร้างต้นทุนโลจิสติกส์ ปี 2559 ต้นทุนค่าขนส่งสินค้ายังคงเป็นองค์ประกอบใหญ่ที่สุด โดยมีสัดส่วนร้อยละ 
54.0 ของต้นทุนโลจิสติกส์รวม เพ่ิมขึ้นจากร้อยละ 53.5 ในปี 2558 รองลงมาคือต้นทุนการเก็บรักษาสินค้าคงคลัง  
ซึ่งมีสัดส่วนร้อยละ 36.9 ลดลงจากร้อยละ 37.4 ในปี 2558 ส่วนต้นทุนการบริหารจัดการโลจิสติกส์มีสัดส่วนคงที่
ร้อยละ 9.1 

 องค์ประกอบของต้นทุนโลจิสติกส์ ปี 2559 ต้นทุนค่าขนส่งสินค้าของไทยมีมูลค่ารวม 1,091.6 พันล้านบาท เพ่ิมข้ึน
ร้อยละ 7.1 จากปี 2558 หรือคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 7.5 ต่อ GDP ต้นทุนการเก็บรักษาสินค้าคงคลังมีมูลค่ารวม 
745.3 พันล้านบาท เพ่ิมข้ึนร้อยละ 2.9 จากปี 2558 หรือคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 5.1 ต่อ GDP และต้นทุนการบริหาร
จัดการด้านโลจิสติกส์มีมูลค่ารวม 183.7 พันล้านบาท เพิ่มขึ้นร้อยละ 5.4 ต่อปี หรือคิดเป็นร้อยละ 1.3 ต่อ GDP 

 แนวโน้มต้นทุนโลจิสติกส์ต่อ GDP ปี 2560  สัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ต่อ GDP มีแนวโน้มลดลงเหลือร้อยละ 13.8 
โดยคาดว่าต้นทุนการเก็บรักษาสินค้าคงคลังจะปรับลดลงเหลือร้อยละ 5.0 ต่อ GDP ส่วนต้นทุนค่าขนส่งสินค้าและ
ต้นทุนการบริหารจัดการมีสัดส่วนคงท่ีร้อยละ 7.5 และร้อยละ 1.3 ต่อ GDP ตามล าดับ 
 

ส่วถดี่ 2 ต้ถดุถโลจิสติกส์ใถต่างธภะเดศ 

 สัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์เฉลี่ยของต่างประเทศ จากผลการส ารวจของบริษัท Armstrong & Associate ที่ปรึกษา
ด้านการบริการทางโลจิสติกส์ (3PL) และผู้เชี่ยวชาญด้านการวิจัยตลาด สัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ต่อ GDP เฉลี่ยของ
โลกในปี 2559 อยู่ที่ร้อยละ 10.9 โดยประเทศในทวีปอเมริกาเหนือและยุโรปมีสัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ต่อ GDP  
อยู่ในระดับต่ าที่สุดที่ร้อยละ 8.6 และ 9.5 ตามล าดับ ในขณะที่ ประเทศในภูมิภาคเอเชียแปซิฟิกมีสัดส่วนต้นทุน  
โลจิสติกส์ต่อ GDP เฉลี่ยอยู่ที่ร้อยละ 12.7 

 กรณีศึกษาของสหรัฐอเมริกา ในปี 2559 ต้นทุนโลจิสติกส์ของสหรัฐอเมริกามีมูลค่ารวมประมาณ 1,392.64 
พันล้านเหรียญสหรัฐ หรือคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 7.5 ต่อ GDP ปรับลดจากร้อยละ 7.8 ต่อ GDP ในปี 2558  
โดยมูลค่าปรับลดลงทั้ง 3 องค์ประกอบย่อย มีสาเหตุหลักคือการปรับลดอัตราค่าบริการขนส่งสินค้าและ
ประสิทธิภาพในการบริหารจัดการคลังสินค้าที่สูงขึ้น 
  

 



ISSN 1906-4373 หน้า 5 

กองยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ 
ส านักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ 

 

www.nesdb.go.th 

  
ส่วถดี่ 3 แถวดางกาภปัถถาภะททโลจิสติกส์ของธภะเดศ 

 การพัฒนาและใช้ประโยชน์โครงสร้างพื้นฐานเพื่อลดต้นทุนค่าขนส่ง โดยเพ่ิมประสิทธิภาพการขนส่งสินค้าด้วย 
การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ ปรับเปลี่ยนรูปแบบการขนส่งไปสู่การขนส่งทางราง ด้วยการจัดหาหัวรถจักรล้อเลื่อน
และแคร่บรรทุกให้เพียงพอสอดรับกับการก่อสร้างโครงสร้างพ้ืนฐานทางราง การปรับโครงสร้างอัตราค่าบริการขนส่ง
ทางรางและค่ายกขนสินค้าให้สามารถแข่งขันกับรูปแบบการขนส่งอ่ืนและรูปแบบการท าการตลาดที่ยืดหยุ่น รวมทั้ง
การก าหนดมาตรการเพื่อส่งเสริมและสนับสนุนการปรับเปลี่ยนรูปแบบการขนส่งและการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ  

 การพัฒนาผู้ให้บริการโลจิสติกส์และระบบอ านวยความสะดวกทางการค้า โดยพัฒนาศักยภาพผู้ให้บริการ 
โลจิสติกส์ไทยให้สามารถแข่งขันได้ด้วยการให้บริการอย่างครบวงจรและยกระดับมาตรฐานการให้บริการที่เทียบเคียง
กับผู้ให้บริการโลจิสติกส์ระหว่างประเทศ สนับสนุนการสร้างเครือข่ายธุรกิจในอนุภูมิภาค เร่งรัดการปรับลดขั้นตอน
กระบวนการท างานของหน่วยงานภาครัฐในการน าเข้าส่งออกสินค้าสินค้าต่างๆ และพัฒนาระบบ NSW ให้สมบูรณ ์ 

 การพัฒนาปัจจัยสนับสนุนด้านโลจิสติกส์ โดยพัฒนามาตรฐานวิชาชีพและบุคลากรโลจิสติกส์ เน้นการฝึกอบรม
วิชาชีพเฉพาะหรือเทคนิคเฉพาะด้าน ส่งเสริมการวิจัยและพัฒนานวัตกรรมและเทคโนโลยีด้านโลจิสติกส์เพ่ือทดแทน
การน าเข้า และสนับสนุนมาตรการการจัดซื้อจัดจ้างภาครัฐที่เอ้ือต่อการพัฒนาอุตสาหกรรมต่อเนื่องพร้อมก าหนดให้
มีการถ่ายทอดเทคโนโลยี รวมทั้งการพัฒนาฐานข้อมูลเพื่อประเมินผลการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศ  

 การพัฒนาเพิ่มมูลค่าระบบห่วงโซ่อุปทาน โดยสนับสนุนการเพ่ิมประสิทธิภาพและสร้างมูลค่าเพ่ิมตลอดห่วงโซ่
อุปทานด้วยการขยายตลาดเชื่อมโยงการค้าสู่รูปแบบพาณิชย์อิเล็กทรอนิกส์ (e-Commerce) เพ่ือให้เข้าถึงผู้บริโภค
ได้โดยตรง และสามารถบริหารจัดการตลอดทั้งห่วงโซ่อุปทานจนถึงจุดจ าหน่ายสินค้าสู่ผู้อุปโภคบริโภคได้  
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ส่วถดี่ 1 ต้ถดุถโลจิสติกส์ของธภะเดศไดฟ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

ในปี 2559 ต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศไทยมีมูลค่ารวม 2,020.6 พันล้านบาท เพิ่มขึ้นร้อยละ 5.4 จากปี 2558 
หรือคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 13.9 ของผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ ณ ราคาประจ าปี (Nominal GDP) ลดลงจาก
ร้อยละ 14.0 ต่อ GDP ในปี 2558 โดยต้นทุนโลจิสติกส์ประกอบด้วยต้นทุนค่าขนส่งสินค้า 1,091.6 พันล้านบาท หรือ 
ร้อยละ 7.5 ต่อ GDP ต้นทุนการเก็บรักษาสินค้าคงคลัง 745.3 พันล้านบาท หรือร้อยละ 5.1 ต่อ GDP และต้นทุนการบริหาร
จัดการโลจิสติกส์ 183.7 พันล้านบาท หรือร้อยละ 1.3 ต่อ GDP ทั้งนี้ มูลค่าต้นทุนโลจิสติกส์รวมในปี 2559 ขยายตัว 
ในอัตราที่สูงขึ้นตามการเติบโตทางเศรษฐกิจของประเทศในภาพรวม เนื่องจากการฟ้ืนตัวของการส่งออกและอุปสงค์ 
ในประเทศทีส่นับสนุนให้มีปริมาณผลผลิตภาคเกษตรกรรมภาคอุตสาหกรรม รวมทั้งการลงทุนของภาคเอกชนสูงขึ้น  
ในขณะที่สัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ต่อ GDP ปรับลดลงเล็กน้อยจากการปรับลดของสัดส่วนต้นทุนการเก็บรักษาสินค้าคงคลัง
ต่อ GDP จากร้อยละ 5.3 ในปี 2558 เป็นร้อยละ 5.1 ต่อ GDP ซึ่งเป็นผลจากการที่ผู้ประกอบการมีการบริหารจัดการ
คลังสินค้าที่มีประสิทธิภาพสูงขึ้นท าให้สามารถควบคุมปริมาณการถือครองสินค้าให้อยู่ในระดับที่ต่ า ประกอบกับ 
อัตราดอกเบี้ยเงินกู้ลูกค้าชั้นดีที่ลดลงตามนโยบายผ่อนคลายการเงินของคณะกรรมการนโยบายการเงิน ในขณะที่สัดส่วน
ต้นทุนค่าขนส่งสินค้าปรับเพ่ิมขึ้นจากร้อยละ 7.4 ในปี 2558 เป็นร้อยละ 7.5 ต่อ GDP เนื่องจากผู้ประกอบการยังคงเลือกใช้
การขนส่งทางถนนที่มีต้นทุนค่าขนส่งต่อหน่วยสูงเป็นหลัก และโครงการลงทุนพัฒนาระบบขนส่งสินค้าทางรางและทางน้ า 
รวมทั้งสิ่งอ านวยความสะดวกท่ีสนับสนุนการเปลี่ยนรูปแบบการขนส่งยังอยู่ระหว่างการพัฒนา ส าหรับต้นทุนการบริหาร
จัดการโลจิสติกส์ต่อ GDP มีสัดส่วนคงที่ 

ภาพที่ 1 ต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศไทย 

ฝาปภวพต้ถดุถโลจิสติกส์ 

ที่มา สศช. 

ภาพที่ 2 แนวโน้มการขยายตัวของต้นทุนโลจิสติกส์  

           และ GDP ณ ราคาประจ าปี 

ที่มา สศช. 
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ในปี 2559 ต้นทุนค่าขนส่งสินค้ายังคงเป็นองค์ประกอบ
ใหญ่ที่สุด คือ มีสัดส่วนร้อยละ 54.0 ของต้นทุนโลจิสติกส์รวม 
เพ่ิมขึ้นจากร้อยละ 53.2 ในปี 2558 รองลงมาคือต้นทุน
การเก็บรักษาสินค้าคงคลังมีสัดส่วนร้อยละ 36.9 ลดลง
จากร้อยละ 37.8 ในปี 2558 ส่วนต้นทุนการบริหาร
จัดการโลจิสติกส์มีสัดส่วนคงท่ีร้อยละ 9.1 

โคภงสภ้างต้ถดุถโลจิสติกส์ 
 

องค์ธภะกอทต้ถดุถโลจิสติกส์ 

 ต้ถดุถค่าขถส่งสิถค้า 
 ปี 2559 ต้นทุนค่าขนส่งสินค้ามีมูลค่า 1,091.6 พันล้าน
บาท เพิ่มขึ้นจาก 1,019.3 พันล้านบาทในปี 2558 หรือ
คิดเป็นอัตราการขยายตัวร้อยละ 7.1 โดยต้นทุนค่าขนส่ง
สินค้ามีมูลค่าสูงขึ้นเนื่องจากปริมาณการขนส่งสินค้า 
ที่ เ พ่ิมขึ้นตามการฟ้ืนตัวของการส่งออกและอุปสงค์ 
ในประเทศ ถึงแม้ว่าราคาปัจจัยการผลิตเพ่ือการขนส่ง 
ในภาพรวมลดลง โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

ภาพที่ 5 อัตราการขยายตัวของปริมาณการขนส่งสินค้า

รวม 

ที่มา กระทรวงคมนาคม 

(1) ธภิพาฒกาภขถสง่สิถค้า 

ปี 2559 การขนส่งสินค้าทั้งในประเทศและระหว่าง
ประเทศมีปริมาณรวม 842,536 พันตัน เพิ่มขึ้นจาก 
831,826 พันตันในปี 2558 หรือคิดเป็นอัตรา 
การขยายตัวร้อยละ 1.3 โดยปริมาณการขนส่งสินค้า 
ในประเทศมีอัตราการขยายตัวร้อยละ 0.6 ในขณะที่
ปริ มาณการขนส่ งสินค้ าระหว่ างประเทศมี อัตรา 
การขยายตัวร้อยละ 3.1  

 

ที่มา สศช. 

ภาพที ่3 โครงสร้างต้นทุนโลจิสติกส์ ในช่วงปี 2555-2559 

ภาพที่ 4 ต้นทุนการขนส่งสินค้า 

ที่มา สศช. 
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ภูธแททกาภขถส่ง 2556 2557 2558 2559 

ดางณถถ 458,828 465,020 482,358 486,743 

อัตราการขยายตัว (ร้อยละ) 0.0% 1.3% 3.7% 0.9% 

ดางภาง 11,920 10,829 11,356 11,970 

อัตราการขยายตัว (ร้อยละ) 0.6% -9.2% 4.9% 5.4% 

ดางถ ้าฝาฟใถธภะเดศ 45,413 50,113 50,907 50,327 

อัตราการขยายตัว (ร้อยละ) -4.2% 10.3% 1.6% -1.1% 

ชาฟบั่งดะเล 45,441 46,673 51,872 50,894 

อัตราการขยายตัว (ร้อยละ) 2.7% 2.7% 11.1% -1.9% 

ดางอากาศ 120 115 117 122 

อัตราการขยายตัว (ร้อยละ) -8.4% -4.2% 1.7% 4.2% 

ธภิพาฒกาภขถส่งสิถค้า 
ฝาฟใถธภะเดศภวพ 

561,672 572,695 596,610 600,056 

อัตภากาภขฟาฟตัว (ภ้อฟละ) -0.1% 2.0% 4.2% 0.6% 

ธภ ิพาฒกาภขถส ่งส ิถค ้าใถธภะ เดศ  มีปริมาณรวม 
600,056 พันตัน เพิ่มขึ้นในอัตราที่ชะลอตัวลงจาก 
596,610 พันตันในปี 2558 หรือคิดเป็นร้อยละ 0.6  
จากการขยายตัวของปริมาณการขนส่งสินค้าเกือบทุก
รู ปแบบการขนส่ ง  ยก เว้ นการขนส่ งสิ นค้ าทางน้ า  
โดยการขนส่งสินค้าทางน้ าภายในประเทศ  มีปริมาณ 
50,327 พันตัน ลดลงจาก 50,907 พันตัน หรือคิดเป็น 
ร้อยละ 1.1 จากการลดลงอย่างมีนัยส าคัญของการขนส่ง
สินค้าประเภทวัสดุก่อสร้าง (ดิน หิน ทราย) ปุ๋ย และข้าว 
และการขนส่งสินค้าทางชายฝั่งทะเล มีปริมาณ 50,894 
พันตัน ลดลงจาก 51,872 พันตัน หรือคิดเป็นร้อยละ 1.9 
จากการขนส่งผลิตภัณฑ์ปิโตรเลียมที่ลดลง ในขณะที่  
การขนส่งสินค้าทางถนน  มีปริมาณ 486,743 พันตัน 
เพ่ิมข้ึนจาก 482,358 พันตันในปีก่อนหน้า หรือร้อยละ 0.9 
ตามการฟื้นตัวของอุปสงค์รวมในประเทศและความต้องการ
ขนส่งแบบถึงมือผู้รับ (Door-to-Door) ที่เพ่ิมสูงขึ้นตาม 
การขยายตัวอย่างต่อเนื่องของมูลค่าธุรกิจ E-Commerce  

ที่มา กระทรวงคมนาคม 

ตารางที่ 1 ปริมาณการขนส่งสินค้าภายในประเทศ (พันตัน) 

ส าหรับการขนส่งสินค้าทางราง และการขนส่งสินค้าทางอากาศ เติบโตสูงขึ้นอย่างต่อเนื่องจากปีก่อนหน้า โดยมีอัตรา 
การขยายตัว ร้อยละ 5.4 และ 4.3 ตามล าดับ จากโครงการปรับปรุงทางรถไฟและการจัดหาหัวรถจักรเพ่ิมเติม และ 
การขยายตัวของการขนส่งสินค้าผ่านสายการบินต้นทุนต่ า (Low-cost Carrier) (สถิติการขนส่งสินค้าทางอากาศของ บริษัท  
ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) ชี้ให้เห็นว่ามีการใช้ประโยชน์จากจ านวนเที่ยวบินของสายการบินต้นทุนต่ าที่เพ่ิมขึ้น  
ในการขนส่งสินค้าทางอากาศ โดยมีปริมาณ 39 พันตัน ในปี 2559 เพ่ิมข้ึนจาก 36 พันตันในปี 2558 หรือร้อยละ 17.1) 

ตารางที่ 2 สัดส่วนรูปแบบการขนส่งสินค้าภายในประเทศ  

ที่มา กระทรวงคมนาคม 

การขนส่งสินค้าทางถนนยังคงเป็นรูปแบบการขนส่งหลักของ

ประเทศ คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 81.12 เพิ ่มขึ ้นจากร้อยละ 

80.86 ในปี 2558 การขนส่งสินค้าทางน ้าภายในประเทศ และ

สินค้าทางชายฝั่งทะเล คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 8.39 และ 8.48 

ตามล าดับ ในขณะที ่ การขนส่งสินค้าทางรางและอากาศ

ปรับตัวสูงขึ้นเล็กน้อยคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 1.99 และ 0.02 

ตามล าดับ  

LOGISTICS INSIGHT 1:  

สัดส่วถภูธแททกาภขถส่งสิถค้าใถธภะเดศ 
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ธภิพาฒกาภขถส่งส ิถค้าภะหว่างธภะเดศ  มีปริมาณ 
242,480 พันตัน เพิ่มขึ้นจาก 235,216 พันตันใน 
ปี 2558 หรือคิดเป็นร้อยละ 3.1 จากการขยายตัวของ
ปริมาณการขนส่งสินค้าเกือบทุกรูปแบบการขนส่ง ยกเว้น
การขนส่งทางถนนที่มีสัดส่วนคงที่ โดยการขนส่งทางเรือ
ระหว่างประเทศซึ่งเป็นรูปแบบการขนส่งหลักกลับมา 
ฟ้ืนตั ว ในปีนี้  มีปริ มาณ 209 ,226 พันตัน  เ พ่ิมขึ้ น 
จาก 202,104 พันตัน หรือคิดเป็นร้อยละ 3.5 จากการ
ขยายตัวของการส่งออกสินค้า โดยเฉพาะรถยนต์และ
ส่วนประกอบ ในขณะที่ปริมาณการขนส่งสินค้าทางราง
เพ่ิมสูงขึ้นอย่างต่อเนื่องจากปีก่อนหน้า มีปริมาณ 222 
พันตัน เพ่ิมขึ้นจาก 126 พันตัน หรือคิดเป็นร้อยละ 76.2 
ซึ่งเป็นผลจากการขยายตัวของมูลค่าการค้าชายแดนไทย
กั บ ป ร ะ เ ท ศ ม า เ ล เ ซี ย  เ ช่ น เ ดี ย ว กั บ ก า ร ข น ส่ ง
ไปรษณียภัณฑ์และอ่ืนๆ ที่มีการขยายตัวอย่างต่อเนื่อง
จาก 2 พันตันเป็น 3 พันตัน หรือคิดเป็นร้อยละ 50 โดยมี
สาเหตุหลักจากการขยายตัวของธุรกิจ E-Commerce  

(2) ภาคาธัจจัฟกาภนลติเป่ือกาภขถส่ง 

ในปี 2559 ภาพรวมของราคาปัจจัยการผลิตเพื่อ 
การขนส่งลดลงจากปี 2558 โดยเฉพาะราคาน้ ามัน
เชื้อเพลิง ซึ่งมีสัดส่วนร้อยละ 30 ของปัจจัยการผลิต
หลักเพ่ือการขนส่ง ปรับตัวลดลงอย่างต่อเนื่องตามราคา
น้ ามันตลาดโลกที่หดตัวอย่างมีนัยส าคัญจากอุปทาน
ส่วนเกินของน้ ามันดิบทีย่ังอยู่ในระดับสูง  

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

ภูธแททกาภขถส่ง 2556 2557 2558 2559 

ดางณถถ 26,142 27,525 32,297 32,293 

อัตราการขยายตัว (ร้อยละ) 6.4 5.3 17.3 -0.01 

ดางภาง 97 80 126 222 

อัตราการขยายตัว (ร้อยละ) -5.8 -17.5 57.5 76.2 

ดางเภือภะหว่างธภะเดศ 186,087 204,293 202,104 209,226 

อัตราการขยายตัว (ร้อยละ) -4.2 9.8 -1.1 3.5 

ดางอากาศ 679 696 688 736 

อัตราการขยายตัว (ร้อยละ) -9.0 2.5 -1.1 7.0 

ดางไธภษฒีฟฝัฒฑ์และอ่ืถ ๆ 1.0 1.0 2.0 3.0 

อัตราการขยายตัว (ร้อยละ) -50.0 0.0 100.0 50.0 

ธภิพาฒขถส่งสิถค้า 
ภะหว่างธภะเดศภวพ 

213,006 232,595 235,217 242,480 

อัตภากาภขฟาฟตัว (ภ้อฟละ) -3.1 9.2 1.1 3.1 

ตารางที่ 3 ปริมาณการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ (พันตัน) 

ที่มา กระทรวงคมนาคม 

3.50 ปัถล้าถทาด 

 

ก าไภสุดติ  ธี 2559 

+ 43% 
ธภิพาฒกาภขถส่งไธภษฒีฟฝัฒฑ์และปัสดุ
ไธภษฒีฟ์ธภัทตัวสูงขึ้ถจากกาภขฟาฟตัวของ
ตุภกิจ E-Commerce 

ไปรษณีย์ไทยเป็นผู้น าตลาดขนส่งส าหรับธุรกิจ E-Commerce 

ด้วยส่วนแบ่งการตลาดโดยรวมทั่วประเทศอยู่ที่ร้อยละ 55 ซึ่ง 

ผลก าไรหล ักของไปรษณีย ์ ไทยเก ิดจากปริมาณการขนส่ง

ไปรษณียภัณฑ์และพัสดุไปรษณีย์ที่เพิ่มขึ้น ประกอบด้วย 3 ประเภท

หลัก คือ (1) พัสดุกล่องและบริการ EMS โดยส่วนใหฌ่เป็นพัสดุ

จากการสั ่งซื ้อสินค้าออนไลน์ คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 50 ของ

รายได้ (2) การขนส่งซองจดหมายและเอกสาร คิดเป็นสัดส่วน 

ร้อยละ 30 ของรายได้ และ (3) การบริการด้านการเงินและค้าปลีก 

อาทิ ธนาณัติออนไลน์ คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 20 ของรายได้ 

 

LOGISTICS INSIGHT 2:  

ไธภษฒฟี์ไดฟ นู้ถ าตลาดขถส่ง E-Commerce 
 

ที่มา ไปรษณีย์ไทย และ Brand Buffet 

ภาพที่ 6 ราคาขายปลีกน ้ามัน (บาท/ลิตร) 

ที่มา ธนาคารแห่งประเทศไทย 
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ทั้งนี้ เมื่อพิจารณาดัชนีค่าบริการขนส่งสินค้าทางถนนซึ่งสะท้อนต้นทุนของรูปแบบการขนส่งหลักของไทยพบว่า ปี 2559 
ดัชนีค่าบริการขนส่งสินค้าทางถนนมีค่าเฉลี่ยลดลงเมื่อเปรียบเทียบกับปีก่อนหน้า โดยมีค่าเฉลี่ยทั้งปีอยู่ที่ 103.9 
ปรับตัวลดลงจาก 104.3 ในปี 2558 เนื่องจากภาวะราคาน้ ามันที่ปรับตัวลดลง โดยดัชนีค่าบริการขนส่งสินค้าทางถนน
ลดลงในทุกหมวด โดยเฉพาะหมวดผลผลิตเกษตรกรรม และเครื่องใช้ไฟฟูาและอุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์  นอกจากนี้  
ดัชนีค่าระวางเรือยังคงอยู่ในระดับต่ า หลังจากการปรับลดลงอย่างมีนัยส าคัญในปี 2558 มีสาเหตุหลักจากอุปทาน
ส่วนเกินของจ านวนเรือในตลาด 

 

   

 

 

 

 

 

 
  ที่มา กระทรวงพาณิชย์ 

ภาพที่ 7 ดัชนีค่าบริการขนส่งสินค้าทางถนน 

ที่มา ส านักงานสถิติแห่งชาติ 

ภาพที่ 9 ค่าจ้างแรงงานในสาขาการขนส่งและสถานที่เก็บสินค้า (บาท/เดือน) 

ในขณะที่ค่าจ้างแรงงานซึ่งมีสัดส่วนประมาณร้อยละ 9 ของปัจจัยการผลิตหลักเพ่ือการขนส่ง เพิ่มข้ึนอย่างมีนัยส าคัญทั้งใน
ภาครัฐและภาคเอกชน โดยปี 2559 ค่าจ้างแรงงานเฉลี่ยต่อเดือนของอุตสาหกรรมโลจิสติกส์อยู่ที่ 18,791.0 บาท เพิ่มขึ้น
จาก 17,554.5 บาท คิดเป็นร้อยละ 7.0 เนื่องจากการปรับขึ้นอัตราค่าจ้างตามมาตรฐานฝีมือแรงงาน ซึ่งกลุ่มอาชีพโลจิสติกส์ 
ประกอบด้วย นักบริหารการขนส่งสินค้า ผู้ควบคุมรถยกสินค้าขนาดไม่เกิน 10 ตัน ผู้ควบคุมสินค้าคงคลัง และผู้ปฏิบัติการ
คลังสินค้า  

 

ภาพที่ 8 ดัชนีค่าระวางเรือ (Baltic Dry Index) 

ที่มา Bloomberg 

*ค่าจ้างแรงงานรัฐมีสัดส่วนที่สูงกว่าของเอกชน เนื่องจากการส ารวจค่าจ้างแรงงานของภาครัฐได้นับรวมแรงงาน
รัฐวิสาหกิจ ในขณะที่ภาคเอกชนได้นับรวมแรงงานไร้ฝีมือ (Unskilled Labor) ซึ่งได้รับค่าแรงข้ันต่ าด้วย 
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ภาพที่ 12 อัตราดอกเบี้ย MLR 

ที่มา ธนาคารแห่งประเทศไทย 

(2) กาภธภัทลดของอัตภาดอกเที้ฟเงิถกู้ลูกค้า

ชั้ถดี (MLR)  

อัตราดอกเบี้ยเงินกู้ลูกคา้ชั้นดีปรับตัวลดลงจากร้อยละ 
6.85 ในปี 2558 เป็นร้อยละ 6.60 ในปี 2559  
ซึ่งเป็นไปในทิศทางเดียวกับนโยบายผ่อนคลายการเงิน
ของคณะกรรมการนโยบายการเงิน เพ่ือสนับสนุน 
การฟ้ืนตัวของระบบเศรษฐกิจภายใต้สภาวะเศรษฐกิจ
และการเงินของโลกที่มีความไม่แน่นอน พร้อมทั้ง
ผลักดันการใช้จ่ายภายในประเทศทั้งภาครัฐและ
เอกชน  

(1) กิจกภภพด้าถกาภทภิหาภจัดกาภสถิค้า 

คงคลังดี่สูงข้ึถ 
ในปี 2559 ดัชนีผลผลิตอุตสาหกรรมมีค่า 109.1 
เพ่ิมขึ้นจาก 107.8 ในปี 2558 หรือคิดเป็นร้อยละ 1.2
เนื่องจากปริมาณการส่งออกฟ้ืนตัวตามพัฒนาการของ
เศรษฐกิจประเทศคู่ค้าหลักและการปรับขึ้นของราคา
สินค้าในตลาดโลก สะท้อนถึงความเชื่อมั่นของ
ผู้ประกอบการในการผลิตสินค้ า เ พ่ือตอบสนอง 
ความต้องการของตลาดและชดเชยสินค้าคงคลังที่ได้
ระบายออกในช่วงที่ เกิดภาวะเศรษฐกิจถดถอย  
ส่งผลให้กิจกรรมด้านการบริหารจัดการสินค้าคงคลัง
เ พ่ิมขึ้น  อย่ างไรก็ดี  ดัชนีสินค้าส า เร็จรูปคงคลั ง 
ปรับลดลงเหลือ 106.3 จาก 108.8 ในปี 2558  
จากประสิทธิภาพการบริหารจัดการคลังสินค้าของ
ผู้ประกอบการที่ดีขึ้นท าให้สามารถควบคุมปริมาณ 
การถือครองสินค้าให้อยู่ในระดับที่ต่ า  

ที่มา กระทรวงอุตสาหกรรม 

ภาพที่ 11 ดัชนีผลผลิตอตุสาหกรรมและดัชนีสินค้าส าเร็จรูปคงคลัง  

ต้ถดุถกาภเก็ทภักษาสิถค้าคงคลัง 

า ในปี 2559 ต้นทุนการเก็บรักษาสินค้าคงคลังมีมูลค่า 
745.3 พันล้านบาท เพิ่มขึ้นจาก 724.1 พันล้านบาท
ในปี 2558 หรือคิดเป็นร้อยละ 2.9 โดยต้นทุนการถือ
ครองสินค้ามีมูลค่า 730.1 พันล้านบาท เ พ่ิมขึ้น 
จาก 709.1 พันล้านบาทในปี 2558 ขณะที่ต้นทุน
บริหารคลังสินค้ามีมูลค่า 15.3 พันล้านบาท เพิ่มขึ้นจาก 
14.9 พันล้านบาทในปี 2558 ทั้งนี้ จากการวิเคราะห์
พบว่ามีปัจจัยส าคัญที่ส่งผลต่อการเปลี่ยนแปลงของ
ต้นทุนการเก็บรักษาสินค้าคงคลัง ดังนี้ 

ภาพที่ 10 ต้นทุนการเก็บรักษาสินคงคลัง 

ที่มา สศช. 
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ในปี 2559 รายได้จากค่าเช่าและบริการของผู้ประกอบการธุรกิจคลังสินค้ายังเติบโตด้วยดี โดยเฉพาะ

ผู้ประกอบการหลักในธุรกิจ ได้แก่ บริษัท ดับบลิวเอชเอ คอร์ปอเรชั่น จ ากัด (มหาชน) และ บริษัท ไทคอน อินดัสเทรียล 

คอนเน็คชั่น จ ากัด (มหาชน) ที่มีรายได้จากค่าเช่าและการให้บริการเพิ่มขึ้นถึงร้อยละ 23.1 และ 11.8 ตามล าดับ 

เป็นผลมาจากการพัถนาคลังสินค้าให้ทันสมัย (Premium) และตรงกับความต้องการของลูกค้า (Built-to-suit) 

พร้อมกับการให้บริการโลจิสติกส์ที่ครบวงจร แต่ส าหรับธุรกิจให้บริการรับฝากและบริหารสินค้าควบคุมอุณหภูมิ

แช่เย็นและแช่แข็ง อาทิ บริษัท เจดับเบิ้ลยูดี อินโฟโลจิสติกส์ จ ากัด (มหาชน) กลับมีรายได้ลดลงร้อยละ 5.5 

เนื่องจากได้รับผลกระทบจากกญหมายการประมงผิดกญหมายและการค้ามนุษย์ ส่งผลให้ไทยถูกจัดอยู่ในบัฌชี

กลุ่มที่ 3 (Tier 3) ซึ่งกระทบต่อยอดการส่งออกสินค้าประมงของไทย และส่งผลให้ความต้องการใช้คลังสินค้า

ควบคุมอุณภูมิรวมทั้งรายได้ของบริษัทลดลงตามไปด้วย 

ภาพที่ 18 แนวโนม้สัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ต่อ 

ดี่พา ITG 
ในปี 2559 ต้นทุนการบริหารจัดการโลจิสติกส์มี
มูลค่าเท่ากับ 183.7 พันล้านบาท เพิ่มขึ้นจาก 
174.3 พันล้านบาทในปี 2558 หรือเพิ่มขึ้นร้อยละ 
5.4 ซึ่งเป็นไปในทิศทางเดียวกันกับการขยายตัวของ
ต้นทุนค่าขนส่งสินค้าและต้นทุนการเก็บรักษาสินค้า 
คงคลัง ปัจจุบันประเทศไทยใช้สมมติฐานการค านวณ
ต้นทุนการบริหารจัดการโลจิสติกส์ เท่ากับร้อยละ 10 
ของผลรวมต้นทุนค่าขนส่งสินค้าและต้นทุนการเก็บ
รักษาสินค้าคงคลัง 

ต้ถดุถกาภทภิหาภจัดกาภโลจิสติกส์ 

า 

ภาพที่ 13 ต้นทุนการบริหารจดัการโลจิสติกส์ 

ที่มา สศช. 

LOGISTICS INSIGHT 3:  

กาภเติทโตของภาฟได้นูธ้ภะกอทกาภตุภกิจคลังสถิค้า 
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  แถวโถ้พต้ถดุถโลจิสติกส์ต่อ GDP ธี 2560 

 

ในปี 2560 สัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ต่อ GDP มีแนวโน้มลดลงเหลือร้อยละ 13.8 โดยคาดว่าต้นทุนการเก็บรักษาสินค้า
คงคลังมีแนวโน้มปรับลดลงเหลือสัดส่วน ร้อยละ 5.0 ต่อ GDP ส่วนต้นทุนค่าขนส่งสินค้าและต้นทุนการบริหารจัดการ 
มีสัดส่วนคงท่ีร้อยละ 7.5 และร้อยละ 1.3 ต่อ GDP ตามล าดับ  

ทั้งนี้ ภาพรวมภาวะเศรษฐกิจไทยปี 2560 ปรับตัวดีขึ้นจากปี 2559 โดยมีปัจจัยสนับสนุนจากการขยายตัวเร่งขึ้นของ 
การบริโภคภาคเอกชนตามการปรับตัวดีขึ้นของฐานรายได้รวมในระบบเศรษฐกิจจากมาตรการกระตุ้นการใช้จ่ายของ
ภาครัฐและการเพ่ิมขึ้นของความเชื่อมั่นผู้บริโภค รวมถึงการขยายตัวของการส่งออกในช่วงท้ายปีจากแรงหนุนของ 
ภาคต่างประเทศท่ีขยายตัวดีกว่าที่คาดทั้งในส่วนของการส่งออกสินค้าและภาคการท่องเที่ยว ซึ่งจะส่งผลให้ภาคการขนส่ง
และโลจิสติกส์ไทยขยายตัวไปในทิศทางเดียวกัน  

อย่างไรก็ดี ในปี 2560 ยังมีข้อจ ากัดและปัจจัยเสี่ยงที่อาจส่งผลให้ต้นทุนโลจิสติกส์ต่อ GDP ของไทยสูงขึ้น เช่น  
การเปลี่ยนแปลงข้อตกลงระหว่างประเทศ ความผันผวนของเศรษฐกิจโลก เป็นต้น ซึ่งจะต้องติดตามและประเมินผล
กระทบอย่างใกล้ชิด 

ภาพที่ 14 แนวโน้มสัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ต่อ GDP 

ทีม่า สศช. 
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  แนวส่วถดี่ 2 ต้ถดุถโลจิสติกส์ใถต่างธภะเดศ 

จากผลการส ารวจของบริษัท Armstrong & Associate ที่ปรึกษาด้านการบริการทางโลจิสติกส์ (3PL) และผู้เชี่ยวชาญ 
ด้านการวิจัยตลาด สัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ต่อ GDP เฉลี่ยของทุกภูมิภาคอยู่ที่ร้อยละ 10.9 ในปี 2559 โดยประเทศในทวีป
อเมริกาเหนือและยุโรปมีสัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ต่อ GDP อยู่ในระดับต่ าที่สุดที่ร้อยละ 8.6 และ 9.5 ตามล าดับ ในขณะที่ 
ประเทศในภูมิภาคเอเชียแปซิฟิกมีสัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ต่อ GDP เฉลี่ยอยู่ที่ร้อยละ 12.7 

 เมื่อพิจารณาสัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ต่อ GDP ของประเทศ 
ในภูมิภาคเอเชีย ประเทศที่พัฒนาแล้วและเขตบริหารพิเศษที่เป็น
ศูนย์กลางของโลจิสติกส์ (Logistics Hub) อาทิ ญี่ปุุน สิงคโปร์ 
เกาหลีใต้ ฮ่องกง และไต้หวัน มีสัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ต่อ GDP 
ต่ ากว่าร้อยละ 10 โดยมีปัจจัยสนับสนุนที่ส าคัญ ได้แก่ 

 

 ความสามารถของผู้ประกอบการในการบริหารจัดการระบบโลจิสติกส์ที่มีประสิทธิภาพ  ท าให้สามารถลดต้นทุน 
การบริหารจัดการระบบโลจิสติกส์ในประเทศ พร้อมทั้งขยายธุรกิจไปสู่ระดับโลกส่งผลให้เศรษฐกิจประเทศเติบโตต่อเนื่อง 
เช่น Kerry Logistics Network ของฮ่องกงที่สามารถขยายจ านวนจุดบริการส าหรับบริการส่งพัสดุ ศูนย์กระจายสินค้า 
และคัดแยกสินค้าที่มีเครือข่ายครอบคลุมประเทศจีน ไต้หวัน กลุ่มประเทศอาเซียน และสหราชอาณาจักร เป็นต้น 

 การพัฒนาด้านเทคโนโลยีและนวัตกรรม อาทิ การก่อตั้งสถาบัน Hong Kong R&D Centre for Logistics and 
Supply Chain Management Enabling Technologies (LSCM) ที่พัฒนาเทคโนโลยีให้มีราคาถูกลง เพ่ือส่งเสริม 
การใช้เทคโนโลยีของผู้ประกอบการ SME เช่น ลดต้นทุนค่าอุปกรณ์ RFID-Reader เหลือเพียง 64 ดอลลาร์สหรัฐ 
จากราคาตลาด 1000 ดอลลาร์สหรัฐ เป็นต้น 

 ความพร้อมด้านโครงสร้างพ้ืนฐานการขนส่ง และมีมาตรการ
ส่งเสริมการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ เช่น มาตรการของ
รัฐบาลญี่ปุุนที่ให้เงินอุดหนุนการปรับเปลี่ยนแชสซีรถบรรทุก
(Trailer Chassis) ให้รองรับขนส่งตู้คอนเนอร์ขนาดมาตรฐาน
เพ่ือใช้ในการเชื่อมโยงไปสู่ระบบรถไฟ เป็นต้น 

 ระบบอ านวยความสะดวกทางการค้าที่มีประสิทธิภาพ เช่น 
TradeNet ของสิงคโปร์ และ uTradeHub ของเกาหลีใต้  
ที่สามารถท าธุรกรรมด้านศุลกากรทุกขั้นตอนผ่านระบบ
อิเล็กทรอนิกส์ เป็นต้น 

ภาพที่ 15 สัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ต่อ GDP ปี 2559 รายภูมิภาค (ร้อยละ)  

ที่มา Armstrong & Associates 

ภาพที่ 16 สัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศในเอเชีย 

  ปี 2559 (ร้อยละ) 

ที่มา Armstrong & Associates 

สัดส่วถต้ถดุถโลจิสติกสเ์ฉลี่ฟของต่างธภะเดศ 

https://th.wiktionary.org/wiki/%E0%B9%81%E0%B8%8A%E0%B8%AA%E0%B8%8B%E0%B8%B5
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ตารางที่ 4 มูลค่าต้นทุนโลจิสติกส์ของสหรฐัอเมริกา    

(พันล้านเหรียญสหรัฐ) 

ที่มา CSCMP’s 28th Annual State of Logistics Report 

ประเทศสหรั ฐอเมริ กา  เป็นหนึ่ ง ในประเทศชั้ นน า 
ด้านการบริหารจัดการและเทคโนโลยีด้านการขนส่งและ 
โลจิสติกส์ ซึ่งประเทศไทยและประเทศส่วนใหญ่อ้างอิง 
การใช้แบบจ าลองการค านวณต้นทุนโลจิสติกส์ของ
สหรัฐอเมริกาเป็นหลัก  

ในปี 2559 ต้นทุนโลจิสติกส์ของสหรัฐอเมริกามีมูลค่ารวม
ประมาณ 1,392.64 พันล้านเหรียญสหรัฐ ลดลงร้อยละ 
1.5 จากปี 2558 หรือคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 7.5 ของ 
GDP ปรับลดจากร้อยละ 7.8 ต่อ GDP ในปี 2558  
โดยมูลค่าปรับลดลงทั้ง 3 องค์ประกอบย่อย มีสาเหตุหลัก
คือการปรับลดอัตราค่าบริการขนส่งสินค้าและประสิทธิภาพ
การบริหารคลังสินค้าท่ีสูงขึ้น  

ต้นทุนค่าขนส่งสินค้ายังคงเป็นองค์ประกอบใหญ่ที่สุด 
มีมูลค่า 894.7 พันล้านเหรียญสหรัฐ ลดลงร้อยละ 0.7  
โดยมีสาเหตุหลักจากการปรับลดอัตราค่าบริการขนส่งสินค้า
เพ่ือจูงใจลูกค้าใช้บริการดังกล่าวมากขึ้น ความผันผวนของ
อัตราค่าระวางเรือที่ปรับลดลงมาอยู่ที่ระดับต่ ากว่า 1,000 
ดอลลาร์สหรัฐต่อ TEU ส่งผลให้ต้นทุนค่าขนส่งสินค้าทางน้ า
ลดลง ในขณะที่ต้นทุนการบริการไปรษณีย์และการสื่อสาร 
มีอัตราการขยายตัวมากที่สุดคิดเป็นร้อยละ 10 เนื่องจาก
การปรับเปลี่ยนพฤติกรรมของผู้บริ โภคที่เน้นการขนส่ง
สินค้าที่สะดวกรวดเร็ว ตามมาด้วยต้นทุนค่าขนส่งสินค้า 
ทางอากาศปรับเพ่ิมขึ้นร้อยละ 1.5 เนื่องจากผู้ประกอบการ
ปรับเปลี่ยนการขนส่งสินค้าจากทางเรือเป็นทางอากาศ 
มากขึ้นเพ่ือตอบสนองการท าธุรกรรม E-Commerce และ
รองรับการขนส่งยาและเภสัชภัณฑ์  

ต้นทุนการเก็บรักษาสินค้าคงคลังและต้นทุนการบริหาร
จัดการปรับลดลงร้อยละ 3.2 และร้อยละ 2 ตามล าดับ  
จากการพัฒนาระบบการบริหารจัดการคลังสินค้าอัตโนมัติ
ท าให้เพ่ิมประสิทธิภาพการบริหารคลังสินค้า จัดส่งสินค้า
และพัสดุ และลดต้นทุนด้านแรงงานโดยใช้เทคโนโลยี  
เ ช่ น  ร ะบ บ ก า ร ห ยิ บ สิ น ค้ า ต า ม ไฟ  ( pick-to-light)  
การสั่งงานด้วยเสียง และระบบการหยิบสินค้าอัตโนมัติ  
เป็นต้น 

 

กภฒีศึกษาของธภะเดศสหภัฐอเพภิกา 

ต้นทุนโลจสิติกส์ มูลค่า อัตราการขยายตัว

ต้นทุนค่าขนส่งสินค้า 894.7 -0.7

ทางถนน 595.5 -0.4

บริการไปรษณีย์และการสือ่สาร 86.3 10

ทางราง 71.9 -11

ทางอากาศ 66.9 1.5

ทางน ้า 40.6 -10

ทางท่อ 33.6 1.1

ต้นทุนการเก็บรักษาสินค้าคงคลัง 409.8 -3.2

ต้นทุนการบริหารจดัการ 88.1 -2

รวม 1,392.64 -1.5

ภาพที่ 17 สัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ต่อ GDP  

ของสหรฐัอเมริกา 

ที่มา CSCMP’s 28th Annual State of Logistics Report 
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ไดฟ สหภัฐอเพภิกา 

เธภีฟทเดีฟทองค์ธภะกอทต้ถดุถโลจิสติกส์ไดฟกัทสหภัฐอเพภิกา 

โคภงสภ้างต้ถดุถโลจิสติกส์ 

โครงสร้างต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศไทยและสหรัฐอเมริกา 
มีความคล้ายคลึงกัน โดยต้นทุนค่าขนส่งสินค้าเป็นองค์ประกอบ
ที่มีสัดส่วนมากที่สุดของต้นทุนโลจิสติกส์รวม  

เมื่อพิจารณาต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศสหรัฐอเมริกาในส่วนที่
นอกเหนือจากต้นทุนค่าขนส่งสินค้า พบว่าต้นทุนค่าเก็บรักษา
สินค้าคงคลังและต้นทุนค่าบริหารจัดการ คิดเป็นร้อยละ 2.7  
ต่อ GDP (หรือร้อยละ 55 ของต้นทุนค่าขนส่งสินค้า) ในขณะที่
ต้นทุนดังกล่าวของประเทศไทยคิดเป็นร้อยละ 6.4 ต่อ GDP 
(หรือคิดเป็นเป็นร้อยละ 85 ของต้นทุนค่าขนส่งสินค้า) สัดส่วน
ต้นทุนการเก็บรักษาสินค้าคงคลังและการบริหารจัดการของ
ประเทศไทยที่สูงกว่าสหรัฐอเมริกาสะท้อนให้เห็นถึงโอกาส 
ในการพัฒนาศักยภาพของผู้ประกอบการไทยในการบริหาร
จัดการระบบโลจิสติกส์ให้มีประสิทธิภาพสูงขึ้นในอนาคตเพ่ือ 
ลดต้นทุนโลจิสติกส์โดยรวม  

 

ภาพที่ 19 สัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ของไทยและสหรัฐอเมริกา 

ที่มา สศช. 

กาภเก็ทภักษาสิถค้าคงคลัง 
ค่าขถส่งสถิค้า 

กาภทภิหาภจัดกาภ 

ระบบหยิบสินค้าตามสัฌฌาณไฟ (Pick-to-Light) เป็นระบบ

บริหารจัดการคลังสินค้าที่ช่วยเพิ่มประสิทธิภาพกระบวนการ

หยิบสินค้า โดยติดตั้งอุปกรณ์ Pick Tag ที่ชั้นวางสินค้า  

เมื ่อมีค าสั ่งเพื ่อจัดสินค้า ระบบจะแสดงสัฌฌาณไฟระบุ

ต าแหน่งชั ้นวางสินค้าและจ านวนสินค้าที่ต้องจัด เมื่อหยิบ

สินค้าตามไฟที่แสดงและกดปุ่มยืนยันการจัดสินค้าเสร็จสิ้น 

สัฌฌาณไฟจะดับลง ระบบ Pick-to-Light สามารถเพิ ่ม

ความเร็วและความถูกต้องในการจัดสินค้า รวมทั้งลดจ านวน

พนักงานและเอกสารที่เกี่ยวข้อง ซึ่งผู้ประกอบการสามารถใช้

ประโยชน์จากระบบ Pick-to-Light ในการบริหารจัดการ 

ศูนย์กระจายสินค้าและคลังสินค้า โรงงานผลิตเครื่องจักรกล 

รวมทั้งสินค้าประเภทอาหารแช่แข็ง เครื่องส าอาง และเวชภัณฑ ์

LOGISTICS INSIGHT 4:  

ภะททหฟิทสิถค้าตาพสัฌฌาฒไผ (Pick-to-Light) 

ภาพที่ 18 ระบบหยิบสินค้าตามสัญญาณไฟ  

ที่มา roboticsandautomationnews.com 
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ธภะเฝด  ไดฟ  USA 

ทางถนน 59.0% 66.6% 

บริการไปรษณีย์ 2.3% 9.6% 

ดางภาง 0.2% 8.0% 

ทางอากาศ 3.6% 7.5% 

ทางน ้า 20.6% 4.5% 

ทางท่อ 4.8% 3.8% 

ตารางที่ 5 สัดส่วนต้นทุนค่าขนส่งไทยและสหรัฐอเมริกา 

แบ่งตามประเภทการขนส่ง 

ที่มา สศช. 

โคภงสภ้างต้ถดุถโลจิสติกส์ใถฝาคกาภขถส่ง 

ประเทศไทยและสหรัฐอเมริกาใช้การขนส่งทางถนนเป็นรูปแบบ
หลักในการขนส่งสินค้า อย่างไรก็ดี การที่สัดส่วนต้นทุนค่าขนส่ง
สินค้าต่อ GDP ของประเทศสหรัฐอเมริกาต่ ากว่าประเทศไทย 
ส่วนหนึ่งเกิดจากการใช้ประโยชน์จากการขนส่ งรูปแบบอ่ืนๆ  
ที่มีต้นทุนต่ ากว่าได้อย่างหลากหลายกว่า โดยหากพิจารณา 
การขนส่ งทางรางที่ เป็นวิ ธี การขนส่ งสินค้ารูปแบบหลัก 
ในการขนส่งหลายรูปแบบ (Multimodal) นั้น ประเทศ
สหรัฐอเมริกามีสัดส่วนต้นทุนค่าขนส่งสินค้าทางรางประมาณร้อย
ละ 8 ขณะที่ประเทศไทยมีสัดส่วนดังกล่าวเพียงร้อยละ 0.2  
ของต้นทุนค่าขนส่งทั้งหมด นอกจากนี้ ประเทศสหรัฐอเมริกา 
มีสัดส่วนต้นทุนค่าขนส่งทางอากาศร้อยละ 7.5 ขณะที่ประเทศ
ไทยมีสัดส่วนเพียงร้อยละ 3.6 ของมูลค่าต้นทุนค่าขนส่งทั้งหมด 

ในการส่งเสริมการพัฒนาการขนส่งหลายรูปแบบของประเทศไทย
ในระยะต่อไปจึงควรมุ่งเน้นการพัฒนาระบบเครือข่ายโครงสร้าง
พ้ืนฐานทางรางที่สามารถเชื่อมโยงไปสู่ท่าเรือส าคัญ ฐานการผลิต
สินค้า และประตูการค้าระหว่างประเทศอย่างมีประสิทธิภาพ 
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ส่วถดี่ 3 แถวดางกาภปัถถาภะททโลจิสติกส์ของธภะเดศ 

1. กาภปัถถาและใช้ธภะโฟชถ์โคภงสภ้างปื้ถฐาถเปื่อลดต้ถดุถค่าขถส่งสิถค้า  
เพ่ิมประสิทธิภาพการขนส่งสินค้าด้วยการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ และพัฒนาเครือข่ายโลจิสติกส์ให้เชื่อมโยง
ตลอดต้นทางและปลายทางระหว่างประเทศทั้งกับกลุ่มประเทศ CLMV และจีน ซึ่งมีปัจจัยสนับสนุน ดังนี้  
1.1 การก าหนดมาตรการส่งเสริมและสนับสนุนการปรับเปลี่ยนรูปแบบการขนส่งและการขนส่งต่อเนื่องหลาย

รูปแบบที่เป็นรูปธรรม พร้อมทั้งจัดหาอุปกรณ์สนับสนุน อาทิ หัวรถจักรล้อเลื่อนและแคร่บรรทุกให้เพียงพอ 
เพ่ือใช้ประโยชน์จากโครงสร้างพื้นฐานที่ก าลังด าเนินการก่อสร้างให้สามารถเพ่ิมปริมาณการขนส่งหลายรูปแบบ
ทางรางได้ทันทีเมื่อการก่อสร้างแล้วเสร็จ นอกจากนี้  ควรก าหนดอัตราค่าระวางขนส่งทางรางและค่ายกขน
สินค้าท่ีจูงใจให้สามารถแข่งขันกับรูปแบบการขนส่งอ่ืนและรูปแบบการท าการตลาดที่ยืดหยุ่นได ้

1.2 การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานทางรางและการพัฒนาโครงข่ายทางถนน  ต้องพิจารณาความเชื่อมโยงของ
โครงข่ายกับการขนส่งรูปแบบอ่ืนๆ ในลักษณะที่สามารถสนับสนุนการขนส่งต่อเนื่องได้ ให้สอดคล้องกับ 
การพัฒนาโครงข่ายทางรางและถนนของกลุ่มประเทศ CLMV และจีน 

1.3 การเพิ่มปริมาณการขนส่งสินค้าทางน้ า โดยการพัฒนากิจกรรมพ้ืนที่หลังท่า และเร่งรัดการแก้ไขปัญหาต่างๆ 
ที่เกี่ยวข้องกับการขนส่งสินค้าทางน้ าเพ่ือให้สามารถใช้ประโยชน์จากโครงสร้างพ้ืนฐานที่รัฐได้ลงทุนหรือ 
จะลงทุนให้เกิดประโยชน์สูงสุด เช่น การพัฒนาประสิทธิภาพการด าเนินการกิจกรรมหน้าท่า การเชื่องโยง
โครงข่ายท่าเรือบกกับท่าเรือหลัก การพัฒนาระบบ SRTO และการเร่งจัดหาผู้มาบริหารท่าเรือที่ยังไม่มี
ผู้บริหาร เป็นต้น 

1.4 การใช้ประโยชน์จากความเชื่อมโยงของท่าอากาศยานในภูมิภาค เพ่ือส่งเสริมให้มีการขนส่งสินค้าทางอากาศ
เพ่ือเชื่อมโยงกับการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบได้มากข้ึน 
 

2. กาภฟกภะดัทกาภทภิหาภจัดกาภโลจิสติกส์และกาภเก็ทภักษาสิถค้าคงคลังเปื่อเปิ่พควาพสาพาภณใถ

กาภแข่งขัถของนู้ให้ทภิกาภโลจิสติกส์ อาจพิจารณามาตรการสนับสนุน ดังนี้ 
2.1 การพัฒนาศักยภาพผู้ให้บริการโลจิสติกส์ ให้มีประสิทธิภาพและมาตรฐานการบริการเทียบเคียง 

กับผู้ให้บริการระหว่างประเทศ ด้วยการสร้างมาตรฐานการขนส่งสินค้า การพัฒนาระบบบริหารจัดการขนส่ง
สินค้า ระบบคลังสินค้า และระบบตรวจสอบติดตามสินค้า รวมทั้งการวางแผนการจัดการลดความเสี่ยง  
ของสินค้าคงคลัง โดยค านึงถึงมูลค่าสินค้าและต้นทุนสินค้าเสื่อม เพ่ือปรับตัวให้สอดคล้องกับการเปลี่ยนแปลง
พฤติกรรมของผู้บริโภค ความผันผวนของเศรษฐกิจประเทศคู่ค้าหลัก และการปรับเปลี่ยนของราคาสินค้า  
ตามกลไกตลาดโลก  

2.2 การแก้ไขอุปสรรคการค้าระหว่างประเทศ โดยภาครัฐควรมุ่งเน้นการเจรจาความร่วมมือทางการค้าระหว่าง
ประเทศโดยเฉพาะกับประเทศคู่ค้าหลักท้ังระดับทวิภาคีและพหุภาคีในเชิงรุก เพ่ือขจัดอุปสรรคทางการค้าและ
การขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ ซึ่งจะช่วยเพ่ิมปริมาณการส่งออกสินค้าและสร้างรายได้ให้กับผู้ให้บริการ  
โลจิสติกส์ 

2.3  การพัฒนาระบบ NSW ให้สมบูรณ์  เพ่ือลดต้นทุนค่าขนส่งสินค้า เพ่ิมประสิทธิภาพในการขนส่งสินค้า และ
ยกระดับมาตรฐานการอ านวยความสะดวกทางการค้าและการขนส่ง โดยครอบคลุมการเชื่อมโยงอิเล็กทรอนิกส์
ทั้งแบบ G2G G2B และการช าระเงินแบบ e-Payment พัฒนาระบบ Port Community System ที่ท่าเรือ 
แหลมฉบัง ท่าเรือกรุงเทพฯ และท่าอากาศยานสุวรรณภูมิผ่านระบบ NSW รวมทั้งปรับปรุงกฎระเบียบและกลไก 
ที่เก่ียวข้อง เพ่ือสนับสนุนกิจกรรมโลจิสติกส์โดยเฉพาะจุดที่เชื่อมต่อกับประตูการค้าส าคัญ 
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3. กาภปัถถาธัจจัฟสถัทสถุถด้าถโลจิสติกส์ ควรมีมาตรการสนับสนุนเพิ่มเติมในประเด็นที่เกี่ยวข้อง ดังนี้ 
3.1 การพัฒนามาตรฐานวิชาชีพและบุคลากรโลจิสติกส์ ให้มีคุณภาพตามมาตรฐานสากล รวมทั้งวางแผนจัดการ

ก าลังคนด้านโลจิสติกส์ให้สอดคล้องกับความต้องการของภาคธุรกิจโดยเน้นการฝึกอบรมวิชาชีพเฉพาะ และ
สนับสนุนความร่วมมือกับภาคเอกชนในการฝึกอบรมในระดับปฏิบัติงาน  

3.2 การส่งเสริมการวิจัยและพัฒนานวัตกรรมและเทคโนโลยีด้านโลจิสติกส์  เพ่ือทดแทนการน าเข้า  
โดยมีมาตรการจัดซื้อจัดจ้างภาครัฐที่เอ้ือต่อการพัฒนาอุตสาหกรรมต่อเนื่องพร้อมก าหนดให้มีการถ่ายทอด
เทคโนโลยี  

3.3 การพัฒนาฐานข้อมูลเพื่อประเมินผลการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศ  โดยจัดท าระบบฐานข้อมูล
กลางและตัวชี้วัดที่มีประสิทธิภาพให้สามารถเชื่อมโยงและใช้ประโยชน์ร่วมกันได้ในแต่ละหน่วยงาน 
 

4. กาภปัถถาเปิ่พพูลค่าภะททห่วงโซ่อุธดาถ  
สนับสนุนการเพ่ิมประสิทธิภาพและสร้างมูลค่าเพ่ิมตลอดห่วงโซ่อุปทานด้วยการขยายตลาดเชื่อมโยงการค้าสู่รูปแบบ
พาณิชย์อิเล็กทรอนิกส์ (e-Commerce) เพ่ือให้เข้าถึงผู้บริโภคได้โดยตรง และสามารถบริหารจัดการตลอดทั้งห่วงโซ่
อุปทานจนถึงจุดจ าหน่ายสินค้าสู่ผู้อุปโภคบริโภคได้ 



ตาภางแถท 1 ต้ถดุถโลจิสติกสแ์ละสัดส่วถต้ถดุถโลจิสติกส์ ต่อ GDP ของธภะเดศไดฟ ภะหว่างธี ป.ศ. 2551 – 2560e 

  หน่วย: พนัล้านบาท   Unit: Billion Baht

2551 2552 2553 2554 2555 2556 2557 2558r 2559p 2560e

ตน้ทุนโลจิสตกิส์ 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015r 2016p 2017e Logistics Cost

ตน้ทุนค่าขนส่งสินค้า 809.5           705.5          812.7          850.3         932.2         953.4          994.9           1,019.3         1,091.6        1,155.8       Transportation Cost

ทางท่อ 18.9             28.1            29.9            36.5           39.4 35.6 49.6 43.6 51.9 53.8 Pipeline

ทางราง 2.4              2.1             2.1             1.9             2.1 2.1 1.8 1.9 1.9 2.1 Rail

ทางถนน 507.0           432.0          487.2          511.6          554.5 562.3 577.1 590.9 644.4 673.5 Road

ทางน ้า 157.6           147.8          167.1          167.8          201.8 203.6 205.0 220.4 224.6 236.8 Water

ทางอากาศ 44.0             27.8            40.0            42.3           41.4 41.1 39.5 37.2 39.4 42.6 Air

บริการเกีย่วเนือ่งกบัการขนส่ง 64.1             52.6            66.6            70.6           76.1 87.1 97.9 100.9 104.1 118.0 Transport-related Services

บริการไปรษณียแ์ละการส่ือสาร 15.5             15.1            19.8            19.6           16.9 21.6 24.0 24.4 25.4 29.0 Postal Services

ตน้ทุนการเก็บรักษาสินค้าคงคลัง 697.0           624.0          679.9          662.7         682.9 713.9 711.2 724.1 745.3 776.0 Inventory Holding Costs

ต้นทุนการถอืครองสินค้า 688.9           614.7          667.8          650.6          668.1 696.2 696.8 709.1 730.1 760.1 Inventory Carrying Cost

ต้นทุนบริหารคลังสินค้า 8.1              9.3             12.1            12.1           14.8 17.7 14.4 14.9 15.3 15.9 Warehousing Cost

ตน้ทุนการบริหารจัดการ 150.6           132.9          149.3          151.3         161.5 166.7 170.6 174.3 183.7 193.2 Logistics Administration Cost

ตน้ทุนโลจิสตกิส์รวม 1,657.1        1,462.4       1,641.9       1,664.3       1,776.6       1,776.6        1,876.7        1,917.7         2,020.6        2,125.0       Total Logistics Cost

มลูค่าผลิตภณัฑ์มวลรวมในประเทศ ณ ราคาประจ าปี 9,706.9        9,658.7       10,808.1     11,306.9     12,357.3     12,915.2      13,230.3       13,747.0       14,533.5      15,450.1      Gross Domestic Product (GDP)

หนว่ย: ร้อยละ ต่อ GDP   Unit: Percent to GDP

สัดส่วนตน้ทุนโลจิสตกิส์ ตอ่ GDP ของประเทศไทย 2551 2552 2553 2554 2555 2556r 2557r 2558p 2559e 2560 Proportion of Logistics Costs to GDP

ตน้ทุนค่าขนส่งสินค้า ตอ่ GDP 8.3 7.3 7.5 7.5 7.6 7.4 7.5 7.4 7.5 7.5 Transportation Cost to GDP

ตน้ทุนการเก็บรักษาสินค้าคงคลัง ตอ่ GDP 7.2 6.5 6.3 5.9 5.5 5.5 5.4 5.3 5.1 5.0 Inventory Holding Cost to GDP

ตน้ทุนการบริหารจัดการ ตอ่ GDP 1.6 1.4 1.4 1.3 1.3 1.3 1.3 1.3 1.3 1.3 Logistics Administration Cost to GDP

ตน้ทุนโลจิสตกิส์ ตอ่ GDP 17.1 15.2 15.2 14.7 14.4 14.2 14.2 14.0 13.9 13.8 Logistics Costs to GDP
ที่มา สศช.
หมายเหตุ :  r  หมายถึง ข้อมลูปรับปรุงย้อนหลัง Source: NESDB
               p หมายถึง ข้อมลูเบื องต้น

               e หมายถึง ข้อมลูประมาณการ



 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ตาภางแถท 2 ต้ถดุถค่าขถส่งสิถค้าต่อ GDP แฟกองค์ธภะกอท ภะหว่างธี ป.ศ. 2551 – 2560e 

หนว่ย: ร้อยละต่อ GDP   Unit: Percent to GDP
2551 2552 2553 2554 2555 2556 2557 2558r 2559p 2560e

ตน้ทนุโลจิสตกิส์ 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015r 2016p 2017e Logistics Cost

ตน้ทนุค่าขนสง่สนิค้า 8.3        7.3        7.5        7.5        7.5        7.4        7.5        7.4        7.5        7.5        Transportation Cost
ทางท่อ 0.2        0.3        0.3        0.3        0.3        0.3        0.4        0.3        0.4        0.3        Pipeline
ทางราง 0.0        0.0        0.0        0.0        0.0        0.0        0.0        0.0        0.0        0.0        Rail
ทางถนน 5.2        4.5        4.5        4.5        4.5        4.4        4.4        4.3        4.4        4.4        Road
ทางน ้า 1.6        1.5        1.5        1.5        1.6        1.6        1.5        1.6        1.5        1.5        Water
ทางอากาศ 0.5        0.3        0.4        0.4        0.3        0.3        0.3        0.3        0.3        0.3        Air
บริการเกี่ยวเนื่องกับการขนส่ง 0.7        0.5        0.6        0.6        0.6        0.7        0.7        0.7        0.7        0.8        Transport-related Services
บริการไปรษณีย์และการส่ือสาร 0.2        0.2        0.2        0.2        0.1        0.2        0.2        0.2        0.2        0.2        Postal Services

ท่ีมา สศช.
หมายเหตุ :  r  หมายถึง ข้อมลูปรับปรุงย้อนหลัง Source: NESDB
               p หมายถึง ข้อมลูเบื องต้น
               e หมายถึง ข้อมลูประมาณการ



 
 

ตาภางแถท 3 แถวโถ้พกาภขฟาฟตัวของต้ถดุถโลจิสติกส์ และพูลค่านลิตฝัฒฑ์พวลภวพใถธภะเดศ ภะหว่างธี ป.ศ. 2551 – 2560e 

หนว่ย: ร้อยละต่อปี   Unit: Percent

2551 2552 2553 2554 2555 2556 2557 2558r 2559p 2560e

ตน้ทุนโลจิสตกิส์ 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015r 2016p 2017e Logistics Cost

ตน้ทุนค่าขนส่งสินค้า 16.6 -12.8 15.2 4.6 9.6 2.3 4.4 2.5 7.1 5.9 Transportation Cost

ทางท่อ 2.7 48.7 6.4 22.1 7.9 -9.6 39.3 -12.1 19.0 3.7 Pipeline

ทางราง 8.7 -12.2 0.0 -9.5 11.7 -1.9 -12.8 4.5 0.0 10.8 Rail

ทางถนน 12.6 -14.8 12.8 5.0 8.4 1.4 2.6 2.4 9.1 4.5 Road

ทางน ้า 17.4 -6.2 13.1 0.4 20.3 0.9 0.7 7.5 1.9 5.5 Water

ทางอากาศ 35.0 -36.8 43.9 5.7 -2.1 -0.7 -3.9 -5.8 6.0 8.0 Air

บริการเกีย่วเนือ่งกบัการขนส่ง 35.5 -18.0 26.7 6.0 7.8 14.4 12.4 3.1 3.1 13.4 Transport-related Services

บริการไปรษณียแ์ละการส่ือสาร 63.1 -2.3 30.8 -1.0 -13.8 27.7 11.3 1.8 3.9 14.2 Postal Services

ตน้ทุนการเก็บรักษาสินค้าคงคลัง 4.2 -10.5 9.0 -2.5 3.0 4.5 -0.4 1.8 2.9 4.1 Inventory Holding Costs

ต้นทุนการถอืครองสินค้า 3.9 -10.8 8.6 -2.6 2.7 4.2 0.1 1.8 2.9 4.1 Inventory Carrying Cost

ต้นทุนบริหารคลังสินค้า 42.1 14.8 30.1 0.0 22.0 20.0 -19.0 3.8 2.4 4.3 Warehousing Costs

ตน้ทุนการบริหารจัดการ 10.5 -11.8 12.3 1.3 6.7 3.2 2.3 2.2 5.4 5.2 Logistics Administration Cost

ตน้ทุนโลจิสตกิส์รวม 10.5 -11.7 12.3 1.4 6.7 0.0 5.6 2.2 5.4 5.2 Total Logistics Cost

มลูค่าผลิตภณัฑ์มวลรวมในประเทศ ณ ราคาประจ าปี 15.5 -0.5 11.9 4.6 9.3 4.5 2.4 3.9 5.7 6.3 Gross Domestic Product (GDP)

ท่ีมา สศช.

หมายเหตุ :  r  หมายถึง ข้อมลูปรับปรุงย้อนหลัง Source: NESDB
               p หมายถึง ข้อมลูเบื องต้น

               e หมายถึง ข้อมลูประมาณการ



 

 

 

 

 

 

 

  



รายงานโลจิสติกส์ของประเทศไทยประจ าปี 2560  หน้า 24 

กองยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ 
ส านักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ 

 

www.nesdb.go.th 

 

  
  

  

 

 

ดาวถ์โหลดไผล์ได้ดี ่

http://www.nesdb.go.th > ข้อพูลเศภษฐกิจและสังคพ >  

เศภษฐกิจ > กาภปัถถาภะททโคภงสภ้างป้ืถฐาถและโลจิสติกส์ใถธภะเดศไดฟ 

คฒะด างาถต้ถดุถโลจิสติกส ์
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Tel. 0 2280 4085 ext. 4403, 4413  


