
  
ยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศไทย 

(พ.ศ. 2550-2554) 

 

วิสัยทัศน  

มีระบบโลจิสติกสที่ไดมาตรฐานสากล (World Class Logistics) เพ่ือสนับสนุนการเปนศูนยกลาง
ธุรกิจและการคาของภูมิภาคอินโดจีน 

วัตถุประสงคหลัก 

1. เพ่ิมประสิทธิภาพการอํานวยความสะดวกกิจกรรมทางการคา ซึ่งจะนําไปสูการลดตนทุน 

โลจิสติกส (Cost Efficiency) เพ่ิมขีดความสามารถของธุรกิจในการตอบสนองความตองการ

ของลูกคา (Responsiveness) และเพิ่มความปลอดภัยและความเชื่อถือไดในกระบวนการ

นําสงสินคาและบริการ (Reliability and Security) 

2. สรางมูลคาเพิ่มทางเศรษฐกิจจากอุตสาหกรรมโลจิสติกสและอุตสาหกรรมตอเนื่อง 

เปาหมาย   

ลดตนทุนโลจสิติกส/GDP จากประมาณรอยละ 19  ในป 2548  ใหเหลือรอยละ 16 ในป 2554 

ประเด็นยุทธศาสตร (Strategic Agenda) 

1. การปรับปรงุประสิทธิภาพระบบโลจิสติกสในภาคการผลติ (Business Logistics 
Improvement) 

2. การเพิ่มประสิทธิภาพระบบขนสงและโลจิสติกส (Transport and Logistics 
Network Optimization) 

3. การพัฒนาธุรกิจโลจิสติกส(Logistics Service Internationalization) 

4. การปรับปรงุสิ่งอํานวยความสะดวกทางการคา (Trade Facilitation  
Enhancement) 

5. การพัฒนากําลังคนและกลไกการขับเคลื่อนยทุธศาสตร (Capacity Building) 

คณะรัฐมนตรีมีมติเห็นชอบ  เมื่อวันที ่ 27 กุมภาพันธ 2550 
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1. ยุทธศาสตรการปรับปรุงประสิทธิภาพระบบโลจิสติกสในภาคการผลิต 

(Business Logistics Improvement) 

เปาประสงค 

ธุรกิจในสาขาอุตสาหกรรมยุทธศาสตรมีการบริหารจัดการระบบโลจิสติกสที่มีประสิทธิภาพและ

สามารถตรวจสอบไดตลอดหวงโซอุปทาน 

เจาภาพยุทธศาสตร 

กระทรวงเกษตรและสหกรณ /  กระทรวงอุตสาหกรรม /  กระทรวงพาณิชย / 

กระทรวงวิทยาศาสตรและเทคโนโลยี / กระทรวงเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร /  

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

กลยุทธหลัก 

1.1 สงเสริมใหสถานประกอบการทั้งในภาคเกษตร อุตสาหกรรม และบริการมีการประยุกตใช

เทคนิคการบริหารจัดการโลจิสติกสท่ีทันสมัย ทั้งโดยการสรางความรูความเขาใจเกี่ยวกับ

ศักยภาพของการยกระดับประสิทธิภาพการบริหารโลจิสติกสใหกับเจาของกิจการ การสนบัสนนุใหมี

การประยุกตใชวิธีการบริหารที่ดีที่สุดของธุรกิจ (Best Practice) การประยุกตใชเทคโนโลยี

สารสนเทศหรือซอฟแวรดานการบริหารจัดการโลจิสติกสและการขนสงในสถานประกอบการ 

รวมทั้งการใชบริการของผูใหบริการโลจิสติกส (Outsourcing)     

UKPIs 

1) ตนทุนโลจิสติกสของสถานประกอบการลดลง 

2) ความสามารถในการตอบสนองความตองการของลูกคา (สะดวก รวดเร็ว ตรงตาม

ความตองการ) เพ่ิมสูงขึ้น 

3) จํานวนสถานประกอบการที่มีการใชบริการผูใหบริการโลจิสติกส (Logistics Service 

Provider: LSPs) เพ่ิมขึ้น หรือมูลคาการใชบริการเพิ่มขึ้น 

4) ผูประกอบการมีความรูความเขาใจเกี่ยวกับความสําคัญเรื่องโลจิสติกสและการใช

บริการโลจิสติกสเพ่ิมขึ้น 

1.2 สนับสนุนการพัฒนาระบบการบริหารจัดการโลจิสติกสท่ีเชื่อมโยงถึงกันตลอดหวงโซอุปทาน

เพื่อใหเกิดประสิทธิภาพสูงสุด (Supply Chain Optimization) และสามารถตรวจสอบการ
เคลื่อนยายของสินคาได ทั้งน้ีโดยการสงเสริมใหเกิดความรวมมือในลักษณะเครือขายวิสาหกิจ 

(Cluster) การพัฒนามาตรฐานรวมเกี่ยวกับเครื่องมือและวัสดุ อุปกรณ ที่ใชในการเคลื่อนยายสินคา
การสนับสนุนใหสมาคมหรือผูผลิต หรือสมาคมธุรกิจเฉพาะดานเขามามีบทบาทในการจัดระบบ
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การบริหารโลจิสติกสของสาขา การพัฒนาระบบตรวจสอบยอนกลับ (Traceability) และ

ความสามารถในการติดตามการขนสงหรือเคลื่อนยายสินคา (Tracking ability) และการพัฒนา

ระบบขนสงที่มีการควบคุมอุณภูมิสําหรับสินคาเกษตรเนาเสียงาย (Perishable) หรือสินคาแชแข็ง 

(Frozen)  เปนตน 

UKPIs 

5) ตนทุนการเคลื่อนยายสินคาของหวงโซอุปทานลดลง 

6) จํานวนสมาคมธุรกิจที่มีการรวมมือกันในการบริหารจัดการโลจิสติกส  
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2. ยุทธศาสตรการเพิ่มประสิทธิภาพระบบขนสงและโลจสิติกส  
(Transport and Logistics Network Optimization) 

เปาประสงค 

มีระบบเครือขายและการบริหารโลจิสติกสแบบบูรณาการทั้งในการรวบรวม ขนสงถายลํา และ

กระจายสินคาทั้งภายในภูมิภาคและระหวางภูมิภาค สามารถรองรับและสนับสนุนบทบาทของไทย

ในการเปนศูนยกลางธุรกิจและการคา (Trades Hub) ของภูมิภาคอินโดจีน 

เจาภาพยุทธศาสตร 

กระทรวงคมนาคม /  กระทรวงพาณิชย / กระทรวงพลังงาน/กระทรวงวิทยาศาสตรและ

เทคโนโลยี /สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

กลยุทธหลัก 

2.1 พัฒนาเครือขายโลจิสติกสในประเทศใหเชื่อมโยงอยางบูรณาการ (Logistics Network 
Integration) ท้ังเครือขายภายในและการเชื่อมตอไปสูตางประเทศ โดยการพัฒนาระบบการ

ขนสงเชื่อมโยงหลายรูปแบบ (Multimodal) ระบบการขนสงสนับสนุน (Feeder) ทางดวนพิเศษ 

(Motorway) รวมทั้งศูนยรวบรวมและกระจายสินคา(เชน Logistics Center / Distribution Center / 

Container Yard เปนตน) ตามจุดยุทธศาสตรตางๆภายในประเทศไดแก บริเวณที่เปนประตูการคา 
หรือศูนยกลางกิจกรรมการผลิตและการคาของภูมิภาค และเมืองศูนยกลางการบินสุวรรณภูมิ โดย

เนนใหภาคเอกชนที่มีความรูความสามารถทั้งในและจากตางประเทศ มีสวนรวมในการลงทุนและ

บริหารจัดการ 

UKPIs 

7) ระยะเวลาที่ใชขนสงสินคาบนเสนทางหลักลดลง 

8) วงเงินลงทุนของภาคเอกชนหรือจํานวนเอกชนที่ลงทุนในการพัฒนาศูนยรวบรวมและ

กระจายสินคาตางๆ 

2.2 สนับสนุนการใชรูปแบบและวิธีการบริหารจัดการขนสงเพื่อการประหยัดพลังงาน(Transport 
Management for Energy Saving) เพื่อนําไปสูการลดตนทุนการขนสงท้ังในระดับธุรกิจและ
ระดับประเทศ โดยใหรัฐเปนผูลงทุนโครงสรางพื้นฐานสําหรับการเดินรถไฟ  และปรับบทบาทการ

รถไฟแหงประเทศไทยทําหนาที่บริหารโครงขายทางรถไฟและขนสงผูโดยสาร และใหเอกชนเขามามี

บทบาทสําคัญในการจัดหาหัวรถจักร แครบรรทุกสินคา และดําเนินการใหบริการขนสงสินคา 

ตลอดจนสนับสนุนระบบขนสงทางน้ําและทางทอ การเปลี่ยนรูปแบบพลังงานไปสูรูปแบบที่มีตนทุน
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ต่ํา การประยุกตใชวิธีการจัดการขนสงที่ทันสมัย (Less than Truck Load, Milk Run ฯลฯ) รวมทั้ง

การใชเทคโนโลยีการขนสง (Global Positioning System, รถบรรทุกแบบ B-Double, หรือการ

วางแผนขนสงโดยใชซอฟแวรประยุกต ฯลฯ) เพ่ือเพิ่มประสิทธิภาพในการบริหารจัดการและลด

ตนทุนขนสง 

UKPIs 

9) ตนทุนโลจิสติกสตอยอดขายของบริษัทลดลง 

2.3 พัฒนาเสนทางการคา (New Trade Lanes) สูตะวันออกกลาง แอฟริกา และยุโรป ผานทาง 

ฝงทะเลอันดามัน เพื่อรองรับการพัฒนาพื้นที่อุตสาหกรรมใหมและการขยายตัวของปริมาณ

การคาระหวางประเทศในระดับโลกและระดับภูมิภาค โดยการพัฒนาทาเรือน้ําลึกที่มีศักยภาพ

ฝงตะวันตก และการพัฒนาเสนทางขนสงเชื่อมโยงทาเรือกับเสนทางขนสงหลักของประเทศและ

ภูมิภาค (Economic Corridor) ทั้งน้ีโดยจะตองพิจารณาควบคูไปกับการพัฒนาอุตสาหกรรมตอเนื่อง

ที่มีศักยภาพของประเทศในลักษณะรวมกลุมพ้ืนที่ (Cluster) ในนิคมหรือเขตอุตสาหกรรมไป 

พรอมกัน 

UKPIs 

10) ทาเรือน้ําลึกฝงอันดามันสามารถเปดใหบริการ 

11) มีการเปดเสนทางรถไฟเชื่อมโยงจากทาเรือฝงตะวันตก กับเสนทางขนสงสินคาภูมิภาค 

ประตูการคาหลัก และเมืองคูคาหลัก  
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3. ยุทธศาสตรการพัฒนาธุรกิจโลจิสติกส 
(Logistics Service Internationalization) 

เปาประสงค 

ยกระดับมาตรฐานการใหบริการของผูใหบริการโลจิสติกสไทยใหสามารถแขงขันไดในระดับสากล 

และสรางมูลคาเพิ่มใหภาคธุรกิจบริการโลจิสติกสในประเทศ  

เจาภาพยุทธศาสตร 

กระทรวงพาณิชย / กระทรวงอุตสาหกรรม / กระทรวงแรงงาน / กระทรวงศึกษาธิการ / 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

กลยุทธหลัก 

3.1 สงเสริมใหเกิดการลงทุนในธุรกิจผูใหบริการโลจิสติกส ท้ังในลักษณะกลุมหรือเขต

อุตสาหกรรมและรายธุรกิจ รวมทั้งสนับสนุนการรวมลงทุนและความรวมมือเชิงพันธมิตร 
(Strategic Alliance) ระหวางผูใหบริการของไทย และระหวางผูใหบริการของไทยกับผูให

บริการขนาดเล็กหรือขนาดกลางของตางประเทศ โดยสงเสริมสิทธิประโยชนกับการลงทุนเพื่อ

การพัฒนาเขตอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกส (Logistics Park) และสนับสนุนบทบาทของ

องคกรภาควิชาการ สมาคมและองคกรภาคเอกชนที่เกี่ยวของ ในการสรางเครือขายความรวมมือ 

(Partnership) ระหวางผูใหบริการโลจิสติกสไทย และระหวางผูใหบริการโลจิสติกสไทยกับผูให

บริการโลจิสติกสระหวางประเทศ (Business Matching) เพ่ือเพิ่มศักยภาพการแลกเปลี่ยนขอมูล 

ความรูที่เปนประโยชน และการใชประโยชนจากสินทรัพยรวมกัน (Cost Sharing) เชน รถบรรทุก 

และคลังสินคา และเพื่อขยายขอบขายของบริการใหเปนแบบเบ็ดเสร็จ (Integrated Services) มากขึ้น 

UKPIs 

12) จํานวนธุรกิจผูใหบริการโลจิสติกสในนิคมหรือเขตอุตสาหกรรมเพิ่มขึ้น 

13) จํานวนกิจกรรมความรวมมือเพิ่มขึ้น 

3.2 สงเสริมการพัฒนาธุรกิจใหบริการโลจิสติกสเฉพาะดานตามความตองการของธุรกิจใน

ประเทศ ซึ่งไดแก บริการโลจิสติกสแบบเบ็ดเสร็จเพื่อรองรับ SMEs และ OTOP; บริการดาน 

โลจิสติกสในสินคาเกษตรทั้งในดานการตรวจสอบสินคา การรับรอง HACCP, GMP และ GAP; 
บริการโลจิสติกสแบบเบ็ดเสร็จสําหรับการรวบรวม เคลื่อนยาย จัดเก็บ และนําสงสินคาเกษตรใน

ลักษณะ door-to-door บริการขนสงหลายรูปแบบ (Multimodal Transport Operators) การบริการ
รับสงสินคาหรือตัวแทนออกของ และบริการดานการประกันภัยขนสงสินคาภายในประเทศและ



 

ยุทธศาสตรการพัฒนาโลจิสติกสของประเทศไทย พ.ศ. 2550 – 2554    27 กุมภาพันธ 2550       

- หนา 7 - 

ระหวางประเทศ เพ่ือนําระบบประกันภัยเขามารองรับความเสี่ยงใหแกผูประกอบการที่เกี่ยวของกับ

ระบบโลจิสติกส ชวยลดตนทุน และเพิ่มความสามารถในการแขงขัน โดยการพัฒนาบุคลากร การ

ทํากิจกรรมสงเสริมธุรกิจในรูปแบบตางๆ และการปรับปรุงหลักเกณฑเกี่ยวกับการสงเสริมการ

ลงทุนและกฎระเบียบอื่นที่เกี่ยวของใหเอื้อตอการลงทุนและขยายกิจการของเอกชน เปนตน 

UKPIs 

14) ยอดขายของธุรกิจผูใหบริการโลจิสติกสที่ผูถือหุนสวนใหญเปนคนไทยเพิ่มขึ้น 

15) จํานวนบริษัทใหบริการเฉพาะดานเพิ่มขึ้น 
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4. ยุทธศาสตรการปรับปรุงสิง่อํานวยความสะดวกทางการคา 
(Trade Facilitation Enhancement) 

เปาประสงค 

ลดตนทุนของผูประกอบการในการทําธุรกรรมเพื่อการสงออกและนําเขา 

เจาภาพยุทธศาสตร 

กระทรวงคลัง /  กระทรวงพาณิชย / กระทรวงเกษตรและสหกรณ / กระทรวงวิทยาศาสตรและ

เทคโนโลยี / กระทรวงเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร / กระทรวงสาธารณสุข / สํานักงาน

คณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

กลยุทธหลัก 

4.1 พัฒนาระบบการนําสงและแลกเปลี่ยนขอมูลขาวสารในกระบวนการโลจิสติกสใหเปน

อิเลคทรอนิกส(e-Logistics) และพัฒนาระบบ Single Window Entry เปนศูนยกลางของระบบ
สําหรับใหบริการเพื่อการสงออก-นําเขาและโลจิสติกส  

UKPIs 

16) ระยะเวลาที่ใชในกระบวนการดําเนินเอกสารเพื่อการสงออกหรือนําเขาลดลง 

17) คาใชจายของผูประกอบการในการทําธุรกรรมเพื่อสงออก-นําเขาลดลง 

18) จํานวนแบบฟอรม เอกสารที่ใชในกระบวนการลดลง (Paper-Less) 

4.2 ปรับปรุงระบบภาษีและพิธีการศุลกากรที่เกี่ยวกับการขนสงสินคาสงออก-นําเขา และการ

ขนสงสินคาถายลํา ใหเอื้ออํานวยตอกระบวนการสงออก-นําเขา 

UKPIs 

19) ระยะเวลาที่ใชในการขนสงสินคาสงออก-นําเขา หรือถายลําลดลง 

20) คาใชจายของผูประกอบการในการขนสงสินคาสงออก-นําเขา หรือถายลําลดลง 

4.3 สนับสนุนใหมีการจัดตั้งศูนยรวบรวมและกระจายสินคา (Distribution and Logistics Centers) 
ในตลาดเป าหมายหลัก  เ พ่ือ เพิ่ มความสามารถในการเข า สู ตลาดต างประ เทศของ 

ธุรกิจไทย 

UKPIs 

21) ตนทุนของผูสงออกไทยในการกระจายสินคาในตลาดเปาหมายหลักลดลง 
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4.4 สงเสริมการทําธุรกิจผานระบบอิเลคทรอนิกส (e-Commerce) เพื่อลดตนทุนการจัดทําเอกสาร
และการนําสงขอมูลและมีการเชื่อมโยงขอมูลทั้งระหวางหนวยงานผูใหบริการภาครัฐที่

เกี่ยวของ รัฐ-ธุรกิจ และธุรกิจ-ธุรกิจ (G2G, G2B และ B2B ) ในรูปแบบอิเลคทรอนิกส โดย
เรงรัดการออกพระราชกฤษฎีกา ที่จะทําให พรบ. วาดวยธุรกรรมทางอิเลคทรอนิกส  พ.ศ. 2544  

มีผลบังคับใชจริงในทางปฏิบัติ และการปรับแกกฎหมายและระเบียบอื่นๆที่เกี่ยวของกับการทํา

ธุรกรรมผานระบบอิเลคทรอนิกส รวมทั้งการพัฒนามาตรฐานการเชื่อมตอขอมูลระหวางภาครัฐ-

ธุรกิจ และภาคธุรกิจ-ธุรกิจ 

UKPIs 

22) พระราชกฤษฎีกาทั้ง 4 ฉบับภายใต พรบ. วาดวยธุรกรรมทางอิเลคทรอนิกส  พ.ศ. 

2544 มีผลบังคับใช 

23) มีการกําหนดมาตรฐานการแลกเปลี่ยนขอมูลรวมกัน 

4.5 เพิ่มประสิทธิภาพและคุณภาพการใหบริการดานการตรวจสอบแมลงศัตรูพืช สารพิษตกคาง 

และสารปนเปอนของสินคาเกษตรและผลิตภัณฑ ท้ังเพื่อการนําเขาและสงออก เพ่ือใหผลการ

ตรวจไดมาตรฐานเปนที่ยอมรับของประเทศคูคา เพ่ิมความเร็วในการสงสินคาจากผูผลิตถึงลูกคา 

รวมทั้งลดคาใชจายของผูสงออกในการจัดการกับสินคาที่ถูกสงคืน (Reverse Logistics) 

UKPIs 

24) ระยะเวลาโดยรวมที่ผูสงออกเสียไปในกระบวนการตรวจสอบสินคาลดลง 

25) คาใชจายของผูสงออกในการจัดการกับสินคาที่ถูกสงคืน (Reverse Logistics) ลดลง 
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5. ยุทธศาสตรการพัฒนากําลังคนและกลไกการขับเคลื่อนยทุธศาสตร  

(Capacity Building) 

เปาประสงค 

• มีบุคลากรที่มีความรูความสามารถดานโลจิสติกสทั้งในภาคการผลิต และในอุตสาหกรรม

ใหบริการโลจิสติกส เพียงพอกับความตองการ 

• ประเทศไทยมีระบบขอมูลและกลไกเพื่อการวางแผน และติดตามผลการดําเนินงานของ

ยุทธศาสตรโลจิสติกส   

เจาภาพยุทธศาสตร 

กระทรวงแรงงาน /  กระทรวงศึกษาธิการ / กระทรวงอุตสาหกรรม / กระทรวงพาณิชย / 

กระทรวงเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร / สํานักงานคณะกรรมการขาราชการพลเรือน /

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ / คณะกรรมการพัฒนาระบบ 

โลจิสติกส กกร. / สภาผูสงสินคาทางเรือแหงประเทศไทย 

กลยุทธหลัก 

5.1 เรงรัดขยายการฝกอบรมใหกับบุคลากรทั้งในภาคการผลิตและในธุรกิจใหบริการโลจิสติกส 

โดยการอบรมและรณรงคใหผูบริหารในสถานประกอบการเห็นความสําคัญ และเขาใจแนวทางและ

วิธีการเพิ่มประสิทธิภาพระบบโลจิสติกส  การรณรงคใหบริษัทสงพนักงานไปอบรมและนําคาใชจาย

ดานการฝกอบรมมาลดหยอนภาษี การเรงพัฒนาบุคลากรผูฝกสอน (Training for the trainer) ทั้ง
โดยการอบรมและศึกษาตอในระดับที่สูงขึ้นเพื่อขยายความสามารถในการอบรมของสถาบันตางๆ 

การสรางระบบรับรองทักษะแรงงาน และการสงเสริมความรวมมือระหวางสถาบันพัฒนาบุคลากร

กับสถานประกอบการในการสรางทักษะของบุคลากรใหตรงกับความตองการของธุรกิจโดยการจัด

กระบวนการเรียนการสอนแบบสหกิจศึกษา 

UKPIs 

26) ผลิตบุคลากรดานโลจิสติกส ทั้งระดับผูบริหารระดับสูง ผูบริหาร และผูปฏิบัติการ ใน

ภาคอุตสาหกรรม โดยเฉพาะ SMEs ไดจํานวน 100,000 คน และในธุรกิจใหบริการ

ดานโลจิสติกส ไดจํานวน 285,000 คนภายในป 2554 

27) มีบุคลากรผูฝกสอน/อาจารย ที่มีศักยภาพ และมีความเชี่ยวชาญดานโลจิสติกสในระดับ

ในสากล จํานวน 1,370 คนภายในป 2554 
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5.2 ปรับปรุงกระบวนการผลิตบุคลากร การวิจัยและพัฒนา และวิชาชีพโลจิสติกส ใหสอดคลอง

กับความตองการของธุรกิจและไดมาตรฐานสากล และเอื้อตอการพัฒนาบุคลากรใหมีระดับ

ทักษะสูงขึ้น สามารถแขงขันไดในเวทีธุรกิจและการคาระหวางประเทศ โดยสนับสนุนใหมีการ

รวมมือระหวางสถาบันการศึกษา หนวยงานวิจัย สถาบันพัฒนาบุคลากรของภาคเอกชน และสถาน

ประกอบการในการพัฒนาหลักสูตรและกระบวนการเรียนการสอนใหไดมาตรฐานสากล การ

สนับสนุนใหมีการวิจัยและพัฒนาเพื่อแกไขปญหาในทางปฏิบัติใหกับธุรกิจหรืออุตสาหกรรม มีการ

จัดทํามาตรฐานวิชาชีพและมาตรฐานฝมือแรงงาน และมาตรฐานเงินเดือน ตลอดจนกําหนด

แนวทางความกาวหนาในอาชีพ (Career Path) ที่ชัดเจน  รวมทั้งสนับสนุนใหสถาบันการศึกษา

ชั้นสูงสรางความเปนเลิศขององคความรูดานโลจิสติกสและผลิตบุคลากรที่มีความสามารถใน

ระดับสูง(Excellence) เพ่ือสนับสนุนการสรางและถายทอดนวัตกรรมดานโลจิสติกส 

UKPIs 

28) จํานวนสถาบันการศึกษามีหลักสูตรดานโลจิสติกสที่มีคุณภาพมาตรฐานระดับสากล 

29) จํานวนผลงานการวิจัยประยุกตเพ่ือการปรับปรุงประสิทธิภาพการจัดการโลจิสติกสมี

เพ่ิมขึ้น 

30) มีการกําหนดมาตรฐานวิชาชีพ และมาตรฐานฝมือแรงงานดานโลจิสติกสที่ชัดเจน 

5.3 สนับสนุนใหมีการพัฒนาระบบขอมูลโลจิสติกสสําหรับการบริหารจัดการโลจิสติกสท้ังใน

ระดับมหภาคและธุรกิจเพื่อเปนเครื่องมือในการการวางแผนและขับเคลื่อนยุทธศาสตร โดยที่

สําคัญและเปนขอมูลในระดับประเทศไดแก ระบบขอมูลเกี่ยวกับรูปแบบการเคลื่อนยายสินคาของ

ประเทศ (Commodity Flow) ขอมูลตนทุนและมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมโลจิสติกส รวมทั้งตัวชี้วัด

ระดับประสิทธิภาพการบริหารจัดการโลจิสติกสของประเทศในมิติตางๆ  

UKPIs 

31) มีระบบขอมูลเพื่อการบริหารจัดการโลจิสติกสของประเทศที่เชื่อมโยงเปนเครือขายทั้งใน

ระดับมหภาคและจุลภาค 

5.4 สนับสนุนใหมีการจัดตั้งกลไกการประสานและกํากับนโยบายอยางเปนทางการ เพื่อเปนกลไก

หลักของภาคในการขับเคลื่อนกระบวนการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ โดยมีหนวยงาน

ที่เกี่ยวของทั้งภาครัฐ ภาคเอกชน รวมเปนองคประกอบและทําหนาที่ในการกํากับ ติดตาม และ

ประเมินผลการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศไทยใหมีความตอเนื่อง 

UKPIs 

32) มีคณะกรรมการพัฒนาระบบโลจิสติกสแหงชาติ 


