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2,238.8
+ 1.8%พันล้านบาท

มูลค่าต้นทุนโลจสิตกิส์ ปี 2564

คาดว่าขยายตวัเพ่ิมขึ้น

เปน็ไปในทิศทางเดียวกันกับ

การขยายตัวของกิจกรรมเศรษฐกิจ

ภายในประเทศ จากการผ่อนคลาย

มาตรการด้าน COVID-19

มูลค่าต้นทุนโลจสิตกิส์

13.8
- 0.2%

สัดส่วนต้นทนุโลจสิติกส์
ต่อ GDP

สัดส่วนต้นทุนโลจิสตกิส์ตอ่ GDP 

ปี 2564 มีแนวโน้มลดลง

โดย GDP มีอัตราการเติบโตเพ่ิมขึ้น

มากกว่ามูลค่าต้นทุนโลจิสติกส์

ส่วนหนึ่งจากสถานการณ์ COVID-19

ที่เร่ิมผ่อนคลาย ท าให้ภาคท่องเที่ยวและ

บริการกลับมาฟื้ นตัว
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ปัจจัยดา้นการเกบ็รกัษาสินค้าคงคลัง

ปัจจัยดา้นการขนส่งสนิค้า
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มูลค่าเพ่ิมทางเศรษฐกิจ
ของธุรกิจโลจิสติกส์

98.05
+ 4.9%

101.0
+ 1.6%

ดัชนีการส่งสินค้า
ดัชนีค่าบริการ

ขนส่งสินค้าทางถนน
ดัชนีค่าระวางเรือ 

SCFI

3,792 
+ 209.5%

ภาพรวมการส่งสินค้าในปี 2564 ปรับเพ่ิมขึ้นจากปีก่อนหน้า

โดยเพ่ิมขึ้นทั้งดัชนีการส่งสินค้า ซึ่งสะท้อนปจัจัยด้านปริมาณ และดัชนีค่าบริการ

ขนส่งสินค้าทางถนน และดัชนีค่าระวางเรือ ซึ่งสะท้อนปจัจัยด้านราคาค่าบริการ

ที่เปน็หมวดการขนส่งสินค้าหลักของประเทศ 

ดัชนีสินค้าส าเร็จรูป
คงคลัง

ดัชนีอัตราส่วนสินค้า
ส าเร็จรูปคงคลัง

อัตราการใช้ก าลัง
การผลิต

+ 4.8% + 8.9%

152.4 
- 2.7%

กิจกรรมด้านการถือครองสินค้าเพ่ิมขึ้นจากปีก่อนหน้า 

โดยอัตราการใช้ก าลังการผลิตและดัชนีสินค้าส าเร็จรูปคงคลังปรับเพ่ิมขึ้น 

ซึ่งสะท้อนให้เห็นว่าผู้ประกอบการเพ่ิมก าลังการผลิตและปริมาณสินค้าคงคลัง

เพ่ือตอบสนองทิศทางเศรษฐกิจที่กลับมาฟื้ นตัว ในขณะที่ดัชนีอัตราส่วนสินค้าส าเร็จรูป

คงคลังปรับลดลง ซึ่งสะท้อนให้เห็นว่ามีการระบายสินค้าคงคลังออกสู่ตลาดได้ดีขึ้น

มูลค่าเพ่ิมทางเศรษฐกิจของธรุกิจ
โลจิสติกส์ปรับเพ่ิมขึ้นจากปีก่อนหน้า 
คาดว่ามีมูลค่า 480.4 พันล้านบาท 

ขยายตัวคิดเปน็ร้อยละ 6.4

480.4
+ 6.4%พันล้านบาท

63.0 139.6
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Executive Summary

บทสรุปผู้บริหาร

ภาพรวมต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศไทย 

ปี 2563 ต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศไทยมีมูลค่า 2,199.3 พันล้านบาท 
คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 14.0 ของผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ ณ ราคา
ประจ าปี (Nominal GDP) โดยมีมูลค่าลดลงจากปีก่อนหน้า หรือลดลง
เล็กน้อยคิดเป็นร้อยละ 1.2 เป็นไปในทิศทางเดียวกันกับภาพรวมเศรษฐกิจ
ภายในประเทศที่หดตัว โดยมีปัจจัยหลักจากสถานการณ์การแพร่ระบาด
ของโรคเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 (COVID-19)

ปี 2564 ต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศไทยคาดว่ามีมูลค่าประมาณ 2,238.8 
พันล้านบาท คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 13.8 ต่อ GDP โดยมีมูลค่าเพ่ิมขึ้นจาก
ปีก่อนหน้า หรือเพ่ิมขึ้นคิดเป็นร้อยละ 1.8 ตามการฟ้ืนตัวของกิจกรรมเศรษฐกิจ
ภายในประเทศจากการผ่อนคลายมาตรการด้าน COVID-19 และแรงขับเคลื่อน
จากมาตรการกระตุ้นเศรษฐกิจและการท่องเที่ยว ประกอบกับการฟ้ืนตัวของ
เศรษฐกิจโลกส่งผลให้การส่งออกกลับมาขยายตัว

ปี 2564 มูลค่าเพ่ิมทางเศรษฐกิจของธุรกิจให้บริการโลจิสติกส์มีแนวโน้มขยายตัว 
คาดว่ามีมูลค่า 480.4 พันล้านบาท หรือเพ่ิมขึ้นคิดเป็นร้อยละ 6.4 จากอุปสงค์
การขนส่งสินค้าที่เพ่ิมขึ้น และการบริหารจัดการของผู้ประกอบการที่สามารถ
ปรับตัวกับการด าเนินธุรกิจผ่านช่องทางออนไลน์ได้มีประสิทธิภาพมากขึ้น

มูลค่าเพ่ิมทางเศรษฐกิจของธุรกิจโลจิสติกส์

สัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ต่อ GDP ในปี 2565 มีแนวโน้มปรับตัวดีขึ้น โดยคาดว่า
สัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ปรับลดลงอยู่ที่ร้อยละ 12.9-13.3 ต่อ GDP อย่างไรก็ตาม 
ยังคงต้องประเมินปัจจัยเสี่ยงอ่ืนๆ อาทิ การระบาดระลอกใหม่ของ COVID-19
สายพันธุ์ใหม่ สถานการณ์ความขัดแย้งระหว่างรัสเซียและยูเครน การเพ่ิมขึ้นของ
อัตราเงินเฟ้อในหลายประเทศทั่วโลก และปัจจัยอ่ืนๆ อาทิ ราคาน้ ามันตลาดโลก
และค่าระวางเรือที่อาจส่งผลกระทบโดยตรงต่อต้นทุนโลจสิติกส์ในอนาคต

แนวโน้มสัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ตอ่ GDP ปี 2565
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ต้นทุนโลจิสติกส์ของต่างประเทศ

ผลการส ารวจของบริษัท Armstrong & Associates ที่ปรึกษาด้านการบริการทางโลจสิติกส์และผู้เชี่ยวชาญด้านการวิจัย
ตลาด พบว่าในปี 2563 สัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ต่อ GDP เฉลี่ยของทุกประเทศทั่วโลกอยู่ที่ร้อยละ 10.81โดยประเทศ
ในภูมิภาคเอเชียแปซิฟิกมีสัดส่วนต้นทุนโลจสิติกส์ต่อ GDP เฉลี่ยอยู่ที่ร้อยละ 12.9

ในปี 2565 ประเทศไทยอยู่อันดับที่ 8 จาก 50 ประเทศทั่วโลก ดีขึ้นจากอันดับที่ 11 จากปีก่อนหน้า ซึ่งจีนยังคงครอง
อันดับที่ 1 อย่างต่อเนื่อง โดยจีนสามารถพัฒนาสภาพแวดล้อมที่เอื้อต่อการน าเทคโนโลยีขั้นสูงมาประยุกต์ใช้ใน
การด าเนินธุรกิจโลจสิติกส์เพื่อรองรับการค้าในรูปแบบ e-Commerce ได้อย่างมีประสิทธิภาพ

สัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์เฉลี่ยของต่างประเทศ

ดัชนีประเทศตลาดเกิดใหมด่้านโลจิสติกส์

ปี 2564 ต้นทุนโลจิสติกส์ของสหรัฐอเมริกามีมูลค่ารวม 1,847.0 พันล้านเหรียญสหรัฐ เพ่ิมข้ึนคิดเป็นร้อยละ 22.4 
จากปีก่อนหน้า หรือคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 8.03 ต่อ GDP เพ่ิมขึ้นจากร้อยละ 7.22 ต่อ GDP จากกิจกรรมทางเศรษฐกิจ
ที่กลับมาขยายตัว ส่งผลให้ความต้องการในการขนส่งและจัดเก็บสินค้าสูงขึ้น ท าให้เกิดความแออัดของห่วงโซ่อุปทาน 
ประกอบกับปัจจัยด้านราคาที่เพ่ิมขึ้นอย่างต่อเนื่อง จึงส่งผลต่อการเพ่ิมขึ้นของต้นทุนการขนส่งสินค้าและต้นทุน
การเก็บรักษาสินค้าคงคลัง

กรณีศึกษาของสหรัฐอเมริกา 
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2 การยกระดับมาตรฐานและเพ่ิมมูลค่าโซ่อุปทาน 

โดยสนับสนุนการใช้เทคโนโลยี นวัตกรรม และซอฟต์แวร์ในการบริหารจัดการตลอดโซ่อุปทาน ส่งเสริม
การพัฒนาช่องทางตลาดที่หลากหลาย สนับสนุนการเข้าถึงแหล่งเงินทุนและองค์ความรู้ สนับสนุนการด าเนินการ
ที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม และส่งเสริมผู้ประกอบการไทยไปลงทุนในต่างประเทศ รวมทั้งก าหนดหน่วยงาน
เจ้าภาพหลักในการก ากับดูแลโซ่อุปทานภาคการเกษตรที่ส าคัญ

สรุปแนวทางการพัฒนาตาม (ร่าง) แผนปฏิบัติการด้านการพัฒนาระบบ

โลจิสติกส์ของประเทศไทย พ.ศ. 2566-2570

3 การพัฒนาพิธีการศุลกากร กระบวนการน าเข้า-ส่งออกที่เกี่ยวข้อง 
และการอ านวยความสะดวกในการขนส่งระหว่างประเทศ

โดยพัฒนาการเชื่อมโยงข้อมูลและใช้ประโยชน์จากระบบ NSW และระบบที่เกี่ยวข้อง พัฒนากระบวนการ
โลจิสติกส์และแบบฟอร์มกลางในรูปแบบอิเล็กทรอนิกส์ (Single e-Form) ปรับลดขั้นตอนกระบวนการในสินค้า
ยุทธศาสตร์ที่ส าคัญ พัฒนาความร่วมมือและแก้ไขอุปสรรคการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ รวมทั้งปรับปรุง
กฎหมายและระเบียบที่เก่ียวข้อง ตลอดจนจัดท าแผนบริหารความเสี่ยงรองรับสถานการณ์ฉุกเฉิน

4 การพัฒนาศักยภาพผู้ให้บริการโลจิสติกส์ไทย 

โดยสนับสนุนการใช้เทคโนโลยี นวัตกรรม และ Digital Platform เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพในการให้บริการ การเข้าถึง
ฐานข้อมูลและองค์ความรู้ ผลักดันการพัฒนาโมเดลธุรกิจ (Business Model) ที่ทันสมัย มีการด าเนินการที่เป็นมิตร
ต่อสิ่งแวดล้อม สามารถให้บริการได้แบบครบวงจรและได้การรับรองตามมาตรฐานสากล รวมทั้งส่งเสริมการลงทุน
และสร้างเครือข่ายความร่วมมือทั้งในประเทศและภูมิภาค

5 การส่งเสริมการวิจัยและพัฒนานวัตกรรม การพัฒนาบุคลากร และ
การติดตามผลด้านโลจิสติกส์

โดยส่งเสริมการวิจัย การลงทุน และการประยุกต์ใช้เทคโนโลยีและนวัตกรรมด้านโลจิสติกส์ที่ทันสมัยภายใน
ประเทศ ปรับปรุงหลักสูตรการฝึกอบรมบุคลากรที่มุ่งเน้นการน าเทคโนโลยีมาใช้งาน พัฒนาการจัดเก็บและเชื่อมโยง
ข้อมูลตัวชี้วัดที่สอดคล้องกับบริบทการเปลี่ยนแปลง และติดตามประเมินผลการด าเนินงานตามแผน
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1 การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานและสิ่งอ านวยความสะดวก

โดยพัฒนาโครงข่ายเชื่อมโยงเส้นทางการขนส่งสินค้าและระบบโลจสิติกส์ระหว่างท่าเรือ รถไฟ ถนน และท่าอากาศยาน 
เชื่อมโยงพ้ืนที่เศรษฐกิจ พ้ืนที่อุตสาหกรรม และด่านชายแดนส าคัญ และเชื่อมโยงกับประเทศเพ่ือนบ้าน พัฒนา
ศูนย์บริการโลจิสติกส์และจุดผ่านแดนส าคัญที่มีศักยภาพ จัดท าแนวทางการบริหารจัดการโลจิสติกส์ในพ้ืนที่ 
ส่งเสริมให้ท้องถิ่นและภาคเอกชนมีส่วนร่วมในการพัฒนาโครงการและเป็นผู้ให้บริการ รวมทั้งส่งเสริมการใช้
ประโยชน์จากความก้าวหน้าด้านเทคโนโลยีดิจิทัลมาพัฒนาการให้บริการโลจิสติกส์ได้อย่างมีประสิทธิภาพ

แนวทางการพัฒนาระบบโลจิสติกส์
ของประเทศไทยในระยะต่อไป



ต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศไทย

ส่วนที่ 1

1. ภาพรวมต้นทุนโลจิสติกส์

6.4 5.7
3.2

-7.4

3.5

4.1
5.1

1.6
-1.2

1.8

2560 2561r 2562r 2563p 2564e

อัตราการขยายตัวของ GDP

อัตราการขยายตัวของต้นทนุโลจสิติกส์

ที่มา:: กองยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ สศช

ภาพที่ 2 อัตราการขยายตัวของมูลค่าต้นทุนโลจิสติกส์

และ GDP ณ ราคาประจ าปี (ร้อยละ)

ภาพที่ 1 ต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศไทย (พันล้านบาท)
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หรือคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 1.0 ต่อ GDP โดยมูลค่าต้นทุน
โลจิสติกส์ขยายตัวเพ่ิมขึ้นจากการฟ้ืนตัวของกิจกรรม
เศรษฐกิจภายในประเทศ เนื่องจากการผ่อนคลายมาตรการ
ด้าน COVID-19 และความคืบหน้าในการกระจายวัคซีน
รวมทั้งแรงขับเคลื่อนจากมาตรการกระตุ้นเศรษฐกิจและ
การส่งเสริมการท่องเที่ยวที่ท าให้อุปสงค์ในประเทศขยายตัว 
ประกอบกับการฟ้ืนตัวของเศรษฐกิจโลก ส่งผลให้การบริโภค
และการลงทุนภาคเอกชน รวมถึงการส่งออกไปยังประเทศ
คู่ค้าที่ส าคัญกลับมาขยายตัว

ในปี 2564 ต้นทุนโลจิสติกสข์องประเทศไทยคาดว่ามีมูลค่ารวม 2,238.8 พันล้านบาท เพ่ิมขึ้นจากปี 2563 คิดเป็น
ร้อยละ 1.8 หรือคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 13.8 ต่อ GDP มีสัดส่วนลดลงจากปีก่อนหน้า ประกอบด้วย ต้นทุนการขนส่ง
สินค้ามีมูลค่า 1,044.2 พันล้านบาท หรือคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 6.4 ต่อ GDP ต้นทุนการเก็บรักษาสินค้าคงคลังมีมูลค่า 
1,028.0 พันล้านบาท หรือคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 6.4 ต่อ GDP และต้นทุนการบริหารจัดการมีมูลค่า 166.6 พันล้านบาท

1,049.5 1,104.6 1,094.2 1,021.7 1,044.2 

880.4 924.1 966.8 1,013.9 1,028.0 

155.2 163.1 165.7 163.7 166.6 

13.5 13.4 13.2 
14.0 13.8 

2560 2561r 2562r 2563p 2564e

ต้นทุนการขนส่งสินค้า

ต้นทุนการเก็บรักษาสินค้าคงคลัง

ต้นทุนการบริหารจัดการ

2,085.1 
2,191.8 2,226.7 2,199.3 2,238.8 

ที่มา:: กองยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ สศช.

หมายเหตุ: r (revised) หมายถึง ปรับปรุงข้อมูลย้อนหลัง
ตามข้อมูลระบบบญัชปีระชาชาติ

p (preliminary) หมายถึง ข้อมูลเบื้องต้น
e (estimated) หมายถึง ข้อมูลประมาณการ

ในปี 2563 ต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศไทยมีมูลค่ารวม 
2,199.3 พันล้านบาท ลดลงจาก 2,226.7 พันล้านบาทในปี 
2562 ลดลงคิดเป็นร้อยละ 1.2 หรือคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 
14.0 ของผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ ณ ราคาประจ าปี 
(Nominal GDP) ประกอบด้วย ต้นทุนการขนส่งสินค้ามี
มูลค่า 1,021.8 พันล้านบาท หรือคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 6.5 
ต่อ GDP ต้นทุนการเก็บรักษาสินค้าคงคลังมีมูลค่า 1,013.9 
พันล้านบาท หรือคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 6.5 ต่อ GDP และ
ต้นทุนการบริหารจัดการโลจิสติกส์มีมูลค่า 163.7 พันล้านบาท 
หรือคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 1.0 ต่อ GDP โดยมูลค่าต้นทุน
โลจิสติกส์ปรับลดลงตามการหดตัวของภาพรวมเศรษฐกิจ
ภายในประเทศ ที่ได้รับผลกระทบจากสถานการณ์การแพร่
ระบาดของ COVID-19 โดยเศรษฐกิจในประเทศมีการเติบโต
ที่ลดลงมากกว่าต้นทุนโลจิสติกส์ ส่วนหนึ่งเป็นผลจากภาค
การท่องเที่ยวและบริการที่ได้รับผลกระทบค่อนข้างรุนแรง



1,049.5 1,104.6 1,094.2 1,021.7 1,044.2 

6.8 6.8 6.5 6.5 6.4 

2560 2561r 2562r 2563p 2564e

ต้นทุนการขนส่งสินค้า

ต้นทุนการขนส่งสินค้าตอ่ GDP (ร้อยละ)

การเก็บรักษา

สินค้าคงคลัง

45.9%

การบริหารจัดการ

7.4%

ท่อ 
2.4%

ราง 
0.1%

ถนน
23.2%

น ้า
10.5%

อากาศ 
0.6%

บริการเก่ียวเนื่อง
กับการขนส่ง 6.7%

ไปรษณีย์และ
พัสดุภัณฑ์ 3.2%

การขนส่งสินค้า

46.7%

ที่มา: กองยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ สศช.

ภาพที่ 3 โครงสร้างมูลค่าต้นทุนโลจิสติกส์

2. โครงสร้างมูลค่าต้นทุนโลจิสติกส์

3.1 ต้นทุนการขนส่งสินค้า

3. องค์ประกอบต้นทุนโลจิสติกส์
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ภาพที่ 4 ต้นทุนการขนส่งสินค้า (พันล้านบาท)

ที่มา: กองยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ สศช.
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ในปี 2564 ต้นทุนการขนส่งสินค้าเป็นองค์ประกอบใหญ่ที่สุด ซึ่งเปลี่ยนแปลงไปจากปีก่อนหน้าที่ต้นทุนการเก็บ
รักษาสินค้าคงคลังเป็นองค์ประกอบใหญ่ที่สุด ส่วนหนึ่งมาจากปัจจัยราคาด้านการขนส่งสินค้าที่ปรับสูงขึ้น อาทิ ราคา
น้ ามัน และค่าระวางเรือ และการเพ่ิมข้ึนของกิจกรรมด้านการขนส่งสินค้า โดยต้นทุนการขนส่งสินค้า คิดเป็นสัดส่วน
ร้อยละ 46.7 ของมูลค่าต้นทุนโลจิสติกส์รวม รองลงมาคือต้นทุนการเก็บรักษาสินค้าคงคลัง คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 
45.9 และต้นทุนการบริหารจัดการโลจสิติกส์ คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 7.4

ในปี 2564 ต้นทุนการขนส่งสินค้า คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 
6.4 ต่อ GDP โดยมีมูลค่า 1,044.2 พันล้านบาท เพ่ิมขึ้นจาก 
1,021.8 พันล้านบาทในปี 2563 หรือเพ่ิมขึ้นคิดเป็นร้อยละ 2.2 
โดยคาดว่าเป็นผลมาจากปริมาณการขนส่งสินค้าในภาพรวม
ปรับเพ่ิมขึ้น รวมทั้งปัจจัยอ่ืนๆ ที่เก่ียวข้องกับการขนส่งสินค้า
เปลี่ยนแปลงไปตามกลไกสภาวะเศรษฐกิจภายในประเทศ
และเศรษฐกิจโลก สรุปสาระส าคัญดังต่อไปนี้



1) กิจกรรมด้านการขนส่งสินค้า
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⚫ การผลิตสินค้าเพ่ิมขึ้น

ปริมาณการผลิตสินค้าในภาพรวมของประเทศเพิ่มข้ึนจาก
ปีก่อนหน้า โดยในปี 2564 ดัชนีผลผลิตสินค้าเกษตรมีค่า 
142.72 เพ่ิมข้ึนจาก 142.28 ในปี 2563 หรือเพ่ิมขึ้นคิดเป็น
ร้อยละ 0.31 โดยเฉพาะในกลุ่มสินค้าที่ส าคัญ ได้แก่ ผลไม้ 
พืชผัก อ้อย ถั่วเขียว มันส าปะหลัง และปาล์มน้ ามัน และ
ดัชนีผลผลิตอุตสาหกรรมมีค่า 97.45 เพ่ิมขึ้นจาก 91.74 ในปี 
2563 หรือเพ่ิมขึ้นคิดเป็นร้อยละ 6.23 โดยเฉพาะในกลุ่มสินค้า
ที่ส าคัญ ได้แก่ ยานยนต์ เฟอร์นิเจอร์ เครื่องประดับ อุปกรณ์
อิเล็กทรอนิกส์ เครื่องหนัง และผลิตภัณฑ์ยาง

134.87
145.31 144.70 142.28 142.72

101.55 105.51 101.97
91.74

97.45

2560 2561 2562 2563 2564

ดัชนีผลผลิตสินค้าเกษตร

ดัชนีผลผลิตอุตสาหกรรม (ถ่วงน ้าหนักมูลค่าผลผลิต)

ภาพที่ 6 ดัชนีผลผลิตสินค้าเกษตรและอุตสาหกรรม

ที่มา: ส านักงานเศรษฐกิจการเกษตร กระทรวงเกษตรและสหกรณ์
และส านักงานเศรษฐกิจอุตสาหกรรม กระทรวงอุตสาหกรรม
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ภาพที่ 7 ดัชนีปริมาณสินค้าเข้าออกและมูลค่าการน าเข้าส่งออก

ที่มา: กระทรวงพาณิชย์ และธนาคารแห่งประเทศไทย

7,587 8,064 7,426 6,476
8,526

8,006 8,108
7,628

7,184

8,569

15,593 16,172
15,054

13,660

17,095

98.95
106.52

100.32
89.82

105.90

105.49
109.63

105.61
99.47

114.86

2560 2561 2562 2563 2564

มูลค่าการน าเข้า (พันล้านบาท)

มูลค่าการส่งออก (พันล้านบาท)

ดัชนีปริมาณสินค้าเข้า

ดัชนีปริมาณสินค้าออก

⚫ การค้าระหว่างประเทศกลับมาขยายตัว

ปริมาณและมูลค่าการน าเข้าและส่งออกสินค้าเพิ่มขึ้นจาก
ปีก่อนหน้า โดยในปี 2564 ดัชนีปริมาณสินค้าเข้ามีค่า 
105.90 เพ่ิมขึ้นจาก 89.82 ในปี 2563 หรือเพ่ิมขึ้นคิดเป็น
ร้อยละ 17.90 และดัชนีปริมาณสินค้าออกมีค่า 114.86 
เพ่ิมขึ้นจาก 99.47 ในปี 2563 หรือเพ่ิมขึ้นคิดเป็นร้อยละ 
15.47 นอกจากนี้ การค้าระหว่างประเทศมีมูลค่าประมาณ 
17,095 พันล้านบาท เพ่ิมขึ้นจาก 13,660 พันล้านบาท
ในปี 2563 หรือเพ่ิมขึ้นคิดเป็นร้อยละ 25.14 โดยเฉพาะใน
ประเทศและกลุ่มประเทศที่ส าคัญ ได้แก่ ASEAN สาธารณรัฐ
ประชาชนจีน ญี่ปุ่น สหรัฐอเมริกา สหภาพยุโรป ตะวันออกกลาง 
และ BIMSTEC

ปริมาณการขนส่งสินค้าปรับเพิ่มขึ้นจากปีก่อนหน้า โดยใน
ปี 2564 ดัชนีการส่งสินค้ามีค่า 98.05 เพ่ิมขึ้นจาก 93.44
ในปี 2563 หรือเพ่ิมข้ึนคิดเป็นร้อยละ 4.94 จากการเพ่ิมข้ึน
ของกิจกรรมทางเศรษฐกิจภายในประเทศที่เริ่มกลับมาฟ้ืนตัว 
โดยพิจารณาจากปัจจัยที่เกี่ยวข้องดังนี้

101.80
105.19

102.64

93.44

98.05

2560 2561 2562 2563 2564

ภาพที่ 5 ดัชนีการส่งสินค้า

ที่มา: ส านักงานเศรษฐกิจอุตสาหกรรม กระทรวงอุตสาหกรรม



708.37 696.41 681.33 649.49
864.98

445.76 509.15 486.27 497.43

623.491,154.13 1,205.56 1,167.59 1,146.92

1,488.47
8.90 4.46

-3.15 -1.77

29.78

2560 2561 2562 2563 2564

น าเข้า ส่งออก อัตราการขยายตัว (ร้อยละ)
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⚫ การขนส่งสินค้าจ าแนกตามรูปแบบการขนส่ง

การขนส่งสินค้าทางน้ า มีแนวโน้มเพ่ิมขึ้น โดยในปี 2564 การขนส่งสินค้าทางน้ าภายในประเทศมีปริมาณ 111,852 
พันตัน เพ่ิมขึ้นจาก 103,271 พันตันในปี 2563 หรือเพ่ิมขึ้นคิดเป็นร้อยละ 8.31 ในขณะที่ปริมาณตู้สินค้าผ่าน
ท่าเรือแหลมฉบังและท่าเรือกรุงเทพซึ่งเป็นท่าเรือหลักในการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศมีปริมาณรวม 9.90 ล้าน 
TEU เพ่ิมขึ้นจาก 8.97 ล้าน TEU ในปี 2563 หรือเพ่ิมขึ้นคิดเป็นร้อยละ 10.38 จากการผ่อนคลายมาตรการควบคุม
การน าเข้าส่งออกสินค้าของประเทศคู่ค้า และความต้องการสินค้าที่เพ่ิมข้ึน

2,462.50

3,767.05 4,052.81 3,782.17 4,013.40

-3.81

52.98

7.59
-6.68

6.11

2560 2561 2562 2563 2564

มูลค่า อัตราการขยายตัว (ร้อยละ)

ภาพที่ 8 มูลค่าธุรกิจ e-Commerce (พันล้านบาท)

ที่มา: ส านักงานพัฒนาธรุกรรมทางอิเลก็ทรอนิกส์ (องค์การมหาชน)

การขนส่งสินค้าทางถนน มีแนวโน้มเพิ่มขึ้นตามความต้องการขนส่งที่เพิ่มขึ้นจากการเพิ่มปริมาณการผลิตหลังจากที่
ชะลอไปในช่วงแรกของสถานการณ์ COVID-19 และส่วนหนึ่งมาจากการเติบโตอย่างต่อเนื่องของธุรกิจ e-Commerce 
โดยผู้บริโภคนิยมหันมาใช้บริการสั่งซื้อสินค้าผ่านช่องทางออนไลน์เพ่ิมข้ึนอย่างต่อเนื่อง ท าให้กิจกรรมการขนส่งแบบ 
ถึงมือผู้รับ (Last-mile Delivery) เพ่ิมขึ้น โดยมูลค่าธุรกิจ e-Commerce ของประเทศในปี 2564 คาดว่ามีมูลค่า 
4,013.40 พันล้านบาท เพ่ิมขึ้นจาก 3,782.17 ในปี 2563 หรือเพ่ิมขึ้นคิดเป็นร้อยละ 6.11 รวมทั้งจากการผ่อนคลาย
มาตรการควบคุมการน าเข้าส่งออกสินค้าบริเวณด่านชายแดน ท าให้มูลค่าการค้าชายแดนและการค้าผ่านแดนขยายตัว
จากปีก่อนหน้า โดยในปี 2564 มีมูลค่า 1,488.47 พันล้านบาท เพิ่มขึ้นจาก 1,146.92 พันล้านบาทในปี 2563 หรือ
เพ่ิมขึ้นคิดเป็นร้อยละ 29.78

ภาพที่ 9 มูลค่าการค้าชายแดนและการค้าผ่านแดน

ของประเทศไทย (พันล้านบาท)

ที่มา: กรมการค้าต่างประเทศ กระทรวงพาณิชย์

ภาพที่ 10 ปริมาณการขนส่งสินค้าทางน า้ภายในประเทศ (พันตัน)

ที่มา: กรมเจ้าท่า ประมวลผลโดยส านักงานปลัดกระทรวงคมนาคม 
และส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร

53,026 55,739 55,999 49,248 46,405 

60,850 61,798 61,772 
54,023 65,447 

113,876 117,537 117,771 
103,271 

111,852 

12.50 

3.22 0.20 

-12.31

8.31 

2560 2561 2562 2563 2564

ล าน ้า ชายฝ่ังทะเล อัตราการขยายตัว (ร้อยละ)

ภาพที่ 11 ปริมาณตู้สินค้าผ่านท่าเรือแหลมฉบัง

และท่าเรือกรุงเทพ (ล้าน TEU)

ที่มา: การท่าเรือแห่งประเทศไทย

1.50 1.49 1.46 1.42 1.38

7.78 8.07 8.06 7.55 8.52

9.28 9.56 9.52
8.97

9.90

6.36
3.03

-0.36
-5.82

10.38

2560 2561 2562 2563 2564

ท่าเรือกรุงเทพ ท่าเรือแหลมฉบัง

อัตราการขยายตัว (ร้อยละ)
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⚫ การขนส่งสินค้าจ าแนกตามรูปแบบการขนส่ง (ต่อ)

ภาพที่ 12 ปริมาณการขนส่งสินค้าทางอากาศ (พันตัน)

ที่มา: ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย

การขนส่งสินค้าทางอากาศ มีแนวโน้มเพ่ิมขึ้น โดยในปี 2564
มีปริมาณรวม 1,161 พันตัน เพ่ิมขึ้นจาก 954 พันตันในปี 
2563 หรือเพ่ิมขึ้นคิดเป็นร้อยละ 21.70 จากปริมาณการขนส่ง
สินค้าระหว่างประเทศเพ่ิมขึ้น เนื่องจากยังมีความต้องการ
จ านวนมากในตลาดโลก ประกอบกับข้อจ ากัดในการท าการบิน
ภายใต้สถานการณ์ COVID-19 ที่น้อยกว่าการขนส่งผู้โดยสาร 
ท าให้การขนส่งสินค้าทางอากาศเริ่มกลับมาฟ้ืนตัว ทั้งนี้ 
ปริมาณการขนส่งสินค้าภายในประเทศลดลงเล็กน้อย ส่วนหนึ่ง
เป็นผลจากการลดลงของเที่ยวบินที่ให้บริการ ท าให้ผู้ ให้
บริการเลือกใช้การขนส่งในรูปแบบอ่ืนแทน

ภาพที่ 13 ปริมาณการขนส่งสินค้าทางราง

ภายในประเทศ (พันตัน)

ที่มา: การรถไฟแห่งประเทศไทย 
ประมวลผลโดยส านักงานปลัดกระทรวงคมนาคม

11,695
10,232 10,262

11,510 11,456

-2.03
-12.51

0.29
12.16

-0.47

2560 2561 2562 2563 2564

ในประเทศ อัตราการขยายตัว (ร้อยละ)

LOGISTICS INSIGHT 1: ธุรกิจ e-Commerce กับช่องทางการขนส่ง

ที่มา: ส านักงานพัฒนาธุรกรรมทางอิเล็กทรอนิกส์ (องค์การมหาชน)

สัดส่วนการใช้บริษัทจัดส่ง

สินค้าภายในประเทศของธุรกิจ 

e-Commerce ส าหรับ SMEs
ในปี 2563 โดยมีปัจจัยท่ีส่งผล
ต่อการเลือกใช้บริการ ได้แก่ 
ค่าบริการขนส่ง จ านวนจุดรับส่งสินค้า 
และความน่าเช่ือถือ

Ride-hailing คือ ธุรกิจที่ใหบ้ริการยานพาหนะ
ผ่านแพลตฟอร์มหรือแอพพลิเคช่ัน

SMEs

บริษัทจัดส่งสินค้า

ภายในประเทศ 

47.88%

อ่ืน ๆ 

6.10%
Ride-Hailing

14.52%

บริษัท 
ไปรษณีย์ไทย

25.53%

บริการจัดส่งของตนเอง

41.79%

116 95 78 32 20

1,665 1,619
1,413

922
1,141

1,781 1,714
1,491

954
1,161

6.77
-3.76 -13.01

-36.02
21.70

2560 2561 2562 2563 2564

ระหว่างประเทศ ในประเทศ

อัตราการขยายตัว (ร้อยละ)

ในขณะทีก่ารขนส่งสินค้าทางราง ในปี 2564 มีปริมาณรวม 
11,456 พันตัน ลดลงจาก 11,510 พันตันในปี 2563 หรือ
ลดลงเล็กน้อยคิดเป็นร้อยละ 0.47 โดยการขนส่งสินค้าทางราง
ในประเทศค่อนข้างทรงตัว ส่วนหนึ่งมาจากโครงสร้างพ้ืนฐาน
ทางรางและสิ่งอ านวยความสะดวกในการเปลี่ยนถ่ายรูปแบบ
การขนส่งที่ส าคัญยังอยู่ระหว่างการพัฒนาเพ่ือรองรับการขนส่ง
สินค้าได้แบบไร้รอยต่อ ประกอบกับการเติบโตของการค้าแบบ 
e-Commerce ที่ต้องส่งสินค้าถึงมือผู้บริโภคได้อย่างสะดวก
และรวดเร็ว ท าให้ผู้ประกอบการมองว่าการขนส่งทางราง
ไม่สามารถตอบสนองการขนส่งแบบถึงมือผู้รับ (Last-mile 
Delivery) ได้ จึงท าให้ประเภทของสินค้าในการขนส่งทางราง
ยังมีอยู่จ ากัด



ดัชนีค่าระวางเรือ ในปี 2564 ดัชนีค่าระวางเรือสินค้าเทกอง 
(Dry Bulk) Baltic Dry Index (BDI) มีมูลค่าเฉลี่ยประมาณ 
2,963 ดอลลาร์สหรัฐ เพ่ิมขึ้นร้อยละ172.6 และดัชนีค่าระวาง
เรือตู้สินค้า (Container) Shanghai Containerized Freight 
Index (SCFI) มีมูลค่าเฉลี่ยประมาณ 3,792 ดอลลาร์สหรัฐ 
เพ่ิมข้ึนร้อยละ 209.5 เนื่องจากหลายประเทศเริ่มผ่อนคลาย
มาตรการจากสถานการณ์ COVID-19 และเศรษฐกิจเริ่มกลับมา
ฟ้ืนตัว ท าให้มีความต้องการสินค้าเพ่ิมขึ้น ส่งผลให้ผู้ประกอบการ
มีความต้องการพ้ืนที่เรือ (Space) และตู้สินค้าในการขนส่ง
สินค้ามากขึ้น ประกอบกับการเพ่ิมขึ้นของราคาน้ ามันเชื้อเพลิง 
ส่งผลให้ราคาค่าระวางเรือปรับตัวสูงขึ้นอย่างต่อเนื่อง

2) ปัจจัยราคาที่เก่ียวข้องกับการขนส่ง

ราคาขายปลีกน้ ามันดีเซล ในปี 2564 มีราคาขายเฉลี่ยอยู่ที่ 
27.97 บาทต่อลิตร เพ่ิมขึ้นจาก 22.56 บาทต่อลิตรในปี 2563 
หรือเพิ่มขึ้นคิดเป็นร้อยละ 23.98 โดยเพิ่มขึ้นในทิศทาง
เดียวกันกับราคาน้ ามันตลาดโลกจากการฟื้นตัวของกิจกรรม
ทางเศรษฐกิจส่งผลให้ความต้องการใช้น้ ามันเพ่ิมข้ึน ส าหรับ
ก๊าซเอ็นจีวีมีราคาขายปลีกเฉลี่ยอยู่ที่ 14.45 บาทต่อกิโลกรัม 
ลดลงจาก 14.75 บาทต่อกิโลกรัม หรือลดลงคิดเป็นร้อยละ 
2.03 ส่วนหนึ่งมาจากมาตรการก าหนดเพดานราคาก๊าซเอ็นจีวี
ของภาครัฐ

25.63 28.35 26.46
22.56

27.97

13.12 14.41 15.89 14.75 14.45

53.12

69.15
63.18

42.17

68.81

2560 2561 2562 2563 2564

ดีเซล (บาท/ลิตร)

เอ็นจีวี (บาท/กก.)

น ้ามันดิบ (ดูไบ) (ดอลลาร์สหรัฐ/บาเรลล์)

ที่มา:: ธนาคารแห่งประเทศไทย และ 
Federal Reserve Economic Data

ภาพที่ 14 ราคาน ้ามันเชื้อเพลิง

99.3

100.8
101.0

99.4

101.0

2560 2561 2562 2563 2564

ที่มา: ส านักงานนโยบายและยุทธศาสตร์การค้า กระทรวงพาณิชย์

ภาพที่ 15 ดัชนีค่าบริการขนส่งสินค้าทางถนน

1,150 
1,339 1,325 

1,087 

2,963 

824 834 811 

1,225 

3,792 

2560 2561 2562 2563 2564

BDI SCFI

ภาพที่ 16 ดัชนีค่าระวางเรือ

ที่มา: www.tradingeconomics.com และ Shanghai 
Shipping Exchange (SSE)
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⚫ ค่าบริการขนส่งสินค้าทางถนนเพ่ิมขึ้น 

⚫ ราคาเช้ือเพลิงสูงขึ้น

ดัชนีค่าบริการขนส่งสินค้าทางถนน ในปี 2564 มีค่าเฉลี่ย
อยู่ที่ 101.0 เพ่ิมขึ้นจาก 99.4 ในปี 2563 หรือเพ่ิมขึ้นคิดเป็น
ร้อยละ 1.6 โดยเพิ่มขึ้นต่อเนื่องในทุกไตรมาส จากการเพ่ิมขึ้น
ของราคาน้ ามันและความต้องการขนส่งสินค้าจากการขยายตัว
ของการผลิตและการน าเข้าส่งออกกลุ่มสินค้าที่ส าคัญ ได้แก่ 
อุปกรณไ์ฟฟ้า ถ่านหินและลิกไนต์ ผลิตภัณฑ์โลหะ ผลิตภัณฑ์
อาหาร สิ่งทอ และผลิตภัณฑ์ปิโตรเลียม

⚫ ค่าระวางเรือเพ่ิมขึ้นอย่างต่อเนื่อง 



3.2 ต้นทุนการเก็บรักษาสินค้าคงคลัง

1) การเพ่ิมข้ึนของกิจกรรมการบริหารจัดการสินค้าคงคลัง

ที่มา: กองยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ สศช.

880.4 924.1 966.8 1,013.9 1,028.0 

5.7 5.6 5.7 
6.5 6.4 

2560 2561r 2562r 2563p 2564e

ต้นทุนการเก็บรักษาสินค้าคงคลัง

ต้นทุนการเก็บรักษาสินค้าคงคลังต่อ GDP (ร้อยละ)

ภาพที่ 17 ต้นทุนการเก็บรักษาสินค้าคงคลัง (พันล้านบาท)

12

ทั้งนี้ เมื่อพิจารณาดัชนีความเชื่อมั่นทางธุรกิจภาคการผลิต
ซึ่งสะท้อนความเชื่อมั่นของผู้ประกอบการด้านการผลิต 
พบว่าในปี 2564 มีค่าเฉลี่ยเพ่ิมขึ้นเมื่อเทียบกับปีก่อนหน้า 
โดยมีค่าเฉลี่ยทั้งปีอยู่ที่ 46.9 เพ่ิมข้ึนจาก 43.7 ในปี 2563

107.8

116.4

135.5

156.7 152.4

67.2 68.6 65.3 60.1 63.0

107.1

119.5

132.8 128.2
139.6

2560 2561 2562 2563 2564

ดัชนีอัตราส่วนสินค้าส าเร็จรูปคงคลัง

อัตราการใช้ก าลังการผลิต

ดัชนีสินค้าส าเร็จรูปคงคลัง

ภาพที่ 18 ดัชนีภาคอุตสาหกรรม

ที่มา: ส านักงานเศรษฐกิจอุตสาหกรรม กระทรวงอุตสาหกรรม
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52.8 53.2

49.0

42.7

46.4

2560 2561 2562 2563 2564

ภาพที่ 19 ดัชนีความเชื่อมั่นทางธุรกิจ (ภาคการผลิต)

ที่มา: ธนาคารแห่งประเทศไทย

ในปี 2564 อัตราการใช้ก าลังการผลิตมีค่า 63.0 เพ่ิมขึ้นจาก 
60.1 ในปี 2563 และดัชนีสินค้าส าเร็จรูปคงคลังมีค่า 139.6 
เพ่ิมขึ้นจาก 128.2 ในปี 2563 สะท้อนให้เห็นว่าผู้ประกอบการ
ปรับเพ่ิมก าลังการผลิตตามการขยายตัวของภาคการผลิต
และส่งผลท าให้มีปริมาณสินค้าคงคลังในครอบครองเพ่ิมขึ้น 
ภายหลังจากมองเห็นทิศทางเศรษฐกิจที่เริ่มกลับมาฟ้ืนตัว 
อย่างไรก็ตาม เมื่อพิจารณาดัชนีอัตราส่วนสินค้าส าเร็จรูป
คงคลังมีค่าอยู่ที่ 152.4 ลดลงจาก 156.7 ในปี 2563 สะท้อน
ให้เห็นว่าผู้ประกอบการสามารถระบายสินค้าคงคลังที่มีอยู่
ออกสู่ตลาดได้ดีข้ึน ซึ่งสอดคล้องกับทิศทางการขยายตัวของ
กิจกรรมทางเศรษฐกิจประเทศ

ในปี 2564 ต้นทุนการเก็บรักษาสินค้าคงคลัง คิดเป็นสัดส่วน
ร้อยละ 6.4 ต่อ GDP โดยมีมูลค่า 1,028.0 พันล้านบาท 
เพ่ิมขึ้นจาก 1,013.9 พันล้านบาทในปี 2563 หรือเพ่ิมขึ้น
คิดเป็นร้อยละ 1.4 ประกอบด้วย (1) ต้นทุนการถือครองสินค้า
มีมูลค่า 824.9 พันล้านบาท เพ่ิมขึ้นจาก 815.7 พันล้านบาท 
หรือเพิ่มขึ ้นคิดเป็นร้อยละ 1.1 และ (2) ต้นทุนบริหาร
คลังสินค้ามีมูลค่า 203.1 พันล้านบาท เพิ่มขึ้นจาก 198.2 
พันล้านบาท หรือเพ่ิมขึ้นร้อยละ 2.5 โดยมีปัจจัยส าคัญ
ที่ส่งผลต่อการเปลี่ยนแปลงของต้นทุนการเก็บรักษาสินค้า
คงคลัง ดังนี้



ที่มา: กองยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ สศช.

ภาพที่ 21 ต้นทุนการบริหารจดัการด้านโลจิสติกส์

(พันล้านบาท)

ภาพที่ 20 อัตราดอกเบี้ยเงินกู้ลูกค้าชั้นดี MLR

ที่มา: ธนาคารแห่งประเทศไทย

3.3 ต้นทุนการบริหารจัดการด้านโลจิสติกส์

ในปี 2564 อัตราดอกเบี้ยเงินกู้ลูกค้าชั้นดีปรับลดลงจากปี
ก่อนหน้า โดยเฉลี่ยทั้งปีลดลงอยู่ที่ร้อยละ 5.42 ซึ่งเป็นไปใน
ทิศทางเดียวกับอัตราดอกเบี้ยนโยบายของคณะกรรมการ
นโยบายการเงิน (กนง.) ที่มีการรักษาระดับความผ่อนคลาย
ของนโยบายการเงินเพื่อสนับสนุนการขยายตัวทางเศรษฐกิจ
ภายในประเทศ ภายใต้สถานการณ์ความไม่แน่นอนของ
สภาวะเศรษฐกิจและการเงินโลก รวมทั้งภาครัฐได้มีมาตรการ
สินเชื่อดอกเบี้ยต่ า (Soft Loan) มาตรการสินเชื่อฟ้ืนฟู และ
มาตรการรับโอนทรัพย์สินหลักประกันเพ่ือช าระหนี้ (Asset 
Warehousing) เพ่ือช่วยเหลือผู้ประกอบการโดยเฉพาะ SME
ที่ได้รับผลกระทบจากการแพร่ระบาดของ COVID-19

2) การปรับลดลงของอัตราดอกเบี้ยเงินกู้ลูกค้าชั้นดี (MLR)
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LOGISTICS INSIGHT 2: ภาพรวมธุรกิจขนส่งและคลังสินค้าแช่แข็ง

ประเภทธุรกิจตาม
มาตรฐาน TSIC ปี 2552

49331: การขนส่งสินค้าแช่เย็นหรือแช่แข็ง
ทางถนน การขนส่งสินค้าแชเ่ย็นหรอื

แช่แข็งทางถนนโดยรถบรรทุกหรอื

รถยนต์ท่ีติดเครื่องท าความเย็นโดยเฉพาะ

52101: กิจกรรมที่เกี่ยวกับคลังสินค้าและ

การจัดเก็บสินค้าแช่เย็นหรือแช่แข็ง 

การบริการจดัเก็บสนิค้าและสถานท่ีเก็บสินค้า

แช่เย็น หรือแช่แข็ง รวมทั้งผลิตภัณฑ์

ท่ีเน่าเสียได้ง่าย

เก็บรักษาได้นาน และลด
ความเส่ียงจากการไปใน
พ้ืนท่ีแออัด สะท้อนให้
เห็นถึงโอกาสในเติบโต
ของธุรกิจในอนาคต

10,104.1
11,940.2 12,481.0

588.4 609.4

798.3

2561 2562 2563

รายได้รวม (ล้านบาท)

ก าไรสุทธิ (ล้านบาท)

จ านวน 376 ราย 
มูลค่าทุนจดทะเบียน 11,799.53 ล้านบาท
(ข้อมูล ณ 30 เมษายน 2565) 

ที่มา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า กระทรวงพาณิชย์

ธุรกิจขนส่งและคลังสินค้าแช่แข็งมีแนวโน้มเติบโต
อย่างต่อเน่ืองท่ามกลางสถานการณ์ COVID-19 
ส่วนหน่ึงมาจากพฤติกรรมผู้บริโภคท่ีนิยมซื้อมาปรุง
รับประทานท่ีบ้านมากข้ึน เน่ืองจากสะดวก สามารถ

155.2 163.1 165.7 163.7 166.6 

1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 

2560 2561r 2562r 2563p 2564e

ต้นทุนการบริหารจัดการ

ต้นทุนการบริหารจัดการต่อ GDP (ร้อยละ)

ในปี 2564 ต้นทุนการบริหารจัดการด้านโลจสิติกส์ คิดเป็น
สัดส่วนร้อยละ 1.0 ต่อ GDP โดยมีมูลค่า 166.6 พันล้านบาท 
เพ่ิมขึ้นจาก 163.7 พันล้านบาทในปี 2563 หรือเพ่ิมขึ้นคิดเป็น
ร้อยละ 1.8 ซึ่งใช้สมมติฐานการค านวณต้นทุนการบริหาร
จัดการด้านโลจิสติกส์เท่ากับร้อยละ 8.04 ของผลรวมต้นทุน
การขนส่งสินค้าและต้นทุนการเก็บรักษาสินค้าคงคลัง 
โดยอ้างอิงจากผลการศึกษาของโครงการพัฒนาแบบจ าลอง
การจัดท าข้อมูลต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศไทยในปี 2562
ของ สศช.



445.1
474.9 486.4

451.3
480.4

3.5
6.7

2.4

-7.2

6.4

2560 2561r 2562r 2563p 2564e

มูลค่าเพ่ิมทางเศรษฐกิจ

อัตราการขยายตัว (ร้อยละ)

4. มูลค่าเพ่ิมทางเศรษฐกิจของธุรกิจให้บริการโลจิสติกส์

ที่มา: กองยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ สศช.

ในปี 2564 มูลค่าเพิ่มทางเศรษฐกิจของธุรกิจให้บริการโลจิสติกส์ของประเทศไทยมีแนวโน้มขยายตัว โดยคาดว่า
มีมูลค่า 480.4 พันล้านบาท เพ่ิมข้ึนจาก 451.3 พันล้านบาทในปี 2563 หรือเพ่ิมขึ้นคิดเป็นร้อยละ 6.4 เนื่องมาจาก
การผ่อนคลายมาตรการจ ากัดการเดินทางระหว่างประเทศและการควบคุมการน าเข้าส่งออกสินค้าภายใต้สถานการณ์
การแพร่ระบาดของ COVID-19 ในหลายประเทศทั่วโลกรวมทั้งประเทศไทย ส่งผลให้เศรษฐกิจโลกและเศรษฐกิจ
ภายในประเทศปรับตัวดีขึ้น รวมทั้งแรงขับเคลื่อนจากมาตรการกระตุ้นเศรษฐกิจของภาครัฐ ท าให้ภาคบริการและ
การท่องเที่ยวกลับมาฟ้ืนตัว ประกอบกับการส่งออกสินค้าที่ยังคงขยายตัวอย่างต่อเนื่อง ท าให้ผู้ประกอบการท าการผลิต
และจัดเก็บสินค้าเพ่ิมขึ้น นอกจากนี้จากพฤติกรรมผู้บริโภคที่สามารถปรับตัวกับการซื้อขายสินค้าผ่านช่องทาง
ออนไลน์เพ่ิมขึ้น ท าให้ธุรกิจ e-Commerce ยังคงเติบโตอย่างต่อเนื่อง ผู้ประกอบการได้น าเทคโนโลยีดิจิทัลที่ทันสมัย
มาใช้ในการให้บริการและการด าเนินธุรกิจ ซึ่งช่วยสร้างมูลค่าเพ่ิมทางเศรษฐกิจในกิจกรรมโลจิสติกส์และธุรกิจ
ให้บริการโลจสิติกส์ของประเทศไทยในภาพรวม
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ภาพที่ 22 มูลค่าเพ่ิมทางเศรษฐกิจของธุรกิจโลจิสติกส์ (พันล้านบาท)

LOGISTICS INSIGHT 3: นวัตกรรมการขนส่งวัคซีนโควิดในประเทศกานา

บริษัท Zipline ผู้ให้บริการขนส่งเวชภัณฑ์และอุปกรณ์ทาง
การแพทย์ผ่านโดรนได้ร่วมกับ BioNTech และ Pfizer ในการ
ออกแบบบรรจุภัณฑ์เพ่ือส่งมอบวัคซีนโควิดในประเทศกานา 
โดยบรรจุภัณฑ์น้ีสามารถเก็บรักษาอุณหภูมิของวัคซีนให้อยู่
ในช่วง 36-46 องศาฟาเรนไฮต์ได้นานถึง 4 ชั่วโมง ท้ังน้ี 
การขนส่งด้วยโดรนจะช่วยให้สามารถเข้าถึงพ้ืนท่ีห่างไกลและ
ยากท่ีจะเข้าถึงในรัศมี 80 กม. ได้อย่างรวดเร็ว ด้วยความเร็ว
สูงสุด 100 กม./ชั่วโมง รวมท้ังยังช่วยลดต้นทุนการขนส่ง
ได้ดีกว่าวิธีปกติ ซึ่งในช่วงปลายปี 2564 มีการขนส่งวัคซีน
โควิดกว่า 250,000 โดส และประชาชนกว่าร้อยละ 40 ของ
ประชากรท้ังหมดในประเทศกานาได้รับวัคซีนดังกล่าวแล้ว

ที่มา: www.fastcompany.com

แนวคิด/วิธีการค านวณ

มูลค่าเพ่ิมทางเศรษฐกิจของธุรกิจ

ให้บริการโลจิสติกส์ หมายถึง 

ก าไรทางเศรษฐศาสตร์ของธุรกิจที่เกิดจาก

การด าเนินกิจกรรมที่เก่ียวข้องกับโลจิสติกส์

ที่เกิดข้ึนทั้งหมดภายในประเทศ 

จากสาขาบริการที่เก่ียวข้องกับโลจิสติกส์

VA ธุรกิจให้บริการโลจิสติกส์
= มูลค่าผลผลิตทั้งหมดในการผลิต 

- ค่าใช้จ่ายขั้นกลาง



ในช่วงปลายปี 2564 ถึงกลางปี 2565 เศรษฐกิจภายในประเทศมีแนวโน้มขยายตัวอย่างต่อเนื่อง จากการผ่อนคลาย
มาตรการในการควบคุมสถานการณ์การแพร่ระบาดของ COVID-19 การเร่งกระจายการฉีดวัคซีน และแรงขับเคลื่อนจาก
มาตรการกระตุ้นเศรษฐกิจของภาครัฐ ประกอบกับการฟ้ืนตัวของเศรษฐกิจโลก ท าให้กิจกรรมทางเศรษฐกิจปรับตัว
ดีขึ้น ส่งผลให้การบริโภค การลงทุนภาคเอกชน และการส่งออกไปยังประเทศคู่ค้าที่ส าคัญขยายตัว ซึ่งเป็นปัจจัย
ส าคัญที่ท าให้อุปสงคก์ารขนส่งสินค้าเพิ่มขึ้น ทั้งนี้ คาดการณ์ว่าในปี 2565 มูลค่าต้นทุนโลจิสติกส์มีแนวโน้มเพ่ิมขึ้น 
โดยคาดว่าสัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศไทยจะลดลงอยู่ที่ร้อยละ 12.9 - 13.3 ต่อ GDP อย่างไรก็ตาม 
ยังคงต้องประเมินปัจจัยเสี่ยงที่มีความไม่แน่นอนและอาจส่งผลกระทบในอนาคต โดยเฉพาะการระบาดระลอกใหม่
ของ COVID-19 สายพันธุ์ใหม่หรือโรคระบาดใหม่ที่อาจแพร่กระจายเป็นวงกว้าง สถานการณ์ความขัดแย้งระหว่าง
รัสเซียและยูเครน และการเพ่ิมขึ้นของอัตราเงินเฟ้อที่ส่งผลให้ธนาคารกลางหลายประเทศทยอยปรับขึ้นอัตราดอกเบี้ย
นโยบาย รวมทั้งปัจจัยอ่ืนๆ อาทิ ราคาน้ ามันตลาดโลกและค่าระวางเรือที่อาจส่งผลกระทบโดยตรงต่อต้นทุนโลจิสติกส์
ของประเทศไทยในอนาคต

5. แนวโน้มสัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ต่อ GDP ปี 2565
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ตารางที่ 1 แนวโน้มต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศไทย

ที่มา: /1 กองยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ สศช.
/2 ภาวะเศรษฐกิจไทยไตรมาสที่สองของปี 2565 และแนวโน้มปี 2565 ณ วันที่ 15 ส.ค. 65 สศช. 
/3 Shanghai Shipping Exchange (SSE)
/4 ส านักงานเศรษฐกิจอุตสาหกรรม กระทรวงอุตสาหกรรม
/5 ส านักดัชนีเศรษฐกิจการค้า กระทรวงพาณิชย์
/6 ธนาคารแห่งประเทศไทย

รายการ
ข้อมลูจรงิ ประมาณการ

ปี 25652563 2564 Q1/2565 Q2/2565

สัดส่วนต้นทุนโลจสิติกส์ต่อ GDP ของประเทศไทย /1 14.0 (p) 13.8 (e) - - 12.9-13.3

อัตราการขยายตัวของ GDP (CVM) (ร้อยละ) /2 -6.2 1.5 2.3 2.5 2.7 - 3.2

อัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจโลก (ร้อยละ) /2 -3.1 5.3 - - 3.3

อัตราการขยายตัวปริมาณการค้าโลก (ร้อยละ) /2 -7.9 10.1 - - 4.3

ราคาน ้ามันดิบ (ดูไบ) (ดอลลาร์สหรัฐ/บาร์เรล) /2 42.4 69.5 96.5 108.9 95.0-105.0

อัตราการขยายตัวของดัชนีค่าระวางเรือ SCFI (ร้อยละ) /3 51.1 209.5 3.26 -13.2 -

ดัชนีผลผลิตอุตสาหกรรม /4 91.7 97.5 104.6 95.1 -

ดัชนีการส่งสินค้า /4 93.4 98.1 103.8 97.8 -

ดัชนีสินค้าส าเร็จรูปคงคลัง /4 128.2 139.6 138.9 134.6 -

ดัชนีค่าบริการขนส่งสินค้าทางถนน /5 99.4 101.0 104.2 108.4 -

อัตราดอกเบี้ยเงินกู้ลูกค้าช้ันดี (MLR) /6 5.41-5.78 5.25-5.58 5.25-5.58 -



ต้นทุนโลจิสติกส์ของต่างประเทศ

ส่วนที่ 2
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1. สัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์เฉลี่ยของต่างประเทศ

ผลการส ารวจของบริษัท Armstrong & Associates
ที่ปรึกษาด้านการบริการทางโลจิสติกส์ และผู้เชี่ยวชาญ
ด้านการวิจัยตลาด พบว่าในปี 2563 สัดส่วนต้นทุน
โลจิสติกส์ต่อ GDP เฉลี่ยของทุกประเทศทั่วโลกอยู่ที่
ร้อยละ 10.8 เพ่ิมขึ้นจากร้อยละ 10.7 ในปี 2562 
โดยประเทศในทวีปอเมริกาเหนือและยุโรปมีสัดส่วน
ต้นทุนโลจิสติกส์ต่อ GDP อยู่ในระดับต่ าที่สุดที่ร้อยละ 
8.4 และ 8.6 ตามล าดับ ในขณะที่ประเทศในภูมิภาค
เอเชียแปซิฟิกมีสัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ต่อ GDP
เฉลี่ยอยู่ที่ร้อยละ 12.9 เพ่ิมขึ้นจากร้อยละ 12.8

ที่มา: Armstrong & Associates

ภาพที่ 23 สัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ต่อ GDP ปี 2563 รายภูมิภาค

บริษัท Agility ได้จัดท าดัชนีประเทศตลาดเกิดใหม่ด้านโลจิสติกส์ (Agility Emerging Markets Logistics Index: 
AEMLI) โดยในปี 2565 ได้เพ่ิมเติมปัจจัยความพร้อมด้านเทคโนโลยีดิจิทัล (Digital Readiness) ซึ่งเป็นปัจจัยส าคัญ
ในการด าเนินธุรกิจภายใต้สถานการณ์การฟื้นตัวจากการระบาดของ COVID-19 พบว่าจีนและอินเดียอยู่อันดับที่ 1 
และ 2 ตามล าดับ และประเทศไทยอยู่อันดับที่ 8 จาก 50 ประเทศทั่วโลก ดีขึ้นจากอันดับที่ 11 ในปีก่อนหน้า ทั้งนี้ 
เป็นที่น่าสังเกตว่าจีนยังคงครองอันดับที่ 1 อย่างต่อเนื่อง โดยจากรายงานกล่าวว่า จีนได้มีการพัฒนาสภาพแวดล้อม
ที่เอ้ือต่อการน าเทคโนโลยีขั้นสูง (Advanced Technology) มาประยุกต์ใช้การด าเนินธุรกิจโลจิสติกส์เพ่ือรองรับ
การค้าในรูปแบบพาณิชย์อิเล็กทรอนิกส์ (e-Commerce) ได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

14.3%

13.5%

12.9%

12.1%

8.6%

8.4%

แอฟริกา

ตะวันออกกลาง

เอเชียแปซิฟกิ

อเมริกาใต้

ยุโรป

อเมริกาเหนือ

ที่มา: www.agility.com
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International 
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Digital
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ภาพที่ 24 ดัชนีประเทศตลาดเกิดใหม่ด้านโลจิสติกส์ 

2. Agility Emerging Markets Logistics Index : AEMLI
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ภาพที่ 25 สัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ต่อ GDP 

ของสหรัฐอเมริกา

ที่มา: CSCMP’s 33rd Annual State of Logistics Report 2022

ต้นทุนโลจิสตกิส์

(พันล้านเหรยีญสหรฐั)

มูลค่า ขยายตวั

(ร้อยละ)2563r 2564

ต้นทุนการขนส่งสินค้า 990.9 1,205.7 21.7

ทางถนน 672.9 830.5 23.4

บริการไปรษณีย์และพัสดุภัณฑ์ 116.8 134.5 15.2

ทางราง 74.3 88.3 18.8

ทางอากาศ 44.2 52.7 19.2

ทางน ้า 25.7 32.4 26.3

ทางท่อ 56.9 67.3 18.2

ต้นทุนการเก็บรักษาสินค้าคงคลัง 398.2 501.3 25.9

ต้นทุนการบริหารจัดการ 120.1 140.0 16.6

รวม 1,509.0 1,847.0 22.4

ตารางที่ 2 มูลค่าต้นทุนโลจิสติกส์ของสหรัฐอเมริกา   

(พันล้านเหรียญสหรัฐ)

ต้นทุนการขนส่งทางถนน เป็นสัดส่วน
มากที่สุด โดยเพ่ิมขึ้นคิดเป็นร้อยละ 23.4 
จากปริมาณการผลิตที่ เพ่ิมขึ้น หลังจาก
ที่ชะลอไปในช่วงแรกที่มีการระบาดของ 
COVID-19

ค่าบริการไปรษณีย์และพัสดุภัณฑ์เพ่ิมขึ้น
คิดเป็นร้อยละ 15.2 จากวิถีชีวิตที่เปลี่ยนไป
จากการเว้นระยะห่างทางสังคม (Social
Distancing) และมาตรการ Work from 
Home ท าให้ธุรกิจ e-Commerce และ
การขนส่งแบบ Last-mile Delivery เติบโต
อย่างต่อเนื่อง

ต้นทุนการขนส่งทางอากาศ ขยายตัวคิดเป็น
ร้อยละ 19.2 โดยผู้ประกอบการส่วนหนึ่ง
เปลี่ยนมาเลือกใช้การขนส่งทางอากาศแทน
การขนส่งทางน้ า

3.1 ต้นทุนการขนส่งสินค้า

เป็นองค์ประกอบใหญ่ที่สุด มูลค่าประมาณ 1,205.7 พันล้านเหรียญสหรัฐ โดยขยายตัวคิดเป็นร้อยละ 21.7
ประกอบด้วย

ต้นทุนการขนส่งทางรางเพ่ิมขึ้นคิดเป็น
ร้อยละ 18.8 จากปริมาณสินค้าและปัจจัย
ราคาที่เพ่ิมขึ้นจากปีก่อนหน้า

ต้นทุนการขนส่งทางท่อ เพ่ิมขึ้นคิดเป็น
ร้อยละ 18.2 เนื่องจากมีค่าใช้จ่ายที่เกี่ยวข้อง
กับมาตรการต่างๆ ที่มากขึ้น อาทิ ด้าน
สิ่งแวดล้อม และการเปลี่ยนแปลงของ
สภาพอากาศ

ต้นทุนการขนส่งทางน้ า ขยายตัวมากที่สุด
คิดเป็นร้อยละ 26.3 จากการปรับเพ่ิมขึ้น
ของค่าขนส่งระหว่างประเทศ เนื่องจาก
ข้อจ ากัดของพ้ืนที่เรือและความแออัดของ
ท่าเรือที่ไม่สามารถตอบสนองได้เพียงพอ
ต่อความต้องการที่เพ่ิมขึ้น
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ที่มา: CSCMP’s 33rd Annual State of Logistics Report 2022

3. ต้นทุนโลจิสติกสข์องสหรัฐอเมริกา

รายงานโลจสิติกส์ของสหรัฐอเมริกาที่จัดท าโดย The Council 
of Supply Chain Management Professionals (CSCMP) 
ร่วมกับบริษัท Kearney พบว่าในปี 2564 ต้นทุนโลจิสติกส์ของ
สหรัฐอเมริกามีมูลค่ารวมประมาณ 1,847.0 พันล้านเหรียญ
สหรัฐ เพ่ิมขึ้นคิดเป็นร้อยละ 22.4 หรือคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 
8.03 ของ GDP ปรับเพ่ิมขึ้นจากร้อยละ 7.22 ต่อ GDP ในปี 
2563 โดยสรุปได้ดังนี้



การเก็บรักษา

สินค้าคงคลัง

27.1%

การบริหารจัดการ

7.6%

ท่อ

3.6%

ราง

4.8%

ถนน
45.0%

ทางน ้า

1.8%
ทางอากาศ

2.9%

บริการไปรษณีย์

และพัสดุภัณฑ์

7.3%

การขนส่งสินค้า

65.3%
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3.4 โครงสร้างต้นทุนโลจิสติกส์ของสหรัฐอเมริกา

ภาพที่ 27 โครงสร้างมูลค่าต้นทุนโลจิสติกส์ของสหรัฐอเมริกา ปี 2564

โครงสร้างต้นทุนโลจิสติกส์ของสหรัฐอเมริกา ต้นทุนการขนส่งสินค้าเป็นองค์ประกอบใหญ่ที่สุด คิดเป็นสัดส่วน
ร้อยละ 65.28 ซึ่งผู้ประกอบการยังคงนิยมใช้การขนส่งสินค้าทางถนนเป็นหลัก รองลงมาได้แก่ ต้นทุนการเก็บ
รักษาสินค้าคงคลัง คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 27.14 และต้นทุนการบริหารจัดการ คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 7.58

3.2 ต้นทุนการเก็บรักษาสินค้าคงคลัง 

3.3 ต้นทุนการบริหารจัดการด้านโลจิสติกส์

มีมูลค่าประมาณ 501.3 พันล้านเหรียญสหรัฐ เพ่ิมข้ึนคิดเป็น
ร้อยละ 25.9 เนื่องจากผู้บริโภคมีความต้องการที่หลากหลาย
และการให้บริการที่สะดวกรวดเร็วมากขึ้น ท าให้ผู้ประกอบการ
ต้องลงทุนเพ่ิมขึ้น โดยเฉพาะการตั้งคลังสินค้าที่อยู่ในแหล่งใกล้
ตัวเมือง ทั้งนี้ ภาครัฐได้มีมาตรการช่วยเหลือด้านการเงินที่ส าคัญ 
อาทิ Economic Injury Disaster Loan (EIDL) และ Paycheck
Protection Program (PPP) ที่สนับสนุนเงินกู้แบบไม่ต้อง
จ่ายคืนให้ธุรกิจที่ตรงตามเงื่อนไขที่องค์การธุรกิจขนาดเล็ก 
(Small Business Administration: SBA) ก าหนด เพ่ือไม่ให้
เกิดการว่างงานและให้ธุรกิจสามารถด าเนินต่อไปได้ในช่วง
วิกฤติที่สืบเนื่องตั้งแต่ปี 2563

มีมูลค่าประมาณ 140.0 พันล้านเหรียญสหรัฐ โดยขยายตัวคิดเป็นร้อยละ 16.6 เป็นไปในทิศทางเดียวกันกับทิศทาง
การขยายตัวของมูลค่าต้นทุนโลจิสติกส์รวม

ที่มา: กองยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ สศช. 

ภาพที่ 26 สัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ต่อ GDP 

ของประเทศไทยและสหรัฐอเมริกา ปี 2564 (ร้อยละ)
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ที่มา: CSCMP’s 33rd Annual State of Logistics Report 2022



แนวทางการพัฒนาระบบโลจิสติกส์
ของประเทศไทยในระยะต่อไป

ส่วนที่ 3
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ในช่วงสถานการณ์การแพร่ระบาดของ COVID-19 ที่ผ่านมา ต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศไทยมีสัดส่วนต่อ GDP 
ที่เพ่ิมขึ้นจากสถานการณ์ปกติ โดยโครงสร้างต้นทุนการขนส่งสินค้าและต้นทุนการเก็บรักษาสินค้าคงคลังมีขนาด
ใกล้เคียงกันทั้งในด้านมูลค่าและสัดส่วน ดังนั้นการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ในระยะต่อไป ควรมุ่งเน้นการยกระดับ
การบริหารจัดการของผู้ประกอบการเพ่ือลดต้นทุนการเก็บรักษาสินค้าคงคลัง ควบคู่กับการพัฒนาและผลักดันการใช้
ประโยชน์โครงสร้างพ้ืนฐาน สิ่งอ านวยความสะดวก และปัจจัยสนับสนุน โดยการน าเทคโนโลยีและนวัตกรรมมา
ประยุกต์ใช้เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการบริหารจัดการระบบโลจิสติกส์ ทั้งนี้ ปัจจุบันส านักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจ
และสังคมแห่งชาติได้ร่วมกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องอยู่ระหว่างจัดท า (ร่าง) แผนปฏิบัติการด้านการพัฒนาระบบ
โลจิสติกส์ของประเทศไทย พ.ศ. 2566-2570 เพ่ือใช้เป็นกรอบแนวทางในการขับเคลื่อนการพัฒนาระบบโลจิสติกส์
ในระยะ 5 ปีถัดไป ซึ่งมีเป้าหมาย เพื่อให้ “ระบบโลจิสติกส์เป็นกลไกส าคัญในการผลักดันให้ประเทศไทยเป็นประตู
การค้าที่ส าคัญในอนุภูมิภาคและภูมิภาค” โดยสรุปแนวทางการพัฒนาตาม (ร่าง) แผนปฏิบัติการฯ ดังนี้

1.1 สร้างโครงข่ายการเชื่อมโยงการขนส่งและระบบโลจิสติกส์ระหว่างท่าเรือ 
รถไฟ ถนน และท่าอากาศยานอย่างครอบคลุม เชื่อมโยงพ้ืนที่เศรษฐกิจ 
พ้ืนที่อุตสาหกรรม และด่านชายแดนส าคัญ โดยพัฒนาเส้นทางขนส่งสินค้าระหว่างเมือง
และรถไฟทางคู่ โดยจัดล าดับตามความเร่งด่วน และให้ความส าคัญกับการเชื่อมโยงกับประเทศเพ่ือนบ้านและ
ประเทศในภูมิภาค พัฒนาและใช้ประโยชน์ท่าเรือให้เกิดประสิทธิภาพ พร้อมทั้งจัดหาอุปกรณ์และสิ่งอ านวย
ความสะดวกให้เพียงพอความต้องการ รวมทั้งพัฒนาท่าอากาศยานรองรับการเป็นศูนย์ขนส่งสินค้าทางอากาศ 

1 การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานและสิ่งอ านวยความสะดวก

1.2 พัฒนาศูนย์บริการโลจิสติกส์และปรับปรุงด่านชายแดนที่ส าคัญ โดยการพัฒนา
ศูนย์บริการโลจิสติกส์สนับสนุนการเป็นศูนย์ขนส่งและเปลี่ยนถ่ายรูปแบบการขนส่งในภูมิภาค และพัฒนาจุด
ผ่านแดนที่มีศักยภาพทางการค้า

1.3 บริหารจัดการโครงสร้างพ้ืนฐานและศูนย์บริการโลจิสติกส์ โดยจัดท าแนวทาง
การบริหารจัดการโครงสร้างพ้ืนฐานและศูนย์บริการโลจิสติกส์ในพ้ืนที่ ส่งเสริมการขนส่งทางรางและทางล าน้ า
ส่งเสริมให้ท้องถิ่นมีส่วนร่วมพัฒนาโครงการที่สอดคล้องกับการพัฒนาพ้ืนที่และตรงตามความต้องการ และ 
ส่งเสริมให้ภาคเอกชนมีส่วนร่วมในการเป็นผู้ให้บริการโดยใช้โครงสร้างพ้ืนฐานที่ภาครัฐได้ลงทุนไว้ 

1.4 ส่งเสริมการใช้ประโยชน์จากความก้าวหน้าด้านเทคโนโลยีดจิิทัล โดยสนับสนุน
ให้ผู้ให้บริการโครงสร้างพื้นฐานและหน่วยงานของรัฐใช้ประโยชน์จากเทคโนโลยีดิจิทัลมาพัฒนาและปรับปรุง
การให้บริการที่เก่ียวข้องในกิจกรรมโลจสิติกส์
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2.1 พัฒนาการบริหารจัดการโลจิสติกส์และโซ่อุปทานภาคการเกษตร โดยช่วยเหลือ
ด้านวิชาการและเงินทุนในการน าเทคโนโลยีและนวัตกรรมมาใช้ในกระบวนการผลิตและการบริหารจัดการ ส่งเสริม
การลดความสูญเสียในกิจกรรมโลจิสติกส์ สนับสนุนการเข้าถึงช่องทางการตลาดที่หลากหลาย พัฒนาสถาบัน
เกษตรกรเป็นกลไกหลักในการบริหารจัดการธุรกิจ และก าหนดหน่วยงานเจ้าภาพหลักเพ่ือก ากับดูแลโซ่อุปทาน
ภาคการเกษตรที่ส าคัญ

2 การยกระดับมาตรฐานและเพ่ิมมูลค่าโซ่อุปทาน 

2.2 พัฒนาระบบนิเวศที่เหมาะสมต่อการเติบโตของผู้ประกอบการภาคอุตสาหกรรม
โดยสนับสนุนการใช้เทคโนโลยี นวัตกรรม และซอฟต์แวร์ในการบริหารจัดการตลอดโซ่อุปทาน โดยเฉพาะการเพ่ิม
ประสิทธิภาพการผลิต การบริหารจัดการคลังสินค้า และการพัฒนารูปแบบธุรกิจที่ค านึงถึงสังคมและสิ่งแวดล้อม 
พัฒนาช่องทางตลาดใหม่โดยเฉพาะในรูปแบบ e-Commerce สนับสนุนการเข้าถึงแหล่งเงินทุน และส่งเสริม
ผู้ประกอบการไทยไปลงทุนในต่างประเทศ

2.3 การด าเนินการที่เป็นมิตรต่อสิง่แวดล้อม เพ่ือสนับสนุนให้ใช้พลังงานอย่างมีประสิทธิภาพและ
ลดปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจก อาทิ การใช้พลังงานเชื้อเพลิงชีวภาพและก๊าซธรรมชาติในห่วงโซ่การผลิต

3.1 พัฒนาการเชื่อมโยงข้อมูลและใช้ประโยชน์จากระบบ NSW โดยพัฒนาระบบ NSW 
เชื่อมโยงข้อมูลกับระบบที่เก่ียวข้อง อาทิ แพลตฟอร์มการค้าดิจิทัลระหว่างประเทศของไทย (National Digital
Trade Platform: NDTP) และระบบ Port Community System (PCS) ผลักดันการเชื่อมโยงข้อมูลผ่าน ASEAN
Single Window (ASW) และส่งเสริมการใช้ประโยชน์ระบบ NSW อย่างเต็มรูปแบบ

3 การพัฒนาพิธีการศุลกากร กระบวนการน าเข้า-ส่งออกที่เกี่ยวข้อง 
และการอ านวยความสะดวกในการขนส่งระหว่างประเทศ

3.2 พัฒนากระบวนการโลจิสติกส์ในรูปแบบอิเล็กทรอนิกส์ โดยเร่งปรับลดขั้นตอน
กระบวนการน าเข้า-ส่งออกสินค้าและเชื่อมโยงข้อมูลใบอนุญาตและใบรับรองในยุทธศาสตร์ที่ส าคัญ เร่งก าหนด
พิกัดศุลกากรและรหัสสถิติให้ครบถ้วนเพ่ือจัดท าฐานข้อมูลสินค้าควบคุม พัฒนาแบบฟอร์มกลางในรูปแบบ
อิเล็กทรอนิกส์ (Single e-Form) และปรับปรุงกฎหมาย/ระเบียบของหน่วยงานเพ่ือสามารถให้บริการในรูปแบบ
อิเล็กทรอนิกส์และเชื่อมโยงกับระบบ NSW ได้อย่างมีประสิทธิภาพครบทุกกระบวนงาน

3.3 พัฒนาการอ านวยความสะดวกการขนส่งสินค้าผ่านแดนและข้ามแดน 
ณ ประตูการค้าที่ส าคัญ โดยบูรณาการหน่วยงานที่เกี่ยวข้องในการด าเนินพิธีการแบบ Single Stop 
Inspection (SSI) ผลักดันความร่วมมือพิธีการศุลกากรระหว่างประเทศส าหรับพ้ืนที่ควบคุมร่วมกัน (Common 
Control Area: CCA) และพิจารณาปรับปรุงกฎหมายการขนส่งสินค้าผ่านแดนและถ่ายล า 

3.4 เร่งพัฒนาความร่วมมือและแก้ไขอุปสรรคการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ 
โดยการเจรจาเชิงรุกทั้งในระดับทวิภาคีและระดับพหุภาคี เร่งรัดการด าเนินการตามกรอบความตกลงทางการค้า
และโลจสิติกส์โดยเฉพาะประเทศคู่ค้าหลัก และจัดท าแผนบริหารความเสี่ยงรองรับสถานการณ์ฉุกเฉิน

3.5 ปรับปรุงและพัฒนากฎหมายและระเบียบที่เกี่ยวข้องกับการขนส่งและ
โลจิสติกส์ระหว่างประเทศ โดยพิจารณาปรับปรุงกฎหมายที่ล้าหลังหรือไม่สอดคล้องกับความตกลง
ระหว่างประเทศ และพัฒนากฎหมายรองรับกิจกรรมโลจิสติกส์สมัยใหม่ อาทิ Cross-Border e-Commerce
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4.1 เสริมสร้างศักยภาพผู้ให้บริการโลจิสติกส์ โดยสนับสนุนการด าเนินการในด้านต่างๆ ได้แก่ 
การใช้เทคโนโลยี นวัตกรรม และ Digital Platform อาทิ Smart GPS และ Digital Sensors พัฒนาการให้
บริการส าหรับสินค้าที่มีลักษณะเฉพาะ อาทิ ยาและเวชภัณฑ์ สนับสนุนการปรับเปลี่ยนรูปแบบธุรกิจสู่แนวคิด 
เศรษฐกิจแบ่งปัน (Sharing Economy) ที่ใช้ทรัพยากรร่วมกันและลดต้นทุนการด าเนินงาน การเข้าถึงฐานข้อมูล
เพ่ือน าไปใช้พัฒนาศักยภาพการให้บริการ และการด าเนินธุรกิจที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม

4 การพัฒนาศักยภาพผู้ให้บริการโลจิสติกส์ไทย 

4.2ยกระดับผู้ให้บริการโลจิสติกส์ไทยสู่เวทีสากล โดยพัฒนาการให้บริการแบบครบวงจร
และได้การรับรองตามมาตรฐานสากล ผลักดันการพัฒนาโมเดลธุรกิจ (Business Model) ที่ทันสมัย อาทิ 
การให้บริการ Cross Border Logistics การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ และการจัดการโซ่ความเย็น ส่งเสริม
การลงทุนอุตสาหกรรมและธุรกิจโลจสิติกส์ในระดับพ้ืนที่เพ่ือสร้างชุมชนโลจิสติกส์ (Logistics Community) 
และสร้างเครือข่ายความร่วมมือทั้งในประเทศและภูมิภาค โดยเฉพาะผู้ประกอบการ SMEs และ Startup

5.1 ส่งเสริมการวิจัยและน าผลงานวิจัยไปประยุกต์ใช้ในการพัฒนาเทคโนโลยี
และนวัตกรรมด้านโลจิสติกส์ที่ทันสมัยภายในประเทศ โดยก าหนดกลไกการให้ทุนแก่
ข้อเสนองานวิจัยที่มีแนวโน้มน าไปใช้ได้จริงในเชิงพาณิชย์ สร้างเครือข่ายความร่วมมือในการแลกเปลี่ยนข้อมูลและ
ถ่ายทอดองค์ความรู้ และผลักดันการน าเทคโนโลยีและนวัตกรรมที่ได้จากการวิจัยไปต่อยอดในกิจกรรมโลจิสติกส์
ได้อย่างเป็นรูปธรรม

5 การส่งเสริมการวิจัยและพัฒนานวัตกรรม การพัฒนาบุคลากร 
และการติดตามผลด้านโลจิสติกส์

5.2 ส่งเสริมการลงทุนอุตสาหกรรมที่ใช้เทคโนโลยีและนวัตกรรมในการพัฒนา
กิจกรรมโลจิสติกส์ โดยก าหนดนโยบาย มาตรการจูงใจ และสิทธิประโยชน์เพื่อดึงดูดนักลงทุน และ
สนับสนุนการจัดซื้อจัดจ้างภาครัฐที่ส่งเสริมการใช้เทคโนโลยีและนวัตกรรมจากผลงานวิจัยในประเทศ

5.3 พัฒนาบุคลากรด้านโลจิสติกส์ โดยปรับปรุงหลักสูตรการฝึกอบรมที่เหมาะสมกับอุตสาหกรรม
โลจิสติกส์ในปัจจุบันที่มุ่งเน้นการน าเทคโนโลยีมาใช้งาน และยกระดับทักษะแรงงานเพ่ือเข้าสู่ตลาดสากลและ
สอดคล้องกับความต้องการของผู้ประกอบการ

5.4ติดตามและประเมินผลการพัฒนาด้านโลจิสติกส์ โดยปรับปรุงข้อมูลตัวชี้วัดด้านโลจิสติกส์
ให้เป็นปัจจุบันและสอดคล้องกับบริบทการเปลี่ยนแปลง พัฒนาระบบการจัดเก็บและเชื่อมโยงแลกเปลี่ยนข้อมูล
ในรูปแบบอิเล็กทรอนิกส์ระหว่างหน่วยงาน และติดตามประเมินผลการด าเนินงานตามแผน

www.nesdc.go.thส านักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ



หน่วย: พันล้านบาท     Unit: Billion Baht

2555 2556 2557 2558 2559 2560 2561r 2562r 2563p 2564e

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018r 2019r 2020p 2021e

ต้นทุนการขนส่งสินค้า 932.2     953.4     994.9    1,016.3   1,078.3   1,049.5   1,104.6   1,094.2   1,021.7   1,044.2   Transportation Cost

ทางท่อ 39.4        35.6        49.6       43.6        51.9         62.4        68.2        61.1         53.2        53.2        Pipeline

ทางราง 2.1          2.1          1.8          1.8          2.1          2.1          2.1          2.0         1.9          1.8          Rail

ทางถนน 554.5      562.3      577.1       590.9      631.0       559.0      567.6      564.5      517.8       519.0      Road

ทางน ้า 201.8      203.6      205.0      220.4      224.3       233.2      243.0      238.6      226.7      234.4      Water

ทางอากาศ 41.4        41.1         39.5        36.4        39.7        42.4        46.1        42.5        14.0        14.6        Air

บริการเก่ียวเน่ืองกับการขนส่ง 76.1        87.1        97.9        99.8       103.9       113.7       126.0      127.3       138.1       149.3       Transport-Related Services

บริการไปรษณีย์และพัสดุภัณฑ์ 16.9        21.6        24.0       23.4        25.4        36.7        51.8        58.2        70.0       71.9        Parcel Services

ต้นทุนการเก็บรักษาสินค้าคงคลัง 682.9    713.9     711.2      724.1     743.1      880.4    924.1     966.8    1,013.9   1,028.0   Inventory Holding Costs

ต้นทุนการถือครองสินค้า 668.1       696.2      696.8      709.2      730.1       689.0      732.3      773.4      815.7       824.9      Inventory Carrying Cost

ต้นทุนบริหารคลังสินค้า 14.8        17.7        14.4        14.9        13.0        191.4       191.8       193.4       198.2       203.1       Warehousing Cost

ต้นทุนการบริหารจัดการ 161.5      166.7     170.6     174.0     182.1      155.2     163.1      165.7     163.7     166.6     Logistics Administration Cost

มูลค่าต้นทุนโลจิสติกส์รวม 1,776.6  1,834.0  1,876.7  1,914.4  2,003.5 2,085.1  2,191.8  2,226.7 2,199.3  2,238.8 Total Logistics Cost

มูลค่าผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ ณ ราคาประจ าปี 12,357.3  12,915.2  13,230.3 13,743.5  14,554.6  15,488.7  16,373.3  16,892.4 15,636.9 16,180.6  Gross Domestic Product (GDP)

หน่วย: ร้อยละ ต่อ GDP    Unit: Percent to GDP

สัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ ต่อ GDP ของประเทศไทย 2555 2556 2557 2558 2559 2560 2561r 2562r 2563p 2564e Proportion of Logistics Costs to GDP

ต้นทุนการขนส่งสินค้า ต่อ GDP 7.6 7.4 7.5 7.4 7.4 6.8 6.8 6.5 6.5 6.4 Transportation Cost to GDP

ต้นทุนการเก็บรักษาสินค้าคงคลัง ต่อ GDP 5.5 5.5 5.4 5.2 5.1 5.7 5.6 5.7 6.5 6.4 Inventory Holding Cost to GDP

ต้นทุนการบริหารจัดการ ต่อ GDP 1.3 1.3 1.3 1.3 1.3 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 Logistics Administration Cost to GDP

ต้นทุนโลจิสติกส์ ต่อ GDP 14.4 14.2 14.2 13.9 13.8 13.5 13.4 13.2 14.0 13.8 Logistics Costs to GDP

ท่ีมา สศช. Source: NESDC

ท้ังน้ี ต้ังแต่ปี 2560 เป็นต้นมา มีการปรับปรุงวิธีการค านวณต้นทุนโลจิสติกส์ตามผลการศึกษาโครงการพัฒนาแบบจ าลองการจัดท าข้อมูลต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศไทย 2561 สศช.

หมายเหตุ :  r หมายถึง ข้อมูลปรับปรุงย้อนหลัง

             p หมายถึง ข้อมูลเบ้ืองต้น

             e หมายถึง ข้อมูลประมาณการ

ตารางแนบ 1: มูลค่าต้นทุนโลจิสติกส์ และสัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ ต่อ GDP ของประเทศไทย ระหว่างปี พ.ศ. 2555 – 2564e

                                โดย คณะท างานต้นทุนโลจิสติกส์ สศช .                           

Appendix 1: Thailand's Logistics Cost and Logistics Cost to GDP from 2012-2021e  

by  Logistics Information Development Working Group

ต้นทุนโลจิสติกส์ Logistics Cost



หน่วย: ร้อยละต่อ GDP   Unit: Percent to GDP

2555 2556 2557 2558 2559 2560 2561r 2562r 2563p 2564e

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018r 2019r 2020p 2021e

ต้นทุนค่าขนส่งสินค้า 7.6      7.5      7.5      7.4      7.4      6.7      6.8      6.5      6.5      6.4      Transportation Cost

ทางท่อ 0.3 0.3 0.4 0.3 0.4 0.4 0.4 0.4 0.3 0.3 Pipeline

ทางราง 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 Rail

ทางถนน 4.6 4.4 4.4 4.3 4.3 3.6 3.5 3.3 3.3 3.2 Road

ทางน ้า 1.6 1.6 1.5 1.6 1.5 1.5 1.5 1.4 1.4 1.5 Water

ทางอากาศ 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.1 0.1 Air

บริการเก่ียวเน่ืองกับการขนส่ง 0.6 0.7 0.7 0.7 0.7 0.7 0.8 0.8 0.9 0.9 Transport-related Services

บริการไปรษณีย์และพัสดุภัณฑ์ 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.3 0.3 0.5 0.4 Parcel Services

ท่ีมา สศช. Source: NESDC

หมายเหตุ :  r หมายถึง ข้อมูลปรับปรุงย้อนหลัง

             p หมายถึง ข้อมูลเบื้องต้น

             e หมายถึง ข้อมูลประมาณการ

ท้ังน้ี ตัง้แต่ปี 2560 เป็นต้นมา มีการปรับปรุงวิธีการค านวณต้นทุนโลจิสติกส์ตามผลการศึกษาโครงการพัฒนาแบบจ าลองการจัดท าข้อมูลต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศไทย 2561 สศช.

ต้นทุนโลจิสติกส์ Logistics Cost

ตารางแนบ 2: ตน้ทุนการขนส่งสินค้าตอ่ GDP แยกองค์ประกอบ ระหว่างปี พ.ศ. 2555 – 2564e

                           โดย คณะท างานพัฒนาขอ้มูลโลจิสตกิส์ สศช.               

Appendix 2: Transportation Cost to GDP by Components from  2012-2021e  

by Logistics Information Development Working Group 



หน่วย: ร้อยละต่อปี   Unit: Percent

2555 2556 2557 2558 2559 2560 2561r 2562r 2563p 2564e

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018r 2019r 2020p 2021e

ต้นทุนการขนส่งสินค้า 9.6 2.3 4.4 2.1 6.1 -2.7 5.3 -0.9 -6.6 2.2 Transportation Cost

ทางท่อ 7.9 -9.6 39.3 -12.2 19.1 20.4 9.1 -10.4 -12.9 0.0 Pipeline

ทางราง 10.5 0.0 -14.3 3.0 13.3 0.7 -3.0 -4.1 -6.5 -1.5 Rail

ทางถนน 8.4 1.4 2.6 2.4 6.8 -11.4 1.5 -0.5 -8.3 0.2 Road

ทางน ้า 20.3 0.9 0.7 7.5 1.8 3.9 4.2 -1.8 -5.0 3.4 Water

ทางอากาศ -2.1 -0.7 -3.9 -7.9 9.1 6.8 8.7 -7.7 -67.1 4.2 Air

บริการเก่ียวเน่ืองกับการขนส่ง 7.8 14.5 12.4 1.9 4.1 9.4 10.8 1.1 8.5 8.1 Transport-related Services

บริการไปรษณีย์และพัสดุภัณฑ์ -13.8 27.8 11.1 -2.5 8.5 44.1 41.2 12.4 20.3 2.7 Parcel Services

ต้นทุนการเก็บรักษาสินค้าคงคลัง 3.0 4.5 -0.4 1.8 2.6 18.5 5.0 4.6 4.9 1.4 Inventory Holding Costs

ต้นทุนการถือครองสินคา้ 2.7 4.2 0.1 1.8 2.9 -5.6 6.3 5.6 5.5 1.1 Inventory Carrying Cost

ต้นทุนบริหารคลังสินคา้ 22.3 19.6 -18.6 3.5 -12.8 1,371.2 0.2 0.8 2.5 2.5 Warehousing Costs

ต้นทุนการบริหารจัดการ 6.7 3.2 2.3 2.0 4.6 -14.8 5.1 1.6 -1.2 1.8 Logistics Administration Cost

ต้นทุนโลจิสติกส์รวม 6.7 3.2 2.3 2.0 4.7 4.1 5.1 1.6 -1.2 1.8 Total Logistics Cost

มูลค่าผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ ณ ราคาประจ าปี 9.3 4.5 2.4 3.9 5.9 6.4 5.7 3.2 -7.4 3.5 Gross Domestic Product (GDP)

ท่ีมา สศช. Source: NESDC

หมายเหตุ :  r หมายถึง ข้อมูลปรับปรุงย้อนหลัง

             p หมายถึง ข้อมูลเบื้องต้น

             e หมายถึง ข้อมูลประมาณการ

ท้ังน้ี ตัง้แต่ปี 2560 เป็นต้นมา มีการปรับปรุงวิธีการค านวณต้นทุนโลจิสติกส์ตามผลการศึกษาโครงการพัฒนาแบบจ าลองการจัดท าข้อมูลต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศไทย 2561 สศช.

ตารางแนบ 3: แนวโน้มการขยายตวัของตน้ทุนโลจิสตกิส์ และมูลค่าผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ ระหว่างปี พ .ศ. 2555 – 2564e

       โดย คณะท างานตน้ทุนโลจิสตกิส์ สศช.

Appendix 3: Trends of Logistics Costs Growth and GDP between 2012-2021e 

by Logistics Information Development Working Group 

ต้นทุนโลจิสติกส์ Logistics Cost



หน่วย: พันล้านบาท Unit: Billion Baht

2555 2556 2557 2558 2559 2560 2561r 2562r 2563p 2564e

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018r 2019r 2020p 2021e

การขนส่งสินคา้ทางท่อ 29.0        25.5        36.1         31.4         52.5        48.3        52.1         46.8        40.5        37.5        Pipeline

การขนส่งสินคา้ทางราง 0.3         0.2         0.6         0.4         0.8         0.8         1.2          1.0          0.7         0.6         Rail

การขนส่งสินคา้ทางถนน 117.9        118.0       119.0       135.9       139.4       146.6       149.0       152.9       142.6       146.1        Road

การขนส่งสินคา้ทางน ้า 93.4        97.5        98.9        105.5       107.8       111.3        115.7        115.4        109.2       117.5        Water

การขนส่งสินคา้ทางอากาศ 28.5        29.1         28.7        30.2        35.9        39.9        43.0        39.7        15.1         18.7         Air

บริการเก่ียวเน่ืองกับการขนส่ง 45.8        49.6        55.6        56.6        59.2        64.8        74.9        84.5        86.7        91.2         Transport-related Services

บริการไปรษณีย์และพัสดุภัณฑ์ 12.9         13.6         14.8         15.7         19.7         24.9        30.5        37.5        47.7        59.8        Parcel Services

การเก็บรักษาสินคา้ 9.0         10.8        8.8         9.1          8.4         8.5          8.5          8.6         8.8         9.0         Warehousing

มูลค่าเพ่ิมทางเศรษฐกิจรวม 336.8     344.3     362.5     384.8     423.7     445.1     474.9     486.4     451.3     480.4     Total Economics Value Added

มูลค่าผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ ณ ราคาประจ าปี 12,357.3   12,915.2   13,230.3   13,743.5   14,554.6   15,488.7   16,373.3   16,892.4   15,636.9   16,180.6   Gross Domestic Product (GDP)

ท่ีมา สศช. Source: NESDC

หมายเหต ุ: r หมายถึง ขอ้มูลปรับปรุงย้อนหลัง

            p หมายถึง ขอ้มูลเบื้องตน้

            e หมายถึง ขอ้มูลประมาณการ

ตารางแนบ 4: มูลค่าเพ่ิมทางเศรษฐกิจของธุรกิจผู้ให้บริการโลจิสตกิส์ของประเทศไทย ระหว่างปี พ.ศ. 2555 – 2564e

โดยกองยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบโลจิสตกิส์ สศช.   

Appendix 4: Thailand's  Economics Value Added from Logistics activities from 2012-2021e  

by Logistics Development Strategy Division NESDC

มูลค่าเพ่ิมทางเศรษฐกิจ Economic Value Added



หน่วย: ร้อยละต่อปี Unit: Percent

2555 2556 2557 2558 2559 2560 2561r 2562r 2563p 2564e

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018r 2019r 2020p 2021e

การขนส่งสินค้าทางท่อ -10.5 -12.3 42.0 -13.0 67.2 -8.1 7.9 -10.2 -13.5 -7.6 Pipeline

การขนส่งสินค้าทางราง -39.0 -29.3 131.5 -30.5 97.2 9.7 51.1 -21.6 -25.7 -14.6 Rail

การขนส่งสินค้าทางถนน 10.9 0.1 0.8 14.2 2.6 0.7 1.6 2.6 -6.7 2.5 Road

การขนส่งสินค้าทางน ้า 12.4 4.4 1.4 6.7 2.2 3.2 4.0 -0.3 -5.4 7.6 Water

การขนส่งสินค้าทางอากาศ 8.9 2.2 -1.2 4.9 18.9 11.3 7.7 -7.6 -61.9 23.6 Air

บริการเก่ียวเน่ืองกับการขนส่ง 13.2 8.4 12.2 1.8 4.6 9.4 15.6 12.8 2.6 5.2 Transport-related Services

บริการไปรษณีย์และพัสดุภัณฑ์ 5.3 5.4 8.5 6.2 25.2 26.7 22.3 23.1 27.1 25.4 Parcel Services

การเก็บรักษาสินค้า 20.9 19.8 -18.9 3.6 -7.6 1.0 0.3 0.4 2.5 2.9 Warehousing

มูลค่าเพ่ิมทางเศรษฐกิจรวม 9.1 2.2 5.3 6.1 10.1 3.5 6.7 2.4 -7.2 6.4 Total Economics Value Added

มูลค่าผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ ณ ราคาประจ าปี 9.3 4.5 2.4 3.9 5.9 6.4 5.7 3.2 -7.4 3.5 Gross Domestic Product (GDP)

ท่ีมา สศช. Source: NESDC

หมายเหตุ :  r หมายถึง ข้อมูลปรับปรุงย้อนหลัง

             p หมายถึง ข้อมูลเบ้ืองต้น

             e หมายถึง ข้อมูลประมาณการ

ตารางแนบ 5: อัตราการขยายตัวของมูลค่าเพ่ิมทางเศรษฐกิจของธุรกิจผู้ให้บริการโลจิสติกส์ของประเทศไทย ระหว่างปี พ .ศ. 2555 – 2564e

Appendix 5: Trends of Economics Value Added from Logistics Activities between 2012-2021e  

by Logistics Information Development Working Group 

มูลค่าเพ่ิมทางเศรษฐกิจ Economic Value Added

       โดย คณะท างานต้นทุนโลจิสติกส์ สศช.
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