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2.26ล้าถล้าถทาด 

  

+ 3.1% 

  มูลค่าต้ถดุถโลจิสติกส์ธ ี2562  
มีแถวโถ้มอัตราการขยายตวัอย่างชะลอตัว 

เป็นไปในทิศทางเดียวกันกับการชะลอตัว 
ของเศรษฐกิจภายในประเทศ 

13.4% 

  

สัดส่วถต้ถดุถโลจิสติกส์ต่อ GDP ฒ ราคาธระจ าธ ี
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ต้ถดุถกาภทภิหาภจัดกาภ ต้ถดุถโลจิสติกส์ต่อ GDP (วิตีเดิพ) 
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อัตภากาภขฟาฟตัวของต้ถดุถโลจิสติกส์ อัตภากาภขฟาฟตัวของ GDP 

สัดส่วถต้ถดุถโลจิสติกส์ต่อ GDP  
ธี 2562 มแีถวโถ้มคงดี่ 

โดยต้นทุนการขนส่งสินค้ามีสัดส่วน 
ร้อยละ 6.7 ต้นทุนการเก็บรักษาสินค้า 
คงคลังมีสัดส่วนร้อยละ 5.7 และต้นทุน 
การบริหารจัดการมสีัดส่วนร้อยละ 1.0 



9.47ร้อยล้าถตัถ 

  

- 0.7% 

  ธริมาฒการขถส่งสิถค้ารวมธี 2562  
ลดลงเล็กถอ้ย จากการลดลงของ 

ปริมาณการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศเป็นหลัก  
ในขณะที่ปริมาณการขนส่งสินค้าภายในประเทศ

เพิ่มขึ้นเล็กน้อย 

การขถส่งใถภาปรวม 

ธัจจัยด้าถการเก็ทรักษาสิถค้าคงคลัง 

มูลค่าเป่ิมดางเศรษฐกิจของตุรกิจโลจิสติกส ์
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  มูลค่าเป่ิมดางเศรษฐกิจของตุรกิจโลจิสติกส ์ 
เป่ิมขึ้ถอย่างต่อเถื่อง 

ปี 2562 คาดว่ามีมูลค่า 486.7 พันล้านบาท 
ขยายตัวคิดเป็นร้อยละ 3.4 

ภาพรวมปริมาณการขนส่งสินค้า (พันตัน) 
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มูลค่าเพิ่มทางเศรษฐกิจ (พันล้านบาท) 
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ดัชนีสินค้าส าเร็จรูปคงคลัง 
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ดัชนีผลผลิตอุตสาหกรรม 

กิจกรรมด้าถการทริหารจัดการสิถค้าคงคลังธ ี2562 เป่ิมขึ้ถ 
โดยผู้ประกอบการมีการปรับลดก าลังการผลิต เนื่องจาก 

ความผันผวนของเศรษฐกิจและการหดตัวของการส่งออกสินค้า  
ส่งผลให้มีปริมาณสินค้าคงคลังในครอบครองเพิ่มมากขึ้น  

 



ส่วถดี่ 1 การปัถถาแททจ าลองวิตีการค าถวฒตถ้ดุถโลจสิติกส ์
           ของธระเดศไดย 

 ในปี 2561 ส านักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ (สศช.) ในฐานะหน่วยงานรับผิดชอบ
ร่วมกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องในการขับเคลื่อนการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทยได้ร่วมกับ
ส านักงานศูนย์วิจัยและให้ค าปรึกษาแห่งมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ ด าเนินโครงการพัฒนาแบบจ าลอง
การจัดท าข้อมูลต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศไทย เพื่อให้ประเทศไทยมีข้อมูลต้นทุนโลจิสติกส์ที่ทันสมัย 
สอดคล้องกับการเปลี่ยนแปลงของสถานการณ์การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทยในปัจจุบัน  
และสามารถวัดระดับการพัฒนาด้านโลจิสติกส์ของประเทศไดอ้ย่างมีประสิทธิภาพ  

ทดสรุธนู้ทริหาร 

 
 

Executive Summary 

 การปรับปรุงวิธีการค านวณต้นทุนโลจิสติกส์ตามผลการศึกษาโครงการฯ ตั้งแต่ปี 2560 จนถึงปัจจุบัน 
โดยปรับสมมุติฐานการค านวณต้นทุนการขนส่งสินค้าโดยรถยนต์บรรทุกส่วนบุคคล (รย.3) ในส่วนของ
สัดส่วนปริมาณการขนส่ง รายไดเ้ฉลี่ยต่อเที่ยว และจ านวนวันในการขนส่งต่อปี สมมุติฐานค่าเฉลี่ยค่าใช้จ่าย
ในการถือครองสินค้า (β) เป็นสัดส่วนร้อยละ 16.63 สมมุติฐานการค านวณต้นทุนการบริหารคลังสินค้า 
โดยใช้สัดส่วนคลังสินค้าแบบ In-house ร้อยละ 92.8 และแบบ Outsource ร้อยละ 7.2 และสมมุติฐาน
สัดส่วนค่าคงที่ที่ใช้ในการค านวณต้นทุนการบริหารจัดการด้านโลจสิติกส์ เป็นสัดส่วนค่าคงที่ร้อยละ 8.04  
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หน้า 4 รายงานโลจิสติกส์ของประเทศไทยประจ าปี 2562 

ส่วถดี่ 2 ต้ถดุถโลจิสติกสข์องธระเดศไดย 

 ภาพรวมต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศไทย  

 ในปี 2561 ต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศไทยมีมูลค่า 2,190.2 พันล้านบาท คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 
13.4 ของผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ ณ ราคาประจ าปี (Nominal GDP) มีอัตราการขยายตัว 
คิดเป็นร้อยละ 5.0 โดยขยายตัวตามการเติบโตของภาพรวมเศรษฐกิจภายในประเทศ เนื่องจาก 
การเพิ่มขึ้นของอุปสงค์จากทั้งในและต่างประเทศ ส่งผลให้การบริโภคและการลงทุนภาคเอกชนและ
การส่งออกไปยังตลาดประเทศคู่ค้าที่ส าคัญเพิ่มขึ้น 

 ในปี 2562 ต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศไทยคาดว่ามีมูลค่า 2,258.4 พันล้านบาท คิดเป็นสัดส่วน
ร้อยละ 13.4 ต่อ GDP มีอัตราการขยายตัวคิดเป็นร้อยละ 3.1 เป็นไปในทิศทางเดียวกันกับการขยายตัว
ของเศรษฐกิจภายในประเทศที่มีการชะลอตัว เนื่องจากความผันผวนของเศรษฐกิจโลกที่ได้รับ
ผลกระทบจากสงครามการค้าระหว่างสหรัฐอเมริกาและสาธารณรัฐประชาชนจีน 

 แนวโน้มต้นทุนโลจิสติกส์ต่อ GDP ในปี 2563 คาดว่าปรับลดลงอยู่ที่ระหว่างร้อยละ 12.9-13.4 จาก
สถานการณ์เศรษฐกิจภายในประเทศที่หดตัว โดยมีปัจจัยหลักจากสถานการณ์การแพร่ระบาดของเชื้อไวรัส
โคโรนา 2019 (COVID-19) ซึ่งส่งผลกระทบอย่างรุนแรงในหลายประเทศทั่วโลก 

     ภาพที่ 1 โครงสร้างต้นทุนโลจิสติกส์ 

ท่ีมา: กองยุทธศาสตร์การพัถนาระบบโลจิสติกส์ สศช. 
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ต้ถดุถกาภขถส่งสิถค้า ต้ถดุถกาภเก็ทภักษาสิถค้าคงคลัง ต้ถดุถกาภทภิหาภจัดกาภ 

ปี 2560r / ปี 2561p / 2562e 

 มูลค่าเพิ่มทางเศรษฐกิจของธุรกิจโลจิสติกส์ สศช. โดยได้ร่วมกับมหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกล้าธนบุรี  
ด าเนินโครงการพัฒนาระบบข้อมูลโลจิสติกส์เพื่อประเมินขีดความสามารถในการแข่งขันด้านโลจิสติกส์ 
ของประเทศไทย และได้พัฒนาแนวคิดวิธีการค านวณมูลค่าเพิ่มทางเศรษฐกิจของธุรกิจโลจิสติกส์ โดยในปี 
2562 มูลค่าเพิ่มทางเศรษฐกิจของธุรกิจโลจิสติกส์คาดว่ามีมูลค่า 486.7 พันล้านบาท เพิ่มขึ้นจาก 470.6 
พันล้านบาทในปี 2561 หรือมีอัตราการขยายตัวคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 3.4 ซึ่งในช่วงที่ผ่านมาอุตสาหกรรม
และธุรกิจโลจสิติกสม์ีการเติบโตเพิ่มขึ้นอย่างต่อเนื่อง 
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ส่วถดี่ 3 ต้ถดุถโลจิสติกสข์องต่างธระเดศ 
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 สัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์เฉลี่ยของต่างประเทศ จากผลการส ารวจของบริษัท Armstrong & Associate  
ทีป่รึกษาด้านการบริการทางโลจิสติกส์ และผู้เชี่ยวชาญด้านการวิจัยตลาด ในปี 2561 พบว่าสัดส่วนต้นทุน 
โลจิสติกส์ต่อ GDP เฉลี่ยของทุกประเทศทั่วโลกอยู่ที่ร้อยละ 10.7 โดยประเทศในทวีปอเมริกาเหนือและ
ยุโรปมีสัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ต่อ GDP อยู่ในระดับต่ าที่สุดที่ร้อยละ 8.4 และ 8.5 ตามล าดับ ในขณะที่
ประเทศในภูมิภาคเอเชียแปซิฟิกมีสัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ต่อ GDP เฉลี่ยอยู่ที่ร้อยละ 12.7 

ส่วถดี่ 4 แถวดางการปัถถาระททโลจิสติกส ์
           ของธระเดศไดยใถระยะต่อไธ 

1. เร่งพัฒนาและผลักดันการใช้ประโยชน์โครงสร้างพื้นฐาน สิ่งอ านวยความสะดวก และพัฒนาปัจจัย
สนับสนุน เพื่อเพิ่มขีดความสามารถในการแข่งขัน สนับสนุนการปรับเปลี่ยนรูปแบบการขนส่ง (Shift 
Mode) และการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ (Multimodal) ส่งเสริมระบบรางให้เป็นรูปแบบการขนส่ง
สินค้าหลักของประเทศ พัฒนาเส้นทางการขนส่งสินค้ารองรับสถานการณ์ฉุกเฉิน พร้อมทั้งยกระดับ
โครงสร้างพื้นฐานด้านเทคโนโลยีดิจิทัลในอุตสาหกรรมโลจสิติกส ์และเชื่อมโยงระบบฐานข้อมูลที่เกี่ยวข้อง 

2. สนับสนุนการปรับเปลี่ยนรูปแบบการด าเนินธุรกิจไปสู่ B2C (Business to Consumer) ผ่านช่องทาง
อิเล็กทรอนิกส์ได้อย่างมืออาชีพ โดยสนับสนุนการเชื่อมโยงการค้าสู่รูปแบบพาณิชย์อิเล็กทรอนิกส์  
(e-Commerce) เร่งปรับปรุงกฎระเบียบและวิธีปฏิบัติของภาครัฐเพื่ออ านวยความสะดวกและลดเงื่อนไข 
ที่เป็นอุปสรรคในการด าเนินธุรกิจของผู้ประกอบการ และส่งเสริมการบริหารจัดการคลังสินค้าให้สามารถ
รองรับการด าเนินธุรกิจรูปแบบ e-Commerce  

3. สร้างเครือข่ายผูใ้ห้บริการโลจิสติกส์ไทยและสร้างพันธมิตรกับผู้ประกอบการในระดับภูมิภาค สนับสนุน
การสร้างเครือข่ายผูใ้ห้บริการโลจิสติกส์ไทยให้มีความเข้มแข็ง และส่งเสริมให้ผู้ประกอบการไทยเข้าไปร่วม
ลงทุนและสร้างเครือข่ายกับผู้ประกอบการต่างประเทศ พัฒนาศูนย์ให้บริการข้อมูลข่าวสารด้านโลจิสติกส์
ระหว่างประเทศที่ทันต่อสถานการณ์ ปรับเปลี่ยนรูปแบบการด าเนินธุรกิจไปสู่แนวคิด Sharing Economy 
รวมทั้งสนับสนุนมาตรการทางการเงินและภาษีให้แก่ผู้ใหบ้ริการโลจิสติกส์ไทยในต่างประเทศ 

 อันดับดัชนีประเทศตลาดเกิดใหม่ด้านโลจิสติกส์ (Agility Emerging Markets Logistics Index: AEMLI) 
ในปี 2563 พบว่า สาธารณรัฐประชาชนจีน และอินเดียอยู่ดับดับที่ 1 และ 2 ตามล าดับ โดยประเทศไทย
อยู่อันดับที่ 9 จาก 50 ประเทศทั่วโลก หลายประเทศในภูมิภาคเอเชียแปซิฟิกได้คะแนนเป็นล าดับต้นๆ 
และเป็นตลาดที่น่าสนใจส าหรับนักลงทุนต่างประเทศที่จะเข้ามาด าเนินธุรกิจโลจสิติกส์ 

 กรณีศึกษาของสหรัฐอเมริกา ในปี 2562 ต้นทุนโลจิสติกส์ของสหรัฐอเมริกามีมูลค่ารวม 1,629.8 พันล้าน
ดอลลาร์สหรัฐ คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 7.6 ของ GDP ปรับลดลงจากร้อยละ 7.9 ต่อ GDP ในปี 2561  
โดยมีการน าเทคโนโลยีมาใช้ในการบริหารจัดการเพื่อตอบสนองต่อความต้องการของธุรกิจ e-Commerce 
ที่มีการเติบโตอย่างต่อเนื่อง ประกอบกับการปรับลดอัตราดอกเบี้ยของธนาคารกลางสหรัฐ 
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ส านักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ (สศช.) เป็นหน่วยงานรับผิดชอบร่วมกับหน่วยงาน 
ที่เกี่ยวข้องในการขับเคลื่อนการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศ ซึ่งสอดคล้องตามทิศทางการพัฒนาของ
ยุทธศาสตร์ชาติ แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ และแผนยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของ
ประเทศไทย โดยเป้าหมายส าคัญประการหนึ่ง คือ การลดต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศในภาพรวม โดย สศช. 
ได้ด าเนินการจัดท าข้อมูลสัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ต่อผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ ณ ราคาประจ าปี (GDP)  
มาตั้งแต่ปี 2547 และได้มีการปรับปรุงนิยาม พัฒนาวิธีการค านวณและจัดเก็บข้อมูลเพ่ิมเติมมาอย่างต่อเนื่อง
เพ่ือให้ข้อมูลมีความสมบูรณ์มากยิ่งขึ้น ทั้งนี้ ในปีงบประมาณ 2561 สศช. ได้ร่วมกับส านักงานศูนย์วิจัยและ 
ให้ค าปรึกษาแห่งมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ ด าเนินโครงการพัฒนาแบบจ าลองการจัดท าข้อมูลต้นทุนโลจิสติกส์
ของประเทศไทย เพ่ือส ารวจข้อมูลต้นทุนการขนส่งสินค้าโดยรถยนต์บรรทุกส่วนบุคคล (รย. 3) และต้นทุน 
การบริหารคลังสินค้า รวมทั้งปรับปรุงค่าคงที่ที่ใช้ในการค านวณต้นทุนการถือครองสินค้าและต้นทุนการบริหาร
จัดการด้านโลจิสติกส์ที่มีการอ้างอิงจากต่างประเทศให้สอดคล้องกับข้อเท็จจริงและสถานการณ์ของประเทศไทย
ในปัจจุบันมากยิ่งข้ึน โดยสรุปสาระส าคัญดังนี้ 

1. แถวคิดวิตีการค าถวฒต้ถดุถโลจสิติกสข์องธระเดศไดย 

การค านวณต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศไทยอ้างอิงวิธีการค านวณของ Robert V. Delaney แห่งบริษัท CASS 
Information System ของสหรัฐอเมริกาเป็นหลัก ซึ่งได้จัดท าการค านวณต้นทุนโลจิสติกส์ตั้งแต่ปี 2516  
โดยประยุกต์ให้มีความสอดคล้องกับบริบทและแหล่งข้อมูลหลักของประเทศไทยและใช้ข้อมูลทุติยภูมิ  
อ้างอิงโครงสร้างข้อมูลจากตารางปัจจัยการผลิตและผลผลิต (Input–Output Table) หากพบกรณีที่ไม่สามารถ
ใช้ข้อมูลทุติยภูมิและการเก็บข้อมูลภาคสนามอาจท าได้ยากในทางปฏิบัติ จะใช้การประมาณการข้อมูล 
โดยอ้างอิงสมมุติฐานจากมาตรฐานวิธีค านวณของ CASS Method เพ่ือให้ข้อมูลมีความสมบูรณ์ที่สุดภายใต้
ข้อจ ากัดที่มีอยู่ 

ต้ถดุถโลจสิติกส ์หพาฟณึง ต้ถดุถดี่เกิดจากกาภใช้ทภิกาภด้าถโลจิสติกส์ของนู้ธภะกอทกาภ 
ใถกาภด ากิจกภภพดางเศภษฐกิจต่างๆ เป่ือก่อให้เกิดกาภเคลื่อถฟ้าฟ กาภจัดเก็ท กาภภวทภวพ  

และกาภกภะจาฟสิถค้า วัตณุดิท ชิ้ถส่วถธภะกอท และกาภทภิกาภให้พีธภะสิดติฝาปและธภะสิดตินลสูงสุด 
โดฟค าถึงณึงควาพต้องกาภและควาพปึงปอใจของลูกค้าเธ็ถส าคัฌ  

องค์ประกอบหลักของต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศไทย แบ่งเป็น 3 องค์ประกอบหลัก ได้แก่ ต้นทุนการขนส่ง
สินค้า ต้นทุนการเก็บรักษาสินค้าคงคลัง และต้นทุนการบริหารจัดการโลจสิติกส์ 

 

ต้ถดุถการเก็ทรักษาสิถค้าคงคลัง  
 

ต้ถดุถโลจิสติกส์ 

 
 

ต้ถดุถการขถส่งสิถค้า 
 

ต้ถดุถการณือครองสิถค้า  

 
 

ต้ถดุถการทริหารจัดการ   

ต้ถดุถการทริหารคลังสิถค้า  

ถิยามและองค์ธระกอทของต้ถดุถโลจสิติกส ์

ท่ีมา: กองยุทธศาสตร์การพัถนาระบบโลจิสติกส์ สศช. 

ภาพที่ 2 องค์ประกอบของต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศไทย  

รายงานโลจิสติกส์ของประเทศไทยประจ าปี 2562 
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1) ต้ถดุถการขถส่งสิถค้า (Transportation Cost)   

ต้นทุนการขนส่งสินค้า คือ ค่าใช้จ่ายในการขนย้ายสินค้าจากต้นทางหรือแหล่งผลิตไปยังปลายทางหรือผู้บริโภค
ขั้นสุดท้าย ซึ่งในที่นี้จะพิจารณาเฉพาะการขนส่งสินค้าเท่านั้น ไม่รวมการขนส่งผู้โดยสาร โดยจะแปรผัน 
ตามปริมาณการขนส่ง ประเภทและน้ าหนักสินค้า ระยะทาง จุดต้นทาง-ปลายทาง รวมทั้งวิธีการและรูปแบบ
การขนส่ง โดยสามารถแบ่งได้เป็น 

ต้ถดุถกาภขถส่งสิถค้า  =  นลภวพของค่าใช้จ่าฟของเจ้าของสิถค้าหภือภาฟได้ของ 
 นู้ให้ทภิกาภดี่เกิดข้ึถจากกาภเคลื่อถฟ้าฟสิถค้า ภวพณึงค่าใช้จ่าฟ 
 ดี่เกี่ฟวข้องกัททภิกาภสถัทสถุถกาภขถส่งใถภูธแททต่างๆ 

ภาฟละเอฟีด แหล่งข้อพลู 
กาภขถส่งดางด่อ (ภหัส I-O 136) 

- ภาฟได้กาภขถส่งดางภะทท 
ด่อล าเลีฟง   

- กภพปัถถาตุภกิจกาภค้า  
ธภะพวลนลโดฟ กทธ. สศช. 

กาภขถส่งดางภาง (ภหัส I-O 149) 

- ภาฟได้กาภขถส่งสิถค้าดางภาง  - ข้อพูลจากกาภภณไผแห่งธภะเดศไดฟ 
ธภะพวลนลโดฟ กภว. สศช. 

กาภขถสง่ดางณถถ (ภหัส I-O 151 และ 152) 

- ภาฟได้กาภขถส่งสิถค้าโดฟ
ภณทภภดุก 

- ข้อพูลจากกภพปัถถาตุภกจิกาภค้า  
ธภะพวลนลโดฟ กทธ. สศช. 

- ภาฟได้กาภขถส่งสิถค้า 
โดฟภณฟถต์ ภฟ. 3 และ ภฟ. 15 

- ธภะพาฒกาภโดฟ กลจ. สศช. 

- ภาฟได้ค่าตภภพเถีฟพน่าถดาง
ภณทภภดุกสิถค้า 

- ข้อพูลจากกาภภณไผแห่งธภะเดศไดฟ  
กาภดางปิเศษแห่งธภะเดศไดฟ และทภิษัด

ดางฟกภะดัทดอถเพือง จ ากัด (พหาชถ) 
ธภะพวลนลโดฟ กภว. และ กลจ. สศช. 

กาภขถสง่ดางถ ้า (ภหัส I-O 153 154 และ 155) 

- ภาฟได้กาภขถส่งสิถค้าดางดะเล  - ข้อพูลจากกภพปัถถาตุภกจิกาภค้า
ธภะพวลนลโดฟ กทธ. สศช. 

- ภาฟได้กาภขถส่งสิถค้าดางชาฟบัง่
และดางถ ้าฝาฟใถธภะเดศ 

- ข้อพูลจากกภพปัถถาตุภกจิกาภค้า
ธภะพวลนลโดฟ กทธ. สศช. 

- ภาฟได้ของด่าเภือฝาคภัฐ - ข้อพูลจากกาภดา่เภือแห่งธภะเดศไดฟ 
ธภะพวลนลโดฟ กภว. สศช. 

- ภาฟได้ของด่าเภือฝาคเอกชถ - ธภะพาฒกาภโดฟ กลจ. สศช. 
กาภขถสง่ดางอากาศ (ภหัส I-O 156) 

- ภาฟได้กาภขถส่งสิถค้าดางอากาศ - ข้อพูลจากทภิษัดกาภทิถไดฟ จ ากัด 
(พหาชถ) ธภะพวลนลโดฟ กภว. สศช. 

- ภาฟได้ค่าตภภพเถีฟพดี่เกี่ฟวขอ้งกทั
กาภขถส่งสิถค้าดางอากาศ  

- ข้อพูลจากกภพปัถถาตุภกจิกาภค้า
ธภะพวลนลโดฟ กภว. สศช. 

ทภิกาภดีเ่กีฟ่วเถื่องกทักาภขถสง่ (ภหัส I-O 157) 

- ภาฟได้ของนู้ให้ทภิกาภโลจิสติกส์
ทุคคลดี่ 3 และตัวแดถนู้ถ าเข้า

ส่งออกด้าถปิตีกาภศุลกากภ  

- ข้อพูลจากกภพปัถถาตุภกจิกาภค้า
ธภะพวลนลโดฟ กทธ. สศช. 

ทภิกาภไธภษฒฟีแ์ละปัสดฝุฒัฑ ์(ภหัส I-O 159) 

- ภาฟได้จากตุภกจิขถส่ง 
ปัสดุฝัฒฑ์ฝาคภัฐ 

- ข้อพูลจากทภิษัด ไธภษฒีฟ์ไดฟ จ ากัด
ธภะพวลนลโดฟ กภว. สศช. 

- ภาฟได้ของตุภกิจขถส่ง 
ปัสดุฝัฒฑ์ฝาคเอกชถ 

- ข้อพูลจากกภพปัถถาตุภกจิกาภค้า
ธภะพวลนลโดฟ กทธ. สศช. 

หพาฟเหตุ กทธ. หพาฟณึง กองทัฌชีธภะชาชาติ 
 กภว. หพาฟณึง กองวิเคภาะห์งทลงดุถภัฐวิสาหกิจ 
 กลจ. หพาฟณึง กองฟุดตศาสตภ์กาภปัถถาภะททโลจิสติกส์  

ตารางที่ 1 รายละเอียดข้อมูลต้นทุนการขนส่งสนิค้า 

บริการรับส่งพัสดุภัณฑ์ อาทิ ไปรษณีย์ไทย และ DHL 

การขนส่งสินค้าประเภทของเหลวและก๊าซโดยผ่าน
ระบบท่อล าเลียง ได้แก่ ก๊าซธรรมชาติ น้ ามันดิบ 
และผลิตภัณฑ์ปิโตรเลียม 

• การขถส่งดางด่อ 

การขนส่งสินค้าการขนส่งทางถนน โดยรถบรรทุก  
รถยนต์บรรทุกส่วนบุคคล (รย.3) และรถใช้งาน
เกษตรกรรม (รย.15) ทั้งในลักษณะด าเนินการเอง
และการใช้บริการจากผู้รับจ้าง รวมทั้งบริการเสริม
การขนส่งสินค้าทางบก อาทิ ค่าธรรมเนียมผ่านทาง 

• การขถส่งดางณถถ 

• การขถส่งดางอากาศ 

• ทริการดี่เก่ียวเถื่องกัทการขถส่ง 

• ทริการไธรษฒีย์และปัสดุภัฒฑ์ 

• การขถส่งดางถ ้า 

การขนส่งสินค้าทางทะเล ชายฝั่งทะเล และล าน้ า
ภายในประเทศ รวมถึงบริการสนับสนุนการขนส่ง
ทางน้ าทุกประเภท เช่น ท่าเรือขนส่งสินค้า เป็นต้น 

• การขถส่งดางราง 

การขนส่งสินค้าด้วยระบบราง (Rail Vehicles) โดย
อาศัยโครงข่ายรถไฟ (Railway Network) 

การขนส่งสินค้าทางอากาศ รวมทั้งการด าเนินงาน
เกี่ยวกับท่าอากาศยาน สนามบิน และการอ านวย
ความสะดวกในการขนส่งสินค้า เช่น สถานีวิทยุ 
การบิน ศูนย์ควบคุมการบิน เป็นต้น 

บริการตัวแทนจัดการขนส่งสินค้า รวมทั้งบริการ
ตัวแทนผู้น าเข้าและส่งออกด้านพิธีการศุลกากร  

ท่ีมา: กองยุทธศาสตร์การพัถนาระบบโลจิสติกส์ สศช. 
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2) ต้ถดุถการเก็ทรักษาสิถค้าคงคลัง (Inventory Holding Cost)  

ต้นทุนการเก็บรักษาสินค้าคงคลัง เป็นผลรวมระหว่างต้นทุนการถือครองสินค้า (Inventory Carrying Cost) 
และต้นทุนการบริหารคลังสินค้า (Warehousing Cost)  

(1) ต้ถดุถการณือครองสิถค้า (Inventory Carrying Cost)  

(2) ต้ถดุถการทริหารคลังสิถค้า (Warehousing Cost)  

ต้ถดุถกาภณือคภองสิถค้า =  พูลค่าของสิถค้าคงคลัง × (β + i)  

ต้นทุนการถือครองสินค้า คือ ค่าใช้จ่ายของผู้ประกอบการในการบริหารจัดการสินค้าคงคลัง รวมทั้งการบรรจุ
หีบห่อและบรรจุภัณฑ์ การซ่อมแซมและท าลายสินค้าช ารุดเสียหาย โดยใช้แนวคิดว่าผู้ประกอบการจะมี 
ค่าเสียโอกาสที่เงินลงทุนไปจมอยู่ในสินค้าคงคลังที่ต้องเก็บในคลังสินค้า ซึ่งจะแปรผันตามปริมาณสินค้าที่อยู่ 
ในคลังสินค้า และอัตราดอกเบี้ยที่เกิดจากการกู้เงินมาลงทุนในกิจการ 

มูลค่าสินค้าคงคลังในแต่ละสาขา ประกอบด้วย สาขา
เกษตร สาขาเหมืองแร่ สาขาอุตสาหกรรม และสาขา
การค้าปลีกค้าส่ง 

• มูลค่าของสิถค้าคงคลัง  

β หมายถึง ค่าเฉลี่ยค่าใช้จ่ายต่างๆ ที่เกี่ยวข้องกับ 
การถือครองสินค้า อาทิ ค่าภาษี ค่าเสียหาย ค่าเสื่อม
ราคา และค่าประกัน 

• ค่าเฉล่ียค่าใช้จ่ายใถการณือครองสิถค้า (β) 

i หมายถึง อัตราดอกเบี้ยส าหรับค่าเสียโอกาสในการ
ถือครองสินค้า โดยอ้างอิงจากค่าเฉลี่ยของอัตรา
ดอกเบี้ยลูกค้าชั้นดี (Minimum Lending Rate: MLR) 
เนื่องจากเป็นอัตราดอกเบี้ยที่มีความเหมาะสมในการ
สะท้อนต้นทุนทีแ่ท้จริงของผู้ประกอบการไทย 

• อัตราดอกเท้ีย  (i) 

ภาฟละเอฟีด แหล่งข้อพลู 

- พูลค่าสิถค้าคงคลังใถแต่ละสาขา  - กองทัฌชีธภะชาชาติ สศช. 

- ค่าเฉล่ีฟค่าใช้จ่าฟใถกาภณอืคภอง
สิถค้า (β คือ ค่าคงดี่ภ้อฟละ 19)  

- สูตภของ Alford-Bangs Production 
Handbook Formula (ธี 2518) 

- ค่าเฉล่ีฟของอัตภาดอกเที้ฟ 
ลูกค้าชั้ถดี (MLR) 

- ตถาคาภแห่งธภะเดศไดฟ 

ตารางที่ 2 รายละเอียดข้อมูลต้นทุนการถือครองสินค้า  

ท่ีมา: กองยุทธศาสตร์การพัถนาระบบโลจิสติกส์ สศช. 

ต้ถดุถกาภทภิหาภคลังสิถค้า = ต้ถดุถของเจ้าของสิถค้าหภือภาฟได้ของนู้ให้ทภิกาภ 
  ดี่เกิดจากกาภด าเถิถกาภฝาฟใถคลังสิถค้า 

ต้นทุนการบริหารคลังสินค้า คือ ต้นทุนค่าใช้จ่าย 
ที่เกี่ยวข้องกับการบริหารจัดการภายในคลังสินค้า 
อาทิ การเลือกสถานที่ตั้งคลังสินค้า การดูแลรักษา
สินค้าในคลัง และการบริหารจัดการคลังสินค้า 

ภาฟละเอฟีด แหล่งข้อพลู 
กาภให้ทภิกาภสณาถดี่จัดเก็ทสิถค้า (ภหัส I-O 158) 

- ภาฟได้ของนู้ให้ทภิกาภคลังสิถค้า 
(Warehouse) และไซโล (Silo) 

- กภพปัถถาตุภกิจกาภค้า  
ธภะพวลนลโดฟ กทธ. สศช. 

ท่ีมา: กองยุทธศาสตร์การพัถนาระบบโลจิสติกส์ สศช. 

ตารางที่ 3 รายละเอียดข้อมูลต้นทุนการถือครองสินค้า  

รายงานโลจิสติกส์ของประเทศไทยประจ าปี 2562 
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3) ต้ถดุถการทริหารจัดการด้าถโลจิสตกิส ์(Administration Cost) 

ต้นทุนการบริหารจัดการด้านโลจิสติกส์ คือ ค่าใช้จ่าย
หรือต้นทุนด้านการบริหารจัดการที่เกี่ยวข้องกับ
กิจกรรมโลจสิติกส์อ่ืนๆ อาทิ กระบวนการจัดซื้อและ
การจัดการวัตถุดิบ การพยากรณ์ความต้องการสินค้า 
การบริการสนับสนุนด้านอะไหล่ การให้บริการลูกค้า
และการสื่อสาร และการจัดการโลจิสติกส์ย้อนกลับ 

ต้ถดุถกาภทภิหาภจัดกาภ = สัดส่วถค่าคงดี่ ×  นลภวพของต้ถดุถกาภขถส่งสิถค้า 
      ด้าถโลจิสติกส ์     และต้ถดุถกาภเก็ทภักษาสิถค้าคงคลัง 

ภาฟละเอฟีด แหล่งข้อพลู 

- สัดส่วถค่าคงดี่ภ้อฟละ 10 - อ้างอิงสพพุติฐาถตาพ CASS Method 
ของสหภัฐอเพภิกา (ช่วงธี 2533 – 2542)  

ตารางที่ 4 รายละเอียดข้อมูลต้นทุนการบริหารจัดการ 
ด้านโลจิสติกส์  

ท่ีมา: กองยุทธศาสตร์การพัถนาระบบโลจิสติกส์ สศช. 

2. การธรัทธรุงวิตีการค าถวฒต้ถดุถโลจิสติกส์ตามนลการศึกษาโครงการฯ 

โครงการพัฒนาแบบจ าลองการจัดท าข้อมูลต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศไทย มีวัตถุประสงค์เพ่ือให้ข้อมูล
ต้นทุนโลจิสติกส์ที่ทันสมัยสอดคล้องกับการเปลี่ยนแปลงสภาวการณ์การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย
ในปัจจุบัน และสามารถวัดระดับการพัฒนาด้านโลจิสติกส์ของประเทศได้อย่างมีประสิทธิภาพ โดยท าการส ารวจ
ข้อมูลผู้ประกอบไทยจ านวน 6,020 รายทั่วประเทศใน 6 หมวดธุรกิจตามการจัดประเภทมาตรฐานอุตสาหกรรม
ของประเทศไทย (TSIC) ได้แก่ เกษตรกรรม การท าเหมืองแร่ การผลิต การก่อสร้าง ค้าปลีกค้าส่ง และกิจกรรม
การบริการอ่ืนๆ รวมทั้งจัดเก็บข้อมูลตามหลักสถิติอย่างเป็นระบบ เพ่ือท าการประมาณการต้นทุนโลจิสติกส์ 
ของประชากรทั้งประเทศ โดยผลการปรับปรุงสมมุติฐานและวิธีการค านวณต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศไทย 
สรุปสาระส าคัญดังนี้ 

1) ต้ถดุถการขถส่งสิถค้า 

ปรับสมมุติฐานการค านวณต้นทุนการขนส่งสินค้า
โดยรถยนต์บรรทุกส่วนบุคคล (รย.3) ในส่วนของ
สัดส่วนปริมาณการขนส่ง รายได้เฉลี่ยต่อเที่ยว และ
จ านวนวันในการขนส่งต่อปี สรุปดังนี้ 

ธภะเฝดสถิคา้ สพพุติฐาถเดพิ นลกาภส าภวจ 

สัดส่วถกาภขถส่ง สิถค้าเกษตภ  ภ้อฟละ 48 ภ้อฟละ 15 

สิถค้าอื่ถๆ  ภ้อฟละ 52 ภ้อฟละ 85 

ภาฟได้เฉลี่ฟต่อเดี่ฟว สิถค้าเกษตภ  1,900 ทาด 1,275 ทาด 

สิถค้าอื่ถๆ  2,200 ทาด 1,578 ทาด 

จ าถวถวัถขถส่งต่อธี สิถค้าเกษตภ  150 วัถ 217 วัถ 

สิถค้าอื่ถๆ  300 วัถ 278 วัถ 

ท่ีมา: โครงการพัถนาแบบจ าลองการจัดท าข้อมูลต้นทุนโลจิสติกส์ 
 ของประเทศไทย สศช. 

ตารางที่ 5 การปรับสมมุติฐานการค านวณ 
ต้นทุนการขนส่งสินค้าโดยรถยนต์บรรทกุส่วนบุคคล (รย.3)  

2) ต้ถดุถการเก็ทรักษาสิถค้าคงคลัง 

ปรับสมมุติฐานค่าเฉลี่ยค่าใช้จ่ายในการถือครอง
สินค้า (β) ซึ่งเดิมอ้างอิงจากสูตรของ Alford-Bangs 
Production Handbook Formula ปี 2518 ที่ใช้
ค่าคงที่ β เท่ากับสัดส่วนร้อยละ 19 โดยปรับลดลง
เป็นสัดส่วนร้อยละ 16.63 จากผลการส ารวจข้อมูล 
ซึ่ งสามารถสะท้อนต้นทุนการถือครองสินค้ า 
ได้อย่างมีประสิทธิภาพและสอดคล้องกับลักษณะ
การด าเนินธุรกิจของผู้ประกอบการไทยในปัจจุบัน
มากยิ่งขึ้น 

(1) ต้ถดุถการณือครองสิถค้า  

ตารางที่ 6 การปรับสมมุติฐาน 
ค่าเฉล่ียค่าใช้จ่ายในการถือครองสินค้า (β) 

β 
สพพุติฐาถเดพิ นลกาภส าภวจ 

ภ้อฟละ 19 ภ้อฟละ 16.63 

ท่ีมา: โครงการพัถนาแบบจ าลองการจัดท าข้อมูลต้นทุนโลจิสติกส์ 
 ของประเทศไทย สศช. 
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ท่ีมา: โครงการพัถนาแบบจ าลองการจัดท าข้อมูลต้นทุนโลจิสติกส์ 
 ของประเทศไทย สศช. 

ภาพที่  3 สัดส่วนการค านวณต้นทุนการบริหารคลังสนิค้า  

(2) ต้ถดุถการทริหารคลังสิถค้า  

ปรับสมมุติฐานวิธีการการค านวณต้นทุนการบริหาร
คลังสินค้า ซึ่งเดิมจะค านวณเฉพาะการใช้บริการ 
จากภายนอกแบบ (Outsource) ไม่รวมคลังสินค้า 
ที่ผู้ประกอบการด าเนินการเอง (In-house) ดังนั้น
เพื่อให้ข้อมูลมีความครบถ้วนและครอบคลุมมาก
ยิ่งขึ้น จึงปรับสมมุติฐานวิธีการค านวณใช้สัดส่วน
คลังสินค้าแบบ In-house ร้อยละ 92.8 และแบบ 
Outsource ร้อยละ 7.2 จากผลการส ารวจข้อมูล 

Outsource  

7.2% 
In-house  

92.8% 

3) ต้ถดุถการทริหารจัดการด้าถโลจิสตกิส ์

ปรับสมมุติฐานสัดส่วนค่าคงที่ที่ใช้ในการค านวณต้นทุนการบริหารจัดการด้านโลจิสติกส์ เนื่องจากประเทศไทย
อ้างอิงวิธีการค านวณของ Robert Delaney ของสหรัฐอเมริกาในช่วงปี 2533-2542 ซึ่งค านวณจากสัดส่วนร้อยละ 
10 ของผลรวมระหว่างต้นทุนการขนส่งสินค้าและต้นทุนการเก็บรักษาสินค้าคงคลัง ถึงแม้ว่าตั้งแต่ปี 2543  
เป็นต้นมา สหรัฐอเมริกาได้มีการปรับลดสัดส่วนลงเป็นร้อยละ 4 แล้วก็ตาม 

ดังนั้น เพื่อให้เกิดความเหมาะสมและให้สอดคล้อง
กับการเปลี่ยนแปลงสภาวการณ์การพัฒนาระบบ 
โลจิสติกส์ของประเทศไทยในปัจจุบัน จึงปรับใช้
สัดส่วนค่าคงที่ร้อยละ 8.04 ที่ได้จากการส ารวจ
ข้อมูล เนื่องจากผู้ประกอบการมีการพัฒนาองค์ความรู้
และประยุกต์ใช้เทคโนโลยีสารสนเทศมาช่วยในการ
บริหารจัดการได้อย่างมปีระสิทธิภาพมากขึ้น 

ท่ีมา: โครงการพัถนาแบบจ าลองการจัดท าข้อมูลต้นทุนโลจิสติกส์ 
 ของประเทศไทย สศช. 

ตารางที่  7 การปรับสมมุติฐานสัดส่วนค่าคงที่ 
ที่ใช้ในการค านวณต้นทุนการบริหารจัดการดา้นโลจิสติกส์ 

สพพตุฐิาถเดพิ นลกาภส าภวจ 

ภ้อฟละ 10 ภ้อฟละ 8.04 

รายงานโลจิสติกส์ของประเทศไทยประจ าปี 2562 

LOGISTICS INSIGHT 1:  
สมมุติฐาถค่าเฉล่ียค่าใช้จ่ายใถการณือครองสิถค้า 
ของ Alford-Bangs Production Handbook Formula  
ธี ค.ศ.1975 ซึ่งธภะเดศไดฟเคฟอ้างอิงและถ าธภัทใช้ถ้ัถ  
พีสัดส่วถค่าคงดี่ภ้อฟละ 19 ธภะกอทด้วฟ 

ค่าฝาษ ี(Tax)  
คิดเธ็ถสัดส่วถ 
ภ้อฟละ 0.50 

10.00% 

0.25% 

8.25% 

0.50% 

β =19% 

ค่าเสื่อพภาคา (Depreciation)  
คิดเธ็ถสัดส่วถภ้อฟละ 8.25  

ค่าธภะกถั  
(Insurance)  
คิดเธ็ถสัดส่วถ 
ภ้อฟละ 0.25 

ค่าสิถคา้เสือ่พสฝาป 
(Obsolescence)  
คิดเธ็ถสัดส่วถ 
ภ้อฟละ 10.00 

ท่ีมา: Alford-Bangs Production Handbook Formula 1975 

องค์ธระกอทค่าใช้จ่ายใถการณือครองสิถค้า 



สศช. ได้น าสมมุติฐานใหม่ที่ได้จากการส ารวจข้อมูลตามผลการศึกษาโครงการพัฒนาแบบจ าลองการจัดท าข้อมูล
ต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศไทย มาปรับปรุงวิธีการค านวณต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศ โดยเริ่มตั้งแต่ปี 2560 
จนถึงปัจจุบัน สรุปผลการพัฒนาดังนี้  
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ส่วถดี่ 2 ต้ถดุถโลจสิติกส์ของธระเดศไดย 

1. ภาปรวมต้ถดุถโลจิสติกส ์

ท่ีมา: กองยุทธศาสตร์การพัถนาระบบโลจิสติกส์ สศช. 

ในปี 2561 ต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศไทยมีมูลค่ารวม 2,190.2 พันล้านบาท เพิ่มขึ้นจากมูลค่า 2,086.7 
พันล้านบาทในปี 2560 มีอัตราการขยายตัวคิดเป็นร้อยละ 5.0 หรือคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 13.4 ของผลิตภัณฑ์
มวลรวมในประเทศ ณ ราคาประจ าปี (Nominal GDP) ประกอบด้วย ต้นทุนการขนส่งสินค้ามีมูลค่า 1,102.6 
พันล้านบาท หรือคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 6.7 ต่อ GDP ต้นทุนการเก็บรักษาสินค้าคงคลังมีมูลค่า 924.6  
พันล้านบาท หรือคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 5.7 ต่อ GDP และต้นทุนการบริหารจัดการโลจิสติกส์มีมูลค่า 163.0 
พันล้านบาท หรือคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 1.0 ต่อ GDP โดยมูลค่าต้นทุนโลจสิติกส์ขยายตัวตามแนวโน้มการเติบโต
ของภาพรวมเศรษฐกิจภายในประเทศ เนื่องจากการเพิ่มขึ้นของอุปสงค์จากทั้งในประเทศและต่างประเทศ 
ส่งผลให้การบริโภคและการลงทุนภาคเอกชนและการส่งออกไปยังตลาดประเทศคู่ค้าที่ส าคัญเพิ่มขึ้น 

ในปี 2562 ต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศไทยคาดว่ามีมูลค่ารวม 2,258.4 พันล้านบาท เพิ่มขึ้นจากปีก่อนหน้า
มีอัตราการขยายตัวคิดเป็นร้อยละ 3.1 หรือคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 13.4 ต่อ GDP มีสัดส่วนคงที่เท่ากับปีก่อนหน้า
ประกอบด้วย ต้นทุนการขนส่งสินค้ามีมูลค่า 1,122.8 พันล้านบาท หรือคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 6.7 ต่อ GDP 
ต้นทุนการเก็บรักษาสินค้าคงคลังมีมูลค่า 967.5 พันล้านบาท หรือคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 5.7 ต่อ GDP และ
ต้นทุนการบริหารจัดการโลจิสติกส์มีมูลค่า 168.1 พันล้านบาท หรือคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 1.0 ต่อ GDP  
ซึ่งมูลค่าต้นทุนโลจิสติกส์ขยายตัวอย่างชะลอตัว เป็นไปในทิศทางเดียวกันกับการชะลอตัวของภาพรวม
เศรษฐกิจภายในประเทศที่ได้รับผลกระทบจากความผันผวนของเศรษฐกิจโลกจากสงครามการค้าระหว่าง
สหรัฐอเมริกาและสาธารณรัฐประชาชนจีน 

812.7 850.3 932.2 953.4 994.9 1,016.3 1,078.3 1,049.7 1,102.6 1,122.8 

679.9 662.7 
682.9 713.9 711.2 724.1 743.1 881.7 924.6 967.5 149.3 151.3 
161.5 166.7 170.6 174.0 

182.1 
155.3 

163.0 168.1 

15.2 
14.7 14.4 14.2 14.2 13.9 13.8 13.6 13.5 13.5 

13.5 13.4 13.4 

2553 2554 2555 2556 2557 2558 2559 2560r 2561p 2562e

ต้ถดุถกาภขถส่งสิถค้า ต้ถดุถกาภเก็ทภักษาสิถค้าคงคลัง ต้ถดุถกาภทภิหาภจัดกาภ 
ต้ถดุถโลจิสติกส์ต่อ GDP (วิตีเดิพ) ต้ถดุถโลจิสติกส์ต่อ GDP (ธภัทธภุง) 

ภาพที่ 4 ต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศไทย 
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ต้นทุนการขนส่งสินค้ายังคงเป็นองค์ประกอบใหญ่ที่สุด โดยในปี 2562 ต้นทุนการขนส่งสินค้า คิดเป็นสัดส่วน
ร้อยละ 49.7 ของต้นทุนโลจิสตกิส์รวม รองลงมาคือต้นทุนการเก็บรักษาสินค้าคงคลัง คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 42.8 
และต้นทุนการบริหารจัดการโลจิสติกส์ คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 7.5  

1)  ต้ถดุถการขถส่งสถิค้า 

ภาพที่ 6 ต้นทุนการขนส่งสินค้า (พันล้านบาท) 

ในปี 2562 ต้นทุนการขนส่งสินค้า มีมูลค่า 1,122.8 
พันล้านบาท เพิ่มขึ้นเล็กน้อยจาก 1,102.6 พันล้านบาท
ในปี 2561 มีอัตราการขยายตัวคิดเป็นร้อยละ 1.8 
โดยต้นทุนการขนส่งสินค้าคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 6.7 
ต่อ GDP ทั้งนี้ ปริมาณการขนส่งสินค้าในภาพรวม
ปรับลดลงเล็กน้อย ในขณะที่ปัจจัยอ่ืนๆ ที่เกี่ยวข้อง
กับการขนส่งมีการเปลี่ยนแปลงไปตามกลไกสภาวะ
เศรษฐกิจของประเทศในภาพรวม สรุปสาระส าคัญ
ดังนี้ 

รายงานโลจิสติกส์ของประเทศไทยประจ าปี 2562 

2. โครงสร้างต้ถดุถโลจิสติกส ์

3. องค์ธระกอทต้ถดุถโลจิสติกส ์

ท่ีมา: กองยุทธศาสตร์การพัถนาระบบโลจิสติกส์ สศช. 

ท่ีมา: กองยุทธศาสตร์การพัถนาระบบโลจิสติกส์ สศช. 

1016.3 1078.3 1049.7 1102.6 1122.8 

7.4 7.4 7.4 7.3 7.2 

6.8 
6.7 6.7 

2558 2559 2560r 2561p 2562e

ต้ถดุถกาภขถส่งสิถค้า 

ต้ถดุถกาภขถส่งสิถค้าต่อ GDP (วิตีเดิพ) 

ต้ถดุถกาภขถส่งสิถค้าต่อ GDP (ธภัทธภุง) 

53.1% 53.8% 50.3% 50.4% 49.7% 

37.8% 37.1% 42.3% 42.2% 42.8% 

9.1% 9.1% 7.4% 7.4% 7.5% 

2558 2559 2560r 2561p 2562e

ต้ถดุถกาภทภิหาภจัดกาภ 

ต้ถดุถกาภเก็ทภักษาสิถค้าคงคลัง 

ต้ถดุถกาภขถส่งสิถค้า 

ทั้งนี้ โครงสร้างต้นทุนโลจิสติกส์ในปี 2560-2562 
ต้นทุนการเก็บรักษาสินค้าคงคลังมีสัดส่วนเพิ่มขึ้น
เล็กน้อย จากการปรับสมมุติฐานการค านวณ โดยมี
การเพิ่มข้อมูลคลังสินค้าแบบ In-house ในขณะที่
ต้นทุนการบริหารจัดการโลจิสติกส์ มีสัดส่วนลดลง
เล็กน้อยจากการปรับสมมุติฐานที่ใช้ในการค านวณ
จากเดิมที่คิดเป็นร้อยละ 10 จากผลรวมของมูลค่า
ต้นทุนการขนส่งสินค้าและต้นทุนการเก็บรักษาสินค้า
คงคลัง โดยเปลี่ยนสมมุติฐานเป็นร้อยละ 8.04 เพื่อ 
ให้มีความเหมาะสมและสอดคล้องกับสถานการณ์ 
การพัฒนาระบบโลจสิติกส์ของประเทศไทยในปัจจุบัน 

ภาพที่ 5 โครงสร้างต้นทุนโลจิสติกส์ 
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ในปี 2562 ภาพรวมการขนส่งสินค้าของประเทศ
ไทย ทั้งในประเทศและระหว่างประเทศมีปริมาณ
รวม 946,751 พันตัน ลดลงเล็กน้อยจาก 953,617 
พันตันในปี 2561 มีอัตราการขยายตัวลดลงคิดเป็น
ร้อยละ 0.7 โดยปริมาณการขนส่งสินค้าระหว่าง
ประเทศมอัีตราการขยายตัวลดลง คิดเป็นร้อยละ 3.6 
ในขณะที่ปริมาณการขนส่งสินค้าภายในประเทศมี
อัตราการขยายตัวเพิ่มขึ้นเล็กน้อย คิดเป็นร้อยละ 0.9 

(1) ธริมาฒการขถส่งสิถค้า 

ISSN 1906-4373 

• รูธแททการขถส่งสิถค้าใถธระเดศ 

ในปี 2562 การขนส่งสินค้าทางถนนยังคงเป็น
รูปแบบการขนส่งหลักของประเทศ คิดเป็นสัดส่วน
ร้อยละ 78.3 รองลงมาได้แก่ การขนส่งสินค้าทาง
ชายฝั่งทะเลและล าน้ าภายในประเทศ คิดเป็นสัดส่วน
ร้อยละ 10.6 และ 9.3 ตามล าดับ ในขณะที่การขนส่ง
สินค้าทางรางและทางอากาศมีสัดส่วนค่อนข้างน้อย 
คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 1.7 และ 0.1 ตามล าดับ  

ตารางที่ 8 ปริมาณการขนส่งสินค้าในประเทศ (พันตัน)  

ภูธแทท 2558 2559 2560 2561 2562 

ดางณถถ1 482,358 484,884 482,596 483,760  483,168  

ขฟาฟตัว (ภ้อฟละ) 3.7 0.5 -0.5 0.2 -0.1 

ดางภาง2 11,388 11,937 11,695 10,232 10,262 

ขฟาฟตัว (ภ้อฟละ) 5.4 4.8 -2.0 -12.5 0.3 

ดางถ ้า
3
 102,779 101,222 113,876 117,537 123,532 

ขฟาฟตัว (ภ้อฟละ) 6.2 -1.5 12.5 3.2 5.1 

  ล าถ ้า 50,907  50,327  53,026  55,739  57,242 

  ขฟาฟตัว (ภ้อฟละ) 1.6 -1.1 5.4 5.1 2.7 

  ชาฟบั่งดะเล 51,872  50,895 60,850 61,798 66,290 

  ขฟาฟตัว (ภ้อฟละ) 11.1 -1.9 19.6 1.6 7.3 

ดางอากาศ4 115 120 112 97 74 

ขฟาฟตัว (ภ้อฟละ) 0.9 4.3 -6.7 -13.4 -23.7 

ภวพดัง้หพด 596,640 598,163 608,279 611,626 617,036 

ขฟาฟตัว (ภ้อฟละ) 4.2 0.3 1.7 0.6 0.9 

ท่ีมา: ศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร  
 ส านักงานปลัดกระทรวงคมนาคม 
อ้างอิงข้อมูลจาก (1) ศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร  
    ส านักงานปลัดกระทรวงคมนาคม 
   (2) การรถไฟแห่งประเทศไทย 
   (3) กรมเจ้าท่า 
   (4) กรมท่าอากาศยาน,  
    ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย  
    และบริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) 

ภาพที่ 7 ปริมาณการขนส่งสินค้าในภาพรวม (พันตัน) 

ท่ีมา: ศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร  
       ส านักงานปลัดกระทรวงคมนาคม 

 ธริมาฒการขถส่งสิถค้าใถธระเดศ 

ในปี 2562 การขนส่งสินค้าภายในประเทศมีปริมาณรวม 617,036 พันตัน เพ่ิมขึ้นเล็กน้อยจาก 611,626 
พันตันในปี 2561 หรือมีอัตราการขยายตัวคิดเป็นร้อยละ 0.9 จากการขยายตัวของปริมาณการขนส่งสินค้าทาง
น้ าเป็นหลัก เพ่ิมขึ้นทั้งการขนส่งสินค้าทางล าน้ าและชายฝั่งทะเลภายในประเทศ โดยมีปัจจัยที่ส่งผลกระทบต่อ
ปริมาณการขนส่งสินค้าในประเทศแยกตามรูปแบบการขนส่ง สรุปได้ดังนี้  

ท่ีมา: ศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร  
       ส านักงานปลัดกระทรวงคมนาคม 

78.3 

1.7 

9.3 

10.6 

0.1 ดางณถถ 

ดางภาง 

ดางล าถ ้า 

ดางชาฟบั่งดะเล 

ดางอากาศ 

596,640 598,163 608,279 611,626 617,036 

361,857 325,475 311,849 341,991 329,715 

9.3% 

-3.6% 
-0.4% 3.6% -0.7% 

2558 2559 2560 2561 2562 

ภะหว่างธภะเดศ ใถธภะเดศ อัตภากาภขฟาฟตัว 

ภาพที่ 8 สัดส่วนปริมาณการขนส่งสินคา้ในประเทศ  
ปี 2562 (ร้อยละ)  
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ในปี 2562 การขนส่งสินค้าทางรางมีปริมาณ 10,262 
พันตัน ปรับเพ่ิมขึ้นเล็กน้อยจาก 10,232 พันตันในปี
2561 หรือมีอัตราการขยายตัวคิดเป็นร้อยละ 0.3  
ซึ่งเป็นสัดส่วนค่อนข้างน้อยเมื่อเทียบกับการขนส่ง
รูปแบบอ่ืน อาจเป็นเพราะผู้ประกอบการมีค่าใช้จ่าย
ในการยกขนสินค้าหลายครั้ง (Double Handing) 
และยังขาดความเชื่อมั่นในการให้บริการ ดังนั้น 
ควรให้ความส าคัญในการอ านวยความสะดวก 
การขนส่งสินค้า พร้อมทั้งสร้างแรงจูงใจด้านราคา
และความตรงต่อเวลาในการให้บริการเพ่ิมมากขึ้น 
เพ่ือเพ่ิมสัดส่วนปริมาณการขนส่งสินค้าทางราง  
ซึ่ ง เป็นรูปแบบการขนส่งสินค้าที่ ส าคัญในการ
สนับสนุนการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบของประเทศ 

• การขถส่งสิถค้าดางราง 

LOGISTICS INSIGHT 2:  
มูลค่าตุรกิจ e-Commerce  

มูลค่า B2C e-Commerce 
ของ ASEAN ธี 2561 

ที่มา: ส านักงานพัถนาธุรกรรมทางอิเล็กทรอนกิส์ (องค์การมหาชน) 

ใถธี 2561 ตุภกิจ e-Commerce พีพูลค่า 3,150.2 

ปัถล้าถทาด คิดเธ็ถอัตภากาภเติทโตภ้อฟละ 14.04 

หากปิจาภฒาอัตภากาภเติทโตของด าเถิถตุภกิจ 

ใถภูธแทท B2C (Business to Consumer) ปทว่า

ธภะเดศไดฟพีพูลค่าสูงเธ็ถอัถดัท 1 ใถ ASEAN  

โดฟพีพูลค่าธภะพาฒ 24.70 ปัถล้าถดอลลาภ์สหภัฐ 

ภองลงพาได้แก่ พาเลเซีฟ และเวีฟดถาพ ซึ่งพีพูลค่า

ธภะพาฒ 19.41 ปัถล้าถดอลลาภ์สหภัฐ และ 8.21  

ปัถล้าถดอลลาภ์สหภัฐ ตาพล าดัท ส่วถหถึ่งพาจาก

กาภปัถถาภะทท e-Payment ดี่สะดวกพากขึ้ถ และ

กาภขถส่งสิถค้าดี ่ภวดเภ็วด าให้นู ้ทภิโฝคถิฟพซื ้อ

สิถค้าและทภิกาภออถไลถ์เป่ิพขึ้ถอฟ่างต่อเถ่ือง 

ในปี 2562 การขนส่งสินค้าทางอากาศมีปริมาณ 
74 พันตัน ลดลงจาก 97 พันตันในปี 2561 หรือ 
มีอัตราการขยายตัวลดลงคิดเป็นร้อยละ 23.7 โดย
ในช่วง 3 ปีที่ผ่านมาปริมาณการขนส่งสินค้าทาง
อากาศมีแนวโน้มลดลงอย่างต่อเนื่อง โดยลดลงเกือบ
ทุกท่าอากาศยาน อาจแสดงให้เห็นว่าผู้ประกอบการ
มีการเปลี่ยนไปใช้การขนส่งรูปแบบอ่ืนเพ่ิมมากขึ้น 
เนื่องจากเป็นทางเลือกที่สามารถทดแทนกันได้และ 
มีต้นทุนที่ถูกกว่า 

• การขถส่งสิถค้าดางอากาศ  

ในปี 2562 การขนส่งสินค้าทางน้ ามีปรมิาณ 123,532 
พันตัน เพ่ิมขึ้นเล็กน้อยจาก 117,537 พันตันในปี  
2561 หรือมีอัตราการขยายตัวคิดเป็นร้อยละ 5.1  
โดยการขนส่งสินค้าทางล าน้ าในประเทศ มีปริมาณ 
57,242 พันตัน เพ่ิมขึ้นจาก 55,739 พันตัน หรือมี
อัตราการขยายตัวคิดเป็นร้อยละ 2.7 สินค้าที่ส าคัญ 
ได้แก่ วัสดุก่อสร้าง (ดิน หิน ทราย และซีเมนต์) และ
แร่เชื้อเพลิง (ผลิตภัณฑ์ปิโตรเลียม) และการขนส่ง
สินค้าทางชายฝั่งทะเล มีปริมาณ 66,290 พันตัน 
เพ่ิมข้ึนจาก 61,798 พันตัน หรือมีอัตราการขยายตัว
คิดเป็นร้อยละ 7.3 สินค้าที่ส าคัญ ได้แก่ อาหารสัตว์ 
ซีเมนต์ และเคมีภัณฑ์   

• การขถส่งสิถค้าดางถ ้า  

1st  

$24.70 

2nd  

$19.41 
4th  

$4.61 

5th  

$1.84 

3rd  

$8.21 

ในปี 2562 การขนส่งสินค้าทางถนน มีปริมาณ 
483,168 พันตัน โดยปรับลดลงเล็กน้อยจาก 483,760 
พันตันในปี 2561 หรือมีอัตราการขยายตัวลดลง 
คิดเป็นร้อยละ 0.1 ทั้งนี้ ผู้ประกอบการยังคงนิยมใช้
รูปแบบการขนส่งสินค้าทางถนนเป็นหลัก เนื่องจาก
สามารถตอบสนองความต้องการขนส่งแบบถึงมือ
ผู้รับ (Door-to-Door) ที่ เ พ่ิมขึ้น ซึ่งสอดคล้องกับ
การเติบโตอย่างต่อเนื่องของธุรกิจ e-Commerce 

• การขถส่งสิถค้าดางณถถ  
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ตารางที่ 9 ปริมาณการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ (พันตัน)  

ภูธแทท 2558 2559 2560 2561 2562 

ดางณถถ  33,564 34,172 35,936 35,925 36,569 

ขฟาฟตัว (ภ้อฟละ) -8.8 1.8 5.2 -0.1 1.8 

ดางภาง 126 223 324 402 413 

ขฟาฟตัว (ภ้อฟละ) 57.5 77.0 45.3 24.1 2.7 

ดางถ ้า 327,650 290,570 275,045 305,029 291,948 

ขฟาฟตัว (ภ้อฟละ) 22.8 -11.3 -5.3 10.9 -4.3 

ดางอากาศ 517 510 544 635 785 

ขฟาฟตัว (ภ้อฟละ) -17.7 -1.4 6.7 16.7 23.6 

ภวพดัง้หพด 361,857 325,475 311,849 341,991 329,715 

ขฟาฟตัว (ภ้อฟละ) 18.9 -10.1 -4.2 9.7 -3.6 

ท่ีมา: ศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร  
       ส านักงานปลัดกระทรวงคมนาคม 

• ธริมาฒการขถส่งสิถค้าระหว่างธระเดศ 

ในปี 2562 การขนส่งสินค้าทางน้ า ซึ่งเป็นรูปแบบ
หลักของการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ มีปริมาณ 
291,948 พันตัน ลดลงจาก 305,029 พันตันในปี 
2561 หรือมีอัตราการขยายตัวลดลงคิดเป็นร้อยละ 
4.3 จากภาพรวมการน าเข้าส่งออกสินค้าระหว่าง
ประเทศที่ปรับตัวลดลง เนื่องจากความไม่แน่นอน 
ของสภาวะเศรษฐกิจโลกที่ ได้รับผลกระทบจาก
สงครามการค้าระหว่างสหรัฐอเมริกาและสาธารณรัฐ
ประชาชนจีน โดยในปี 2562 ปริมาณตู้สินค้าผ่าน
ท่าเรือแหลมฉบังมีปริมาณ 7.98 ล้าน TEU ลดลงจาก 
8.07 ล้าน TEU ในปี 2561 หรือมีอัตราการขยายตัว
ลดลงคิดเป็นร้อยละ 1.2 และในปี 2563 ยังคงมี
แนวโน้มลดลง เนื่องจากสถานการณ์ของ COVID-19 

• การขถส่งสิถค้าดางถ ้า 

• การขถส่งสิถค้าดางราง 

ในปี 2562 การขนส่งสินค้าทางราง มีปริมาณ 413 
พันตัน เพ่ิมขึ้นเล็กน้อยจาก 402 พันตันในปี 2561 
หรือมีอัตราการขยายตัวคิดเป็นร้อยละ 2.7 ปัจจุบัน
มีการขนส่งสินค้าทางรางระหว่างประเทศที่ส าคัญ 
ได้แก่ เส้นทางหาดใหญ่-ปาดังเบซาร์ เชื่อมระหว่าง
ไทย-มาเลเซีย และเส้นทางหนองคาย -ท่านาแร้ง 
เชื่อมระหว่างไทย-สปป.ลาว ที่เริ่มเปิดให้บริการ
ขนส่งสินค้ามาตั้งแต่เดือนสิงหาคม 2562 

ในปี 2562 การขนส่งสินค้าทางถนน มีปริมาณ
36,569 พันตัน เพิ่มขึ้นจาก 35,925 พันตันในปี 
2561 หรือมีอัตราการขยายตัวคิดเป็นร้อยละ 1.8 
โดยมูลค่าการขนส่งสินค้าทางถนนระหว่างไทย 
กับจีนตอนใต้มีการเติบโตอย่างต่อเนื่อง ประกอบกับ
ความต้องการสินค้าไทยที่เพิ่มขึ้นจากการขยายตัว 
ของการพัฒนาเมืองของประเทศเพื่อนบ้าน อาทิ  
เมียนมา และกัมพูชา ซึ่งได้รับอิทธิพลจากการลงทุน
ของกลุ่มนักลงทุนจีนและต่างประเทศ 

• การขถส่งสิถค้าดางณถถ 

ในปี 2562 การขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ 
มีปริมาณ 329,715 พันตัน ลดลงจาก 341,991 
พันตันในปี 2561 หรือมีอัตราการขยายตัวลดลง 
คิดเป็นร้อยละ 3.6 จากการลดลงของปริมาณ 
การขนส่งสินค้าทางน้ าเป็นหลัก ซึ่งเป็นไปในทิศทาง
เดียวกันกับมูลค่าการน าเข้าส่งออกสินค้าในภาพรวม
ที่ลดลง สรุปไดด้ังนี ้

ISSN 1906-4373 

• การขถส่งสิถค้าดางอากาศ 

ในปี 2562 การขนส่งสินค้าทางอากาศ มีปริมาณ 
785 พันตัน เพ่ิมข้ึนจาก 635 พันตันในปี 2561 หรือ
มีอัตราการขยายตัวคิดเป็นร้อยละ 23.6 ส่วนหนึ่ง
เป็นผลมาจากการเจรจาสิทธิการบินระหว่างไทยและ
ประเทศภาคีต่างๆ ที่มีการด าเนินการมาอย่างต่อเนื่อง 
ซึ่งมีส่วนช่วยในการสร้างความเชื่อมั่นและสนับสนุน
ในการเพ่ิมขีดความสามารถในการขนส่งสินค้าทาง
อากาศระหว่างประเทศ 
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(2) ธัจจัยราคาดี่เก่ียวข้องกัทการขถส่ง 

ราคาขายปลีกน้ ามันเชื้อเพลิงในปี 2562 น้ ามัน
ดีเซลมีราคาขายปลีกเฉลี่ยอยู่ที่ 26.91 บาทต่อลิตร 
ลดลงจาก 28.35 บาทต่อลิตรในปี 2561 หรือลดลง
คิดเป็นร้อยละ 6.7 โดยราคาขายปลีกน้ ามันเชื้อเพลิง
ภายในประเทศมีการปรับตัวลดลงเป็นไปในทิศทาง
เดียวกันกับราคาน้ ามันตลาดโลก ในขณะที่ก๊าซเอ็นจีวี 
มีราคาขายปลีกเฉลี่ยอยู่ที่ 15.89 บาทต่อกิโลกรัม 
เพิ่มขึ้นจาก 14.41 บาทต่อกิโลกรัม เพิ่มขึ้นคิดเป็น
ร้อยละ 10.3 ทั้งนี้ มีสัดส่วนปริมาณการใช้น้ ามัน
ดีเซลคิดเป็นร้อยละ 55.2 และมีการใช้ก๊าซเอ็นจีว ี
คิดเป็นร้อยละ 6.9 ของสัดส่วนปริมาณการใช้น้ ามัน
เชื้อเพลิงในภาคการขนส่งทางบก 

• ราคาขายธลีกถ ้ามัถเชื้อเปลิง 

718 673 

1,145 1,353 1,288 

2558 2559 2560 2561 2562 

ภาพที่ 10 ดัชนีค่าระวางเรอื (Baltic Dry Index) 

ท่ีมา: www.investing.com 

ดัชนีค่าระวางเรือ (Baltic Dry Index: BDI) ในปี 
2562 มีมูลค่าเฉลี่ยประมาณ 1,288 ดอลลาร์สหรัฐ 
ลดลงจาก 1,353 ดอลลาร์สหรัฐในปี 2561 หรือ
ลดลงคิดเป็นร้อยละ 4.7 โดยมีการปรับตัวเนื่องจาก
ความไม่แน่นอนของเศรษฐกิจโลก 

• ดัชถีค่าระวางเรือ 

รายงานโลจิสติกส์ของประเทศไทยประจ าปี 2562 

ในปี 2562 ค่าจ้างแรงงานเฉลี่ยของธุรกิจการขนส่ง
และสถานที่เก็บสินค้าอยู่ที่ 18,644 บาทต่อเดือน 
เพ่ิมขึ้นจาก 17,865 บาทต่อเดือนในปี 2561 หรือ
เพ่ิมข้ึนคิดเป็นร้อยละ 4.4  

• ค่าจ้างแรงงาถ 

ท่ีมา: ส านักงานสถิติแห่งชาติ 

ภาพที่ 11 ค่าจ้างแรงงานในสาขาการขนสง่ 
และสถานที่เก็บสินค้า (บาทต่อเดือน) 

17,554 
18,791 17,816 17,865 18,644 

15,724 16,836 15,915 16,260 16,934 

24,572 
26,162 25,378 24,574 25,655 

2558 2559 2560 2561 2562 

ค่าจ้างแภงงาถเฉลี่ฟ เอกชถ ภัฐ 

51.23 

41.24 

53.12 

69.13 63.15 

24.54 23.26 25.64 28.35 26.46 

13.12 12.81 13.12 14.41 15.89 

2558 2559 2560 2561 2562 

ถ ้าพัถดิท (ดูไท) (ดอลลาภ์สหภัฐ/ทาเภลล์) 

ดีเซล (ทาด/ลิตภ) 

เอ็ถจีวี (ทาด/กก.) 

ภาพที่ 9 ราคาขายปลีกน ้ามัน (บาทต่อลิตร) 

ท่ีมา: กระทรวงพลังงาน  ธนาคารแห่งประเทศไทย และ  
       Federal Reserve Economic Data 

LOGISTICS INSIGHT 3:  
อัตราค่าจ้างตามมาตรฐาถบีมือแรงงาถใถกลุ่มอุตสาหกรรมโลจิสติกส์ 

ที่มา: ประกาศอัตราค่าจ้างตามมาตรฐานฝีมือแรงงาน ฉบับที่ 9 ลงวันที่ 4 มีนาคม 2563 มีผลใช้บังคับตั้งแต่วันที ่1 พฤษภาคม พ.ศ. 2563 
ส านักงานปลัดกระทรวง กระทรวงแรงงาน 

อัตภาค่าจ้างไพ่ถ้อฟกว่า (ทาด/วัถ) 

นู้ควทคุพภณฟกสิถค้า 
ขถาดไพ่เกิถ 10 ตัถ 

นู้ควทคุพ 
สิถค้าคงคลัง 

นู้ธฏิทัติกาภ 
คลังสิถค้า 

ภะดัท 1 (กึ่งบีพอื) 

ภะดัท 2 (บีพือ) 

400 

475 

385 

465 

375 

455 

460 

550 

ถักทภิหาภกาภขถส่ง 
สิถค้าดางณถถ 
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ในปี 2562 ดัชนีค่าบริการขนส่งสินค้าทางถนน 
มีค่าเฉลี่ยลดลง โดยมีค่าเฉลี่ยทั้งปีอยู่ที่  106.9 
ลดลงจาก 107.1 ในปี 2561 หรือลดลงคิดเป็นร้อยละ 
2.3 โดยลดลงในเกือบทุกหมวด ทั้งในหมวดผลผลิต
เกษตรกรรม ผลิตภัณฑ์จากเหมือง และผลิตภัณฑ ์
อุตสาหกรรม ผลิตภัณฑ์ปิโตรเลียม ผลิตภัณฑ์ยาง
และพลาสติก 

• ดัชถคี่าทริการขถส่งสิถค้าดางณถถ 

ISSN 1906-4373 

ในปี 2562 ต้นทุนการเก็บรักษาสินค้าคงคลัง 
มีมูลค่า 967.4 พันล้านบาท เพิ่มขึ้นจาก 924.6 
พันล้านบาทในปี 2561 มีอัตราการขยายตัวคิดเป็น
ร้อยละ 4.6 ประกอบด้วย ต้นทุนการถือครองสินค้า
มีมูลค่า 773.4 พันล้านบาท และต้นทุนบริหารคลัง 
สินค้ามมีูลค่า 194.0 พันล้านบาท โดยมีปัจจัยส าคัญ
ที่ส่งผลต่อการเปลี่ยนแปลงของต้นทุนการเก็บรักษา
สินค้าคงคลัง ดังนี้  

2) ต้ถดุถการเก็ทรักษาสิถค้าคงคลัง 
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ท่ีมา: ส านักดัชนีเศรษฐกิจการค้า  กระทรวงพาณิชย์ 

ภาพที่ 12 ดัชนีค่าบริการขนส่งสินค้าทางถนน 

ภาพที่ 13 ต้นทุนการเก็บรักษาสินค้าคงคลัง 

ท่ีมา: กองยุทธศาสตร์การพัถนาระบบโลจิสติกส์ สศช. 
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ต้ถดุถกาภเก็ทภักษาสิถค้าคงคลัง 

ต้ถดุถกาภเก็ทภักษาสิถค้าคงคลังต่อ GDP (วิตีเดิพ) 
ต้ถดุถกาภเก็ทภักษาสิถค้าคงคลังต่อ GDP (ธภัทธภุง) 

(1) การเปิ่มขึ้ถของกิจกรรมด้าถการทริหารจัดการสิถค้าคงคลัง 

ในปี 2562 ดัชนีสินค้าส าเร็จรูปคงคลังมีค่า 135.5 
เพิ่มขึ้นจาก 123.2 ในปี 2561 สะท้อนให้เห็นว่า
ผู้ประกอบการมีปริมาณสินค้าคงคลังในครอบครอง
เพิ่มมากขึ้น เนื่องจากการชะลอตัวของสภาวะ
เศรษฐกิจในประเทศและการน าเข้าส่งออกสินค้า 
ที่ปรับลดลง ในขณะที่ดัชนีผลผลิตอุตสาหกรรม 
มีค่า 101.6 ลดลงจาก 105.4 ในปี 2561 โดยสะท้อน
ให้เห็นว่าผู้ประกอบการมีการปรับลดก าลังการผลิต 
เนื่องจากสถานการณ์ความผันผวนของเศรษฐกิจโลก
ที่ส่งผลให้การส่งออกหดตัวลง 

ภาพที่ 14 ดัชนีผลผลิตอุตสาหกรรม  
และดัชนีสินค้าส าเร็จรูปคงคลัง 

 

ท่ีมา: ส านักงานเศรษฐกิจอุตสาหกรรม กระทรวงอุตสาหกรรม 
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ดัชถีสิถค้าส าเภ็จภูธคงคลัง 
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(2) การธรัทลดของอัตราดอกเท้ียเงิถกู ้
 ลูกค้าชั้ถดี (MLR) 

ในปี 2562 อัตราดอกเบี้ยเงินกู้ลูกค้าชั้นดีมีการปรับ
ลดลงเล็กน้อยจากปีก่อนหน้า โดยลดลงอยู่ที่ร้อยละ 
6.00-6.60 ซึ่งเป็นไปในทิศทางเดียวกับอัตราดอกเบี้ย
นโยบายของคณะกรรมการนโยบายการเงิน (กนง.) 
ที่มีการรักษาระดับความผ่อนคลายของนโยบาย
การเงินเพื ่อสนับสนุนการขยายตัวทางเศรษฐกิจ
ภายในประเทศ ภายใต้ความไม่แน่นอนของสภาวะ
เศรษฐกิจและการเงินโลก 
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ต ่าสุด สูงสุด 

ภาพที่ 15 อัตราดอกเบี้ยเงินกู้ลูกค้าชัน้ด ีMLR 

ท่ีมา: ธนาคารแห่งประเทศไทย 

ในปี 2562 ต้นทุนการบริหารจัดการด้านโลจิสติกส์ 
มีมูลค่า 168.1 พันล้านบาท เพิ่มขึ้นจาก 163.0 
พันล้านบาทในปี 2561 หรือมีอัตราการขยายตัว 
คิดเป็นร้อยละ 3.1 ซึ่งเป็นไปในทิศทางเดียวกันกับ
การขยายตัวของต้นทุนการขนส่งสินค้าและต้นทุน
การเก็บรักษาสินค้าคงคลัง 

3) ต้ถดุถการทริหารด้าถจัดการโลจิสตกิส์ 

ท่ีมา: กองยุทธศาสตร์การพัถนาระบบโลจิสติกส์ สศช. 

ภาพที่ 16 ต้นทุนการบริหารจัดการดา้นโลจิสติกส์ 
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ต้ถดุถกาภทภิหาภจัดกาภ 

ต้ถดุถกาภทภิหาภจัดกาภต่อ GDP (วิตีเดิพ) 

ต้ถดุถกาภทภิหาภจัดกาภต่อ GDP (ธภัทธภุง) 
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จากสถานการณ์การแพร่ระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 (COVID-19) ที่เริ่มมีการแพร่ระบาดมาตั้งแต่
ปลายปี 2562 และขยายตัวเป็นวงกว้างในหลายประเทศทั่วโลก ซึ่งองค์การอนามัยโลก (World Health 
Organization: WHO) ได้ประกาศยกระดับให้เป็นภาวะการระบาดใหญ่ทั่วโลก (Pandemic) ส่งผลกระทบ
อย่างรุนแรงต่อสภาวะเศรษฐกิจโลกรวมทั้งประเทศไทย โดยคาดการณ์ว่าในปี 2563 มูลค่าผลิตภัณฑ์มวลรวม 
(GDP) ของประเทศไทยมีแนวโน้มลดลงอยู่ระหว่างร้อยละ (-7.8) - (-7.3) เนื่องจากการหดตัวของกิจกรรมทาง
เศรษฐกิจภายในประเทศจากผลกระทบของการปรับตัวลดลงอย่างรุนแรงของเศรษฐกิจและปริมาณการค้าโลก 
การลดลงของนักท่องเที่ยวต่างชาติ รวมทั้งปัญหาภัยแล้งที่ส่งผลต่อการผลิตภาคการเกษตร ในปี 2563 มูลค่า
ต้นทุนโลจิสติกส์มีแนวโน้มลดลง โดยคาดว่าสัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศไทยอยู่ที่ร้อยละ 12.9-13.4  
ต่อ GDP โดยต้นทุนการขนส่งสินค้ามีสัดส่วนร้อยละ 6.4-6.7 ต่อ GDP ต้นทุนการเก็บรักษาสินค้าคงคลัง 
มีสัดส่วนร้อยละ 5.5-5.7 ต่อ GDP และต้นทุนการบริหารจัดการมีสัดส่วนคงที่ร้อยละ 1.0 ต่อ GDP สรุปได้ดังนี ้

4. แถวโถ้มต้ถดุถโลจสิติกสต์่อ GDP ธี 2563 

1) ต้ถดุถการขถส่งสิถค้า 

ต้นทุนการถือครองสินค้ามีแนวโน้มปรับลดลง โดยใน 
ช่วงครึ่งปีแรก (เดือนมกราคม-มิถุนายน 2563) ดัชนี
ผลผลิตอุตสาหกรรม ดัชนีการขนส่งสินค้า และดัชนี
สินค้าส าเร็จรูปคงคลังมีการปรับลดจากการเร่ง 
ระบายสินค้าคลังออกสู่ตลาด ควบคู่กับการปรับลด
ปริมาณการผลิตของผู้ประกอบการเพ่ือเพ่ิมโอกาส
ความอยู่รอดทางธุรกิจในช่วงภาวะเศรษฐกิจที่ยัง 
มีความไม่แน่นอน โดยอัตราดอกเบี้ยเงินกู้ลูกค้าชั้นดี
มีแนวโน้มลดลงในทิศทางเดียวกันกับอัตราดอกเบี้ย
นโยบายของคณะกรรมการนโยบายการเงิน (กนง.) 
ซึ่งเป็นแบบผ่อนคลายในช่วงครึ่งปีแรกและพยายาม
คงอัตราดอกเบี้ยนโยบายให้อยูในระดับที่เหมาะสม
เพ่ือสนับสนุนการฟ้ืนตัวของระบบเศรษฐกิจในช่วง
หลังการแพร่ระบาดของ COVID-19 

2) ต้ถดุถการเก็ทรักษาสิถค้าคงคลัง 

ต้นทุนการขนส่งสินค้ามีแนวโน้มปรับลดลง เนื่องจาก
กิจกรรมด้านการขนส่งสินค้าภายในประเทศที่มี
แนวโน้มลดลงตามอุปสงคแ์ละกิจกรรมทางเศรษฐกิจ 
ภาคการท่องเที่ยว และการน าเข้าส่งออก ซึ่งส่งผล
กระทบโดยตรงต่อปริมาณการขนส่งสินค้าภายใน 
ประเทศ โดยดัชนีค่าบริการขนส่งสินค้าทางถนน 
ในปี 2563 มีแนวโน้มการลดลง ประกอบกับการปรับ 
ลดราคาขายปลีกน้ ามันเชื้อเพลิงตามกลไกราคา 
น้ ามันตลาดโลกที่ลดลงอย่างต่อเนื่อง นอกจากนี้ ดัชนี 
ค่าระวางเรือคาดว่ามีแนวโน้มปรับลดลงตามอุปสงค์
ของต่างประเทศทีล่ดลงจากสภาวะเศรษฐกิจโลก 

3) ต้ถดุถการทริหารจัดการด้าถโลจิสตกิส์ 

ต้นทุนการบริหารจัดการด้านโลจิสติกส์มีแนวโน้ม
ปรับลดลงในทิศทางเดียวกันกับต้นทุนการขนส่ง 
สินค้าและต้นทุนการเก็บรักษาสินค้าคงคลัง 



ในช่วงที่ผ่านมาอุตสาหกรรมและธุรกิจโลจิสติกส์ 
มีแนวโน้มการเติบโตและขยายตัวเพิ่มขึ้นอย่าง
ต่อเนื่อง โดยในปี 2562 มูลค่าเพ่ิมทางเศรษฐกิจของ
ธุรกิจโลจิสติกส์ คาดว่ามีมูลค่า 486.7 พันล้านบาท 
เพิ่มขึ้นจาก 470.6 พันล้านบาทในปี 2561 หรือมี
อัตราการขยายตัวคิดเป็นร้อยละ 3.4 ซึ่งสามารถ
สะท้อนให้เห็นถึงแนวโน้มการพัฒนาธุรกิจโลจิสติกส์
ในปัจจุบัน ที่มุ่งเน้นการตอบสนองความต้องการของ
ผู้ 
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5. มูลค่าเปิ่มดางเศรษฐกิจของตุรกิจให้ทริการโลจสิติกส์ของธระเดศไดย 

1) แถวคิดวิตีการค าถวฒมูลค่าเปิ่มดางเศรษฐกิจของตุรกิจโลจิสตกิส ์

VA ตุภกิจให้ทภิกาภโลจสิติกส์  =  พูลค่านลนลิตดั้งหพดใถกาภนลิต - ค่าใช้จ่าฟขั้ถกลาง 

มูลค่าเพ่ิมทางเศรษฐกิจของธุรกิจโลจิสติกส์ หมายถึง ก าไรทางเศรษฐศาสตร์ของธุรกิจที่เกิดจากการด าเนิน
กิจกรรมที่เกี่ยวข้องกับโลจิสติกส์ที่เกิดขึ้นทั้งหมดภายในประเทศ จากสาขาบริการที่เก่ียวข้องกับโลจิสติกส์ 

มูลค่าเพ่ิมทางเศรษฐกิจของธุรกิจให้บริการโลจิสติกส์ของประเทศไทย เป็นดัชนีชี้วัดที่ระบุไว้ในแผนยุทธศาสตร์ 
การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย ฉบับที่ 3 ทั้งนี้ ในปีงบประมาณ 2562 สศช. ได้ร่วมกับมหาวิทยาลัย 
เทคโนโลยีพระจอมเกล้าธนบุรี ด าเนินโครงการพัฒนาระบบข้อมูลโลจิสติกส์เพ่ือประเมินขีดความสามารถในการ
แข่งขันด้านโลจิสติกส์ของประเทศไทย เพ่ือส ารวจและรวบรวมข้อมูลที่เป็นองค์ประกอบในการพัฒนาดัชนีชี้วัด
มูลค่าเพ่ิมของธุรกิจโลจิสติกส์ของประเทศไทย สรุปสาระส าคัญดังนี้ 

2) มูลค่าเปิ่มดางเศรษฐกิจของตุรกิจโลจสิติกส ์

 ตามนลการศึกษาโครงการฯ 

LOGISTICS INSIGHT 4:  
ระททแด่ถรองรัทสิถค้าหมุถเวียถ (Pallet Pool System)  

ท่ีมา: Korea Pallet and Container Association 

ท่ีมา: กองยุทธศาสตร์การพัถนาระบบโลจิสติกส์ สศช. 

ภาพที่ 17 มูลค่าเพิ่มทางเศรษฐกิจของธุรกิจโลจิสติกส์ 
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พูลค่าเป่ิพดางเศภษฐกิจ อัตภากาภขฟาฟตัว 

ภะททแด่ถภองภัทสิถค้าหพุถเวีฟถเธ็ถกาภถ าแด่ถภองภัทสิถค้า (Pallet) ดี่ใช้แล้วเสภ็จกลัทพาใช้ใหพ่ใถกภะทวถกาภ
ขถส่งสิถค้าณัดไธ โดฟนู้ใช้ Pallet ดั้งหพดฝาฟใต้ห่วงโซ่อุธดาถเดีฟวกัถจะต้องใช้ Pallet ดี่พีขถาดพาตภฐาถ
เดีฟวกัถเป่ือดี่จะสาพาภณภัทโอถหภือสัทเธลี่ฟถ Pallet ภะหว่างกัถได้ ซึ่งธัจจุทัถธภะเดศไดฟพีภูธแททกาภทภิหาภ
จัดกาภ Pallet แททใช้คภั้งเดีฟวเธ็ถหลัก หภือคิดเธ็ถสัดส่วถพากกว่าภ้อฟละ 80 ของดั้งธภะเดศ เถ่ืองจากขถาด 
ของ Pallet ดี่แตกต่างกัถ และขาดควาพภ่วพพือภะหว่างนู้ธภะกอทกาภ Pallet 
แต่ละภาฟ ดังถั้ถ กาภปัถถาพาตภฐาถกาภขถส่งสิถค้าด้วฟ Pallet ให้
สาพาภณใช้แททหพุถเวีฟถใถภะททกาภขถส่งและจัดเก็ทสิถค้า จะสาพาภณ
ช่วฟลดต้ถดุถกาภทภิหาภจัดกาภของนู้ธภะกอทกาภ เธ็ถกาภสถัทสถุถ 
Green Logistics และช่วฟเป่ิพธภะสิดติฝาปกาภปัถถาภะททโลจิสติกส์ของ
ธภะเดศใถฝาปภวพ 

ผู้บริโภค ที่ต้องการความรวดเร็ว ปลอดภัย ตรงต่อเวลา และอยู่บนหลักต้นทุนค่าใช้จ่ายที่สามารถยอมรับได้  
ซึ่งไม่จ าเป็นต้องต่ าที่สุด เพ่ือให้สามารถสร้างความพึงพอใจให้ลูกค้า เพ่ิมยอดขายและก าไรทางธุรกิจ ซึ่งก่อให้เกิด
มูลค่าเพ่ิมทางเศรษฐกิจในภาพรวมของประเทศ 



ส่วถดี่ 3 ต้ถดุถโลจสิติกสข์องต่างธระเดศ 
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จากผลการส ารวจของบริษัท Armstrong & Associates ที่ปรึกษาด้านการบริการทางโลจิสติกส์ (3PL) และ
ผู้เชี่ยวชาญด้านการวิจัยตลาด โดยในปี 2561 พบว่าสัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ต่อ GDP เฉลี่ยของทุกประเทศ 
ทั่วโลกอยู่ที่ร้อยละ 10.7 โดยประเทศในทวีปอเมริกาเหนือและยุโรปมีสัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ต่อ GDP อยู่ใน
ระดับต่ าที่สุดที่ร้อยละ 8.4 และ 8.5 ตามล าดับ ในขณะที่ ประเทศในภูมิภาคเอเชียแปซิฟิกมีสัดส่วนต้นทุน 
โลจสิติกสต์่อ GDP เฉลี่ยอยู่ที่ร้อยละ 12.7 
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ท่ีมา: Armstrong & Associates 

ภาพที่ 18 สัดส่วนต้นทุนโลจิสติกสต์่อ GDP ปี 2561 รายภูมิภาค 

ISSN 1906-4373 

1. สัดส่วถต้ถดุถโลจิสติกส์เฉลี่ยของต่างธระเดศ 

บริษัท Agility หนึ่งในบริษัทชั้นน าด้านโลจิสติกส์ของโลก ได้มีการจัดท าดัชนีประเทศตลาดเกิดใหม่ด้าน 
โลจิสติกส์ (Agility Emerging Markets Logistics Index: AEMLI) ตามค าจ ากัดความของ International Finance 
Corporation (IFC) ซึ่งเป็นการประเมินคะแนนจากข้อมูลปัจจัยตลาดภายในประเทศ ตลาดระหว่างประเทศ  
และปัจจัยแวดล้อมที่เอ้ือต่อการด าเนินธุรกิจโลจิสติกส์ โดยในปี 2563 พบว่าจีนและอินเดียอยู่อันดับที่ 1  
และ 2 ตามล าดับ ซึ่งเป็นประเทศที่มีตลาดขนาดใหญ่ และประเทศไทยอยู่อันดับที่ 9 จาก 50 ประเทศทั่วโลก 
เป็นที่น่าสังเกตว่าหลายประเทศในตะวันออกกลางรวมทั้งมาเลเซียมีคะแนนด้านปัจจัยแวดล้อมที่เอ้ือต่อ 
การด าเนินธุรกิจโลจิสติกส์สูงกว่าปัจจัยด้านอ่ืนๆ และหลายประเทศในภูมิภาคเอเชียแปซิฟิกได้คะแนนเป็น
ล าดับต้นๆ และเป็นตลาดที่น่าสนใจส าหรับนักลงทุนต่างประเทศที่จะเข้ามาด าเนินธุรกิจโลจสิติกส ์

ภาพที่ 19 ดัชนีประเทศตลาดเกิดใหม่ดา้นโลจิสติกส ์ 

ท่ีมา: www.agility.com 
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สหรัฐอเมริกาเป็นประเทศชั้นน าด้านการบริหาร
จัดการและเทคโนโลยีด้านการขนส่งและโลจิสติกส์ 
ซึ่งประเทศส่วนใหญ่รวมทั้ งประเทศไทยอ้างอิง 
แบบจ าลองการค านวณต้นทุนโลจิสติกส์ของสหรัฐ 
อเมริกาเป็นหลัก โดยในปี 2562 ต้นทุนโลจิสติกส์
ของสหรัฐอเมริกามีมูลค่ารวมประมาณ 1,629.7 
พันล้านเหรียญสหรัฐ คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 7.6 
ของ GDP ปรับลดลงจากร้อยละ 7.9 ต่อ GDP ในปี 
2561 โดยสรุปได้ดังนี ้

หน้า 22 รายงานโลจิสติกส์ของประเทศไทยประจ าปี 2562 

2. กรฒีศึกษาของสหรัฐอเมริกา 

ภาพที่ 20 สัดส่วนต้นทุนโลจิสติกสต์่อ GDP  

ของสหรัฐอเมริกา 

ท่ีมา: CSCMP’s 31st Annual State of Logistics Report 

7.7% 

7.4% 
7.5% 

7.9% 

7.6% 

2558 2559 2560 2561 2562 

1) ต้ถดุถการขถส่งสิถค้า 

ท่ีมา: CSCMP’s 31st Annual State of Logistics Report 2020 

ต้ถดถุโลจสิตกิส ์

(ปัถล้าถเหภฟีฌสหภฐั) 

พูลค่า          ขฟาฟตวั 

(ภ้อฟละ) 2561r 2562 

ต้ถดุถกาภขถส่งสิถค้า 1,033.2  1,059.1  2.5 

ดางณถถ 660.6 680.4 3.0 

ทภิกาภไธภษฒีฟ์และกาภสื่อสาภ 105.4 114.4 8.5 

ดางภาง 85.1 83.9 -1.4 

ดางอากาศ 83.3 75.2 -9.7 

ดางถ ้า 46.5 47.9 3.1 

ดางด่อ 52.4 57.4 9.5 

ต้ถดุถกาภเก็ทภักษาสิถค้าคงคลัง 476.5 454.6 -4.6 

ต้ถดุถกาภทภิหาภจัดกาภ 110.6 116.1 5.0 

ภวพ 1,620.3 1,629.8 0.6 

ตารางที่ 10 มูลค่าต้นทุนโลจิสติกส์ของสหรฐัอเมรกิา    

(พันล้านเหรียญสหรัฐ) 

2) ต้ถดุถการเก็ทรักษาสิถค้าคงคลัง  

3) ต้ถดุถการทริหารจัดการด้าถโลจิสตกิส ์

มีมูลค่าประมาณ 454.6 พันล้านเหรียญสหรัฐ มีอัตรา
การขยายตัวลดลงคิดเป็นร้อยละ 4.6 โดยมีการน า
เทคโนโลยีมาใช้ในการบริหารจัดการคลังสินค้าเพ่ือ
ตอบสนองต่อความต้องการของธุรกิจ e-Commerce 
ที่มีการเติบโตอย่างต่อเนื่องให้สามารถส่งสินค้าถึงมือ
ลูกค้าได้อย่างรวดเร็ว ประกอบกับการปรับลดอัตรา
ดอกเบี้ยของธนาคารกลางสหรัฐ 

มีมูลค่าประมาณ 116.1 พันล้านเหรียญสหรัฐ มีอัตรา 
การขยายตัวคิดเป็นร้อยละ 5.0 ซึ่งสอดคล้องกับ 
ทิศทางการขยายตัวของมูลค่าต้นทุนโลจิสติกส์รวม 
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เป็นองค์ประกอบที่ใหญ่ที่สุด มูลค่าประมาณ 1,059.1 
พันล้านเหรียญสหรัฐ มีอัตราการขยายตัวคิดเป็น 
ร้อยละ 2.5 ประกอบด้วย  

ดางด่อ มีอัตราการขยายตัวคิดเป็นร้อยละ 
9.5 จากการขนส่งก๊าซและน้ ามันที่มีปริมาณ
การผลิตเพิ่มมากขึ้น 

ดางถ ้า มีอัตราการขยายตัวคิดเป็นร้อยละ 
3.1 โดยมีการขนส่งตู้สินค้าผ่านท่าเรือฝั่ง
ตะวันออกของประเทศเพิ่มมากขึ้น ที่ส าคัญ
ได้แก่ ท่าเรือ Houston ท่าเรือ Savannah 

ดางราง มีอัตราการขยายตัวลดลงคิดเป็น
ร้อยละ 1.4 โดยมีน าเทคโนโลยีมาใช้พัฒนา
ระบบวางแผนและบริหารจัดการการเดินรถ
และการขนส่งที่มีประสิทธิภาพเพิ่มมากขึ้น 
ประกอบกับการขนส่งถ่านหินที่เป็นสินค้า
ส าคัญมีปริมาณลดลง 

ดางณถถ มีอัตราการขยายตัวคิดเป็นร้อยละ 
3.0 จากการเพิ่มขึ้นของปริมาณการขนส่ง
สินค้าเป็นหลัก  

ทริการไธรษฒีย์และการสื่อสาร มีอัตรา
การขยายตัวคิดเป็นร้อยละ 8.5 จากธุรกิจ  
e-Commerce ที่เติบโตอย่างต่อเนื่อง  

ดางอากาศ มีอัตราการขยายตัวลดลง 
คิดเป็นร้อยละ 9.7 จากความต้องการขนส่ง
สินค้าที่ลดลง โดยเฉพาะในอุตสาหกรรม
ยานยนต์ 
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เมื ่อพิจารณาสัดส่วนต้นทุนการเก็บรักษาสินค้า 
คงคลังต่อต้นทุนโลจิสติกส์รวม พบว่าสหรัฐอเมริกา 
คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 29.5 สาธารณรัฐประชาชน
จีนคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 32.4 และประเทศไทย  
มีสัดส่วนมากที ่สุด คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 42.2 
สะท้อนให้เห็นถึงโอกาสในการพัฒนาศักยภาพ 
การบริหารจัดการคลังส ินค้าและสินค้าคงคล ัง 
ของผู้ประกอบการไทยให้มีประสิทธิภาพมากขึ้น 
เพื่อลดต้นทุนโลจิสติกส์ในภาพรวม 
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ท่ีมา: กองยุทธศาสตร์การพัถนาระบบโลจิสติกส์ สศช.  

ตารางที่ 11 โครงสร้างต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศไทย 
สหรัฐอเมริกา และสาธารณรัฐประชาชนจนี ปี 2561 

ท่ีมา: scmr.uark.edu  
       CSCMP’s 30th Annual State of Logistics Report 
 และ กองยุทธศาสตร์การพัถนาระบบโลจิสติกส์ สศช. 

ต้ถดถุโลจสิตกิส ์(ภ้อฟละ) ไดฟ USA จีถ 

ต้ถดุถกาภขถส่งสิถค้า 50.4  63.6 54.7 

ดางณถถ 26.0 40.7 32.8 

ทภิกาภไธภษฒีฟ์และกาภสื่อสาภ 8.0 6.5 5.5 

ดางภาง 0.1 5.3 8.2 

ดางอากาศ 2.1 5.1 2.2 

ดางถ ้า 11.1 2.9 4.9 

ดางด่อ 3.1 3.2 1.1 

ต้ถดุถกาภเก็ทภักษาสิถค้าคงคลัง 42.2 29.5 32.4 

ต้ถดุถกาภทภิหาภจัดกาภ 7.4 6.9 12.9 

ภวพ 100.0 100.0 100.0 

3. เธรียทเดียทต้ถดุถโลจิสติกส์ของธระเดศไดยกัทสหรัฐอเมริกา 
    และสาตารฒรัฐธระชาชถจีถ ธี 2561 
 

 
เปรียบเทียบโครงสร้างต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศ
ไทย สหรัฐอเมริกา และสาธารณรัฐประชาชนจีน  
มีความคล้ายคลึงกัน ต้นทุนการขนส่งสินค้าเป็น
องค์ประกอบที่มีสัดส่วนมากที่สุด โดยผู้ประกอบการ
นิยมใช้การขนส่งทางถนนเป็นรูปแบบหลักในการ
ขนส่งสินค้า อย่างไรก็ดี สหรัฐอเมริกาและสาธารณรัฐ
ประชาชนจีน มีการใช้ประโยชน์จากการขนส่งสินค้า
ทางรางที่ เป็นรูปแบบหลักในการขนส่งต่อเนื่อง 
หลายรูปแบบ (Multimodal)  ได้ดีกว่าประเทศไทย 
โดยสาธารณรัฐประชาชนจีนและสหรัฐอเมริกา 
มีโครงสร้างต้นทุนโลจิสติกส์ในการขนส่งสินค้า 
ทางรางคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 8.2 และ 5.3 ตาม 
ล าดับ ในขณะที่ประเทศไทยมีสัดส่วนน้อยที่สุด 
อยู่ที่ร้อยละ 0.1 

ภาพที่ 21 สัดส่วนต้นทุนโลจิสติกสข์องประเทศไทย 
สหรัฐอเมริกา และสาธารณรัฐประชาชนจีน ปี 2561 
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ส่วถดี่ 4 แถวดางการปัถถาระททโลจิสติกส์ของธระเดศไดย 

  

  

  

สถานการณ์การแพร่ระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 ส่งผลกระทบต่อเศรษฐกิจและวิถีชีวิตน าไปสู่ 
การเปลี่ยนแปลงรองรับความปกติใหม่ (New Normal) โดยมีการปรับเปลี่ยนพฤติกรรมของผู้บริโภคที่เน้น 
การซื้อขายสินค้าผ่านช่องทางออนไลน์ รวมทั้งมีมาตรการควบคุมการเดินทางระหว่างประเทศและการน าเข้า
ส่งออกสินค้า ซึ่งท าให้มีการปรับเปลี่ยนรูปแบบของระบบโลจิสติกส์และโซ่อุปทานที่ให้ความส าคัญกับมาตรการ
ด้านสาธารณสุขและการบริหารจัดการความเสี่ยงมากขึ้น ดังนั้น แนวทางการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของ
ประเทศไทยในระยะต่อไป ควรค านึงถึงประเด็นการพัฒนาที่ส าคัญ ดังนี ้

หน้า 24 รายงานโลจิสติกส์ของประเทศไทยประจ าปี 2562 

1. เร่งปัถถาและนลักดัถการใช้ธระโยชถ์โครงสร้างปื้ถฐาถ สิ่งอ าถวยความสะดวก 

และปัถถาธัจจัยสถัทสถุถ เปื่อเปิ่มขีดความสามารณใถการแข่งขัถ 

1.1 สถัทสถุถการธรัทเธลี่ยถรูธแททการขถส่ง (Shift Mode) และการขถส่งต่อเถื่องหลายรูธแทท 
 (Multimodal Transport) รวมดั้งปัถถาเส้ถดางการขถส่งสิถค้ารองรัทสณาถการฒ์ฉุกเฉิถ   

โดยเร่งรัดการพัฒนาและส่งเสริมใช้ประโยชน์โครงข่ายระบบรางให้เป็นรูปแบบการขนส่งสินค้าหลัก 
(Backbone) ของประเทศ และพัฒนาโครงข่ายสนับสนุน (Feeder) ในเส้นทางโลจิสติกส์ที่ส าคัญ  
ให้สามารถเชื่อมโยงระหว่างแหล่งผลิตสินค้าเกษตรและอุตสาหกรรม ศูนย์รวบรวมและกระจายสินค้า 
และประตูการค้าระหว่างประเทศ รวมทั้งวางแผนและก าหนดเส้นทางการขนส่งสินค้าและโลจิสติกส์
ส ารองเพ่ือรองรับกรณีเกิดสถานการณ์ฉุกเฉิน ให้ผู้ประกอบการสามารถด าเนินกิจกรรมการขนส่ง
สินค้าและโลจิสติกส์ได้อย่างมีประสิทธิภาพ และไม่ส่งผลกระทบต่อกิจกรรมทางเศรษฐกิจ 
ในภาพรวมของประเทศ ตลอดจนส่งเสริมให้ผู้ประกอบการจัดท าแผนบริหารความเสี่ยงทางธุรกิจ  
โดยให้ความส าคัญและเตรียมความพร้อมในการปฏิบัติตามมาตรการด้านความปลอดภัยและสาธารณสุข
รองรับการเปลี่ยนแปลงสู่ความปกตใิหม่ (New Normal) 

1.2 ยกระดัทโครงสร้างปื้ถฐาถด้าถเดคโถโลยีดิจิดัลใถอุตสาหกรรมโลจิสติกส์ รวมดั้งปัถถา
และเช่ือมโยงระททฐาถข้อมูลดีเ่ก่ียวข้อง 

โดยพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านเทคโนโลยีดิจิทัลเพ่ือรองรับการด าเนินธุรกิจและกิจกรรมโลจิสติกส์
ในรูปแบบอิเล็กทรอนิกส์ได้ครบวงจรอย่างมืออาชีพ ส่งเสริมให้ผู้ประกอบการมีการใช้ประโยชน์  
จาก Application หรือ Platform Online ในการขนส่งสินค้า บริหารจัดการคลังสินค้า และ
กิจกรรมโลจิสติกส์ตลอดห่วงโซ่อุปทาน รวมทั้งพัฒนาการบริหารจัดการระบบฐานข้อมูลด้านโลจิสติกส์
ของภาครัฐที่มีประสิทธิภาพเพ่ือให้ผู้ประกอบการสามารถน าข้อมูลไปใช้เป็นเครื่องมือในการวิเคราะห์ 
ติดตามประเมินผล และวางแผนเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการบริหารจัดการธุรกิจ ตลอดจนสามารถ
น าไปใช้ในการพัฒนาแบบจ าลองธุรกิจ (Simulation Model) เพ่ือให้สามารถปรับกลยุทธ์และเตรียม
ความพร้อมรองรับการเปลี่ยนแปลงและความต้องการของตลาดได้ทันต่อสถานการณ์ 



กองยุทธศาสตร์การพัถนาระบบโลจิสติกส์ 
ส านักงานสภาพัถนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ 

www.nesdc.go.th 

หน้า 25 ISSN 1906-4373 

3. สร้างเครือข่ายนู้ให้ทริการโลจิสติกส์ไดยและสร้างปัถตมิตรกัทนู้ธระกอทการ 

ใถระดัทภูมิภาค 

สนับสนุนการสร้างเครือข่ายผู้ให้บริการโลจิสติกส์ไทยให้มีความเข้มแข็ง และส่งเสริมให้ผู้ประกอบการไทย
เข้าไปร่วมลงทุนและสร้างเครือข่ายกับผู้ประกอบการต่างประเทศทั้งในภูมิภาคและอนุภูมิภาค เพ่ือขยาย
ฐานการตลาดและสร้างความเข้มแข็งในการด าเนินธุรกิจ รวมทั้งพัฒนาศูนย์ให้บริการ ข้อมูลข่าวสาร 
ด้านโลจสิติกส์ระหว่างประเทศ เพื่อแลกเปลี่ยนข้อมูลในการด าเนินธุรกิจการน าเข้าส่งออกสินค้า การขนส่ง
สินค้า และกิจกรรมโลจิสติกส์ระหว่างประเทศ ตลอดจนระเบียบและวิธีปฏิบัติของแต่ละประเทศคู่ค้า 
ที่เป็นข้อมูลปัจจุบันและทันต่อสถานการณ์ โดยเฉพาะในภาวะฉุกเฉิน ตลอดจนส่งเสริมการปรับเปลี่ยน
รูปแบบการด าเนินธุรกิจไปสู่แนวคิดเศรษฐกิจแบ่งปัน (Sharing Economy) เพ่ือให้เกิดการใช้ทรัพยากร
ร่วมกันอย่างมีประสิทธิภาพและลดต้นทุนการด าเนินธุรกิจ รวมทั้งสนับสนุนมาตรการทางการเงินและ
มาตรการทางภาษีให้แก่ผู้ให้บริการโลจิสติกส์ไทยในการลงทุนและสร้างเครือข่ายธุรกิจในต่างประเทศ 

2. สถัทสถุถการธรัทเธลี่ยถรูธแททการด าเถิถตุรกิจใถรูธแทท B2C (Business to 

Consumer) น่าถช่องดางอิเล็กดรอถิกส์ได้อย่างมืออาชีป 

สนับสนุนการเชื่อมโยงการค้าสู่รูปแบบพาณิชย์อิเล็กทรอนิกส์ (e-Commerce) ของผู้ประกอบการเพ่ือให้
สามารถขยายโอกาสทางการตลาดและสอดคล้องกับพฤติกรรมผู้บริโภคที่ปรับเปลี่ยนไปใช้ เทคโนโลยี 
ดิจิทัล (Digital Technology) เพ่ิมมากขึ้น เร่งปรับปรุงกฎระเบียบและวิธีปฏิบัติของภาครัฐเพื่ออ านวย
ความสะดวกและลดเงื่อนไขที่เป็นอุปสรรคในการด าเนินธุรกิจของผู้ประกอบการ รวมทั้งส่งเสริม
ผู้ประกอบการในการปรับเปลี่ยนการบริหารจัดการคลังสินค้าให้สามารถรองรับการด าเนินธุรกิจรูปแบบ  
e-Commerce อาทิ การบริหารจัดการพื้นที่จัดเก็บสินค้าระหว่างการผลิต (Work in Process) เพื่อ
ตอบสนองการผลิตขั้นตอนสุดท้ายตามความต้องการของผู้บริโภค การพัฒนาการให้บริการคลังสินค้า 
พร้อมจัดส่ง (Fulfillment) และพัฒนาเครือข่ายศูนย์กระจายสินค้าส่วนภูมิภาค (Regional Distribution) 
เพ่ือตอบสนองความต้องการขนส่งแบบถึงมือผู้รับ (Door-to-Door) ได้อย่างมีประสิทธิภาพ 



หน่วย: พันล้านบาท     Unit: Billion Baht

2553 2554 2555 2556 2557 2558 2559 2560r 2561p 2562e

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017r 2018p 2019e

ตน้ทนุการขนส่งสินค้า 812.7           850.3           932.2           953.4           994.9           1,016.3         1,078.3         1,049.7         1,102.6         1,122.8         Transportation Cost

ทางท่อ 29.9              36.5              39.4              35.6 49.6 43.6 51.9 62.4 67.2 68.7 Pipeline

ทางราง 2.1                1.9                2.1                2.1 1.8 1.9 2.1 2.1 2.1 2.0 Rail

ทางถนน 487.2            511.6            554.5            562.3 577.1 590.9 631.0 562.2 570.6 570.3 Road

ทางน ้า 167.1            167.8            201.8            203.6 205.0 220.4 224.3 233.2 242.6 246.9 Water

ทางอากาศ 40.0              42.3              41.4              41.1 39.5 36.4 39.7 42.4 46.1 42.5 Air

บริการเกี่ยวเนื่องกับการขนส่ง 66.6              70.6              76.1              87.1 97.9 99.8 103.9 113.7 131.3 145.8 Transport-Related Services

บริการไปรษณีย์และการส่ือสาร 19.8              19.6              16.9              21.6 24.0 23.4 25.4 33.7 42.8 46.6 Postal Services

ตน้ทนุการเก็บรกัษาสินค้าคงคลัง 679.9           662.7           682.9           713.9 711.2 724.1 743.1 881.7 924.6 967.5 Inventory Holding Costs

ต้นทุนการถือครองสินค้า 667.8            650.6            668.1            696.2 696.8 709.2 730.1 689.0 732.3 773.4 Inventory Carrying Cost

ต้นทุนบริหารคลังสินค้า 12.1              12.1              14.8              17.7 14.4 14.9 13.0 192.7 192.4 194.0 Warehousing Cost

ตน้ทนุการบรหิารจัดการ 149.3           151.3           161.5           166.7 170.6 174.0 182.1 155.3 163.0 168.1 Logistics Administration Cost

ตน้ทนุโลจิสตกิส์รวม 1,641.9         1,664.3         1,776.6         1,834.0         1,876.7         1,914.4         2,003.5         2,086.7         2,190.2         2,258.4         Total Logistics Cost

มลูค่าผลิตภณัฑ์มวลรวมในประเทศ ณ ราคาประจ าปี 10,808.1       11,306.9       12,357.3       12,915.2       13,230.3       13,743.5       14,554.6       15,486.6       16,365.6       16,879.0       Gross Domestic Product (GDP)

หน่วย: รอ้ยละ ตอ่ GDP    Unit: Percent to GDP

สัดส่วนตน้ทนุโลจิสตกิส์ ตอ่ GDP ของประเทศไทย 2553 2554 2555 2556 2557 2558 2559 2560r 2561p 2562e Proportion of Logistics Costs to GDP

ตน้ทนุการขนส่งสินค้า ตอ่ GDP 7.5 7.5 7.6 7.4 7.5 7.4 7.4 6.8 6.7 6.7 Transportation Cost to GDP

ตน้ทนุการเก็บรกัษาสินค้าคงคลัง ตอ่ GDP 6.3 5.9 5.5 5.5 5.4 5.2 5.1 5.7 5.7 5.7 Inventory Holding Cost to GDP

ตน้ทนุการบรหิารจัดการ ตอ่ GDP 1.4 1.3 1.3 1.3 1.3 1.3 1.3 1.0 1.0 1.0 Logistics Administration Cost to GDP

ตน้ทนุโลจิสตกิส์ ตอ่ GDP 15.2 14.7 14.4 14.2 14.2 13.9 13.8 13.5 13.4 13.4 Logistics Costs to GDP

ที่มา สศช.
หมายเหตุ :  r  หมายถึง ข้อมูลปรับปรุงย้อนหลัง Source: NESDC
               p หมายถึง ข้อมูลเบื องต้น

               e หมายถึง ข้อมูลประมาณการ

ตารางแนบ 1: ต้นทุนโลจิสติกส์ และสัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ ต่อ GDP ของประเทศไทย ระหว่างปี พ.ศ. 2553 – 2562e
                                โดย คณะท างานต้นทุนโลจิสติกส์ สศช.                           

Appendix 1: Thailand's Logistics Cost and Logistics Cost to GDP from 2010-2019e  
By  Logistics Information Development Working Group

ตน้ทนุโลจิสตกิส์ Logistics Cost



หน่วย: ร้อยละต่อ GDP    Unit: Percent to GDP
2553 2554 2555 2556 2557 2558 2559 2560r 2561p 2562e
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017r 2018p 2019e

ต้นทุนการขนส่งสินค้า 7.5          7.5          7.6          7.4          7.5          7.4          7.4          6.8          6.7          6.7          Transportation Cost
ทางท่อ 0.3          0.3          0.3          0.3          0.4          0.3          0.4          0.4          0.4          0.4          Pipeline
ทางราง 0.0          0.0          0.0          0.0          0.0          0.0          0.0          0.0 0.0 0.0 Rail
ทางถนน 4.5          4.5          4.6          4.4          4.4          4.3          4.3          3.7          3.5          3.4          Road
ทางน ้า 1.5          1.5          1.6          1.6          1.5          1.6          1.5          1.5          1.5          1.5          Water
ทางอากาศ 0.4          0.4          0.3          0.3          0.3          0.3          0.3          0.3          0.3          0.2          Air
บริการเกีย่วเนือ่งกับการขนส่ง 0.6          0.6          0.6          0.7          0.7          0.7          0.7          0.7          0.8          0.9          Transport-Related Services
บริการไปรษณียแ์ละการส่ือสาร 0.2          0.2          0.2          0.2          0.2          0.2          0.2          0.2          0.2          0.3          Postal Services

ทีม่า สศช.
หมายเหตุ :  r  หมายถึง ข้อมูลปรับปรุงยอ้นหลัง Source: NESDC
               p หมายถึง ข้อมูลเบื องต้น
               e หมายถึง ข้อมูลประมาณการ

ตารางแนบ 2: ต้นทนุการขนส่งสินค้าต่อ GDP แยกองค์ประกอบ ระหว่างป ีพ.ศ. 2553 – 2562e
                           โดย คณะท างานต้นทนุโลจิสติกส์ สศช. 

Appendix 2: Transportation Cost to GDP by Components from 2010-2019e
By Logistics Information Development Working Group

ต้นทุนโลจิสติกส์ Logistics Cost



หน่วย: ร้อยละต่อปี   Unit: Percent

2553 2554 2555 2556 2557 2558 2559 2560r 2561p 2562e

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017r 2018p 2019e

ตน้ทุนการขนสง่สนิค้า 15.2 4.6 9.6 2.3 4.4 2.1 6.1 1.8 5.0 1.8 Transportation Cost

ทางท่อ 6.4 22.1 7.9 -9.6 39.3 -12.2 19.1 -8.9 7.5 2.4 Pipeline

ทางราง 0.0 -9.5 10.5 0.0 -14.3 3.0 13.3 0.7 -3.0 -4.1 Rail

ทางถนน 12.8 5.0 8.4 1.4 2.6 2.4 6.8 -0.4 1.5 -0.1 Road

ทางน ้า 13.1 0.4 20.3 0.9 0.7 7.5 1.8 3.9 4.0 1.8 Water

ทางอากาศ 43.9 5.7 -2.1 -0.7 -3.9 -7.9 9.1 9.0 8.7 -7.8 Air

บริการเกีย่วเนือ่งกบัการขนส่ง 26.6 6.0 7.8 14.5 12.4 1.9 4.1 9.3 15.5 11.0 Transport-related Services

บริการไปรษณียแ์ละการส่ือสาร 31.1 -1.0 -13.8 27.8 11.1 -2.5 8.5 16.6 27.1 8.9 Postal Services

ตน้ทุนการเก็บรักษาสนิค้าคงคลงั 9.0 -2.5 3.0 4.5 -0.4 1.8 2.6 3.4 4.9 4.6 Inventory Holding Costs

ต้นทุนการถอืครองสินค้า 8.6 -2.6 2.7 4.2 0.1 1.8 2.9 4.1 6.3 5.6 Inventory Carrying Cost

ต้นทุนบริหารคลังสินค้า 30.1 0.0 22.3 19.6 -18.6 3.5 -12.8 1.2 -0.2 0.9 Warehousing Costs

ตน้ทุนการบริหารจดัการ 12.3 1.3 6.7 3.2 2.3 2.0 4.6 2.5 5.0 3.1 Logistics Administration Cost

ตน้ทุนโลจสิตกิสร์วม 12.3 1.4 6.7 3.2 2.3 2.0 4.7 2.5 5.0 3.1 Total Logistics Cost

มูลค่าผลติภณัฑ์มวลรวมในประเทศ ณ ราคาประจ าปี 11.9 4.6 9.3 4.5 2.4 3.9 5.9 6.1 5.7 3.1 Gross Domestic Product (GDP)

ที่มา สศช.

หมายเหตุ :  r  หมายถึง ข้อมูลปรับปรุงยอ้นหลัง Source: NESDC
               p หมายถึง ข้อมูลเบื องต้น

               e หมายถึง ข้อมูลประมาณการ

ตารางแนบ 3: แนวโน้มการขยายตวัของตน้ทุนโลจสิตกิส ์และมูลค่าผลติภัณฑ์มวลรวมในประเทศ ระหวา่งปี พ.ศ. 2553 – 2562e

       โดย คณะท างานตน้ทุนโลจสิตกิส ์สศช.

Appendix 3: Trends of Logistics Costs Growth and GDP between 2010-2019e 

By Logistics Information Development Working Group 

ตน้ทุนโลจสิตกิส์ Logistics Cost



หน่วย: พนัล้านบาท Unit: Billion Baht

2553 2554 2555 2556 2557 2558 2559 2560 2561p 2562e
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018p 2019e

การขนส่งสินค้าทางท่อ 30.0          32.4          29.0          25.5          36.1          31.4          52.5          48.3          52.1          53.3          Pipeline
การขนส่งสินค้าทางราง 0.7            0.6            0.3            0.2            0.6            0.4            0.8            0.8            1.2            1.1            Rail
การขนส่งสินค้าทางถนน 103.2         106.3         117.9         118.0         119.0         135.9         139.4         146.8         149.1         152.7         Road
การขนส่งสินค้าทางน้้า 83.2          83.1          93.4          97.5          98.9          105.5         107.8         110.9         114.7         117.5         Water
การขนส่งสินค้าทางอากาศ 25.7          26.1          28.5          29.1          28.7          30.2          35.9          39.9          43.0          41.0          Air
บริการเกีย่วเนื่องกบัการขนส่ง 38.1          40.4          45.8          49.6          55.6          56.6          59.2          64.8          74.9          83.1          Transport-related Services
บริการไปรษณียแ์ละพสัดุภณัฑ์ 13.7          12.3          12.9          13.6          14.8          15.7          19.7          22.9          27.2          29.4          Parcel Services
การเกบ็รักษาสินค้า 7.5            7.5            9.0            10.8          8.8            9.1            8.4            8.5            8.5            8.6            Warehousing

มลูค่าเพ่ิมทางเศรษฐกิจรวม 302.1        308.7        336.8        344.3        362.5        384.8        423.7        442.9        470.6        486.7        Total Economics Value Added
มลูค่าผลิตภณัฑ์มวลรวมในประเทศ ณ ราคาประจ าปี 10,808.1    11,306.9    12,357.3    12,915.2    13,230.3    13,743.5    14,554.6    15,486.6    16,365.6    16,879.0    Gross Domestic Product (GDP)

ที่มา สศช. Source: NESDC
หมายเหตุ :  p หมายถึง ข้อมูลเบื้องต้น
                e หมายถึง ข้อมูลประมาณการ

ตารางแนบ 4: มูลค่าเพ่ิมทางเศรษฐกิจของธุรกิจผู้ให้บริการโลจิสติกส์ของประเทศไทย ระหว่างปี พ.ศ. 2553 – 2562e

       โดย คณะท างานต้นทุนโลจิสติกส์ สศช.
Appendix 4: Thailand's  Economics Value Added from Logistics activities between 2010-2019e

By Logistics Information Development Working Group 

มลูค่าเพ่ิมทางเศรษฐกิจ Economic Value Added



หน่วย: พันล้านบาท Unit: Billion Baht

2553 2554 2555 2556 2557 2558 2559 2560 2561p 2562e
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018p 2019e

การขนส่งสินค้าทางท่อ 22.6 8.2 -10.5 -12.3 42.0 -13.0 67.2 -8.1 7.9 2.4 Pipeline
การขนส่งสินค้าทางราง -15.6 -24.2 -39.0 -29.3 131.5 -30.5 97.2 8.5 42.5 -8.1 Rail
การขนส่งสินค้าทางถนน 1.5 3.0 10.9 0.1 0.8 14.2 2.6 5.3 1.5 2.4 Road
การขนส่งสินค้าทางน้้า 10.1 -0.1 12.4 4.4 1.4 6.7 2.2 2.9 3.5 2.5 Water
การขนส่งสินค้าทางอากาศ 5.8 1.7 8.9 2.2 -1.2 4.9 18.9 11.3 7.8 -4.5 Air
บริการเกี่ยวเนื่องกับการขนส่ง 26.8 5.9 13.2 8.4 12.2 1.8 4.6 9.4 15.6 11.1 Transport-related Services
บริการไปรษณีย์และพัสดุภัณฑ์ 32.1 -10.5 5.3 5.4 8.5 6.2 25.2 16.4 18.5 8.1 Parcel Services

การเก็บรักษาสินค้า 31.4 -0.6 20.9 19.8 -18.9 3.6 -7.6 1.7 0.0 0.9 Warehousing

มูลค่าเพ่ิมทางเศรษฐกิจรวม 10.7 2.2 9.1 2.2 5.3 6.1 10.1 4.5 6.2 3.4 Total Economics Value Added
มูลค่าผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ ณ ราคาประจ าปี 11.9 4.6 9.3 4.5 2.4 3.9 5.9 6.1 5.7 3.1 Gross Domestic Product (GDP)

ที่มา สศช. Source: NESDC
หมายเหตุ :  p หมายถงึ ขอ้มลูเบื้องต้น
                e หมายถงึ ขอ้มลูประมาณการ

ตารางแนบ 5: อัตราการขยายตวัของมลูค่าเพ่ิมทางเศรษฐกิจของธุรกิจผู้ใหบ้ริการโลจสิตกิสข์องประเทศไทย ระหว่างป ีพ.ศ. 2553 – 2562e

Appendix 5: Trends of Economics Value Added from Logistics activities between 2010-2019e  
By Logistics Information Development Working Group 

มูลค่าเพ่ิมทางเศรษฐกิจ Economic Value Added

       โดย คณะท างานตน้ทนุโลจสิตกิส ์สศช.
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