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คํานํา 

 

รายงานความกาวหนาฉบับน้ี จัดทําขึ้นเพื่อเปนสื่อกลางในการติดตามความกาวหนาและผล
การดําเนินงานของหนวยงานตางๆ ท่ีเกี่ยวของภายใตยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของไทย 
พ.ศ. 2549-2553 ซ่ึงมีการติดตามประเมินผลเปนระยะๆ เพื่อใชเปนขอมูลพื้นฐานในการขับเคลื่อน
ยุทธศาสตร นอกจากนี้ เม่ือตนป 2550 ที่ผานมา (กุมภาพันธ 2550) ครม. ยังไดมีมติเห็นชอบ
แผนปฏิบัติการรายสินคา ระยะเรงดวน ป 2550 ซึ่งคณะผูจัดทําไดนําความกาวหนาการดําเนินงาน
ดังกลาวมาผนวกเปนสวนหนึ่งของรายงานความกาวหนาฉบับน้ีดวย 

ทั้งนี้ คณะผูจัดทําไดพยายามรวบรวมขอมูลผลการดําเนินงานจากหนวยงานที่เกี่ยวของ ทั้ง
ภาครัฐ เอกชน และภาควิชาการ ตางๆ ใหไดมากและทันเวลาที่สุด เพื่อใหเกิดความถูกตอง แมนยํา 
และสมบูรณ ในการรายงานความกาวหนาในรายงานฉบับน้ี อยางไรก็ตาม หากมีขอมูลบางสวนที่อาจ
ไมครบถวนในบางประเด็น คณะผูจัดทํามีความยินดีเปนอยางยิ่งท่ีจะรับขอช้ีแจงตางๆ และจะ
ดําเนินการประสานขอขอมูลจากหนวยงาน เพื่อปรับปรุงรายงานใหมีความสมบูรณยิ่งๆ ขึ้นในฉบับ
ตอไป 

คณะผูจัดทําหวังเปนอยางยิ่งวา เอกสารฉบับนี้จะเปนประโยชนตอหนวยงานที่เกี่ยวของ และ
จะจัดทํารายงานความกาวหนาในฉบับตอๆ ไปใหมีความสมบูรณมากขึ้น ซึ่งนอกเหนือจากการ
ติดตามความกาวหนาในการดําเนินงานแลว ในอนาคตคณะผูจัดทําจะรวมมือกับหนวยงานตางๆ ที่
เกี่ยวของรวมกันศึกษา วิจัย และพัฒนาองคความรู ท้ังท่ีเก่ียวกับตัวชี้วัดผลการดําเนินงานและสาระ
ทางวิชาการที่เกี่ยวของ ท่ีจะเปนประโยชนตอการพัฒนาระบบโลจิสติกส ทั้งในระดับมหภาคและ
จุลภาค เพื่อท่ีจะนํามาเผยแพรในรายงานความกาวหนา ท้ังในรูปแบบเอกสารและรายงานใน 
Webpage ของสํานักงานฯ รวมทั้งในนิตยสารตางๆ ที่เกี่ยวของกับโลจิสติกสของประทศไทย ใน
โอกาสตอไป 
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รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศไทย  I 

ปที่ 2 ฉบับที่ 1  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

พฤษภาคม 2550  สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

บทสรุปผูบริหาร 

รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศไทย 
ฉบับนี้แตกตางจากรายงานฉบับอื่นที่ผานมา คือมีเน้ือหาสวนความกาวหนาการดําเนินงานตาม 
แผนปฏิบัติการระบบโลจิสติกสรายสินคา ระยะเรงดวน ป 2550 ท่ี ครม. ไดมีมติเห็นชอบเมื่อวันที่ 27 
กุมภาพันธ 2550 เพิ่มเติมขึ้นมาเพื่อเนนความสําคัญกับการดําเนินงานตามที่ ครม. ไดมีมติเห็นชอบให
เปนเร่ืองเรงดวน สําหรับอีกสวนน้ัน เปนรายงานความกาวหนาการดําเนินงานภายใตยุทธศาสตรการ
พัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ ตามแผนงานปกติ สามารถสรุปไดดังนี้ 

ความกาวหนาการดําเนินงานตามแผนปฏิบัติการระบบโลจิสติกส 
ระยะเรงดวนป 2550 

ภายหลังจากที่ประชุมรวมนายกรัฐมนตรีพบเอกชนพิจารณาแผนปฏิบัติการพัฒนาระบบ 
โลจิสติกสรายสินคาระยะเรงดวนป 2550 ซ่ึงไดกําหนดสินคาเปาหมายนํารองไดแก ขาว น้ําตาล แปงมัน
สําปะหลัง ยางพารา และเหล็ก สําหรับการผลักดันใหเกิดการพัฒนาระบบโลจิสติกส โดยการ
ปรับเปลี่ยนรูปแบบการขนสง (Modal Shift) อยางเปนรูปธรรม และ ครม. ไดมีมติเห็นชอบเมื่อวันที่ 27 
กุมภาพันธ 2550 นั้น สามารถสรุปความกาวหนาการดําเนินงานไดดังน้ี 

มติ: ให การรถไฟแหงประเทศไทย (รฟท.) เรงรัดจัดหาหัวรถจักรดีเซลไฟฟา 7 หัว และแคร 
112 แคร ตามโครงการที่ไดรับงบประมาณไวแลว โดยยกเลิกขอกําหนดในการจัดหาหัวรถจักรดีเซล
ไฟฟาโดยวิธีการทํา Barter Trade 

ความกาวหนา: แมวาจะมีระเบียบสํานักนายกรัฐมนตรี เรื่อง ยกเลิกระเบียบสํานัก
นายกรัฐมนตรีวาดวยการคาแบบแลกเปลี่ยน พ.ศ.2549 พ.ศ.2550 เม่ือวันที่ 9 เมษายน 2550 แลว 
แต รฟท. ยังคงตองดําเนินการจัดหาหัวรถจักรดีเซลไฟฟา 7 หัว โดยวิธีการคาแบบแลกเปลี่ยน (Barter 
Trade) เนื่องจากมีการลงนามในขอตกลงกับประเทศจีนไวแลว ซ่ึงขณะน้ีอยูในขั้นตอนการเจรจาและ 
รฟท. จะเรงรัดการตกลงใหแลวเสร็จภายในเดือนกรกฎาคม 2550 สําหรับในสวนของการจัดหาแคร
บรรทุกสินคา 112 แคร นั้น รฟท. อยูระหวางเตรียมการเปดประมูล ครั้งท่ี 4 เพื่อ ซึ่งคาดวาจะเริ่ม
ดําเนินการไดภายในปนี้ 

 



รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศไทย  II 

ปที่ 2 ฉบับที่ 1  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

พฤษภาคม 2550  สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

มติ: ให การรถไฟแหงประเทศไทย (รฟท.) ดําเนินการบริหารขบวนรถสินคาเพื่อเพิ่มเท่ียว
ใหบริการขนสง ณ สถานีขนสงหลักในแตละภูมิภาค ในระหวางที่รอการจัดหาหัวรถจักรและแคร 

ความกาวหนา: รฟท. อยูระหวางเตรียมการเพิ่มเที่ยวใหบริการสําหรับสินคาขาว บริเวณ 
จังหวัดนครราชสีมา (สถานีรถไฟกุดจิก – ทาเรือแหลมฉบัง) จาก 15 เท่ียว/เดือน เปน 30 เที่ยว/เดือน 
และสินคาน้ําตาล บริเวณ จังหวัดขอนแกน (ทาพระ – ทาเรือแหลมฉบัง) จาก 10 เท่ียว/เดือน เปน 
30 เที่ยว/เดือน ภายในเดือนตุลาคม 2550 

มติ: ให การรถไฟแหงประเทศไทย (รฟท.) ปรับปรุงประสิทธิภาพการใหบริการของ รฟท. โดย
ใหมีการทําสัญญาระยะยาวกับภาคธุรกิจ มีระบบราคาที่ชัดเจน และมีกําหนดการใหบริการขนสงที่
แนนอนตอเนื่องตลอดทั้งป 

ความกาวหนา: รฟท. ไดแตงตั้งคณะอนุกรรมการพัฒนาระบบโลจิสติกสโดยการขนสงทาง
รถไฟ และคณะทํางานพัฒนาการขนสงสินคาปูนซีเมนตทางรถไฟ ที่มีองคประกอบรวมจากทั้งภาครัฐ
และเอกชนเพื่อสนับสนุนพัฒนาการขนสงสินคาทางรถไฟ ซึ่งไดมีการประชุมคณะทํางานพัฒนาการ
ขนสงสินคาปูนซีเมนตทางรถไฟ ครั้งที่ 1/2550 เม่ือวันท่ี 2 พฤษภาคม 2550 และอยูระหวางการจัดทํา
แผนปฏิบัติการขนสงสินคาปูนซีเมนตทางรถไฟ โดยคาดวาจะดําเนินการใหแลวเสร็จภายในเดือน
กรกฎาคม 2550 

มติ: ให กระทรวงคมนาคม หาแนวทางแกปญหาการขนสงลําน้ําในชวงผานสะพานนวลฉวี 

ความกาวหนา: กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี (ขน.) ไดหารือกับหนวยงานที่
เกี่ยวของทั้งภาครัฐและเอกชน เพื่อพิจารณาสงเสริมและสนับสนุนการขนสงทางลํานํ้า และไดแตงตั้ง
คณะกรรมการเพื่อสงเสริมและสนับสนุนการขนสงทางลําน้ํา เพื่อพิจารณาประเด็นปญหาตางๆ ที่
ภาคเอกชนขอใหภาครัฐพิจารณา 

ความกาวหนาการดําเนินงานตามงบประมาณปกติ 

ในภาพรวมความกาวหนาสําคัญของการขับเคลื่อนยุทธศาสตรโลจิสติกส คือการที่
คณะรัฐมนตรีไดมีมติเม่ือ วันท่ี 27 กุมภาพันธ 2550 เห็นชอบ “ยุทธศาสตรการพัฒนาระบบ 
โลจิสติกสของประเทศ” ซึ่งประกอบดวย 5 ประเด็นยุทธศาตร ไดแก 1) การปรับปรุงประสิทธิภาพ
ระบบโลจิสติกสในภาคการผลิต (Business Logistics Improvement) 2) การเพิ่มประสิทธิภาพระบบ
ขนสงและโลจิสติกส (Transport and Logistics Network Optimization) 3) การพัฒนาธุรกิจโลจิสติกส 



รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศไทย  III 

ปที่ 2 ฉบับที่ 1  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

พฤษภาคม 2550  สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

(Logistics Service Internationalization) 4) การปรับปรุงสิ่งอํานวยความสะดวกทางการคา (Trade 
Facilitation Enhancement) และ 5) การพัฒนากําลังคนและกลไกการขับเคลื่อนยุทธศาสตร (Capacity 
Building) รวมทั้งไดมีการแตงตั้งคณะกรรมการระดับชาติ เพื่อมาเปนกลไกหลักระดับนโยบายในการ
ขับเคลื่อนยุทธศาสตร คือ คณะกรรมการพัฒนาระบบการบริหารจัดการขนสงสินคาและบริการของ
ประเทศ (คบส.) เม่ือวันท่ี 23 มีนาคม 2550 สําหรับในแตละยุทธศาสตรมีความกาวหนา สามารถสรุป
สาระสําคัญได ดังน้ี 

การปรับปรุงประสิทธภิาพระบบโลจิสติกสในภาคการผลิต  
(Business Logistics Improvement): 

นอกเหนือจากการดําเนินการภายใตความรวมมือของภาครัฐ เอกชน และภาควิชาการ 
คัดเลือกสินคายุทธศาสตรสําคัญเพื่อศึกษาและดําเนินโครงการนํารอง เพื่อปรับปรุงประสิทธิภาพการ
บริหารจัดการโลจิสติกสของสินคาขาว นํ้าตาล มันสําปะหลัง ยางพารา และเหล็ก ตามแผนปฏิบัติการ
ระบบโลจิสติกสรายสินคา ระยะเรงดวนป 2550 แลว ยังไดมีการศึกษาการพัฒนาเครือขายการขนสง
ผลิตภัณฑเหล็กโดยเฉพาะ เพื่อยกระดับขีดความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมเหล็กของไทย 
โดยพิจารณาความเชื่อมโยงระบบโลจิสติกสอยางเปนระบบ 

นอกจากนี้ กระทรวงอุตสาหกรรมไดจัดต้ังคณะทํางานแผนปฏิบัติการพัฒนาระบบโลจิสติกส
อุตสาหกรรมเม่ือวันท่ี 23 พฤษภาคม 2550 ซึ่งประกอบดวยเจาหนาที่ที่เกี่ยวของจากกระทรวง
อุตสาหกรรม และผูแทนจากภาคเอกชน ไดแก สภาอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย และสภาหอการคา
แหงประเทศไทย เพื่อจัดทําแผนปฏิบัติการโลจิสติกสอุตสาหกรรมเสนอใหคณะกรรมการพัฒนาระบบ
การบริหารจัดการขนสงสินคาและบริการของประเทศ (คบส.) พิจารณาในการประชุมคร้ังที่ 1/2550 ซึ่ง
คาดวาจะจัดใหมีขึ้นในวันที่ 19 กรกฎาคม 2550 ณ ตึกสันติไมตรีหลังใน ทําเนียบรัฐบาล  

การเพิ่มประสิทธิภาพระบบขนสงและโลจิสติกส  
(Transport and Logistics Network Optimization): 

การพัฒนาระบบราง นอกเหนือจากการพัฒนาการขนสงทางรางในเสนทางขนสง
สินคาทางเลือก (Alternative Transport Mode) ดังท่ีไดกลาวไวในความกาวหนาการดําเนินแผนงาน/
โครงการตามแผนปฏิบัติการระบบโลจิสติกสระยะเรงดวนป 2550 ขางตนแลว การรถไฟแหงประเทศ
ไทย (รฟท.) อยูระหวางนําเสนอโครงการจัดหาหัวรถจักร 20 คัน และรถโบกี้บรรทุกสินคา 284 คัน ตอ 
คณะกรรมการรถไฟ สําหรับในสวนของโครงการกอสรางทางคูในเสนทางรถไฟสายชายฝงทะเล
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ตะวันออกชวงฉะเชิงเทรา-ศรีราชา-แหลมฉบัง ที่ไดขออนุมัติขยายวงเงินลงทุน น้ัน ครม. ไดมีมติ
เห็นชอบแลว เม่ือวันที่ 22 พฤษภาคม 2550 ที่ผานมา 

การพัฒนาศูนยรวบรวมและกระจายสินคาหลักในภูมิภาค รฟท. ไดดําเนินการ
กอสรางยานกองเก็บตูสินคาคอนเทนเนอร แลวเสร็จ 4 แหง ไดแก สถานีรถไฟศิลาอาสน จังหวัด
อุตรดิตถ สถานีรถไฟกุดจิก จังหวัดนครราชสีมา สถานีรถไฟทาพระ จังหวัดขอนแกน และสถานีรถไฟ
ทุงโพธิ์ จังหวัดสุราษฎรธานี นอกจากนี้ บริษัท ทาอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน) (ทอท.) ได
ดําเนินการกอสรางอาคารศุลกากร คลังสินคา อาคารผูประกอบการรับ – สงสินคา ระบบสาธารณูปโภค
และสิ่งอํานวยความสะดวกตางๆ พรอมออกแบบและติดตั้งระบบ IT ในเขตปลอดอากร ณ ทาอากายาน
สุวรรณภูมิ (ทสภ.) รวมทั้งดําเนินการขยายคลังสินคาที่ทาอากาศยานภูเก็ตและเชียงใหมแลวเสร็จและ
เปดใหบริการแลว 

ในดานการพัฒนาประตูการคา สําหรับการพัฒนาทาเรือแหลมฉบัง ทาเทียบเรือ 
C0 และทาเรือ A0 ไดเปดใหบริการแลวเม่ือตนป 2550 สวนทาเรือ C1, C2 คาดวาจะเปดใหบริการได
ภายในเดือนตุลาคม 2550 นอกจากนี้ กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี (ขน.) ยังไดดําเนินการ
ศึกษาสํารวจออกแบบเพื่อกอสรางทาเรือนํ้าลึกปากบารา จังหวัดสตูล แลวเสร็จ นอกจากนี้ สําหรับการ
พัฒนาเสนทางเชื่อมตอเขาสูทาอากาศยานสุวรรณภูมิ นั้น การทางพิเศษแหงประเทศไทย (กทพ.) อยู
ระหวางกอสรางทางยกระดับดานทิศใตเชื่อมทางพิเศษบูรพาวิถี ซ่ึงคาดวาจะแลวเสร็จภายในป 2551 

ในดานการสนับสนุนการใชรูปแบบและวิธีการบริหารจัดการขนสงเพื่อการ
ประหยัดพลังงาน น้ัน กรมการขนสงทางนําและพาณิชยนาวี (ขน.) ไดดําเนินการศึกษาความเปนไปได
และความคุมคาในโครงการกอสรางทาเรือชายฝงตางๆ ไดแก การศึกษาความเหมาะสมและความคุมคา
ของการกอสรางสถานีขนสงทางลําน้ําเพื่อการประหยัดพลังงาน การศึกษาความเปนไปไดและความ
คุมคาในการกอสรางทาเทียบเรืออเนกประสงคคลองใหญ จังหวัดตราด ทาเรือจังหวัดชุมพร ทาเรือ
ชายฝงจังหวัดตรัง และทาเรือเชียงแสนแหงที่ 2 จังหวัดเชียงราย นอกจากน้ี กรมทางหลวง ก็อยูระหวาง
ดําเนินการกอสรางโครงขายทางหลวงเพื่อสนับสนุนสถานีขนสงทางลําน้ํา จังหวัดอางทองและจังหวัด
อยุธยา และทาเรือชายฝงจังหวัดชุมพร ทาเรือจังหวัดตราด และทาเรือจงัหวัดตรัง 

การพัฒนาธุรกิจโลจิสติกส  
(Logistics Service Internationalization): 

เพื่อพัฒนาศักยภาพผูใหบริการโลจิสติกส (Logistics Service Providers: LSPs) ของ
ไทยใหสามารถแขงขันกับบริษัทตางชาติได กรมการสงเสริมการสงออก จึงไดรวมกับหนวยงานที่
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เกี่ยวของทั้งภาครัฐ เอกชน และภาควิชาการ จัดงาน Thailand Logistics Fair 2006 ระหวางวันท่ี 13-
15 กรกฎาคม 2549 และ กระทรวงการตางประเทศ รวมกับสมาพันธโลจิสติกสไทยจัดงาน Thai-U.S. 
Logistics Fair and Symposium 2006 ระหวางวันที่ 5-7 ตุลาคม 2549 เพื่อเปนเวทีแลกเปลี่ยน
ประสบการณใหกับผูใหบริการดานโลจิสติกสของไทย 

ท้ังน้ี ธนาคารเพื่อการนําเขาและสงออก (EXIM Bank) ไดเปดใหสินเชื่อกับผู
ใหบริการโลจิสติกสไทยที่ใหบริการกับผูสงออกและสินเชื่อเสริมสภาพคลองสําหรับ Freight Forwarder 
และตอมาไดลงนามบันทึกขอตกลงความรวมมือกับ TAFA และ TIFFA เม่ือวันที่ 6 กุมภาพันธ 2550 ใน
การปลอยสินเชื่อใหกับสมาชิกของสมาคมทั้ง 2 ซึ่งจะชวยใหมีตนทุนท่ีต่ําพอที่จะสูกับบริษัทตางชาติได 

นอกจากนี้ กระทรวงพาณิชยไดมีการตั้งคณะทํางาน ซึ่งประกอบดวยตัวแทนจาก
หนวยงานภาครัฐ ไดแก กระทรวงพาณิชย สศช. และภาคเอกชน เพื่อจัดทําแผนปฏิบัติการโลจิสติกส
การคานําเสนอตอคณะกรรมการพัฒนาระบบการบริหารจัดการขนสงสินคาและบริการของประเทศ 
(คบส.) เพื่อพิจารณา ในการประชุมครั้งที่ 1/2550 ซึ่งคาดวาจะจัดใหมีขึ้นในวันท่ี 19 กรกฎาคม 2550 
ณ ตึกสันติไมตรีหลังใน ทําเนียบรัฐบาล 

การปรับปรุงสิ่งอํานวยความสะดวกทางการคา  
(Trade Facilitation Enhancement): 

กระทรวงเทคโนโลยีสาระสนเทศและการสื่อสาร ไดผูกพันงบประมาณป 2549 จาํนวน 
263 ลานบาท มาในป 2550 เพื่อดําเนินงานพัฒนาระบบเชื่อมโยงเครือขายขอมูลและบริการภาครัฐ 
ภาคการขนสงเพื่อการนําเขา สงออก และโลจิสติกส (Integrated Single- Window e-Logistics) ซึ่งไดมี
การลงนามจัดจางที่ปรึกษาเพื่อศึกษา Business Model ของการดําเนินโครงการดังกลาวโดยมีกําหนด
ระยะเวลาดําเนนิการ 3 เดือน 

นอกจากนี้ กรมศุลกากร ไดดําเนินโครงการพัฒนาระบบตรวจสอบใบอนุญาตและ
ใบรับรองอิเล็กทรอนิกส เพื่อการนําเขา-สงออก และการเชื่อมโยงระบบของกรมศุลกากรกับระบบกลาง 
ซึ่งมีการประชุมคณะทํางานเพื่อพิจารณารูปแบบของโครงสรางแฟมขอมูลใบอนุญาต  และ 
เอกสารตอบกลับ (Response message) ในรูปแบบ ebXML 

สําหรับ กรมสงเสริมการสงออก อยูระหวางดําเนินโครงการพัฒนาระบบบริการทาง
อิเล็กทรอนิกสของศูนยบริการสงออก (Single Window E-Certification) และบริหารศูนยบริการสงออก
แบบเบ็ดเสร็จ เพื่อการใหบริการของ 15 หนวยงาน ซึ่งคาดวาจะแลวเสร็จภายในป 2550 
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ท้ังนี้ กระทวงคมนาคม ไดจางที่ปรึกษาเพื่อจัดทําโครงการศึกษาและการพัฒนาระบบ 
Transport Single window e-Logistics ระยะท่ี 1 โดยมีวัตถุประสงคเพื่อศึกษากระบวนการและเอกสาร
ท่ีเกี่ยวของกับการขนสงของประเทศ (Transport Business Process) และเพื่อพัฒนาระบบนํารอง 
Transport Single window e-Logistics ของกระทรวงคมนาคม 

ในเร่ืองของการปรับปรุงกฎระเบียบเพื่อสนับสนุนธุรกรรมอิเล็กทรอนิกส ตางๆ นั้น 
กระทรวงวิทยาศาสตรและเทคโนโลยี ไดดําเนินการ ไดแก พระราชบัญญัติเกี่ยวกับเอกสาร
อิเล็กทรอนิกส (E-document Law) (อยูระหวางดําเนินการแกไข พ.ร.บ.) รางพระราชกฤษฎีกา ตาม
มาตรา 3 (มีผลบังคับใชแลว เม่ือวันท่ี 15 มีนาคม 49) รางพระราชกฤษฎีกา ตามมาตรา 25 (อยูระหวาง
เสนอ ครม. พิจารณา) รางพระราชกฤษฎีกา ตามมาตรา 32 (อยูระหวางเสนอสํานักงานคณะกรรมการ
กฤษฎีกาพิจารณา) 

การพัฒนากําลังคนและกลไกการขับเคลือ่นยุทธศาสตร  
(Capacity Building): 

กรมพัฒนาฝมือแรงาน ไดตั้งเปาหมายการพัฒนายกระดับฝมือและศักยภาพ
บุคลากรโลจิสติกสแลวเสร็จในป 2553 จํานวน 55,000 คน จําแนกเปนการพัฒนาภาคเอกชน 50,000 
คน และภาครัฐ 5,000 คน และเครือขายนักวิจัยไทยดานการจัดการโซคุณคาและโลจิสติกส ได
เตรียมการพัฒนากําลังคน (ฝกอบรม) ดานโลจิสติกสและซัพพลายเชน (ระยะสั้น) โดยมีเปาหมายให 
ผูไดรับการฝกอบรมทั้งสิ้นจํานวน 700 คน และเตรียมพัฒนาหลักสูตรและกําลังคนดานโลจิสติกส ตางๆ 
นอกจากน้ี สํานักงานคณะกรรมการอาชีวศึกษา ไดเตรียมดําเนินโครงการสงเสริมการผลิตและพัฒนา
บุคลากรดานโลจิสติกส โดยอยูระหวางดําเนินการจัดทําแผนปฏิบัติการผลิตและพัฒนากําลังคนดาน 
โลจิสติกสในระดับอุดมศึกษา 

นอกจากนี้ เม่ือวันท่ี 23 มีนาคม 2550 ไดมีคําสั่งสํานักนายกรัฐมนตรีที่ 90/2550 
เรื่องแตงตั้งคณะกรรมการพัฒนาระบบการบริหารจัดการขนสงสินคาและบริการของประเทศ (คบส.) 
โดยมีนายกรัฐมนตรีเปนประธาน และรองเลขาธิการคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคม
แหงชาติ เปนกรรมการและเลขานุการ และมีคณะกรรมการประกอบดวยรัฐมนตรี ปลัดกระทรวงที่
เกี่ยวของ รวมทั้งตัวแทนองคกรภาคเอกชน คณะกรรมการชุดน้ีมีอํานาจหนาที่ในการกําหนดนโยบาย
และกํากับดูแลการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศใหเปนเอกภาพอยางมีบูรณาการ 

สําหรับการพัฒนาระบบขอมูล นั้น สศช. อยูระหวางดําเนินการดําเนินโครงการพัฒนา
ระบบขอมูลและสรางขีดความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมรายสาขา เพื่อพัฒนาดัชนีชี้วัด
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ประมาณ 10-20 ตัว และสํานักงานสถิติแหงชาติ อยูระหวางดําเนินการสํารวจการเคลื่อนยายสินคา 
(Commodity Flow Survey) พ.ศ.2550 เพื่อใชประโยชนในการพัฒนาโครงสรางพื้นฐานดานโลจิสติกส
ของประเทศ ทั้งนี้ สศช. อยูระหวางประมวลผลการศึกษาที่เกี่ยวของท้ังหมด เพื่อจัดทํา แผนปฏิบัติการ
พัฒนาระบบขอมูลโลจิสติกสของประเทศ เพื่อนําเสนอคณะกรรมการพัฒนาระบบการบริหารจัดการ
ขนสงสินคาและบริการของประเทศ (คบส.) ในการประชุม คบส. คร้ังท่ี 1/2550 



บทนาํ 
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สรุปภาพรวมความกาวหนาการดาํเนินงาน 
ภายใตยทุธศาสตรการพัฒนาโลจิสติกสของประเทศไทย 

บทนํา 

ภายหลังจาก “รางแผนแมบทการพัฒนาโลจิสติกสของประเทศไทย พ.ศ. 2549-2553 
(ฉบับปรับปรุง)” ไดรับความเห็นชอบจาก คณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ เม่ือ
วันท่ี 17 เมษายน 2549 ที่ผานมา โดยมีขอเสนอแนะเพิ่มเติมใหหนวยงานที่เกี่ยวของเรงผลักดันการ
ดําเนินโครงการ/กิจกรรม ท่ีไดรับจัดสรรงบประมาณแลวใหบรรลุเสร็จตามเปาหมาย พรอมท้ังจัดทํา
รายละเอียดโครงการ/กิจกรรมที่มีลําดับสําคัญสูงภายใตประเด็นยุทธศาสตรและกลยุทธ เพื่อเสนอขอรับ
การพิจารณาจัดสรรงบประมาณเพื่อดําเนินการตอไป นั้น 

เม่ือวันที่ 7 พฤศจิกายน 2549 ไดมีการประชุมเพื่อหารือแนวทางจัดทําแผนปฏิบัติการเรงรัด
สนับสนุนการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ ณ กระทรวงคมนาคม โดยรัฐมนตรีวาการกระทรวง
พลังงานเปนประธาน รวมดวยรัฐมนตรีวาการกระทรวงอุตสาหกรรม รัฐมนตรีชวยวาการกระทรวง
คมนาคม เลขาธิการคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ และผูแทนหนวยงานภาครัฐ
และเอกชน เขารวมหารือ โดยที่ประชุมไดมอบหมายใหสํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจ
และสังคมแหงชาติ (สศช.) ประสานงานกับภาคเอกชน ไดแก สภาหอการคาแหงประเทศไทย สภา
อุตสาหกรรมแหงประเทศไทย และสมาพันธโลจิสติกสไทย รวมกันพิจารณาคัดเลือกประเภทสินคา 3-4 
ประเภท แลวนําเสนอตอรัฐบาลเพื่อจัดทําแผนปฏิบัติการเรงดวนเปนรายอุตสาหกรรมหรือรายสินคา 
(Commodity-based) โดยคํานึงถึงมิติพื้นที่ (Area-based) และรูปแบบการขนสง (Mode) ตลอดทั้งหวง
โซอุปทาน (Supply Chain) ตนทางถึงปลายทางของสินคา และไดมอบหมายใหหนวยงานที่เกี่ยวของ
จัดทําขอเสนอและรายละเอียดโครงการ/กิจกรรมท่ีมีความสอดคลองกับยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิ
สติกสของประเทศ และจัดสงใหสํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ (สศช.) 
เพื่อประมวลเปนแผนปฏิบัติการของหนวยงานตางๆ กอนเสนอขอรับการจัดสรรงบประมาณใน
ปงบประมาณ 2550 ตอไป 

จากการดําเนินการดังกลาว คณะทํางานซึ่งประกอบดวย ผูแทนจากคณะกรรมการพัฒนา
ระบบโลจิสติกส ภายใตคณะกรรมการรวม 3 สถาบัน (กกร.) และผูแทนจาก สศช. ไดทําการคัดเลือก
ประเภทสินคาที่เห็นควรกําหนดใหเปนโครงการนํารองสําหรับการผลักดันใหเกิดการพัฒนาอยางเปน
รูปธรรม ไดแก ขาว น้ําตาล แปงมันสําปะหลัง ยางพารา และเหล็ก และดําเนินการศึกษาและรวบรวม
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ขอมูลปริมาณสินคาเพื่อประกอบการจัดทําขอเสนอแนะรายสินคา ซึ่งตอมาในวันท่ี 25 ธันวาคม 2549 
รนม . โฆสิต ปนเปยมรัษฎ ได มีบัญชาให สศช . เปนเจาภาพจัดการประชุมรวมระหวาง
นายกรัฐมนตรีกับภาคเอกชน คร้ังท่ี 1/2550 ในวันท่ี 15 กุมภาพันธ 2550 โดยมีนายกรัฐมนตรี 
เปนประธาน เพื่อพิจารณาแผนปฏิบัติการระยะเรงดวนและทิศทางการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนา
ระบบโลจิสติกส ซึ่ง สศช.ไดนําเสนอ ยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ และ 
แผนปฏิบัติการระบบโลจิสติกสรายสินคา ระยะเรงดวนป 2550 รวมทั้งไดเสนอใหมีการแตงตั้ง 
คณะกรรมการพัฒนาระบบการบริหารจัดการขนสงสินคาและบริการของประเทศ (คบส.) เพื่อ
ทําหนาที่กํากับ ติดตามและขับเคลื่อนการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ ซึ่งที่ประชุม มีมติเห็นชอบ 
3 ประเด็น ไดแก 

1) เห็นชอบยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ ตามที่ สศช. เสนอ โดยใหรับ
ความเห็นของท่ีประชุมไปพิจารณาดําเนินการตอไป 

2) มอบหมายใหกระทรวงคมนาคม กระทรวงอุตสาหกรรม กระทรวงเกษตรและสหกรณ 
กระทรวงพาณิชย กระทรวงเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร กระทรวงศึกษาธิการ 
และกระทรวงแรงงาน รับไปพิจารณาดําเนินการในสวนที่เกี่ยวของตามแผนปฏิบัติการ
ระบบโลจิสติกสระยะเรงดวนป 2550 โดยใหรับความเห็นของที่ประชุมไปพิจารณา
ประกอบการดําเนินการ และหารือกับภาคเอกชนและหนวยงานที่เกี่ยวของ 

3) เห็นชอบใหแตงตั้งคณะกรรมการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ เพื่อทําหนาที่กํากับ
ติดตามและขับเคลื่อนการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ โดยมีนายกรัฐมนตรีเปน
ประธาน และ สศช. ทําหนาที่ฝายเลขานุการ 

ทั้งน้ี สศช. ไดนําเสนอผลการประชุมดังกลาวเขาสูการพิจารณาของคณะรัฐมนตรี และ
คณะรัฐมนตรีไดอนุมัติมติการประชุมดังกลาวและใหถือเปนมติคณะรัฐมนตรีเมื่อ วันท่ี 27 
กุมภาพันธ 2550 โดยยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสท่ีไดรับอนุมัติประกอบดวย 5 ประเด็นยุทธ
ศาตร ไดแก 

1) การปรับปรุงประสิทธิภาพระบบโลจิสติกสในภาคการผลิต (Business Logistics 
Improvement) 

2) การเพิ่มประสิทธิภาพระบบขนสงและโลจิสติกส (Transport and Logistics Network 
Optimization) 



รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศไทย  1-3 

ปที่ 2 ฉบับที่ 1  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

พฤษภาคม 2550  สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

1-3

3) การพัฒนาธุรกิจโลจิสติกส (Logistics Service Internationalization) 

4) การปรับปรุงสิ่งอํานวยความสะดวกทางการคา (Trade Facilitation Enhancement) 

5) การพัฒนากําลังคนและกลไกการขับเคลื่อนยุทธศาสตร (Capacity Building) 

ทั้งนี้ สศช. ไดดําเนินการประสานหนวยงานตางๆ ที่เกี่ยวของ ท้ังภาครัฐ เอกชน และภาควชิา
การ เพื่อรวบรวมขอมูลรายละเอียดความกาวหนาการดําเนินแผนงาน/โครงการดานโลจิสติกส และได
ประมวลผลการดําเนินงาน จําแนกเปน 2 สวน ไดแก รายงานความกาวหนาการดําเนินงานตาม
แผนปฏิบัติการระบบโลจิสติกสระยะเรงดวน รายสินคา ป 2550 และรายงานความกาวหนาการ
ดําเนินงานภายใตยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ ดังปรากฏในรายงาน
ความกาวหนา ปที่ 2 ฉบับที่ 1 ในครั้งน้ี 



ความกาวหนาแผนงาน/โครงการ 
ตามแผนปฏิบัติการระบบโลจิสติกสรายสินคา

ระยะเรงดวน ป 2550 
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1 ความกาวหนาการดําเนินแผนงาน/โครงการ 
ตามแผนปฏิบัตกิารระบบโลจิสตกิสรายสนิคา ระยะเรงดวนป 2550 

แผนปฏิบัติการระบบโลจิสติกสรายสินคา ระยะเรงดวน ป 2550 เปนความพยายามของ
ภาครัฐ เอกชน และภาควิชาการ ที่ตองการปรับปรุงและเพิ่มประสิทธิภาพการขนสงสินคาของประเทศ 
โดยมุงเนนใหเกิดการปรับเปลี่ยนรูปแบบการขนสง (Modal Shift) จากทางถนน ไปสูทางรางและทางน้ํา 
รวมทั้งใหเกิดการพัฒนาการขนสงตอเน่ืองหลายรูปแบบ (Multi-Modal Transport) เพื่อลดการใช
พลังงาน และลดตนทุนคาขนสง 

ทั้งนี้ ผูแทนจากคณะกรรมการพัฒนาระบบโลจิสติกส ภายใตคณะกรรมการรวม 3 สถาบัน 
(กกร.) และผูแทนจาก สศช. ไดทําการคัดเลือกประเภทสินคายุทธศาสตรที่เห็นควรกําหนดใหเปน
โครงการนํารองสําหรับการผลักดันให เกิดการพัฒนาอยางเปนรูปธรรม ไดแก ขาว นํ้าตาล 
แปงมันสําปะหลัง ยางพารา และเหล็ก ในเสนทางขนสงสินคาทางเลือก (Alternative Transport Mode) 
ท่ีสามารถใชรูปแบบการขนสงรูปแบบอื่น (ระบบรางและทางน้ํา) นอกเหนือจากการขนสงทางถนนใน
การขนสงสินคายุทธศาสตรดังกลาว ไดแก การขนสงทางรางเสนทางสายตะวันออกเฉียงเหนือ 
(ขอนแกน – นครราชสีมา – ทาเรือแหลมฉบัง) การขนสงทางรางเสนทางสายเหนือ (นครสวรรค – 
ทาเรือแหลมฉบัง) และการขนสงทางลําน้ํา (อางทอง – อยุธยา – สมุทรปราการ/สมุทรสาคร) ซึ่ง
สามารถสรุปความกาวหนาการดําเนินการได ดังนี้ 

2.1 การเรงรัดจัดหาหัวรถจักร 7 หัว และแคร 112 แครตามโครงการที่ไดรับงบประมาณไว
แลว โดยยกเลิกขอกําหนดในการจัดหารถจักรดีเซลไฟฟาโดยวิธีการทํา Barter Trade (กระทรวง
คมนาคม) 

ความกาวหนา: 

ในสวนของการจัดหาแครบรรทุกสินคา 112 แคร นั้น การรถไฟแหงประเทศไทย 
(รฟท.) ไดรับอนุมัติจัดสรรงบประมาณแลวตั้งแตปงบประมาณ 2548 และไดพยายามดําเนินการจัดหา
โดยการเปดประมูลมาแลว 3 ครั้ง แตยังไมประสบความสําเร็จ ทั้งนี้ ในปจจุบัน รฟท. อยูระหวางการ
เตรียมการเปดประมูลครั้งที่ 4 ซึ่งคาดวาจะเริ่มดําเนินการไดภายในปงบประมาณ 2550 

สําหรับการจัดหาหัวรถจักรดีเซลไฟฟา 7 หัว นั้น เปนโครงการที่ได รับอนุมัติ
งบประมาณลงทุนป 2547 ผูกพันจนถึงป 2550 ซึ่ง ครม. ไดมีมติเม่ือวันท่ี 27 มีนาคม 2550 เห็นชอบให 
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รฟท. ดําเนินโครงการจัดหาหัวรถจักรดีเซลไฟฟาตามที่กระทรวงพาณิชยเสนอ โดยใหดําเนินการคา
แบบแลกเปลี่ยน (Barter Trade) ตอไป แมวาจะมีระเบียบสํานักนายกรัฐมนตรี เร่ือง ยกเลิกระเบียบ
สํานักนายกรัฐมนตรีวาดวยการคาแบบแลกเปลี่ยน พ.ศ.2549 พ.ศ.2550 เม่ือวันที่ 9 เมษายน 2550 
แลวก็ตาม เนื่องจาก รฟท. ไดมีการลงนามในขอตกลงกับประเทศจีนไวกอนแลว ท้ังนี้ ในปจจุบัน รฟท. 
ไดดําเนินการเจรจาแลกเปลี่ยนกับขาวสารในสต็อกรัฐบาลกับฝายจีนจนไดขอยุติและไดปรับช่ือโครงการ
เปน “โครงการจัดหารถจักรดีเซลของการรถไฟแหงประเทศไทย” แลว อยางไรก็ตาม ปจจุบันโครงการ
ดังกลาวยังอยูระหวางการจัดทํารายการจําเพาะทางเทคนิคและตอรองราคากับฝายจีน ซึ่ง รฟท.จะ
เรงรัดการเจรจาตกลงใหแลวเสร็จภายในเดือนกรกฎาคม 2550 กอนนํารางสัญญาสงใหอัยการสูงสุด
พิจารณากอนทําสัญญาตอไป ในการนี้ ภายหลังจากที่มีการทําสัญญาแลวเสร็จ คาดวาจะตองใช
ระยะเวลาดําเนินการกอนที่จะมีการสงมอบหัวรถจักรดีเซลทั้ง 7 หัว แก รฟท. ประมาณ 15 เดือน – 2 ป 

2.2 การบริหารขบวนรถสินคาเพื่อเพิ่มเที่ยวใหบริการขนสง ณ สถานีขนสงหลักในแตละ
ภูมิภาค ในระหวางที่รอการจัดหาหัวรถจักรและแคร และปรับปรุงประสิทธิภาพการใหบริการของ รฟท. 
โดยใหมีการทําสัญญาระยะยาวกับภาคธุรกิจ มีระบบราคาที่ชัดเจน และมีกําหนดการใหบริการขนสงที่
แนนอนตอเนื่องตลอดทั้งป (กระทรวงคมนาคม) 

ความกาวหนา: 

1) เสนทางสายตะวันออกเฉียงเหนือ (สถานีรถไฟบานเกาะ/สถานีรถไฟกุดจิก – 
ทาเรือแหลมฉบัง) สําหรับสินคาขาวบริเวณ จังหวัดนครราชสีมา ซึ่งในปจจุบันมีปริมาณสินคาที่รอขนสง
ระบบรางอยูแลวประมาณ 1 แสนตัน/ป ทั้งนี้ รฟท. คาดวาจะสามารถเพิ่มเที่ยวใหบริการ จากเดิม 15 
เที่ยว/เดือน เปน 30 เท่ียว/เดือน ไดภายในเดือนตุลาคม 2550 

2) เสนทางสายตะวันออกเฉียงเหนือ (สถานีรถไฟทาพระ – ทาเรือแหลมฉบัง) 
สําหรับสินคาน้ําตาลบริเวณ จังหวัดขอนแกน ซ่ึงในปจจุบันมีปริมาณสินคาที่รอขนสงระบบรางอยูแลว
ประมาณ 1.3 แสนตัน/ป ทั้งนี้ รฟท. คาดวาจะสามารถเพิ่มเที่ยวใหบริการ จากเดิม 10 เที่ยว/เดือน เปน 
30 เที่ยว/เดือน ไดภายในเดือนตุลาคม 2550 เชนกัน 

3) สําหรับการปรับปรุงประสิทธิภาพการใหบริการของ รฟท. นั้น ในปจจุบัน รฟท. 
ไดจัดตั้งคณะอนุกรรมการและคณะทํางาน ไดแก คณะอนุกรรมการพัฒนาการขนสงสินคาทางรถไฟ 
และคณะทํางานพัฒนาการขนสงสินคาปูนซีเมนตทางรถไฟ ซึ่งมีองคประกอบรวมจากทั้งภาครัฐและ
เอกชน เพื่อสนับสนุนพัฒนาการขนสงสินคาทางรถไฟ เพิ่มขีดความสามารถการแขงขัน และลดการใช
พลังงานของประเทศ โดยคํานึงถึงการมีสวนรวมของภาคเอกชน 



รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศไทย  2-3 

ปที่ 2 ฉบับที่ 1  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

พฤษภาคม 2550  สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

2.3 การสนับสนุนใหเอกชนเขามามีบทบาทสําคัญในการลงทุน/จัดหารถจักรและแครบรรทุก
สินคา และดําเนินการใหบริการขนสงสินคา (กระทรวงคมนาคมและเอกชน) 

ความกาวหนา: 

กระทรวงคมนาคม ไดมอบหมายให รฟท. ดําเนินการ โดยเมื่อวันที่ 26 มีนาคม 2550 
คณะกรรมการรถไฟแหงประเทศไทยไดมีมติใหแตงตั้งคณะอนุกรรมการพัฒนาการขนสงสินคาทาง
รถไฟ และคณะทํางานพัฒนาการขนสงสินคาปูนซีเมนตทางรถไฟ ซ่ึงมีองคประกอบรวมระหวางภาครัฐ
และเอกชน เพื่อทําหนาที่ผลักดันการพัฒนาการขนสงสินคาทางรถไฟตลอดทั้งกระบวนการ โดยให
ศึกษาสภาพ สถานะ และความพรอมของ รฟท. ในปจจุบัน รวมไปถึงการพิจารณาปญหา ขอจํากัด และ
เสนอแนะแนวทางในการแกไขปญหาและขอจํากัดตางๆ ท่ีเปนอุปสรรคตอการพัฒนา ตลอดจนจัดทํา
แผนปฏิบัติการและยุทธศาสตรการพัฒนาการขนสงทางรถไฟอยางเปนรูปธรรม 

2.4 การหาแนวทางแกปญหาการขนสงลําน้ําในชวงผานสะพานนวลฉวี (กระทรวงคมนาคม
และเอกชน) 

ความกาวหนา: 

กระทรวงคมนาคมไดมอบหมายใหกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี (ขน.) และ
หนวยงานที่เกี่ยวของทั้งภาครัฐและเอกชนพิจารณาเพื่อสงเสริมและสนับสนุนการขนสงทางลําน้ํา แกไข
ปญหาอุปสรรคการขนสงทางน้ําในดานตางๆ ตลอดจนพิจารณากฎระเบียบที่เกี่ยวของ เพื่อสงเสริม
ระบบโลจิสติกสของประเทศใหแลวเสร็จภายในเดือนมีนาคม 2550 ทั้งน้ี ขน. ไดแตงตั้งคณะกรรมการ
เพื่อสงเสริมและสนับสนุนการขนสงทางลําน้ํา ซึ่งไดพิจารณาประเด็นปญหาที่ภาคเอกชนขอใหภาครัฐ
พิจารณาเพื่อสงเสริมและสนับสนุนการขนสงทางลําน้ํา รวมทั้งแกไขปญหาอุปสรรคการขนสงทางนํ้าใน
ดานตางๆ และไดรายงานกระทรวงคมนาคมแลว 



ความกาวหนาแผนงาน/โครงการ 
ภายใตยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกส

ของประเทศไทย 
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2 ความกาวหนาการดําเนินแผนงาน/โครงการ 
ภายใตยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสตกิสของประเทศไทย 

มรีะบบโลจิสติกสท่ีไดมาตรฐานสากล
เพ่ือสนับสนุนการเปนศูนยกลางธุรกจิและการคาของภูมภิาคอินโดจีน

วิสัยทัศน

วัตถุ
ประสงค

ระดับเปาหมาย    - มุงยกระดับการบรหิารจัดการโลจิสติกสไปสูระดับ World Class Logistics Management  
ระดับยุทธศาสตร - มีจุดเนนไปท่ีการยกระดับขีดความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมเปาหมายหลักของประเทศ 
ระดับปฏิบัติ        - การปรบัเปลี่ยนในระดับปฏิบัติ (Change Management) จะตองยึดความตองการของผูใชบรกิารเปนท่ีตั้ง

หลักการ
ขับเคลื่อน
ยทุธศาสตร

ประเด็น
ยุทธศาสตร

54321

การปรับปรุง
ประสิทธิ
ภาพระบบ
โลจิสตกิสใน
ภาคการผลิต

(Business 
Logistics 

Improvement )

การเพิ่ม
ประสิทธิ
ภาพระบบ
ขนสงและ
โลจิสตกิส

(Transport and 
Logistics 
Network 

Optimization)

การพัฒนา
ธุรกิจ

โลจิสตกิส
(Logistics 
Service 

Internationali-
zation)

การปรับปรุงส่ิง
อํานวยความ
สะดวกทาง
การคา
(Trade 

Facilitation 
Enhancement)

การพัฒนา
กําลังคนและ
กลไกการ
ขบัเคลื่อน
ยุทธศาสตร
(Capacity 
Building)

1. ลดตนทุนโลจิสติกส (Cost Efficiency)  เพ่ิมขีดความสามารถของธุรกิจในการตอบสนองความตองการ
ของลูกคา (Responsiveness)และเพ่ิมความปลอดภัยและความเชื่อถือไดในกระบวนการนําสงสินคา
และบรกิาร (Reliability and Security)

2. สรางมูลคาเพ่ิมทางเศรษฐกิจจากอุตสาหกรรมโลจิสติกสและอุตสาหกรรมตอเน่ือง
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มรีะบบโลจิสติกสท่ีไดมาตรฐานสากล
เพ่ือสนับสนุนการเปนศูนยกลางธุรกจิและการคาของภูมภิาคอินโดจีน

วิสัยทัศน

วัตถุ
ประสงค

ระดับเปาหมาย    - มุงยกระดับการบรหิารจัดการโลจิสติกสไปสูระดับ World Class Logistics Management  
ระดับยุทธศาสตร - มีจุดเนนไปท่ีการยกระดับขีดความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมเปาหมายหลักของประเทศ 
ระดับปฏิบัติ        - การปรบัเปลี่ยนในระดับปฏิบัติ (Change Management) จะตองยึดความตองการของผูใชบรกิารเปนท่ีตั้ง

หลักการ
ขับเคลื่อน
ยทุธศาสตร

ประเด็น
ยุทธศาสตร

54321

การปรับปรุง
ประสิทธิ
ภาพระบบ
โลจิสตกิสใน
ภาคการผลิต

(Business 
Logistics 

Improvement )

การเพิ่ม
ประสิทธิ
ภาพระบบ
ขนสงและ
โลจิสตกิส

(Transport and 
Logistics 
Network 

Optimization)

การพัฒนา
ธุรกิจ

โลจิสตกิส
(Logistics 
Service 

Internationali-
zation)

การพัฒนา
ธุรกิจ

โลจิสตกิส
(Logistics 
Service 

Internationali-
zation)

การปรับปรุงส่ิง
อํานวยความ
สะดวกทาง
การคา
(Trade 

Facilitation 
Enhancement)

การปรับปรุงส่ิง
อํานวยความ
สะดวกทาง
การคา
(Trade 

Facilitation 
Enhancement)

การพัฒนา
กําลังคนและ
กลไกการ
ขบัเคลื่อน
ยุทธศาสตร
(Capacity 
Building)

การพัฒนา
กําลังคนและ
กลไกการ
ขบัเคลื่อน
ยุทธศาสตร
(Capacity 
Building)

1. ลดตนทุนโลจิสติกส (Cost Efficiency)  เพ่ิมขีดความสามารถของธุรกิจในการตอบสนองความตองการ
ของลูกคา (Responsiveness)และเพ่ิมความปลอดภัยและความเชื่อถือไดในกระบวนการนําสงสินคา
และบรกิาร (Reliability and Security)

2. สรางมูลคาเพ่ิมทางเศรษฐกิจจากอุตสาหกรรมโลจิสติกสและอุตสาหกรรมตอเน่ือง
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คณะรัฐมนตรีไดมีมติเม่ือ วันท่ี 27 กุมภาพันธ 2550 เห็นชอบ “ยุทธศาสตรการพัฒนา
ระบบโลจิสติกสของประเทศ” ซึ่งมีวิสัยทัศน คือ มีระบบโลจิสติกสท่ีไดมาตรฐานสากล (World Class 
Logistics) เพื่อสนับสนุนการเปนศูนยกลางธุรกิจและการคาของภูมิภาคอินโดจีน และมีวัตถุประสงคหลกั 
ไดแก 1) เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการอํานวยความสะดวกกิจกรรมทางการคา ซ่ึงจะนําไปสูการลดตนทุน 
โลจิสติกส (Cost Efficiency) เพิ่มขีดความสามารถของธุรกิจในการตอบสนองความตองการของลูกคา 
(Responsiveness) และเพิ่มความปลอดภัยและความเชื่อถือไดในกระบวนการนําสงสินคาและบริการ 
(Reliability and Security) และ 2) เพื่อสรางมูลคาเพิ่มทางเศรษฐกิจจากอุตสาหกรรมโลจิสติกสและ
อุตสาหกรรมตอเนื่อง โดยมีเปาหมาย คือ ลดตนทุนโลจิสติกส/GDP จากประมาณรอยละ 19 ในป 2548 
ใหเหลือรอยละ 16 ในป 2554 ท้ังนี้ ยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศประกอบดวย 
5 ประเด็นยุทธศาสตร ไดแก 1) การปรับปรุงประสิทธิภาพระบบโลจิสติกสในภาคการผลิต (Business 
Logistics Improvement) 2) การเพิ่มประสิทธิภาพระบบขนสงและโลจิสติกส (Transport and Logistics 
Network Optimization) 3) การพัฒนาธุรกิจโลจิสติกส (Logistics Service Internationalization)  
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4) การปรับปรุงสิ่งอํานวยความสะดวกทางการคา (Trade Facilitation Enhancement) และ  
5) การพัฒนากําลังคนและกลไกการขับเคลื่อนยุทธศาสตร (Capacity Building) 

ทั้งนี้ ความกาวหนาในการดําเนินแผนงาน/โครงการ เพื่อพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ 
ภายใตแตละประเด็นยุทธศาสตรนั้น หนวยงานที่เกี่ยวของ ท้ังจากภาครัฐ เอกชน และภาควิชาการ ได
รายงานความกาวหนา สามารถสรุปสาระสําคัญได ดังนี้ 

1. การปรบัปรงุประสิทธิภาพระบบโลจิสติกสในภาคการผลติ (Business Logistics 
Improvement) 

การบริหารจัดการระบบโลจิสติกสในภาคการผลิตของไทยยังขาดประสิทธิภาพ และขาดระบบ
การควบคุมคุณภาพที่เปนสากลสําหรับสินคาเกษตร อันสงผลกระทบตอตนทุนในการผลิตและไม
สามารถตอบสนองความตองการของลูกคาได ซึ่งหนวยงานภาครัฐที่เกี่ยวของไดมีการดําเนินโครงการ
ศึกษาและนํารองในเบื้องตน สรุปความกาวหนาไดดังนี้ 

1.1 สงเสริมใหสถานประกอบการทั้งในภาคเกษตร อุตสาหกรรม และบริการมีการ
ประยุกตใชเทคนิคการบริหารจัดการโลจิสติกสท่ีทันสมัย ท้ังโดยการสรางความรูความเขาใจ
เกี่ยวกับศักยภาพของการยกระดับประสิทธิภาพการบริหารโลจิสติกสใหกับเจาของกิจการ การสนับสนนุ
ใหมีการประยุกตใชวิธีการบริหารที่ดีท่ีสุดของธุรกิจ (Best Practice) การประยุกตใชเทคโนโลยี
สารสนเทศหรือซอฟแวรดานการบริหารจัดการโลจิสติกสและการขนสงในสถานประกอบการ รวมทั้งการ
ใชบริการของผูใหบริการโลจิสติกส (Outsourcing) 

ความกาวหนา 

กระทรวงอุตสาหกรรม อยูระหวางการศึกษาการพัฒนาเครือขายการขนสงผลิตภัณฑ
เหล็ก เพื่อยกระดับขีดความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมเหล็ก โดยพิจารณาความเชื่อมโยง
ระบบโลจิสติกส ตั้งแตการนําเขาแรเหล็ก ณ ทาเรือนําลึกบางสะพาน จังหวัดประจวบคีรีขันธ การขนสง
เขาโรงงาน และการขนสงไปสูอตุสาหกรรมตอเน่ือง อยางเปนระบบ 

กระทรวงพาณิชย กําลังดําเนินโครงการพัฒนาการจัดการระบบโลจิสติกสท่ีดีในการ
สงออก (Best Practice) ซ่ึงเปนการดําเนินการรวมกันกับบริษัทและโรงงานที่เขารวมโครงการ เพื่อให
เกิดการบริหารจัดการที่ดีที่สุดของแตละบริษัท ซ่ึงเปนการดําเนินการตอเน่ืองตอไปในป 2551 

1.2 สนับสนุนการพัฒนาระบบการบริหารจัดการโลจิสติกสท่ีเชื่อมโยงถึงกันตลอด
หวงโซอุปทานเพื่อใหเกิดประสิทธิภาพสูงสุด (Supply Chain Optimization) และสามารถ
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ตรวจสอบการเคลื่อนยายของสินคาได โดยการสงเสริมใหเกิดความรวมมือในลักษณะเครือขาย
วิสาหกิจ (Cluster) การพัฒนามาตรฐานรวมเกี่ยวกับเครื่องมือและวัสดุ อุปกรณ ท่ีใชในการเคลื่อนยาย
สินคาการสนับสนุนใหสมาคมหรือผูผลิต หรือสมาคมธุรกิจเฉพาะดานเขามามีบทบาทในการจัดระบบ
การบริหารโลจิสติกสของสาขา การพัฒนาระบบตรวจสอบยอนกลับ (Traceability) และความสามารถใน
การติดตามการขนสงหรือเคลื่อนยายสินคา (Tracking ability) และการพัฒนาระบบขนสงท่ีมีการควบคุม
อุณหภูมิสําหรับสินคาเกษตรเนาเสียงาย (Perishable) หรือสินคาแชแข็ง (Frozen) เปนตน 

ความกาวหนา 

สศช. รวมกับ ผูแทนจากคณะกรรมการพัฒนาระบบโลจิสติกส ภายใตคณะกรรมการ
รวม  3 สถาบัน  (กกร . ) คัดเลือกสินคายุทธศาสตรสําคัญบางชนิด ไดแก  ขาว  ออย / นํ้าตาล  
แปงมันสําปะหลัง ยางพารา และเหล็ก และดําเนินการศึกษา เพื่อหาแนวทางปรับปรุงประสิทธิภาพการ
บริหารจัดการโลจิสติกสของสินคาดังกลาว ซึ่งไดจัดทําเปน แผนปฏิบัติการระบบโลจิสติกสระยะเรงดวน
ป 2550 ซ่ึง ครม.ไดมีมติเห็นชอบเม่ือวันที่ 27 กุมภาพันธ 2550 และมอบหมายใหกระทรวงคมนาคม 
กระทรวงอุตสาหกรรม กระทรวงเกษตรและสหกรณ กระทรวงพาณิชย กระทรวงเทคโนโลยีสารสนเทศ
และการสื่อสาร กระทรวงศึกษาธิการ และกระทรวงแรงงาน รับไปพิจารณาดําเนินการในสวนท่ีเกี่ยวของ
ตามแผนปฏิบัติการระบบโลจิสติกสระยะเรงดวนป 2550 

สภาผูขนสงสินคาทางเรือแหงประเทศไทย (สรท.) อยูระหวางเตรียมการจัดสัมมนา
ดาน Supply Chain สําหรับผูบริหาร เพื่อใหเกิดความเขาใจการบริหาร supply chain ตลอดทัง้สาย และ
เตรียมดําเนินโครงการ Logistics & Supply Chain Scorecard ระยะที่ 1 ซ่ึงทั้ง 2 โครงการดังกลาวอยู
ระหวางการเตรียม Proposal เพื่อนําเสนอตอ ก.ตางประเทศ นอกจากนี้ สรท. ยังไดรวมกับ กระทรวง
การตางประเทศ เพื่อดําเนินโครงการพัฒนาระบบโลจิสติกสเพื่อสิ่งแวดลอม 

2. การเพิม่ประสิทธิภาพระบบขนสงและโลจิสติกส (Transport and Logistics Network 
Optimization) 

ปจจุบัน ระบบขนสงและโลจิสติกสของประเทศทั้งในดานโครงสรางพื้นฐานทางกายภาพและ
การบริหารจัดการเพื่อเชื่อมตอการขนสงระหวางรูปแบบยังไมมีประสิทธิภาพเทาที่ควร คือขาดความ
เชื่อมตอของโครงขายขนสง (missing link) ทั้งในรูปแบบเดียวกัน ระหวางรูปแบบ และขาดจุดรวบรวม
และกระจายสินคาหรือจุดเชื่อมตอ (node) ในพื้นที่ยุทธศาสตรของประเทศ กอใหเกิดตนทุน ทั้งในดาน
เวลาและคาใชจายในการทําธุรกิจกับผูประกอบการ นอกจากนี้ ปจจุบันการขนสงทางถนนยังเปน
รูปแบบขนสงหลักของประเทศ ขณะท่ีการขนสงทางรางและทางน้ําซึ่งมีตนทุนการใชพลังงานต่ํากวายัง
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ไมมีการใชงานมากเทาที่ควร สงผลใหตนทุนคาขนสงของประเทศอยูในระดับที่สูงมากและสูญเสีย
ความสามารถในการแขงขันของประเทศไป 

2.1 พัฒนาเครือขายโลจิสติกสในประเทศใหเชื่อมโยงอยางบูรณาการ (Logistics 
Network Integration) ทั้งเครือขายภายในและการเชื่อมตอไปสูตางประเทศ โดยการพัฒนาระบบ
การขนสงเชื่อมโยงหลายรูปแบบ (Multimodal) ระบบการขนสงสนับสนุน (Feeder) ทางดวนพิเศษ 
(Motorway) รวมทั้งศูนยรวบรวมและกระจายสินคา (เชน Logistics Center / Distribution Center / 
Container Yard เปนตน) ตามจุดยุทธศาสตรตางๆ ภายในประเทศ ไดแก บริเวณที่เปนประตูการคา 
หรือศูนยกลางกิจกรรมการผลิตและการคาของภูมิภาค และเมืองศูนยกลางการบินสุวรรณภูมิ โดยเนน
ใหภาคเอกชนที่มีความรูความสามารถทั้งในและจากตางประเทศ มีสวนรวมในการลงทุนและบริหาร
จัดการ 

ความกาวหนา 

ในปจจุบันไดมีความพยายามปรับทิศทางจากการขนสงสินคาภายในประเทศจากเดิม
ท่ีเปนการขนสงทางถนนเปนหลัก ใหเปลี่ยนไปใชการขนสงทางรางและทางน้ําที่มีตนทุนการใชพลังงาน
ต่ําใหมากขึ้น (Modal Shift) และเรงพัฒนาระบบการขนสงเชื่อมโยงหลายรูปแบบ (Multi Modal) เพื่อให
การขนสงสินคาเปนไปอยางลื่นไหล เชื่อมโยงระหวางจุดรวบรวมและกระจายสินคากับแหลงผลิตและ
แหลงบริโภค (Origin – Destination) ตลอดจนสนับสนุนใหมีการเชื่อมตอระบบรางใหเขาถึงประตูการคา
สําคัญ ไดแก ทาเรือน้ําลึก ทาอากาศยาน และดานการคาชายแดน ซึ่งในขณะน้ีมีความกาวหนาและ
อุปสรรคในการดําเนินงาน ดังน้ี 

การพัฒนาระบบราง หนวยงานภาครัฐ ไดแก กระทรวงคมนาคม และ สศช. ไดรวม
หารือกับผูประกอบการขนสงที่ใชบริการระบบราง เพื่อดําเนินโครงการนํารองเพื่อสนับสนุนการพัฒนา
ระบบโลจิสติกสทางราง โดยไดเริ่ม 2 เสนทางนํารอง ไดแก เสนทางขอนแกน – โคราช – แหลมฉบัง 
และเสนทางนครสวรรค – แหลมฉบัง และจัดทําเปนแผนปฏิบัติการพัฒนาระบบโลจิสติกสระยะเรงดวน 
ป 2550 ซึ่ง ครม. ไดมีมติดห็นชอบเม่ือวันที่ 27 ก.พ. 2550 และไดกําหนดเปนมาตรการเรงดวนซ่ึงมี
ความกาวหนาการดําเนินงาน ดังนี้ 

1) ในชวงที่รอการจัดหาหัวรถจักรและแครบรรทุกเพิ่มเติม รฟท. ไดบริหารจัดการ
ขบวนรถที่มีอยูเพื่อมุงใหบริการเสนทางนํารองเปนหลัก ซึ่งในขณะนี้ รฟท. ไดเพิ่มขบวนใหบริการ ใน
เสนทางที่ 1 (ขอนแกน – โคราช – แหลมฉบัง) บางสวนแลวตั้งแตเดือนมีนาคมที่ผานมา นอกจากนี้ 
สําหรับแผนปฏิบัติการรายสินคาเพิ่มเติมตอไป รฟท. ไดมีการเตรียมการเพื่อรองรับการขนสง ดังน้ี  
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1.1) สําหรับสินคาขาว บริเวณ จังหวัดนครราชสีมา ซึ่งมีตนทางจากสถานี
รถไฟบานเกาะ/สถานีรถไฟกุดจิก – ทาเรือแหลมฉบัง น้ัน ในปจจุบันมีปริมาณสินคาที่รอขนสงระบบราง
อยูประมาณ 1 แสนตัน/ป ซ่ึง รฟท. คาดวาจะสามารถเพิ่มเท่ียวใหบริการ จากเดิม 15 เที่ยว/เดือน เปน 
30 เที่ยว/เดือน ไดภายในเดือนตุลาคม 2550 

1.2) สําหรับสินคาน้ําตาล บริเวณ จังหวัดขอนแกน ซึ่งมีตนทางจากสถานี
รถไฟทาพระ – ทาเรือแหลมฉบัง น้ัน ในปจจุบันมีปริมาณสินคาที่รอขนสงระบบรางอยูแลวประมาณ 1.3 
แสนตัน/ป ทั้งนี้ รฟท. คาดวาจะสามารถเพิ่มเที่ยวใหบริการ จากเดิม 10 เท่ียว/เดือน เปน 30 เที่ยว/
เดือน ไดภายในเดือนตุลาคม 2550 เชนกัน 

2) รฟท. ไดรับอนุมัติจัดสรรงบประมาณในการจัดหาแครบรรทุกจํานวน 112 แคร 
แลวตั้งแตปงบประมาณ 2548 และไดพยายามดําเนินการจัดหาโดยการเปดประมูลมาแลว 3 ครั้ง แตยัง
ไมประสบความสําเร็จ ซึ่ง รฟท. อยูระหวางการเตรียมการเปดประมูลครั้งที่ 4 และคาดวาจะสามารถ
ดําเนินการไดภายในป 2550 สําหรับการจัดหาหัวรถจักรดีเซลไฟฟา 7 หัว นั้นเปนโครงการที่ไดรับ
อนุมัติงบประมาณลงทุนป 2547 ผูกพันจนถึงป 2550 ซึ่ง ครม. ไดมีมติเม่ือวันที่ 27 มีนาคม 2550 
เห็นชอบใหดําเนินการจัดหาโดยวิธีเจรจาแลกเปลี่ยนกับขาวสารในสต็อกรัฐบาลกับฝายจีน และไดปรับ
ชื่อโครงการเปน “โครงการจัดหารถจักรดีเซลของการรถไฟแหงประเทศไทย” ทั้งนี้ โครงการดังกลาวอยู
ระหวางการจัดทํารายการจําเพาะทางเทคนิค และตอรองราคากับฝายจีน ซึ่ง รฟท. จะเรงรัดการเจรจา
การคาแบบแลกเปลี่ยนใหแลวเสร็จภายในสิ้นเดือนกรกฎาคม 2550 กอนนํารางสัญญาสงใหอัยการ
สูงสุดพิจารณากอนทําสัญญาตอไป ในการนี้ ภายหลังจากที่มีการทําสัญญาแลวเสร็จ คาดวาจะตองใช
ระยะเวลาดําเนินการกอนที่จะมีการสงมอบหัวรถจักรดีเซลทั้ง 7 หัว แก รฟท. ประมาณ 15 เดือน – 2 ป 

3) สําหรับการพิจารณาความเหมาะสมเพื่อการสนับสนุนใหเอกชนเขารวมลงทุน
ในการจัดหาหัวรถจักรและแครเอง และให รฟท. บริหารจัดการการเดินรถ นั้น ยังอยูระหวางการ
พิจารณาความเปนไปไดในดานกฎหมายของกระทรวงคมนาคม นอกจากนี้ ในดานการปรับปรุง
ประสิทธิภาพการใหบริการของ รฟท. นั้น ในปจจุบันไดมีการจัดตั้งคณะอนุกรรมการและคณะทํางาน
ไดแก คณะอนุกรรมการพัฒนาการขนสงสินคาทางรถไฟ และคณะทํางานพัฒนาการขนสงสินคา
ปูนซีเมนตทางรถไฟ ที่มีองคประกอบรวมจากทั้งภาครัฐและเอกชนเพื่อสนับสนุนพัฒนาการขนสงสินคา
ทางรถไฟ เพิ่มขีดความสามารถการแขงขัน และลดการใชพลังงานของประเทศ โดยคํานึงถึงการมีสวน
รวมของภาคเอกชน 

อยางไรก็ตาม สําหรับโครงการจัดหาหัวรถจักร 13 คัน และรถโบกี้บรรทุกสินคา 284 
คัน รวมทั้ง โครงการกอสรางทางคูในเสนทางรถไฟสายชายฝงทะเลตะวันออกชวงฉะเชิงเทรา-ศรีราชา-
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แหลมฉบัง ของการรถไฟแหงประเทศไทย (รฟท.) ซึ่งเปนโครงการที่มีความสําคัญตอสนับสนุนการ
พัฒนาระบบโลจิสติกสทางราง จะยังไมสามารถดําเนินการไดแลวเสร็จทันในป 2550 แมวาจะเปน
โครงการที่ไดรับอนุมัติมาตั้งแตป 2548 เนื่องจากมติ ครม. ที่ไดกําหนดใหทั้ง 2 โครงการดังกลาวตอง
ดําเนินการตามระเบียบสํานักนายกรัฐมนตรี วาดวยการคาแบบแลกเปลี่ยน พ.ศ. 2549 (Barter Trade) 
ซึ่งยังไมสามารถดําเนินการไดมาจนปจจุบัน ทั้งนี้ รฟท. อยูระหวางการขอความเห็นชอบจาก ครม. เพื่อ
พิจารณาขอยกเวนขอปฏิบัติวาดวยการแลกเปลี่ยนสินคา (Barter Trade) 

การพัฒนาศูนยรวบรวมและกระจายสินคาหลักในภูมิภาค รฟท. ไดดําเนินการ
กอสรางยานกองเก็บตูสินคาคอนเทนเนอร เพื่อเปนจุดเชื่อม (node) ในจุดยุทธศาสตรสําคัญของแตละ
ภูมิภาคแลวเสร็จท้ังสิ้น 4 แหง ไดแก สถานีรถไฟศิลาอาสน จังหวัดอุตรดิตถ สถานีรถไฟกุดจิก จังหวัด
นครราชสีมา สถานีรถไฟทาพระ จังหวัดขอนแกน และสถานีรถไฟทุงโพธิ์ จังหวัดสุราษฎรธานี และอยู
ระหวางการจัดทําโครงการนํารองเพื่อสนับสนุนการขนสงสินคาทางรางไปสูทาเรือแหลมฉบัง 

สําหรับการพัฒนาศูนยรวบรวมและกระจายสินคาทางอากาศ บริษัท ทาอากาศยาน
ไทย จํากัด มหาชน (ทอท.) ดําเนินการกอสรางอาคารศุลกากร คลังสินคา อาคารผูประกอบการรับ – สง
สินคา ระบบสาธารณูปโภคและสิ่งอํานวยความสะดวกตางๆ พรอมออกแบบและติดตั้งระบบ IT ในเขต
ปลอดอากร ณ ทสภ. รวมทั้งดําเนินการขยายคลังสินคาที่ทาอากาศยานภูเก็ต และเชียงใหม แลวเสร็จ
และเปดใหบริการแลว นอกจากนี้ กรมการคาภายใน ไดปรับปรุงกฎหมายวาดวยกิจการคลังสินคา ไซโล 
และหองเย็น เพื่อลดอุปสรรคดานกฎระเบียบที่เขมงวด และสงเสริมใหเอกชนรวมลงทุน รวมทั้งเตรียม
ดําเนินโครงการพัฒนาการใหบริการกิจการคลังสินคา ไซโล และหองเย็น เพื่อใหเกิดการพัฒนา
คลังสินคาของสินคาเกษตรอยางมีประสิทธิภาพ 

การพัฒนาประตูการคา การทาเรือแหงประเทศไทย (กทท.) ดําเนินการพัฒนาและ
ปรับปรุงประสิทธิภาพการใหบริการของทาเรือแหลงฉบัง โดยไดสรรหาผูประกอบการทาเทียบเรือ C0 
และเปดใหบริการต้ังแตวันท่ี 15 กุมภาพันธ 2550 ที่ผานมา สําหรับทาเรือ A0 ไดเปดใหบริการตั้งแต
เดือนเมษายนที่ผานมา สวนทาเรือ C1, C2 คาดวาจะเปดใหบริการไดภายในเดือนตุลาคม 2550 และ
สําหรับ D1, D2, D3 จะเร่ิมใหบริการเมื่อมีปริมาณตูสินคาผานทาเทียบเรือที่เปดดําเนินการแลวมากกวา 
75% หรือภายใน 7 ป นับจากวันที่สัญญามีผลบังคับ (ประมาณเดือนตุลาคม 2554) (ทาเรือชายฝง&
ทาเรือ container) 

สําหรับการพัฒนาเสนทางเชื่อมตอเขาสูทาอากาศยานสุวรรณภูมิ การทางพิเศษแหง
ประเทศไทย (กทพ.) อยูระหวางดําเนินการกอสรางทางยกระดับดานทิศใตทาอากาศยานสุวรรณภูมิ
เชื่อมทางพิเศษบูรพาวิถี ภายหลังจากที่ ครม. มีมติอนุมัติเม่ือวันที่ 27 กุมภาพันธ 2550 ใหยกเลิกการ
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ดําเนินการคาตางตอบแทนและการคาแบบแลกเปลี่ยน (Barter Trade) โดยคาดวาจะแลวเสร็จภายในป 
2551 

กรมทางหลวงชนบท ไดดําเนินการกอสรางถนนเพื่อสนับสนุนการพัฒนาเสนทาง
การคา ในเสนทางไปทาเรือแหลมฉบัง/มาบตาพุด ทาเรือระนอง ซ่ึงดําเนินการแลวเสร็จเปนสวนใหญ 
และสําหรับการกอสรางในเสนทางไปทาเรือปากบารา เสนทางไปทาอากาศยานนานาชาติสุวรรณภูมิ 
สวนใหญยังอยูระหวางการกอสราง 

นอกจากนี้ ยังไดมีการศึกษาความเหมาะสมของโครงการดานการบริหารจัดการ
โครงสรางพื้นฐานที่สําคัญ ไดแก 1) การจัดตั้งสถานีขนสงสินคาอําเภอแมสอด จังหวัดตาก ซึ่งพบวา ณ 
ปจจุบันโครงการยังไมมีความเปนไปไดทางดานเศรษฐกิจและการเงิน และแมจะเลื่อนโครงการออกไป
จนถึงป 2554 ซึ่งเปนกรณีที่มีความเปนไปไดทางเศรษฐกิจ แตก็ยังมีผลตอบแทนต่ํา 2) การศึกษาการ
พัฒนามุกดาหารเปนศูนยการผลิต รวบรวม แปรรูป และกระจายสินคา (Distribution Center) พบวามี
ความเปนไปไดทางเศรษฐศาสตร 3) การศึกษาวิธีการจัดการที่ดีท่ีสุด (Best Practice) ของการบริหาร
จัดการขนสงเพื่อการประหยัดพลังงานใน 4 ธุรกิจ 4) การศึกษาระบบการขนสงตอเน่ืองหลายรูปแบบ
และการจัดการตอเน่ืองระบบโลจิสติกสเพื่อการนําแผนไปสูการปฏิบัติ และ5) การผลักดันใหมีการใช
รูปแบบการขนสงเพื่อการประหยัดพลังงาน (Modal Shift) (ปตท.&ก.พลังงาน) 

2.2 สนับสนุนการใชรูปแบบและวิธีการบริหารจัดการขนสงเพื่อการประหยัด
พลังงาน (Transport Management for Energy Saving) เพื่อนําไปสูการลดตนทุนการขนสงท้ัง
ในระดับธุรกิจและระดับประเทศ โดยใหรัฐเปนผูลงทุนโครงสรางพื้นฐานสําหรับการเดินรถไฟ และ
ปรับบทบาทการรถไฟแหงประเทศไทยทําหนาที่บริหารโครงขายทางรถไฟและขนสงผูโดยสาร และให
เอกชนเขามามีบทบาทสําคัญในการจัดหาหัวรถจักร แครบรรทุกสินคา และดําเนินการใหบริการขนสง
สินคา ตลอดจนสนับสนุนระบบขนสงทางน้ําและทางทอ การเปลี่ยนรูปแบบพลังงานไปสูรูปแบบที่มี
ตนทุนตํ่า การประยุกตใชวิธีการจัดการขนสงท่ีทันสมัย (Less than Truck Load, Milk Run ฯลฯ) 
รวมทั้งการใชเทคโนโลยีการขนสง (Global Positioning System, รถบรรทุกแบบ B-Double, หรือการ
วางแผนขนสงโดยใชซอฟแวรประยุกต ฯลฯ) เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพในการบริหารจัดการและลดตนทุน
ขนสง 

ความกาวหนา 

กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี (ขน.) ไดสงเสริมใหมีการพัฒนาระบบการ
ขนสงทางนํ้า โดยไดดําเนินการศึกษาความเปนไปไดและความคุมคาในโครงการกอสรางทาเรือชายฝง
ตางๆ ดังนี้ 
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1) ศึกษาความเหมาะสมและความคุมคาของการกอสรางสถานีขนสงทางลําน้ํา
เพื่อการประหยัดพลังงาน ซึ่งไดลงนามกับศูนยวิจัยและพัฒนาโครงสรางมูลฐานภาควิชาวิศวกรรมโยธา
คณะวิศวกรรมศาสตร มหาวิทยาลัยขอนแกน เม่ือวันท่ี 26 มกราคม 2548 ซึ่ง ขณะน้ีที่ปรึกษา ไดสง
รายงานศึกษาความเหมาะสม รายงานศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม และรายงานสรุปสาํหรับผูบริหารแลว 
อยูระหวางเสนอกรมฯ ใหความเห็นชอบ (ผลงานรอยละ 55) 

2) ศึกษาความเปนไปไดและความคุมคาในการกอสรางทาเทียบเรืออเนกประสงค
คลองใหญ จังหวัดตราด โดยไดลงนามกับกลุมบริษัท ทีม คอนซัลต้ิง เอนจิเนียร่ิง แอนด แมนเนจเมนท 
จํากัด รวมกับบริษัท เอทีที คอนซัลแตนท จํากัด เม่ือวันที่ 28 ก.ย.2547 เพื่อใหทําการศึกษาความ
เปนไปไดและความคุมคาในการกอสรางทาเทียบเรืออเนกประสงคคลองใหญ จังหวัดตราด ซึ่ง ที่ปรึกษา
ไดสงรายงานการศึกษาฉบับสมบูรณและออกแบบเบื้องตน และไดรับความเห็นชอบแลว ขณะนี้อยู
ระหวางการประสานงานเพื่อขอพื้นที่จากหนวยงานที่เกี่ยวของ (ผลงานรอยละ 55) 

3) ศึกษาความเปนไปไดและความคุมคาในการกอสรางทาเรือท่ีจังหวัดชุมพร โดย
ไดลงนามกับบริษัท ซี สเปกตรัม จํากัด และบริษัท เอนไว เอ็กซเพิรท จํากัด เม่ือวันท่ี 3 ก.ค. 2549 ซึ่ง 
ท่ีปรึกษาไดสงรายงานความกาวหนาครั้งท่ี 1 แลว (ผลงานรอยละ 26.00) 

4) ศึกษาความเปนไปไดและความคุมคาในการกอสรางทาเรือชายฝงจังหวัดตรัง 
โดยไดลงนามกับบริษัท เอทีที คอนซัลแตนท จํากัด บริษัท แอสดีคอน คอรปอรเรชั่น จํากัด และบริษัท
ซี สเปกตรัม จํากัด เม่ือวันท่ี 24 มิถุนายน 2548 ซ่ึงขณะนี้ท่ีปรึกษาไดสงรายงานการศึกษาความ
เหมาะสมทางดานเศรษฐกิจและวิศวกรรม ฉบับสมบูรณ และรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมใน
รายละเอียด (EIA) แลว โดยในสวนของรายงาน EIA อยูระหวางการเตรียมนําเสนอ สผ. พิจารณาให
ความเห็นชอบกอนดําเนินการตอไป (ผลงานรอยละ 90.00) 

นอกจากนี้ กรมทางหลวง อยูระหวางดําเนินการกอสรางโครงขายทางหลวงเพื่อ
สนับสนุนสถานีขนสงทางลําน้ํา จ.อางทอง และ จ.อยุธยา และทาเรือชายฝง จ.ชุมพร จ.ตราด จ.ตรัง 

สํานักงานพัฒนาวิทยาศาสตรและเทคโนโลยีแหงชาติ อยูระหวางดําเนินการทําวิจัย
และพัฒนาระบบขนสงและจราจรอัจฉริยะ ซ่ึงขณะน้ีไดตนแบบระบบรายงานสภาพจราจรที่ประมวล
สภาพจราจรโดยระบบเซ็นเซอรไรสายสําหรับงานตรวจนับรถยนต ระบบกระจายขอมูลการจราจรทาง
คลื่นวิทยุ FM. และระบบประมวลผลภาพเพื่องานจราจร (Image Processing for Intelligent Transport 
System) ซ่ึงไดเริ่มใชงานแลว 
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บริษัท ปตท. จํากัด (มหาชน) ไดดําเนินการวางทอและเชื่อมทอสงกาซ NGV 6 สาย 
และกอสรางระบบทอยอยอุตสาหกรรม และอยูระหวางติดตั้งระบบสื่อสารของทอบนบกและทดสอบ
ระบบทอในทะเล (เสนทาง&ระยะเวลา) 

สํานักงานสถิติแหงชาติ (สสช.) อยูระหวางดําเนินการการสํารวจการเคลื่อนยายสินคา 
พ.ศ. 2550 โดยดําเนินการเก็บรวบรวมขอมูลจากสถานประกอบการที่ตกเปนตัวอยางทั่วประเทศรอบ
แรก: ไตรมาสที่ 1 (ม.ค. – มี.ค. 2550) จากทั้งหมด 4 รอบ 

2.3 พัฒนาเสนทางการคา (New Trade Lanes) สูตะวันออกกลาง แอฟริกา และ
ยุโรป ผานทางฝงทะเลอันดามัน เพื่อรองรับการพัฒนาพื้นท่ีอุตสาหกรรมใหมและการขยายตัว
ของปริมาณการคาระหวางประเทศในระดับโลกและระดับภูมิภาค โดยการพัฒนาทาเรือน้ําลึกที่มี
ศักยภาพฝงตะวันตก และการพัฒนาเสนทางขนสงเชื่อมโยงทาเรือกับเสนทางขนสงหลักของประเทศ
และภูมิภาค (Economic Corridor) ท้ังนี้โดยจะตองพิจารณาควบคูไปกับการพัฒนาอุตสาหกรรมตอเนือ่ง
ท่ีมีศักยภาพของประเทศในลักษณะรวมกลุมพื้นที่ (Cluster) ในนิคมหรือเขตอุตสาหกรรมไปพรอมกัน 

ความกาวหนา 

การพัฒนาประตูการคา เม่ือวันที่ 26 กุมภาพันธ 2550 ท่ีประชุมเพื่อพิจารณา
แผนปฏิบัติการพัฒนาระบบโลจิสติกสระยะเรงดวนป พ.ศ. 2550 ณ กระทรวงคมนาคม โดย รมช.
สรรเสริญ วงศชะอุม เปนประธาน ไดมอบให สศช. รับผิดชอบในการศึกษาภาพรวมเพื่อขอสรุปเกี่ยวกับ
การพัฒนาทาเรือฝงอันดามัน อยางไรก็ตาม กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี (ขน.) ไดดําเนินการ
ศึกษาสํารวจออกแบบเพื่อกอสรางทาเรือน้ําลึกปากบารา จ.สตูล แลวเสร็จ และสําหรับการออกแบบ
รายละเอียด บริษัทที่ปรึกษา ไดสงรางรายงานฉบับสมบูรณใหคณะกรรมการฯ พิจารณาแลว เม่ือวันที่ 
14 มีนาคม 2550 และคณะกรรมการฯ เห็นควรใหปรับปรุงแกไข ขณะนี้อยูระหวางดําเนินการ (ผลงาน
รอยละ 82.00) 

สําหรับ การพัฒนาทาเรือนํ้าลึกบริเวณชายฝงทะเลอาวไทยตอนลาง ขน. ไดลงนาม
ในสัญญากับ บริษัท ซีสเปกตรัม จํากัด และบริษัท ที แอส ที เอ็นจิเนียร่ิง คอนซัล จํากัด เม่ือวันที่ 29 
กันยายน 2549 ระยะเวลาดําเนินการ 9 เดือน ซึ่งบริษัทที่ปรึกษาไดสงรายงานการปฏิบัติงานและ
คณะกรรมการฯ พิจารณาแลวเสร็จ เห็นควรใหปรับปรุงแกไขรายงานซึ่งบริษัทที่ปรึกษาอยูระหวาง
ดําเนินการ (ผลงานรอยละ 10.00) 
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สําหรับการพัฒนาทาเรือเชียงแสนแหงที่ 2 จังหวัดเชียงราย ขน. คาดวาจะดําเนินการ
แลวเสร็จและสามารถสงรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA) ใหกับ สผ. ไดภายในในเดือน
เมษายน 2550 

3. การพฒันาธุรกิจโลจิสติกส (Logistics Service Internationalization) 

ธุรกิจผูใหบริการโลจิสติกสของไทยกําลังเผชิญการแขงขันอยางรุนแรงจากการรุกคืบของ
บริษัทขามชาติ และประสบปญหาขาดการเชื่อมโยงเครือขาย (Network) และระบบบริหารจัดการที่เปน
สากล อยางไรก็ตาม คาดวาแนวโนมการเติบโต LSPs ในประเทศไทยในอนาคต จะขยายตัวเพิ่มขึ้น
อยางรวดเร็ว และเพื่อรองรับกับกระแสการคาระหวางประเทศและแนวโนมการ outsource กิจกรรม 
โลจิสติกสท่ีจะเพิ่มขึ้น จึงจําเปนตองเรงพัฒนาศักยภาพ LSPs ของไทยใหสามารถแขงขันกับบริษัท
ตางชาติได สรุปความกาวหนาไดดังนี้ 

3.1 สงเสริมใหเกิดการรวมลงทุนและความรวมมือเชิงพันธมิตร (Strategic 
Alliance) ระหวางผูใหบริการของไทย และระหวางผูใหบริการของไทยกับผูใหบริการขนาดเล็ก
หรือขนาดกลางของตางประเทศ เพื่อเพิ่มศักยภาพการแลกเปลี่ยนขอมูล ความรูท่ีเปนประโยชน และ
การใชประโยชนจากสินทรัพยรวมกัน (Cost Sharing) เชน รถบรรทุก และคลังสินคา และเพื่อขยาย
ขอบขายของบริการใหเปนแบบเบ็ดเสร็จ (Integrated Services) มากขึ้น 

ความกาวหนา 

กรมการสงเสริมการสงออก รวมกับหนวยงานภาครัฐและเอกชนจัดงาน Thailand 
Logistics Fair 2006 เพื่อเปนเวทีแลกเปลี่ยนประสบการณใหกับผูใหบริการดานโลจิสติสกสของไทย 
ระหวางวันท่ี 13-15 กรกฎาคม 2549 โดยมีผูเขารวมจํานวน 132 บริษัท เปนตางประเทศ 10 ราย 
ภายในงานประกอบดวยกิจกรรมพิเศษ อาทิ การจัดสัมมนาใหความรูการพัฒนา LSPs โดยวิทยากรชั้น
นําจากในและตางประเทศ การจัด B2B Business Matching เพื่อสรางเครือขาย Distribution Network 
เปนตน 

ก.การตางประเทศ รวมกับสมาพันธโลจิสติกสไทย จะจัดงาน Thai-U.S. Logistics 
Fair and Symposium 2006 ระหวางวันท่ี 5-7 ตุลาคม 2549 โดยมีวัตถุประสงคในการพัฒนาและสราง
ความสามารถในการบริหารจัดการโลจิสติกสเพื่อลดตนทุนและบริหารงานอยางมีประสิทธิภาพ ซึ่ง
ภายในงานจะประกอบกิจกรรมมากมาย อาทิ การจัดนิทรรศการ การสัมมนานานาชาติท่ีมุงเนนการ
เสริมสรางองคความรูและนวัตกรรมเกี่ยวกับโลจิสติกส และการนําเสนอการบริหารงานโลจิสติกสอยาง
เปนระบบจากผูเชี่ยวชาญดานโลจิสติกสจากองคกรที่มีช่ือเสียง เปนตน 
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กทท. มีความพยายามที่จะจัดตั้งบริษัท การทาเรือแหงประเทศไทยโลจิสติกส จํากัด 
เพื่อใหบริการยกขนตูสินคาขึ้น-ลง รถไฟ ที่ทาเรือแหลมฉบัง เพื่อสนับสนุนการดําเนินงานซึ่งกันและกัน 
และกอใหเกิดผลประโยชนรวมกันในการบริหารจัดการธุรกิจโลจิสติกส ขณะนี้ อยูระหวางศึกษาความ
เหมาะสมในการจัดตั้งบริษัท 

ก. พาณิชย ไดฝกอบรมเชิงปฏิบัติการดานการพัฒนาศักยภาพการขนสง และการ
ใหบริการและเทคนิคดานโลจิสติกสและขนสงสมัยใหมแกผูประกอบการ 50 กิจการ ป 2549 และเม่ือ
วันท่ี 1 กุมภาพันธ 2550 ไดจัดการประชุมเชิงปฏิบัติการผูบริหารโลจิสติกสทางการคา: ภาครัฐรวม
เอกชน เพื่อสอบถามสภาพปญหาและจัดทําขอเสนอแนะสําหรับการพัฒนาโลจิสติกสทางการคา: (Trade 
Logistics) ณ กระทรวงพาณิชย 

3.2 สงเสริมการพัฒนาธุรกิจใหบริการโลจิสติกสเฉพาะดานตามความตองการของ
ธุรกิจในประเทศ โดยการพัฒนาบุคลากร การทํากิจกรรมสงเสริมธุรกิจในรูปแบบตางๆ และการ
ปรับปรุงหลักเกณฑเกี่ยวกับการสงเสริมการลงทุนและกฎระเบียบอื่นที่เกี่ยวของใหเอื้อตอการลงทุนและ
ขยายกิจการของเอกชน เปนตน 

ความกาวหนา 

กรมการประกันภัย พัฒนาประสิทธิภาพการประกอบธุรกิจขนสงสินคาและธุรกิจ 
ผูใหบริการโลจิสติกส โดยจัดสัมมนาเรื่อง การสงเสริมการประกันภัยสําหรับธุรกิจใหบริการโลจิกติกส มี
ผูเขารวมสัมมนาจากหนวยงานตางๆ อาทิ บริษัทประกันภัย ธนาคาร สมาคมประกันวินาศภัย สมาคม
นายหนาประกันภัย LSPs และกรมการประกันภัย 

กรมพัฒนาธุรกิจการคาสํานักสงเสริมและพัฒนาธุรกิจ จัดฝกอบรมเชิงปฏิบัติการให
ผูประกอบการ จํานวน 50 กิจการ มีเนื้อหาหลักสูตร ไดแก การพัฒนาศักยภาพการขนสง, การ
ใหบริการและเทคนิคดานโลจิสติกสและขนสงสมัยใหม, ระบบเทคโนโลยีสารสนเทศในโลจิสติกสและการ
ขนสง และการตลาดของโลจิสติกส รวมทั้งจัดใหมีกิจกรรมเพื่อสนับสนุนการสรางพันธมิตรเครือขาย
ธุรกิจขนสงสินคาและธุรกิจผูใหบริการโลจิสติกส 

ธนาคารเพื่อการนําเขาและสงออก (Export and Import Bank: EXIM Bank) ไดเปด
ใหสินเชื่อกับผูใหบริการโลจิสติกสไทยที่ใหบริการกับผูสงออก และสินเชื่อเสริมสภาพคลองสําหรับ 
Freight Forwarder และตอมาไดลงนามบันทึกขอตกลงความรวมมือกับสมาคมตัวแทนขนสงสินคาทาง
อากาศไทย (TAFA) และสมาคมผูรับจัดการขนสงสินคาระหวางประเทศ (TIFFA) เม่ือวนัที ่6 กมุภาพันธ 
2550 ในการปลอยสินเชื่อใหกับสมาชิกของสมาคมทั้ง 2 แหง เพื่อใชในการขยายหรือปรับปรุงการ
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ใหบริการของผูประกอบการไทยในธุรกิจคลังสินคาระหวางประเทศ และบริการสินเชื่อเพื่อพัฒนา
หองปฏิบัติการตรวจสอบและวิเคราะหคุณภาพสินคาสงออก ซึ่งจะชวยใหมีตนทุนท่ีต่ําพอที่จะสูกับ
บริษัทตางชาติได 

4. การปรบัปรงุสิ่งอํานวยความสะดวกทางการคา (Trade Facilitation Enhancement) 

กระบวนการอํานวยความสะดวกทางการคาของไทยขาดประสิทธิภาพ ในขณะท่ีทิศทาง
การคาระหวางประเทศคาดวาจะเพิ่มสูงขึ้น ทําใหระดับความเขมขนในการแขงขันเพิ่มสูงขึ้น แตละ
ประเทศจึงตองเรงพัฒนาระบบโลจิสติกสของตนเองเพื่ออํานวยความสะดวกและลดตนทุนของผูผลิตใน
การสงออกและนําเขา สําหรับประเทศไทยพบวา ในระดับนโยบายไดเห็นความสําคัญและไดผลักดัน
อยางตอเนื่อง สรุปความกาวหนาไดดังนี้ 

4.1 พัฒนาระบบการนําสงและแลกเปลี่ยนขอมูลขาวสารในกระบวนการโลจิสติกส
ใหเปนอิเลคทรอนิกส (e-Logistics) และพัฒนาระบบ Single Window Entry เปนศูนยกลางของ
ระบบสําหรับใหบริการเพื่อการสงออก-นําเขาและโลจิสติกส 

ความกาวหนา 

กระทรวงวิทยาศาสตรและเทคโนโลยี ไดรับมอบหมายใหดําเนินงานพัฒนาระบบ
เชื่อมโยงเครือขายขอมูลและบริการภาครัฐ ภาคการขนสงเพื่อการนําเขา สงออก และโลจิสติกส 
(Integrated Single- Window e-Logistics) ซ่ึงขณะนี้อยูระหวางดําเนินการจัดจางที่ปรึกษาศึกษา
วิเคราะหระบบอํานวยความสะดวกดานการคาแกผูนําเขา และผูสงออก เพื่อศึกษาความเหมาะสม
รูปแบบธุรกิจของการพัฒนาการบริหารจัดการ และการใหบริการระบบเชื่อมโยงเครือขายขอมูลภาครัฐ
และภาคการขนสง เพื่อการนําเขาสงออกและโลจิสติกสของประเทศไทย โดยมีระยะการศึกษาประมาณ 
90 วัน คาดวาจะแลวเสร็จในเดือนมิถุนายน 2550 

กรมศุลกากร ไดดําเนินโครงการพัฒนาระบบตรวจสอบใบอนุญาตและใบรับรอง
อิเล็กทรอนิกส เพื่อการนําเขา-สงออก และการเชื่อมโยงระบบของกรมศุลกากรกับระบบกลาง ซึ่งได
ติดตอประสานงานหนวยงานผูออกใบอนุญาต/ใบรับรอง (กรมโรงงานอุตสาหกรรมและกรมการคา
ตางประเทศ) เกี่ยวกับรายละเอียดของขอมูลและ Format ใบอนุญาตที่กรมศุลกากรตองการ เพื่อให
ระบบคอมพิวเตอรของกรมศุลกากรตรวจสอบแทนหนวยงานผูออกใบอนุญาต และไดจัดประชุม
คณะทํางานยอยดานเทคนิค และคณะทํางานยอยดานการออกแบบระบบงาน (ระยะที่ 1-2)  
คร้ังที่ 2-1/2550 เม่ือวันที่ 27 ก.พ. 2550 ณ กรมศุลกากร เพื่อพิจารณารูปแบบของโครงสราง
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แฟมขอมูลใบอนุญาต และเอกสารตอบกลับ (Response message) ที่จะทําการรับสงกับกรมศุลกากร 
ในรูปแบบ ebXML 

กรมสงเสริมการสงออก อยูระหวางดําเนินโครงการพัฒนาระบบบริการทาง
อิเล็กทรอนิกสของศูนยบริการสงออก (Single Window E-Certification) และบริหารศูนยบริการสงออก
แบบเบ็ดเสร็จเพื่อการใหบริการของ 15 หนวยงาน ซึ่งคาดวาจะแลวเสร็จภายในป 2550 

กรมการคาตางประเทศ อยูระหวางดําเนินโครงการเชื่อมโยงสงเสริมประสิทธิภาพ
ระบบงานใหบริการออกหนังสือสําคัญการสงออก-นําเขาสินคาในสวนกลางและสวนภูมิภาค และพัฒนา
ระบบงานออกหนังสือสําคัญการสงออก-นําเขาสินคาดวยระบบอิเล็กทรอนิกส (EDI) โดยไดเชื่อมโยง
ระบบงานใหกับสํานักงานพาณิชยจงัหวัดแลว 33 จังหวัด  

4.2 ปรับปรุงระบบภาษีและพิธีการศุลกากรที่เกี่ยวกับการขนสงสินคาสงออก-
นําเขา และการขนสงสินคาถายลํา ใหเอ้ืออํานวยตอกระบวนการสงออก-นําเขา  

ความกาวหนา 

กรมศุลกากร ออกประกาศ ท่ี 61/2549 เร่ือง ตัวแทนออกของโปรงใส ประกาศ ณ 
วันท่ี 3 กรกฎาคม 2549 เพื่อสงเสริมใหระบบตัวแทนออกของเปนไปตามมาตรฐานโลก และอํานวย
ความสะดวกในการปฏิบัติพิธีการศุลกากรเกี่ยวกับการนําเขา สงออกใหถูกตองเปนไปตามกฎระเบียบ 
และใหบริการออกของดวยราคาเปนธรรม และออกประกาศ ท่ี  73 / 2549 เรื่อง การใหบริการผานพิธี
การศุลกากรสําหรับการนําของเขาและการสงของออกในระบบพิธีการศุลกากรทางอิเล็กทรอนิกสแบบไร
เอกสาร เพื่ออํานวยความสะดวกในนําเขาและสงออกสินคา  

4.3 สนับสนุนใหมีการจัดตั้งศูนยรวบรวมและกระจายสินคา (Distribution and 
Logistics Centers) ในตลาดเปาหมายหลัก เพื่อเพิ่มความสามารถในการเขาสูตลาดตางประเทศ
ของธุรกิจไทย 

ความกาวหนา 

ก.พาณิชย มีแนวนโยบายสนับสนุนใหมีการจัดตั้งศูนยกระจายสินคาในพื้นที่ที่มี
สภาพภูมิประเทศเหมาะสมและเปนศูนยกลางการคมนาคมใน 4 ภูมิภาค คือ สหรัฐอเมริกา สหภาพ
ยุโรปและตะวันออกกลาง คาดวาจะเร่ิมดําเนินการโครงการเพื่อสนับสนุนในป 2550 



รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศไทย  3-14 

ปที่ 2 ฉบับที่ 1  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

พฤษภาคม 2550  สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

นอกจากนี้ ยังไดดําเนินโครงการพัฒนาการใหบริการดานการสงออกแบบเบ็ดเสร็จ: 
ศูนยรวบรวมผักและผลไมเพื่อการสงออก (POSSEC) และเรงปรับปรุงกฎหมายวาดวยกิจการคลังสินคา 
ไซโล และหองเย็น (ทําอะไรในป 2550) 

4.4 สงเสริมการทําธุรกิจผานระบบอิเลคทรอนิกส (e-Commerce) เพื่อลดตนทุน
การจัดทําเอกสารและการนําสงขอมูลและมีการเช่ือมโยงขอมูลทั้งระหวางหนวยงานผูใหบริการ
ภาครัฐที่เกี่ยวของ รัฐ-ธุรกิจ และธุรกิจ-ธุรกิจ (G2G, G2B และ B2B) ในรูปแบบอิเลคทรอนิกส 
โดยเรงรัดการออกพระราชกฤษฎีกา ที่จะทําให พรบ. วาดวยธุรกรรมทางอิเลคทรอนิกส  พ.ศ. 2544  มี
ผลบังคับใชจริงในทางปฏิบัติ และการปรับแกกฎหมายและระเบียบอื่นๆท่ีเกี่ยวของกับการทําธุรกรรม
ผานระบบอิเลคทรอนิกส รวมทั้งการพัฒนามาตรฐานการเชื่อมตอขอมูลระหวางภาครัฐ-ธุรกิจ และภาค
ธุรกิจ-ธุรกิจ 

ความกาวหนา 

ก.วิทยาศาสตรและเทคโนโลยี ไดดําเนินแผนงานผลักดันการบังคับใชกฎหมายเพื่อ
สนับสนุนธุรกรรมอิเล็กทรอนิกส โดยมีผลงาน ไดแก พระราชบัญญัติเกี่ยวกับเอกสารอิเล็กทรอนิกส  
(E-document Law) (อยูระหวางดําเนินการแกไข พ.ร.บ.) รางพระราชกฤษฎีกา ตามมาตรา 3 วาดวย
การกําหนดขอยกเวนการบังคับใชกฎหมายวาดวยธุรกรรมทางเล็กทรอนิกส (มีผลบังคับใชแลว เม่ือ
วันท่ี 15มี.ค. 49) รางพระราชกฤษฎีกา ตามมาตรา 25 วาดวยวิธีการแบบปลอดภัยในการทําธุรกรรม
ทางอิเล็กทรอนิกส (อยูระหวางเสนอ ครม. พิจารณา) รางพระราชกฤษฎีกา ตามมาตรา 32 วาดวยการ
กํากับธุรกิจบริการเกี่ยวกับธุรกรรมทางเล็กทรอนิกส (อยูระหวางเสนอสํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา
พิจารณา) 

4.5 เพิ่มประสิทธิภาพและคุณภาพการใหบริการดานการตรวจสอบแมลงศัตรูพืช 
สารพิษตกคาง และสารปนเปอนของสินคาเกษตรและผลิตภัณฑ ท้ังเพื่อการนําเขาและสงออก 
เพื่อใหผลการตรวจไดมาตรฐานเปนท่ียอมรับของประเทศคูคา เพิ่มความเร็วในการสงสินคาจากผูผลิต
ถึงลูกคา รวมทั้งลดคาใชจายของผูสงออกในการจัดการกับสินคาที่ถูกสงคืน (Reverse Logistics) 

ความกาวหนา 

สํานักงานคณะกรรมการอาหารและยา (อย.) ไดดําเนินการปรับปรุงคุณภาพการ
ใหบริการตรวจสอบผลิตภัณฑสุขภาพ พัฒนาดานอาหารและยาสวนภูมิภาคใหไดมาตรฐานเปนที่
ยอมรับ โดยจัดฝกอบรมเจาหนาที่ดานดานอาหารและยา เรื่อง การตรวจพิสูจนสารตั้งตน (Precursor) 
และการสัมมนาเชิงปฏิบัติเรื่อง การจัดทาํคูมือการปฏิบัติงาน และการตรวจวิเคราะหเบ้ืองตนอาหารและ
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ยา เม่ือวันที่ 20-23 ก.ค. 49 รวมทั้งไดตรวจเย่ียมและวางแผนแนวปฏิบัติงานเพื่อพัฒนาบุคลากรและ
สถานที่ดานอาหารและยา จํานวน 17 ดาน รวมทั้งประสานเจาหนาที่สํานักงานสาธารณสุขจังหวัด ดาน
ศุลกากร และเจาหนาที่ในหนวยงานที่เกี่ยวของ ในการสนับสนุนแนวปฏิบัติการตรวจสอบเฝาระวัง เก็บ
ตัวอยางผลิตภัณฑอาหารนําเขากับเจาหนาที่สํานักงานสาธารณสุขจังหวัด 
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5. การพฒันากําลงัคนและกลไกการขบัเคลื่อนยุทธศาสตร (Capacity Building) 

การพัฒนาบุคลากรยังมีขอจํากัดคือ หนวยงานที่เกี่ยวของไมสามารถจัดหลักสูตรการพัฒนา
ทักษะฝมือแรงงานดานโลจิสติกสตอบสนองความตองการได อันเน่ืองมาจากภาคเอกชนไมสามารถระบุ
ความตองการไดชัดเจน และไมมีการรับประกันในการรับแรงงานที่ผานการฝกอบรมเขาทํางาน อยางไร
ก็ตาม ภาครัฐไดดําเนินโครงการสงเสริมและสนับสนุนบุคลากรอยางตอเนื่อง สรุปความกาวหนาไดดังนี้ 

5.1 เรงรัดขยายการฝกอบรมใหกับบุคลากรท้ังในภาคการผลิตและในธุรกิจ
ใหบริการโลจิสติกส โดยการอบรมและรณรงคใหผูบริหารในสถานประกอบการเห็นความสําคัญ และ
เขาใจแนวทางและวิธีการเพิ่มประสิทธิภาพระบบโลจิสติกส การเรงพัฒนาบุคลากรผูฝกสอน และการ
สงเสริมความรวมมือระหวางสถาบันพัฒนาบุคลากรกับสถานประกอบการในการสรางทักษะของ
บุคลากรใหตรงกับความตองการของธุรกิจ โดยการจัดกระบวนการเรียนการสอนแบบสหกิจศึกษา 

ความกาวหนา 

กรมพัฒนาฝมือแรงาน ไดดําเนินการพัฒนากระดับฝมือและศักยภาพบุคลากรโลจิ
สติกสแลวเสร็จ ในชวงระหวางเดือนตุลาคม 2549 – กุมภาพันธ 2550 จํานวนทั้งสิ้น 286 คน จาก
เปาหมาย 5,000 คน อยางไรก็ตาม การดําเนินการดังกลาวยังมีความลาชาจากการไดรับการจัดสรร
งบประมาณลาชา 

กรมสงเสริมอุตสาหกรรม อยูระหวางเตรียมการดําเนินโครงการพัฒนาบุคลากร
ดานโลจิสติกสในภาคอุตสาหกรรม โดยมีกลุมเปาหมายเปนบุคลากรวิสาหกิจอุตสาหกรรมจํานวน 60 
คน 

เครือขายนักวิจัยไทยดานการจัดการโซคุณคาและโลจิสติกส เตรียมดําเนินโครงการ
พัฒนากําลังคน (ฝกอบรม) ดานโลจิสติกสและซัพพลายเชน (ระยะสั้น) โดยมีเปาหมายใหผูไดรับการ
ฝกอบรมทั้งสิ้นจํานวน 700 คน และเตรียมพัฒนาหลักสูตรและกําลังคนดานโลจิสติกส ตางๆ เชน 
โครงการวิจัยการจัดการโซอุปทานและโลจิสติกสของอุตสาหกรรมผลิตผลทางการเกษตร 
โครงการวิจัยโลจิสติกสดานอุตสาหกรรมบริการขนสงทางอากาศ “ยุทธศาสตรเชิงพลวัตรในการเปน
ศูนยกลางการบินของสนามบินสุวรรณภูมิและสนามบินกรุงเทพ” โครงการวิจัยโซอุปทานและโลจิสติกส
ในภาคอุตสาหกรรมยานยนต และชิ้นสวน/อุปกรณยานยนต โครงการวิจัยและพัฒนาการจัดการโลจิ
สติกสและโซอปุทานตนแบบในอุตสาหกรรมปโตรเลียม เปนตน 
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5.2 ปรับปรุงกระบวนการผลิตบุคลากร การวิจัยและพัฒนา และวิชาชีพโลจิสติกส 
ใหสอดคลองกับความตองการของธุรกิจและไดมาตรฐานสากล และเอื้อตอการพัฒนาบุคลากร
ใหมีระดับทักษะสูงขึ้น สามารถแขงขันไดในเวทีธุรกิจและการคาระหวางประเทศ โดยสนับสนุนใหมี
การรวมมือระหวางสถาบันการศึกษา หนวยงานวิจัย สถาบันพัฒนาบุคลากรของภาคเอกชน และสถาน
ประกอบการในการพัฒนาหลักสูตรและกระบวนการเรียนการสอนใหไดมาตรฐานสากล การสนับสนุนให
มีการวิจัยและพัฒนาเพื่อแกไขปญหาในทางปฏิบัติใหกับธุรกิจหรืออุตสาหกรรม มีการจัดทํามาตรฐาน
วิชาชีพและมาตรฐานฝมือแรงงาน และมาตรฐานเงินเดือน ตลอดจนกําหนดแนวทางความกาวหนาใน
อาชีพ (Career Path) ที่ชัดเจน รวมท้ังสนับสนุนใหสถาบันการศึกษาชั้นสูงสรางความเปนเลิศขององค
ความรูดานโลจิสติกสและผลิตบุคลากรที่มีความสามารถในระดับสูง(Excellence) เพื่อสนับสนุนการสราง
และถายทอดนวัตกรรมดานโลจิสติกส 

ความกาวหนา 

สํานักงานคณะกรรมการอาชีวศึกษา เตรียมดําเนินโครงการสงเสริมการผลิตและ
พัฒนาบุคลากรดานโลจิสติกส โดยอยูระหวางดําเนินการจัดทําแผนปฏิบัติการผลิตและพัฒนากําลังคน
ดานโลจิสติกสในระดับอุดมศึกษา ในขณะเดียวกันสํานักงานคณะกรรมการการอุดมศึกษาไดดําเนิน
กิจกรรมคูขนานเพื่อใหบรรลุตามเปาหมายของแผนและทันระยะเวลาที่กําหนด ไดแก การจัดฝกอบรม
และพัฒนาบุคลากรดานโลจิสติกสทั้งภาครัฐและเอกชน การแตงตั้งคณะอนุกรรมการทํางานจัดทํา
แผนการผลิตและพัฒนากําลังคนดานโลจิสติกสเพื่อจัดทําแผนยุทธศาสตรพัฒนากําลังคนดานโลจิสติ
กสระดับอุดมศึกษา และแตงตั้งคณะอนุกรรมการพัฒนามาตรฐานตนแบบดานโลจิสติกส เพื่อจัดทํา
หลักสูตรโลจิสติกสที่มีมาตรฐานและเปนที่ยอมรับ 

5.3 สนับสนุนใหมีการพัฒนาระบบขอมูลโลจิสติกสสําหรับการบริหารจัดการโลจิ
สติกสทั้งในระดับมหภาคและธุรกิจเพื่อเปนเคร่ืองมือในการการวางแผนและขับเคลื่อน
ยุทธศาสตร โดยที่สําคัญและเปนขอมูลในระดับประเทศไดแก ระบบขอมูลเกี่ยวกับรูปแบบการ
เคลื่อนยายสินคาของประเทศ (Commodity Flow) ขอมูลตนทุนและมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมโลจิสติกส 
รวมท้ังตัวชี้วัดระดับประสิทธิภาพการบริหารจัดการโลจิสติกสของประเทศในมิติตางๆ  

ความกาวหนา 

สํานักงานสถิติแหงชาติ อยูระหวางดําเนินการสํารวจการเคลื่อนยายสินคา 
(Commodity Flow Survey) พ.ศ.2550 เพื่อใชประโยชนในการพัฒนาโครงสรางพื้นฐานดานโลจิสติกส
ของประเทศ และปรับปรุงประสิทธิภาพในการบริหารจัดการระบบโลจิสติกสในรายสินคา และ สศช. 
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กําลังดําเนินการพัฒนาดัชนีชี้วัดประมาณ 10-20 ตัว เพื่อใชเปนเครื่องมือในการติดตามประเมินผลการ
พัฒนาระบบโลจิสติกสไทย เตรียมการพัฒนาเชื่อมโยงระบบฐานขอมูลดานโลจิสติกส และมีการศึกษา
เรื่องการเตรียมตัวของประเทศไทยเพื่อนําเทคโนโลยี RFID มาใชในการพัฒนาและเพิ่มประสิทธิภาพ
ระบบโลจืสติกส (โครงการพัฒนาระบบขอมูลและสรางขีดความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรม
รายสาขา) 

ท้ังนี้ สศช . อยูระหวางประมวลผลการศึกษาที่ เกี่ยวของท้ังหมด เพื่อจัดทํา 
แผนปฏิบัติการพัฒนารระบบขอมูลโลจิสติกสของประเทศ เพื่อนําเสนอคณะกรรมการพัฒนาระบบการ
บริหารจัดการขนสงสินคาและบริการของประเทศ (คบส.) ในการประชุม คบส. ครั้งที่ 1/2550 

5.4 สนับสนุนใหมีการจัดตั้งกลไกการประสานและกํากับนโยบายอยางเปน
ทางการ เพื่อเปนกลไกหลักของภาคในการขับเคลื่อนกระบวนการพัฒนาระบบโลจิสติกสของ
ประเทศ โดยมีหนวยงานที่เกี่ยวของท้ังภาครัฐ ภาคเอกชน รวมเปนองคประกอบและทําหนาที่ในการ
กํากับ ติดตาม และประเมินผลการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศไทยใหมีความตอเนื่อง 

ความกาวหนา 

สศช. รวมกับสมาพันธโลจิสติกสแหงประเทศไทย ตั้งคณะทํางานกําหนดบทบาท
ภารกิจ และโครงสรางของสมาพันธโลจิสติกสไทยใหมีความชัดเจน ขณะน้ีกําลังรวบรวมขอมูล จากการ
สัมภาษณ และการประชุมกลุมยอย (Focus Group) กลุมผูใหบริการโลจิสติกส (LSPs) ท้ังนี้ 
คณะทํางานจะไดจัดทํารางบทบาทภารกิจ เพื่อนําเสนอใหคณะกรรมการโลจิสติกสแหงชาติพิจารณา
ตอไป 

นอกจากนี้ เม่ือวันที่ 23 มีนาคม 2550 ไดมีคําสั่งสํานักนายกรัฐมนตรีที่ 90/2550 
เรื่องแตงตั้งคณะกรรมการพัฒนาระบบการบริหารจัดการขนสงสินคาและบริการของประเทศ (คบส.) 
โดยมีนายกรัฐมนตรีเปนประธาน และรองเลขาธิการคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคม
แหงชาติ เปนกรรมการและเลขานุการ และมีคณะกรรมการประกอบดวยรัฐมนตรี ปลัดกระทรวงที่
เกี่ยวของ รวมทั้งตัวแทนองคกรภาคเอกชน คณะกรรมการชุดน้ีมีอํานาจหนาที่ในการกําหนดนโยบาย
และกํากับดูแลการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศใหเปนเอกภาพอยางมีบูรณาการ 

------------------------------------ 



แผนงาน/โครงการ ประจําป 2550 

ภายใตยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกส

ของประเทศไทย 

 
 
 
 
 
 



 
รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 4/2549) 

30 พฤษภาคม 2550 หนา 1  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาต ิ

ตารางที่ 1: สรุป วงเงินงบประมาณโครงการภายใตยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสตกิสประจําปงบประมาณ 2550 (ณ มีนาคม 2550) 

หนวย: ลานบาท 

ยุทธศาสตร 
วงเงิน 

ทั้งโครงการ1 
ปงบประมาณ 

25502 
รอยละ 

I ยุทธศาสตรการปรับปรุงประสิทธิภาพการบริหารจัดการโลจิสติกสในภาคการผลิต  
(Business Logistics Improvement) 

85.86 17.46 0.3% 

II ยุทธศาสตรการเพิ่มประสิทธิภาพระบบขนสงและโลจิสติกส  
(Transport and Logistics Network Optimization) 

137,197.62 4,781.57 89.5% 

III ยุทธศาสตรการพัฒนาธุรกิจโลจิสติกส (Logistics Service Internationalization) 52.24 52.24 1.0% 

IV ยุทธศาสตรการปรับปรุงสิ่งอํานวยความสะดวกทางการคา (Trade Facilitation Enhancement) 1,465.63 391.38 7.4% 

V ยุทธศาสตรการพัฒนากําลังคนและกลไกการขับเคลื่อนยุทธศาสตร (Capacity Building) 97.56 97.56 1.8% 

รวมทั้งสิ้น 138,898.91 5,340.21 100.00% 

 

หมายเหตุ:  
1. วงเงินทั้งโครงการ หมายถึง วงเงินดําเนินการของโครงการตลอดอายุโครงการ 
2. ปงบประมาณ 2550 หมายถึง วงเงินที่ไดรับจัดสรรประจําปงบประมาณ 2550 และวงเงินที่ไดรับอนุมัติผูกพันมาจากปกอนหนา 



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 4/2549) 
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สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

 

ตารางที่ 2: สรุปผลการปรับปรุงวงเงินงบประมาณโครงการภายใตยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสประจําปงบประมาณ 2550 

(เปรียบเทียบระหวาง “วงเงินตามแผนปฏบิัติการรายสนิคา ตามมติ ครม. เมื่อ 27 ก.พ. 2550” กับ “รายงานผลการดําเนินงาน ณ มีนาคม 2550”) 

หนวย: ลานบาท 

ยุทธศาสตร 
วงเงินตามแผนปฏิบัติ

การรายสินคา 
(มติ ครม. 27 ก.พ. 2550) 

วงเงินปรับตามที่
ไดรับจัดงบประมาณ

สรรจริง 
หมายเหตุ 

I ยุทธศาสตรการปรับปรุงประสิทธิภาพการบริหารจัดการโลจิสติกส
ในภาคการผลิต (Business Logistics Improvement) 

34.12 17.46 
กระทรวงอุตสาหกรรมฯ ขอปรับลดวงเงินตาม
งบประมาณที่ไดรับจริง 

II ยุทธศาสตรการเพิ่มประสิทธิภาพระบบขนสงและโลจิสติกส  
(Transport and Logistics Network Optimization) 3,986.00 4,781.57 

กระทรวงคมนาคมปรับลดวงเงินโครงการที่ยังติด 
Barter Trade และเพิ่มโครงการที่สนับสนุนสนามบิน
สุวรรณภูมิฯ 

III ยุทธศาสตรการพัฒนาธุรกิจโลจิสติกส  
(Logistics Service Internationalization) 

52.24 52.24 – 

IV ยุทธศาสตรการปรับปรุงสิ่งอํานวยความสะดวกทางการคา  
(Trade Facilitation Enhancement) 

390.63 391.38 
ปรับปรุงรายละเอียดตัวเลขใหสอดคลองกับที่ไดรับ
จัดสรรงบประมาณจริง 

V ยุทธศาสตรการพัฒนากําลังคนและกลไกการขับเคลื่อนยุทธศาสตร 
(Capacity Building) 

87.56 97.56 กระทรวงอุตสาหกรรมฯ เพิ่มโครงการฝกอบรม 

รวมทั้งสิ้น 4,550.55 5,340.21  



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 4/2549) 

30 พฤษภาคม 2550 หนา 3  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

 

งบประมาณ (ลานบาท) แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

(กรม/รัฐวิสาหกิจ) 

ระยะเวลา
โครงการ ทั้งโครงการ ป 2550 เบ ิกจายแลว 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/
ขอเสนอแนะ 

I ยุทธศาสตรการปรับปรุงประสิทธิภาพการบริหารจัดการโลจิสติกสในภาคการผลิต (Business Logistics Improvement) 

1.1 สงเสริมใหสถานประกอบการทั้งในภาคเกษตร อุตสาหกรรม และบริการมีการประยุกตใชเทคนิคการบริหารจัดการโลจิสติกสที่ทันสมัย 

1) โครงการพัฒนาการจัดการระบบโลจิสติกสที่
ดีในการสงออกสินคา (Best Practices) 

กรมสงเสริมการ
สงออก 

2550-2551 27.70 2.40   

2) โครงการจัดทําแผนพัฒนาเครือขายการ
ขนสงผลิตภัณฑเหล็กเพื่อสนับสนุนการ
ยกระดับขีดความสามารถในการแขงขันของ
อุตสาหกรรมเหล็ก 

สํานักงานเศรษฐกิจ
อุตสาหกรรม 

2550 4.00 4.00  - จัดจางที่ปรึกษาแลวเสร็จ อยูระหวา
ดําเนินการศึกษา 

3) โครงการพัฒนาเทคโนโลยีโลจิสติกส
อุตสาหกรรม 

กรมอุตสาหกรรม
พื้นฐานฯ 

2549-2552 51.60 8.00  - อยูระหวางดําเนินการ 

3.1)  โครงการพัฒนาระบบโลจิสติกส
และซัพพลายเชนของอุตสาหกรรม
เหล็กและเซรามิก 

 2550 4.00 4.00  - อยูระหวางการจัดจางบริษัทที่
ปรึกษา 

3.2)  โครงการพัฒนาระบบงานสนับสนุน
ระบบตัวกลางสารสนเทศสําหรับ 
โลจิสติกสอุตสาหกรรม 

 2550 4.00 4.00  - อยูระหวางดําเนินการ 

4) โครงการจัดทําหนังสือบทบรรยายทาง
วิชาการ Logistics Symposium 2006 

กระทรวงการ
ตางประเทศ / สรท. 

6 เดือน 0.50 0.50  - อยูระหวางการนําเสนอ Proposal 
ตอกระทรวงการตางประเทศ โดย



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 4/2549) 

30 พฤษภาคม 2550 หนา 4  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

(กรม/รัฐวิสาหกิจ) 

ระยะเวลา
โครงการ ทั้งโครงการ ป 2550 เบ ิกจายแลว 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/
ขอเสนอแนะ 

สภาผูสงสินคาทางเรือแหงประเทศ
ไทย คาดวาสามารถดําเนินการได
ในป 2550 

รวมวงเงินตามยุทธศาสตร 1.1   83.30 14.90   

1.2 สนับสนุนการพัฒนาระบบการบริหารจัดการโลจิสติกสที่เชื่อมโยงถึงกันตลอดหวงโซอุปทานเพื่อใหเกิดประสิทธิภาพสูงสุด (Supply Chain Optimization) และสามารถตรวจสอบการ
เคลื่อนยายของสินคาได 

1) โครงการจัดสัมมนาดาน Supply Chain 
สําหรับผูบริหาร 

กระทรวงการ
ตางประเทศ / สรท. 

6 เดือน 2.00 2.00  - อยูระหวางการนําเสนอ Proposal 
ตอกระทรวงการตางประเทศ โดย
สภาผูสงสินคาทางเรือแหงประเทศ
ไทย คาดวาสามารถดําเนินการได
ในป 2550 

2) โครงการ Logistics & Supply Chain 
Scorecard ระยะที่ 1 

สรท. - - -  - อยูระหวางการนําเสนอ Proposal 
ตอกระทรวงการตางประเทศ คาดวา
สามารถดําเนินการไดในป 2550 

3) โครงการพัฒนาระบบโลจิสติกสเพื่อ
สิ่งแวดลอม 

 

กระทรวงการ
ตางประเทศ / สรท. 

6 เดือน 0.56 0.56  - อยูระหวางดําเนินการ 

รวมวงเงินตามยุทธศาสตร 1.2   2.56 2.56   

รวมวงเงินตามยุทธศาสตรที่ I   85.86 17.46   



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 4/2549) 

30 พฤษภาคม 2550 หนา 5  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

(กรม/รัฐวิสาหกิจ) 

ระยะเวลา
โครงการ ทั้งโครงการ ป 2550 เบ ิกจายแลว 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/
ขอเสนอแนะ 

II ยุทธศาสตรการเพิ่มประสิทธิภาพระบบขนสงและโลจิสติกส (Transport and Logistics Network Optimization) 

2.1 พัฒนาเครือขายโลจิสติกสในประเทศใหเชื่อมโยงอยางบูรณาการ (Logistics Network Integration) ทั้งเครือขายภายในและการเชื่อมตอไปสูตางประเทศ 

1) จัดหารถจักร 7 คัน การรถไฟแหง
ประเทศไทย 

2548-2550 513.93 513.93  - อยูระหวางการเจรจา Barter Trade 
กับประเทศจีน ซึ่งคาดวาจะแลว
เสร็จภายในสิ้นเดือนเมษายน 2550 

2) จัดหารถโบกี้บรรทุกสินคา 112 คัน การรถไฟแหง
ประเทศไทย 

2548-2550 211.32 211.32  - กําลังจะเริ่มการประมูลครั้งที่ 4 (ครั้ง
ที่ 1-3 ไมประสบความสําเร็จ) 

3) จัดหารถจักร 20 คันและรถโบกี้บรรทุกสินคา 
284 คัน 

การรถไฟแหง
ประเทศไทย 

2550-2552 2,858.22 -  - อยูระหวางเสนอคณะกรรมการการ
รถไฟเพื่อขอยกเลิกโครงการนี้โดย
จัดทําเปนโครงการใหมรวมเปน
จัดหารถจักร 20 คันและรถโบกี้
บรรทุกสินคา 284 คัน 

4) โครงการกอสรางทางคูในเสนทาง
ฉะเชิงเทรา – ศรีราชา – แหลมฉบัง 

การรถไฟแหง
ประเทศไทย 

2547-2553 5,850.00 -  - อยูระหวางนําเสนอครม.เพื่อ
เปลี่ยนแปลงเงินวงเงินลงทุนเปน 
5850 ลานบาท และขยายระยะเวลา
เปน 7 ป (พ.ศ. 2547-2553) 

5) โครงการจัดหาหัวรถจักรพรอมแครบรรทุก
สินคา 2 ขบวน ให รฟท. เชา 

 

การทาเรือแหง
ประเทศไทย 

2550 420 -  - อยูระหวางการเจรจา ของ กทท. 
และ รฟท. 



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 4/2549) 

30 พฤษภาคม 2550 หนา 6  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

(กรม/รัฐวิสาหกิจ) 

ระยะเวลา
โครงการ ทั้งโครงการ ป 2550 เบ ิกจายแลว 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/
ขอเสนอแนะ 

6) กอสรางชองทางคูชวง แกงคอย – คลองสิบ
เกา – ฉะเชิงเทรา พรอม Chord Line ที่
ฉะเชิงเทรา แกงคอย บานภาชี 

การรถไฟแหง
ประเทศไทย 

2550-2553 7,648.00 62.00  - อยูระหวางนําเสนอครม.เพื่อขอ
อนุมัติดําเนินโครงการ 

7) การปรับปรุงทางรถไประยะที่ 4, 5, และ 6 การรถไฟแหง
ประเทศไทย 

2550-2552 30,204.00 -  - อยูระหวางรองบประมาณ ป 2551 
เฉพาะโครงการปรับปรุงทางระยะที่5 
และ 6 สวนระยะที่ 4 เปลี่ยนหมอน
ปรับปรุงทางแทนโดยตั้งเปน
งบประมาณรายป 

8) การสงเสริมใหเอกชนลงทุนดําเนินการศูนย
รวบรวมและกระจายสินคาในบริเวณสถานี
รถไฟในจังหวัดนครสวรรคและนครราชสีมา 

- สํานักงาน
ปลัดกระทรวง
คมนาคม 

- สํานักงาน
นโยบายและ
แผนการขนสง
และจราจร 

- การรถไฟแหง
ประเทศไทย 

2550-2554 N/A -  - สปค. สนข. และ รฟท. รวมหารือกับ
ผูประกอบการขนสงสินคาทางรถไฟ
ตามโครงการนํารองเพื่อสงเสริมและ
พัฒนาระบบโลจิสติกส ณ จ.
นครราชสีมาและขอนแกน และได
กําหนดมาตรการเรงดวน คือ 1) ให 
รฟท. บริหารจัดการขบวนรถสินคา
ที่มีอยูมาใหบริการ 2) รฟท. เรง
ซอมแซมหัวรถจักรและแคร และ
ผูประกอบการลงทุนปรับปรุงแคร 3) 
ใหผูประกอบการลงทุนสรางโรงพัก
สินคาที่ CY ทาพระ จ.ขอนแกน 4) 
รฟท. รับไปพิจารณาอายุการทํา



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 4/2549) 

30 พฤษภาคม 2550 หนา 7  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

(กรม/รัฐวิสาหกิจ) 

ระยะเวลา
โครงการ ทั้งโครงการ ป 2550 เบ ิกจายแลว 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/
ขอเสนอแนะ 

สัญญาสัมปทาน 5) รฟท. พิจารณา
อัตราคาระวางคงที่ภายใน 1 ป 
หลังจากนั้นใหมีการทบทวนคา
ระวางรวมกัน 

- ปญหาอุปสรรค 1) ขอจํากัดดาน
โครงสรางพื้นฐานที่ระบบรางเปน
ทางเดี่ยว เสนทางคูในปจจุบันมาถึง
มาบกะเบาเทานั้น 2) จํานวนและ
ศักยภาพหัวรถจักรและแครที่จํากัด 
3) ความลาชาของโครงการกอสราง
ทางคู (ฉะเชิงเทรา-ศรีราชา-แหลม
ฉบัง) และการปรับแบบกอสรางเดิม
ที่กําหนดเปน PVD เปนแบบตอก
เข็ม ทําใหงบประมาณเพิ่มขึ้น และ
ตองนําเสนอ ครม. เพื่ออนุมัติ 

- ขอเสนอแนะ 1) รฟท. เรงเสนอ
โครงการกอสรางทางคูเสนทาง
ฉะเชิงเทรา-ศรีราชา-แหลมฉบัง 
เสนอตอ ครม. และตั้งงบประมาณ
สําหรับโครงการทางคูเปนชวงตาม
ความจําเปน ระยะทาง 832 กม. 
โครงการปรับปรุงทางระยะที่ 4, 5, 



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 4/2549) 

30 พฤษภาคม 2550 หนา 8  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

(กรม/รัฐวิสาหกิจ) 

ระยะเวลา
โครงการ ทั้งโครงการ ป 2550 เบ ิกจายแลว 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/
ขอเสนอแนะ 

และ 6 2) คค. พิจารณายกราง 
พ.ร.บ.บริหารการขนสง พ.ศ. .... 

9) กอสรางยานกองเก็บตูสินคาคอนเทรนเนอร
ในภูมิภาค 

การรถไฟแหง
ประเทศไทย 

2547-2556 342.84 -  - เปดใชงานแลว 4 แหง ขณะนี้อยูใน
ระหวางการจัดทําโครงการนํารอง
เพื่อสงเสริมการขนสงจาก CY 
เปาหมายไดแก CY กุดจิกCY ทา
พระ ไปยังทาเรือแหลมฉบัง 

10) โครงการพัฒนาการใหบริการกิจการ
คลังสินคา ไซโล และหองเย็น 

กรมการคาภายใน 2550 2.42 2.42   

11) ศึกษาความเหมาะสมของสถานีที่กอสรางที่ 
ICD แหงที่ 2 และการปรับปรุงเพื่อใช
ประโยชนจาก Truck terminal รมเกลา 

การรถไฟแหง
ประเทศไทย 

2550 15.00 -  - อยูระหวางจัดทํา TOR วาจางที่
ปรึกษาทบทวนความเหมาะสม 

12) กอสราง ICD ระยะที่2 ที่ลาดกระบัง การรถไฟแหง
ประเทศไทย 

2551-2554 6,066.00 -  - อยูระหวางจัดทํา TOR วาจางที่
ปรึกษาทบทวนความเหมาะสม 

13) โครงการศึกษาความเหมาะสมการพัฒนา
โครงสรางพื้นฐานทางรถไปทั่วประเทศ 

การรถไฟแหง
ประเทศไทย 

2550 200.00 -  - อยูระหวางขอความเห็นชอบจาก
สํานักงบประมาณ 

14) โครงการปรับปรุงทาเทียบเรือ C0 รองรับ
เรือ RO-RO ระหวางประเทศ (@ ทลฉ.) 

 

เอกชน 16 เดือน 1,040.60 -  - เริ่มเปดใหบริการตั้งแตวันที่ 15 
กุมภาพันธ 2550 



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 4/2549) 

30 พฤษภาคม 2550 หนา 9  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

(กรม/รัฐวิสาหกิจ) 

ระยะเวลา
โครงการ ทั้งโครงการ ป 2550 เบ ิกจายแลว 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/
ขอเสนอแนะ 

15) การพัฒนาทาเรือชายฝงและอเนกประสงค 
A0 (@ ทลฉ.) 

เอกชน 30 เดือน 866.20 -  - เริ่มเปดใหบริการ ตั้งแต เมษายน 
2550 

16) โครงการพัฒนาศูนยการขนสงตูสินคาทาง
รถไฟที่ทาเรือแหลมฉบัง 

การทาเรือแหง
ประเทศไทย 

18 เดือน N/A -  - อยูระหวางทําการศึกษาความ
เหมาะสม 

17) กอสรางทางยกระดับดานทิศใตทาอากาศ
ยานสุวรรณภูมิเชื่อมทางพิเศษบูรพาวิถี 

กทพ. 2550-2551 2,122.00 897.00  - คณะรัฐมนตรีในการประชุมเมื่อวันที่ 
21 กุมภาพันธ 2549 ไดพิจารณามติ
คณะกรรมการบริหารการพัฒนาทา
อากาศยานสุวรรณภูมิ (กทภ.) เรื่อง
โครงการลงทุนทางยกระดับดานทิศ
ใตสนามบินสุวรรณภูมิเชื่อมทาง
พิเศษบูรพาวิถีของ กทพ. แลวมีมติ
ตาม กทภ. คือ เห็นชอบโครงการ
ลงทุนทางยกระดับดานทิศใต
สนามบินสุวรรณภูมิเชื่อมทางพิเศษ
บูรพาวิถีของ กทพ. โดยรัฐบาลจะ
ใหการอุดหนุนเงินลงทุนกอสราง
โครงการและควบคุมงาน เปนเงิน
รวม 2,277 ลานบาท และใหสํานัก
งบประมาณจัดสรรเงินอุดหนุน
โครงการตามกําหนดเวลาใน
แผนงานที่จัดทําไว กรณีที่ไม



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 4/2549) 

30 พฤษภาคม 2550 หนา 10  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

(กรม/รัฐวิสาหกิจ) 

ระยะเวลา
โครงการ ทั้งโครงการ ป 2550 เบ ิกจายแลว 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/
ขอเสนอแนะ 

สามารถจัดสรรงบประมาณไดตาม
กําหนดเวลาดังกลาวใหกระทรวง
คมนาคมรวมกบั กทพ. พิจารณาใช
เงินกูมาดําเนินงานโครงการไปกอน 
แลวใหสํานักงบประมาณตั้ง
งบประมาณชําระคืนเงินตน 

- กรมทางหลวง ไดมีหนังสือเมื่อวันที่ 
26 มกราคม 2550 อนุญาตให กทพ. 
ใชพื้นที่บริเวณบางนา – ตราด และ
บริเวณทางเขาสนามบินสุวรรณภูมิ
ทางดานทิศใต โดยขอใหมีการ
ปรับแกงานทางดานเทคนิคบาง
ประการ และใหประสานงานกับ
แขวงการทางที่รับผิดชอบพื้นที่กอน
เขาดําเนินการกอสราง ซึ่ง กทพ. ได
มีหนังสือเมื่อวันที่ 12 กุมภาพันธ 
2550 ถึงแขวงการทาง
สมุทรปราการ เพื่อขออนุญาตเขาใช
พื้นที่ควบคุมของกรมทางหลวงใน
การดําเนินการกอสรางโครงการฯ 

- คณะรัฐมนตรีไดมีบันทึกเมื่อวันที่ 27 
กุมภาพันธ 2550 ยกเลิกการ



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 4/2549) 

30 พฤษภาคม 2550 หนา 11  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

(กรม/รัฐวิสาหกิจ) 

ระยะเวลา
โครงการ ทั้งโครงการ ป 2550 เบ ิกจายแลว 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/
ขอเสนอแนะ 

ดําเนินการการคาตางตอบแทน และ
การคาแบบแลกเปลี่ยนตามที่
กระทรวงพาณิชยเสนอ 

- กทพ. ไดลงนามในสัญญาจาง
กอสรางโครงการฯ กับบริษัท ชิโน – 
ไทย เอ็นจิเนียริ่ง แอนด คอน
สตรัคชั่น จํากัด (มหาชน) ในวงเงิน 
2,122 ลานบาท เมื่อวันที่ 14 
มีนาคม 2550 

18) โครงการพัฒนาทาเทียบเรือ A3, C1, C2, 
D1, D2, D3 (@ ทลฉ.) 

(เอกชน) N/A N/A -  - A3 เริ่มเปดใหบริการ ตั้งแตเมษายน 
2549 

- C1 และ C2 ภายใน 36 เดือน นับ
จากวันที่สัญญามีผลบังคับ 
(ประมาณเดือนตุลาคม 2550) 

- D1, D2 และ D3 เริ่มประกอบการ
เมื่อมีปริมาณตูสินคาผานทาเทียบ
เรือที่เปดดําเนินการแลวมากกวา 
75% หรือภายใน 7 ป นับจากวันที่
สัญญามีผลบังคับ (ประมาณเดือน
ตุลาคม 2554) 



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 4/2549) 

30 พฤษภาคม 2550 หนา 12  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

(กรม/รัฐวิสาหกิจ) 

ระยะเวลา
โครงการ ทั้งโครงการ ป 2550 เบ ิกจายแลว 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/
ขอเสนอแนะ 

19) โครงขายทางหลวงที่สนับสนุนทาเรือแหลม
ฉบัง – มาบตาพุด  

กรมทางหลวง  23,394.00 934.00   

19.1) โครงการทางหลวงพิเศษระหวาง
เมืองสาย กรุงเทพ –ชลบุรีสายใหม 
ตอน ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ – 
ชลบุรี 

กรมทางหลวง  3,100.00 -  - กําลังกอสราง 

19.2) โครงการทางหลวงพิเศษระหวาง
เมืองสาย กรุงเทพ – ชลบุรี สายใหม 
ตอน ชลบุรี – พัทยา รวมทางแนว
ใหมเขาพัทยาเหนือ 

กรมทางหลวง  2,500.00 -  - กําลังกอสราง 

19.3) ทางเลี่ยงเมืองชลบุรี กรมทางหลวง  700.00 -  - กําลังกอสราง 

19.4) แหลมฉบัง – บรรจบทางหลวง
หมายเลข 331 

กรมทางหลวง  671.00 -   

19.5) แยกเขาแหลมฉบัง – บรรจบทาง
หลวงหมายเลข 344 –บรรจบทาง
เลี่ยงเมือง แยกเขาแหลมฉบัง – 
บรรจบทางหลวงหมายเลข 344 – 
บรรจบทางเลี่ยงเมือง 

 

กรมทางหลวง  1,287.00 -   



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 4/2549) 

30 พฤษภาคม 2550 หนา 13  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

(กรม/รัฐวิสาหกิจ) 

ระยะเวลา
โครงการ ทั้งโครงการ ป 2550 เบ ิกจายแลว 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/
ขอเสนอแนะ 

19.6) ทางเลี่ยงเมืองพนมสารคาม กรมทางหลวง  361.00 -   

19.7) อ.กบินทรบุรี – อ.วังน้ําเขียว กรมทางหลวง  1,928.00 -   

19.8) ทางแยกตางระดับแยกเขานิคม
อุตสาหกรรมแหลมฉบัง 

กรมทางหลวง  200.00 -  - กําลังกอสราง 

19.9) สะพานลอยขามทางแยกที่  
อ.บานบึง 

กรมทางหลวง  80.00 -  - ไดรับงบประมาณป 47 

19.10) สะพานลอยขามทางแยกบานบึง
พัฒนา 

กรมทางหลวง  150.00 -  - ไดรับงบกลางป 48 

19.11) ทางหลวงหมายเลข 33 สระแกว – 
อ.อรัญประเทศ 

กรมทางหลวง  250.00 -  - ไดรับงบกลางป 48 

19.12) ทางแยกไปแหลมฉบัง – บรรจบทาง
หลวงหมายเลข 36 

กรมทางหลวง  430.00 180.00  - ไดรับงบกลางป 49 

19.13) นิคมพัฒนา – บรรจบทางหลวง
หมายเลข 344 

กรมทางหลวง  555.00 222.00  - ไดรับงบกลางป 49 

19.14) ปราจีนบุรี – อ.กบินทรบุรี ตอน 1 กรมทางหลวง  700.00 280.00  - ไดรับงบกลางป 49 

19.15) อ.กบินทรบุรี – สระแกว กรมทางหลวง  630.00 252.00  - ไดรับงบกลางป 49 

19.16) ตลาดหนองมน – อ.บางละมุง กรมทางหลวง  640.00 -   

 



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 4/2549) 

30 พฤษภาคม 2550 หนา 14  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

(กรม/รัฐวิสาหกิจ) 

ระยะเวลา
โครงการ ทั้งโครงการ ป 2550 เบ ิกจายแลว 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/
ขอเสนอแนะ 

19.17) แยกทางหลวงหมายเลข 36 –  
ทางหลวงหมายเลข 3 (สัตหีบ) 

กรมทางหลวง  500.00 -   

19.18) ปราจีนบุรี – อ.กบินทรบุรี ตอน 2 กรมทางหลวง  440.00 -   

19.19) แยกทางหลวงหมายเลข 33 (วัฒนา
นคร) – บรรจบทาง หลวงหมายเลข 
348 

กรมทางหลวง  510.00 -   

19.20) แยกบานสมปอย – บรรจบทาง
หลวงหมายเลข 24 (อ.นางรอง) 

กรมทางหลวง  300.00 -   

19.21) อ.แปลงยาว – บรรจบสาย 304  
(อ.พนมสารคาม) 

กรมทางหลวง  400.00 -   

19.22) อ.บานคาย – บรรจบทางหลวง
หมายเลข 331 

กรมทางหลวง  900.00 -   

19.23) อ.พนมสารคาม – บรรจบทางหลวง
หมายเลข 33 (ปราจีนบุรี) 

กรมทางหลวง  850.00 -   

19.24) อ.พนมสารคาม – บรรจบทางหลวง
หมายเลข 33 (สระแกว) 

กรมทางหลวง  412.00 -   

19.25) ทางแนวใหม ชลบุรี – อ.บานบึง 
(แยกสาย 34 – บรรจบสาย 344) 

กรมทางหลวง  800.00 -   



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 4/2549) 

30 พฤษภาคม 2550 หนา 15  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

(กรม/รัฐวิสาหกิจ) 

ระยะเวลา
โครงการ ทั้งโครงการ ป 2550 เบ ิกจายแลว 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/
ขอเสนอแนะ 

19.26) สายพัทยา – มาบตาพุด กรมทางหลวง  4,100.00 -   

20) โครงขายทางหลวงที่สนับสนุนทาอากาศยาน
สุวรรณภูมิ 

กรมทางหลวง  9460.49 -   

20.1) ทางเขา – ออกดานเหนือ จาก 
สายกรุงเทพ – ชลบุรี สายใหม 
(ACCESS B) 

กรมทางหลวง  853.13 -  - แลวเสร็จ มิ.ย.47 

20.2) ทางเขา – ออกดานใต ของ 
ทาอากาศยาน (ACCESS D) 

กรมทางหลวง  769.32 -  - แลวเสร็จ พ.ค. 48 

20.3) ทางเขา – ออก จากถนนออนนุช 
(ACCESS C) 

กรมทางหลวง  72.00 -  - แลวเสร็จ พ.ค. 48 

20.4) ทางเขา – ออก จากแยกตางระดับ
รมเกลา (ACCESS A&E) 

กรมทางหลวง  1,900.30 -  - กําลังกอสราง 

20.5) ทางเขา – ออก ดานตะวันตก  
จากถนนกิ่งแกว (ACCESS W) 

กรมทางหลวง  150.98 -  - กําลังกอสราง 

20.6) ทางหลวงหมายเลข 7 ตอนแยก
ถนนศรีนครินทร – ทาอากาศยาน
สุวรรณภูมิ 

 

 

กรมทางหลวง  925.25 -  - กําลังกอสราง 



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 4/2549) 

30 พฤษภาคม 2550 หนา 16  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

(กรม/รัฐวิสาหกิจ) 

ระยะเวลา
โครงการ ทั้งโครงการ ป 2550 เบ ิกจายแลว 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/
ขอเสนอแนะ 

20.7) ทางหลวงหมายเลข 34 ตอนบางนา 
– ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ (รวม
ปรับปรุงทางแยกตางระดับที่บางนา
และสะพานลอยกลับรถที่ กม.17) 

กรมทางหลวง  799.52 -  - กําลังกอสราง 

20.8) ทางหลวงหมายเลข 3119 สาย
ลาดกระบัง – มีนบุรี (ถนนรมเกลา) 

กรมทางหลวง  390.00 -  - กําลังกอสราง 

20.9) ทางหลวงหมายเลข 9 ถนนวงแหวน
รอบนอกดานตะวันออก ตอนธัญบุรี 
– บางพลี 

กรมทางหลวง  2500.00 -  - กําลังกอสราง 

20.10) ถนนศรีนครินทร กม.16+380-กม.
20+211 

กรมทางหลวง  400.00 -  - กําลังกอสราง 

20.11) แยกทางหลวงหมายเลข 3 – บรรจบ
หมายเลข 3268 (บานคลองกระบือ 
จ.สมุทรปราการ) 

กรมทางหลวง  700.00 -  - งบป 47 ศึกษาออกแบบ 20 ลบ. 

21) โครงการศึกษาความเหมาะสมในการจัดตั้ง
สถานีขนสงสินคาในเมืองหลักและจังหวัด
ชายแดน 

กรมการขนสงทาง
บก 

2550 15.25 15.25  - อยูระหวางการจัดจางที่ปรึกษาฯ 

22) โครงการกอสรางถนนทางหลวงชนบท กรมทางหลวงชนบท  3,305.67 1,270.67  - อยูระหวางการกอสราง 

 



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 4/2549) 

30 พฤษภาคม 2550 หนา 17  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

(กรม/รัฐวิสาหกิจ) 

ระยะเวลา
โครงการ ทั้งโครงการ ป 2550 เบ ิกจายแลว 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/
ขอเสนอแนะ 

22.1) กอสรางถนนสายแยก ทล. 34 – 
ออนนุช อ.บางพลี จ.สมุทรปราการ 

กรมทางหลวงชนบท 2548-2550 1,417.20 653.11  - กอสรางไดผลงาน 69.73 % 

22.2) กอสรางถนนสายแยก ทล. 331 –  
บ.หนองคลา อ.ศรีราชา จ.ชลบุรี 

กรมทางหลวงชนบท 2549-2551 120.00 88.40  - กอสรางไดผลงาน 3.67 % 

22.3) กอสรางถนนสายแยก ทล. 36 –  
บ.ทุงสระแกว อ.ปลวกแดง จ.ระยอง 

กรมทางหลวงชนบท 2549-2551 96.70 69.36  - กอสรางไดผลงาน 11.49 % 

22.4) กอสรางถนนสายแยก ทล. 3 – 
เคหะบางพลี จ.สมุทรปราการ 

กรมทางหลวงชนบท 2549-2551 510.00 126.44  - กอสรางไดผลงาน 4.29 % 

22.5) กอสรางถนนสายเขาทาเทียบเรือน้ํา
ลึกปากบารา (ตอนที่ 1) อ.ละงู  
จ.สตูล 

กรมทางหลวงชนบท 2549-2551 176.80 51.02  - กอสรางไดผลงาน 7.80 % 

22.6) กอสรางถนนสายเลี่ยงเมืองสันปา
ตอง – หางดง (ตอนที่ 1) เชียงใหม 

กรมทางหลวงชนบท 2549-2551 150.00 18.64  - กอสรางไดผลงาน 2.78 % 

22.7) กอสรางถนนสายแยก ทล. 2062 – 
บ.เหลานาดี อ.มัญจาคีรี อ.เมือง  
จ.ขอนแกน 

กรมทางหลวงชนบท 2549-2551 160.00 43.27  - กอสรางไดผลงาน 3.33 % 

22.8) กอสรางถนนสายแยก ทล. 2 –  
บ.หนองตะไก จ.นครราชสีมา 

 

กรมทางหลวงชนบท 2549-2550 29.00 23.20  - กอสรางแลวเสร็จ 



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 4/2549) 

30 พฤษภาคม 2550 หนา 18  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

(กรม/รัฐวิสาหกิจ) 

ระยะเวลา
โครงการ ทั้งโครงการ ป 2550 เบ ิกจายแลว 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/
ขอเสนอแนะ 

22.9) กอสรางถนนสายแยก ทล. 11 –  
บ.ใหม จ.ลําพูน 

กรมทางหลวงชนบท 2549-2551 119.00 79.41  - กอสรางไดผลงาน 4.35 % 

22.10) กอสรางถนนสายแยก บ.โนนสะอาด 
– บ.ลําชี อ.คอนสวรรค จ.ชัยภูมิ 

กรมทางหลวงชนบท 2549-2550 20.78 16.58  - กอสรางไดผลงาน 40.14 % 

22.11) กอสรางถนนสายแยก ทล. 41 –  
บ.วังใหม จ.ชุมพร 

กรมทางหลวงชนบท 2550-2551 238.57 47.71  - อยูระหวางขอพิจารณาความ
เหมาะสมจากสํานักงบประมาณ 

22.12) กอสรางถนนสายแยก ทล. 32 – 
แยก ทล. 329 อ.นครหลวง  
จ.พระนครศรีอยุธยา 

กรมทางหลวงชนบท 2550-2551 23.50 4.70  - อยูระหวางขอพิจารณาความ
เหมาะสมจากสํานักงบประมาณ 

22.13) กอสรางถนนสายแยก ทล. 3143 – 
บ.หนองสนม อ.เมือง จ.ระยอง 

กรมทางหลวงชนบท 2550-2551 86.76 17.35  - อยูระหวางขอพิจารณาความ
เหมาะสมจากสํานักงบประมาณ 

22.14) กอสรางถนนสายแยก ทล. 3143 – 
บ.หนองบัว อ.บานคาย จ.ระยอง 

กรมทางหลวงชนบท 2550-2551 73.70 14.74  - อยูระหวางขอพิจารณาความ
เหมาะสมจากสํานักงบประมาณ 

22.15) กอสรางถนนสายแยก ทล. 3138 – 
บ.เจ็ดลูกเนิน อ.บานคาย จ.ระยอง 

กรมทางหลวงชนบท 2550-2551 83.66 16.73  - อยูระหวางขอพิจารณาความ
เหมาะสมจากสํานักงบประมาณ 

23) โครงการศึกษาแผนการพัฒนาระบบการ
ขนสงเพื่อรองรับเมืองศูนยกลางการบิน
สุวรรณภูมิ 

 

สํานักงานนโยบาย
และแผนการขนสง

และจราจร 

2550 25.00 9.02  - อยูระหวางเตรียมการดําเนินการจัด
จางที่ปรึกษาเพื่อดําเนินโครงการ 



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 4/2549) 

30 พฤษภาคม 2550 หนา 19  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

(กรม/รัฐวิสาหกิจ) 

ระยะเวลา
โครงการ ทั้งโครงการ ป 2550 เบ ิกจายแลว 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/
ขอเสนอแนะ 

24) โครงการศึกษายุทธศาสตรการพัฒนา
ศักยภาพเชื่อมโยงโครงขายคมนาคมเพื่อ
รองรับการขยายเสนทางเศรษฐกิจ การคา
และการลงทุน 

สํานักงานนโยบาย
และแผนการขนสง

และจราจร 

2550-2551 30.00 10.83  - อยูระหวางเตรียมการดําเนินการจัด
จางที่ปรึกษาเพื่อดําเนินโครงการ 

รวมวงเงินตามยุทธศาสตร 2.1   93,865.69 4,781.57   

2.2 สนับสนุนการใชรูปแบบและวิธีการบริหารจัดการขนสงเพื่อการประหยัดพลังงาน(Transport Management for Energy Saving) เพื่อนําไปสูการลดตนทุนการขนสงทั้งในระดับธุรกิจและ
ระดับประเทศ 

1) การกอสรางสถานีขนสงทางลําน้ําเพื่อการ
ประหยัดพลังงาน 

กรมการขนสงทาง
น้ําและพาณิชยนาวี 

2548-2549 750.83 9.33  - กรมฯ ลงนามกับศูนยวิจัยและ
พัฒนาโครงสรางมูลฐานภาควิชา
วิศวกรรมโยธาคณะ
วิศวกรรมศาสตร มข. เมื่อวันที่ 26 
มกราคม 2548 ในวงเงิน 9.33 ลาน
บาท ระยะเวลา 15 เดือน ขณะนี้ที่
ปรึกษา ไดสงรายงานศึกษาความ
เหมาะสม รายงานศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดลอม และรายงานสรุปสําหรับ
ผูบริหารแลว อยูระหวางเสนอกรมฯ 
ใหความเห็นชอบกอนแจงที่ปรึกษาฯ 
ดําเนินการออกแบบรายละเอียด
ตอไปผลงานรอยละ 55 



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 4/2549) 

30 พฤษภาคม 2550 หนา 20  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

(กรม/รัฐวิสาหกิจ) 

ระยะเวลา
โครงการ ทั้งโครงการ ป 2550 เบ ิกจายแลว 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/
ขอเสนอแนะ 

2) โครงขายทางหลวงที่สนับสนุนสถานีขนสง
ทางลําน้ํา จ.อางทอง 

กรมทางหลวง  1,400.00 -   

2.1) ตอน อ.ปาโมก – อ.นครหลวง   500.00 -   

2.2) สุพรรณบุรี – อ.ปาโมก   600.00 -   

2.3) อยุธยา – อางทอง   300.00 -   

3) โครงขายทางหลวงที่สนับสนุนทาเรือ  
อ.นครหลวง จ.พระนครศรีอยุธยา 

กรมทางหลวง  1,600.00 -   

3.1) ตอน อ.นครหลวง – อ.ภาชี   450.00 -   

3.2) แยกทางหลวงหมายเลข 32 –  
อ.นครหลวง 

  250.00 -   

3.3) ตอน อ.ภาชี – บ.หินกอง   400.00 -   

3.4) แยกทางหลวงหมายเลข 32 –  
อ.อุทัย – อ.ภาชี 

 

 

 

 

 

  500.00 -   



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 4/2549) 

30 พฤษภาคม 2550 หนา 21  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

(กรม/รัฐวิสาหกิจ) 

ระยะเวลา
โครงการ ทั้งโครงการ ป 2550 เบ ิกจายแลว 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/
ขอเสนอแนะ 

4) กอสรางทาเทียบเรืออเนกประสงคคลองใหญ 
จังหวัดตราด 

กรมการขนสงทาง
น้ําและพาณิชยนาวี 

2547-2554 1,305.33 -  - กรมฯ ลงนามกับกลุมบริษัท ทีม 
คอนซัลติ้ง เอนจิเนียริ่ง แอนด แมน
เนจเมนท จํากัด รวมกับบริษัท เอที
ที คอนซัลแตนท จํากัดเมื่อวันที่ 28 
ก.ย. 2547 ในวงเงิน 9.33 ลานบาท 
กําหนดเริ่มงานวันที่ 11 ต.ค. 2547 
กําหนดแลวเสร็จภายใน 18 เดือน 
ซึ่งบริษัทฯ ที่ปรึกษาฯ ไดสงรายงาน
การศึกษาฉบับสมบูรณและออกแบบ
เบื้องตน กรมฯ ให ความเห็นชอบ
แลว ขณะนี้อยูระหวางการ
ประสานงานเพื่อขอพื้นที่จาก
หนวยงานที่เกี่ยวของ ผลงานรอยละ 
55 

5) โครงขายทางหลวงที่สนับสนุนทาเรือ
เอนกประสงคคลองใหญ จ.ตราด 

กรมทางหลวง  2,700.00 -  - กําลังกอสราง 

5.1) ตราด – บ.ทาเสน   960.00 -   

5.2) บ.ทาเสน – อ.คลองใหญ   1,260.00 -   

5.3) อ.คลองใหญ – บ.หาดเล็ก 

 

  480.00 -   



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 4/2549) 

30 พฤษภาคม 2550 หนา 22  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

(กรม/รัฐวิสาหกิจ) 

ระยะเวลา
โครงการ ทั้งโครงการ ป 2550 เบ ิกจายแลว 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/
ขอเสนอแนะ 

6) การกอสรางทาเรือที่จังหวัดชุมพร กรมการขนสงทาง
น้ําและพาณิชยนาวี 

2549-2554 815.00 -  - กรมฯ ลงนามกับบริษัท ซี สเปกตรัม 
จํากัด และบริษัท เอนไว เอ็กซเพิรท 
จํากัด เมื่อวันที่ 3 ก.ค. 2549 ใน
วงเงิน 14,383,900 บาท กําหนดวัน
เริ่มงานวันที่ 18 ก.ค. 2549 
ระยะเวลา 15 เดือน บริษัทฯ ไดสง
รายงานความกาวหนาครั้งที่ 1 แลว 
ขณะนี้อยูระหวางการดําเนินงานของ
บริษัทฯ ผลงานรอยละ 26.00 

7) โครงขายทางหลวงที่สนับสนุนทาเรือระนอง 
จ.ชุมพร 

กรมทางหลวง  4,493.00 -   

7.1) แยกปฐมพร จ.ชุมพร   300.00 -   

7.2) ชุมพร – อ.กระบุรี   950.00 -   

7.3) อ.กระบุรี – ระนอง   93.00 -  - ไดรับงบประมาณ ป 49 

7.4) อ.กระบุรี – ระนอง ตอน 2   450.00 -  - ตอน 1 ไดรับงบประมาณ 400 ลบ. 

7.5) ระนอง – อ.คุระบุรี   1,500.00 -   

7.6) ระนอง (บ.ราชกรูด) – หลังสวน 

 

 

  1,200.00 -  - กําลังศึกษาความเหมาะสมฯ 



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 4/2549) 

30 พฤษภาคม 2550 หนา 23  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

(กรม/รัฐวิสาหกิจ) 

ระยะเวลา
โครงการ ทั้งโครงการ ป 2550 เบ ิกจายแลว 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/
ขอเสนอแนะ 

8) โครงขายทางหลวงที่สนับสนุนทาเรือสงขลา 
แหงที่ 2 

กรมทางหลวง  1,935.00 300.00  - กําลังกอสราง 

8.1) อ.หาดใหญ – เขตแดนมาเลเซีย  
(บ.คลองพรวน) 

  250.00 -  - เตรียมการกอสราง 

8.2) อ.สิงหนคร (ถนน+สะพาน)   811.00 -  - กําลังกอสราง 

8.3) แยกทางหลวงหมายเลข 414 –  
ทาอากาศยานหาดใหญ 

  124.00 -  - กอสรางแลวเสร็จ 

8.4) อ.สทิงพระ – อ.สิงหนคร   450.00 180.00  - ไดรับงบประมาณ ป 49 

8.5) สงขลา – อ.หาดใหญ   300.00 120.00  - ไดรับงบประมาณ ป 49 

9) งานกอสรางทาเรือชายฝงจังหวัดตรัง กรมการขนสงทาง
น้ําและพาณิชยนาวี 

2548-2555 872.91 -  - กรมฯ ลงนามกับบริษัท เอทีที 
คอนซัลแตนท จํากัด บริษัท แอสดี
คอน คอรปอรเรชั่น จํากัด และ
บริษัทซี สเปกตรัม จํากัด เมื่อวันที่ 
24 มิ.ย. 2548 ในวงเงิน 4.80 ลาน
บาท กําหนดแลวเสร็จ ภายในวันที่ 
7 ก.ย. 2549 บริษัทฯ ไดสงรายงาน
การศึกษาความเหมาะสมทางดาน
เศรษฐกิจ วิศวกรรม ฉบับสมบูรณ 
และรายงานการศึกษาผลกระทบ



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 4/2549) 

30 พฤษภาคม 2550 หนา 24  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

(กรม/รัฐวิสาหกิจ) 

ระยะเวลา
โครงการ ทั้งโครงการ ป 2550 เบ ิกจายแลว 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/
ขอเสนอแนะ 

สิ่งแวดลอมในรายละเอียด (EIA) 
แลว โดยในสวนของรายงาน EIA 
อยูระหวางการเตรียมนําเสนอ สผ. 
พิจารณาใหความเห็นชอบกอน
ดําเนินการตอไป (รอยละ 90.00) 

10) กอสรางทาเรือสมุทรสาคร จ.สมุทรสาคร กรมการขนสงทาง
น้ําและพาณิชยนาวี 

2551-2555 1,820.00 -  - กรมฯ ไดขอรับการสนับสนุนงบ
กลางป 2548 เพื่อมาดําเนินการ
แลวแตไมไดรับการจัดสรร ซึ่งจะได
ขอตั้งงบประมาณประจําป 2552
จํานวน 25 ลานบาท เพื่อมาดําเนิน
การศึกษากอนดําเนินการตอไป 

11) การวิจัยและพัฒนาระบบขนสงและจราจร
อัจฉริยะ 

สํานักงานพัฒนา
วิทยาศาสตรและ
เทคโนโลยีแหงชาติ 

2549-2553 123.86 25.03  ความกาวหนาการดําเนินงาน: 

- ตนแบบเซ็นเซอรไรสายสําหรับงาน
ตรวจนับรถยนต 

- ระบบกระจายขอมูลการจราจรทาง
คลื่นวิทยุ FM 

- ระบบประมวลผลภาพเพื่องาน
จราจร (Image Processing for 
Intelligent Transport System) 

- โปรแกรมรูจําปายทะเบียนรถ 



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 4/2549) 

30 พฤษภาคม 2550 หนา 25  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

(กรม/รัฐวิสาหกิจ) 

ระยะเวลา
โครงการ ทั้งโครงการ ป 2550 เบ ิกจายแลว 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/
ขอเสนอแนะ 

และอยูระหวางดําเนินการวิจัยและ
พัฒนา: 

- ซอฟตแวรการจัดรถและเสนทางการ
ขนสงสินคา 

- ซอฟตแวรตนแบบสําหรับการ
แลกเปลี่ยนขอมูล 

ปญหาอุปสรรค: การจัดซื้อชิ้นสวน
อิเล็กทรอนิกสจากตางประเทศที่ใช
เวลานาน 

12) การสํารวจการเคลื่อนยายสินคา พ.ศ. 2550 สํานักงานสถิติ
แหงชาติ 

2550-2551 16.20 9.70  - อยูระหวางการปฏิบัติการเก็บ
รวบรวมขอมูลจากสถาน
ประกอบการที่ตกเปนตัวอยางทั่ว
ประเทศรอบแรก: ไตรมาสที่ 1 (ม.ค. 
– ม.ีค. 2550) จากทั้งหมด 4 รอบ 

- ขอจํากัดดานงบประมาณซึ่งไดรับ
การจัดสรรไมเพียงพอตามที่ขอตั้ง 
สงผลใหตองลดจํานวนสถาน
ประกอบการตัวอยางลงใหเทาที่จะ
ดําเนินการได โดยนําเสนอผลไดใน
ระดับภาคแทนที่จะนําเสนอผลเปน
ระดับจังหวัด และไมสามารถจาง



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 4/2549) 

30 พฤษภาคม 2550 หนา 26  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

(กรม/รัฐวิสาหกิจ) 

ระยะเวลา
โครงการ ทั้งโครงการ ป 2550 เบ ิกจายแลว 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/
ขอเสนอแนะ 

ลูกจางชั่วคราวเพื่อปฏิบัติงานเก็บ
รวบรวมขอมูลโครงการนี้โดยเฉพาะ 
จําเปนตองใชเจาหนาที่ของโครงการ
อื่นมาปฏิบัติงาน ทําใหเพิ่มภาระ
งานคอนขางมาก 

- ไมไดรับความรวมมือจากสถาน
ประกอบการ 

13) โครงการศึกษาวิเคราะหปจจัยและ
ผลกระทบเพื่อกอใหเกิดการเปลี่ยนแปลง
รูปแบบ (Mode Shift) อยางเหมาะสมตอ
การเดินทางสัญจรและการขนสงทางถนน
ไปสูการขนสงระบบรางและการขนสงทางน้ํา 

 

 

 

 

 

 

 

สํานักงานนโยบาย
และแผนการขนสง

และจราจร 

17 เดือน 35.00 13.54  - ความกาวหนาอยูในขั้นตอน
เตรียมการดําเนินการจัดจางที่
ปรึกษาเพื่อดําเนินโครงการ 

รวมวงเงินตามยุทธศาสตร 2   17,867.13 357.60   



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 4/2549) 

30 พฤษภาคม 2550 หนา 27  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

(กรม/รัฐวิสาหกิจ) 

ระยะเวลา
โครงการ ทั้งโครงการ ป 2550 เบ ิกจายแลว 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/
ขอเสนอแนะ 

2.3 พัฒนาเสนทางการคา (New Trade Lanes) สูตะวันออกกลาง แอฟริกา และยุโรป ผานทางฝงทะเลอันดามัน เพื่อรองรับการพัฒนาพื้นที่อุตสาหกรรมใหมและการขยายตัว
ของปริมาณการคาระหวางประเทศในระดับโลกและระดับภูมิภาค 

1) การพัฒนาทาเรือน้ําลึกปากบารา จ.สตูล กรมการขนสงทาง
น้ําและพาณิชยนาวี 

2547-2554 10,882.11 -  - กรมฯ ไดรับงบประมาณป 2549 
เพื่อจัดซื้อที่ดินและยายสายเคเบิ้ล
จํานวน 200 ลานบาท โดยในสวน
ของสายเคเบิ้ล กรมฯ ไดประสาน 
กสท. เพื่อดําเนินการแลว โดย กสท. 
จะเปนผูรับผิดชอบคาใชจายในการ
ดําเนินการยายสายเคเบิ้ล สวนการ
จัดซื้อที่ดินไดมีการแตงตั้ง
คณะกรรมการปรองดองฯ แลวแตไม
สามารถจัดซื้อได จึงไดพิจารณา
จัดหาพื้นที่สาธารณะเพื่อดําเนินการ
ไดแลว ประกอบกับโครงการนี้ได
บรรจุเปนโครงการตามนโยบาย
รัฐบาลในการสงเสริมใหผูเชี่ยวชาญ 
ทั้งจากภาครัฐและเอกชนจาก
นานาชาติมาลงทุนดําเนินโครงการ
ในประเทศไทยใหมีความทันสมัย 
(Modernize Thailand) ซึ่ง
คณะรัฐมนตรีมีมติใหชะลอโครงการ



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 4/2549) 

30 พฤษภาคม 2550 หนา 28  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

(กรม/รัฐวิสาหกิจ) 

ระยะเวลา
โครงการ ทั้งโครงการ ป 2550 เบ ิกจายแลว 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/
ขอเสนอแนะ 

ไปจนกวาจะมีรฐับาลใหมในสวนของ
การออกแบบรายละเอียดขณะนี้
บริษัทฯ ไดสงรางรายงานฉบับ
สมบูรณใหคณะกรรมการฯ 
พิจารณาแลว คณะกรรมการฯ และ
บริษัทที่ปรึกษาฯ จะประชุมเพื่อ
พิจารณารางรายงานดังกลาวแลว 
เมื่อวันที่ 14 มีนาคม 2550 ซึ่งคณะ
กรรมการฯ ไดพิจารณาแลวเห็นควร
ใหปรับปรุงแกไข ขณะนี้อยูระหวาง
ดําเนินการ ผลงานรอยละ 82.00 

2) โครงขายทางหลวงที่สนับสนุนทาเรือ 
ปากบารา 

กรมทางหลวง  2,665.00 104.00  - กําลังกอสราง 

2.1) อ.ละงู – ทาเรือปากบารา   75.00 -  - ไดรับงบกลาง ป 47 

2.2) บ.ฉลุง – อ.ละงู ตอน 1   260.00 104.00  - ไดรับงบประมาณ ป 49 

2.3) บ.ฉลุง – อ.ละงู ตอน 2   200.00 -   

2.4) ทางเลี่ยงเมืองสตูล   70.00 -   

2.5) ทางสายแยกคูหา – ควนเนียง – 
บรรจบทางหลวงหมายเลข 408 

  1,200.00 -   



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 4/2549) 

30 พฤษภาคม 2550 หนา 29  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

(กรม/รัฐวิสาหกิจ) 

ระยะเวลา
โครงการ ทั้งโครงการ ป 2550 เบ ิกจายแลว 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/
ขอเสนอแนะ 

2.6) อ.หาดใหญ – สตูล   - -  - กําลังศึกษาความเหมาะสมฯ 

2.7) อ.ปะเหลียน – อ.ทุงหวา – อ.ละงู   860.00 -   

3) การพัฒนาทาเรือน้ําลึกบริเวณชายฝงทะเล
อาวไทยตอนลาง 

กรมการขนสงทาง
น้ําและพาณิชยนาวี 

2549-2556 5,041.80 -  - กรมฯ ลงนามในสัญญากับ บริษัท ซี
สเปกตรัม จํากัด และบริษัท ที แอส 
ที เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัล จํากัด เมื่อ
วันที่ 29 ก.ย. 49 ระยะเวลา
ดําเนินการ 9 เดือน บริษัทฯ สง
รายงานการปฏิบัติงาน และ
คณะกรรมการฯ พิจารณาแลวเสร็จ 
เห็นควรใหปรับปรุงแกไขรายงานซึ่ง
ที่ปรึกษาฯ ไดดําเนินการแลวเสร็จ 
คิดเปนรอยละ 10.00 

4) การพัฒนาทาเรือเชียงแสนแหงที่ 2 จังหวัด
เชียงราย 

กรมการขนสงทาง
น้ําและพาณิชยนาวี 

2549-2553 1,107.67 233.32  - กรมฯ ไดรับงบประมาณป 2549 
เพื่อเปนคาที่ดิน 50 ลานบาท และ
ไดมีการปรองดองราคาแลว รวมทั้ง
ไดแจงใหจังหวัดเชียงรายเพื่อเตรียม
ดําเนินการจายคาที่ดินใหแลว ซึ่ง
ปจจุบันจังหวัดเชียงรายได
ดําเนินการจายคาที่ดินใหแลวถือ
ครองทําประโยชนในที่ดินโครงการ
แลว สวนรายงานผลกระทบ



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 4/2549) 

30 พฤษภาคม 2550 หนา 30  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

(กรม/รัฐวิสาหกิจ) 

ระยะเวลา
โครงการ ทั้งโครงการ ป 2550 เบ ิกจายแลว 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/
ขอเสนอแนะ 

สิ่งแวดลอมไดดําเนินการแลว และ
ไดนําเสนอ สผ. พิจารณาแลว ครั้ง
สุดทายเมื่อ 18 กรกฎาคม 2549 
สรุปวา สผ.ไดปรับปรุงขอมูล
เพิ่มเติมสาระสําคัญอีกเล็กนอย
เพื่อใหมีความชัดเจนมากยิ่งขึ้น 
กลาวคือในดานอุทกศาสตรการกัด
เซาะและการตกตะกอนดินใหมีการ
ทบทวนและตรวจสอบความถูกตอง
รวมทั้งความเหมาะสมของ
แบบจําลองทางคณิตศาสตรที่
โครงการใชในการประเมินผลกระทบ
ใหสอดคลองกับสภาพแวดลอมและ
รูปแบบทาเทียบเรือ โดยควรใช
แบบจําลองแบบ 2 มิติ ซึ่งที่ปรึกษา
ฯ ของกรมฯ ไดพาคณะ
ผูชํานาญการฯ ของ สผ. ที่ตั้ง
ประเด็นดังกลาวไปตรวจดูสภาพ
พื้นที่และรวมกันพิจารณาแนวทาง
กําหนดแบบจําลองคณิตศาสตรแบบ 
2 มิติ ที่จะนํามาใช โดยคาดวาจะ
วิเคราะหแลวเสร็จและสามารถสง



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 4/2549) 

30 พฤษภาคม 2550 หนา 31  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

(กรม/รัฐวิสาหกิจ) 

ระยะเวลา
โครงการ ทั้งโครงการ ป 2550 เบ ิกจายแลว 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/
ขอเสนอแนะ 

รายงานการศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดลอม (EIA) ใหกับ สผ. อีก
ครั้งไดในเดือนเมษายน 2550 

5) โครงขายทางหลวงที่สนับสนุนทาเรือเชียง
แสนแหงที่ 2 

กรมทางหลวง  5,768.00 160.00  - กําลังกอสราง 

5.1) ทางเลี่ยงเมืองแมสาย   218.00 -  - ไดรับงบประมาณ 47-48 

5.2) บ.แมเจดีย – อ.เวียงปาเปา   300.00 -  - ไดรับงบประมาณ 48 

5.3) เชียงใหม – เชียงราย ตอน อ.ดอย
สะเก็ด – กม.40 

  400.00 160.00  - ไดรับงบประมาณ ป 49 

5.4) เชียงใหม – เชียงราย ตอน กม.40 – 
บ.แมเจดีย และ อ.เวียงปาเปา – 
บรรจบ ทางหลวงหมายเลข 1 

  1,550.00 -   

5.5) อ.เชียงแสน – อ.เชียงของ   400.00 -   

5.6) ทางเลี่ยงเมืองเชียงรายดานตะวันตก   500.00 -   

5.7) อ.แมสาย – อ.เชียงแสน   300.00 -   

5.8) ทางแนวใหมแยกทางหลวงเลข 1 
(เชียงราย) – เชียงแสน 

  800.00 -   

5.9) อ.แมจัน – อ.เชียงแสน   600.00 -   



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 4/2549) 

30 พฤษภาคม 2550 หนา 32  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

(กรม/รัฐวิสาหกิจ) 

ระยะเวลา
โครงการ ทั้งโครงการ ป 2550 เบ ิกจายแลว 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/
ขอเสนอแนะ 

5.10) บ.หัวดอย – บ.ตาตลาด   300.00 -   

5.11) บ.ตาตลาด – อ.เชียงของ   400.00 -   

6) การสงเสริมใหมีการปฏิบัติตามความตกลง
วาดวยการขนสงขามพรมแดนในอนุภูมิภาค
ลุมแมน้ําโขง 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

กรมการขนสงทาง
บก 

2550 0.22 0.22  - จัดทําแผนดําเนินโครงการ 

- เผยแพรขอมูลเกี่ยวกับความตกลง 
GMS ทาง website และฝกอบรม  

- ที่เกี่ยวของในจังหวัดเชียงราย, ตาก 
และสระแกว 

รวมวงเงินตามยุทธศาสตร 2.3   25,464.80 497.54   

รวมวงเงินตามยุทธศาสตรที่ II   137,197.62 5,076.46   



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 4/2549) 

30 พฤษภาคม 2550 หนา 33  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

(กรม/รัฐวิสาหกิจ) 

ระยะเวลา
โครงการ ทั้งโครงการ ป 2550 เบ ิกจายแลว 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/
ขอเสนอแนะ 

III ยุทธศาสตรการพัฒนาธุรกิจโลจิสติกส (Logistics Service Internationalization) 

3.1 สงเสริมใหเกิดการลงทุนในธุรกิจผูใหบริการโลจิสติกสทั้งในลักษณะกลุมหรือเขตอุตสาหกรรมและรายธุรกิจ รวมทั้งสนับสนุนการรวมลงทุนและความรวมมือเชิง
พันธมิตร (Strategic Alliance) ระหวางผูใหบริการของไทย และระหวางผูใหบริการของไทยกับผูใหบริการขนาดเล็กหรือขนาดกลางของตางประเทศ 

1. โครงการสงเสริมการใชบริการศูนยกระจาย
สินคาในตางประเทศ 

กรมสงเสริมการ
สงออก 

2550 18.51 18.51   

2. โครงการสรางเครือขายกระจายสินคา (D/N) กรมสงเสริมการ
สงออก 

2550 8.32 8.32   

3. โครงการพัฒนาผูประกอบการเพื่อเปลี่ยน
เงื่อนไขการสงออกจากเดิม FOB เปน CIF, 
DDP หรือ LDP 

กรมสงเสริมการ
สงออก 

2550 5.00 5.00   

4. โครงการพัฒนากฎหมายและมาตรฐาน
เกี่ยวกับผูใหบริการโลจิสติกส 

กรมสงเสริมการ
สงออก 

2550 2.00 2.00  - ฐานขอมูลผูใหบริการโลจิสติกส และ
ศึกษากฎระเบียบและมาตรฐานฯ 

5. โครงการใหคําปรึกษาและแกไขปญหา
ดานโลจิสติกส (Logistics Clinic)  

กรมสงเสริมการ
สงออก 

2550 17.21 17.21  - ผูใหบริการดานโลจิสติกสไดรับการ
ฝกอบรมและคําปรึกษาเชิงลึก 

6. โครงการพัฒนากฎหมายเพื่ออํานวยความ
สะดวกในระบบโลจิสติกส 

กรมสงเสริมการ
สงออก, ก.พาณิชย 

2550 N/A N/A  - อยูระหวางเตรียมการเพื่อแกไข
กฎหมาย 

7. โครงการสรางมาตรฐานเรื่องภาชนะบรรจุ
และอุปกรณยกขนเพื่อระบบโลจิสติกส  

กรมสงเสริมการ
สงออก 

2550 N/A N/A  - อยูระหวางเตรียมการเพื่อแกไข
กฎหมาย 



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 4/2549) 

30 พฤษภาคม 2550 หนา 34  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

(กรม/รัฐวิสาหกิจ) 

ระยะเวลา
โครงการ ทั้งโครงการ ป 2550 เบ ิกจายแลว 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/
ขอเสนอแนะ 

8. โครงการพัฒนา Software ราคาถูกสําหรับ 
ผูใหบริการโลจิสติกส 

สสว. / ม.บูรพา 2550 N/A N/A   

9. โครงการสงเสริมใหเกิดความรวมมือระหวาง
ผูประกอบการในรูปแบบเครือขายวิสาหกิจ
(Cluster) ทั้งในการรวมลงทุนและรวม
ใหบริการ 

ก.พาณิชย / ก.
อุตสาหกรรม 

2550 N/A N/A   

รวมวงเงินตามยุทธศาสตร 3.1   51.04 51.04   

3.2 สงเสริมการพัฒนาธุรกิจใหบริการโลจิสติกสเฉพาะดานตามความตองการของธุรกิจในประเทศ 

1. โครงการสงเสริมการประกันภัยเพื่อ
สนับสนุนระบบโลจิสติกสครบวงจร 

 

 

 

 

 

 

กรมการประกันภัย 2550 1.20 1.20  - เพิ่มศักยภาพของบริษัทประกันภัย
ของไทย 

รวมวงเงินตามยุทธศาสตร 3.2   1.20 1.20   

รวมวงเงินตามยุทธศาสตรที่ III   52.24 52.24   



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 4/2549) 

30 พฤษภาคม 2550 หนา 35  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

(กรม/รัฐวิสาหกิจ) 

ระยะเวลา
โครงการ ทั้งโครงการ ป 2550 เบ ิกจายแลว 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/
ขอเสนอแนะ 

IV ยุทธศาสตรการปรับปรุงสิ่งอํานวยความสะดวกทางการคา (Trade Facilitation Enhancement) 

4.1 พัฒนาระบบการนําสงและแลกเปลี่ยนขอมูลขาวสารในกระบวนการโลจิสติกสใหเปนอิเลคทรอนิกส(e-Logistics) และพัฒนาระบบ Single Window Entry เปนศูนยกลาง
ของระบบสําหรับใหบริการเพื่อการสงออก-นําเขาและโลจิสติกส 

1) โครงการพัฒนาระบบเชื่อมโยงเครือขาย
ขอมูลและบริการภาครัฐ ภาคการขนสงเพื่อ
การนําเขา สงออก และโลจิสติกส 
(Integrated Single- Window e-Logistics) 

หมายเหตุ: งบประมาณป 2550 ตองรอการศึกษาความ
เหมาะสมรูปแบบธุรกิจการลงทุนในการ
พัฒนาระบบเชื่อมโยงเครือขายขอมูลและ
บริการภาครัฐและภาคขนสงเพื่อการนําเขา-
สงออก และโลจิสติกส ซึ่งคาดวาจะแลวเสร็จ
ในเดือนมิถุนายน 2550 

สํานักงาน
ปลัดกระทรวง
เทคโนโลยี

สารสนเทศและการ
สื่อสาร 

2549-2551 1,250.00 263.75  - กระทรวงเทคโนโลยีสารสนเทศและ
การสื่อสารไดรับการจดัสรร
งบประมาณป 2549 และผูกพันขาม
ปมา 2550 จํานวน 263.75 ลาน
บาท ในการดําเนินงานพัฒนาระบบ
เชื่อมโยงเครือขายขอมูลและบริการ
ภาครัฐ ภาคการขนสงเพื่อการ
นําเขา สงออก และโลจิสติกส 
(Integrated Single- Window e-
Logistics) 

- เนื่องจากโครงการนี้เปนการพัฒนา
ระบบการแลกเปลี่ยนขอมูลโลจิ
สติกสขนาดใหญ เพื่อใหเกิดการ
พัฒนาที่ยั่งยืนและมีการบริหาร
จัดการอยางเปนระบบและมีคุณภาพ
ในระยะยาว จึงไดมีการเสนอแนวคิด
การพัฒนาโครงการฯ ในลักษณะ 
Outsource ที่ใหเอกชนไดรับ



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 4/2549) 

30 พฤษภาคม 2550 หนา 36  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

(กรม/รัฐวิสาหกิจ) 

ระยะเวลา
โครงการ ทั้งโครงการ ป 2550 เบ ิกจายแลว 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/
ขอเสนอแนะ 

สัมปทานเปนผูลงทุนพัฒนาระบบ
ทั้งหมดทั้งการใหบริการการใชงาน
และดูแลรักษาลงระบบ โดยรัฐจะ
เปนผูกํากับการพัฒนาและกําหนด
มาตรฐาน 

- เมื่อวันที่ 26 ธันวาคม 2549
รัฐมนตรีวาการกระทรวงเทคโนโลยี
สารสนเทศและการสื่อสารไดมี
นโยบายใหดําเนินการพัฒนา
โครงการโดยวิธี Outsource ให
เอกชนเปนผูลงทุนดําเนินการ โดย
ใหทําการศึกษาวิเคราะหความ
เหมาะสมรูปแบบของการพัฒนา
โครงการกอนที่จะดําเนินการพัฒนา
ระบบตอไป 

- ขณะนี้กระทรวงเทคโนโลยี
สารสนเทศและการสื่อสาร อยู
ระหวางดําเนินการจัดจางที่ปรึกษา
ศึกษาวิเคราะหระบบอํานวยความ
สะดวกดานการคาแกผูนําเขา และผู
สงออกปจจุบัน เพื่อศึกษา วิเคราะห
ความเหมาะสมรูปแบบธุรกิจของ



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 4/2549) 

30 พฤษภาคม 2550 หนา 37  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

(กรม/รัฐวิสาหกิจ) 

ระยะเวลา
โครงการ ทั้งโครงการ ป 2550 เบ ิกจายแลว 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/
ขอเสนอแนะ 

การพัฒนา การบริหารจัดการ และ
การใหบริการระบบเชื่อมโยง
เครือขายขอมูลภาครัฐและภาคการ
ขนสงเพื่อการนําเขาสงออก และโลจิ
สติกสของประเทศไทย โดยมีระยะ
การศึกษาประมาณ 90 วัน คาดวา
จะแลวเสร็จในเดือนมิถุนายน 2550 

2) โครงการพัฒนาระบบตรวจสอบใบอนุญาต
และใบรับรองอิเล็กทรอนิกส เพื่อการนําเขา-
สงออก และการเชื่อมโยงระบบของกรม
ศุลกากรกับระบบกลาง 

กรมศุลกากร 2550-2551 110.00 22.00  - จัดประชุมคณะทํางานยอยดาน
เทคนิค และคณะทํางานยอยดาน
การออกแบบระบบงาน (ระยะที่ 1) 
ครั้งที่ 1/2549 เมื่อวันที่ 31 ต.ค. 
2549 ณ กรมศุลกากร เพื่อรวบรวม
ขอมูลที่มีความตองการใชงาน
รวมกัน 

- จัดตั้งคณะกรรมการราง TOR 
พรอมจัดทําและพิจารณาราง TOR 
สําหรับใชในการประกวดราคา (ธ.ค. 
2549-ก.พ.2550) 

- ติดตอประสานงานหนวยงานผูออก
ใบอนุญาต/ใบรับรอง (กรมโรงงาน
อุตสาหกรรมและกรมการคา



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 4/2549) 

30 พฤษภาคม 2550 หนา 38  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

(กรม/รัฐวิสาหกิจ) 

ระยะเวลา
โครงการ ทั้งโครงการ ป 2550 เบ ิกจายแลว 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/
ขอเสนอแนะ 

ตางประเทศ)เกี่ยวกับรายละเอียด
ของขอมูลและ Format ใบอนุญาตที่
กรมศุลกากรตองการ เพื่อใหระบบ
คอมพิวเตอรของกรมศุลกากร
ตรวจสอบแทนหนวยงานผูออก
ใบอนุญาต (ธ.ค. 2549-ม.ค. 2550) 

- จัดประชุมคณะทํางานยอยดาน
เทคนิค และคณะทํางานยอยดาน
การออกแบบระบบงาน (ระยะที่ 1-
2) ครั้งที่ 2-1/2550 เมื่อวันที่ 27 
ก.พ. 2550 ณ กรมศุลกากร เพื่อ
พิจารณารูปแบบของโครงสราง
แฟมขอมูลใบอนุญาต และเอกสาร
ตอบกลับ (Response message) ที่
จะทําการรบัสงกับกรมศุลกากร ใน
รูปแบบ ebXML 

3) โครงการพัฒนาระบบบริการทาง
อิเล็กทรอนิกสของศูนยบริการสงออก 
(Single Window E-Certification)  
ของ 15 หนวยงาน 

กรมสงเสริมการ
สงออก 

2550 58.00 58.00  - ลดตนทุนดานเอกสารและตนทุน
เวลาในการติดตอของผูสงออก 

- เชื่อมโยงการใหบริการแกหนวยงาน
ภาครัฐที่เกี่ยวของและผูสงออก 
30,000 ราย 



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 4/2549) 

30 พฤษภาคม 2550 หนา 39  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

(กรม/รัฐวิสาหกิจ) 

ระยะเวลา
โครงการ ทั้งโครงการ ป 2550 เบ ิกจายแลว 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/
ขอเสนอแนะ 

4) โครงการบริหารศูนยบริการสงออกแบบ
เบ็ดเสร็จเพื่อการใหบริการ 
ของ 15 หนวยงาน 

กรมสงเสริมการ
สงออก 

2550 10.00 10.00   

5) โครงการเชื่อมโยงสงเสริมประสิทธิภาพ
ระบบงานใหบริการออกหนังสือสําคัญการ
สงออก-นําเขาสินคาในสวนกลางและสวน
ภูมิภาค 

กรมการคาคาง
ประเทศ 

2550 6.00 6.00   

6) โครงการพัฒนาระบบออกงานใหบริการออก
หนังสือสําคัญการสงออก-นําเขาดวยระบบ
อิเล็กทรอนิกส 

กรมการคาคาง
ประเทศ 

2550 28.00 28.00   

รวมวงเงินตามยุทธศาสตร 4.1   1,462.00 387.75   

4.2 ปรับปรุงระบบภาษีและพิธีการศุลกากรที่เกี่ยวกับการขนสงสินคาสงออก-นําเขา และการขนสงสินคาถายลํา ใหเอื้ออํานวยตอกระบวนการสงออก-นําเขา 

1) ...       

รวมวงเงินตามยุทธศาสตร 4.2   - -   

4.3 สนับสนุนใหมีการจัดตั้งศูนยรวบรวมและกระจายสินคา (Distribution and Logistics Centers) ในตลาดเปาหมายหลัก 

1) โครงการพัฒนาการใหบริการดานการ
สงออกแบบเบ็ดเสร็จ: ศูนยรวบรวมผักและ
ผลไมเพื่อการสงออก (POSSEC) 

กรมสงเสริมการ
สงออก 

2550 3.48 3.48   



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 4/2549) 

30 พฤษภาคม 2550 หนา 40  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

(กรม/รัฐวิสาหกิจ) 

ระยะเวลา
โครงการ ทั้งโครงการ ป 2550 เบ ิกจายแลว 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/
ขอเสนอแนะ 

2) โครงการพัฒนากฎหมายวาดวยกิจการ
คลังสินคา ไซโล และหองเย็น 

กรมการคาภายใน 2550 0.15 0.15   

รวมวงเงินตามยุทธศาสตร 4.3   3.63 3.63   

4.4 สงเสริมการทําธุรกิจผานระบบอิเลคทรอนิกส (e-Commerce) เพื่อลดตนทุนการจัดทําเอกสารและการนําสงขอมูลและมีการเชื่อมโยงขอมูลทั้งระหวางหนวยงานผู
ใหบริการภาครัฐที่เกี่ยวของ รัฐ-ธุรกิจ และธุรกิจ-ธุรกิจ (G2G, G2B และ B2B) 

1.) แผนงานผลักดันการบังคับใชกฎหมายเพื่อ
สนับสนุนธุรกรรมอิเล็กทรอนิกส 

NECTEC, ก.
วิทยาศาสตรและ

เทคโนโลยี 

 - -  - ลดคาใชจายและอํานวยความสะดวก
ทางในกระบวนการนําเขา-สงออก 

1.1) พระราชบัญญัติเกี่ยวกับเอกสาร
อิเล็กทรอนิกส (E-document Law) 

 2550 - -  - ขณะนี้ สํานักธุรกรรมอิเล็กทรอนิกส 
ก. ICT อยูระหวางดําเนินการแกไข 
พ.ร.บ. 

1.2) รางพระราชกฤษฎีกา ตามมาตรา 3 
วาดวยการกําหนดขอยกเวนการ
บังคับใชกฎหมายวาดวยธุรกรรม
ทางเล็กทรอนิกส 

 2550 - -  - มีผลบังคับใชแลว เมื่อวันที่ 15มี.ค. 
49 

1.3) รางพระราชกฤษฎีกา ตามมาตรา 
25 วาดวยวิธีการแบบปลอดภัยใน
การทําธุรกรรมทางอิเล็กทรอนิกส 

 

 2550 - -  - อยูระหวางเสนอ ครม. พิจารณา 



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 4/2549) 

30 พฤษภาคม 2550 หนา 41  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

(กรม/รัฐวิสาหกิจ) 

ระยะเวลา
โครงการ ทั้งโครงการ ป 2550 เบ ิกจายแลว 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/
ขอเสนอแนะ 

1.4) รางพระราชกฤษฎีกา ตามมาตรา 
32 วาดวยการกํากับธุรกิจบริการ
เกี่ยวกับธุรกรรมทางเล็กทรอนิกส 

 2550 - -  - อยูระหวางเสนอสํานักงาน
คณะกรรมการกฤษฎีกาพิจารณา 

รวมวงเงินตามยุทธศาสตร 4.4   - -   

4.5 เพิ่มประสิทธิภาพและคุณภาพการใหบริการดานการตรวจสอบแมลงศัตรูพืช สารพิษตกคาง และสารปนเปอนของสินคาเกษตรและผลิตภัณฑ ทั้งเพื่อการนําเขาและ
สงออก 

1) ... 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

      

รวมวงเงินตามยุทธศาสตร 4.5   - -   

รวมวงเงินตามยุทธศาสตรที่ IV   1,465.63 391.38   



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 4/2549) 

30 พฤษภาคม 2550 หนา 42  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

(กรม/รัฐวิสาหกิจ) 

ระยะเวลา
โครงการ ทั้งโครงการ ป 2550 เบ ิกจายแลว 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/
ขอเสนอแนะ 

V ยุทธศาสตรการพัฒนากําลังคนและกลไกการขับเคลื่อนยุทธศาสตร (Capacity Building) 

5.1 เรงรัดขยายการฝกอบรมใหกับบุคลากรทั้งในภาคการผลิตและในธุรกิจใหบริการโลจิสติกส 

1) พัฒนายกระดับฝมือและศักยภาพ
บุคลากรโลจิสติกส 

กรมพัฒนาฝมือ
แรงงาน 

2549-2550 53.94 53.94  - กรมพัฒนาฝมือแรงงานได
ดําเนินการพัฒนากระดับฝมือและ
ศักยภาพบุคลากรโลจิสติกสระหวาง 
ต.ค. 2549 – ก .พ. 2550 รวมทั้งสิ้น 
286 คน จากเปาหมาย 5,000 คน 

- ไดรับการจัดสรรงบประมาณลาชา 
เนื่องจากหนวยปฏิบัติไดรับจัดสรร
งบประมาณดานโลจิสติกสงวดที่ 1 
ในเดือนกุมภาพันธ 2550 จึงทําให
หนวยปฏิบัติตองเริ่มดําเนินการ
พัฒนาบุคลากรดานโลจิสติกสตั้งแต
เดือนกุมภาพันธ 2550 เปนตนไป 

2) โครงการพัฒนาบุคลากรดานโลจิสติกสใน
ภาคอุตสาหกรรม 

กรมสงเสริม
อุตสาหกรรม 

2550 6.00 6.00  - บุคลากรอุตสาหกรรมจํานวน 60 คน 
และมีความรูเพิ่มขึ้น 70% 

3) โครงการพัฒนากําลังคน (ฝกอบรม) ดาน 
โลจิสติกสและซัพพลายเชน (ระยะสั้น) 

เครือขาย
นักวิจัยไทยดานการ
จัดการโซคุณคา
และโลจิสติกส 

2550 10.00 10.00  - ผูไดรับการฝกอบรมจํานวน 700 คน 



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 4/2549) 

30 พฤษภาคม 2550 หนา 43  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

(กรม/รัฐวิสาหกิจ) 

ระยะเวลา
โครงการ ทั้งโครงการ ป 2550 เบ ิกจายแลว 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/
ขอเสนอแนะ 

4) โครงการพัฒนาหลักสูตรและกําลังคนดาน 
โลจิสติกส 

4.1) โครงการพัฒนาหลักสูตรและจัด
ฝกอบรมโลจิสติกสและซัพพลายเชน 
(ระยะสั้น) 

4.2) โครงการวิจัยการจัดการโซอุปทาน
และโลจิสติกสของอุตสาหกรรม
ผลิตผลทางการเกษตร 

4.3) โครงการวิจัยโลจิสติกสดาน
อุตสาหกรรมบริการทางอากาศ 
“ยุทธศาสตรเชิงพลวัตรในการเปน
ศูนยกลางการบินของสนามบิน
สุวรรณภูมิและสนามบินกรุงเทพ”” 

4.4) โครงการวิจัยโซอุปทานและ 
โลจิสติกสในภาคอตุสาหกรรมยาน
ยนต และชิ้นสวน/อุปกรณยานยนต 

4.5) โครงการวิจัยและพัฒนาการ
จัดการโลจิสติกสและโซอุปทาน
ตนแบบในอุตสาหกรรม
เครื่องใชไฟฟาและอิเล็กทรอนิกส 

4.6) โครงการวิจัยการจัดการโซอุปทาน

เครือขาย
นักวิจัยไทยดานการ
จัดการโซคุณคา
และโลจิสติกส 

2549-2550 11.00 11.00  - ไดหลักสูตรมาตรฐานกลาง และ
หลักสูตรการฝกอบรมดานโลจิสติกส  



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 4/2549) 

30 พฤษภาคม 2550 หนา 44  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

(กรม/รัฐวิสาหกิจ) 

ระยะเวลา
โครงการ ทั้งโครงการ ป 2550 เบ ิกจายแลว 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/
ขอเสนอแนะ 

และโลจิสติกสของอุตสาหกรรม
อาหารประเภทกุงแชเย็นเยือกแข็ง 

4.7) โครงการวิจัยและพัฒนาการ
จัดการโลจิสติกสและโซอุปทาน
ตนแบบในอุตสาหกรรมบริการ: รพ. 

4.8) โครงการวิจัยผลกระทบของการใช
เทคโนโลยีสารสนเทศเพื่อสนับสนุน
การจัดการโซอุปทาน 

4.9) โครงการวิจัยและพัฒนาการ
จัดการโลจิสติกสและโซอุปทาน
ตนแบบในอุตสาหกรรม
เครื่องประดับ 

4.10) โครงการจัดทําแผนปฏิบัติและคูมือ
การจัดการและตรวจสอบ
ความสามารถโลจิสติกสสําหรับ 
OTOP (หนึ่งตําบลหนึ่งผลิตภัณฑ: 
One Tombon One Product) 

4.11) โครงการวิจัยและพัฒนาการ
จัดการโลจิสติกสและโซอุปทาน
ตนแบบในอุตสาหกรรมปโตรเลียม 

4.12) โครงการวิจัยการพัฒนาตัวแบบการ



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 4/2549) 

30 พฤษภาคม 2550 หนา 45  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

(กรม/รัฐวิสาหกิจ) 

ระยะเวลา
โครงการ ทั้งโครงการ ป 2550 เบ ิกจายแลว 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/
ขอเสนอแนะ 

รวมกลุมผานองคกรเสมือนจริง
สําหรับระบบโลจิสติกสขออง
อุตสาหกรรมคาปลีก 

4.13) โครงการวิจัยการวิเคราะหแนวทาง
พัฒนาประสิทธิภาพการดําเนินงาน
ดานโลจิสติกสและโซอุปทานสําหรับ
ผูประกอบการ SMEs ในพื้นที่
จังหวัดปทุมธานี 

4.14) โครงการวิจัยการพัฒนาหวงโซ
อุปทานและโลจิสติกสใน
ภาคอุตสาหกรรมสิ่งทอ 

4.15) โครงการวิจัยและพัฒนาการ
จัดการโลจิสติกสและซัพพลายเชน
ของการทองเที่ยวเพื่อสุขภาพ 

4.16) การจัดการโซอุปทานและโลจิสติกส
ของอุตสาหกรรมยา 

 

 

 

รวมวงเงินตามยุทธศาสตร 5.1   80.94 80.94   



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 4/2549) 

30 พฤษภาคม 2550 หนา 46  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

(กรม/รัฐวิสาหกิจ) 

ระยะเวลา
โครงการ ทั้งโครงการ ป 2550 เบ ิกจายแลว 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/
ขอเสนอแนะ 

5.2 ปรับปรุงกระบวนการผลิตบุคลากร การวิจัยและพัฒนา และวิชาชีพโลจิสติกส ใหสอดคลองกับความตองการของธุรกิจและไดมาตรฐานสากล และเอื้อตอการพัฒนา
บุคลากรใหมีระดับทักษะสูงขึ้น 

1) โครงการสงเสริมการผลิตและพัฒนา
บุคลากรดานโลจิสติกส 

สํานักงาน
คณะกรรมการการ

อุดมศึกษา 

2549-2552 10.00 10.00  - สํานักงานคณะกรรมการการ
อุดมศึกษาอยูระหวางดําเนินการ
จัดทําแผนปฏิบัติการผลิตและพัฒนา
กําลังคนในระดับอุดมศึกษา และได
ดําเนินกิจกรรมคูขนาน ดังนี้ 

1) การจัดฝกอบรมและพัฒนา
บุคลากรดานโลจิสติกสทั้ง
ภาครัฐและเอกชน 

2) แตงตั้งคณะอนุกรรมการทํางาน
จัดทําแผนการผลิตและพัฒนา
กําลังคนดานโลจิสติกสเพื่อ
จัดทําแผนยุทธศาสตรพัฒนา
กําลังคนระดับอุดมศึกษา 

3) ตั้งคณะอนุกรรมการพัฒนา
มาตรฐานตนแบบดานโลจิ
สติกส เพื่อจัดทําหลักสูตรโลจิ
สติกสที่มีมาตรฐานและเปนที่
ยอมรับ 



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 4/2549) 

30 พฤษภาคม 2550 หนา 47  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

(กรม/รัฐวิสาหกิจ) 

ระยะเวลา
โครงการ ทั้งโครงการ ป 2550 เบ ิกจายแลว 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/
ขอเสนอแนะ 

- นอกจากนี้ยังไดรวบรวมขอมูล 
มหาวิทยาลัย/สถาบัน ที่เปดสอน
หลักสูตรดานโลจิสติกส จํานวน 24 
แหง มีนักศึกษา ดังนี้ 

1) นักศึกษาดับปริญญาตรี จํานวน 
580 คน 

2) นักศึกษาดับปริญญาโท จํานวน 
770 คน 

2) โครงการพัฒนาการจัดการเรียนการสอน
สาขาวิชาโลจิสติกส 

  2.82 2.82   

2.1) โครงการพัฒนาประสิทธิภาพการ
สอนของบุคลากรครู อาจารย 
สาขาวิชาโลจิสติกส 

 2550 1.02 1.02   

2.2) โครงการพัฒนาและผลิตกําลังคน
สาขาวิชาโลจิสติกส ภายใตการ
สนับสนุนจากสถานประกอบการ 
ในกลุมอุตสาหกรรมโลจิสติกส 

 2550 0.50 0.50   

2.3) โครงการพัฒนาสมรรถนะมาตรฐาน
วิชาชีพอุตสาหกรรมโลจิสติกสระดับ
อาชีวศึกษา 

 2550 0.30 0.30   



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 4/2549) 

30 พฤษภาคม 2550 หนา 48  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

(กรม/รัฐวิสาหกิจ) 

ระยะเวลา
โครงการ ทั้งโครงการ ป 2550 เบ ิกจายแลว 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/
ขอเสนอแนะ 

2.4) โครงการศึกษาเปรียบเทียบ 
(Benchmarking) การวางแผนและ
การจัดการศึกษาสาขาวิชาโลจิสติกส
นานาชาติ 

 2550 0.20 0.20   

2.5) โครงการสรางและขยายเครือขาย
การสงเสริมและสนับสนุนการจัด
การศึกษาสาขาโลจิสติกส 

 2550 0.50 0.50   

2.6) โครงการติดตามความกาวหนาการ
จัดการเรียนการสอนสาขาโลจิสติกส 

 2550 0.30 0.30   

รวมวงเงินตามยุทธศาสตร 5.2   12.82 12.82   

5.3 สนับสนุนใหมีการพัฒนาระบบขอมูลโลจิสติกสสําหรับการบริหารจัดการโลจิสติกสทั้งในระดับมหภาคและธุรกิจเพื่อเปนเครื่องมือในการการวางแผนและขับเคลื่อน
ยุทธศาสตร 

1) โครงการพัฒนาระบบขอมูลและสราง 
ขีดความสามารถในการแขงขันของ
อุตสาหกรรมรายสาขา 

สภาพัฒนฯ 2550 3.80 3.80  - ระบบการคํานวณมูลคากิจกรรม
เศรษฐกิจสาขาของอุตสาหกรรมโลจิ
สติกสไทย 

2) โครงการศึกษาการเคลื่อนยายสินคา 
(Commodity Flow Survey) 

 

สํานักงานสถิติฯ 2550 - -   

รวมวงเงินตามยุทธศาสตร 5.3   3.80 3.80   



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 4/2549) 

30 พฤษภาคม 2550 หนา 49  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

(กรม/รัฐวิสาหกิจ) 

ระยะเวลา
โครงการ ทั้งโครงการ ป 2550 เบ ิกจายแลว 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/
ขอเสนอแนะ 

5.4 สนับสนุนใหมีการจัดตั้งกลไกการประสานและกํากับนโยบายอยางเปนทางการ เพื่อเปนกลไกหลักของภาคในการขับเคลื่อนกระบวนการพัฒนาระบบโลจิสติกสของ
ประเทศ 

1) ...   N/A N/A   

รวมวงเงินตามยุทธศาสตร 5.4   - -   

รวมวงเงินตามยุทธศาสตรที่ V   97.56 97.56   

รวมวงเงินทุกยุทธศาสตรฯ   138,898.91 5,340.21   

 


