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การปรับปรุงต้นทุนโลจิสติกส์ต่อ GDP ของประเทศไทย 
แถลงต้นทุนโลจิสติกสต์่อ GDP ปี 2553 และทิศทางปี 2554

ณ ห้องประชุมราชด าเนิน โรงแรมรอยัลปริ๊นเซส หลานหลวง
30 มีนาคม 2555

โดย

นายอาคม เติมพิทยาไพสิฐ
เลขาธิการคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ
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การปรับปรุงต้นทนุโลจสิติกส ์และ ผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ (GDP)

ต้นทุนโลจิสติกส์ ต่อ GDP อนุกรมใหม่ มคี่าลดลงจากอนุกรมเก่าโดยเฉล่ีย
ประมาณร้อยละ 1.5 แต่มีแนวโน้มเป็นไปในทิศทางเดียวกัน
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การปรับปรุงการจัดท าผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศของประเทศ (GDP)

เปรียบเทียบ Nominal GDP ระหว่างอนุกรมเก่าและใหม่ ปรับปรุงเพิ่มเติมธุรกรรมทางเศรษฐกิจใหม่ ๆ ที่ยัง
ไม่ได้นับรวมไว้ในข้อมูลชุดเดิม โดยเฉพาะในสาขา
บริการ เช่น บริการด้านอสังหาริมทรัพย์ การให้เช่า 
และบริการสนับสนุนทางธุรกิจ (Real Estate, Renting 
and Business Activities) และ ตัวกลางทางการเงิน 
(Financial Intermediation) เป็นต้น  

ปรับปรุงตามแนวคิดของระบบบัญชีประชาชาติสากล
ล่าสุด โดยปรับเปลี่ยนวิธีการวัดมูลค่าที่แท้จริง จาก
แบบปีฐานคงที่ (Fixed weighted Volume Measures) 
ที่อ้างอิงราคา ปี พ.ศ. 2531 เป็นปีฐาน เป็นการวัด
แบบปริมาณลูกโซ่ (Chain Volume Measures: CVMs) 
โดยใช้ ปี พ.ศ. 2545 เป็นปีอ้างอิง เนื่องจากเป็น
วิธีการที่ให้ผลของอัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจที่
สามารถสะท้อนข้อเท็จจริงได้ดีกว่าแบบปีฐานคงท่ี 

ผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ ณ ราคาประจ าปี ของประเทศไทยมีมูลค่าเพิ่มขึน้จากข้อมูลชุดเดิม
โดยเฉลี่ยประมาณ 237.0 พันลา้นบาทต่อปี หรือคิดเป็นประมาณร้อยละ 4.4
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การปรับปรุงการค านวณมูลค่าต้นทุนโลจิสตกิส์

เปรียบเทียบต้นทุนโลจิสติกส ์ระหว่างอนุกรมเก่าและใหม่

มูลค่าต้นทนุโลจิสติกสข์องประเทศไทยมมีูลค่าลดลงจากข้อมลูชุดเดิม
โดยเฉลี่ยประมาณ 33.3 พนัลา้นบาทต่อปี ในช่วง พ.ศ. 2544 – 2552 

หรือลดลงเฉลี่ยประมาณร้อยละ 2.6 ต่อปี
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การปรับปรุงการค านวณมูลค่าต้นทุนโลจิสตกิส์

อนุกรมเดิม อนุกรมใหม่

1 การขนส่งสินค้าทางถนน โดยรถบรรทุก (Private Truck) มีมูลค่าลดลงจากอนุกรมเดิม

รายได้รวมของการขนส่งสินค้าโดยรถบรรทุกใช้ค่าที่ได้จาก
การศึกษาในอดีต (Benchmark) คูณอัตราการขยายตัวของ
รายได้ผู้ประกอบการรถบรรทุกที่ช าระภาษีในแต่ละปี จาก
กรมสรรพากร 

รายได้รวมค านวณจากราคาและปริมาณ โดยข้อมูลราคาได้
จาก ดัชนีค่าบริการขนส่งสินค้าทางถนน จากกระทรวง
พาณิชย์ และปริมาณได้จากปริมาณขนส่งสินค้าทางถนน 
(ตัน/กม.) จากกรมการขนส่งทางบก

2 การขนส่งทางทะเลระหว่างประเทศขาเข้า (Inbound Private Oversea) มีมูลค่าลดลงจากอนุกรมเดิม 

ใช้ข้อมูลค่าระวางสินค้าส่งออก ที่รวมการขนส่งทางทะเลและ
ทางอากาศ จาดุลการช าระเงินของธนาคารแห่งประเทศไทยมา
ค านวณ

ใช้ข้อมูลจากแหล่งเดิม แต่ได้หักมูลค่าค่าระวางสินค้าส่งออก
ทางอากาศ เนื่องจากได้ค านวณไว้แล้วในรายการขนส่งทาง
อากาศ เพื่อไม่ให้เป็นการนับซ้ า

3 บริการเก่ียวเนื่องกับการขนส่ง มีมูลค่าลดลงจากอนุกรมเดิม

รายได้รวม ค านวณจากค่าเฉลี่ยรายได้ต่อรายกับจ านวน
ผู้ประกอบการเกี่ยวเนื่องกับการขนส่ง จากกระทรวงพาณิชย์

รายได้รวมของผู้ประกอบการเกี่ยวเนื่องกับการขนส่งใช้ข้อมูล
จากกรมสรรพากร
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ผลจากการปรับปรุงการค านวณต้นทุนโลจสิติกส์ ต่อ GDP
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Hub & Spoke Cross Docking

การปรับตัวของภาคธุรกิจในการบริหารจัดการโลจสิติกส์

การประยุกต์ใช้เทคโนโลยีเพื่อ
บริหารจัดการขนส่ง

ระบบระบุเอกลักษณ์ของวัตถุ
ด้วยคลื่นความถี่วิทยุ (RFID) 

1

ระบบส ารวจหาต าแหน่ง
ด้วยดาวเทียม (GPS) 

การประยุกต์ใช้แนวคิดการจัดส่งสินค้า 
2

การยกระดับศักยภาพของ
พนักงานขับรถบรรทุก

3

ภาพจาก SCG Logistics

ต้นทุนค่าขนส่งสนิค้า

ระบบ Vendor Management Inventory หรือ VMI
เพื่อพยากรณ์ความต้องการใช้หลอดอะลูมิเนียม
ต่อวันต่อสัปดาห์ให้ซัพพลายเออรท์ราบล่วงหน้า
ในการจัดส่งสินค้าในปริมาณท่ีเพียงพอและทันเวลา

ต้นทุนเก็บรักษาสินค้าคงคลัง
4

http://www.google.co.th/imgres?imgurl=http://hilight.kapook.com/img_cms2/P&G.jpg&imgrefurl=http://hilight.kapook.com/view/67997&usg=__6laf3I9cvoNs4hV0sQ1pqrXyi-w=&h=260&w=260&sz=10&hl=th&start=1&sig2=hq6cEJ8lnx2JgvbRTwaYRQ&zoom=1&tbnid=a3d0alpR5-SjqM:&tbnh=112&tbnw=112&ei=qilxT5WWOcLQrQf49rG0DQ&prev=/search?q=P&G&um=1&hl=th&safe=active&sa=N&gbv=2&tbm=isch&um=1&itbs=1
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ต้นทุนโลจิสติกส์
(พันล้านบาท)

2552 2553 Growth (%)

ค่าขนส่งสนิค้า  675.2 776.4 15.0 

การเก็บรักษา
สินค้าคงคลงั

636.5 722.5 13.5 

การบริหารจัดการ  131.2 145.1 10.6 

รวม 1,443 1,644 13.9

ต้นทุนโลจสิติกสข์องประเทศไทยปี 2553 และองค์ประกอบ
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ต้นทุนการบริหารจัดการ

สัดส่วนองค์ประกอบต้นทุนโลจสิติกส์ ปี 2553

1.64 
ล้านล้านบาท
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เปรียบเทียบกบัต้นทุนโลจิสติกส์ของต่างประเทศ

ประเทศสหรัฐอเมริกามีต้นทุนโลจิสติกส ์ต่อ GDP อยู่ในระดับท่ีต่ ากว่าประเทศไทย แต่มีแนวโน้มการเปลี่ยนแปลงเป็นไปในทิศทาง
เดียวกัน ในขณะที่สาธารณรัฐประชาชนจีนมีต้นทุนโลจิสติกส ์ต่อ GDP สูงกว่า และมีแนวโน้มลดลงสวนทางกับประเทศอื่น

ต้นทุนโลจิสติกส ์ต่อ GDP ของจีนอยู่ในระดับท่ี
ค่อนข้างสูง เนื่องจากความเหลื่อมล้ าของคณุภาพและ
ความเชื่อมโยงของโครงสร้างพื้นฐานด้านการขนส่ง
ระหว่างมณฑลชายฝั่งทะเลตะวันออกและฝั่งตะวันตก 

http://www.google.co.th/imgres?imgurl=http://www.whyguides.com/wp-content/uploads/2009/06/american-flag.gif&imgrefurl=http://www.whyguides.com/why-are-there-13-stripes-on-the-american-flag.html&usg=__m5JJmtEz58bdPMb6RgzSUq-jMP4=&h=598&w=961&sz=19&hl=th&start=1&sig2=6tvoLxkAxOq1HMvhsPWC-g&zoom=1&tbnid=JvleNDHUfnQ2bM:&tbnh=92&tbnw=148&ei=QJFhT9PMMdDOrQfd283_Bw&prev=/search?q=USA+flag&um=1&hl=th&safe=active&sa=N&gbv=2&tbm=isch&um=1&itbs=1
http://www.google.co.th/imgres?imgurl=http://www.symbols.net/flags/_img_nations5/thailand_flag.png&imgrefurl=http://www.symbols.net/flags/thailand/&usg=__9bTNmtzwPNG6DqaU9OwcyjQQrW0=&h=533&w=800&sz=3&hl=th&start=3&sig2=-NBck0wEsBHaje-RL1x7Bg&zoom=1&tbnid=3Jrxzda84fIbGM:&tbnh=95&tbnw=143&ei=VJFhT8PtD8bQrQfQ_fHjBw&prev=/search?q=thai+flag&um=1&hl=th&safe=active&sa=N&gbv=2&tbm=isch&um=1&itbs=1
http://www.google.co.th/imgres?imgurl=http://www.symbols.net/flags/_img_nations2/chinaflag.png&imgrefurl=http://www.symbols.net/flags/china/&usg=__a5jr31I1_CdnKcorwCuOf1BmR7s=&h=533&w=800&sz=10&hl=th&start=5&sig2=pzm-Trppjnnpnf9XH2w0qg&zoom=1&tbnid=Ij5UPj5vI9dquM:&tbnh=95&tbnw=143&ei=cZFhT5DnJ8XprQeqg-meCA&prev=/search?q=china+flag&um=1&hl=th&safe=active&sa=N&gbv=2&tbm=isch&um=1&itbs=1
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เปรียบเทียบกบัต้นทุนโลจิสติกส์ของต่างประเทศ

ถึงแม้ประเทศจีนจะมีตน้ทุนโลจิสติกส์ต่อ GDP สูงกว่าไทย แต่จีนสามารถใช้ประโยชน์
จากรูปแบบการขนส่งที่ประหยัดพลังงานได้อย่างมีประสิทธิภาพ

หน่วย: ล้านตัน

เปรียบเทียบระยะทางของแตล่ะรูปแบบการขนส่งของสาธารณรัฐประชาชนจีนและไทย

เปรียบเทียบปริมาณการขนส่งสินค้าภายในประเทศของสาธารณรัฐประชาชนจีนและไทย

หมายเหต ุข้อมูลของสาธารณรัฐประชาชนจีน เป็นข้อมูล พ.ศ. 2551 ในขณะที่ประเทศไทยเป็นข้อมูล พ.ศ. 2553
ที่มา National Bureau of Statistics, China และกระทรวงคมนาคม

รูปแบบการขนส่ง  
สาธารณรัฐประชาชนจีน ไทย

ระยะทาง 
(พันกิโลเมตร)

สัดส่วน (%) ระยะทาง 
(กิโลเมตร)

สัดส่วน (%)

ถนน 3,730.2 94.9%         102,724 94.3%
ราง 79.7 2.0%             4,429 4.1%
ทางน  าภายในประเทศ 122.8 3.1% 1,750 1.6%
รวม 3,932.7 100.0         108,903 100.0

รูปแบบการขนส่ง  
สาธารณรัฐประชาชนจีน ไทย

ปริมาณ สัดส่วน (%) ปริมาณ สัดส่วน (%)

ทางถนน 19,167.6 75.4 419.3 82.6

ทางราง 3,303.5 13.0 11.4 2.2

ทางน  า 2,945.1 11.6 77.1 15.2

ทางอากาศ 4.1 0.02 0.11 0.02

รวม 25,420.3 100.0 507.9 100.0

ระบบโครงสร้างพื้นฐานของไทย
และจีน  มีสัดส่วนระบบรางร้อยละ 
4.1 และร้อยละ 2.0 ตามล าดับ แต่
จีนสามารถใช้ระบบรางในการขนส่ง
สินค้าสูงถึงร้อยละ 13.0 ต่างจาก

ประเทศไทยที่มีปริมาณสินค้าขนส่งทาง
รางเพียงร้อยละ 2.2 ของปริมาณการ
ขนส่งสินค้าภายในประเทศทั้งหมด
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แนวโน้มต้นทุนโลจสิติกส ์ต่อ GDP ในช่วง 10 ปีที่ผ่านมา
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ทิศทางต้นทุนโลจิสติกส์ในภาพรวมปี 2554

ผลกระทบของอุทกภัย 
• แหล่งการผลิตสินค้าต้นน้ า (Upstream Industry) ได้รับความเสียหายอย่างรุนแรง 

เช่น อุตสาหกรรมยานยนต์และชิ้นส่วนยานยนต์ อุตสาหกรรมอิเล็กทรอนิกส์

• คลังสินค้าและสินค้าคงคลังในพ้ืนท่ีอุทกภัยได้รับความเสียหายทันที 

• การหยุดชะงักของกระบวนการส่งผ่านสินค้าไปยังอุตสาหกรรมต่อเนื่องและผู้บริโภค 
(Supply Chain Disruption) จึงส่งผลให้ในท้ายที่สุดอุตสาหกรรมกลางน้ าและ
ปลายน้ าขาดแคลนสินค้าวัตถุดิบเพื่อใช้ในการผลิต 

ในปี 2554 ตัวเลขคาดการณ์ของสัดส่วน
ต้นทุนโลจิสติกส์ต่อ GDP จะลดลงเหลือ

เพียงร้อยละ 14.5 โดยมีสาเหตุส าคญัมาจาก
อุทกภัยในช่วงไตรมาสที่ 3-4 ของปี 2554
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ระบบข้อมูลโลจสิติกสข์องประเทศไทย

1. ต้นทุนโลจิสติกส ์ต่อ GDP
2. มูลค่าเพิ่มทางเศรษฐกิจของอุตสาหกรรม

โลจสิติกส์และอตุสาหกรรมเกี่ยวเน่ือง

1. ต้นทุนโลจิสติกส ์/ ยอดขายของอุตสาหกรรม

2. Other Industry Specific Indicators

Commodity Flow Survey

Other Industry & Business Surveys

Infrastructure / Trade Facilitation / HR

• Logistics data at firm level
• คู่มือแบบประเมินประสิทธิภาพโดย Logistics Scorecard
• คู่มือแบบสอบถามการวินิจฉยัความสามารถด้านการ

จัดการโลจิสตกิส์

National

Sectors

Firms

ส านักงานสถิติแหง่ชาติ

กระทรวงอุตสาหกรรม

ส านักงานคณะกรรมการพฒันาการ
เศรษฐกิจและสงัคมแหง่ชาติ

กระทรวงพาณิชย์

หน่วยงานรับผิดชอบข้อมูล

“ รายงานโลจสิติกส์ของประเทศไทย
ประจ าปี 2554 ”

กระทรวงคมนาคม
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