


โครงการจัดทําขอมูลมูลคาเพ่ิมอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย 

 

[รายงานฉบับสมบูรณ]    

กิตติกรรมประกาศ 

 

ศูนยความเปนเลิศดานโลจิสติกส มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรีไดรับมอบหมายจาก 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ในการศึกษาโครงการจัดทําขอมูลมูลคาเพ่ิม

อุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย ซ่ึงวัตถุประสงคของโครงการเพ่ือปรับปรุงการคํานวณมูลคาเพ่ิมของอุตสาหกรรมผู

ใหบริการโลจิสติกส (Logistics Service Provider : LSPs)  ซ่ึงเปนสวนหนึ่งในบัญชีประชาชาติของประเทศ

ไทย และเพ่ือสะทอนสถานภาพตลาด และขีดความสามารถในการแขงขันของผูใหบริการโลจิสติกสท่ีแทจริงใน

ประเทศไทยท้ังในกลุมธุรกิจของคนไทยและกลุมธุรกิจท่ีเปนสาขาของบริษัทตางชาติตางๆ 

สําหรับขอมูลท้ังหมดของรายงานฉบับนี้ ทางคณะผูจัดทําตองขอขอบพระคุณหนวยงานภาครัฐและ

เอกชนตาง ๆ ท่ีกรุณาใหขอมูล ขอคิดเห็นและสาระสําคัญตาง ๆ ท่ีเปนประโยชน โดยเฉพาะ ดร.ธนิต โสรัตน

กรรมการสภาอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย คุณณัฐสพรรษ กรึงไกร อุปนายกสมาคมชิปปงแหงประเทศไทย 

สุดทายนี้ทางคณะผูจัดทําขอขอบพระคุณสํานักบัญชีประชาชาติ สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการ

เศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ท่ีไดใหความไววางใจกับศูนยความเปนเลิศดานโลจิสติกส มหาวิทยาลัยเทคโนโลยี

พระจอมเกลาธนบุรี ทําการศึกษาในโครงการนี้ ตลอดจนไดใหการสนับสนุน ท้ังคําแนะนําและขอมูลตาง ๆ ท่ี

เปนประโยชน ทําใหรายงานฉบับนี้ มีความสมบูรณ และเปนไปตามวัตถุประสงคท่ีไดตั้งเปาไว 

 

ผศ.ดร.พงษชัย อธิคมรัตนกุล 

ผูอํานวยการศูนยความเปนเลิศดานโลจิสติกส 

มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรี 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



โครงการจัดทําขอมูลมูลคาเพ่ิมอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย 

 

[รายงานฉบับสมบูรณ]    

คํานํา 

 

การจัดทํารายงานฉบับนี้ เนื่องมาจากการดําเนินการศึกษาโครงการจัดทําขอมูลมูลคาเพ่ิมอุตสาหกรรม  

โลจิสติกสไทย ของสํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ เพ่ือจัดทําขอมูลมูลคาเพ่ิม

อุตสาหกรรมธุรกิจใหบริการโลจิสติกส อันประกอบดวยหมวด 63091 การบรรจุหีบหอเพ่ือการขนสง 63098 

โลจิสติกส (Logistics) และ 63099 บริการอ่ืน ๆ ซ่ึงเก่ียวเนื่องกับการขนสง ตามการจัดหมวดหมูของกรม

พัฒนาธุรกิจการคา กระทรวงพาณิชย เพ่ือการสรางฐานขอมูลดานธุรกิจใหบริการโลจิสติกสท่ีมีความสมบูรณ

และเชื่อถือไดสําหรับนํามาประกอบการตัดสินใจเชิงนโยบายและนําขอมูลท่ีไดมากําหนดแนวทางการพัฒนา

ระบบโลจิสติกสไทย 

โดยรายงานฉบับนี้ ไดนําเสนอขอมูลพ้ืนฐานดานการจัดประเภทมาตรฐานอุตสาหกรรมผูใหบริการท่ี

สนับสนุนการขนสงของประเทศไทย การจัดทําขอมูลมูลคาเพ่ิมอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทย การ

ประเมินสถานภาพอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทย และความสามารถในการแขงขันเม่ือมีการเปดการคา

เสรี AEC ของอุตสาหกรรมสาขาโลจิสติกสท้ังระบบ และอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทย ท้ังนี้ 

หนวยงานตาง ๆ ผูประกอบการ และผูท่ีสนใจสามารถนํารายงานฉบับนี้ไปใชประโยชนพ้ืนฐานในการเพ่ิมองค

ความรูเพ่ือสรางความเชื่อม่ันในการดําเนินธุรกรรมตอไป 

 

 

 

สํานักบัญชีประชาชาติ  

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 



โครงการจัดทําขอมูลมูลคาเพ่ิมอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย 

 

[รายงานฉบับสมบูรณ]    

สารบัญ 

 หนา 

บทสรุปผูบริหาร  

Executive Summary Report  

บทท่ี 1 บทนํา  

 1.1 หลักการและเหตุผลในการจัดทํา 1-1 

 1.2 วัตถุประสงคของโครงการ 1-2 

 1.3 ขอบเขตการดําเนินงาน 1-2 

 1.4 ผลท่ีคาดวาจะไดรับ 1-3 

 1.5 แนวทางการศึกษาของโครงการ 1-4 

 1.6 วิธีการศึกษาและดําเนินงาน 1-5 

 1.7 แผนปฏิบัติงานในแตละสวนงานของโครงการ 1-19 

 1.8 ผลงานท่ีจะสงมอบ 1-20 

 1.9 การบริหารโครงการและบุคลากร 1-21 

บทท่ี 2 การจัดประเภทมาตรฐานอุตสาหกรรมผูใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสงท่ีมีความเหมาะสม

กับประเทศไทย 

 

 2.1 การทบทวนการจัดประเภทหมวดอุตสาหกรรมผูใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสงไทย 

(โครงการศึกษาการเพ่ิมขีดความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย) 

2-3 

 2.2 ศึกษาการจัดประเภทหมวดอุตสาหกรรมผูใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสงไทยในปจจุบัน 2-5 

 2.3 ศึกษาการจัดประเภทอุตสาหกรรมผูใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสงของประเทศท่ีมี

ความกาวหนา 

2-6 

  2.3.1 การจัดประเภทหมวดหมูอุตสาหกรรมผูใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสงของ

สิงคโปร 

2-7 

  2.3.2 การจัดประเภทหมวดหมูอุตสาหกรรมผูใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสงของ

ฮองกง 

2-8 

  2.3.3 การจัดประเภทหมวดหมูอุตสาหกรรมผูใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสงของ

ประเทศญี่ปุน 

2-9 

  2.3.4 การจัดประเภทหมวดหมูอุตสาหกรรมผูใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสงของ

ประเทศเยอรมัน 

2-11 

  2.3.5 การจัดประเภทหมวดหมูอุตสาหกรรมผูใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสงของ 

สหราชอาณาจักร 

2-12 

  2.3.6 การจัดประเภทหมวดหมูอุตสาหกรรมผูใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสงของ

ประเทศสหรัฐอเมริกา 

2-13 
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[รายงานฉบับสมบูรณ]    

สารบัญ (ตอ) 

 หนา 

  2.3.7 การจัดประเภทหมวดหมูอุตสาหกรรมผูใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสงของ

ประเทศออสเตรเลีย-นิวซีแลนด 

2-15 

 2.4 ความแตกตางของการจัดประเภทหมวดผูใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสง ระหวาง

ประเทศไทยกับประเทศท่ีมีความกาวหนา 

2-15 

 2.5 การนําเสนอการจําแนกและแยกหมวดหมูและหมูยอยทางเศรษฐกิจของอุตสาหกรรมผู

ใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสง ในหมวดบริการเก่ียวเนื่องกับการขนสงอ่ืน ๆ ท่ีมีความ

เหมาะสมกับประเทศไทย 

2-18 

บทท่ี 3 การจัดทําขอมูลมูลคาเพ่ิมอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทย  

 3.1 การทบทวนขอมูลมูลคาผลผลิตและมูลคาเพ่ิมอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทยป 

2548 และ 2549 

3-2 

 3.2 การจัดทํากรอบการคํานวณมูลคาเพ่ิมอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทย 3-4 

  3.2.1 การกําหนดองคประกอบปจจัย 3-4 

 3.3 จัดทําแบบสอบถามเพ่ือใชคํานวณมูลคาเพ่ิมอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกส 3-6 

 3.4 การรวบรวมและสํารวจขอมูลอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกส 3-6 

  3.4.1 ผลการรวบรวมและสํารวจขอมูลมูลคาเพ่ิมอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกส 3-9 

 3.5 การประเมินมูลคาเพ่ิมตอผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศ (GDP) สําหรับอุตสาหกรรมผู

ใหบริการโลจิสติกสในประเทศไทย 

3-16 

บทท่ี 4 การประเมินสถานภาพอุตสาหกรรมสาขาโลจิสติกสไทย  

 4.1 ศึกษาจํานวนสถานภาพสาขาของอุตสาหกรรมสาขาโลจิสติกสไทย ป 2551-2554 4-2 

 4.2 ผลการประเมินสถานภาพอุตสาหกรรมสาขาโลจิสติกสไทย 4-4 

  4.2.1 ภาพรวมและสถานะของระบบโลจิสติกสไทยในปจจุบัน 4-4 

  4.2.2 แนวโนมการประกอบธุรกิจในอนาคต 4-6 

  4.2.3 การประเมินศักยภาพธุรกิจโลจิสติกสไทยภายใตประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 4-8 

  4.2.4 โอกาสและปญหาอุปสรรคในการใหบริการโลจิสติกสของไทย 4-11 

  4.2.5 ความพรอมของผูประกอบการโลจิสติกสไทยในการเปดการคาเสรี 4-15 

บทท่ี 5 การประเมินสถานภาพอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทย (Logistics Service 

Provider : LSPs) 

 

 5.1 จัดทําแบบสอบถามเพ่ือประเมินสถานภาพของอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทย 5-2 

 5.2 สํารวจขอมูลอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทย 5-2 
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สารบัญ (ตอ) 

 หนา 

 5.3 ผลการประเมินสถานภาพอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทย 5-4 

  5.3.1 ขอมูลเก่ียวกับโครงสรางของอุตสาหกรรม 5-4 

  5.3.2 สภาพตลาดของอุตสาหกรรม 5-7 

  5.3.3 ขีดความสามารถในการเเขงขันของผูประกอบการ (ในมุมมองของผูใหบริการ

เอง) 

5-8 

  5.3.4 ขอจํากัดในการดําเนินธุรกิจ 5-9 

  5.3.5 ผลกระทบตอการดําเนินธุรกิจ 5-10 

 5.4 สรุปสถานภาพอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทย ป พ.ศ.2555 5-11 

บทท่ี 6 การสัมมนาเพ่ือรับฟงความคิดเห็นและเผยแพรผลการศึกษา  

 6.1 ผลการเสวนา และขอขอคิดเห็นในมุมมองผูประกอบกิจการอุตสาหกรรมผูใหบริการ   

โลจิสติกสไทยตอการเปดการคาเสรี AEC 

6-5 

บทท่ี 7 บทสรุป  

 7.1 ผลการจัดประเภทมาตรฐานอุตสาหกรรมผูใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสงของประเทศ

ไทย 

7-2 

 7.2 ผลการจัดทําขอมูลมูลคาเพ่ิมอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทย 7-4 

 7.3 ผลการประเมินสถานภาพอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทย (Logistics Service 

Provider : LSPs) 

7-6 

 7.4 ความสามารถในการแขงขันเม่ือมีการเปดการคาเสรี AEC ของอุตสาหกรรมสาขาโลจิ

สติกสท้ังระบบ และอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทย 

7-8 

ภาคผนวก  

 ก. ตัวอยางขอมูลงบการเงินของกรมพัฒนาธุรกิจการคา ก-1 

 ข. ตัวอยางแบบสอบถามท่ีจะใชในการประเมินมูลคาเพ่ิมอุตสาหกรรมผูใหบริการ         

โลจิสติกส 

ข-1 

 ค. ตัวอยางแบบสอบถามท่ีจะใชในการประเมินสถานภาพอุตสาหกรรมผูใหบริการ        

โลจิสติกส 

ค-1 

 ง. ดัชนีของรายได – คาใชจายตางๆ (จากการสอบถามขอมูลมูลคาเพ่ิม) ง-1 

 จ. รายชื่อผูเขารวมสัมมนา จ-1 

 ฉ. เอกสารประกอบการบรรยาย ฉ-1 
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[รายงานฉบับสมบูรณ]    

รายการสัญลักษณ 

 

VA = มูลคาเพ่ิม (Value Added) 

N = จํานวนประชากร   

n = จํานวนสิ่งตัวอยาง 

zα
2

 = คามาตรฐานท่ีไดจากการเปดตาราง Z ท่ีระดับความเชื่อม่ันท่ีกําหนด 

C.V. = คาสัมประสิทธิ์ความแปรปรวน ซ่ึงจะกําหนดใหสวนเบี่ยงเบนมาตรฐานเทากับ

ครึ่งหนึ่งของคาเฉลี่ยเรขาคณิต 

e = ความคลาดเคลื่อนท่ียอมใหเกิดข้ึน 
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ประมวลศัพทและคํายอ 

 

LSPs = อุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกส (Logistics Service Provider) 

GDP = ผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศ 

SMEs = ผูประกอบการขนาดกลางและขนาดเล็ก 

TSIC = หมวดหมูมาตรฐานอุตสาหกรรมของประเทศไทย (Thailand Standard 

Industry Classification)  

ISIC = International Standard Industrial Classification Of All Economic 

Activities  

SSIC = Singapore Standard Industrial Classification  

HSIC = Hong Kong Standard Industrial Classification 

JSIC = Standard Industrial Classification for Japan  

NAICS = North America Industry Classification System  

ANZSIC = Australian and New Zealand Standard Industrial Classification 

NESDB = สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

nec. = not elsewhere classified 

GMS = Greater Mekong Sub-Region  

3PL = Third Party Logistics Provider 

BOI = สํานักงานคณะกรรมการสงเสริมการลงทุน 

IDC = International Distribution Center  

IPO = International Procurement Office  

ICD = สถานีบรรจุและแยกสินคากลอง 

Outsource/Contract 

Service, Third Party 

Logistics 

= การใหบริการแบบจัดจางภายนอก  

Custom Broker = บริการศุลกากร  

Freight Forwarder = บริการรับจัดการขนสงสินคา  

Value Added 

Logistics Provider 

= บริการเพ่ิมมูลคา  
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บทสรุปผูบริหาร 

 

โครงการจัดทําขอมูลมูลคาเพ่ิมอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย เกิดข้ึนจากการท่ีสํานักงานคณะกรรมการ

พัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ  ในฐานะฝายเลขานุการของคณะกรรมการโลจิสติกสแหงชาติ เล็งเห็น

ความจําเปนในการสรางฐานขอมูลดานธุรกิจใหบริการโลจิสติกสท่ีมีความสมบูรณและเชื่อถือไดสําหรับนํามา

ประกอบการตัดสินใจเชิงนโยบาย เพ่ือสนับสนุนและสงเสริมใหเกิดบรรยากาศทางธุรกิจท่ีเอ้ือตอการพัฒนา

ศักยภาพของผูประกอบการโลจิสติกสไทย ใหสามารถแขงขันกับตางชาติไดอยางมีประสิทธิภาพ ตลอดจนการ

วิเคราะหเชิงลึกใหเห็นถึงสถานภาพ ตลาด และขีดความสามารถในการแขงขันของผูใหบริการโลจิสติกสใน

ประเทศไทยอยางแทจริงท้ังในกลุมธุรกิจของคนไทยและกลุมธุรกิจท่ีเปนสาขาของบริษัทตางชาติตางๆ ซ่ึงมี

ขอบเขตในการจัดทําโครงการ ประกอบดวย 4 หัวขอดังนี้ 

1. การจัดประเภทมาตรฐานอุตสาหกรรมผูใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสงของประเทศไทย 

2. การจัดทําขอมูลมูลคาเพ่ิมอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทย  

3. การประเมินสถานภาพอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทย  

4. ความสามารถในการแขงขันเม่ือมีการเปดการคาเสรี AEC ของอุตสาหกรรมสาขาโลจิสติกสท้ัง

ระบบ และอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทย 

อุตสาหกรรมสาขาโลจิสติกสไทย ตามการกําหนดหมวดหมูมาตรฐานอุตสาหกรรมของกรมพัฒนา

ธุรกิจการคา กระทรวงพาณิชย ประกอบดวย 18 หมวด ดังนี้ 

60100 การขนสงทางรถไฟ  

60230 การขนสงสินคาทางถนน  

60300 การขนสงทางระบบทอลําเลียง  

61100 การขนสงทางทะเลและทะเลชายฝง  

61200 การขนสงทางน้ําภายในประเทศ  

62100 การขนสงทางอากาศท่ีมีตารางเวลา  

62200 การขนสงทางอากาศท่ีไมมีตารางเวลา  

63009 การขนสงและขนถายสินคา รวมถึงคนโดยสาร  

63010 การขนถายสินคา  

63020 สถานท่ีเก็บสินคาและการเก็บสินคา  

63031 บริการเสริมการขนสงทางบก  

63032 บริการเสริมการขนสงทางน้ํา  

63033 บริการเสริมการขนสงทางอากาศ  

63091 การบรรจุหีบหอเพ่ือการขนสง  

63098 โลจิสติกส  

63099 บริการอ่ืน ๆ ซ่ึงเก่ียวเนื่องกับการขนสง  
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64110 บริการทางไปรษณียของรัฐ  

64120 บริการทางไปรษณียภัณฑและพัสดุภัณฑโดยภาคเอกชน  

โดยอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทยหรืออุตสาหกรรมผูใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสงของ

ประเทศไทย ซ่ึงเปนสวนหนึ่งของอุตสาหกรรมสาขาโลจิสติกส ประกอบดวย 3 หมวด คือหมวด 63091 การ

บรรจุหีบหอเพ่ือการขนสง 63098 โลจิสติกส 63099 บริการอ่ืน ๆ ซ่ึงเก่ียวเนื่องกับการขนสง โดยมีผล

การศึกษาแบงเนื้องานตามขอบเขตในการจัดทําโครงการดังนี้ 

 

1. ผลการจัดประเภทมาตรฐานอุตสาหกรรมผูใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสงของประเทศไทย 

 การจัดประเภทมาตรฐานอุตสาหกรรมผูใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสงของประเทศไทย จะเริ่มตนโดย

การทบทวนการจัดประเภทหมวดอุตสาหกรรมผูใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสงไทย ศึกษาการจัดประเภท

หมวดอุตสาหกรรมผูใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสงไทยในปจจุบัน ศึกษาการจัดประเภทหมวดอุตสาหกรรมผู

ใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสงของประเทศท่ีมีความกาวหนา เชน สหรัฐอเมริกา สหราชอาณาจักร เยอรมัน 

ญี่ปุน ออสเตรเลีย-นิวซีแลนด ฮองกง และสิงคโปร จากนั้นจึงพิจารณาถึงความแตกตางการจัดประเภทหมวด

อุตสาหกรรมผูใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสงไทยกับประเทศท่ีมีความกาวหนาและหมวดหมูอุตสาหกรรมผู

ใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสงไทย และดําเนินการจําแนกและแยกหมวดหมูและหมูยอยทางเศรษฐกิจของ

อุตสาหกรรมผูใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสงท่ีมีความเหมาะสมกับประเทศไทย โดยมีผลการดําเนินการดังนี้ 

• หมวด 5229 กิจกรรมอ่ืน ๆ ท่ีสนับสนุนการขนสง (Other transportation support activities)  

ทางท่ีปรึกษาเห็นสมควรท่ีจะเพ่ิมหมวด  52292 กิจกรรมบริการศุลกากร (Custom Broker) 52294 

กิจกรรมบริการรับจัดการขนสงสินคา (Freight Forwarder) ซ่ึงเปนการแบงแยกมาจากหมวด 52292

กิจกรรมของตัวแทนผูรับจัดการขนสงสินคาและตัวแทนออกของ (ตาม TSIC ฉบับป 2552) 52295 

กิจกรรมบริการเพ่ิมมูลคา (Value Added Logistics Provider) และ 52296 กิจกรรมบริการ

ตรวจสอบสินคา  (inspection services) 

ในการแบงหมวดยอยกิจกรรมบริการศุลกากร (Custom Broker)  จะคลายกับการแบงหมวดหมูของ

ประเทศไทย (NESDB) และ ออสเตรเลีย-นิวซีแลนด  การแบงหมวดยอยกิจกรรมบริการรับจัดการขนสงสินคา 

(Freight Forwarder) จะคลายกับการแบงหมวดหมูของประเทศไทย (NESDB), สิงคโปร, ฮองกง, ญี่ปุน, 

เยอรมัน และ ออสเตรเลีย–นิวซีแลนด โดยฮองกง และประเทศเยอรมัน ไดมีการจําแนกยอยลงไปในระดับชั้น

ท่ีลึกกวา การแบงหมวดยอยกิจกรรมบริการเพ่ิมมูลคา (Value Added Logistics Provider)  จะคลายกับการ

แบงหมวดหมูของประเทศสิงคโปร และการแบงหมวดยอยกิจกรรมบริการตรวจสอบสินคา จะคลายกับการ

แบงหมวดหมูของฮองกง  
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2. ผลการจัดทําขอมูลมูลคาเพ่ิมอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทย 

 การจัดทําขอมูลมูลคาเพ่ิมอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทย จะเริ่มตนโดยการทบทวนขอมูล

มูลคาผลผลิตและมูลคาเพ่ิมอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทยป 2548 และ 2549 จากนั้นจึงดําเนินการ

จัดทํากรอบการคํานวณมูลคาเพ่ิม จัดทําแบบสอบถาม และสํารวจขอมูลผูใหบริการโลจิสติกสท้ังในขอมูลทุติย

ภูมิและขอมูลปฐมภูมิ รวม 444 ตัวอยาง จากประชากรท้ังหมด 4,188 ตัวอยาง และนํามาประมวลผลเพ่ือการ

ประเมินมูลคาเพ่ิมตอผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศ (GDP) สําหรับอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสใน

ประเทศไทย  

 มูลคาเพ่ิมตอรายไดอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทย (LSPs) 56.54% แบงเปนมูลคาเพ่ิมตอ

รายไดหมวด 63091 การบรรจุหีบหอเพ่ือการขนสง 50.78% โดยรูปแบบของผูประกอบการจะดําเนินธุรกิจใน

การบรรจุหีบหอ อาทิการบรรจุ สินคาลงกลองหรือลัง และการบรรจุสินคาเขาตูคอนเทนเนอร หรือกลาว

โดยรวมคือการบรรจุผลิตภัณฑลงในบรรจุภัณฑ รวมถึงการรับสงเอกสารและพัสดุภัณฑโดยการขนสง 

มูลคาเพ่ิมตอรายไดหมวด 63098 โลจิสติกส 39.51% ซ่ึงมีรูปแบบของผูประกอบการจะดําเนินธุรกิจดานโลจิ

สติกส กลาวคือเปนการดําเนินกิจการในการใหบริการทางดานการวางแผน การออกแบบการจัดการโกดัง การ

เก็บสินคาและบริการขอมูล ใหคําแนะนําและดูแลการบริหารจัดการดานโลจิสติกสและซัพพลายเชนท้ัง

กระบวนการ ศูนยการจัดซ้ือผลิตภัณฑ อาทิ วัตถุดิบ สวนประกอบ ชิ้นสวนยานยนต รวมถึงการควบคุมขนยาย

และการขนสงสินคา แตเม่ือดําเนินการข้ันตอนรวบรวมและสํารวจขอมูลกลับพบวา สวนมากผูประกอบการใน

หมวดนี้ จะประกอบกิจการคลายคลึงกับ หมวด 63091 และ 63098 เชน หจ.ทวีการ เซอรวิส ประกอบกิจการ

เก่ียวกับบริการอ่ืนท่ีเก่ียวของกับการขนสง นายหนาขนสงทางเรือและอากาศยาน ตัวแทนพิธีทางการา

ศุลกากร หจ.กรีนฮารท เวิลด ใหบริการเก่ียวกับการจัดทําเอกสารและเปนตัวแทนออกของรับอนุญาตจากกรม

ศุลกากร เพ่ือปฏิบัติตามพิธีศุลกากร และ หจ.ยงธวัชขนสง ประกอบกิจการบรรจุหีบหอเพ่ือการขนสง เปนตน 

และมูลคาเพ่ิมตอรายไดหมวด 63099 บริการอ่ืน ๆ ซ่ึงเก่ียวเนื่องกับการขนสง 58.01% ซ่ึงมีรูปแบบของ

ผูประกอบการจะดําเนินธุรกิจท่ีเก่ียวเนื่องกับการขนสง อาทิ นายหนาขนสงทางเรือและอากาศยาน ตัวแทน

ออกของตามพิธีการทางศุลกากร ตัวแทนจัดหาตูคอนเทนเนอรและพ้ืนท่ีวางสินคา การตรวจสอบจํานวนสินคา 

รวมถึงการจัดหาระวางสินคา และการใหบริการขนสงหรือขนถายสินคา ซ่ึงสามารถจําแนกผูประกอบการใน

หมวดนี้ออกเปน 2 กลุมใหญ คือ กลุมพิธีการศุลกากร (Customs Broker) และกลุมตัวแทนรับจัดการขนสง 

(Freight Forwarder) โดยอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทย (LSPs) จะมีสัดสวนรายไดนอกจากรายได

หลักเทียบกับรายไดท้ังหมดของอุตสาหกรรมนี้แบงเปนรายไดจากคาระวาง 12.49%, รายไดจากคาประกัน

สินคา 0.45% และรายไดอ่ืนๆ 7.41% และรายจายสวนใหญจะมาจากคาใชจายในการขายและบริการอ่ืนๆ 

21.54%, คาจางงานและคาตอบแทนแรงงาน 19.11%, คาธรรมเนียมและภาษี 18.11%, คาระวาง 11.78% 

และคาน้ํามันเชื้อเพลิงและพลังงาน 8.01% ซ่ึงในอุตสาหกรรมนี้จะมีสวนเกินจากการประกอบการหรือกําไรตอ

รายไดคิดเปน 14.95%  
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  โดยมีมูลคาเพ่ิมอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสในประเทศไทย 93,567.19 ลานบาท เทียบกับ

ผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศ (GDP) ณ ราคาประจําป 2554 สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจ

และสังคมแหงชาติ ท่ี 11,120,518 ลานบาท ดังนั้นมูลคาเพ่ิมตอผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศ (GDP) สําหรับ

อุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสในประเทศไทย (LSPs) ป 2554 คิดเปน 0.84% แสดงรายละเอียดดังตาราง

ท่ี 1 

 

ตารางท่ี 1 มูลคาเพ่ิมตอผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศ (GDP) สําหรับอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสใน

ประเทศไทย 

หมวด ชื่อหมวด มูลคาเพ่ิม 

(ลานบาท) 

ผลิตภัณฑมวลรวมใน

ประเทศ* (ลานบาท) 

มูลคาเพ่ิมตอผลิตภัณฑมวล

รวมในประเทศ (GDP) 

63091 การบรรจุหีบหอเพ่ือการขนสง 5,819.44 

11,120,518 

0.05% 

63098 โลจสิติกส 3,412.32 0.03% 

63099 
บริการอ่ืน ๆ ซึ่งเก่ียวเน่ืองกับการ

ขนสง 

84,335.43 0.76% 

อุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทย (LSPs) 93,567.19 0.84% 

* ผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศ (GDP) ณ ราคาประจําป 2554, สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคม

แหงชาติ 

 

3. ผลการประเมินสถานภาพอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทย (Logistics Service Provider : 

LSPs) 

 การประเมินสถานภาพอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทย (Logistics Service Provider : LSPs) 

จะเริ่มตนโดยทบทวนสถานภาพ ศักยภาพ และขีดความสามารถของธุรกิจใหบริการโลจิสติกสไทย จัดทํา

แบบสอบถาม และสํารวจขอมูลอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทย จากนั้นจึงนําขอมูลทุติยภูมิและขอมูล

ปฐมภูมิท่ีไดจากการศึกษา รวบรวมและสํารวจ มาทําการประมวลผลเพ่ือประเมินสถานภาพอุตสาหกรรมผู

ใหบริการโลจิสติกสไทย โดยมีผลการดําเนินการดังนี้ 

 จากการสํารวจสถานภาพอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทย ป 2555 ตัวอยางแบบสอบถามสวนใหญ

มาจากผูประกอบการท่ีดําเนินธุรกิจกับตางประเทศ พบวา ศักยภาพของผูประกอบการโดยรวมในการประกอบ

ธุรกิจอยูในเกณฑคอนขางดี สามารถดําเนินการในสภาวการณตลาดท่ีรุนแรงและมีการแขงขันท่ีสูงได เนื่องจาก

ผลประกอบการโดยรวมมีอัตราเติบโตข้ึน อีกท้ังสวนใหญคิดวาอุตสาหกรรมนี้ยังมีแนวโนมการเติบโตเพ่ิมข้ึนได

อีกในอนาคต โดยมีปจจัยท่ีนาจะสงกระทบตอการดําเนินธุรกิจ คือ การเพ่ิมสูงข้ึนของตนทุนการดําเนินงาน, 

เง่ือนไขและกฎระเบียบตางๆ ของทางราชการ และสภาวการณทางเศรษฐกิจ ท่ีผูประกอบการเล็งเห็นวาเปน

ผลกระทบเชิงลบตอการดําเนินธุรกิจ  
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4. ความสามารถในการแขงขันเม่ือมีการเปดการคาเสรี AEC ของอุตสาหกรรมสาขาโลจิสติกสท้ังระบบ 

และอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทย 

อุตสาหกรรมสาขาโลจิสติกสของประเทศไทยโดยสวนมากยังไมมีความพรอมท่ีจะแขงขันกับธุรกิจ

ตางชาติภายใตการเปดเสรี  (ตารางท่ี 2) จากการประเมินมีเพียงผูใหบริการขนสงสินคาทางเรือ ซ่ึงเปนสาขา

ยอยของกลุมขนสงเทานั้นท่ีมีความพรอมมากท่ีสุด แตก็ยังตองใชเวลาเตรียมตัวอีกประมาณ 1-2 ป เพ่ือสราง

ความพรอมใหมากกวานี้ สําหรับกลุมอ่ืนๆ โดยสวนมากยังตองการเวลาในการปรับตัวและเตรียมความพรอม

อีกประมาณ 3-5 ป [จากการศึกษา รศ.ดร.ทวีศักดิ์ เทพพิทักษ (2555), ความพรอมและการปรับตัวของสาขา

บริการโลจิสติกสของไทยตอการเปดเสรีการคาบริการ, กรุงเทพฯ.] 

 

ตารางท่ี 2 สรุปความพรอมของอุตสาหกรรมสาขาโลจิสติกสของประเทศไทยตอการเปดเสรีบริการโลจิสติกส 

กลุมผูใหบริการ สถานะดานการ

แขงขัน (1) 

ความพรอมใน

การเปดเสรี (2) 

ความสามารถใน

การปรับตัว (3) 

1. กลุมใหบริการการขนสง - - - 

1.1 ผูใหบริการขนสงโดยรถพวงและก่ึงพวง/

รถบรรทุก 
2 – 3 ไมพรอม 2 - 3 ป 

1.2 ผูใหบริการขนสงสินคาทางเรือ 6 – 7 พรอม 1 - 2 ป 

1.3 ผูใหบริการขนสงทางรางหรือรถไฟ 4 – 5 ไมพรอม 3 - 4 ป 

1.4 ผูใหบริการขนสงสินคาทางอากาศ ? ? ? 

2. กลุมคลังสินคาและกระจายสินคา 2 – 3 ไมพรอม มากกวา 5 ป 

3. กลุมขนสงพัสดุและเอกสาร 2 – 4 ไมพรอม 4 ป 

4. กลุมการบรรจุภัณฑและหีบหอสินคา 2 – 3 ไมพรอม 3 - 4 ป 

5. กลุมบริการพิธีการศุลกากร 2 – 3 ไมพรอม 5 ป 

6. กลุมบริการระบบสารสนเทศสําหรับโลจิสติกส 0 – 1 ไมพรอม 2 - 3 ป 

7. กลุมตัวแทนรับจัดการขนสง 3 – 4 ไมพรอม 2 - 3 ป 

หมายเหตุ : (1) เปนการใหคาคะแนนความพรอมของภาคบริการโลจิสติกสในแตละสาขายอย โดยมีคาคะแนน 0-10 (จากนอย

ท่ีสุดไปหามากท่ีสุด) (2) แสดงความพรอมในการเปดเสรีของสาขายอยบริการโลจิสติกส (คาคะแนน 6 คะแนนข้ึนไปคือ 

พรอม) และ (3) เปนการประเมินวาหากแตละสาขายอยจะมีความพรอมตองใชเวลาเตรียมการนานก่ีป 

 

 โดยความไมพรอมของอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทยตอการเปดการคาเสรีนี้ [การเสวนาใน

หัวขอ “มุมมองผูประกอบกิจการอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทยตอการเปดการคาเสรี AEC” โดย ผศ.

ดร.พงษชัย อธิคมรัตนกุล และคณะ (29 กรกฎาคม 255)] เนื่องมาจากอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทย

สวนใหญอยูในระดับ SME ทําใหไมสามารถท่ีจะแขงขันกับผูประกอบการจากตางชาติท่ีมีเงินลงทุนสูงเขามา
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แขงขัน เม่ือมีการเปด AEC อยางเปนทางการ โดยมีปจจัยท่ีแสดงถึงความไมพรอมของศักยภาพของ

ผูประกอบการบริการโลจิสติกสไทยบนบริบทของ AEC ดังนี้ 

1. การบริหารจัดการไมเปนสากล  ขาดบุคลากรท่ีมีความสามรถ สวนใหญเปนธุรกิจขนาดเล็กการ

บริหารแบบครอบครัว ทําใหมีขอจํากัดในการใหบริการบริษัทขามชาติ 

2. ไมสามารถใหบริการแบบครบวงจร (Integrated Logistics Service Provider) เชี่ยวชาญงาน

เฉพาะดานและมีขีดจํากัดในการใหบริการ สวนใหญแยกการใหบริการเปนแตละสวนงาน        

โลจิสติกส ขาดความสะดวกและยุงยากในการใชบริการ 

3. ขาดเครือขายไมสามารถใหบริการในลักษณะท่ีเปน Door to Door Service เพราะขาดเครือขาย

ท้ังในประเทศและตางประเทศ 

4. Non-Asset Logistics Service  เปนผูใหบริการท่ีไมมีคลังสินคา  รถบรรทุก  เครื่องมืออุปกรณ

ในการใหบริการ ทําใหรับงานไดเฉพาะงานใหบริการพ้ืนฐาน เชน งานชิปปง  งานตัวแทนหรือ

นายหนา  งานเอกสาร เปนตน 

5. ตนทุนตอหนวยสูงทําใหแขงขันไมได  เพราะขาดอํานาจตอรอง และตองไปวาจาง Subcontract 

6. ขาดโอกาสในการเขาถึงแหลงทุนราคาถูก  เพราะไมมีหลักประกันและระบบบัญชีไมนาเชื่อถือ 

7. มีขอจํากัดในการเขาเปนโซอุปทานกับภาคอุตสาหกรรม การพัฒนาขาดความเชื่อมโยงกันระหวาง

ภาคการผลิตกับภาคผูใหบริการโลจิสติกส  การพัฒนาท่ีผานมา ดานผูใหบริการกับผูใชบริการไม

มีการเชื่อมโยง การพัฒนาเปนแบบคูขนาน  

8. ขาดการบูรณาการและขาดองคกรกลางท่ีเขมแข็ง  สมาคมท่ีเก่ียวของกับผูใหบริการโลจิสติกสมี

อยูเปนจํานวนมาก  ตางดําเนินธุรกรรมโดยไมเชื่อมโยงกัน  

9. ขาดการพัฒนาและภาครัฐไมเขาใจ ตามตัวเลขของกระทรวงพาณิชย แจงวามีเกือบ 20,000 ราย  

ธุรกิจเหลานี้แขงขันไมได จําเปนจะตองมียุทธศาสตร  มีเจาภาพอยางแทจริง 

  โดยมีการนําเสนอแนวทางการสงเสริมพัฒนาภาคบริการโลจิสติกสใหสามารถแขงขันและเขาถึงโอกาส

ภายใต AEC ดังนี้ 

1. กา รส ง เ ส ริ มแล ะสนั บสนุ น ให ภ าค เอกชน ไทย มี ขี ดคว ามสาม ารถ ในการ แข ง ขั น 

(Competitiveness) 

2. การยกระดับผูใหบริการโลจิสติกสเปนคลัสเตอร (Cluster Logistics Service)  

3. การสงเสริมและอํานวยความสะดวกของผูประกอบโลจิสติกสในการลงทุนในตางประเทศ (AEC 

Opportunity)  
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4. การสรางเครือขายโซอุปทานดานโลจิสติกส (Supply Chain Network)  

  เม่ือพิจารณาท่ีธุรกิจตัวแทนพิธีการทางศุลกากร หรือธุรกิจชิปปงของประเทศไทย ซ่ึงสวนใหญเปน

ผูประกอบการระดับ SME พบวาพรอมเขาสูการคาเสรี AEC อันเนื่องมาจากผูประกอบการในธุรกิจนี้มีรูปแบบ

การดําเนินธุรกิจการคากับตางประเทศเปนสวนใหญ โดยมีขอเสนอตอหนวยงานรัฐดังนี้ 

1. หนวยงานรัฐท่ีเก่ียวของกับการคาระหวางประเทศการนําเขา-สงออก ศุลกากรเปนหนวยงานหลัก

ตรวจสินคา ตรวจคน และหนวยงานตรวจพืชและสัตว อาหารและยา (บกและน้ํา) ท้ังหมดนี้ตอง

อานกฎหมายไปในแนวทางเดียวกัน 

2. แนวทางเดียวกันนี้หมายถึงอํานวยการคาระหวางประเทศ สนับสนุนการสงออกนําเงินตราเขา

ประเทศ 

3. ระเบียบใดท่ีเปนอุปสรรค ลาหลัง หรือ ประกาศใชมานานมาก สภาพปจจุบันการแขงขันทาง

เศรษฐกิจระหวางประเทศ เปนปจจัยหลัก ในการนําพาประเทศชาติ กาวไปขางหนา 

4. มีการประชุมหนวยงานท่ีเก่ียวของ สังคายนา ปรับปรุง แกไข เปลี่ยนแปลง ระเบียบหนวย

ราชการทุกหนวย ท่ีเก่ียวของการนําเขาสงออก ท่ีไมอํานวยการคาระหวางประเทศ 



Data Collection and Assessment Project for Value Added Logistics of Thailand 

 

[Complete report]   Executive Summary -1   

Executive Summary 

 

 Data Collection and Assessment Project for Value Added Logistics of Thailand was 

implemented because the Office of the National Economic and Social Development Board 

as the Secretary of National Logistics Committee had recognized in the necessity of 

completed and reliable commercial service database in order to use as a factor for policy 

planning that can support and encourage proper business atmosphere which is essential for 

potential development of Thai logistics Service Providers so that they can effectively 

compete with foreigners as well as can deeply analyze the actual status, market and 

competitiveness for both Thai entrepreneurs and foreigners who have their own branches in 

Thailand in the right direction. The scope of this project consists of the following study. 

1. Industrial Standard Classification for the providers of  transportation support 

services. 

2. Data collection and assessment for Value Added of Logistics Service Providers in 

Thailand. 

3. Status assessment for Logistics Service Providers. 

4. Competitiveness of the entire Logistics industry and Logistics Service Providers 

when ASEAN Economics Community (AEC) comes into effect. 

According to the classification of the Department of Business Development, Ministry 

of Commerce, there are 18 sections of the Logistic Industry of Thailand as follows. 

60100 Rail Transport  

60230 Road Transport  

60300 Pipeline Transport  

61100 Coastal & Maritime Transports  

61200 Domestic Maritime Transports 

62100 Scheduled Air Transport  

62200 Non-Scheduled Air Transport  

63009 Cargo Handling and Transportation of Goods and Passengers  

63010 Cargo Handling  

63020 Warehousing and Storage 

63031 Land Transportation Support Services  

63032 Maritime Transportation Support Services  

63033 Air Transportation Support Services  
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63091 Packing for Transportation 

63098 Logistics 

63099 Other Transport related Services  

64110 Postal Services by Government sector 

64120 Postal and Parcel Services by Private sector  

Logistics Service Providers and Transportation Support Services which are parts of 

Logistics industry consists of 3 sections as follows; 63091 : Packing for transportation, 63098 : 

Logistics and 63099 : Other Transportation related Services. The result of study is divided 

according to the scope of project as follows 

 

1.  Result of Industrial Standard Classification for the providers of transportation 

support services 

 The Industrial Standard Categorization for the Providers of transportation support 

services in Thailand began with the review on the Service Provider groups, the study on 

present classification method, and the study on classification methods used by developed 

countries like USA, UK, Germany, Japan, Australia-New Zealand, Hong Kong and Singapore. 

Next, the differences between the present classification method of Thailand and the 

classification methods adopted by the said developed countries were analyzed section by 

section in order to find the suitable method to be applied for Thailand’s. Result from the 

study can be described as follows; 

• Section 5229: Other transportation support activities: The consultant considers that 

Section 52292: Custom Broker, 52294: Freight Forwarder which is separated from 

section 52292 and concerns about the activities to be performed by Freight 

Forwarder and Licensed Customs Broker (TSIC, 2009), 52295: Value Added Logistics 

Provider and 52296: Inspection Services should be added into the classification 

method. 

The sub-section of Custom Broker is similar to the classification method of Thailand 

(NESDB) and Australia-New Zealand. The sub-section of Freight Forwarder is similar to the 

classification method of Thailand (NESDB), Singapore, Hong Kong, Japan, Australia-New 

Zealand, while more precise sub-sections can be found in Hong Kong and Germany. The 

sub-section of Value Added Logistics Provider is similar to the classification method of 
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Singapore and the sub-section of Inspection services is similar to the classification method of 

Hong Kong.  

 

2. Result of Data collection and assessment for Value Added of Logistics Service 

Providers in Thailand 

 Data collection and assessment for Value Added of Thai Logistics Service Providers 

began with the review on the production value and Value Added data of Logistic Service 

Providers in Thailand in 2005 and 2006. Next, the framework for Value Added calculation 

was selected, the questionnaire was also prepared to use for the survey on the primary and 

secondary data of the logistics service providers which was later conducted for a total of 444 

samples from the total of 4,188 populations. The obtained data was consequently analyzed 

in order to determine the Value Added per Gross Domestic Product (GDP) of the Logistics 

Service Providers Industry in Thailand.  

 Total Value-Added per Income of the Logistic Service Providers Industry (LSPs) in 

Thailand was equal to around 56.54%. If considering section by section, it was found that 

the Value Added accounted for 50.78% of the total value in section 63091: Packing for 

Transportation, which came from packing services such as loading goods into boxes, loading 

goods into containers or loading goods into their packages including postal and parcel 

delivery services. While, the Value-Added accounted for 39.51% of the total income in 

section 63098: Logistics, the term “Logistics” means business that is related to planning, 

designing, warehousing, product storage, data providing, logistics and supply chain consulting 

and management services, procurement center such as raw materials, components, car 

parts, as well as cargo handling and control. However, after conducting the survey, it was 

found that most entrepreneurs in this business also run the similar services in both section 

63091 and 63098, for example; TAVEEKARN SERVICE LTD. also provided other transportation 

related services such as Air and Maritime transportation brokers and customs clearance 

broker, GREEN HEART WORLD LTD. also provided document preparation service and also 

served as a licensed custom broker, and YONGTAVAJ TRANSPORT LTD. also provided packing 

for transportation services, etc. Next, the Value Added per Income of section 63099: Other 

transportation related services was around 58.01%, the examples of services in this section 

are Shipping and Air transportation brokers, Licensed customs broker, Container and Space 

providing services, Product quantity checking services as well as Freight providing and Cargo 
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handling Services. The entrepreneurs in this section can be generally divided into 2 major 

groups; Custom Broker and Freight Forwarder. In total, the income of Logistics Service 

Providers Industry in Thailand (LSPs) besides the core income can be separated into 12.49% 

from Freightage, 0.45% from insurance and 7.41% from others. While, the major expenses 

came from cost of sales and other services which accounted for 21.54%, Wages and 

Compensations for employees accounted for 19.11%, Duty Fee and Tax accounted for 

18.11%, Freightage accounted for 11.78%, and Gasoline, Fuel and Energy accounted for 

8.01%. Excess amount from business operations or Profit per total income was equal to 

around 14.95%. 

 Total Value-Added for Logistics Service Providers Industry in Thailand was equal to 

Baht 93,567.19 Million or equal to 0.84% of the total amount of Baht 11,120,518 Million of 

Gross Domestic Product (GDP) of Thailand in 2011 according to the Office of the National 

Economic and Social Development Board. The details are shown in Table 1.   

 

Table 1 Value-Added per Gross Domestic Product for Logistics Service Providers Industry of 

Thailand 

Section Name Value Added 

(Million Baht) 

GDP* 

(Million Baht) 

Ratio of Value 

Added per GDP 

63091 Packing for Transportation 5,819.44 

11,120,518 

0.05% 

63098 Logistics 3,412.32 0.03% 

63099 Other transportation related Services 84,335.43 0.76% 

Total Value Added for Logistics Service Providers 

Industry (LSPs) 
93,567.19 0.84% 

* GDP as of 2011, Office of the National Economic and Social Development Board 

 

3. Result of status assessment for Logistics Service Providers 

 The result of status assessment for Logistics Service Providers (LSPs) in Thailand 

began with the review on their status, potential and capacity, Questionnaire was prepared 

and used for the survey.  Finally, the obtained result in both Secondary and Primary data 

was then analyzed to evaluate their status. The result can be seen as follows  

 From the survey, the status of LSPs in Thailand in 2012 according to the 

questionnaire which mainly came from the entrepreneurs who mainly deal with foreigners, it 

was found that the ability of Thai entrepreneurs in this business was rather good. They could 

deal with the intense market and high competition as can be seen from their rising business 
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turnover. In addition, Most of them believed that there was still a bright future for this 

industry. On the other hands, the main factors as worried by them that could negatively 

affect their business were the increase of operating costs, new conditions and regulations 

issued by the government and Economic Stability of the country.   

 

4. Competitiveness of the entire Logistics industry and Logistics Service Providers when 

ASEAN Economics Community (AEC) comes into effect. 

Mostly, Logistics Industry of Thailand is not ready to compete with foreigners under 

AEC (see Table 2). From the evaluation, there is only maritime transportation service 

providers business which is the only mode of transportation service that is closest to the 

word “ready” for competing with foreigners, but it would take another 1-2 years to prepare 

for more solid competitiveness. For other modes, from a study, it would take another 3-5 

years to adapt and prepare (Assoc. Prof. Taweesak Taeppitak, 2012 : Availability and 

Adaptation ability of Thai Logistics Services on AEC, Bangkok.) 

 

Table 2 Availability and Adaptation ability of Thai Logistics Services on AEC 

Group of Service Provider Competition 

Status (1) 

Availability 

for AEC (2) 

Adaptation 

Ability (3) 

1. Transportation Service Providers - - - 

1.1 Trucks/Trailers Service Providers 2 – 3 Not ready 2 - 3 years 

1.2 Maritime Transportation Service Providers 6 – 7 Ready 1 - 2 years 

1.3 Rail Transportation Service Providers 4 – 5 Not ready 3 - 4 years 

1.4 Air Transportation Service Providers ? ? ? 

2. Warehouse and Good Distribution Services 2 – 3 Not ready > 5 years 

3. Postal and Parcel delivery services  2 – 4 Not ready 4 years 

4. Packing and Packaging services 2 – 3 Not ready 3 - 4 years 

5. Customs broker services 2 – 3 Not ready 5 years 

6. Information Technology Services for 

Logistics 
0 – 1 Not ready 2 - 3 years 

7. Freight Forwarders 3 – 4 Not ready 2 - 3 years 

Remark : (1) Score in each sub-section of logistics services ranges from 0-10 (Lowest to Highest) 

   (2) Availability after AEC for each sub-section (Score of 6 or more means “ready”) 

   (3) The estimation of required interval for each sub-section to be ready 
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 The unreadiness of logistics service providers in Thailand in response to the effective 

of AEC (The Talk on “The viewpoints of Logistics Service Providers in response to the 

effective of AEC” by Asst. Dr. Pongchai Athikomratanakul and his colleagues, July 29, 2012) 

because the majority of the logistics service providers in Thailand are SME, they cannot 

compete with wealthy foreign investors when AEC officially comes into effect. The main 

factors that illustrate the unreadiness of Logistics Service Providers in Thailand on AEC are as 

follows  

1. There is no international management system, lack of eligible staff, most of the 

firms are small and manage themselves like family business which results in the 

limitation of international services. 

2. There is no Integrated Logistics Service Providers, experts are available only for 

some services with limitation of services, most of them provide the services 

separately, lack of convenience, and the services are complicated. 

3. Lack of network to provide Door to Door services because there is no proper 

domestic network and international network.   

4. Non-Asset Logistics Service or the Service Providers do not have their own private 

warehouses, trucks, necessary tools and equipment, it means only fundamental 

services such as shipping services, broker services or document work, etc. that 

can be provided.  

5. High unit cost results in low negotiation power and obstructs the 

competitiveness. The services must be subcontracted.  

6. Lack of opportunity to access to the sources of cheap investment because there 

is no collateral and improper accounting system. 

7. Some limitation for becoming a part of industrial supply chains, there is no 

connective development between producers and logistics service providers. The 

past development was done in parallel without the connection between the 

service providers and the clients. 

8. There is no integration and strong organization. Existing related associations 

operate their own business transaction without cooperation or connection among 

one another. 

9. Lack of development, governmental sector does not understand properly. 

According to the ministry of commerce, nearly 20,000 entrepreneurs cannot 

compete in this business, it is necessary to have good strategy and actual host. 
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  In the talk event also proposed the plan to encourage the development of logistics 

services to be able to compete and obtain good opportunity under AEC 

1. Encouragement and support for private sector to obtain competitiveness.  

2. Cluster Logistics Service Enhancement 

3. Encouragement and facilitation for Thai Logistics Entrepreneurs to invest in other 

countries : AEC Opportunity 

4. Supply Chain Networking  

  If customs broker services or shipping services are precisely considered, they mostly 

are SME, it was found that, by contrast, they were ready for AEC because they normally 

dealt with foreigners. The recommendations for related governmental organizations are as 

follows  

1. The governmental organizations those are related with Import-Export, the 

Customs Department which is the main organization that control the investigation 

of goods, human, plants, animals, foods and medicines (Land and Port), all of 

them must perceive the law and regulation in the same direction.   

2. The same direction means to facilitate international deal and support Thai export 

to obtain more foreign currency to the country. 

3. Outmoded regulations or laws that obstruct the international competitiveness 

should be withdrawn in order to bring the country forward. 

4. Meeting among related organizations should be held to improve, amend or 

correct any improper laws and regulations that obstruct the international deal. 
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บทท่ี 1 

บทนํา 

 

1.1 หลักการและเหตุผลในการจัดทํา 

เนื่องจากอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกส (Logistics Service Provider : LSPs) มีความสําคัญ

อยางยิ่งตอการเพ่ิมประสิทธิภาพและยกระดับความสามารถในการแขงขันของภาคการผลิต การคาและ

บริการของประเทศไทยท้ังระบบ โดยในชวง 5 ปท่ีผานมา ธุรกิจดังกลาวสามารถสรางมูลคาเพ่ิมทาง

เศรษฐกิจไดสูงถึงประมาณ 300,000 ลานบาทตอป ซ่ึงนับเปนตัวชี้วัดอีกมิติหนึ่งท่ีสามารถสะทอนใหเห็นถึง

ระดับการพัฒนาของระบบโลจิสติกสของประเทศในภาพรวมไดอยางดี ควบคูไปกับตัวชี้วัดประสิทธิภาพ

ตนทุนโดยสัดสวนตนทุนโลจิสติกสตอ GDP ซ่ึง สศช. ไดมีการคํานวณและเผยแพรเปนประจําทุกป 

นอกจากนี้ ภายใตเง่ือนไขการจัดตั้งประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน หรือ AEC ในป 2558 ขอตกลงการ

เปดเสรีภาคบริการของทุกประเทศในอาเซียนไดกําหนดใหนักลงทุนสัญชาติอาเซียนเขามาดําเนินธุรกิจผู

ใหบริการโลจิสติกสในแตละประเทศและสามารถถือหุนในสัดสวนรอยละ 51 ในป 2553 และเพ่ิมเปนรอย

ละ 70 ในป 2556 ซ่ึงขอตกลงดังกลาวจะสงผลใหผูใหบริการโลจิสติกสของไทยท่ีสวนใหญเปน

ผูประกอบการขนาดกลางและขนาดเล็ก (SMEs) ตองเผชิญกับสภาพการแขงขันท่ีทวีความรุนแรงข้ึนอยาง

หลีกเลี่ยงไมได 

อยางไรก็ตามอุปสรรคสําคัญของหนวยงานนโยบายภาครัฐเพ่ือสรางความเขมแข็งใหกับ

ผูประกอบการโลจิสติกสของไทย คือ การท่ีประเทศไทยยังไมมีหนวยงานใดเขามาดําเนินการจัดเก็บขอมูล

ของธุรกิจใหบริการโลจิสติกสอยางเปนระบบโดยสามารถอธิบายขอบเขตงานและกิจกรรม รวมถึงแบงเปน

กลุมธุรกิจยอยตามมาตรฐานสากล เพ่ือนํามาวิเคราะหเชิงลึกใหเห็นถึงสถานภาพ ตลาด และขีด

ความสามารถในการแขงขันของผูใหบริการโลจิสติกสในประเทศไทยอยางแทจริงท้ังในกลุมธุรกิจของคนไทย

และกลุมธุรกิจท่ีเปนสาขาของบริษัทตางชาติตางๆ  

ดังนั้น สศช. ในฐานะฝายเลขานุการของคณะกรรมการโลจิสติกสแหงชาติ จึงเห็นความจําเปนใหมี

การจัดทําโครงการจัดทําขอมูลมูลคาเพ่ิมอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย เพ่ือสรางฐานขอมูลดานธุรกิจ

ใหบริการโลจิสติกสท่ีมีความสมบูรณและเชื่อถือไดสําหรับนํามาประกอบการตัดสินใจเชิงนโยบายเพ่ือ

สนับสนุนและสงเสริมใหเกิดบรรยากาศทางธุรกิจท่ีเอ้ือตอการพัฒนาศักยภาพของผูประกอบการโลจิสติกส

ไทยใหสามารถแขงขันกับตางชาติไดอยางมีประสิทธิภาพ 
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1.2 วัตถุประสงคของโครงการ  

1.2.1 เพ่ือกําหนดขอบเขตและประเภทกิจกรรมภายใตธุรกิจใหบริการโลจิสติกสของไทย โดย

แบงเปนกลุมธุรกิจยอยตามมาตรฐานสากล  

1.2.2 เพ่ือจัดทํากรอบการคํานวณมูลคาเพ่ิมอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกส (Logistics Service 

Provider : LSPs) ท่ีเปนไปตามหลักมาตรฐานสากล 

1.2.3 เพ่ือรวบรวมขอมูลทุติยภูมิเก่ียวกับธุรกิจใหบริการโลจิสติกสของไทยท้ังหมด รวมท้ังสํารวจ

ขอมูลภาคสนามในรายการท่ีไมมีในขอมูลทุติยภูมิ เพ่ือนํามาคํานวณมูลคาเพ่ิมอุตสาหกรรมผูใหบริการ     

โลจิสติกส และเพ่ือสะทอนสถานภาพตลาด และขีดความสามารถในการแขงขันของผูใหบริการโลจิสติกสท่ี

แทจริงในประเทศไทยท้ังในกลุมธุรกิจของคนไทยและกลุมธุรกิจท่ีเปนสาขาของบริษัทตางชาติตางๆ 

1.2.4 เพ่ือปรับปรุงการคํานวณมูลคาเพ่ิมของธุรกิจโลจิสติกส ซ่ึงเปนสวนหนึ่งในบัญชีประชาชาติ

ของประเทศไทย 

 

1.3 ขอบเขตการดําเนินงาน  

โครงการจัดทําขอมูลมูลคาเพ่ิมอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย เปนโครงการจัดทําขอมูลกิจ

กรรมการบริหารจัดการดานการขนสงและสถานท่ีเก็บสินคา กิจกรรมของตัวแทนผูรับจัดการขนสงสินคา

และตัวแทนดําเนินพิธีการศุลกากร กิจกรรมบริการบรรจุหีบหอเพ่ือการขนสง และกิจกรรมอ่ืน ๆ ท่ี

สนับสนุนการขนสง เพ่ือนํามาคํานวณมูลคาเพ่ิมของผูใหบริการเก่ียวเนื่องกับการขนสง  โดยมีขอบเขตของ

งานสรุปไดดังนี้ 

1.3.1 การศึกษาสถานภาพของธุรกิจใหบริการโลจิสติกสไทย โดยกําหนดนิยามและขอบเขต 

กิจกรรมท่ีชัดเจน รวมถึงสภาพตลาดและการแขงขันในปจจุบัน และแนวโนมการประกอบธุรกิจในอนาคต 

1.3.2 จัดทํากรอบในการคํานวณมูลคาเพ่ิมผูใหบริการเก่ียวเนื่องกับการขนสง ไดแก กิจ 

กรรมการบริหารจัดการดานการขนสงและสถานท่ีเก็บสินคา กิจกรรมของตัวแทนผูรับจัดการขนสงสินคา

และตัวแทนดําเนินพิธีการศุลกากร กิจกรรมบริการบรรจุหีบหอเพ่ือการขนสง และกิจกรรมอ่ืนๆ ท่ีสนับสนุน

การขนสงท่ีมีความนาเชื่อถือตามมาตรฐานสากล 

1.3.3 จัดทําแบบสอบถามเพ่ือสํารวจผูประกอบการเก่ียวกับผลการดําเนินธุรกิจ สภาพตลาด  

โครงสรางรายไดและรายจายท่ีสําคัญเพ่ือใชคํานวณมูลคาเพ่ิมของผูใหบริการเก่ียวเนื่องกับการขนสง 

ศักยภาพในการแขงขัน รวมถึงประเด็นทาทายสําหรับการแขงขันในอนาคต  

1.3.4 จัดกิจกรรมเพ่ือสํารวจขอมูลภาคสนามและรับฟงความคิดเห็นใน 2 รูปแบบ คือ  
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1.3.4.1 สํารวจขอมูลดวยแบบสอบถามและการสัมภาษณธุรกิจใหบริการโลจิสติกสในประเทศ 

ไทยอยางนอย 500 ราย โดยกลุมตัวอยางตองสามารถสะทอนผลการดําเนินธุรกิจโลจิสติกสในภาพรวมของ

ไทยได  

1.3.4.2 จัดสัมมนารวมกับหนวยงานภาครัฐ เอกชน และหนวยงานวิชาการท่ีเก่ียวของเพ่ือรับ  

ฟงความคิดเห็นและเผยแพรผลการศึกษา จํานวน 1 ครั้ง อยางนอยจํานวน 60 ทาน 

1.3.5   รวบรวม จัดเก็บ และประมวลผลของการสํารวจทางสถิติเพ่ือคํานวณมูลคาเพ่ิมผูใหบริการ 

เก่ียวเนื่องกับการขนสงของไทยปท่ีมีขอมูลลาสุด 

1.3.6   จัดทําบทวิเคราะหขอมูลจากการประมวลผลทางสถิติและสังเคราะหขอมูลทุติยภูมิ เพ่ือ 

ประเมินสถานภาพของธุรกิจใหบริการโลจิสติกสไทย  

  

1.4 ผลท่ีคาดวาจะไดรับ  

1.4.1 ผลผลิต  

1.4.1.1 กรอบในการคํานวณมูลคาเพ่ิมผูใหบริการเก่ียวเนื่องกับการขนสงท่ีมีความนาเชื่อถือตาม 

มาตรฐานสากล  

1.4.1.2 ผลการคํานวณมูลคาเพ่ิมผูใหบริการเก่ียวเนื่องกับการขนสง  

1.4.1.3 รายงานวิเคราะหการประมวลผลทางสถิติและสังเคราะหขอมูลทุติยภูมิ เพ่ือประเมิน 

สถานภาพของอุตสาหกรรมสาขาโลจิสติกสไทย  

1.4.2 ผลลัพธ  

ประเทศไทยมีฐานขอมูลมูลคาเพ่ิมผูใหบริการเก่ียวเนื่องกับการขนสง และมีขอมูล 

สถานภาพของอุตสาหกรรมสาขาโลจิสติกสไทย 
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1.5 แนวทางการศึกษาของโครงการ 

 

รูปท่ี 1-1 แสดงแนวคิดในการศึกษาของโครงการ (Conceptual Framework) 

 

แนวคิดในการศึกษาของโครงการแสดงไดดังรูปท่ี 1-1  ซ่ึงสามารถแยกสวนของการศึกษาออกได

ดังตอไปนี้ 

• สวนท่ี 1 ทบทวนขอมูลการจัดประเภทมาตรฐานอุตสาหกรรมของประเทศไทยป 2544 และป 2552 ใน

สวนของอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกส (Logistics Service Provider : LSPs) 

• สวนท่ี 2 การทบทวนขอมูลเก่ียวกับมูลคาเพ่ิมของอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศไทย 

วิเคราะหและประเมินมูลคาเพ่ิมตอ

ผลิตภัณฑมวลรวมสําหรับอุตสาหกรรมผู

ใหบริการโลจิสติกส 

ศีกษาสถานภาพ ศักยภาพ ขีด

ความสามารถและความตองการตางๆ ใน

การแขงขันของธุรกิจใหบริการ 

โลจิสติกสของไทย 

ขอมูลการจัดประเภทมาตรฐาน

อุตสาหกรรมของประเทศไทยป 2544 และ

ป 2552 และในตางประเทศในสวนของ

อุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกส 

(Logistics Service Provider : LSPs) 

ขอมูลเกี่ยวกับมลูคาเพ่ิมของ

อุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศไทยและ

แนวทางการจําแนกหรือกําหนดหมวดหมู

ทางเศรษฐกิจของอุตสาหกรรมผู

ใหบริการโลจิสติกส  

กําหนดขอบเขตและประเภทกจิกรรมภายใต

ธุรกิจใหบริการโลจิสติกสของไทย โดย

แบงเปนกลุมธุรกิจยอยตามมาตรฐานสากล 

 

ทบทวนขอมลูการจัดประเภทมาตรฐาน

อุตสาหกรรมของประเทศไทยป 2544 และ

ป 2552 และในตางประเทศในสวนของ

อุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกส 

(Logistics Service Provider : LSPs) 

ทบทวนขอมลูเกี่ยวกับมลูคาเพ่ิมของ

อุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศไทย 
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• สวนท่ี 3 กําหนดขอบเขตและประเภทกิจกรรมภายใตธุรกิจใหบริการโลจิสติกสของไทย โดยแบงเปน

กลุมธุรกิจยอยตามมาตรฐานสากล 

• สวนท่ี 4 การประเมินตัวเลขมูลคาเพ่ิมตอผลิตภัณฑมวลรวมสําหรับอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกส

ในประเทศไทยตามขอมูลป 2554 

• สวนท่ี 5 การประเมินสถานภาพ ศักยภาพ ขีดความสามารถและความตองการตางๆ ในการแขงขันของ

อุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกส 

 

1.6 วิธีการศึกษาและดําเนินงาน 

การศึกษาโครงการนี้ใหความสําคัญกับการจัดทําระบบขอมูล การปรับปรุงการจําแนก การกําหนด

หมวดหมูตางๆ  รวมถึงการประเมินมูลคาเพ่ิม และศักยภาพในการแขงขันของอุตสาหกรรมผูใหบริการ     

โลจิสติกสของไทย  เพ่ือใชเปนขอมูลสําคัญในการปรับปรุงและจัดทํากรอบในการคํานวณมูลคาเพ่ิมผู

ใหบริการเก่ียวเนื่องกับการขนสง ไดแก กิจกรรมการบริหารจัดการดานการขนสงและสถานท่ีเก็บสินคา 

กิจกรรมของตัวแทนผูรับจัดการขนสงสินคาและตัวแทนดําเนินพิธีการศุลกากร กิจกรรมบริการบรรจุหีบหอ

เพ่ือการขนสง และกิจกรรมอ่ืนๆ ท่ีสนับสนุนการขนสง ท่ีมีความนาเชื่อถือตามมาตรฐานสากล  ท่ีปรึกษาได

กําหนดข้ันตอนการศึกษาและการดําเนินงานท่ีมีความเหมาะสมกับการดําเนินโครงการดังรูปท่ี 1-2  โดยเริ่ม

จากทําการทบทวนขอมูลการจัดประเภทมาตรฐานอุตสาหกรรมของประเทศไทยป 2544 และป 2552 ในสวน

ของอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกส  และดําเนินการทบทวนการจัดประเภทมาตรฐานอุตสาหกรรมจาก

ประเทศท่ีมีความกาวหนาในการพัฒนาอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกส เชน ประเทศสหรัฐอเมริกา 

อังกฤษ สิงคโปร ฮองกง ญี่ปุนและออสเตรเลียเปนตน  โดยมีรายละเอียดแสดงในหัวขอ 1.6.1  ข้ันตอนตอไป

จะเปนการทบทวนขอมูลเก่ียวกับมูลคาเพ่ิมของอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสของประเทศไทย  ซ่ึงจากการ

ดําเนินการใน 3 ข้ันตอนนี้  ทางท่ีปรึกษาจะทําการจําแนกและแยกหมวดหมูและหมูยอยทางเศรษฐกิจของ

อุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสท่ีเหมาะสมกับประเทศไทย  และจะทําการสรุปเก่ียวตัวเลขขอมูล 

โครงสรางขอมูลและขอจํากัดตางๆ ในการคํานวณมูลคาเพ่ิมอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกส  การ

ดําเนินการในข้ันตอนตอไปจะเปนการจัดทําแบบสอบถามเพ่ือสํารวจผูประกอบการเก่ียวกับผลการดําเนิน

ธุรกิจ สภาพตลาด โครงสรางรายไดและรายจายท่ีสําคัญ  โดยแบบสอบถามจะแบงออกเปน 2 ชุด  ชุดแรก

เปนการสํารวจโครงสรางรายไดและรายจายท่ีสําคัญเพ่ือนํามาใชประเมินมูลคาเพ่ิม  ชุดท่ีสองจะเปน

การศึกษาสถานภาพ ศักยภาพ ขีดความสามารถและความตองการตางๆ  ในการพัฒนาอุตสาหกรรมผู

ใหบริการโลจิสติกส  รวมถึงรวมรวบขอมูลทุติภูมิในสวนของอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสในประเทศ

ไทย  เพ่ือใชสําหรับประเมินสถานภาพธุรกิจผูใหบริการโลจิสติกสในทุกมิติ  ในข้ันตอนตอไปจะเปนการ

วิเคราะหและประเมินมูลคาเพ่ิมตอผลิตภัณฑมวลรวมสําหรับอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสในประเทศ

ไทยโดยอาศัยขอมูลจากตารางปจจัยการผลิตและผลผลิตเปนหลัก  และขอมูลสนับสนุนอ่ืนๆ ท่ีเก่ียวของจาก
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ขอมูลสํามะโนธุรกิจและบริการของสํานักงานสถิติแหงชาติ  โดยมีรายละเอียดแสดงในหัวขอ 1.6.2  ข้ันตอน

ตอไปจะเปนการประเมินสถานภาพ ศักยภาพ ขีดความสามารถและความตองการของอุตสาหกรรม         

โลจิสติกสรายหมวดหมู  โดยอาศัยขอมูลท้ังท่ีเปนทุติยภูมิ (Secondary Data) และขอมูลปฐมภูมิ (Primary 

Data) ท่ีไดการสํารวจขอมูลดวยแบบสอบถามและการสัมภาษณในกรณีท่ีมีความจําเปนในบางรายหมวดหมู

สาขา  ซ่ึงจะนําไปสูการประเมินสถานภาพ ศักยภาพ ขีดความสามารถและความตองการตางๆ ในการ

พัฒนาอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกส  ซ่ึงรายละเอียดของแหลงขอมูลและวิธีการเก็บขอมูลสําหรับ

ประเมินสถานภาพ ศักยภาพ ขีดความสามารถและความตองการตางๆ แสดงในหัวขอ 1.6.3  และ

รายละเอียดในการจัดสัมมนาเพ่ือรับฟงความคิดเห็นและเผยแพรผลการศึกษาแสดงในหัวขอ 1.6.4   
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รูปท่ี 1-2 ข้ันตอนการศึกษาและดําเนินงาน 

 

ทบทวนขอมูลการจัดประเภทมาตรฐานอุตสาหกรรมในสวนของอุตสาหกรรม

ผูใหบริการโลจิสติกสของประเทศไทยและตางประเทศ (6.1) 

ทบทวนขอมูลมูลคาผลผลิตและมลูคาเพ่ิมอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกส

ไทยป 2548 และ 2549 

จําแนกและแยกหมวดหมูและหมูยอยทางเศรษฐกิจของอุตสาหกรรมผู

ใหบริการโลจสิตกิสท่ีมีความเหมาะสมกับประเทศไทย 

จัดทํากรอบการคํานวณมูลคาเพ่ิมอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทย 

จัดทําแบบสอบถามเพ่ือสํารวจผูประกอบการเก่ียวกับผลการดําเนินธุรกิจ 

สภาพตลาด โครงสรางรายไดและรายจายท่ีสําคัญ 

สํารวจขอมลูดวยแบบสอบถามและการสมัภาษณอุตสาหกรรมผูใหบริการ 

โลจสิติกสในประเทศไทยอยางนอย 500 ราย 

วิเคราะหและประเมินมลูคาเพ่ิมตอผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศ (GDP) 

สําหรับอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสในประเทศไทย (6.2) 

ประเมินสถานภาพอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจสิติกสโลจิสติกสไทย (6.3) 

จัดสัมมนาเพ่ือรับฟงความคิดเห็นและเผยแพรผลการศึกษา (6.4) 
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1.6.1 แนวทางการจําแนกหรือกําหนดหมวดหมูของอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกส 

การศึกษาในโครงการนี้จะทําการศึกษาเปรียบเทียบการกําหนดหมวดหมูและหมวดยอยของ

อุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกส  โดยจะทําการศึกษาการกําหนดหมวดหมูมาตรฐานอุตสาหกรรมของ

ประเทศไทย (Thailand Standard Industry Classification : TSIC) การกําหนดหมวดหมูในตางประเทศท่ี

มีความเจริญกาวหนาในอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกส  รวมถึงการประเมินมูลคาเพ่ิมอุตสาหกรรมผู

ใหบริการโลจิสติกส   

สําหรับในสวนของการจําแนกหมวดหมูของอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกส (หมวด 6309 บริการ

เก่ียวเนื่องกับการขนสงอ่ืนๆ) ท่ีมีความเหมาะสม  โดยสามารถแบงเปนกลุมธุรกิจยอยตามมาตรฐานสากลนั้น  

ท่ีปรึกษาจะดําเนินการศึกษาทบทวนขอมูลมาตรฐานอุตสาหกรรมของประเทศไทยฉบับป 2544 เทียบกับ

ฉบับปจจุบัน  ซ่ึงไดแกฉบับป 2552  และจะทําการศึกษาทบทวนการจัดหมวดหมูของประเทศท่ีมี

ความกาวหนาในการพัฒนาอุตสาหกรรมดังกลาว อาทิเชน ประเทศสหรัฐอเมริกา อังกฤษ สิงคโปร ฮองกง 

ญี่ปุนและออสเตรเลียเปนตน  เพ่ือนํามาเปรียบเทียบและกําหนดหมวดหมูท่ีเหมาะสมกับประเทศไทยตอไป 

จากการสํารวจขอมูลในเบื้องตนมาตรฐานอุตสาหกรรมของประเทศไทยฉบับป 2544 มีการแบง

หมวดหมูยอยของอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกส (หมวด 6309 บริการเก่ียวเนื่องกับการขนสงอ่ืนๆ) ดัง

ตารางท่ี 1-1 

 

ตารางท่ี 1-1 การแบงหมวดหมูยอยของอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสมาตรฐานอุตสาหกรรมของ

ประเทศไทยฉบับป 2544 (กรมพัฒนาธุรกิจการคา กระทรวงพาณิชย) 

I 

6309 

บริการเกี่ยวเนื่องกับการขนสงอ่ืน ๆ 

บริการท่ีเก่ียวเนื่องกับการขนสง เชน การบรรจุหีบหอ การบรรจุลัง การตรวจสอบ การชั่ง

น้ําหนักสินคา การจัดการเก่ียวกับการขนสง รวมถึงตัวแทนการขนสงอ่ืน ๆ 

I 

 

63091 การบรรจุหีบหอเพ่ือการขนสง 

การบรรจุหีบหอ และการจัดเตรียมสินคาเพ่ือการขนสงโดยคิดคาธรรมเนียม และคา

ขนสง การเตรียมเอกสารเก่ียวกับการขนสงสินคา ตัว แทนขนสงสินคา ท้ังนี้รวมถึง

บริษัทตัวแทนสงของซ่ึงโดยปกติในการสงของมักจะใชบริการของบริษัทขนสงแหงอ่ืน 

การบรรจุลังและการบรรจุ หีบหอเพ่ือการขนสงสินคา 

I 

 

63098 โลจิสติกส (Logistics) 

การดําเนินการเก่ียวกับกระบวนการวางแผน การดําเนินงานและการควบคุมการ

เคลื่อนยายท้ังไปและกลับ การเก็บรักษาสินคา บริการและ ขอมูลท่ีเก่ียวของอยางมี

ประสิทธิภาพและมีประสิทธิผลตั้งแตจุดเริ่มตนของการผลิตไปสูจุดสุดทายของการ
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บริโภคเพ่ือตอบสนองความตองการ ของลูกคา ซ่ึงกระบวนการจัดการโลจิสติกส จะ

ครอบคลุมกิจกรรม 2 ประเภท ดังนี้ 1. กิจกรรมหลัก (Key Activities) ประกอบดวย 

การบริหารสินคาคงคลัง การบริหารการขนสง การบริหารการสั่งซ้ือ การบริหารขอมูล 

การ บริหารการเงิน 2. กิจกรรมสนับสนุน (Supporting Activities) ประกอบดวย 

การบริหารคลังสินคา การดูแลสินคา การบริหารการจัดซ้ือ การบริหารบรรจุภัณฑ 

การบริหารอุปสงค ดังนั้นหัวใจสําคัญของการดําเนินกิจกรรมโลจิสติกส (Logistics) 

คือการจัดหาสินคาหรือบริการตามความตองการของลูกคาและสงมอบสินคาไปยัง

สถานท่ีท่ีลูกคาระบุไวถูกตองตรงตามเวลา และสินคาอยูในสภาพสมบูรณดวยตนทุนท่ี

เหมาะสม 

I 

 

63099 บริการอ่ืน ๆ ซ่ึงเกี่ยวเนื่องกับการขนสง 

บริการอ่ืนท่ีเก่ียวเนื่องกับการขนสง ซ่ึงมิไดจัดประเภทไวในท่ีอ่ืน เชน นายหนาขนสง

ทางเรือและอากาศยาน ตัวแทนพิธีการทางศุลกากร การตรวจสอบสินคา การชั่ง

น้ําหนักและการชักตัวอยางสินคา 

 

 ในปจจุบันกระทรวงแรงงานไดออกมาตรฐานอุตสาหกรรมของประเทศไทยฉบับใหมไดแก ฉบับป 

2552  ซ่ึงไดมีการปรับปรุงหมวดหมูแตกตางไปจากฉบับเดิม  โดยในสวนของหมวดหมูกิจกรรมอ่ืนๆ ท่ี

สนับสนุนการขนสงมีรายละเอียดดังตารางท่ี 1-2 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



โครงการจัดทําขอมูลมูลคาเพ่ิมอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย 

 

[รายงานฉบับสมบูรณ] 1-10 

 

ตารางท่ี 1-2 การแบงหมวดหมูยอยของอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสมาตรฐานอุตสาหกรรมของ

ประเทศไทยฉบับป 2552 

H 

5229 

กิจกรรมอ่ืน ๆ ท่ีสนับสนุนการขนสง (Other transportation support activities) 

หมูยอยนี้รวมถึงกิจกรรมบริการตาง ๆ ท่ีสนับสนุนการขนสงซ่ึงไดแก กิจกรรมของตัวแทนผูรับ

จัดการขนสงสินคา การบริหารจัดการขนสงทางบก(รวมทางราง) ทางน้ําหรือทางอากาศ การ

จัดการเก่ียวกับการสงมอบสินคาแกผูรับสินคาท้ังท่ีเปนบุคคลและกลุมคน (รวมท้ังการรับสินคา

และการสงสินคา และการแบงกลุมสินคาท่ีสงมอบนั้น)  กิจกรรมโลจิสติกส ไดแก การวางแผน 

การออกแบบและการจัดการสนับสนุนอ่ืนๆ ดานการขนสง การจัดเก็บสินคาและการกระจายสินคา 

การออกเอกสาร และการจัดหาเอกสารเก่ียวกับการขนสง และเอกสารเก่ียวกับรายการสินคาท่ี

ขนสง กิจกรรมของตัวแทนออกของ (ตัวแทนดําเนินพิธีการศุลกากร) กิจกรรมของตัวแทนผูรับ

จัดการขนสงสินคาทางทะเลและทางอากาศ กิจกรรมของตัวแทนจัดหาระวางเรือและอากาศยาน 

รวมท้ังการขนถายสินคา เชน การบรรจุสินคาลงกลองชั่วคราวเพ่ือปองกันสินคาเสียหายระหวาง

การขนสง การขนสินคาออกจากกลองบรรจุสินคาชั่วคราวสินคา การสุมตัวอยางสินคา การชั่ง

น้ําหนักสินคา 

H 

 

52291 กิจกรรมการบริหารจัดการดานการขนสงและสถานท่ีเก็บสินคา 

กิจกรรมโลจิสติกส ไดแก การวางแผน การออกแบบและการจัดการสนับสนุนอ่ืนๆ ดาน

การขนสง การจัดเก็บสินคาและการกระจายสินคา การออกเอกสารและการจัดหาเอกสาร

เก่ียวกับการขนสงและเอกสารเก่ียวกับรายการสินคาท่ีขนสง รวมท้ังการขนถาย

สินคา เชน การบรรจุสินคาลงกลองชั่วคราวเพ่ือปองกันสินคาเสียหายระหวางการ

ขนสง 

H 

 

52292 กิจกรรมของตัวแทนผูรับจัดการขนสงสินคาและตัวแทนออกของ (ตัวแทนดําเนิน

พิธีการศุลกากร) 

กิจกรรมตัวแทนผูรับจัดการขนสงสินคา ท้ังทางน้ําและทางอากาศ ซ่ึงอาจทําหนาท่ี

หลายอยาง เชน เปนตัวแทนในการจัดหาและจัดการขนสงสินคาของผูสงออกไปยัง

เมืองทาปลายทาง เปนตัวกลางระหวางผูสงสินคา เปนผูขนสงสินคาโดยตรงและ

บริการรวบรวมสินคา ซ่ึงอาจเปนผูประกอบการขนสงสินคาหลายรูปแบบ กิจกรรม

ของตัวแทนออกของ/ตัวแทนดําเนินพิธีการศุลกากร โดยทําหนาท่ีเปนตัวแทนของผู

นําเขาและผูสงออกในการดําเนินพิธีการศุลกากร จัดทําใบขนสินคา ยื่นใบขนสินคา

ตอเจาพนักงานศุลกากร ณ ดานศุลกากร และสงมอบสินคาท่ีนําเขาจากตางประเทศ

ใหแกผูนําเขา หรือสงสินคาออกนอกราชอาณาจักร เพ่ือสงไปตางประเทศใหแกผู
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สงออก 

H 

 

52293 กิจกรรมบริการบรรจุหีบหอเพ่ือการขนสง 

การบริการบรรจุหีบหอและบรรจุสินคาลงกลองชั่วคราว ท่ีมีวัตถุประสงคเพ่ือการปองกัน

สินคาเสียหายระหวางการขนสง 

H 

 

52299 กิจกรรมอ่ืน ๆ ท่ีสนับสนุนการขนสง ซ่ึงมิไดจัดประเภทไวในท่ีอ่ืน 

การบริการตรวจสอบสินคา การชั่งน้ําหนักสินคาและการสุมตัวอยางสินคา การ

บริการวิทยุบอกตําแหนง เชน บริการ GPS 

แตไมรวมถึง 

-กิจกรรมการรับสงเอกสาร/สิ่งของ ดูกิจกรรม 53200 

-การประกันภัยรถยนต การประกันภัยทางทะเล การประกันภัยเครื่องบิน 

และการประกันภัยขนสงสินคา ดูกิจกรรม 65120 

-กิจกรรมของตัวแทนธุรกิจการเดินทาง ดูกิจกรรม 79110 

-กิจกรรมของธุรกิจนําเท่ียว ดูกิจกรรม 79120 

-กิจกรรมการชวยเหลือนักทองเท่ียว ดูกิจกรรม 79909 

 

สําหรับในสวนการศึกษาเปรียบเทียบกับตางประเทศ  ทางโครงการจะศึกษาขอมูลท่ีเก่ียวของกับ

การกําหนดหมวดหมูและตัวเลขมูลคาเพ่ิมอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสจากประเทศท่ีมีความกาวหนา

ในการพัฒนาอุตสาหกรรมดังกลาว อาทิเชน ประเทศสหรัฐอเมริกา อังกฤษ สิงคโปร ฮองกง ญี่ปุนและ

ออสเตรเลียเปนตน ตารางท่ี 1-3 และ ตารางท่ี 1-4 แสดงตัวอยางการกําหนดหมวดหมูมาตรฐาน

อุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสในตางประเทศ 
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ตารางท่ี 1-3  การกําหนดหมวดหมูมาตรฐานอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสของฮองกง 
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ตารางท่ี 1-4  การกําหนดหมวดหมูมาตรฐานอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสของสหราชอาณาจักร 

 

52.2 กิจกรรมสนับสนุนการขนสง 

52.21 กิจกรรมสนับสนุนการขนสงทางบก 

 52.21/1 Operation of rail freight terminal  

 52.21/2 Operation of rail passenger facilities at railway stations 

 52.21/3 Operation of bus and coach passenger facilities at bus and 

coach stations 

 52.21/9 กิจกรรมสนับสนุนยอยอ่ืนๆสําหรับการขนสงทางบก 

52.22 Service activities incidental to water transportation  

52.23 Service activities incidental to air transportation 

52.24 การขนถายสินคา 

52.24/1 การขนถายสินคาสําหรับการขนสงทางน้ํา 

52.24/2 การขนถายสินคาสําหรับการขนสงทางอากาศ 

52.24/3 การขนถายสินคาสําหรับการขนสงทางบก 

52.29 กิจกรรมสนับสนุนการขนสงอ่ืนๆ 

 

1.6.2 การประเมินมูลคาเพ่ิมอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกส 

ทางท่ีปรึกษาจะทําการเก็บขอมูลในสวนท่ีเปนมูลคาเพ่ิมของหนวยธุรกิจ  ซ่ึงรายละเอียดของขอมูล

ในสวนท่ีเปนมูลคาเพ่ิมมีรายละเอียดและคํานิยามดังตอไปนี้ 

เงินเดือน คาจาง คาตอบแทน 

        ไดแก เงินเดือน คาจาง คาตอบแทนท่ีผูจางจายใหแกผูรับจางท้ังในรูปของตัวเงินและสิ่งของ ผูรับจาง 

ไดแก ลูกจางระยะยาว ลูกจางชั่วคราว ผูบริหาร เปนตน 

ผลตอบแทนการผลิต 

        ผลตอบแทนการผลิต ไดแก ผลตอบแทนจากปจจัยการผลิตท้ังหมด หรือมูลคาเพ่ิมท้ังหมดหักดวย

คาตอบแทนแรงงาน คาเสื่อมราคา และภาษีทางออมสุทธิ 

คาเสื่อมราคา 

        คาเสื่อมราคา คือ เงินสํารองคาสึกหรอของสินทรัพยประเภททุนตาง ๆ เชน คาเสื่อมของอาคารท่ีทํา

การของสถานประกอบการ และเครื่องมือ เครื่องจักรตาง ๆ 

ภาษีทางออมสุทธิ 
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        ภาษีทางออม ไดแก ภาษีการคา ภาษีสงออก ภาษีใบอนุญาต ภาษีคาบริการในโรงแรมและภัตตาคาร 

แสตมป และภาษีการขายพิเศษอ่ืน ๆ เชน รถยนต เครื่องใชทางไฟฟา เครื่องดื่มชนิดมีแอลกอฮอล บุหรี่ 

ผลิตภัณฑปโตรเลียม  

ในการประเมินมูลคาเพ่ิมอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสนั้น  ทางโครงการศึกษาจะทําการ

ประเมินเฉพาะป 2554  โดยทางท่ีปรึกษาจะทําการรวบรวมขอมูลมูลคาเพ่ิมของหนวยธุรกิจท่ีไดนิยามเอาไว  

โดยใชแบบสอบถามและขอมูลงบการเงินท่ีผูประกอบการรายงานกับกรมพัฒนาธุรกิจการคา กระทรวง

พาณิชย  โดยจะทําการสํารวจภาคสนามเก็บขอมูลมูลคาเพ่ิมจากผูประกอบการ 400 ราย  แลวจึงใชขอมูล

มูลคาเพ่ิมของกลุมตัวอยางท่ีเก็บรวบรวมไดมาใชในการประมาณมูลคาเพ่ิมของประชากรในแตละหมวดหมู   

  

1.6.3 การประเมินสถานภาพอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกส 

การศึกษาในโครงการนี้จะอาศัยขอมูลท้ังท่ีเปนทุติยภูมิ (Secondary Data) และขอมูลปฐมภูมิ 

(Primary Data) ท่ีไดจากการสํารวจขอมูลดวยแบบสอบถามและการสัมภาษณในกรณีท่ีมีความจําเปนใน

บางรายหมวดหมูสาขา  โดยกลุมตัวอยางจะเปนตัวแทนสมาคม สมาพันธ องคกร หนวยงานรัฐวิสาหกิจและ

บริษัทภาคเอกชนตางๆ ท่ีเก่ียวของกับอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกส  โดยเนื้อหาของการสํารวจ

ครอบคลุมมิติตางๆ ของอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสในประเทศไทย ท้ังเรื่องศักยภาพในดานตลาด ขีด

ความสามารถในการแขงขัน รวมถึงขอจํากัดและขอเสียเปรียบในการดําเนินธุรกิจในอุตสาหกรรมดังกลาว  

โดยเนื้อหาของการสํารวจครอบคลุมในประเด็นดังตอไปนี้  

• สวนท่ี 1 สถานภาพและขีดความสามารถทางการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสประเทศไทยใน

ภาพรวม 

• สวนท่ี 2 ขอมูลท่ัวไปขององคกร รูปแบบการใหบริการ และความจําเปนในการปรับตัวในดานตาง ๆ 

ของแตละหมวดสาขาพรอมท้ังขอคิดเห็นเพ่ิมเติม 
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ตารางท่ี 1-5 ขอมูลจํานวนผูประกอบการดานโลจิสติกสรายสาขาในป พ.ศ. 2553 

หมวด 

จํานวนนิติบุคคล 

(ราย) 

ทุนจดทะเบียนนิติ

บุคคล (บาท) 

60100 การขนสงทางรถไฟ 157 36,117,254,653 

60230 การขนสงสินคาทางถนน 3,169 10,852,274,828 

60300 การขนสงทางระบบทอลําเลียง 8 22,012,500,000 

61100 การขนสงทางทะเลและทะเลชายฝง 274 17,068,327,800 

61200 การขนสงทางน้ําภายในประเทศ 245 5,894,845,000 

62100 การขนสงทางอากาศท่ีมีตารางเวลา 88 38,294,036,140 

62200 การขนสงทางอากาศท่ีไมมีตารางเวลา 29 3,269,518,260 

63009 การขนสงและขนถายสินคา รวมถึงคนโดยสาร 7,486 29,348,410,497 

63010 การขนถายสินคา 232 2,706,010,000 

63020 สถานท่ีเก็บสินคาและการเก็บสินคา 634 25,550,904,594 

63031 บริการเสริมการขนสงทางบก 473 7,372,478,560 

63032 บริการเสริมการขนสงทางน้ํา 342 32,890,559,413 

63033 บริการเสริมการขนสงทางอากาศ 79 19,803,530,000 

63091 การบรรจุหีบหอเพ่ือการขนสง 408 2,023,086,900 

63098 โลจิสติกส 217 3,884,832,000 

63099 บริการอ่ืน ๆ ซ่ึงเก่ียวเนื่องกับการขนสง 3,614 21,995,502,300 

64110 บริการทางไปรษณียของรัฐ 2 1,100,000 

64120 บริการทางไปรษณียภัณฑและพัสดุภัณฑโดย

ภาคเอกชน 462 2,081,280,000 

 17,919 281,166,450,945 

ท่ีมา : กรมพัฒนาธุรกิจการคา กระทรวงพาณิชย  

  

โดยตัวอยางการสํารวจขอมูลทุติยภูมิจากกรมพัฒนาธุรกิจการคา กระทรวงพาณิชย 

ขอมูลจํานวนผูประกอบการดานโลจิสติกสของประเทศไทยป พ.ศ. 2553 

 ท่ีปรึกษาไดดําเนินการรวบรวมและวิเคราะหขอมูลสถานประกอบการทางดานโลจิสติกสท่ีจด

ทะเบียนการคาของประเทศไทยจากฐานขอมูลการจดทะเบียนการคาของกรมพัฒนาธุรกิจการคา กระทรวง

พาณิชย  ซ่ึงทางกรมพัฒนาธุรกิจการคาไดจัดหมวดหมูธุรกิจโลจิสติกสเอาไวตามหลักมาตรฐานอุตสาหกรรม

ของประเทศไทย (Thailand Standard Industry Classification : TSIC)  จากการพิจารณาการจัด

หมวดหมูในระบบ TSIC จะพบวาอุตสาหกรรมโลจิสติกสถูกจัดอยูในหมวดการคาหลัก I  การขนสง สถานท่ี
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เก็บสินคาและการคมนาคม  จากการรวบรวมขอมูลจากฐานขอมูลของกรมพัฒนาธุรกิจการคา กระทรวง

พาณิชย  พบวาในสวนของภาคเอกชนท่ีเก่ียวของกับอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศไทยในป พ.ศ. 2553 

มีจํานวนท้ังสิ้น 17,919 ราย  โดยมีทุนจดทะเบียนรวมกันท้ังสิ้น 281,166,450,945 บาท  ท้ังนี้ขอมูล

ทางดานจํานวนและทุนจดทะเบียนของผูประกอบการท่ีเก่ียวของกับโลจิสติกสแยกรายสาขาประจําป พ.ศ. 

2553 แสดงไดดังตารางท่ี 1-5 

 เม่ือพิจารณาในแงปริมาณจะพบวาหมวด 63009 การขนสงและขนถายสินคา รวมถึงคนโดยสารมี

ผูประกอบการมากท่ีสุดจํานวน  7,486 ราย  รองลงมาคือหมวด 63099 บริการอ่ืน ๆ ซ่ึงเก่ียวเนื่องกับการ

ขนสงมีผูประกอบการจํานวน 4,336 ราย และ 60230 การขนสงสินคาทางถนนมีผูประกอบการจํานวน 

3,169 ราย  ขณะท่ีหมวดอ่ืนๆ ก็มีจํานวนผูประกอบการลดหลั่นกันไปตามลําดับ  ท้ังนี้สามารถแสดงการ

เปรียบเทียบจํานวนผูประกอบการในแตละหมวดหมูดังรูปท่ี 1-3 

 

 
 ท่ีมา : กรมพัฒนาธุรกิจการคา กระทรวงพาณิชย  

 รูปท่ี 1-3 แสดงสัดสวนของผูประกอบการท่ีดําเนินการทางดานโลจิสติกสแยกรายสาขา 

 

 เม่ือพิจารณาในแงทุนจดทะเบียนจะพบวาหมวด 62100 การขนสงทางอากาศท่ีมีตารางเวลามีทุน

จดทะเบียนมากท่ีสุดจํานวน 38,294,036,140 บาท  รองลงมาคือหมวด 60100 การขนสงทางรถไฟมีทุนจด

ทะเบียน 36,117,254,653 บาท  ขณะท่ีหมวดอ่ืนๆ ก็มีทุนจดทะเบียนลดหลั่นกันไปตามลําดับ  ท้ังนี้

สามารถแสดงการเปรียบเทียบทุนจดทะเบียนในแตละหมวดหมูไดดังรูปท่ี 1-4 

 

 

41.78%

20.17%

17.69%

3.54%

2.64%

2.58%

2.28%

1.91%
1.53%

1.37% 1.29% 1.21% 63009 การขนส่งและขนถ่ายสินค้า รวมถึงคนโดยสาร

63099 บริการอื�น ๆ ซึ�งเกี�ยวเนื�องกับการขนส่ง

60230 การขนส่งสินค้าทางถนน

63020 สถานที�เก็บสินค้าและการเก็บสินค้า

63031 บริการเสริมการขนส่งทางบก

64120 บริการทางไปรษณีย์ภัณฑ์และพัสดุภัณฑ์โดยภาคเอกชน

63091 การบรรจุหีบห่อเพื�อการขนส่ง

63032 บริการเสริมการขนส่งทางนํ�า

61100 การขนส่งทางทะเลและทะเลชายฝั�ง

61200 การขนส่งทางนํ�าภายในประเทศ

63010 การขนถ่ายสินค้า

63098 โลจิสติกส์

60100 การขนส่งทางรถไฟ

62100 การขนส่งทางอากาศที�มีตารางเวลา

63033 บริการเสริมการขนส่งทางอากาศ

62200 การขนส่งทางอากาศที�ไม่มีตารางเวลา

60300 การขนส่งทางระบบท่อลําเลียง

64110 บริการทางไปรษณีย์ของรัฐ
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ท่ีมา : กรมพัฒนาธุรกิจการคา กระทรวงพาณิชย  

รูปท่ี 1-4 แสดงสัดสวนเงินทุนจดทะเบียนแยกรายสาขา 

 

1.6.4 การระดมสมองและจัดสัมมนา Focus Group 

ในการจัดสัมมนาจะมีวัตถุประสงคเพ่ือรวบรวมความคิดเห็นและขอเสนอแนะตางๆ เก่ียวกับ 

สถานภาพ ศักยภาพ ขีดความสามารถและความตองการของอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสของไทย  

โดยมีเปาหมายเพ่ือเผยแพรผลงานการศึกษาและรับฟงขอคิดเห็นเพ่ิมเติมเม่ือรายงานฉบับสมบูรณเสร็จสิ้น  

โดยกลุมเปาหมายของผูเขารวมสัมมนาในครั้งนี้จะเปนองคกรภาครัฐ ภาคเอกชนและภาคการศึกษาท่ี

เก่ียวของกับอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสจํานวนไมนอยกวา 60 ทาน  ท้ังนี้ตัวอยางเปาหมายของ

ผูเขารวมสัมมนาไดแก องคกรภาครัฐ สมาคม และบริษัทชั้นนําท่ีมีสวนแบงทางการตลาดและรายไดจาก

ธุรกิจใหบริการโลจิสติกส  ดังตัวอยางตอไปนี้ 

• สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

• กรมพัฒนาธุรกิจการคา 

• กรมการจัดหางาน 

• กรมศุลกากร  

• สํานักสถิติแหงชาติ 

• สํานักงานสงเสริมวิสาหกิจขนาดกลางและขนาดยอม 

• สํานักโลจิสติกสการคา 

• สภาอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย 

13.62%

12.85%

11.70%

10.44%
9.09%

7.83%

7.82%

7.04%

2.10%
2.62%

3.86%

6.07%

62100 การขนส่งทางอากาศที�มีตารางเวลา

60100 การขนส่งทางรถไฟ

63032 บริการเสริมการขนส่งทางนํ�า

63009 การขนส่งและขนถ่ายสินค้า รวมถึงคนโดยสาร

63020 สถานที�เก็บสินค้าและการเก็บสินค้า

60300 การขนส่งทางระบบท่อลําเลียง

63099 บริการอื�น ๆ ซึ�งเกี�ยวเนื�องกับการขนส่ง

63033 บริการเสริมการขนส่งทางอากาศ

61100 การขนส่งทางทะเลและทะเลชายฝั�ง

60230 การขนส่งสินค้าทางถนน

63031 บริการเสริมการขนส่งทางบก

61200 การขนส่งทางนํ�าภายในประเทศ

63098 โลจิสติกส์

62200 การขนส่งทางอากาศที�ไม่มีตารางเวลา

63010 การขนถ่ายสินค้า

64120 บริการทางไปรษณีย์ภัณฑ์และพัสดุภัณฑ์โดยภาคเอกชน

63091 การบรรจุหีบห่อเพื�อการขนส่ง

64110 บริการทางไปรษณีย์ของรัฐ
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• สภาหอการคาแหงประเทศไทย 

• สมาคมชิปปงแหงประเทศไทย 

• สมาคมตัวแทนออกของรับอนุญาตไทย 

• สมาคมผูรับจัดการขนสงสินคาระหวางประเทศ 

• สมาพันธโลจิสติกสไทย 

• สมาพันธผูใหบริการโลจิสติกสไทย 

• สภาผูสงสินคาทางเรือแหงประเทศไทย 

• สมาคมตัวแทนขนสงสินคาทางอากาศไทย 

• สมาคมขนสงสินคาเพ่ือการนําเขาและสงออก 

• บริษัท เอ็น วาย เค โลจิสติกส (ประเทศไทย) จํากัด 

• บริษัท เอ็กซปไดเตอรส (ประเทศไทย) จํากัด 

• บริษัท ดีเอชแอล โลจิสติกส (ประเทศไทย) จํากัด 

• บริษัท ดีเอชแอล เอกซเพรส(ประเทศไทย) จํากัด (DHL) 

• บริษัท ทีเอ็นที เอ็กซเพรส จํากัด (TNT) 

• บริษัท เฟดเดอรัล เอ็กซเพรส (ประเทศไทย) จํากัด (FedEx) 

• บริษัท ยูพีเอส พารเซล ดีลิเวอรรี่ เซอรวิส จํากัด (UPS) 

• บริษัท เวีย โลจิสติกส จํากัด 

• บริษัท ซีทีไอ โลจิสติกส จํากัด 

• บริษัท ทรานส แอร คารโก จาํกัด 

• บริษัท ไพโอเนียร แอรคารโก จํากัด 

• บริษัท เอสซีจี โลจิสติกส แมเนจเมนท จํากัด 

• บริษัท บลูแอนดไวท โลจิสติกส จํากัด 

• บริษัท เราบริการ จํากัด 

• บริษัท เบอรลี่ ยุคเกอร โลจิสติกส จํากัด 

• บริษัท มิตซุย โอ.เอส.เค.ไลนส (ประเทศไทย) จํากัด 

• บริษัท เชงเกอร (ไทย) จํากัด 

• บริษัท เคไลน โลจิสติคส (ประเทศไทย) จํากัด 

• บริษัท คินเทซึ โลจิสติคส (ประเทศไทย) จํากัด 

• บริษัท จีโอดีส วิลสัน ทรานสปอรต จํากัด 

http://www.google.co.th/url?sa=t&rct=j&q=%E0%B8%9A%E0%B8%A3%E0%B8%B4%E0%B8%A9%E0%B8%B1%E0%B8%97%20%20%E0%B8%A1%E0%B8%B4%E0%B8%95%E0%B8%8B%E0%B8%B8%E0%B8%A2%20%E0%B9%82%E0%B8%AD.%E0%B9%80%E0%B8%AD%E0%B8%AA.%E0%B9%80%E0%B8%84.%E0%B9%84%E0%B8%A5%E0%B8%99%E0%B9%8C%E0%B8%AA%20%28%E0%B8%9B%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B9%80%E0%B8%97%E0%B8%A8%E0%B9%84%E0%B8%97%E0%B8%A2%29%20%E0%B8%88%E0%B8%B3%E0%B8%81%E0%B8%B1%E0%B8%94&source=web&cd=11&ved=0CFQQFjAAOAo&url=http%3A%2F%2Fdepartment.utcc.ac.th%2Fcounseling%2Finfomation-job%2F110-job%2F443-2010-03-29-04-10-48.html&ei=SWXkT9yINcf4rQeJtdDtCA&usg=AFQjCNELwXaPghKGMKy6kQEidRjfZWvHsA&cad=rja
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1.7 แผนปฏิบัติงานในแตละสวนงานของโครงการ 

 เพ่ือใหแนวทางและวิธีการศึกษาของโครงการสามารถดําเนินการไดอยางมีประสิทธิภาพและ

สัมฤทธิ์ผลตามวัตถุประสงคของโครงการ  สวนงานท่ีไดกําหนดข้ึนมีรายละเอียดของแผนปฏิบัติงานและ

ระยะเวลาในการดําเนินการดังตอไปนี้ 

 

     จุดท่ีมีการสงรายงาน 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

1.จัดทํารายงานแผนปฏิบัติการเบื�องต้น (Inception Report) 

2. ทบทวนข้อมูลการจัดประเภทมาตรฐานอุตสาหกรรมในส่วน

ของอุตสาหกรรมผู้ให้บริการโลจิสติกส์

3.กําหนดขอบเขตและประเภทกิจกรรมภายใต้ธุรกิจ

ให้บริการโลจิสติกส์ของไทย โดยแบ่งเป็นกลุ่มธุรกิจย่อยตาม

มาตรฐานสากล

4.สํารวจข้อมูลทุติยภูมิเกี�ยวกับสถานภาพของธุรกิจ

ให้บริการโลจิสติกส์ไทยในด้านสภาพตลาดและการแข่งขันใน

ปัจจุบัน และแนวโน้มการประกอบธุรกิจในอนาคต

5.จัดทํากรอบในการคํานวณมูลค่าเพิ�มผู้ให้บริการเกี�ยวเนื�อง

กับการขนส่ง

6.จัดทําแบบสอบถามเพื�อสํารวจผู้ประกอบการเกี�ยวกับผลการ

ดําเนินธุรกิจ สภาพตลาด โครงสร้างรายได้และรายจ่ายที�สําคัญ

7.สํารวจข้อมูลด้วยแบบสอบถามและการสัมภาษณ์ธุรกิจ

ให้บริการโลจิสติกส์ในประเทศไทยอย่างน้อย 500 ราย

8.จัดทํารายงานการศึกษาขั�นกลาง (Interim Report)

9.ประมวลผลของการสํารวจทางสถิติเพื�อคํานวณมูลค่าเพิ�มผู้

ให้บริการเกี�ยวเนื�องกับการขนส่งรายปีของไทย

10.จัดทําบทวิเคราะห์ข้อมูลจากการประมวลผลทางสถิติและ

สังเคราะห์ข้อมูลทุติยภูมิ เพื�อประเมินสถานภาพของธุรกิจ

ให้บริการโลจิสติกส์ไทย

11.จัดทําร่างรายงานฉบับสมบูรณ์ (Draft Final Report)

12.จัดสัมมนาร่วมกับหน่วยงานภาครัฐ เอกชน และหน่วยงาน

วิชาการที�เกี�ยวข้องเพื�อรับฟังความคิดเห็นและเผยแพร่ผล

การศึกษา

13.จัดทํารายงานฉบับสมบูรณ์พร้อมบทสรุปผู้บริหาร 

(Executive Summary and Final Report)

เดือนที�

แผนงาน
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1.8 ผลงานท่ีจะสงมอบ 

• รายงานแผนปฏิบัติการเบื้องตน (Inception Report) จํานวน 15 ชุด ภายใน 2 เดือน นับแต

วันลงนามในสัญญา  

• รายงานการศึกษาข้ันกลาง (Interim Report) จํานวน 15 ชุด ภายใน 6 เดือน นับแตวันลง

นามในสัญญา  

• รางรายงานฉบับสมบูรณ (Draft Final Report) จํานวน 15 ชุด ภายใน 10 เดือน นับแตวันลง

นามในสัญญา  

• รายงานฉบับสมบูรณพรอมบทสรุปผูบริหาร (Executive Summary and Final Report) 

จํานวน 50 ชุด โดยบทสรุปผูบริหารมีท้ังภาษาไทยและภาษาอังกฤษในเลมเดียวกัน ภายใน 12 

เดือน นับแตวันลงนามในสัญญา  

 

1.9 การบริหารโครงการและบุคลากร 

 ในการดําเนินโครงการไดมีการแบงโครงสรางของการบริหารโครงการออกเปนสองสวน  สวนแรกเปนสวน

งานดานโลจิสติกส  และสวนท่ีสองเปนสวนงานดานเก็บ วิเคราะหและพัฒนาระบบขอมูล   โดยสวนแรกจะ

ครอบคลุมงานในดานวิชาการดานโลจิสติกสในการทบทวนขอบเขตและประเภทกิจกรรมภายใตธุรกิจใหบริการ    

โลจิสติกสของไทย จัดทํากรอบการคํานวณมูลคาเพ่ิมอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกส (Logistics Service 

Provider : LSPs) ท่ีเปนไปตามหลักมาตรฐานสากล รวมถึงรวบรวมขอมูลทุติยภูมิเก่ียวกับธุรกิจใหบริการโลจิสติกส

ของไทยท้ังหมดเพ่ือนํามาคํานวณมูลคาเพ่ิมอุตสาหกรรมผูใหบริการ โลจิสติกส  สวนท่ีสองจะครอบคลุมงานดาน

ออกแบบสอบถาม รวบรวมขอมูลจากแหลงตางๆ ทําการสัมภาษณและสํารวจภาคสนาม  รวมท้ังการวิเคราะห

ขอมูลทางสถิติ  ผังโครงสรางการบริหารโครงการแสดงไดดังรูปท่ี 1-5 



โครงการจัดทําขอมูลมูลคาเพ่ิมอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย 

 

[รายงานฉบับสมบูรณ] 1-21 

 

 

รูปท่ี 1-5 แสดงผังโครงสรางการบริหารโครงการ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

บุ ค ล า ก ร ส นั บ ส นุ น  

กลุมงานดานโลจิสติกส 

 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

คณะกรรมการกํากับการศึกษา 

กลุมงานเก็บ วิเคราะห 

และพัฒนาระบบขอมูล 

ผูจัดการโครงการ 

ผศ.ดร.พงษชัย อธิคมรัตนกุล 

นายพัทราวุธ  ฐาปนวงศเวช 

นายกิตติกร  กรรณิการ 

นายณัฐพล พุทธิพงษ 

ผศ.ดร.พงษชัย อธิคมรัตนกุล  

ผศ.ดร.สิทธิชยั แกวเก้ือกูล 

นส.จิณณณัฏฐ อมตเวทย 

นส. พรพิมล โตเสม 

นายปฎล  รัตนชุม 

 

ผูประสานงานโครงการ 

นายพัทราวุธ  ฐาปนวงศเวช 
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บทท่ี 2 

การจัดประเภทมาตรฐานอุตสาหกรรมผูใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสงท่ีมีความเหมาะสมกับประเทศไทย 

 

 ในบทนี้จะระบุรายละเอียดของการจัดประเภทมาตรฐานอุตสาหกรรมผูใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสง

ของประเทศไทย จะเริ่มตนโดยการทบทวนการจัดประเภทหมวดอุตสาหกรรมผูใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสง

ไทย จากโครงการศึกษาการเพ่ิมขีดความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย ศึกษาการจัด

ประเภทหมวดอุตสาหกรรมผูใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสงไทยในปจจุบัน ศึกษาการจัดประเภทหมวด

อุตสาหกรรมผูใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสงของประเทศท่ีมีความกาวหนา เชน สหรัฐอเมริกา สหราช

อาณาจักร เยอรมัน ญี่ปุน ออสเตรเลีย-นิวซีแลนด ฮองกง และสิงคโปร เปนตน จากนั้นจึงพิจารณาถึงความ

แตกตางการจัดประเภทหมวดอุตสาหกรรมผูใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสงไทยกับประเทศท่ีมีความกาวหนา

และหมวดหมูอุตสาหกรรมผูใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสงไทย ในโครงการศึกษาการเพ่ิมขีดความสามารถใน

การแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย และดําเนินการจําแนกและแยกหมวดหมูและหมูยอยทางเศรษฐกิจ

ของอุตสาหกรรมผูใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสงท่ีมีความเหมาะสมกับประเทศไทย โดยมีข้ันตอนดําเนินงาน

และผลลัพธท่ีได ดังตารางท่ี 2-1     

ตารางท่ี 2-1 ข้ันตอนดําเนินงานและผลลัพธท่ีได  

ข้ันตอนดําเนินงาน ผลลัพธท่ีได 

ทบทวนการจัดประเภทหมวดอุตสาหกรรมผูใหบริการ

ท่ีสนับสนุนการขนสงไทย (โครงการศึกษาการเพ่ิมขีด

ความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรม 

โลจิสติกสไทย) 

หมวดอุตสาหกรรมผูใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสงท่ี

นําเสนอ 

ศึกษาการจัดประเภทหมวดอุตสาหกรรมผูใหบริการท่ี

สนับสนุนการขนสงในปจจุบัน 

หมวดอุตสาหกรรมผูใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสงป 

2552 

ศึกษาการจัดประเภทหมวดอุตสาหกรรมผูใหบริการท่ี

สนับสนุนการขนสงของประเทศท่ีมีความกาวหนา 

เชน  สหรัฐอเมริกา สหราชอาณาจักร เยอรมัน ญี่ปุน 

ออสเตรเลีย-นิวซีแลนด ฮองกง และสิงคโปร เปนตน 

หมวดอุตสาหกรรมผูใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสง

ของประเทศท่ีมีความกาวหนา 

พิจารณาถึงความแตกตางการจัดประเภทหมวดอุตสาหกรรมผูใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสงกับประเทศท่ีมี

ความกาวหนาและหมวดอุตสาหกรรมผูใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสงไทยในโครงการศึกษาการเพ่ิมขีด

ความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย  

นําเสนอหมวดหมูและหมูยอยทางเศรษฐกิจของอุตสาหกรรมผูใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสง 

ท่ีมีความเหมาะสมกับประเทศไทย 
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ในปจจุบันกระทรวงแรงงานไดออกมาตรฐานอุตสาหกรรมของประเทศไทย (TSIC)  ฉบับใหมไดแก ฉบับป 

2552  โดยในสวนของอุตสาหกรรมผูใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสงนั้น  จะมีการจัดหมวดหมูอยูในหมวดใหญ 

52 กิจกรรมท่ีเก่ียวกับคลังสินคาและกิจกรรมสนับสนุนการขนสง หมวดยอยท่ี 5229 กิจกรรมอ่ืน ๆ ท่ี

สนับสนุนการขนสง (Other transportation support activities) โดยมีรายละเอียดรูปท่ี 2-1  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 2-1 หมวด 52 กิจกรรมท่ีเก่ียวกับคลังสินคาและกิจกรรมสนับสนุนการขนสง 

52 กิจกรรมทีเ่กี่ยวกับ

คลังสินคาและ

กิจกรรมสนับสนุนการ

ขนสง (Warehousing 

and support 

activities for 

transportation) 

521 กิจกรรมที่เกี่ยวกับ

คลังสินคาและการ

จัดเกบ็สินคา 

(Warehousing and 

storage) 

5210 กิจกรรมที่เกี่ยวกับ

คลังสินคาและการจัดเก็บ

สินคา (Warehousing and 

storage) 

52101 กิจกรรมที่เกี่ยวกบัคลงัสินคาและการจัดเก็บสินคา

แชเย็นหรือแชแข็ง 

52102 กิจกรรมที่เกี่ยวกบัคลงัสินคาและการจัดเก็บสินคา

ธัญพืช 

52109 กิจกรรมที่เกี่ยวกบัคลงัสินคาและการจัดเก็บสินคา

อื่น ๆ ซึ่งมิไดจัดประเภทไวในที่อื่น 

522 กิจกรรมสนับสนุน

การขนสง (Support 

activities for 

transportation) 

5221 กิจกรรมบริการตาง  

ๆ สําหรับการขนสงทางบก 

(Service activities 

incidental to land 

transportation) 

52211 กิจกรรมการบริการสําหรบัการขนสงทางรถไฟ 

52212 กิจกรรมการบริการสถานีรถโดยสาร 

52213 กิจกรรมการบริการสถานที่จอดยานพาหนะ 

52214 กิจกรรมการบริการรถยก 

52219 กิจกรรมการบริการอื่น ๆ ทีส่นับสนุนการขนสงทาง

บก ซึ่งมิไดจัดประเภทไวในที่อื่น 

5222 กิจกรรมบริการตาง ๆ 

สําหรับการขนสงทางนํ้า 

(Service activities 

incidental to water 

transportation) 

52221 กิจกรรมการดําเนินงานเกี่ยวกับสิ่งอํานวยความ

สะดวกของทาเรอื (ยกเวน การขนถายสินคา) 

52229 กิจกรรมการบริการตาง ๆ สําหรบัการขนสงทางนํ้า 

ซึ่งมิไดจัดประเภทไวในที่อื่น 

5223 กิจกรรมบริการตาง ๆ 

สําหรับการขนสงทางอากาศ 

(Service activities 

incidental to air 

transportation) 

52231 กิจกรรมการดําเนินงานของสนามบิน (ยกเวน การ

ขนถายสินคา) 

52239 กิจกรรมการบริการอื่น ๆ ทีส่นับสนุนการขนสงทาง

อากาศ ซึ่งมิไดจัดประเภท 

5224 การขนถายสินคา 

(Cargo handling) 

52241 การขนถายสินคา  

52242 การขนถายสัมภาระ 

5229 กิจกรรมอื่น ๆ ที่

สนับสนุนการขนสง (Other 

transportation support 

activities) 

52291 กิจกรรมการบรหิารจัดการดานการขนสงและ

สถานที่เกบ็สินคา 

52292 กิจกรรมของตัวแทนผูรับจัดการขนสงสินคาและ

ตัวแทนออกของ (ตัวแทนดําเนินพิธีการศุลกากร) 

52293 กิจกรรมบรกิารบรรจหุีบหอเพื่อการขนสง 

52299 กิจกรรมอื่น ๆ ที่สนับสนุนการขนสง ซึ่งมิไดจัด

ประเภทไวในที่อื่น 
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  โดยในการจัดประเภทมาตรฐานอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสของประเทศไทยในงานวิจัยนี้ ท่ี

ปรึกษาจะทําการจัดประเภทหมวดหมูในหมวด 5229 กิจกรรมอ่ืน ๆ ท่ีสนับสนุนการขนสง (Other 

transportation support activities) 

 

2.1 การทบทวนการจัดประเภทหมวดอุตสาหกรรมผูใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสงไทย (โครงการศึกษา

การเพ่ิมขีดความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย)  

จากการศึกษาและเปรียบเทียบหมวดอุตสาหกรรมผูใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสงกับประเทศอ่ืนๆ 

ในโครงการศึกษาการเพ่ิมขีดความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย ในการนําเสนอครั้ง

นั้นไดมีการจัดประเภทมาตรฐานอุตสาหกรรมของประเทศไทย (Thailand Standard Industry 

Classification : TSIC) โดยยึดฉบับป 2544 พบวามีโครงสรางหมวดหมูท่ีกําหนดใชอยูในประเทศไทย ณ 

ขณะนั้น ยังไมรองรับพัฒนาการของอุตสาหกรรมโลจิสติกสท่ีเกิดข้ึนในประเทศไทยอยูหลายประการ ไมวาจะ

เปน 1) หมวดหมูท่ีประเทศไทยใชอยู ณ ขณะนั้น จะใชถึง 5 digit เชนเดียวกับประเทศเยอรมัน สหราช

อาณาจักรและสิงคโปร  ขณะท่ีประเทศญี่ปุน และออสเตรเลีย-นิวซีแลนด ใช 4 digit และประเทศ

สหรัฐอเมริกาและฮองกง ใช 6 digit, 2) หมวดหมูท่ีประเทศไทยใชจะเริ่มตนดวยการแบงอุตสาหกรรม        

โลจิสติกสเปน 5 กลุมหลักๆ เริ่มตนดวยรหัส 60 ถึง 64 ซ่ึงมีลักษณะการแบงคลายคลึงกับประเทศเยอรมัน 

สหราชอาณาจักรและสิงคโปร  แตแตกตางจากประเทศอ่ืนๆท่ีเหลือ โดยเฉพาะอยางยิ่งประเทศญี่ปุน 

ออสเตรเลียและฮองกง, 3) หมวดหมูท่ีประเทศไทยใชอยูในปจจุบันขาดการจําแนกการขนสงระหวางผูโดยสาร

และสินคา ในเกือบทุกโหมดการขนสง, และ 4) บางหมวดหมูท่ีประเทศไทยใชอยูในปจจุบันขาดการจําแนก

รายสาขาท่ีสะทอนถึงสภาพการดําเนินการของอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจสิติกสของประเทศไทย  

 จากขอมูลการศึกษาเปรียบเทียบหมวดหมูอุตสาหกรรมผู ใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสงใน

ตางประเทศกับหมวดหมูของประเทศไทย โดยสํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

รวมกับศูนยความเปนเลิศดานโลจิสติกส มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรี ไดทําการเสนอโครงสราง

หมวดหมูกิจกรรมอ่ืน ๆ ท่ีสนับสนุนการขนสง ซ่ึงอยูในหมวด 6309 บริการเก่ียวเนื่องกับการขนสงอ่ืน ๆ ดังนี้   

 

การนําเสนอการจัดหมวด 6309    

• 6309 บริการเก่ียวเนื่องกับการขนสงอ่ืน ๆ  ทางท่ีปรึกษาเห็นสมควรท่ีจะเพ่ิมหมวด 63092 บริการ

ศุลกากร (Custom Broker) 63093 บริการรับจัดการขนสงสินคา (Freight Forwarder)  63098 

บริการเพ่ิมมูลคา Value Added Logistics Provider  โดยการแบงหมวดยอยบริการศุลกากร 

(Custom Broker) จะคลายกับการแบงหมวดหมูของประเทศออสเตรเลีย-นิวซีแลนด  การแบงหมวด

ยอยบริการรับจัดการขนสงสินคา (Freight Forwarder) จะคลายกับการแบงหมวดหมูของประเทศ
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เยอรมัน ญี่ปุน ออสเตรเลีย-นิวซีแลนด  และการแบงหมวดยอยบริการเพ่ิมมูลคา Value Added 

Logistics Provider จะคลายกับการแบงหมวดหมูของประเทศเยอรมัน และสิงคโปร 

ภายหลังจากการสัมมนาระดมสมองรวมกับผูแทนจากหนวยงานภาครัฐและเอกชนท่ีเก่ียวของกับ

อุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศไทยแลว  ทางท่ีปรึกษาโดยศูนยความเปนเลิศดานโลจิสติกส มหาวิทยาลัย

เทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรี ไดนําผลความคิดเห็นจากการสัมมนาระดมสมองมาประกอบการพิจารณาแบง

หมวดหมูอุตสาหกรรมผูใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสงท่ีมีความเหมาะสมกับประเทศไทย ดังตารางท่ี 2-2  ซ่ึง

หมวดหมูของอุตสาหกรรมผูใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสงท่ีมีความเหมาะสมกับประเทศไทย มีรายละเอียด

แสดงไดดังตารางท่ี 2-3  

 

ตารางท่ี 2-2  ความคิดเห็นของผูเขารวมสัมมนาระดมสมองในสวนของการแบงยอยรายสาขา 

หมวด 

รูปแบบเดิม

เหมาะสม 

รูปแบบใหม

เหมาะสม อ่ืนๆ 

6309 บริการเก่ียวเนื่องกับการขนสงอ่ืน ๆ 3.85 84.62 11.54 

 

ตารางท่ี 2-3  หมวดหมูของอุตสาหกรรมผูใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสงท่ีมีความเหมาะสมกับประเทศไทย 

รูปแบบท่ีนําเสนอ 

63091 การบรรจุหีบหอเพ่ือการขนสง 

63092 บริการศุลกากร (Custom Broker) 

63093 บริการรับจัดการขนสงสินคา (Freight Forwarder) 

- 

- 

- 

- 

63098 บริการเพ่ิมมูลคา Value Added Logistics Provider 

63099 บริการอ่ืน ๆ ซ่ึงเก่ียวเนื่องกับการขนสง 
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2.2 ศึกษาการจัดประเภทหมวดอุตสาหกรรมผูใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสงไทยในปจจุบัน  

 ในปจจุบันประเทศไทยมีการจัดประเภทมาตรฐานอุตสาหกรรมโดยใชระบบการจําแนกกิจกรรมการ

ผลิตตามประเภทมาตรฐานอุตสาหกรรมของประเทศไทย (Thailand Standard Industrial Classification : 

TSIC)  ซ่ึงสํานักงานสถิติแหงชาติไดนําระบบการจัดหมวดหมูกิจกรรมทางเศรษฐกิจขององคการสหประชาชาติ 

(International Standard Industrial Classification Of All Economic Activities, ISIC) ISIC rev. 4 มา

แปลเปนฉบับภาษาไทย  โดยกระทรวงแรงงานไดเพ่ิมเติมรายละเอียดในระดับ 5-digit จากระบบ ISIC rev. 4  

ซ่ึงโครงสรางการจัดหมวดหมูกิจกรรมทางเศรษฐกิจของระบบ TSIC แบงออกเปน 5 ระดับ ไดแก Section 

(Alphabet), Division (2-digit), Group (3-digit), Class (4-digit) และ Subclass (5-digit) 

 สําหรับมาตรฐานอุตสาหกรรมของประเทศไทยฉบับใหม ไดแก ฉบับป 2552  ซ่ึงไดมีการปรับปรุง

หมวดหมูแตกตางไปจากฉบับเดิม  โดยในสวนของหมวดหมูกิจกรรมอ่ืนๆ ท่ีสนับสนุนการขนสงมีรายละเอียด

ดังตารางท่ี 2-5 

 

ตารางท่ี 2-5 การแบงหมวดหมูยอยของอุตสาหกรรมผูใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสงมาตรฐานอุตสาหกรรม

ของประเทศไทยฉบับป 2552 

H 

5229 

กิจกรรมอ่ืน ๆ ท่ีสนับสนุนการขนสง (Other transportation support activities) 

หมูยอยนี้รวมถึงกิจกรรมบริการตาง ๆ ท่ีสนับสนุนการขนสงซ่ึงไดแก กิจกรรมของตัวแทนผูรับ

จัดการขนสงสินคา การบริหารจัดการขนสงทางบก(รวมทางราง) ทางน้ําหรือทางอากาศ การ

จัดการเก่ียวกับการสงมอบสินคาแกผูรับสินคาท้ังท่ีเปนบุคคลและกลุมคน (รวมท้ังการรับ

สินคาและการสงสินคา และการแบงกลุมสินคาท่ีสงมอบนั้น) กิจกรรมโลจิสติกส ไดแก การ

วางแผน การออกแบบและการจัดการสนับสนุนอ่ืนๆ ดานการขนสง การจัดเก็บสินคาและการ

กระจายสินคา การออกเอกสาร และการจัดหาเอกสารเก่ียวกับการขนสง และเอกสารเก่ียวกับ

รายการสินคาท่ีขนสง กิจกรรมของตัวแทนออกของ (ตัวแทนดําเนินพิธีการศุลกากร) กิจกรรมของ

ตัวแทนผูรับจัดการขนสงสินคาทางทะเลและทางอากาศ กิจกรรมของตัวแทนจัดหาระวางเรือและ

อากาศยาน รวมท้ังการขนถายสินคา เชน การบรรจุสินคาลงกลองชั่วคราวเพ่ือปองกันสินคา

เสียหายระหวางการขนสง การขนสินคาออกจากกลองบรรจุสินคาชั่วคราวสินคา การสุมตัวอยาง

สินคา การชั่งน้ําหนักสินคา 

H 

 

52291 กิจกรรมการบริหารจัดการดานการขนสงและสถานท่ีเก็บสินคา 

กิจกรรมโลจิสติกส ไดแก การวางแผน การออกแบบและการจัดการสนับสนุนอ่ืนๆ ดาน

การขนสง การจัดเก็บสินคาและการกระจายสินคา การออกเอกสารและการจัดหาเอกสาร

เก่ียวกับการขนสงและเอกสารเก่ียวกับรายการสินคาท่ีขนสง รวมท้ังการขนถาย

สินคา เชน การบรรจุสินคาลงกลองชั่วคราวเพ่ือปองกันสินคาเสียหายระหวางการ
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ขนสง 

H 

 

52292 กิจกรรมของตัวแทนผูรับจัดการขนสงสินคาและตัวแทนออกของ(ตัวแทนดําเนิน

พิธีการศุลกากร) 

กิจกรรมตัวแทนผูรับจัดการขนสงสินคา ท้ังทางน้ําและทางอากาศ ซ่ึงอาจทําหนาท่ี

หลายอยาง เชน เปนตัวแทนในการจัดหาและจัดการขนสงสินคาของผูสงออกไปยัง

เมืองทาปลายทาง เปนตัวกลางระหวางผูสงสินคา เปนผูขนสงสินคาโดยตรงและ

บริการรวบรวมสินคา ซ่ึงอาจเปนผูประกอบการขนสงสินคาหลายรูปแบบ กิจกรรม

ของตัวแทนออกของ/ตัวแทนดําเนินพิธีการศุลกากร โดยทําหนาท่ีเปนตัวแทนของผู

นําเขาและผูสงออกในการดําเนินพิธีการศุลกากร จัดทําใบขนสินคา ยื่นใบขนสินคา

ตอเจาพนักงานศุลกากร ณ ดานศุลกากร และสงมอบสินคาท่ีนําเขาจาก

ตางประเทศใหแกผูนําเขา หรือสงสินคาออกนอกราชอาณาจักร เพ่ือสงไป

ตางประเทศใหแกผูสงออก 

H 

 

52293 กิจกรรมบริการบรรจุหีบหอเพ่ือการขนสง 

การบริการบรรจุหีบหอและบรรจุสินคาลงกลองชั่วคราว ท่ีมีวัตถุประสงคเพ่ือการปองกัน

สินคาเสียหายระหวางการขนสง 

H 

 

52299 กิจกรรมอ่ืน ๆ ท่ีสนับสนุนการขนสง ซ่ึงมิไดจัดประเภทไวในท่ีอ่ืน 

การบริการตรวจสอบสินคา การชั่งน้ําหนักสินคาและการสุมตัวอยางสินคา การ

บริการวิทยุบอกตําแหนง เชน บริการ GPS 

แตไมรวมถึง 

-กิจกรรมการรับสงเอกสาร/สิ่งของ ดูกิจกรรม 53200 

-การประกันภัยรถยนต การประกันภัยทางทะเล การประกันภัยเครื่องบิน 

และการประกันภัยขนสงสินคา ดูกิจกรรม 65120 

-กิจกรรมของตัวแทนธุรกิจการเดินทาง ดูกิจกรรม 79110 

-กิจกรรมของธุรกิจนําเท่ียว ดูกิจกรรม 79120 

-กิจกรรมการชวยเหลือนักทองเท่ียว ดูกิจกรรม 79909 

 

2.3 ศึกษาการจัดประเภทอุตสาหกรรมผูใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสงของประเทศท่ีมีความกาวหนา   

ในหัวขอนี้ทางท่ีปรึกษาจะนําเสนอรายละเอียดการจําแนกหมวดอุตสาหกรรมผูใหบริการท่ีสนับสนุน

การขนสงของตางประเทศในปจจุบัน  เพ่ือท่ีจะศึกษาถึงโครงสราง รูปแบบการจําแนกหมวดอุตสาหกรรมผู

ใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสงของประเทศท่ีมีความเจริญกาวหนาภายหลังการปรับปรุง  และจะนําผล
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การศึกษามาใชในการเปรียบเทียบการกําหนดหมวดอุตสาหกรรมผูใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสงของประเทศ

ตางๆ เหลานี้กับการแบงหมวดของประเทศไทย  รวมถึงวิวัฒนาการของการจําแนกหมวดหมูอุตสาหกรรมผู

ใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสงในแตละตางประเทศ เพ่ือพิจารณาวาประเด็นใดในอุตสาหกรรมผูใหบริการท่ี

สนับสนุนการขนสง ท่ีประเทศไทยยังขาดการพิจารณา  ซ่ึงทางท่ีปรึกษาจะนําผลการเปรียบเทียบมาปรับใชใน

การกําหนดหมวดหมูท่ีมีความเหมาะสมกับประเทศไทยตอไป    

 

2.3.1 การจัดประเภทหมวดหมูอุตสาหกรรมผูใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสงของสิงคโปร 

ในปจจุบันประเทศสิงคโปรใชการกําหนดหมวดหมูอุตสาหกรรมมาตรฐานของประเทศสิงคโปร

เวอรชัน 2010 (Singapore Standard Industrial Classification 2010, SSIC 2010)  โดยไดนําโครงสราง

ของ ISIC rev. 4 มาเปนพ้ืนฐานในการการกําหนดหมวดหมูอุตสาหกรรม  แลวปรับใหเขากับกิจกรรมทาง

เศรษฐกิจและโครงสรางของประเทศสิงคโปร  โดยโครงสรางของ SSIC มี 5 ระดับ ไดแก Section 

(Alphabet), Division (2-digit), Group (3-digit), Class (4-digit) และ Item (5-digit) 

SSIC 2010 ประกอบดวย 22 sections (alphabet), 82 divisions (2-digit), 204 groups (3-digit), 

388 classes (4-digit) และ 1,097 items (5-digit) ตามลําดับ  สําหรับอุตสาหกรรมท่ีเก่ียวของกับโลจิสติกส

ของประเทศสิงคโปร ไดถูกจัดไวใน Section H - Transport and Storage ซ่ึงประกอบดวย 5 divisions, 9 

groups, 17 classes และ 60 items  ครอบคลุมการขนสงทางบกและการขนสงทางทอ (Land Transport; 

Transport via Pipelines) การขนสงทางน้ํา (Water Transport) การขนสงทางอากาศ (Air Transport) 

คลังสินคาและกิจกรรมสนับสนุนการขนสง (Warehousing and Support Activities for Transport) และ

การไปรษณียและรับสงพัสดุ (Post and Courier Activities) 

อุตสาหกรรมผูใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสงของสิงคโปรจัดอยูในหมวด 522 หมวดยอย 5229 

กิจกรรมสนับสนุนการขนสง โดยมีโครงสรางดังนี้ 

 

522     SUPPORT ACTIVITIES FOR TRANSPORTATION 

5221    Supporting Services to Land Transport 

52211   Carpark management and operation services  

52212   Taxi booking services 

52213   Towing services  

52219   Supporting services to land transport nec.  

5222    Supporting Services to Water Transport 

52221   Representative offices of foreign shipping lines  

52222   Shipping agencies (freight)  

52223   Port operators  
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52224   Stevedoring and lighterage services  

52225   Salvaging of distressed vessels and cargos  

52226   Ship management services  

52227   Ship brokering services  

52229   Supporting services to water transport nec.  

5223    Supporting Services to Air Transport 

52231   Representative offices of foreign airlines  

52232   Airline agencies (freight)  

52233   Airport operation services  

52234   Airport terminal services  

52239   Supporting services to air transport nec.  

 

5224    Cargo Handling 

52241   Cargo surveying services  

52242   Container services (excluding rental of containers)  

52243   Crane services (loading and unloading of cargo)  

5225    Marine Surveying Services and Classification Societies 

52251   Classification societies  

52252  Marine surveying services other than classification societies  

5229    Other Transportation Support Activities 

52291   Value added logistics providers  

52292   Freight forwarding, packing and crating services  

52299   Other transportation support activities nec. 

 

2.3.2 การจัดประเภทหมวดหมูอุตสาหกรรมผูใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสงของฮองกง 

 ในปจจุบันฮองกงใชการกําหนดหมวดหมูอุตสาหกรรมมาตรฐานของฮองกงเวอรชัน 2 (Hong Kong 

Standard Industrial Classification Version 2, HSIC 2)  โดยไดนําแนวทางการจัดหมวดหมูอุตสาหกรรม 

ISIC rev. 2 ของสหประชาชาติมาใชเปนพ้ืนฐานในการจําแนกหมวดหมูกิจกรรมทางเศรษฐกิจของฮองกง  แลว

ปรับบางสวนใหสอดคลองกับสภาวะทางเศรษฐกิจของฮองกง  โดยโครงสรางของ HSIC มี 4 ระดับ ไดแก 1-

digit, 3-digit, 4-digit, และ 6 digit  

 กิจกรรมทางเศรษฐกิจท่ีเก่ียวของกับอุตสาหกรรมโลจิสติกสของฮองกง ไดถูกจัดไวในหมวด H – 

Transportation, storage, postal and courier services  ซ่ึงประกอบดวย 5 หมวด  ครอบคลุมการขนสง
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ทางบก (Land Transport) การขนสงทางน้ํา (Water Transport) การขนสงทางอากาศ (Air Transport) 

คลังสินคาและกิจกรรมสนับสนุนการขนสง (Warehousing and support activities for transportation)  

อุตสาหกรรมผูใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสงของฮองกง จัดอยูในหมวด 522 หมวดยอย 5229 

กิจกรรมสนับสนุนการขนสง โดยมีโครงสรางดังนี้ 

 

522      Support activities for transportation  

5221     Service activities incidental to land transportation  

522101  Car park operation  

522102  Vehicular tunnel, bridge and highway operators  

522103  Loading and unloading of luggage or freight  

during land transport  

522199  Service activities incidental to land transportation nec.  

5222     Service activities incidental to water transportation  

522201  Container terminal and marine cargo terminal operators  

522202   Mid-stream operation  

522203  Port facilities operators (except container  

and marine cargo terminals)  

522204  Container back-up activities  

522299  Service activities incidental to water transportation nec.  

5223  522300  Service activities incidental to air transportation  

5229     Other transportation support activities  

522901   Air cargo forwarding services  

522902  Sea cargo forwarding services  

522903  Land cargo forwarding services  

522904  Packing and crating services  

522905  Cargo inspection, sampling and weighting services  

522906  Shipbrokers  

522999  Other miscellaneous transportation support activities nec. 

 

2.3.3 การจัดประเภทหมวดหมูอุตสาหกรรมผูใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสงของประเทศญ่ีปุน 

การจัดหมวดหมูทางเศรษฐกิจของประเทศญี่ปุนในปจจุบันเปนเวอรชั่น JSIC 2007 (Standard 

Industrial Classification for Japan)  โดยโครงสรางของ JSIC มี 4 ระดับ ซ่ึงประกอบไปดวย Divisions 
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(Alphabet), Major Groups (2-digit), Groups (3-digit) และ Industries (4-digit) JSIC 2007 ประกอบไป

ดวย 20 division (Alphabet), 99 major groups (2-digit), 529 groups (3-digit), และ 1,455 industries 

(4-digit)  

สําหรับกิจกรรมทางเศรษฐกิจท่ีเก่ียวของกับอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศญี่ปุน ไดถูกจัดไวใน 

Division H - Transport  ซ่ึงประกอบดวย 9 major groups, 33 groups, 65 industries  ครอบคลุมการ

ขนสงทางราง (Railway Transport) การขนสงผูโดยสารทางถนน (Road Passenger Transport) การขนสง

สินคาทางถนน (Road Freight Transport) การขนสงทางน้ํา (Water Transport) การขนสงทางอากาศ (Air 

Transport) การบริการคลังสินคา (Warehousing) บริการสนับสนุนการขนสง (Services Incidental to 

Transport) การบริการทางไปรษณีย (Postal Services) และการติดตอสื่อสาร (Telecommunications)   

อุตสาหกรรมผูใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสงของญี่ปุน จัดอยูในหมวด 48 หมวดยอย 480, 482, 

484 และ 489 โดยมีโครงสรางดังนี้ 

 

   48       SERVICES INCIDENTAL TO TRANSPORT 

        480       ESTABLISHMENTS ENGAGED IN ADMINISTRATIVE OR ANCILLARY  

ECONOMIC ACTIVITIES (48 SERVICES INCIDENTAL TO TRANSPORT ) 

           4800   Head offices primarily engaged in managerial operations 

            4809   Miscellaneous establishments engaged in administrative or ancillary  

economic activities 

       481       PORT TRANSPORT 

            4811   Port transport 

        482       FREIGHT FORWARDING, EXCEPT COLLECT-AND-DELIVER FREIGHT  

TRANSPORT 

            4821   Deliver freight transport, except collect-and-deliver freight transport 

            4822   Forwarding agency 

        483       TRANSPORT AGENCIES 

            4831   Transport agencies 

        484       PACKING AND CRATING 

            4841   Packing and crating, except packing and crating for ocean transport 

            4842   Packing and crating for ocean transport 

        485       TRANSPORT FACILITIES SERVICES 

            4851   Railway facilities services 

            4852   Fixed facilities for road transport 

            4853   Terminal facilities for motor vehicles 
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            4854   Terminal facilities for handling freight 

            4855   Piers and docks 

            4856   Airports and air fields heliports 

        489       MISCELLANEOUS SERVICES INCIDENTAL TO TRANSPORT 

            4891   Shipping brokers 

            4899   Services incidental to transport, nec. 

 

2.3.4 การจัดประเภทหมวดหมูอุตสาหกรรมผูใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสงของประเทศเยอรมัน 

ประเทศเยอรมันไดปรับปรุงการกําหนดหมวดหมูกิจกรรมทางเศรษฐกิจของประเทศเยอรมันจาก WZ 

2003 มาเปน WZ 2008 (Klassifikation der Wirtschaftszweige Ausgabe 2008  โดยอางอิงโครงสราง

ของการจัดหมวดหมูกิจกรรมทางเศรษฐกิจของยุโรป (NACE)  โดยโครงสรางของหมวดหมูกิจกรรมทาง

เศรษฐกิจของประเทศเยอรมัน (WZ 2008) แบงออกเปน 5 ระดับ ไดแก Section, Division, Group, Class 

และ Subclass  WZ 2008 ประกอบไปดวย 21 sections, 88 divisions, 272 groups, 615 classes and 

839 subclasses 

สําหรับอุตสาหกรรมท่ีเก่ียวของกับโลจิสติกสของประเทศเยอรมัน ถูกจัดไวใน Division H – 

TRANSPORTATION AND STORAGE ซ่ึงครอบคลุมการขนสงทางบกและทอลําเลียง (Land Transport; 

transport via pipeline) การขนสงทางน้ํา (Water Transport) การขนสงทางอากาศ (Air Transport) 

คลังสินคาและกิจกรรมสนับสนุนการขนสง (Warehousing and support activities for transportation) 

และการไปรษณียและจัดสงพัสดุ (Postal and courier activities)   

อุตสาหกรรมผูใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสงของเยอรมัน จัดอยูในหมวด 55.2 หมวดยอย 55.29 

โดยมีโครงสรางดังนี้ 

52.2   Support activities for transportation 

 52.21  Service activities incidental to land transportation 

 52.21.1 Operation of car parks and garages 

 52.21.2 Operation of road infrastructure 

52.21.3 Operation of railroad infrastructure 

52.21.4 Operation of terminal facilities for passenger transport, including bus 

stations 

52.21.5 Operation of stations for the handling of goods carried by rail or road 

(except cargo handling) 

52.21.9 Service activities incidental to land transportation nec. 

52.22   Service activities incidental to water transportation 
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52.22.1 Operation of waterway infrastructure 

52.22.2 Operation of ports, harbours and piers 

52.22.3 Navigation, pilotage and berthing activities 

52.22.9 Service activities incidental to water transportation nec. 

52.23   Service activities incidental to air transportation 

52.23.1 Operation of airports and airfields 

52.23.9 Service activities incidental to air transportation nec. 

52.24   Cargo handling 

52.24.0 Cargo handling 

52.29   Other transportation support activities 

52.29.1 Freight forwarding 

52.29.2 Organisation of group consignments by sea 

52.29.9 Other transportation support activities nec. 

 

2.3.5 การจัดประเภทหมวดหมูอุตสาหกรรมผูใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสงของสหราชอาณาจักร 

 ในปจจุบันสหราชอาณาจักรใชการจําแนกหมวดหมูอุตสาหกรรมเวอรชัน 2007 (UK Standard 

Industrial Classification of Economics Activities 2007, SIC 2007) ในการกําหนดหมวดหมูกิจกรรมทาง

เศรษฐกิจของกลุมประเทศสหราชอาณาจักร  ทางสหราชอาณาจักรไดนําโครงสรางการจัดหมวดหมูกิจกรรม

ทางเศรษฐกิจของยุโรป (NACE rev 1.1) มาประยุกตใชในการกําหนดหมวดหมูกิจกรรมทางเศรษฐกิจของกลุม

ประเทศสหราชอาณาจักร  โดยไดนําโครงสรางของ NACE ตั้งแตระดับ 1-digit จนถึง 4-digit มาปรับใช  และ

ไดเพ่ิมระดับ 5-digit เขาไปเปน subclass level  โครงสรางการจัดหมวดหมูกิจกรรมทางเศรษฐกิจของสหราช

อาณาจักร (SIC 2007) แบงออกเปน 5 ระดับ ไดแก Section (Alphabet), Division (2-digit), Subdivision 

(3-digit), Class (4-digit) และ Subclass (5-digit) 

สําหรับกิจกรรมทางเศรษฐกิจท่ีเก่ียวของกับอุตสาหกรรมโลจิสติกสของกลุมประเทศสหราชอาณาจักร

ไดถูกจัดไวใน Section H – Transportation and Storage  ซ่ึงครอบคลุมการขนสงทางบกและการขนสง

ทางทอลําเลียง (Land Transport and Transport via Pipeline) การขนสงทางน้ํา (Water Transport) 

การขนสงทางอากาศ (Air Transport) บริการคลังสินคาและบริการสนับสนุนการขนสง (Warehousing and 

Support Activities for Transportation) และบริการไปรษณียและการสงพัสดุ (Postal and Courier 

Activities)   

อุตสาหกรรมผูใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสงกลุมประเทศสหราชอาณาจักร จัดอยูในหมวด 55.2 โดย

มีโครงสรางดังนี้ 

 

 



โครงการจัดทําขอมูลมูลคาเพ่ิมอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย 

 

[รายงานฉบับสมบูรณ] 2-13 

 

52.2    กิจกรรมสนับสนุนการขนสง 

52.21   กิจกรรมสนับสนุนการขนสงทางบก 

52.21/1 Operation of rail freight terminal  

52.21/2 Operation of rail passenger facilities at railway stations 

52.21/3 Operation of bus and coach passenger facilities at bus and coach  

 stations 

52.21/9  กิจกรรมสนับสนุนยอยอ่ืนๆสําหรับการขนสงทางบก 

52.22    Service activities incidental to water transportation  

52.23    Service activities incidental to air transportation 

52.24    การขนถายสินคา 

52.24/1 การขนถายสินคาสําหรบัการขนสงทางนํ้า 

52.24/2 การขนถายสินคาสําหรบัการขนสงทางอากาศ 

52.24/3 การขนถายสินคาสําหรบัการขนสงทางบก 

52.29    กิจกรรมสนับสนุนการขนสงอ่ืนๆ 

 

2.3.6 การจัดประเภทหมวดหมูอุตสาหกรรมผูใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสงของประเทศสหรัฐอเมริกา 

 ในปจจุบันประเทศสหรัฐอเมริกาใชระบบ NAICS 2012 (North America Industry Classification 

System, NAICS) ในการจําแนกหมวดหมูกิจกรรมทางเศรษฐกิจของประเทศสหรัฐอเมริกา โดยระบบ NAICS 

นี้ถูกพัฒนาข้ึนรวมกันระหวางหนวยงานทางดานสถิติของสหรัฐอเมริกา แคนาดา และเม็กซิโก  ซ่ึงระบบ 

NAICS ถูกออกแบบข้ึนเพ่ือใชในการกําหนดโครงสรางอุตสาหกรรมของท้ัง 3 ประเทศ  โดยไดนําโครงสราง

ของการจัดหมวดหมูกิจกรรมทางเศรษฐกิจขององคการสหประชาชาติ (INTERNATIONAL STANDARD 

INDUSTRIAL CLASSIFICATION OF ALL ECONOMIC ACTIVITIES, ISIC) มาใชเปนพ้ืนฐาน  โดยโครงสราง

ของ NAICS แบงออกเปน 5 ระดับ ไดแก ระดับ Sector (2-digit), ระดับ Subsector (3-digit), ระดับ 

Industry group (4-digit), ระดับ NAICS Industries (5-digit) และ ระดับ U.S. Industries (6-digit) 

 สําหรับอุตสาหกรรมท่ีเก่ียวของกับโลจิสติกสของประเทศสหรัฐอเมริกา ถูกจัดไวใน Sector 48-49 

กลุมการขนสงและการจัดเก็บ (Transportation and warehousing)  โดยแบงเปน 11 สวนหลัก ไดแก 1) 

การขนสงทางอากาศ 2) การขนสงทางราง 3) การขนสงทางน้ํา 4) การขนสงทางรถบรรทุก 5) การขนสง

ผูโดยสารภาคพ้ืนดิน 6) การขนสงทางทอ 7) การทัศนาจร 8) กิจกรรมสนับสนุนการขนสง 9) การบริการ

ไปรษณีย 10) บริการสงพัสดุ (Couriers & Messengers) 11) คลังสินคาและการจัดเก็บ  โดยมีโครงสราง

อุตสาหกรรมผูใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสงของประเทศสหรัฐอเมริกา ดังนี้ 
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488     Support Activities for Transportation 

4881    Support Activities for Air Transportation 

48811   Airport Operations 

488111 Air Traffic Control 

488119 Other Airport Operations 

48819   Other Support Activities for Air Transportation 

488190 Other Support Activities for Air Transportation 

4882    Support Activities for Rail Transportation 

48821   Support Activities for Rail Transportation 

488210 Support Activities for Rail Transportation 

4883    Support Activities for Water Transportation 

48831   Port and Harbor Operations 

488310 Port and Harbor Operations 

48832   Marine Cargo Handling 

488320 Marine Cargo Handling 

48833   Navigational Services to Shipping 

488330 Navigational Services to Shipping 

48839   Other Support Activities for Water Transportation 

488390 Other Support Activities for Water Transportation 

4884    Support Activities for Road Transportation 

48841   Motor Vehicle Towing 

488410 Motor Vehicle Towing 

48849   Other Support Activities for Road Transportation 

488490 Other Support Activities for Road Transportation 

4885    Freight Transportation Arrangement 

48851   Freight Transportation Arrangement 

488510 Freight Transportation Arrangement 

4889    Other Support Activities for Transportation 

48899   Other Support Activities for Transportation 

488991 Packing and Crating 

488999 All Other Support Activities for Transportation 

 

http://www.census.gov/cgi-bin/sssd/naics/naicsrch?code=488&search=2012%20NAICS%20Search
http://www.census.gov/cgi-bin/sssd/naics/naicsrch?code=4881&search=2012%20NAICS%20Search
http://www.census.gov/cgi-bin/sssd/naics/naicsrch?code=48811&search=2012%20NAICS%20Search
http://www.census.gov/cgi-bin/sssd/naics/naicsrch?code=488111&search=2012%20NAICS%20Search
http://www.census.gov/cgi-bin/sssd/naics/naicsrch?code=488119&search=2012%20NAICS%20Search
http://www.census.gov/cgi-bin/sssd/naics/naicsrch?code=48819&search=2012%20NAICS%20Search
http://www.census.gov/cgi-bin/sssd/naics/naicsrch?code=488190&search=2012%20NAICS%20Search
http://www.census.gov/cgi-bin/sssd/naics/naicsrch?code=4882&search=2012%20NAICS%20Search
http://www.census.gov/cgi-bin/sssd/naics/naicsrch?code=48821&search=2012%20NAICS%20Search
http://www.census.gov/cgi-bin/sssd/naics/naicsrch?code=488210&search=2012%20NAICS%20Search
http://www.census.gov/cgi-bin/sssd/naics/naicsrch?code=4883&search=2012%20NAICS%20Search
http://www.census.gov/cgi-bin/sssd/naics/naicsrch?code=48831&search=2012%20NAICS%20Search
http://www.census.gov/cgi-bin/sssd/naics/naicsrch?code=488310&search=2012%20NAICS%20Search
http://www.census.gov/cgi-bin/sssd/naics/naicsrch?code=48832&search=2012%20NAICS%20Search
http://www.census.gov/cgi-bin/sssd/naics/naicsrch?code=488320&search=2012%20NAICS%20Search
http://www.census.gov/cgi-bin/sssd/naics/naicsrch?code=48833&search=2012%20NAICS%20Search
http://www.census.gov/cgi-bin/sssd/naics/naicsrch?code=488330&search=2012%20NAICS%20Search
http://www.census.gov/cgi-bin/sssd/naics/naicsrch?code=48839&search=2012%20NAICS%20Search
http://www.census.gov/cgi-bin/sssd/naics/naicsrch?code=488390&search=2012%20NAICS%20Search
http://www.census.gov/cgi-bin/sssd/naics/naicsrch?code=4884&search=2012%20NAICS%20Search
http://www.census.gov/cgi-bin/sssd/naics/naicsrch?code=48841&search=2012%20NAICS%20Search
http://www.census.gov/cgi-bin/sssd/naics/naicsrch?code=488410&search=2012%20NAICS%20Search
http://www.census.gov/cgi-bin/sssd/naics/naicsrch?code=48849&search=2012%20NAICS%20Search
http://www.census.gov/cgi-bin/sssd/naics/naicsrch?code=488490&search=2012%20NAICS%20Search
http://www.census.gov/cgi-bin/sssd/naics/naicsrch?code=4885&search=2012%20NAICS%20Search
http://www.census.gov/cgi-bin/sssd/naics/naicsrch?code=48851&search=2012%20NAICS%20Search
http://www.census.gov/cgi-bin/sssd/naics/naicsrch?code=488510&search=2012%20NAICS%20Search
http://www.census.gov/cgi-bin/sssd/naics/naicsrch?code=4889&search=2012%20NAICS%20Search
http://www.census.gov/cgi-bin/sssd/naics/naicsrch?code=48899&search=2012%20NAICS%20Search
http://www.census.gov/cgi-bin/sssd/naics/naicsrch?code=488991&search=2012%20NAICS%20Search
http://www.census.gov/cgi-bin/sssd/naics/naicsrch?code=488999&search=2012%20NAICS%20Search
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2.3.7 การจัดประเภทหมวดหมูอุตสาหกรรมผูใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสงของประเทศออสเตรเลีย-

นิวซีแลนด 

ในปจจุบันประเทศออสเตรเลียใชการจําแนกโครงสรางอุตสาหกรรมของประเทศออสเตรเลีย-

นิวซีแลนด (Australian and New Zealand Standard Industrial Classification, ANZSIC) เวอรชัน 

2006 โครงสรางของ ANZSIC มี 4 ระดับ ไดแก Division (ระดับท่ีกวางท่ีสุด), Subdivisions, Groups และ 

Classes (ระดับท่ีเล็กท่ีสุด)  โดยจะมีรายละเอียดเพ่ิมมากข้ึนในแตละระดับ  สําหรับ ANZSIC 2006 นี้ ไดถูก

จัดทําข้ึนเพ่ือสะทอนโครงสรางอุตสาหกรรมของประเทศออสเตรเลียและนิวซีแลนด โดยมีความสอดคลองกับ 

ISIC  นอกจากนี้ ANZSIC 2006 ในระดับ subdivision ยังมีความสอดคลองกับระบบการจําแนกประเภท

อุตสาหกรรมของอเมริกาเหนือ (The North American Industry Classification System, NAICS) อีกดวย 

ANZSIC 2006 ประกอบดวย 19 divisions, 86 subdivisions  สําหรับอุตสาหกรรมท่ีเก่ียวของกับ 

โลจิสติกสของประเทศออสเตรเลีย-นิวซีแลนด ไดถูกจัดไวใน Division I - Transport, Postal and 

Warehousing (การขนสง การไปรษณีย และการจัดเก็บ) ซ่ึงประกอบดวย 8 subdivisions, 14 Groups และ 

23 Classes  โดย 8 subdivisions ประกอบไปดวย 1) การขนสงทางถนน 2) การขนสงทางรถไฟ 3) การ

ขนสงทางน้ํา 4) การขนสงทางอากาศและอวกาศ 5) การขนสงอ่ืนๆ (การขนสงเพ่ือการทองเท่ียว, การขนสง

ทางทอ) 6) การบริการไปรษณีย 7) การบริการสนับสนุนการขนสง 8) บริการคลังสินคาและการจัดเก็บสินคา   

อุตสาหกรรมผูใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสงของประเทศออสเตรเลีย-นิวซีแลนด จัดอยูในหมวด 52 

บริการสนับสนุนการขนสง  โดยมีโครงสรางดังนี้ 

52    บริการสนับสนุนการขนสง 

521  บริการสนับสนุนการขนสงทางน้ํา 

 5211 Stevedoring services 

 5212 Port and Water transport terminal operations 

 5219 Other water transport support services 

522  บริการสนับสนุนการขนสงทางอากาศ 

 5220 การดําเนินการท่ีทาอากาศยานและบริการสนับสนุนการขนสงทางอากาศอ่ืนๆ 

529  บริการสนับสนุนอ่ืนๆ 

 5291 บริการศุลกากร 

 5292 Freight Forwarding Services 

 5299 Other transport support services nec. 

 

2.4 ความแตกตางของการจัดประเภทหมวดผูใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสง ระหวางประเทศไทยกับ

ประเทศท่ีมีความกาวหนา 

 จากการทบทวนการจัดประเภทหมวดอุตสาหกรรมผูใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสงไทย จากโครงการ

ศึกษาการเพ่ิมขีดความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย ศึกษาการจัดประเภทหมวด
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อุตสาหกรรมผูใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสงไทยในปจจุบัน ศึกษาการจัดประเภทหมวดอุตสาหกรรมผู

ใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสงของประเทศท่ีมีความกาวหนา พบความแตกตางของการจัดประเภทหมวดผู

ใหบริการเก่ียวเนื่องกับการขนสง แสดงไดดังตารางท่ี 2-6   

ตารางท่ี 2-6 ความแตกตางของการจัดประเภทหมวดผูใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสง ระหวางประเทศไทย

กับประเทศท่ีมีความกาวหนา 

Thailand 
Thailand 

(NESDB)* 
Singapore Hong Kong Japan Germany 

United 

Kingdom 

North 

America 

Australia -

Newzealand 

52291 กิจ

กรรมการบริหาร

จัดการดานการ

ขนสงและ

สถานที่เก็บ

สินคา 

   

4899 

Miscellaneous 

service 

incidental to 

transport 

  

488510 Freight 

Transportation 

Arrangement 

 

    

4821 Deliver 

freight 

transport 

    

52292 กิจกรรม

ของตัวแทนผูรับ

จัดการขนสง

สินคาและ

ตัวแทนออกของ 

(ตัวแทนดําเนิน

พิธีการศุลกากร) 

63093 

บริการรับ

จัดการ

ขนสงสินคา 

(Freight 

forwarder) 

52292 Freight 

forwarding, 

packing and 

crating 

services 

 

522901 Air 

cargo 

forwarding 

services 

 

4891 Shipping 

brokers 

52.29.1 

Freight 

forwarding 

  

5292 Freight 

Forwarding 

Services 

 

   

522902 Sea 

cargo 

forwarding 

services 

 

52.29.2 

Organization 

of group 

consignments 

by sea 

   

   

522903 Land 

cargo 

forwarding 

services 

     

   
522906 

Shipbrokers 
     

 

63092 

บริการ

ศุลกากร 

(custom 

brokers) 

 

      
5291 บริการ

ศุลกากร 

52293 กิจกรรม

บริการบรรจุหีบ

หอเพ่ือการขนสง 

63091 การ

บรรจุหีบหอ

เพ่ือการ

ขนสง 

 

522904 

Packing and 

crating 

services 

4841 Packing 

and Crating 

 

  

488991 

Packing and 

Crating 

 

    

4842 Packing 

and crating 

สําหรับการ

ขนสงทาง

มหาสมุทร 
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ตารางท่ี 2-6 ความแตกตางของการจัดประเภทหมวดผูใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสง ระหวางประเทศไทย

กับประเทศท่ีมีความกาวหนา (ตอ) 
Thailand Thailand 

(NESDB)* 

Singapore Hong Kong Japan Germany United 

Kingdom 

North 

America 

Australia -

Newzealand 

52299 กิจกรรม

อ่ืน ๆ ที่

สนับสนุนการ

ขนสง ซึ่งมิไดจัด

ประเภทไวในที่

อ่ืน 

63099 

บริการอ่ืนๆ

ซึ่ง

เกี่ยวเนื่อง

กับการ

ขนสง 

 

52299 Other 

transportation 

support 

activities nec. 

522905 Cargo 

inspection, 

sampling and 

weighting 

services 

4811 การขนสง

ทางทาเรือ 

52.29.9 Other 

transportation 

support 

activities nec. 

52.29 

กิจกรรม

สนับสนุน

การขนสง

อ่ืน 

488999 

กิจกรรม

สนับสนุนการ

ขนสงอ่ืนๆ 

5299 Other 

transport 

support 

services nec. 

 

   

522999 Other 

miscellaneous 

transportation 

support 

activities nec. 

     

 

63098 

Value 

Added 

Logistics 

Provider 

52291 Value 

Added 

Logistics 

Provider 

      

* รายงานฉบับสมบูรณ โครงการศึกษาการเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย, สศช. 

  

 จากตารางท่ี 2-6 พิจารณาความแตกตางของการจัดหมวดหมูผูใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสง 

ระหวางประเทศไทยกับประเทศท่ีมีความกาวหนา พบวา ในการจัดหมวดหมูของประเทศไทย (TSIC ฉบับป 

2552) จะมีการแยกหมวดหมูยอยออกเปน 4 หมวด คือ  

 1) หมวดกิจกรรมการบริหารจัดการดานการขนสงและสถานท่ีเก็บสินคา ซ่ึงจะการจัดหมวดหมู

เชนเดียวกับประเทศญี่ปุน และสหรัฐอเมริกา  

 2) หมวดกิจกรรมของตัวแทนผูรับจัดการขนสงสินคาและตัวแทนออกของ (ตัวแทนดําเนินพิธีการ

ศุลกากร) เปนการจัดหมวดหมูท่ีรวมบริการรับจัดการขนสงสินคา (Freight forwarder) และบริการศุลกากร 

(custom brokers) ไวอยูในหมวดเดียวกัน ซึงจะแตกตางจากการจัดหมวดหมูของประเทศท่ีทําการศึกษา

กลาวคือ ประเทศไทย (NESDB) และออสเตรเลีย-นิวซีแลนด ไดมีการแยกบริการรับจัดการขนสงสินคา 

(Freight forwarder) และบริการศุลกากร (custom brokers) ออกจากกันอยางชัดเจน โดยในสวนของ

ฮองกง และประเทศเยอรมัน ยังไดมีการแยกหมวดท่ีเก่ียวกับบริการรับจัดการขนสงสินคา (Freight 

forwarder) ลึกลงไปอีก 

 3) หมวดกิจกรรมบริการบรรจุหีบหอเพ่ือการขนสง จะมีการจัดหมวดหมูเชนเดียวกับประเทศไทย 

(NESDB) ฮองกง ญี่ปุน และสหรัฐอเมริกา ซ่ึงในการจัดหมวดหมูนี้ของประเทศญี่ปุนไดมีการเพ่ิมกิจกรรม

บริการบรรจุหีบหอเพ่ือการขนสงสําหรับการขนสงทางมหาสมุทรเขาไปอีกหมวด สําหรับการจัดหมวดหมูนี้ของ

สิงคโปรจะถูกรวมเขากับบริการรับจัดการขนสงสินคา (Freight forwarder) 
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 4) หมวดกิจกรรมอ่ืน ๆ ท่ีสนับสนุนการขนสง ซ่ึงมิไดจัดประเภทไวในท่ีอ่ืน จะมีการจัดหมวดหมูนี้อยู

ในทุกประเทศท่ีไดจําการศึกษา โดยฮองกง ไดมีการแยกบริการชั่งน้ําหนัก สุมตัวอยางและตรวจสอบสินคา 

ออกมาเพ่ิมข้ึนอีก 1 หมวด 

 สําหรับการจัดหมวดหมูของประเทศไทย (NESDB) และสิงคโปร ไดมีการกําหนดหมวดหมูบริการเพ่ิม

มูลคา (Value Added Logistics Provider) เพ่ิมข้ึนมา ซ่ึงแตกตางกับประเทศท่ีศึกษาอ่ืนๆ ท่ีไมไดมีการจัด

หมวดหมูนี้ โดยแตเดิมนั้น ประเทศสิงคโปรไดจัดเรื่องนี้ไวในหมวด 5510 การจัดเก็บและคลังสินคา (ท่ีมา : 

โครงการศึกษาการเพ่ิมขีดความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย) โดยในปจจุบันไดมีการ

เปลี่ยนมาจัดไวในหมวด 5229 Other Transportation Support Activities 

 

2.5 การนําเสนอการจําแนกและแยกหมวดหมูและหมูยอยทางเศรษฐกิจของอุตสาหกรรมผูใหบริการท่ี

สนับสนุนการขนสง ในหมวดบริการเกี่ยวเนื่องกับการขนสงอ่ืน ๆ ท่ีมีความเหมาะสมกับประเทศไทย 

จากการเปรียบเทียบการจัดหมวดผูใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสงของประเทศไทยและตางประเทศ

ในหมวดกิจกรรมอ่ืน ๆ ท่ีสนับสนุนการขนสง หรือบริการท่ีเก่ียวของกับการขนสงอ่ืนๆ เพ่ือใหมีความเหมาะสม

กับลักษณะการดําเนินธุรกิจในประเทศไทย และเพ่ือความสะดวกในการรวบรวมขอมูลเพ่ือใชในการวิเคราะห  

ทางท่ีปรึกษาเห็นสมควรใหมีการแบงหมวดหมูใหมดังตอไปนี ้ 

• 5229 กิจกรรมอ่ืน ๆ ท่ีสนับสนุนการขนสง (Other transportation support activities)  ทางท่ี

ปรึกษาเห็นสมควรท่ีจะเพ่ิมหมวด  52292 กิจกรรมบริการศุลกากร (Custom Broker) 52294 

กิจกรรมบริการรับจัดการขนสงสินคา (Freight Forwarder) ซ่ึงเปนการแบงแยกมาจากหมวด 52292

กิจกรรมของตัวแทนผูรับจัดการขนสงสินคาและตัวแทนออกของ (ตาม TSIC ฉบับป 2552) 52295 

กิจกรรมบริการเพ่ิมมูลคา (Value Added Logistics Provider) และ 52296 กิจกรรมบริการ

ตรวจสอบสินคา  (inspection services) 

ในการแบงหมวดยอยกิจกรรมบริการศุลกากร (Custom Broker)  จะคลายกับการแบงหมวดหมูของ

ประเทศไทย (NESDB) และ ออสเตรเลีย-นิวซีแลนด  การแบงหมวดยอยกิจกรรมบริการรับจัดการขนสงสินคา 

(Freight Forwarder) จะคลายกับการแบงหมวดหมูของประเทศไทย (NESDB), สิงคโปร, ฮองกง, ญี่ปุน, 

เยอรมัน และ ออสเตรเลีย–นิวซีแลนด โดยฮองกง และประเทศเยอรมัน ไดมีการจําแนกยอยลงไปในระดับชั้น

ท่ีลึกกวา การแบงหมวดยอยกิจกรรมบริการเพ่ิมมูลคา (Value Added Logistics Provider)  จะคลายกับการ

แบงหมวดหมูของประเทศสิงคโปร และการแบงหมวดยอยกิจกรรมบริการตรวจสอบสินคา จะคลายกับการ

แบงหมวดหมูของฮองกง โดยมีการนําเสนอหมวดหมูและหมูยอยทางเศรษฐกิจของอุตสาหกรรมผูใหบริการท่ี

สนับสนุนการขนสงท่ีมีความเหมาะสมกับประเทศไทย ดังรูปท่ี 2-2   
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รูปท่ี 2-2 การนําเสนอหมวด 5229 กิจกรรมอ่ืน ๆ ท่ีสนับสนุนการขนสง 

52 กิจกรรมทีเ่กี่ยวกับ

คลังสินคาและ

กิจกรรมสนับสนุนการ

ขนสง (Warehousing 

and support 

activities for 

transportation) 

521 กิจกรรมที่เกี่ยวกับ

คลังสินคาและการ

จัดเกบ็สินคา 

(Warehousing and 

storage) 

5210 กิจกรรมที่เกี่ยวกับ

คลังสินคาและการจัดเก็บ

สินคา (Warehousing and 

storage) 

52101 กิจกรรมที่เกี่ยวกบัคลงัสินคาและการจัดเก็บสินคา

แชเย็นหรือแชแข็ง 

52102 กิจกรรมที่เกี่ยวกบัคลงัสินคาและการจัดเก็บสินคา

ธัญพืช 

52109 กิจกรรมที่เกี่ยวกบัคลงัสินคาและการจัดเก็บสินคา

อื่น ๆ ซึ่งมิไดจัดประเภทไวในที่อื่น 

522 กิจกรรมสนับสนุน

การขนสง (Support 

activities for 

transportation) 

5221 กิจกรรมบริการตาง  ๆ 

สําหรับการขนสงทางบก 

(Service activities 

incidental to land 

transportation) 

52211 กิจกรรมการบริการสําหรบัการขนสงทางรถไฟ 

52212 กิจกรรมการบริการสถานีรถโดยสาร 

52213 กิจกรรมการบริการสถานที่จอดยานพาหนะ 

52214 กิจกรรมการบริการรถยก 

52219 กิจกรรมการบริการอื่น ๆ ทีส่นับสนุนการขนสงทาง

บก ซึ่งมิไดจัดประเภทไวในที่อื่น 

5222 กิจกรรมบริการตาง ๆ 

สําหรับการขนสงทางนํ้า 

(Service activities 

incidental to water 

transportation) 

52221 กิจกรรมการดําเนินงานเกี่ยวกับสิ่งอํานวยความ

สะดวกของทาเรอื (ยกเวน การขนถายสินคา) 

52229 กิจกรรมการบริการตาง ๆ สําหรบัการขนสงทางนํ้า 

ซึ่งมิไดจัดประเภทไวในที่อื่น 

5223 กิจกรรมบริการตาง ๆ 

สําหรับการขนสงทางอากาศ 

(Service activities 

incidental to air 

transportation) 

52231 กิจกรรมการดําเนินงานของสนามบิน (ยกเวน การ

ขนถายสินคา) 

52239 กิจกรรมการบริการอื่น ๆ ทีส่นับสนุนการขนสงทาง

อากาศ ซึ่งมิไดจัดประเภท 

5224 การขนถายสินคา 

(Cargo handling) 

52241 การขนถายสินคา  

52242 การขนถายสัมภาระ 

5229 กิจกรรมอื่น ๆ ที่

สนับสนุนการขนสง (Other 

transportation support 

activities) 

52291 กิจกรรมการบรหิารจัดการดานการขนสงและสถานที่

เก็บสินคา (Distribution Service) 

52294 กิจกรรมบรกิารรับจัดการขนสงสินคา (Freight 

Forwarder) * 

52292 กิจกรรมบรกิารศุลกากร (Custom Broker) * 

52299 กิจกรรมอื่น ๆ ที่สนับสนุนการขนสง ซึ่งมิไดจัด

ประเภทไวในที่อื่น 

52293 กิจกรรมบรกิารบรรจหุีบหอเพื่อการขนสง  

52295 กิจกรรมบรกิารเพิ่มมลูคา (Value Added Logistics 

Provider) * 

52296 กิจกรรมบรกิารตรวจสอบสินคา (inspection 

services) * 
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บทท่ี 3 

การจัดทําขอมูลมูลคาเพ่ิมอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทย  

   

  เนื้อหาในบทนี้จะระบุถึงผลการสํารวจและการจัดทําขอมูลมูลคาเพ่ิมอุตสาหกรรมผูใหบริการ         

โลจิสติกสไทย (Logistics Service Provider : LSPs) อันประกอบดวย หมวด 63091 การบรรจุหีบหอเพ่ือ

การขนสง 63098 โลจิสติกส ไดแก ธุรกิจการบริหารสินคาคงคลัง ธุรกิจการดูแลสินคา ธุรกิจการบริหารการ

จัดซ้ือ เปนตน และ 63099 บริการอ่ืน ๆ ซ่ึงเก่ียวเนื่องกับการขนสง ไดแก ธุรกิจนายหนาขนสงทางเรือและ

อากาศยาน ธุรกิจตัวแทนพิธีการทางศุลกากร เปนตน ตามการกําหนดหมวดหมูมาตรฐานอุตสาหกรรมของ

กรมพัฒนาธุรกิจการคา กระทรวงพาณิชย จะเริ่มตนโดยการทบทวนขอมูลมูลคาผลผลิตและมูลคาเพ่ิม

อุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทยป 2548 และ 2549 จากโครงการศึกษาการเพ่ิมขีดความสามารถในการ

แขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย การจัดทํากรอบการคํานวณมูลคาเพ่ิมอุตสาหกรรมผูใหบริการ         

โลจิสติกสไทย จัดทําแบบสอบถาม และสํารวจขอมูลผูใหบริการโลจิสติกส จากนั้นจึงนําขอมูลทุติยภูมิและ

ขอมูลปฐมภูมิท่ีไดจากการสํารวจมาทําการประมวลผลเพ่ือการประเมินมูลคาเพ่ิมตอผลิตภัณฑมวลรวมใน

ประเทศ (GDP) สําหรับอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสในประเทศไทย โดยมีข้ันตอนดําเนินงานและผลลัพธ

ท่ีได ดังตารางท่ี 3-1  

ตารางท่ี 3-1 ข้ันตอนดําเนินงานและผลลัพธท่ีได 

ข้ันตอนดําเนินงาน ผลลัพธท่ีได 

ทบทวนขอมูลมูลคาผลผลิตและมูลคาเพ่ิม

อุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทยป 2548 และ 

2549 

- ขอสังเกตในการจัดทําโครงการ 

การจัดทํากรอบการคํานวณมูลคาเพ่ิมอุตสาหกรรมผู

ใหบริการโลจิสติกสไทย 

- ปจจัยและองคประกอบของปจจัยในการ

จัดทํากรอบมูลคาเพ่ิมเพ่ือใชในการสํารวจ

ขอมูลภาคสนาม 

จัดทําแบบสอบถามเพ่ือใชคํานวณมูลคาเพ่ิม

อุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกส 

- แบบสอบถามเพ่ือใชคํานวณมูลคาเพ่ิมธุรกิจ

ใหบริการโลจิสติกสไทย 

สํารวจขอมูลอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทย  - ขอมูลทุติยภูมิ จากงบการเงินของกรมพัฒนา

ธุรกิจการคา กระทรวงพาณิชย 

- ขอมูลปฐมภูมิจากการสํารวจภาคสนาม 

ประเมินมูลคาเพ่ิมตอผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศ (GDP)  

สําหรับอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสในประเทศไทย 
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3.1 การทบทวนขอมูลมูลคาผลผลิตและมูลคาเพ่ิมอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทยป 2548 และ 

2549  

  ทางท่ีปรึกษาไดดําเนินการทบทวนขอมูลมูลคาผลผลิตและมูลคาเพ่ิมของอุตสาหกรรมโลจิสติกสของ

ประเทศไทยป 2548 และ 2549 ดังตารางท่ี 3-2 และ ตารางท่ี 3-3 พบขอสังเกต กลาวคือ กิจกรรมการบรรจุ

หีบหอ บริการบุคคลท่ี 3 และบริการตัวแทนผูสงออกและนําเขาสินคาดานพิธีการศุลกากร มีมูลคาผลผลิต

คอนขางสูง 

ตารางท่ี 3-2 ขอมูลมูลคาผลผลิตอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศไทยป 2548 และ 2549  

I-O Code กิจกรรม 2548 2549 

136 การขนสงทางทอ การขนสงกาซทางทอ 0 0 

149 การขนสงทางรถไฟ การขนสงสินคาและบริการ 2,123,104 2,250,005 

151 การขนสงสินคาทางบก 
การขนสงสินคาโดยรถบรรทุกที่จดทะเบียนตามพระราชบัญญัติ

การขนสงทางบก (ปายทะเบียนเบอร 70 และ 80) 227,871,787 263,351,697 

การขนสงสินคาโดยรถบรรทุกขนาดเล็กทีม่นี้ําหนกัต่ํากวา 

1,600 กก. และการขนสงสินคาโดยรถยนตเพ่ือการเกษตร 

                    

50,176,191  

             

60,180,246  

152 บริการสนับสนุนทางบก 

  

  

สถานที่พักสินคารอการขนยายชั่วคราว/สถานีขนสงสินคา 347,231 357,680 

ดานเก็บคาธรรมเนียมผานทาง 1,308,621 1,363,559 

บริการทางดวน 107,076 109,512 

153 การขนสงทางทะเล การขนสงทางทะเลหลวงและชายฝง 71,071,905 73,829,447 

154 การขนสงตามชายฝงทะเลและการ

ขนสงในลําน้ํา 
การขนสงสินคาทางลําน้ํา 3,174,592 3,751,931 

การขนสงสินคาตามชายฝง 42,414,914 54,094,796 

155 บริการสนับสนุนการขนสงทางน้ํา บริการการขนสงทางน้ํา 7,579,582 8,236,486 

ทาเทียบเรือสินคาสังกัดกรมธนารักษ 235,540 257,862 

ทาเทียบเรือสินคาของเอกชน 6,663,864 7,263,288 

ทาเทียบเรือประมงขององคกรสะพานปลา 61,592 61,016 

การบรรทกุและการขนถายสินคา 3,221,461  3,445,242 

บริการนํารอง 418,443  773,011 

156 การขนสงทางอากาศ การขนสงสินคา (การบินไทย) 25,497,900 26,685,900 

บริการสนามบินนานาชาต ิ 11,318,969 10,711,070 

บริษัทวทิยุการบิน 3,967,956 4,653,791 

157 การประกอบการอื่นที่เกี่ยวของกับ

การขนสง 
การบรรจุหีบหอ 8,351,058 10,234,910 

บริการบุคคลที่ 3 42,771,769 57,366,548 

บริการตัวแทนผูสงออกและนาํเขาสินคาดานพิธีการศุลกากร 117,544,411 123,015,650 

159 บริการไปรษณีย บริการไปรษณียโทรเลข-กสท 1,028,610 1,048,660 

ที่มา : โครงการศึกษาการเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย 
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ตารางท่ี 3-3 ขอมูลมูลคาเพ่ิมอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศไทยป 2548 และ 2549 (พันบาท) 

I-O Code กิจกรรม 2548 2549 

136 การขนสงทางทอ การขนสงกาซทางทอ 0 0 

149 การขนสงทางรถไฟ การขนสงสินคาและบริการ 910,445 883,736 

151 การขนสงสินคาทางบก 

  

การขนสงสินคาโดยรถบรรทุกที่จดทะเบยีนตาม

พระราชบัญญัติการขนสงทางบก (ปายทะเบียนเบอร 70 

และ 80) 87,267,341 98,691,575 

การขนสงสินคาโดยรถบรรทุกขนาดเล็กที่มีน้ําหนักตํ่ากวา 

1,600 กก.  และการขนสงสินคาโดยรถยนตเพื่อ

การเกษตร 19,187,375 22,552,667 

152 บริการสนับสนุนทางบก 

  

  

สถานที่พักสินคารอการขนยายชัว่คราว/สถานีขนสวง

สินคา 24,574 24,233 

ดานเก็บคาธรรมเนียมผานทาง 92,613 92,383 

บริการทางดวน 102,864 104,063 

153 การขนสงทางทะเล การขนสงทางทะเลหลวงและชายฝง 37,963,637 40,825,421 

154 การขนสงตามชายฝงทะเลและ

การขนสงในลําน้ําภายในประเทศ  

การขนสงสินคาทางลําน้ํา 2,095,231 2,476,274 

การขนสงสินคาตามชายฝง 11,948,604 15,024,243 

155 บริการสนับสนุนการขนสงทาง

น้ํา 
บริการการขนสงทางน้ํา 6,424,243 6,751,478 

ทาเทียบเรือสินคาสังกัดกรมธนารักษ 90,436 83,518 

ทาเทียบเรือสินคาของเอกชน 1,660,797 2,069,773 

ทาเทียบเรือประมงขององคกรสะพานปลา 18,722 17,615 

การบรรทุกและการขนถายสินคา 2,187,671 2,328,308 

บริการนํารอง 282,858 535,452 

156 การขนสงทางอากาศ การขนสงสินคา (การบินไทย) 6,285,477 6,690,991 

บริการสนามบินนานาชาติ 8,206,792 8,291,295 

บริษัทวิทยกุารบิน 3,193,792 3,811,333 

157 การประกอบการอื่นที่เกี่ยวของ

กับการขนสง 
การบรรจุหีบหอ 5,929,532 8,581,794 

บริการบุคคลที่ 3 13,294,300 13,555,629 

บริการตัวแทนผูสงออกและนาํเขาสินคาดานพิธีการ

ศุลกากร 21,409,486 22,282,228 

158 คลังสินคา สถานที่เก็บสินคาและไซโล 2,189,679 3,179,739 

159 บริการไปรษณีย บริการไปรษณียโทรเลข-กสท 813,393 749,099 

ที่มา : โครงการศึกษาการเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย 
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3.2 การจัดทํากรอบการคํานวณมูลคาเพ่ิมอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทย 

มูลคาเพ่ิมอุตสาหกรรมโลจิสติกส (VA) ของสาขาตางๆ สามารถคํานวณได 2 วิธี ตามแนวคิดการ

จัดทํารายไดประชาชาติ คือ 

(1) ดานการผลิต (Production Approach) วิธีการคํานวณหาไดจากการนํามูลคาผลผลิตท้ังหมด

ท่ีเกิดข้ึนในแตละป หักดวย คาใชจายข้ันกลางในการผลิต ผลลัพธท่ีได คือ มูลคาเพ่ิม (VA) ของแตละสาขาการ

ผลิต สรุปไดดังสมการท่ี 3-1 

 มูลคาเพ่ิม (VA) = รายได – ผลรวมคาใชจายในการดําเนินงาน          สมการ (3-1) 

  (2) ดาน Factor Income หรือคาตอบแทนปจจัยการผลิต (Income Approach) ประกอบดวย 

คาตอบแทนแรงงาน (เงินเดือน คาจาง รายไดอ่ืนๆ ท้ังท่ีเปนตัวเงินและไมเปนตัวเงิน) ภาษีทางออม คาเสื่อม

ราคาทรัพยสิน และสวนเกินจากการประกอบการหรือกําไร ซ่ึงเม่ือรวมคาตอบแทนปจจัยตางๆ เหลานี้เขา

ดวยกัน ผลท่ีได คือ มูลคาเพ่ิมท่ีคิดจากดาน Income Approach สรุปไดดังสมการท่ี 3-2 

   มูลคาเพ่ิม (VA) = ผลรวมคาตอบแทนแรงงาน + ผลรวมของภาษีทางออม + ผลรวมคา 

        เสื่อมราคา + สวนเกินจากการประกอบการหรือกําไร      สมการ (3-2) 

โดยสวนเกินจากการประกอบการหรือกําไร = รายได – รายจาย 

 

3.2.1 การกําหนดองคประกอบปจจัย 

ทางท่ีปรึกษาไดกําหนดรายละเอียดขององคประกอบปจจัยในการจัดทํากรอบมูลคาเพ่ิมโดยมี

รายละเอียดและคํานิยามดังตอไปนี้ 

(1) คาตอบแทนแรงงาน 

     ไดแก เงินเดือน คาจาง คาตอบแทนท่ีผูจางจายใหแกผูรับจางท้ังในรูปของตัวเงินและสิ่งของ ผูรับจาง 

ไดแก ลูกจางระยะยาว ลูกจางชั่วคราว ผูบริหาร เปนตน 

(2) สวนเกินจากการประกอบการหรือกําไร 

         สวนเกินจากการประกอบการหรือกําไร ไดแก ผลตอบแทนจากปจจัยการผลิตท้ังหมด หรือมูลคาเพ่ิม

ท้ังหมดหักดวยคาตอบแทนแรงงาน คาเสื่อมราคา และภาษีทางออมสุทธิ 

(3) คาเส่ือมราคา 

       คาเสื่อมราคา คือ เงินสํารองคาสึกหรอของสินทรัพยประเภททุนตาง ๆ เชน คาเสื่อมของอาคารท่ีทํา

การของสถานประกอบการ และเครื่องมือ เครื่องจักรตาง ๆ 
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(4) ภาษีทางออมสุทธิ  

         ภาษีทางออม ไดแก ภาษีการคา ภาษีสงออก ภาษีใบอนุญาต ภาษีคาบริการในโรงแรมและภัตตาคาร 

แสตมป และภาษีการขายพิเศษอ่ืน ๆ เชน รถยนต เครื่องใชทางไฟฟา เครื่องดื่มชนิดมีแอลกอฮอล บุหรี่ 

ผลิตภัณฑปโตรเลียม  

(5) คาใชจายในการดําเนินงาน 

คาใชจายในการดําเนินงาน คือ คาใชจายข้ันกลางในการผลิต 

  โดยสรุปปจจัยและองคประกอบของปจจัยในการจัดทํากรอบมูลคาเพ่ิมเพ่ือใชในการสํารวจขอมูล

ภาคสนามดังตารางท่ี 3-4 

ตารางท่ี 3-4 องคประกอบของปจจัยในการจัดทํากรอบมูลคาเพ่ิมอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทย 

ปจจัย องคประกอบของปจจัย 

คาตอบแทนแรงงาน เงินเดือน  คาลวงเวลา  โบนัส  เงินประกันสังคม  คารักษาพยาบาล  

คาอาหาร  คาท่ีพัก และสวัสดิการสําหรับพนักงาน (ท้ังพนักงาน

ประจํา พนักงานชั่วคราว แรงงานในครัวเรือน) 

สวนเกินจากการประกอบการหรือกําไร รายได – รายจาย 

คาเสื่อมราคา คาเสื่อมราคาท่ีดิน อาคาร และอุปกรณ 

ภาษีทางออม เงินอุดหนุนจากรัฐ  คาอากรแสตมป  ภาษีตางๆ  เชน  

ภาษีมูลคาเพ่ิมสุทธิ  ภาษีปาย  ภาษีท่ีดิน ภาษีบํารุงทองท่ี 

คาธรรมเนียมท่ีจายใหรัฐ  ยกเวน  ภาษีเงินไดนิติบุคคล 

คาใชจายในการดําเนินงาน  คาระวาง คาขนสง คาสาธารณูปโภค คาน้ํามันเชื้อเพลิง คาเดินทาง

ติดตอธุรกิจ  เชน ทางรถยนต  แท็กซ่ี เครื่องบิน คาเบี้ยประกันภัย 

คาเสื่อมราคาท่ีดิน อาคาร และอุปกรณ  คาวัสดุและอุปกรณ

สํานักงาน คาวัสดุหีบหอ และคาใชจายอ่ืนๆ 
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3.3 จัดทําแบบสอบถามเพ่ือใชคํานวณมูลคาเพ่ิมอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกส 

ในการจัดทําแบบสอบถามเพ่ือใชคํานวณมูลคาเพ่ิมอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกส ในปจจัยรายได

จากการดําเนินงาน คาใชจายในการดําเนินงาน คาจางและคาตอบแทนแรงงาน และคาธรรมเนียมและภาษี 

ตามกรอบการคํานวณมูลคาเพ่ิมดังหัวขอ 3.2  

 

3.4 การรวบรวมและสํารวจขอมูลอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกส 

  ท่ีปรึกษาจะทําการรวบรมและสํารวจขอมูลทางการเงินของสถานประกอบการตางๆ ไมนอยกวา 400 

ราย  เพ่ือนําขอมูลไปใชในการประเมินมูลคาเพ่ิมอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกส จากอุตสาหกรรมผู

ใหบริการโลจิสติกสซ่ึงมีจํานวนผูประกอบการรวม 3 หมวด 4,188 ราย แบงตามชวงทุนจดทะเบียนในแตละ

หมวดแสดงไดดังตารางท่ี 3-5 โดยมีการแบงชวงทุนจดทะเบียนในแตละหมวดตามกรมพัฒนาธุรกิจการคา 

กระทรวงพาณิชย ดังตารางท่ี 3-6 

ตารางท่ี 3-5 จํานวนผูประกอบการตามชวงทุนจดทะเบียนในแตละหมวด 

หมวด จํานวนตามชวงทุนจดทะเบียน (ราย) รวม 

S M L 

63091 294 112 40 446 

63098 171 89 14 274 

63099 2,307 920 241 3,468 

รวม 2,772 1,121 295 4,188 

 

ตารางท่ี 3-6 การแบงชวงทุนจดทะเบียน 

หมวด ชวงทุนจดทะเบียน (บาท) 

S M L 

63091 <1,053,610 1,053,610-6,739,932 >6,739,932 

63098 <1,479,976 1,479,976-27,496,435 >27,496,435 

63099 <1,195,415 1,195,415-6,584,547 >6,584,547 

ที่มา : กรมพัฒนาธุรกิจการคา กระทรวงพาณิชย 
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  ในการรวบรวมและสํารวจขอมูลทางการเงินของสถานประกอบการตางๆ ไมนอยกวา 400 ราย  ใน

หมวด 63091 การบรรจุหีบหอเพ่ือการขนสง หมวด 63098 โลจิสติกส ไดแก ธุรกิจการบริหารสินคาคงคลัง 

ธุรกิจการดูแลสินคา ธุรกิจการบริหารการจัดซ้ือ เปนตน และ หมวด 63099 บริการอ่ืน ๆ ซ่ึงเก่ียวเนื่องกับการ

ขนสง ไดแก ธุรกิจนายหนาขนสงทางเรือและอากาศยาน ธุรกิจตัวแทนพิธีการทางศุลกากร เปนตน ท่ีปรึกษา

จะใชการรวบรวมและสํารวจขอมูลใน 5 วิธีหลัก ไดแก    

 การเขาสัมภาษณเชิงลึกในหนวยงาน/องคกรของผูใชบริการ  

 การแจกแบบสอบถามพรอมสัมภาษณโดยตรงกับผูใชบริการในเขตใหบริการตางๆ โดยตรง  

 การสอบถามและสัมภาษณทางโทรศัพท  

 การใชแบบสอบถามผานทางโทรสาร/สื่ออิเล็กทรอนิกส/การสงทางไปรษณีย  

 การรวบรวมขอมูลทางดานงบการเงิน ป 2554 ของกรมพัฒนาธุรกิจการคา กระทรวง

พาณิชย โดยมีตัวอยางขอมูลงบการเงินของกรมพัฒนาธุรกิจการคา ดังภาคผนวก ก. 

 อ่ืนๆ 

 

โดยมีแนวคิดในการสุมตัวอยางดังตารางท่ี 3-7 และตัวอยางแบบสอบถามท่ีจะใชในการประเมิน

มูลคาเพ่ิมอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกส ดังภาคผนวก ข. 

 

ตารางท่ี 3-7 แนวคิดในการสุมตัวอยาง 

ช่ือวิธีการ ตัวแบบ ลักษณะ 

Systematic Random Sampling 

 

สมาชิกของประชากรมีคุณลักษณะ

ใกลเคียงกัน และไดรับการ

แบงเปนชวง (Unit interval) หรือ

เวลา (Period) แลวทําการสุม

ตัวอยางตามชวงท่ีกําหนด 

 

  ในการพิจารณาจํานวนตัวอยางท่ีมีความเหมาะสมจากการสุมตัวอยาง สามารถนําไปอนุมานประชากร 

หรือนําไปประเมินมูลคาเพ่ิมอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทย มีสูตรการคํานวณดังสมการท่ี 3-3 

 

𝒏 =
𝑵(𝒛𝜶

𝟐
)𝟐(𝑪.𝑽)𝟐

(𝒛𝜶
𝟐
)𝟐(𝑪.𝑽)𝟐+𝑵𝒆𝟐

                    สมการ (3-3)
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เม่ือ n  คือ ขนาดตัวอยางท่ีตองการหา 

 N คือ จํานวนประชากร  

𝒛𝜶
𝟐
 คือ คามาตรฐานท่ีไดจากการเปดตาราง Z ท่ีระดับความเชื่อม่ันท่ีกําหนด ในท่ีนี้

พิจารณาท่ีระดับความเชื่อม่ัน 95% ไดคา 𝒛𝜶
𝟐
 = 1.96 

C.V. คือ คาสัมประสิทธิ์ความแปรปรวน ซ่ึงจะกําหนดใหสวนเบี่ยงเบนมาตรฐานเทากับ

ครึ่งหนึ่งของคาเฉลี่ยเรขาคณิต หรือ C.V. = 0.5 

 e คือ  ความคลาดเคลื่อนท่ียอมใหเกิดข้ึน (0.05) 

 

โดยมีคาตัวแปร และผลการคํานวณจํานวนตัวอยางท่ีมีความเหมาะสมสามารถนําไปอนุมานประชากร 

หรือนําไปประเมินสถานภาพอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทยดังตารางท่ี 3-8 และจํานวนตัวอยางท่ี

เหมาะสมในการสํารวจ ดังตารางท่ี 3-9  

 

ตารางท่ี 3-8 คาตัวแปร และผลการคํานวณจํานวนตัวอยางท่ีมีความเหมาะสมสามารถนําไปอนุมานประชากร  

ตัวแปร คาตัวแปร จํานวนตัวอยางที่มีความเหมาะสม

สามารถนําไปอนุมานประชากร (n)  

N 4,188 

352 
𝐳𝛂
𝟐

 1.96 

C.V. 0.5 

e 0.05 

 

ตารางท่ี 3-9 จํานวนตัวอยางท่ีเหมาะสมในการรวบรวมและสํารวจ 

หมวด จํานวนผูประกอบการจด

ทะเบียนและดําเนินการ

อยู (N) 

จํานวนตัวอยางท่ีทําการ

สํารวจตาม TOR (nTOR) 

จํานวนตัวอยางท่ีมีความ

เหมาะสมสามารถนําไปอนุมาน

ประชากร (nคํานวณ) 

รวม 4,188 400 352 
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3.4.1 ผลการรวบรวมและสํารวจขอมูลมูลคาเพ่ิมอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกส 

  ในการรวบรวมและสํารวจขอมูลมูลคาเพ่ิมอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกส จะมีกลุมเปาหมาย 3 

หมวด ไดแก 63091 การบรรจุหีบหอเพ่ือการขนสง, 63098 โลจิสติกสและ 63099 บริการอ่ืน ๆ ซ่ึงเก่ียวเนื่อง

กับการขนสง จํานวน 444 ราย แบงเปนหมวด 63091 การบรรจุหีบหอเพ่ือการขนสง จํานวน 59 ราย หมวด 

63098 โลจิสติกส จํานวน 36 ราย และ หมวด 63099 บริการอ่ืน ๆ ซ่ึงเก่ียวเนื่องกับการขนสง จํานวน 349 

ราย จากจํานวน 4,188 ราย แสดงผลการรวบรวมและสํารวจดังตารางท่ี 3-10 และจํานวนตัวอยางท่ีทําการ

สํารวจภาคสนามในแตละหมวดดังตารางท่ี 3-11  

ตารางท่ี 3-9 ผลการรวบรวมและสํารวจขอมูลมูลคาเพ่ิมอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกส 

จํานวนตัวอยางท่ีมีความ

เหมาะสมสามารถนําไปอนุมาน

ประชากรตามชวงทุนจดทะเบียน 

จํานวนตัวอยางท่ีทําการสํารวจ

ตาม TOR 

จํานวนตัวอยางท่ีทําการรวบรวม

และสํารวจ 

352 400 444 

 

ตารางท่ี 3-10 จํานวนตัวอยางท่ีไดจากการรวบรวมและสํารวจในแตละหมวด 

หมวด จํานวนตัวอยางท่ีไดจากการรวบรวมและสํารวจในแตละหมวด รวม 

S M L  

63091 14 34 11 59 

63098 10 18 8 36 

63099 22 324 3 349 

รวม 46 376 22 444 
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  ในการนําตัวอยางท่ีไดจากการรวบรวมและสํารวจไปอนุมานประชากร หรือการนําไปประเมิน

มูลคาเพ่ิมอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทย จะมีแนวคิดแสดงดังรูปท่ี 3-1 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 3-1 แนวคิดในการนําตัวอยางท่ีไดจากการสํารวจไปอนุมานประชากร 

 

  โดยมีผลการคํานวณมูลคาเพ่ิมตอรายไดจากจํานวนประชากรท้ังหมด ในหมวด 60391 การบรรจุหีบ

หอเพ่ือการขนสง หมวด 63098 โลจิสติกส และหมวด 63099 บริการอ่ืน ๆ ซ่ึงเก่ียวเนื่องกับการขนสง แสดง

ดังตารางท่ี 3-11 ถึง 3-13 และสรุปผลการคํานวณมูลคาเพ่ิมตอรายไดอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทย 

(LSPs) ดังตารางท่ี 3-14 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ประชากร ตัวอยางท่ีจะทําการสํารวจ 

แบบสอบถามท่ีไดรับจากการ

รวบรวมและสํารวจ 

สุมตัวอยาง 

รวบรวมและ

สํารวจขอมลู วิเคราะหและนําขอมูล

ไปอนุมานประชากร 
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ตารางท่ี 3-11 ผลการคํานวณมูลคาเพ่ิมตอรายไดจากจํานวนประชากร 446 ราย ในหมวด 63091 การบรรจุ

หีบหอเพ่ือการขนสง  

รายการ 

L M S รวม (L+M+S) 

มูลคา (บาท) มูลคา (บาท) มูลคา (บาท) มูลคา (บาท) 
สัดสวนตอ

รายได (%) 

รายไดหลัก 6,952,489,704.29 2,227,491,782.15 1,373,092,706.13 10,553,074,192.57 92.09% 

รายไดจากคาระวาง 49,287,257.60 272,205,155.86 25,018,824.42 346,511,237.88 3.02% 

รายไดจากคาประกันสินคา  2,131,055.55 209,623.53 - 2,340,679.09 0.02% 

รายไดอื่นๆ 49,703,197.92 33,285,451.48 474,830,287.27 557,818,936.67 4.87% 

รวมรายได (1) 7,053,611,215.36 2,533,192,013.03 1,872,941,817.82 11,459,745,046.21 100.00% 

คาระวาง 36,785,523.92 253,069,428.47 978,097.48 290,833,049.87 2.54% 

คาเบี้ยประกันภัยสินคาจายที่รับ

ขนสงสินคา 
2,049,358.16 199,817.77 - 2,249,175.93 0.02% 

คาประกันภยัอื่น ๆ เชน อัคคีภยั 

รถยนต 
20,930,884.48 10,537,729.73 2,155,489.83 33,624,104.04 0.29% 

คาสาธารณูปโภค 64,022,123.24 20,962,437.03 23,232,523.57 108,217,083.84 0.94% 

คาน้ํามันเชื้อเพลิงและพลังงาน 1,208,832,391.40 422,025,815.09 45,927,861.56 1,676,786,068.05 14.63% 

คาวัสดุหีบหอ 27,138,497.08 15,127,186.61 21,044,443.20 63,310,126.89 0.55% 

คาเส่ือมราคา (4) 339,407,595.20 89,365,752.00 57,093,621.40 485,866,968.60 4.24% 

คาใชจายในการขายและบริการ

อื่นๆ 
2,323,987,790.44 591,784,957.58 549,516,826.69 3,465,289,574.71 30.24% 

คาจางงานและคาตอบแทน

แรงงาน (5) 
942,792,445.88 443,496,913.53 463,453,646.44 1,849,743,005.84 16.14% 

คาธรรมเนียมและภาษี (6) 146,778,778.44 27,375,410.08 12,540,415.89 186,694,604.41 1.63% 

รวมรายจาย (2) 5,112,725,388.24 1,873,945,447.90 1,175,942,926.05 8,162,613,762.18 71.23% 

สวนเกินจากการประกอบการ

หรือกําไร (3) = (1)-(2) 
1,940,885,827.12 659,246,565.13 696,998,891.77 3,297,131,284.02 28.77% 

มูลคาเพ่ิม (VA) = 

(3)+(4)+(5)+(6) 
3,369,864,646.64 1,219,484,640.73 1,230,086,575.50 5,819,435,862.87 50.78% 

มูลคาเพ่ิมตอรายได 47.78% 48.14% 65.68% 50.78% - 
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ตารางท่ี 3-12 ผลการคํานวณมูลคาเพ่ิมตอรายไดจากจํานวนประชากร 274 ราย ในหมวด 63098            

โลจิสติกส 

รายการ 

L M S รวม (L+M+S) 

มูลคา (บาท) มูลคา (บาท) มูลคา (บาท) มูลคา (บาท) 
สัดสวนตอ

รายได (%) 

รายไดหลัก 114,914,785.50 6,968,542,156.37 1,423,681,320.11 8,507,138,261.97 98.51% 

รายไดจากคาระวาง - - - - - 

รายไดจากคาประกันสินคา - - - - - 

รายไดอื่นๆ 1,150,071.79 121,535,782.03 6,171,463.53 128,857,317.35 1.49% 

รวมรายได (1) 116,064,857.28 7,090,077,938.40 1,429,852,783.64 8,635,995,579.32 100.00% 

คาระวาง - - - - - 

คาเบี้ยประกันภัยสินคาจายที่รับ

ขนสงสินคา 
- - - - - 

คาประกันภยัอื่น ๆ เชน อัคคีภยั 

รถยนต 
1,003,167.65 31,610,361.21 1,897,558.50 34,511,087.36 0.40% 

คาสาธารณูปโภค 928,525.32 74,863,889.87 10,771,789.04 86,564,204.22 1.00% 

คาน้ํามันเชื้อเพลิงและพลังงาน 35,732,838.89 739,924,887.15 190,218,540.38 965,876,266.41 11.18% 

คาวัสดุหีบหอ - - - - - 

คาเส่ือมราคา (4) 19,073,908.17 523,657,128.91 19,847,553.05 562,578,590.12 6.51% 

คาใชจายในการขายและบริการ

อื่นๆ 
17,204,796.44 3,198,238,004.16 921,283,582.50 4,136,726,383.10 47.90% 

คาจางงานและคาตอบแทน

แรงงาน (5) 
17,753,116.13 1,216,940,543.16 98,719,056.11 1,333,412,715.40 15.44% 

คาธรรมเนียมและภาษี (6) 1,186,691.53 39,270,779.62 1,231,946.79 41,689,417.93 0.48% 

รวมรายจาย (2) 92,883,044.11 5,824,505,594.08 1,243,970,026.35 7,161,358,664.55 82.92% 

สวนเกินจากการประกอบการ

หรือกําไร (3) = (1)-(2) 
23,181,813.17 1,265,572,344.32 185,882,757.29 1,474,636,914.77 17.08% 

มูลคาเพ่ิม (VA) = 

(3)+(4)+(5)+(6) 
61,195,528.99 3,045,440,796.00 305,681,313.22 3,412,317,638.22 39.51% 

มูลคาเพ่ิมตอรายได 52.73% 42.95% 21.38% 39.51% - 
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ตารางท่ี 3-13 ผลการคํานวณมูลคาเพ่ิมตอรายไดจากจํานวนประชากร 3,468 ราย ในหมวด 63099 บริการ

อ่ืน ๆ ซ่ึงเก่ียวเนื่องกับการขนสง  

รายการ 

L M S รวม (L+M+S) 

มูลคา (บาท) มูลคา (บาท) มูลคา (บาท) มูลคา (บาท) 
สัดสวนตอ

รายได (%) 

รายไดหลัก 73,245,344,385.08 27,421,150,951.48 12,066,969,008.48 112,733,464,345.04 77.54% 

รายไดจากคาระวาง 8,667,129,565.05 11,142,947,959.95 514,918,957.51 20,324,996,482.51 13.98% 

รายไดจากคาประกันสินคา 737,628,048.09 1,200,361.24 10,699,982.87 749,528,392.20 0.52% 

รายไดอื่นๆ 10,164,405,262.42 1,155,904,967.29 254,733,130.77 11,575,043,360.48 7.96% 

รวมรายได (1) 92,814,507,260.64 39,721,204,239.96 12,847,321,079.64 145,383,032,580.23 100.00% 

คาระวาง 8,069,593,988.46 10,648,278,184.18 487,387,886.83 19,205,260,059.47 13.21% 

คาเบี้ยประกันภัยสินคา

จายที่รับขนสงสินคา 
171,693,489.12 1,184,476.22 10,709,916.37 183,587,881.70 0.13% 

คาประกันภยัอื่น ๆ เชน 

อัคคีภัย รถยนต 
548,702,823.93 1,134,448,799.07 50,110,940.78 1,733,262,563.77 1.19% 

คาสาธารณูปโภค 343,386,978.23 433,036,606.61 264,246,094.15 1,040,669,678.99 0.72% 

คาน้ํามันเชื้อเพลิงและ

พลังงาน 
2,747,095,825.86 4,399,841,743.30 3,459,313,324.65 10,606,250,893.81 7.30% 

คาวัสดุหีบหอ 171,693,489.12 46,635,277.83 10,709,916.37 229,038,683.31 0.16% 

คาเส่ือมราคา (4) 4,431,618,474.60 1,000,451,399.87 758,806,572.33 6,190,876,446.80 4.26% 

คาใชจายในการขายและ

บริการอื่นๆ 
17,071,696,690.64 7,688,703,657.34 3,289,132,434.92 28,049,532,782.90 19.29% 

คาจางงานและ

คาตอบแทนแรงงาน (5) 
18,400,618,864.98 5,981,065,058.25 4,055,292,623.75 28,436,976,546.99 19.56% 

คาธรรมเนียมและภาษี (6) 29,170,112,115.43 524,645,144.26 42,798,111.42 29,737,555,371.11 20.45% 

รวมรายจาย (2) 81,126,212,740.35 31,858,290,346.92 12,428,507,821.56 125,413,010,908.84 86.26% 

สวนเกินจากการ

ประกอบการหรือกําไร 

(3) = (1)-(2) 

11,688,294,520.28 7,862,913,893.04 418,813,258.07 19,970,021,671.39 13.74% 

มูลคาเพ่ิม (VA) = 

(3)+(4)+(5)+(6) 
63,690,643,975.29 15,369,075,495.42 5,275,710,565.58 84,335,430,036.29 58.01% 

มูลคาเพ่ิมตอรายได 68.62% 38.69% 41.06% 58.01% - 
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ตารางท่ี 3-14 สรุปผลการคํานวณมูลคาเพ่ิมตอรายไดอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทย (LSPs) 

รายการ 

63091 63098 63099 รวม 3 หมวด 

มูลคา (บาท) มูลคา (บาท) มูลคา (บาท) มูลคา (บาท) 
สัดสวนตอ

รายได (%) 

รายไดหลัก 10,553,074,192.57 8,507,138,261.97 112,733,464,345.04 131,793,676,799.57 79.64% 

รายไดจากคาระวาง 346,511,237.88 - 20,324,996,482.51 20,671,507,720.39 12.49% 

รายไดจากคาประกัน

สินคา 
2,340,679.09 - 749,528,392.20 751,869,071.29 0.45% 

รายไดอื่นๆ 557,818,936.67 128,857,317.35 11,575,043,360.48 12,261,719,614.50 7.41% 

รวมรายได (1) 11,459,745,046.21 8,635,995,579.32 145,383,032,580.23 165,478,773,205.76 100.00% 

คาระวาง 290,833,049.87 - 19,205,260,059.47 19,496,093,109.34 11.78% 

คาเบี้ยประกันภัยสินคา

จายที่รับขนสงสินคา 
2,249,175.93 - 183,587,881.70 185,837,057.63 0.11% 

คาประกันภยัอื่น ๆ เชน 

อัคคีภัย รถยนต 
33,624,104.04 34,511,087.36 1,733,262,563.77 1,801,397,755.16 1.09% 

คาสาธารณูปโภค 108,217,083.84 86,564,204.22 1,040,669,678.99 1,235,450,967.06 0.75% 

คาน้ํามันเชื้อเพลิงและ

พลังงาน 
1,676,786,068.05 965,876,266.41 10,606,250,893.81 13,248,913,228.27 8.01% 

คาวัสดุหีบหอ 63,310,126.89 - 229,038,683.31 292,348,810.20 0.18% 

คาเส่ือมราคา (4) 485,866,968.60 562,578,590.12 6,190,876,446.80 7,239,322,005.52 4.37% 

คาใชจายในการขายและ

บริการอื่นๆ 
3,465,289,574.71 4,136,726,383.10 28,049,532,782.90 35,651,548,740.71 21.54% 

คาจางงานและ

คาตอบแทนแรงงาน (5) 
1,849,743,005.84 1,333,412,715.40 28,436,976,546.99 31,620,132,268.23 19.11% 

คาธรรมเนียมและภาษี (6) 186,694,604.41 41,689,417.93 29,737,555,371.11 29,965,939,393.44 18.11% 

รวมรายจาย (2) 8,162,613,762.18 7,161,358,664.55 125,413,010,908.84 140,736,983,335.57 85.05% 

สวนเกินจากการ

ประกอบการหรือกําไร 

(3) = (1)-(2) 

3,297,131,284.02 1,474,636,914.77 19,970,021,671.39 24,741,789,870.19 14.95% 

มูลคาเพ่ิม (VA) = 

(3)+(4)+(5)+(6) 
5,819,435,862.87 3,412,317,638.22 84,335,430,036.29 93,567,183,537.38 56.54% 

มูลคาเพ่ิมตอรายได 50.78% 39.51% 58.01% 56.54% - 

จากตารางท่ี 3-11 ถึง 3-14 สามารถสรุปผลไดดังนี้ 
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จากตารางท่ี 3-11 พบวารูปแบบของผูประกอบการจะดําเนินธุรกิจในการบรรจุหีบหอ อาทิการบรรจุ สินคาลง

กลองหรือลัง และการบรรจุสินคาเขาตูคอนเทนเนอร หรือกลาวโดยรวมคือการบรรจุผลิตภัณฑลงในบรรจุ

ภัณฑ รวมถึงการรับสงเอกสารและพัสดุภัณฑโดยการขนสง โดยมีรายไดหลักจากการใหบริการคิดเปนสัดสวน

ตอยอดขาย 92.09% ซ่ึงจะมีการเสียคาใชจายหลักๆในรูปของคาใชจายในการขายและบริการอ่ืนๆ 30.24% 

คาจางงานและคาตอบแทนแรงงาน 16.14% และคาน้ํามันเชื้อเพลิงและพลังงาน 14.63% มีสวนเกินจากการ

ประกอบการหรือกําไรอยูท่ี 28.77%  คิดเปนมูลคาเพ่ิมตอรายได 50.78% โดยธุรกิจนี้มีรายไดจากคาระวาง 

3.02% และมีรายจายจากการระวาง 2.54% 

 

ในตารางท่ี 3-12 พบวารูปแบบของผูประกอบการจะดําเนินธุรกิจดานโลจิสติกส กลาวคือเปนการดําเนิน

กิจการในการใหบริการทางดานการวางแผน การออกแบบการจัดการโกดัง การเก็บสินคาและบริการขอมูล ให

คําแนะนําและดูแลการบริหารจัดการดานโลจิสติกสและซัพพลายเชนท้ังกระบวนการ ศูนยการจัดซ้ือผลิตภัณฑ 

อาทิ วัตถุดิบ สวนประกอบ ชิ้นสวนยานยนต รวมถึงการควบคุมขนยายและการขนสงสินคา แตเม่ือดําเนินการ

ข้ันตอนรวบรวมและสํารวจขอมูลกลับพบวา สวนมากผูประกอบการในหมวดนี้ จะประกอบกิจการคลายคลึง

กับ หมวด 63091 และ 63098 เชน หจ.ทวีการ เซอรวิส ประกอบกิจการเก่ียวกับบริการอ่ืนท่ีเก่ียวของกับการ

ขนสง นายหนาขนสงทางเรือและอากาศยาน ตัวแทนพิธีทางการาศุลกากร หจ.กรีนฮารท เวิลด ใหบริการ

เก่ียวกับการจัดทําเอกสารและเปนตัวแทนออกของรับอนุญาตจากกรมศุลกากร เพ่ือปฏิบัติตามพิธีศุลกากร 

และ หจ.ยงธวัชขนสง ประกอบกิจการบรรจุหีบหอเพ่ือการขนสง เปนตน โดยท้ัง 3 บริษัทนี้ จัดอยูในชวงทุน

จดทะเบียนระดับ L โดยมีรายไดหลักจากการใหบริการคิดเปนสัดสวนตอยอดขาย 98.51% ซ่ึงจะมีการเสีย

คาใชจายหลักๆคลายคลึงกับผูประกอบกิจการดําเนินธุรกิจในการบรรจุหีบหอ กลาวคือในรูปของคาใชจายใน

การขายและบริการอ่ืนๆ 47.90% คาจางงานและคาตอบแทนแรงงาน 15.44% และคาน้ํามันเชื้อเพลิงและ

พลังงาน 11.18% โดยมีสวนเกินจากการประกอบการหรือกําไรอยูท่ี 17.08%  คิดเปนมูลคาเพ่ิมตอรายได 

39.51%  

 

สวนตารางท่ี 3-13 พบวารูปแบบของผูประกอบการจะดําเนินธุรกิจท่ีเก่ียวเนื่องกับการขนสง อาทิ นายหนา

ขนสงทางเรือและอากาศยาน ตัวแทนออกของตามพิธีการทางศุลกากร ตัวแทนจัดหาตูคอนเทนเนอรและพ้ืนท่ี

วางสินคา การตรวจสอบจํานวนสินคา รวมถึงการจัดหาระวางสินคา และการใหบริการขนสงหรือขนถายสินคา 

ซ่ึงสามารถจําแนกผูประกอบการในหมวดนี้ออกเปน 2 กลุมใหญ คือ กลุมพิธีการศุลกากร (Customs Broker) 

และกลุมตัวแทนรับจัดการขนสง (Freight Forwarder) โดยมีรายไดหลักจากการใหบริการคิดเปนสัดสวนตอ

ยอดขาย 77.54% ซ่ึงจะมีการเสียคาใชจายหลักๆในรูปของคาใชจายในการขายและบริการอ่ืนๆ คาจางงาน

และคาตอบแทนแรงงาน และคาธรรมเนียมและภาษี รวม 59.30% โดยมีรายจายดานคาน้ํามันเชื้อเพลิงและ

พลังงาน 7.30% มีสวนเกินจากการประกอบการหรือกําไรอยูท่ี 13.74%  คิดเปนมูลคาเพ่ิมตอรายได 58.01% 
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โดยธุรกิจนี้มีรายไดจากคาระวาง 13.98% รายจายจากการระวาง 13.21% และมีรายไดจากคาประกันสินคา 

0.52% คาเบี้ยประกันภัยสินคาจายท่ีรับขนสงสินคา 0.13% 

 

เม่ือสรุปโดยรวม (ตารางท่ี 3-14) พบวา มูลคาเพ่ิมตอรายไดอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทย (LSPs) 

56.54% แบงเปนมูลคาเพ่ิมตอรายไดหมวด 60391 การบรรจุหีบหอเพ่ือการขนสง 50.78% มูลคาเพ่ิมตอ

รายไดหมวด 63098 โลจิสติกส 39.51% และมูลคาเพ่ิมตอรายไดหมวด 63099 บริการอ่ืน ๆ ซ่ึงเก่ียวเนื่องกับ

การขนสง 58.01% โดยอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทย (LSPs) จะมีสัดสวนรายไดนอกจากรายไดหลัก

เทียบกับรายไดท้ังหมดของอุตสาหกรรมนี้แบงเปนรายไดจากคาระวาง 12.49%, รายไดจากคาประกันสินคา 

0.45% และรายไดอ่ืนๆ 7.41% และรายจายสวนใหญจะมาจากคาใชจายในการขายและบริการอ่ืนๆ 21.54%, 

คาจางงานและคาตอบแทนแรงงาน 19.11%, คาธรรมเนียมและภาษี 18.11%, คาระวาง 11.78% และคา

น้ํามันเชื้อเพลิงและพลังงาน 8.01% ซ่ึงในอุตสาหกรรมนี้จะมีสวนเกินจากการประกอบการหรือกําไรตอรายได

คิดเปน 14.95%  

 

3.5 การประเมินมูลคาเพ่ิมตอผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศ (GDP) สําหรับอุตสาหกรรมผูใหบริการ      

โลจิสติกสในประเทศไทย 

  มูลคาเพ่ิมอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสในประเทศไทย 93,567.19 ลานบาท เทียบกับผลิตภัณฑ

มวลรวมในประเทศ (GDP) ณ ราคาประจําป 2554 สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคม

แหงชาติ ท่ี 11,120,518 ลานบาท ดังนั้นมูลคาเพ่ิมตอผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศ (GDP) สําหรับ

อุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสในประเทศไทย (LSPs) ป 2554 คิดเปน 0.84% แสดงรายละเอียดดังตาราง

ท่ี 4-15 

 

ตารางท่ี 4-15 มูลคาเพ่ิมตอผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศ (GDP) สําหรับอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสใน

ประเทศไทย 

หมวด ชื่อหมวด มูลคาเพ่ิม 

(ลานบาท) 

ผลิตภัณฑมวลรวมใน

ประเทศ* (ลานบาท) 

มูลคาเพ่ิมตอผลิตภัณฑมวล

รวมในประเทศ (GDP) 

63091 การบรรจุหีบหอเพ่ือการขนสง 5,819.44 

11,120,518 

0.05% 

63098 โลจสิติกส 3,412.32 0.03% 

63099 
บริการอ่ืน ๆ ซึ่งเก่ียวเน่ืองกับการ

ขนสง 

84,335.43 0.76% 

อุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทย (LSPs) 93,567.19 0.84% 

* ผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศ (GDP) ณ ราคาประจําป 2554, สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ  
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บทท่ี 4 

การประเมินสถานภาพอุตสาหกรรมสาขาโลจิสติกสไทย 

   

  บทนี้จะกลาวถึงการประเมินสถานภาพอุตสาหกรรมสาขาโลจิสติกสไทยในภาพรวม อันประกอบดวย

หมวด 60100 การขนสงทางรถไฟ 60230 การขนสงสินคาทางถนน 60300 การขนสงทางระบบทอลําเลียง 

61100 การขนสงทางทะเลและทะเลชายฝง 61200 การขนสงทางน้ําภายในประเทศ 62100 การขนสงทาง

อากาศท่ีมีตารางเวลา 62200 การขนสงทางอากาศท่ีไมมีตารางเวลา 63009 การขนสงและขนถายสินคา 

รวมถึงคนโดยสาร 63010 การขนถายสินคา 63020 สถานท่ีเก็บสินคาและการเก็บสินคา 63031 บริการเสริม

การขนสงทางบก 63032 บริการเสริมการขนสงทางน้ํา 63033 บริการเสริมการขนสงทางอากาศ 63091 การ

บรรจุหีบหอเพ่ือการขนสง 63098 โลจิสติกส 63099 บริการอ่ืน ๆ ซ่ึงเก่ียวเนื่องกับการขนสง 64110 บริการ

ทางไปรษณียของรัฐ และ 64120 บริการทางไปรษณียภัณฑและพัสดุภัณฑโดยภาคเอกชน ตามการกําหนด

หมวดหมูมาตรฐานอุตสาหกรรมของกรมพัฒนาธุรกิจการคา กระทรวงพาณิชย   

  การประเมินสถานภาพอุตสาหกรรมสาขาโลจิสติกสไทย จะเริ่มตนโดยการศึกษาจํานวนสถานภาพราย

สาขาของอุตสาหกรรมสาขาโลจิสติกสไทย ป 2551-2554 ทบทวนสถานภาพ ศักยภาพ และขีดความสามารถ

ของภาพรวมอุตสาหกรรมสาขาโลจิสติกสไทย จากโครงการศึกษาการเพ่ิมขีดความสามารถในการแขงขันของ

อุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย ศึกษาสภาพตลาด การแขงขันในปจจุบัน และแนวโนมการประกอบธุรกิจใน

อนาคต และนําขอมูลทุติยภูมิจากการศึกษามาทําการประมวลผลเพ่ือประเมินสถานภาพอุตสาหกรรมสาขา  

โลจิสติกสไทย โดยมีข้ันตอนดําเนินงานและผลลัพธท่ีได ดังตารางท่ี 4-1   

ตารางท่ี 4-1 ข้ันตอนดําเนินงานและผลลัพธท่ีได 

ข้ันตอนดําเนินงาน ผลลัพธท่ีได 

ศึกษาจํานวนสถานภาพรายสาขาของ

อุตสาหกรรมสาขาโลจิสติกสไทย ป 2551-

2554 

- จํานวนผูประกอบการทางดานโลจิสติกสในแตละหมวดหมู 

- จํานวนบริษัทท่ีจัดตั้ง จํานวนบริษัทท่ีเลิกกิจการและ

จํานวนบริษัทท่ีคงอยูในแตละหมวดหมู 

- ความเคลื่อนไหวของจํานวนผูประกอบการดานโลจิสติกส 

ทบทวนสถานภาพ ศักยภาพ และขีด

ความสามารถของภาพรวมอุตสาหกรรม

สาขาโลจิสติกสไทย (โครงการศึกษาการเพ่ิม

ขีดความสามารถในการแขงขันของ

อุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย) 

- ขอมูลเก่ียวกับโครงสรางของอุตสาหกรรม 

- สภาพตลาดของอุตสาหกรรมโลจิสติกส 

- ขีดความสามารถในการเเขงขันของผูประกอบการ (ใน

มุมมองของผูใหบริการเอง) 

- ขอจํากัดในการดําเนินธุรกิจโลจิสติกส 
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บทวิเคราะห และงานวิจัยดานโลจิสติกสของ

หนวยงานตางๆ 

- ขอมูลทุติยภูมิจากแหลงขอมูล เชน ศูนยวิจัยกสิกรไทย บท

วิจัยทางดานโลจิสติกส และ บทวิเคราะหอ่ืนๆ 

ประเมินสถานภาพอุตสาหกรรมสาขาโลจิสติกสไทย 

 

4.1 ศึกษาจํานวนสถานภาพสาขาของอุตสาหกรรมสาขาโลจิสติกสไทย ป 2551-2554 

ในสวนนี้จะเปนศึกษาจํานวนสถานภาพในภาพรวมสาขาของอุตสาหกรรมสาขาโลจิสติกสไทย ในมิติ

จํานวนของผูประกอบการท่ีดําเนินการในป 2551-2555 จากการรวบรวมขอมูลจํานวนผูประกอบการ

อุตสาหกรรมสาขาโลจิสติกสไทย ในแตละหมวดจากฐานขอมูลของกรมพัฒนาธุรกิจการคา กระทรวงพาณิชย 

พบวาจํานวนผูประกอบการในแตละหมวดมีรายละเอียดแสดงไดดังตารางท่ี 4-2  โดยจะแสดงถึงขอมูลจํานวน

บริษัทท่ีจัดตั้ง จํานวนบริษัทท่ีเลิกกิจการ และจํานวนบริษัทท่ีคงอยูในแตละหมวดหมู พบวามีจํานวนนิติบุคคล

คงอยูเพ่ิมข้ึน 17,905 ราย จากป 2551 เปน 19,194 ราย ในป 2554 โดยมีทุนจดทะเบียนรวมเพ่ิมข้ึนจาก 

277 ลานลานบาท เปน 296 ลานลานบาท และมีแนวโนมในป 2555 เพ่ิมข้ึนตามดวย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 1 จํานวนบริษัทและทุนจดทะเบียนป 2551-2555 

ที่มา : กรมพัฒนาธุรกิจการคา กระทรวง

พาณิชย (ขอมูล ณ วันที่ 10 ต.ค.2555) 
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4.2 ผลการประเมินสถานภาพอุตสาหกรรมสาขาโลจิสติกสไทย 

จากการทบทวนและการศึกษาผลงานตางๆ รวมถึงบทวิเคราะห และงานวิจัยดานโลจิสติกสของ

หนวยงานตางๆ ท่ีปรึกษาไดดําเนินการประมวลผล และดําเนินการประเมินสถานภาพอุตสาหกรรมสาขา     

โลจิสติกสไทย ใน 5 มิติ ซ่ึงประกอบดวย ภาพรวมและสถานะของระบบโลจิสติกสไทยในปจจุบัน แนวโนมการ

ประกอบธุรกิจในอนาคต การประเมินศักยภาพธุรกิจโลจิสติกสไทยภายใตประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน โอกาส

และปญหาอุปสรรคในการใหบริการโลจิสติกสของไทย และความพรอมของผูประกอบการโลจิสติกสไทยในการ

เปดการคาเสรี  

 

4.2.1 ภาพรวมและสถานะของระบบโลจิสติกสไทยในปจจุบัน  

 ประเทศไทยมีตนทุนโลจิสติกสประมาณ 1.9 ลานลานบาท คิดเปนสัดสวนรอยละ 18.6 ของ GDP 

ประกอบดวย 1) ตนทุนคาขนสงสินคา 823 พันลานบาท (รอยละ 9.1 ของ GDP) 2) ตนทุนการเก็บรักษา

สินคาคงคลัง 705 พันลานบาท (รอยละ 7.8 ของ GDP) และ 3) ตนทุนการบริหารจัดการดานโลจิสติกส 153 

พันลานบาท (รอยละ 1.7 ของ GDP)  ซ่ึงอยูในเกณฑเฉลี่ยของประเทศกําลังพัฒนา แตถาเทียบกับประเทศคู

คาสําคัญ ๆ เชน มาเลเซีย สิงคโปร จีน และบราซิล ซ่ึงมีตนทุนโลจิสติกสไมเกินรอยละ 14-15 ตอ GDP  

ประเทศไทยก็นับวามีศักยภาพในบริการโลจิสติกสท่ีต่ํากวา  ท้ังนี้สาเหตุสวนหนึ่งเปนเพราะระบบโลจิสติกส

ของไทยยังขาดการบูรณาการในการพัฒนา ขาดประสิทธิภาพและพัฒนาการของการขนสงทางราง และยังขาด

หนวยงานรับผิดชอบหลัก [กรมเจรจาการคาระหวางประเทศ (2555), ธุรกิจบริการ : โลจิสติกส, กรุงเทพฯ.] 

 จากขอมูลรายงานดัชนีตัวชี้วัดความสามารถในการแขงขันดานโลจิสติกสท่ีจัดทําโดยธนาคารโลก 

(ตารางท่ี 4-3 และ 4-4) ชี้ใหเห็นวาความสามารถในการแขงขันดานโลจิสติกสของไทยยังอยูในเกณฑท่ีดี โดย

ในป 2553 ไทยถูกจัดเปนอันดับท่ี 35 จาก 155 ประเทศท่ัวโลก โดยเกณฑชี้วัดประกอบไปดวย พิธีการ

ศุลกากร โครงสรางพ้ืนฐานดานการขนสงระหวางประเทศ สมรรถนะผูใหบริการโลจิสติกส ท้ังภาครัฐและ

เอกชน ระบบการติดตามและตรวจสอบสินคา และความตรงตอเวลาของบริการ แมวาไทยยังเปนรองประเทศ

สิงคโปร ญี่ปุน ฮองกง จีน และมาเลเซีย แตก็ดีกวาอินเดีย ฟลิปปนส และเวียดนาม  
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ตารางท่ี 4-3 เปรียบเทียบดัชนีความสามารถดานโลจิสติกสของไทย ป 2550-2553 

เกณฑชี้วัด LPI 2550 2553 คะแนน 

เพ่ิม/(ลด) คะแนน อันดับ คะแนน อันดับ 

ดัชนีความสามารถดานโลจิสติกส 3.31 31 3.29 35 (0.02) 

1. พิธีการศุลกากร 3.03 32 3.02 39 (0.01) 

2. โครงสรางพ้ืนฐานดานขนสงและเทคโนโลยสีารสนเทศ 3.16 32 3.16 36 0.00 

3. การเตรยีมการขนสงระหวางประเทศ 3.24 32 3.27 30 0.03 

4. สมรรถนะผูใหบริการโลจสิติกสท้ังภาครัฐและธุรกิจ 3.31 29 3.16 39 (0.15) 

5. ระบบการตดิตามตรวจสอบสินคา 3.25 36 3.41 37 0.16 

6. ความตรงตอเวลาของบริการ 3.91 38 3.73 48 (0.18) 

ท่ีมา : ธนาคารโลก, LPI Index 

 

ตารางท่ี 4-4 เปรียบเทียบดัชนีความสามารถดานโลจิสติกสของประเทศในภูมิภาคเอเชีย พ.ศ. 2553 

รายการ สิงคโปร ญ่ีปุน ฮองกง จีน มาเลเซีย ไทย ฟลิปปนส อินเดีย เวียดนาม 

LPI 4.09 3.97 3.88 3.49 3.44 3.29 3.14 3.12 2.96 

อันดับ 2 7 13 27 29 35 44 47 53 

ท่ีมา : ธนาคารโลก, LPI Index 

 

 ในสวนของผูประกอบการโลจิสติกสไทย  [สถาบันนานาชาติเพ่ือเอเซียแปซิฟกศึกษา มหาวิทยาลัย

กรุงเทพ นําเสนอกรมเจรจาการคาระหวางประเทศ, โอกาส ผลกระทบ และการปรับตัวของผูประกอบการ

ไทย, รายงานการเปดเสรีโลจิสติกสอาเซียน, กรุงเทพฯ.] พบวาโดยสวนใหญประมาณรอยละ 70 เปน

ผูประกอบการขนาดเล็กท่ีมีทุนจดทะเบียนต่ํากวา 5 ลานบาท ผูประกอบการตางชาติแมจะมีจํานวนนอยกวา 

แตมีทุนจดทะเบียนรวมกันมากกวาผูประกอบการไทย  โดยทุนจดทะเบียนรวมของบริษัทท่ีประกอบการใน

อุตสาหกรรมประเภทนี้มีท้ังสิ้น 7,586 ลานบาท เปนของผูประกอบการตางชาติรอยละ 52.6 หรือคิดเปนทุน

จดทะเบียนประมาณ 3,996 ลานบาท ในขณะท่ีบริษัทของคนไทยมีทุนจดทะเบียนรวมประมาณ 3,593 ลาน

บาท ผูประกอบการ   โลจิสติกสไทยโดยสวนใหญทําธุรกิจดั้งเดิมในลักษณะเจาของคนเดียว บริหารงานแบบ

ครอบครัว และสวนใหญใหบริการดานโลจิสติกสในกลุมท่ีเปนการขนสงเทานั้น  ผูประกอบการไทยโดยสวน

ใหญยังขาดความรูความเขาใจเก่ียวกับการจัดการโลจิสติกสและการดําเนินธุรกิจในยุคโลกาภิวัตน ขาด

บุคลากรท่ีสามารถใหคําแนะนําแกลูกคาไดอยางเหมาะสม มีการนําระบบเทคโนโลยีสารสนเทศมาใชคอนขาง

จํากัด รวมท้ังขาดแผนการดําเนินงานในระยะยาว ทําใหไมสามารถตอบสนองความตองการของลูกคาไดอยางมี

ประสิทธิภาพเทาท่ีควร  ในสวนของการเตรียมความพรอมเพ่ือเปดการคาเสรีนั้น  พบวาผูประกอบการไทยโดย

สวนใหญยังขาดความเขาใจและความสนใจเก่ียวกับการเปดเสรีการคา บริการโลจิสติกส รวมท้ังไมมีการ

ประเมินผลกระทบท่ีคาดวาจะเกิดข้ึนกับตนเองถามีการเปดเสรีการคาบริการสาขาโลจิสติกสข้ึน 
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สําหรับสถานการณตลาดอุตสาหกรรมโลจิสติกสในประเทศไทยท่ีผานมา [สํานักงานคณะกรรมการ

พัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ (2550), รายงานฉบับสมบูรณ โครงการศึกษาการเพ่ิมขีดความสามารถ

ในการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย, กรุงเทพฯ.] พบวาสถานการณในการแขงขันท่ีมีความรุนแรงมาก  

เนื่องจากมีคูแขงขันในอุตสาหกรรมนี้มีเปนจํานวนมาก ทําใหมีการแขงขันดานราคาอยางรุนแรง ในบางสาขามี

อุปทานมากกวาอุปสงค ทําใหเกิดการตัดราคาเกิดข้ึน ประกอบกับลูกคามีอํานาจในการตอรองสูง  ทําใหผล

กําไรท่ีไดรับอยูในอัตราสวนท่ีนอยลง  ท้ังนี้ยังมีผลมาจากปจจัยภาวะเศรษฐกิจตกต่ําและตนทุนในการ

ดําเนินงานท่ีสูงข้ึนจากคาเชื้อเพลิงและคาแรงข้ันต่ํา  ผลจากการสํารวจขอจํากัดในการดําเนินธุรกิจโลจิสติกส

ชี้ใหเห็นวาผูประกอบการทุกกลุมอุตสาหกรรมรายสาขาใหความเห็นสอดคลองกันวาผูประกอบการไทยขาด

การสนับสนุนเงินทุนเพ่ือพัฒนาดานบุคลากร และเทคโนโลยี เพ่ือเพ่ิมศักยภาพในการแขงขัน  รองลงมาคือ 

ขอจํากัดในดานการขาดแคลนบุคลากรท่ีมีความรูความสามารถดานโลจิสติกสอยางแทจริง  ถัดมาคือ กฎหมาย

โดยสวนใหญออกมาเพ่ือกํากับและควบคุมผูประกอบการไทย ไมไดสงเสริมและสนับสนุนเพ่ือใหผูประกอบการ

ไทยมีศักยภาพในการแขงขัน และโครงสรางพ้ืนฐานยังไมรองรับกับการขยายตัวของโลจิสติกส 

 

4.2.2 แนวโนมการประกอบธุรกิจในอนาคต [ธุรกิจโลจิสติกสครึ่งหลังป 2555, ปจจัยบวกจากการ

พัฒนาเครือขายคมนาคมเช่ือมโยงภูมิภาครองรับ AEC ธุรกิจโลจิสติกสมีแนวโนมท่ีจะเติบโตตอเนื่อง, 

กรุงเทพฯ.], [EXIM Bank, ขอมูลทิศทางการสงออกและการลงทุน, กรุงเทพฯ.], [EXIM Bank, โอกาสของ

ธุรกิจโลจิสติกสไทยจาก GMS Economic Corridors, กรุงเทพฯ.]  

 การเปดเสรีสาขาบริการดานโลจิสติกสและกรอบความรวมมืออนุภูมิภาคลุมแมน้ําโขง (Greater 

Mekong Sub-Region: GMS) ถือเปนปจจัยสําคัญท่ีจะสงผลใหธุรกิจโลจิสติกสไทยมีแนวโนมท่ีจะเจริญเติบโต

ข้ึนอยางตอเนื่อง  ซ่ึงความรวมมือทางเศรษฐกิจจะสงเสริมการคา การลงทุน การทองเท่ียว ตลอดจนความ

รวมมือในดานอ่ืนๆ ระหวางกันภายในภูมิภาค โดยการคาชายแดนและการคาผานแดนมีแนวโนมท่ีจะเติบโตข้ึน

อยางมาก  โดยเฉพาะการคากับประเทศจีน ซ่ึงเปนตลาดการคาและบริการท่ีมีขนาดใหญ และมีศักยภาพใน

การเติบโตสูง  รวมท้ังการพัฒนาระบบคมนาคมขนสงท่ีเชื่อมโยงถึงกันมากข้ึน ตลอดจนความรวมมือเพ่ือการ

ขนสงระหวางกันในภูมิภาคจะเอ้ืออํานวยใหผูใหบริการขนสงทางถนนท่ีเก่ียวเนื่องกับการคาชายแดน รวมถึง

การขนสงสินคาผานไปยังจีน เชน รถบรรทุก การขนสงดวยหองเย็น การขนสงสินคาอันตราย มีแนวโนมท่ีจะ

เติบโตมากข้ึน  นอกจากนี้ยังไดรับผลบวกจากการลงทุนจากตางประเทศ การขยายฐานการผลิตและศูนย

กระจายสินคาสูภูมิภาคตางๆ รวมท้ังการขยายตัวของความเปนเมืองและการทองเท่ียว ทําใหความตองการใช

บริการธุรกิจโลจิสติกสปรับตัวสูงข้ึน อีกท้ังการสนับสนุนจากภาครัฐท่ีมีแผนการกอสรางโครงสรางพ้ืนฐานเพ่ือ

พัฒนาโครงขายโลจิสติกส  ซ่ึงจะทําใหธุรกิจโลจิสติกสไทยเติบโตข้ึนอยางตอเนื่อง  ในสวนของปจจัยเสี่ยง 

ประกอบไปดวยอุปสงคในตลาดโลกออนแรงลงจากปญหาวิกฤตหนี้ในยูโรโซน ประกอบกับการชะลอตัวของ

เศรษฐกิจจีนและอินเดีย  รวมถึงคาเชื้อเพลิงท่ีข้ึนอยางตอเนื่องและปญหาคาแรงข้ันต่ําท่ีปรับตัวสูงข้ึนอยาง

มาก  ซ่ึงอาจจะมีผลกระทบกับเศรษฐกิจโดยรวม  
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ในป 2556 จะมีการเปดเสรีสาขาบริการดานโลจิสติกส ซ่ึงเปนหนึ่งในสาขาบริการท่ีมีการเรงรัดเปด

เสรีภายในกรอบ AEC  การเปดเสรีจะทําใหตางประเทศเขามาลงทุนในประเทศไทยมากข้ึน เนื่องจากประเทศ

ไทยอยูในจุดยุทธศาสตรท่ีเปนศูนยกลางอาเซียน  ซ่ึงจะทําใหการขนสงสินคาระหวางไทยกับประเทศเพ่ือน

บานและการขนสงสินคาระหวางประเทศในภูมิภาคโดยใชเสนทางผานประเทศไทยมากยิ่งข้ึน โดยเฉพาะใน

เสนทาง R3A และ R9 ท่ีจะสรางโอกาสสําคัญใหกับไทยในการเชื่อมตอแนวระเบียงเศรษฐกิจเหนือ-ใต 

(North-South Economic Corridor) และแนวระเบียงเศรษฐกิจตะวันออก-ตะวันตก (East-West 

Economic Corridor) นอกจากนี้ธนาคาร ADB (Asian Development Bank) ยังไดขยายแนว GMS 

Economic corridors ใหครอบคลุมพ้ืนท่ีเพ่ิมข้ึนเปน 9 แนว จากเดิมมีเพียง 3 แนว  การขยายแนว GMS 

Economic corridors ดังกลาว คาดวาจะสงผลดีตอธุรกิจโลจิสติกสของไทย  เนื่องจากจะทําใหการคา

ชายแดนและการคาผานแดนมีแนวโนมขยายตัวสูงข้ึน  ประกอบกับธุรกิจโลจิสติกสไทยมีความสามารถในการ

แขงขันสูงกวาเม่ือเทียบกับประเทศในกลุม GMS ดวยกัน  โดยศูนยวิจัยกสิกรไทยประเมินวา มูลคาจีดีพีในภาค

ขนสงและโลจิสติกสในป 2555 จะเพ่ิมข้ึนเปน 569,774-578,732 ลานบาท หรือเติบโตรอยละ 6.3-8.0 จาก 

536,059 ลานบาท ในป 2554 

จากปจจัยท้ังในและตางประเทศท่ีชวยเก้ือหนุนธุรกิจโลจิสติกส โดยปจจัยภายในประเทศ ไดรับ

ผลบวกจากการฟนตัวของอุตสาหกรรม การลงทุนจากตางประเทศ การขยายฐานการผลิตและศูนยกระจาย

สินคาสูภูมิภาคตางๆ รวมท้ังการขยายตัวของความเปนเมือง และการทองเท่ียวท่ีมีความคึกคักมากข้ึน ทําให

ความตองการใชบริการธุรกิจโลจิสติกสปรับตัวสูงข้ึน อีกท้ังการสนับสนุนจากภาครัฐท่ีมีแผนการกอสราง

โครงสรางพ้ืนฐานเพ่ือพัฒนาโครงขายโลจิสติกส จะชวยเสริมใหระบบโลจิสติกสมีประสิทธิภาพและชวยลด

ตนทุนโลจิสติกสของประเทศมากยิ่งข้ึนในอนาคต ซ่ึงภาครัฐวางแผนท่ีจะลดตนทุนโลจิสติกสลงใหเหลือรอยละ 

13 ภายในป 2560 จากรอยละ 15.2 ในป 2553 

สําหรับแนวทางในการพัฒนาในอนาคตนั้น ภาครัฐและภาคเอกชนควรเรงพัฒนาเพ่ือไปสูเปาหมาย

สําคัญ คือ การเชื่อมโยงระบบโลจิสติกสภายในอนุภูมิภาคอยางครอบคลุมและมีประสิทธิภาพ และการกาวไปสู

การเปนศูนยกลางดานโลจิสติกสภายในอนุภูมิภาค  สําหรับโอกาสในการเชื่อมโยงระบบโลจิสติกสภายในอนุ

ภูมิภาคนั้น  ประเทศไทยมีความเปนไปไดสูงท่ีจะประสบความสําเร็จภายในระยะเวลาอันสั้น แตตองเรง

ปรับปรุงและพัฒนาในบางดาน เชน การปรับปรุงโครงสรางพ้ืนฐาน การเรงบังคับใชกฎระเบียบผานแดนตาม

จุดตางๆ การแกปญหาเชิงเทคนิคของรถขนสงสินคา การพัฒนาความรูของเจาหนาท่ีระดับปฏิบัติการ เปนตน 

สวนโอกาสในการกาวไปสูการเปนศูนยกลางดานโลจิสติกสภายในอนุภูมิภาคคงตองใชระยะเวลาในการพัฒนา

ไปสูเปาหมายดังกลาว ซ่ึงตองเรงพัฒนาในอีกหลายดานและตองไดรับความรวมมือจากหลายฝายท้ังภาครัฐ

และภาคเอกชน   

อยางไรก็ตามการเปดเสรีโลจิสติกสอาเซียนจะสงผลกระทบในดานลบเชนกัน  โดยผูประกอบการเอส

เอ็มอีของไทยตองเผชิญแรงกดดันหลายดาน ท้ังจากธุรกิจของชาวตางชาติหรือผูประกอบการรายใหญท่ีอาจมี

การขยายเครือขายและการลงทุนใหบริการโลจิสติกสท่ีครอบคลุมท่ัวประเทศ  และมีอํานาจการตอรองมากกวา 

รวมท้ังความผันผวนทางเศรษฐกิจ เชน ตนทุนพลังงานท่ีเพ่ิมสูงข้ึนอยางตอเนื่อง  ภาครัฐจึงควรมีมาตรการท่ี
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จะชวยบรรเทาผลกระทบท่ีจะเกิดข้ึน รวมท้ังการอํานวยความสะดวกใหกับผูประกอบการ ขณะท่ี

ผูประกอบการก็ตองเรงปรับตัวในดานตางๆ เพ่ือเสริมสรางจุดแข็งของตน เพ่ือรองรับการแขงขัน และโอกาสท่ี

จะเกิดข้ึนดวย 

 
4.2.3 การประเมินศักยภาพธุรกิจโลจิสติกสไทยภายใตประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน [ศูนยศึกษา

การคาระหวางประเทศ มหาวิทยาลัยหอการคาไทย (2553), ศักยภาพการแขงขันของธุรกิจโลจิสติกสและ

ขนสงทางบกไทยของผูประกอบการ SMEs ภายใตประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน, กรุงเทพฯ.] 

 การเปดเสรีของแตละประเทศสําหรับบริการโลจิสติกส ตามขอผูกพันเปดตลาดการคาบริการชุดท่ี 7 

ซ่ึงเปนชุดท่ีใชอยูในปจจุบัน จากการศึกษาพบวาแตละประเทศมีความแตกตางกัน โดยสาขาท่ีทุกประเทศมี

การเปดเสรี ไดแก การขนสงสินคาทางทะเล และบริการจัดเก็บและดูแลคลังสินคา สําหรับประเทศไทยสาขาท่ี

เปดเสรี ไดแก การขนสงทางทะเล ทางถนน และบริการเสริมดานการขนสงทุกประเภท สวนสาขาท่ีไทยยังไมมี

การเปดเสรี ไดแก การขนสงสินคาทางราง และบริการลากจูงหัวรถจักร (Pushing and towing Services) 

สําหรับประเทศท่ีมีศักยภาพดานบริการโลจิสติกสมากท่ีสุดในภูมิภาคไดแก ประเทศสิงคโปรและมาเลเซีย 

 เม่ือพิจารณาตามขอผูกพันเปดตลาดการคาบริการชุดท่ี 7 พบวาสิงคโปรเปดเสรีในสาขาการขนสง

สินคาทางเรือและทางถนน รวมถึงเปดเสรีบริการเสริมดานการขนสงทุกประเภท ซ่ึงไดแก การจัดเก็บสินคา

และการจัดการคลังสินคา และบริการตัวแทนขนสงสินคา เปนตน ในขณะท่ีมาเลเซียเปดเสรีในการขนสงสินคา

ทางเรือ และบริการเสริมดานการขนสง ซ่ึงสามารถสรุปเปรียบเทียบการเปดเสรีของแตละประเทศตามตาราง

ขอผูกพันชุดท่ี 7 ไดดังตารางท่ี 4-5 

ตารางท่ี 4-5 เปรียบเทียบขอผูกพันในบริการโลจิสติกสของแตละประเทศ 
สาขาบริการ 

โลจิสตกิส 

CPC สาขาที่เปดการคาเสรขีองแตละประเทศ 

ไทย บรูไน กัมพูชา อินโดนีเซีย ลาว มาเลเซีย พมา ฟลิปปนส สิงคโปร เวียดนาม 

1. บริการขนสงทางทะเล 

1.1 การขนสง

สินคาทางเรอื 

7212 / / / / / / / / / / 

2. บริการขนสงสินคาทางราง 

2.1 การขนสง

สินคาทางราง 

7212  /  /    /  / 

2.2 บริการลากจูง 7213  /  /       

3. บริการขนสงทางถนน 

3.1 การขนสงทาง

ถนน 

7123 / / / /    / / / 

4. บริการสนับสนนุการขนสงทุกหมวด 

4.1 บริการยกขน

สินคา 

741 / /  /  / / / / / 

4.2 บริการจัดเก็บ

และจัดการคลังสินคา 
742 / / / / / / / / / / 

4.3 บริการ

ตัวแทนขนสง 

748 / /  /  / / / / / 

5. บริการอืน่ๆ 749         / / 
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 ศูนยศึกษาการคาระหวางประเทศ มหาวิทยาลัยหอการคาไทย ไดทําการศึกษาเปรียบเทียบศักยภาพ

ของธุรกิจขนสงทางบกและบริการดานโลจิสติกสของไทยกับประเทศในอาเซียน โดยไดทําการประเมิน

เปรียบเทียบกับประเทศท่ีเปนคูแขงท่ีสําคัญดานโลจิสติกสและขนสงทางบกในปจจุบัน และคาดวาอาจจะเปน

คูแขงไดในอนาคต ประกอบดวยประเทศสิงคโปร มาเลเซีย และเวียดนามเทานั้น  ผลการวิเคราะหศักยภาพใน

ดานตางๆ ของธุรกิจโลจิสติกสและการขนสงทางบกของไทยเปรียบเทียบกับประเทศสิงคโปร มาเลเซีย และ

เวียดนาม นั้นสามารถสรุปความไดเปรียบเสียเปรียบในดานตางๆ ไดดังตารางท่ี 4-6 

 

ตารางท่ี 4-6 สรุปศักยภาพของธุรกิจขนสงทางบกและบริการดานโลจิสติกสของไทยเปรียบเทียบกับประเทศ

เพ่ือนบาน 

รายการ ไทย-สิงคโปร 

(ธุรกิจโลจิสติกส) 

ไทย-มาเลเซีย 

(ธุรกิจขนสงทางบก) 

ไทย-เวียดนาม 

(ธุรกิจขนสงทางบก) 

1. ดานปจจัยการผลิต 

แรงงาน - ความสามารถดานภาษา

นอยกวา 

+ มีทักษะและความชํานาญ

ดานขนสงสินคามากกวา 

- ความสามารถดานภาษา

นอยกวา 

- ใชเทคโนโลยีไดไมดี

เทาท่ีควร 

- คาจางแรงงานสูงกวา 

- แรงงานนอยกวา 

+ ใชเทคโนโลยไีดดีกวา 

บุคลากร/ผูบริหาร - มีศักยภาพและวิสัยทัศน

ดานการบริหารจดัการดอย

กวา 

- ความสามารถดานภาษา

ดอยกวา 

- ความสามารถและ

ความสัมพันธหรือเครือขาย

การติดตอทางธุรกิจกับผู

วาจางดอยกวา 

- ความสามารถดานภาษา

ดอยกวา 

 

- ความสามารถดานภาษา

ดอยกวา (เวียดนามมี CEO 

เปนตางชาต ิ

- ความสัมพันธหรือเครือขาย

การติดตอทางธุรกิจดอยกวา 

 

แหลงเงินทุนและการเขาถึง

แหลงเงินทุน 

- ระบบการเงิน/บัญชี ไม

ชัดเจนยากตอการเขาถึง

แหลงเงินทุน 

- ระบบการเงิน/บัญชี ไม

ชัดเจนยากตอการเขาถึง

แหลงเงินทุน 

ไมสามารถสรุปได 

โครงสรางพ้ืนฐาน +/- ใกลเคียงกัน 

- Internet ยังไมท่ัวถึง 

+/- ใกลเคียงกัน + มีประสิทธิภาพกวา 

เทคโนโลย ี +/- ใกลเคียงกัน 

- ศักยภาพผูใชดอยกวา 

+/- ใกลเคียงกัน +/- ใกลเคียงกัน 

การบริหารจัดการ - รูปแบบมีหลากหลายไม

เปนระบบ 

+/- ใกลเคียงกัน แตมาเลเซีย

มีความเปนระบบมากกวา 

ไมสามารถสรุปได 
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ตารางท่ี 4-6 (ตอ) สรุปศักยภาพของธุรกิจขนสงทางบกและบริการดานโลจิสติกสของไทยเปรียบเทียบกับ

ประเทศเพ่ือนบาน 

รายการ ไทย-สิงคโปร 

(ธุรกิจโลจิสติกส) 

ไทย-มาเลเซีย 

(ธุรกิจขนสงทางบก) 

ไทย-เวียดนาม 

(ธุรกิจขนสงทางบก) 

2. การแขงขันและกลยุทธของธุรกิจ 

การแขงขันและกลยุทธของ

ธุรกิจ 

+/- เปนพารทเนอรท่ีดีตอกัน 

- อยูภายใตการบริหาร

จัดการของสิงคโปรมาเปน

เวลานาน 

ไมสามารถสรุปได +/- ใกลเคียงกัน 

ลักษณะและบรรยากาศของ

การแขงขันทางธุรกิจ 

- ผูประกอบการมาก และ

เปนรายเล็ก 

- สวนแบงเจาของท่ีเปนคน

ไทยมีนอย การแขงขันสูง 

ไมสามารถสรุปได ไมสามารถสรุปได 

ประสิทธิภาพการใหบริการ - การนําเทคโนโลยีเขามาใน

ระบบขนสงทางบกยังมไีม

มาก 

- มีความเปนระบบนอยกวา ไมสามารถสรุปได 

3. ดานอุปสงค 

ทัศนะคติและรสนิยมของ

ผูรับบริการ 

- ผูวาจางเช่ือมั่นในธุรกิจ

สิงคโปรมากกวา 

+ ไดรับความไววางใจจาก

สิงคโปรในการเรยีกใชบริการ

ขนสงทางบก 

ไมสามารถสรุปได - ความสัมพันธกับลาว และ

จีน ดอยกวา ทําใหการขนสง

ขามแดนไมคอยสะดวก 

4. อุตสาหกรรมท่ีเช่ือมโยงและสนับสนุนกัน 

การรวมกลุมของ

ผูประกอบการ 

- ไมเขมแข็ง มคีวามขัดแยง

กันเองสูง 

- ไมเขมแข็ง มีความขัดแยง

กันเองสูง 
- ไมเขมแข็ง มีความขัดแยง

กันเองสูง 
5. นโยบาย กฎหมาย และกฎระเบียบจากภาครัฐ 

นโยบาย กฎหมาย และ

กฎระเบียบจากภาครัฐ 

- การดําเนินนโยบายจาก

ภาครัฐขาดความชัดเจนและ 

และตอเน่ือง 

- ไม่มีการบงัคบัใช้

กฎระเบียบท่ีเคร่งครัด 
- การเมืองไม่มัน่คง ทาํให้

นโยบายดาํเนินการไม่

ราบร่ืน 

- ไม่มีการดาํเนินงานอยา่ง

จริงจงั เปล่ียนแปลงบ่อย

ตามรัฐบาล ผูป้ระกอบการ

ไม่เช่ือถือ 

ท่ีมา : ศูนยศึกษาการคาระหวางประเทศ มหาวิทยาลัยหอการคาไทย 2553 
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 จากการเปรียบเทียบศักยภาพธุรกิจโลจิสติกสของไทยกับสิงคโปรและธุรกิจขนสงสินคาทางบกของ

ไทยกับมาเลเซียและเวียดนาม  ไดขอสรุปวา ประเทศไทยเสียเปรียบประเทศสิงคโปรในธุรกิจโลจิสติกส และ

เสียเปรียบประเทศมาเลเซียในธุรกิจการขนสงทางบก แตยังไดเปรียบประเทศเวียดนามในธุรกิจการขนสงทาง

บก 

 เพ่ือสรางความเขมแข็งใหกับธุรกิจขนสงสินคาทางบกและโลจิสติกสของไทยภายหลังจากการเปน

ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน  จึงมีความจําเปนอยางยิ่งท่ีภาครัฐตองสรางความรูความเขาใจในเรื่องประโยชน

ของประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนใหแกผูประกอบการโลจิสติกสและขนสงทางบกทราบอยางท่ัวถึง รวมท้ังมีการ

จัดอบรมหรือสัมมนาใหแกผูประกอบการ  โดยเปนการจัดรวมกันเพ่ือใหงานสามารถบรรลุวัตถุประสงคไดท้ัง

สองฝาย สวนภาคเอกชนควรรวมตัวกันเพ่ือใหเกิดความเขมแข็งของธุรกิจโลจิสติกสและขนสงทางบกของไทย

ใหมากกวาในปจจุบัน รวมท้ังหนวยงานภาครัฐควรสรางแรงกระตุนใหเกิดการรวมตัวกันใหเขมแข็ง โดยจูงใจ

การใหผลประโยชนตางๆ เชน ภาษี สิทธิพิเศษดานการลงทุน เปนตน 

 นอกจากนี้ควรมีการสงเสริมการเรียนภาษาอ่ืนๆ นอกเหนือจากภาษาอังกฤษ เชน ภาษาจีน หรือ

ภาษาของประเทศเพ่ือนบาน เปนตน เพ่ือเพ่ิมความสามารถในการเจรจาและดําเนินธุรกิจไดดีข้ึน ใน

ขณะเดียวกันควรใหความสําคัญในการสรางเครือขายหรือการติดตอ (Connection) ดานการขนสงใน

ตางประเทศ เชน สงเสริมใหอุตสาหกรรมการผลิตของประเทศไทยไปลงทุนตั้งโรงงานผลิตในตางประเทศ 

จากนั้นธุรกิจขนสงของไทยก็จะสามารถตามไปใหบริการ โดยรับขนสงสินคาหรือวัตถุดิบใหกับโรงงานของไทย 

เปนตน 

 

4.2.4 โอกาสและปญหาอุปสรรคในการใหบริการโลจิสติกสของไทย 

โอกาสในการใหบริการโลจิสติกสของไทย 

ระดับความสามารถในการแขงขันดานการใหบริการของธุรกิจบริการโลจิสติกสไทยสวนใหญยังอยูใน

ระดับผูใหบริการโลจิสติกส (Logistics Service Provider: LSP) ท่ีสามารถใหบริการในกิจกรรมพ้ืนฐาน เชน 

การขนสง การจัดเก็บและบริหารคลังสินคา บริการดานพิธีการศุลกากรนําเขา-สงออก เปนตน ความสัมพันธ

ระหวางผูใหบริการและผูใชบริการมีลักษณะเปนครั้งคราว สวนการใหบริการโลจิสติกสแบบเบ็ดเสร็จ (Third 

Party Logistics Provider: 3PL) โดยผูประกอบการไทยเองนั้นมีไมก่ีรายท่ีมีศักยภาพเพียงพอท่ีจะ

ใหบริการโลจิสติกสแบบ 3PL ในขณะท่ีในประเทศพัฒนาแลว ผูใหบริการโลจิสติกสสวนใหญจะสามารถ

ใหบริการแบบ 3PL ได สําหรับแนวโนมและโอกาสท่ีสําคัญสําหรับการสงเสริมและพัฒนาการใหบริการ       

โลจิสติกสของไทย [สถาบันนานาชาติเพ่ือเอเซียแปซิฟกศึกษา มหาวิทยาลัยกรุงเทพ นําเสนอกรมเจรจาการคา

ระหวางประเทศ, โอกาส ผลกระทบ และการปรับตัวของผูประกอบการไทย, รายงานการเปดเสรีโลจิสติกส

อาเซียน, กรุงเทพฯ.] สรุปไดดังนี้ 

1) ตําแหนงท่ีตั้งของประเทศไทยทําใหมีความไดเปรียบในเชิงภูมิศาสตร  โดยมีท่ีตั้งติดทะเลท้ังดาน

อาวไทยและทะเลอันดามัน และมีพ้ืนท่ีเชื่อมโยงกับประเทศเพ่ือนบาน (พมา ลาว กัมพูชา เวียดนาม มาเลเซีย 

และจีน) 
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2) เปนศูนยกลางธุรกิจและการคาในภูมิภาคท่ีเนนการสงออกและนําเขา ท้ังนี้ภูมิภาคเอเชียตะวันออก

เฉียงใตและจีนมีอัตราการเติบโตทางเศรษฐกิจ/การคาระหวางประเทศสูง และมีปจจัยเสริมจากกระแสการทํา

ความตกลงการคาเสรี  ทําใหเกิดการไหลเวียนของสินคา เงินทุนและแรงงานไดอิสระมากข้ึน ซ่ึงการขยายตัว

ทางธุรกิจทําใหอุปสงคบรกิารโลจิสติกสเพ่ิมข้ึน 

3) เปนศูนยกลางการขนสงทางบกและอากาศในภูมิภาค ประเทศไทยมีความพรอมดานโครงสราง

พ้ืนฐานและสิ่งอํานวยความสะดวกทางการคาท่ีเชื่อมโยงกับประเทศอ่ืนๆ ในภูมิภาค  

4) รัฐบาลมีนโยบายสนับสนุนและสงเสริมการลงทุนในธุรกิจบริการโลจิสติกส โดยผานชองทางของ

สํานักงานคณะกรรมการสงเสริมการลงทุน (BOI) รวมท้ังงบประมาณของรัฐบาลในโครงการเรงดวนดานการ

พัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานสําคัญ เพ่ือใหเกิดรากฐานท่ีม่ันคงในการตอยอดสําหรับการพัฒนาของอุตสาหกรรม

รายยอยในแตละประเภทได  รวมถึงการกาวสูประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนในป พ.ศ. 2558 เพ่ือพัฒนาให

ประเทศไทยเปน Logistics Hub ในภูมิภาค หนึ่งในประเภทกิจการท่ี สํานักงานคณะกรรมการสงเสริมการ

ลงทุน (BOI) ควรใหการสนับสนุน คือ ศูนยบริการโลจิสติกส อันไดแก กิจการศูนยกระจายสินคาดวยระบบท่ี

ทันสมัย  (Distribution Center) ศูนยกระจายสินคาระหวางประเทศดวยระบบท่ีทันสมัย (International 

Distribution Center ) หรือ IDC กิจการศูนยจัดหาจัดซ้ือชิ้นสวนและผลิตภัณฑระหวางประเทศ 

(International Procurement Office) หรือ IPO และ กิจการเขตอุตสาหกรรมโลจิสติกส (LOGISTIC PARK) 

ซ่ึงจะทําใหผูประกอบการไทยสามารถชวงชิงความไดเปรียบในการแขงขันของตลาดโลกได 

 

อุปสรรคในการใหบริการโลจิสติกสของไทย มีอุปสรรคสําคัญ 4 ดาน ดังนี้ 

กฎหมายและระเบียบขอบังคับดานโลจิสติกส 

• กฎหมายและระเบียบขอบังคับดานโลจิสติกสกระจายอยูภายใตความรับผิดชอบของหลายหนวยงาน  

ซ่ึงหนวยงานท่ีกํากับดูแลกฎหมายเหลานี้ขาดการบูรณาการในดานการบริหารกฎระเบียบหรือ

กฎหมายไปในทิศทางเดียวกัน   

• ไมมีกฎหมายกํากับและสงเสริมผูใหบริการโลจิสติกส (LSPs) รัฐบาลควรผลักดันกฎหมายท่ีสงเสริม

ผูประกอบการไทย เชน พ.ร.บ.ผูใหบริการโลจิสติกสไทย พ.ร.บ.การจัดทําสัญญาการขนสงระหวาง

ประเทศภาคประชาชน 

• กฎหมายสวนใหญออกมาเพ่ือกํากับและควบคุมผูประกอบการไทย ไมไดสงเสริมและสนับสนุนเพ่ือให

ผูประกอบการไทยมีศักยภาพในการแขงขัน  

• ราง พ.ร.บ.หลายๆ ฉบับ เชน พ.ร.บ.คลังสินคา (รวมคลังสินคาประเภทไซโลเขาไปดวย), พ.ร.บ.

ศุลกากรไมเอ้ืออํานวยตอการทําธุรกิจโลจิสติกส 

• กฎระเบียบภาครัฐบางสวน เชน ระบบศุลกากรไมมีการรองรับสถานะของผูประกอบการขนสง

ตอเนื่องหลายรูปแบบ  ระเบียบการของกรมศุลกากรไมเอ้ืออํานวยเปนการขาดการบูรณาการใน
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สถานะทางดานกฎหมายของภาครัฐ ภาครัฐควรจะมีการบูรณาการกฎระเบียบและฐานขอมูลของกรม

ศุลกากรใหการรองรับสถานะของผูใหบริการการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบโดยเร็ว 

• กฎหมายและวิธีปฏิบัติเก่ียวกับพิธีการศุลกากร หรือระเบียบ ขอบังคับของหนวยงานอ่ืนๆ ท่ีเก่ียวของ

กับการนําเขา - สงออก ยังไมรองรับการทําธุรกรรมอิเล็กทรอนิกส 

• ประเด็นการโอนสัญชาติของกลุมชาติท่ีไมใชกลุมอาเซียนมาเปนกลุมอาเซียน เพ่ือดําเนินธุรกรรมใน

กลุมประเทศอาเซียน รัฐบาลควรมีมาตรการปองกันและตรวจสอบการเขามาของกลุมชาติท่ีไมใชกลุม

อาเซียนท่ีมาใชสิทธิประโยชนในการเปดเสรี 
• กลไกทางกฎหมายยังไมสามารถตรวจสอบบริษัทท่ีแฝงตัวเปนนอมินีได  
• กฎหมายดานการขนสงลาสมัย และไมไดอิงกฎหมาย/อนุสัญญาระหวางประเทศ 

• กฎหมายเก่ียวกับน้ําหนักบรรทุกและความสูงของรถบรรทุก เชน การจํากัดน้ําหนักรวมสําหรับ

รถบรรทุก 10 ลอ ไวไมเกิน 21 ตัน และความสูงไมเกิน 4 เมตร ซ่ึงผูประกอบการตองการใหมีการ

แกไขกฎหมายเพ่ือเพ่ิมน้ําหนักและความสูงของรถบรรทุก โดยเห็นวาจะชวยลดตนทุนในการขนสง

สินคา 

 

โครงสรางพ้ืนฐาน 

• ระบบโลจิสติกสหลายดานใกลถึงจุดเต็มกําลังรองรับในอีกไมก่ีปขางหนา รัฐบาลควรใหความสําคัญกับ

แผนบริหารจัดการโครงสรางพ้ืนฐาน ซ่ึงประกอบไปดวย โครงการพัฒนาทาอากาศยานสุวรรณภูมิข้ัน

ท่ี 2  โครงการพัฒนาทาเรือแหลมฉบังข้ันท่ี 3 โครงการพัฒนาทาเรือน้ําลึกชายฝงตะวันตก โครงการ

รถไฟฟาขนสงมวลชน โครงการรถไฟทางคู โครงการรถไฟความเร็วสูง และโครงขายเชื่อมโยงทางถนน 

• สถานีบรรจุและแยกสินคากลอง (ICD) มีไมเพียงพอ และไมรองรับการเชื่อมตอการขนสงกับสถานท่ี

รวบรวมและกระจายสินคาในภูมิภาคตางๆ 

• การขนสงสินคาทางรถไฟไมไดรับความนิยมเทาท่ีควร เนื่องจากโครงสรางพ้ืนฐานทางรางไมมี

ประสิทธิภาพ ขาดการปรับปรุงบริการและการพัฒนาอยางตอเนื่อง ไมสามารถใชเครื่องมืออุปกรณได

อยางเต็มท่ี 

• ในปจุบันยังมีการใชประโยชนจากโครงสรางพ้ืนฐานไมเต็มท่ี 

• การเชื่อมโยงโครงขายการขนสงในแตละ Mode ยังไมดีนัก 

• ชองทางผานเขา - ออกทาเรือแหลมฉบังมีความแออัด ไมสอดคลองกับปริมาณสินคาท่ีมาใชบริการ 

และการขยายตัวในอนาคต 

• ถนนทางผานเขา -ออกศูนยกระจายสินคาท่ีลาดกระบังมีสภาพชํารุด การจราจรติดขัด ทําใหสินคา 

การขนสงสินคาลาชา หรืออาจเกิดความเสียหายจากการขนสง 
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บุคลากรและองคความรูทางโลจิสติกส 

• ผูประกอบการขาดความรูความเขาใจในการบริหารจัดการดานโลจิสติกส และการนําเทคโนโลยีมาใช

กับโลจิสติกสใหเกิดประโยชน 

• ขาดแคลนบุคลากรท่ีมีความรูในดานการจัดการโลจิสติกสท่ีจะสามารถถายทอดความรูใหแก

ผูประกอบการท้ังในระดับผูบริหารและระดับปฏิบัติการ 

• ขาดขอมูลดานโลจิสติกส ท้ังในระดับมหภาคและจุลภาค รวมถึงขอมูลของท้ังภาครัฐและเอกชน เพ่ือ

นํามาใชประโยชนในการวางแผน วิเคราะหและปฏิบัติการดานโลจิสติกสใหมีความเหมาะสม 

• ขาดความรูในการจัดการเชิงกลยุทธ เพ่ือรับมือกับการแขงขันกับธุรกิจขามชาติขนาดใหญ 

• บุคลากรขาดความรู ความชํานาญ รวมถึงทักษะท่ีจําเปนในการดําเนินงาน  ทําใหไมสามารถบริหาร

จัดการไดอยางมีประสิทธิภาพ 

 

การพัฒนาของผูใหบริการทางโลจิสติกส 

• ภาครัฐมีหลายหนวยงานท่ีเขามาดําเนินการในเรื่องโลจิสติกส ทําใหขาดเจาภาพหลักในการรับผิดชอบ 

ควรกําหนดหนวยงานหลักรับผิดชอบเรื่องโลจิสติกสใหชัดเจน  เพ่ือกําหนดนโยบาย แผนการและ

ทิศทางในการพัฒนาผูใหบริการทางโลจิสติกสท่ีชัดเจน 

• ผูประกอบการ SMEs ไทยยังไมมีความพรอมในการเปดเสรีโลจิสติกส เนื่องจากยังขาดศักยภาพใน

ทุกๆ ดาน เชน เงินทุน เทคโนโลยี มาตรฐานการบริการ การขยายกิจการ  ทําใหไมสามารถแขงขันกับ

ผูประกอบการตางชาติได  ดังนั้นควรท่ีจะยกเลิกสิทธิพิเศษการสงเสริมการลงทุน (BOI) กับกลุม

ธุรกิจโลจิสติกส คลังสินคาและไซโลจากตางชาติ พรอมกับเสนอใหสิทธิประโยชนทางภาษีกับผู

ประกอบไทย เชน การนําคาเชื้อเพลิงการขนสงนํามาหักภาษีคาใชจายเปน 2 เทา รวมถึงการกําหนด

มาตรการดานภาษีอ่ืนๆ ใหกับผูประกอบการไทย  เพ่ือใหผูประกอบการไทยไดเปรียบผูประกอบการ

ตางชาติ 
• ผูประกอบการรายเล็กไมสามารถเขาถึงแหลงเงินทุนจากธนาคาร เนื่องจากขาดหลักทรัพยท่ีใชในการ

คํ้าประกัน ประกอบกับธนาคารยังขาดความเขาใจเก่ียวกับการดําเนินการธุรกิจดานโลจิสติกสท่ีดีพอ 

จึงเปนอุปสรรคตอการอนุมัติสินเชื่อใหแกผูประกอบการ ทําใหเปนขอจํากัดในการพัฒนา  ทําให

ผูประกอบการรายเล็กขาดเงินทุนในการลงทุนดานเทคโนโลยี การบริหารจัดการและการตลาด  

รวมถึงไมสามารถพัฒนาดานบุคลากรได  ทําใหศักยภาพในการแขงขันคอนขางต่ํา ในการแกปญหา

ภาครัฐควรใหการสนับสนุนแหลงเงินทุนดอกเบี้ยต่ําแกผูประกอบการรายเล็ก 
• ผูประกอบการโลจิสติกสไทยขาดเครือขายในการเชื่อมตอกับตางประเทศ  เนื่องจากไมมีพันธมิตรใน

การดําเนินธุรกิจระหวางประเทศ สงผลใหมีเครือขายการจัดการดานโลจิสติกสท่ีแคบกวา

ผูประกอบการจากตางประเทศ   



โครงการจัดทําขอมูลมูลคาเพ่ิมอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย 

 

[รายงานฉบับสมบูรณ] 4-15 

 

• ผูประกอบการไทยยังขาดความสามารถและความพรอมในการออกไปลงทุนในตางประเทศ โดย

กระทรวงพาณิชยนาจะมีบทบาทเขามาสงเสริมในการจัดทํา business matching ระหวาง

ผูประกอบการดานโลจิสติกสในอาเซียนดวยกัน  

• ขาดกฎหมายท่ีเอ้ือตอการประกอบการธุรกิจโลจิสติกส ทําใหเกิดความไมชัดเจนในการดําเนินกิจการ  

เปนอุปสรรคตอการพัฒนาผูประกอบการเปนอยางมาก 

• ขาดการสงเสริมทางดานสิทธิพิเศษเพ่ือชวยเหลือและจูงใจในการสงเสริมใหเกิดผูใหบริการเพ่ิมมากข้ึน 

• ซอฟทแวรเฉพาะดานท่ีใชในการดําเนินธุรกิจมีราคาสูงมาก และมีคุณสมบัติไมสอดคลองเหมาะสมกับ

ความตองการการใชงานของผูประกอบการ 

• สิ่งอํานวยความสะดวกตางๆ ของภาครัฐไมสนับสนุนการทําธุรกิจ 

• ขาดการนําไปปฏิบัติท่ีดีและการกําหนดดัชนีชี้วัดผลการดําเนินงานในการประเมินประสิทธิภาพการ

ดําเนินงานของผูใหบริการโลจิสติกส 

• ลูกคาขาดความรูความเขาใจ และไมเห็นประโยชนในการใชบริการดานโลจิสติกสจากผูใหบริการ

เฉพาะดานโลจิสติกส  ซ่ึงจะสงผลตอความสามารถในการแขงขันในระยะยาว 

• ภาครัฐขาดการกําหนดมาตรฐานในการพัฒนาสงเสริมระดับการใหบริการดานโลจิสติกส 
• มีผูประกอบการขนสงทางบกจํานวนมาก ทําใหมีอุปทานมากกวาอุปสงค เกิดการตัดราคา  หนวยงาน

ของรัฐควรออกกฎหมายควบคุมจํานวนผูประกอบการ 
• ผูประกอบการตองแบกรับตนทุนการขนสงท่ีสูงข้ึนตามราคาเชื้อเพลิง  ขณะท่ีลูกคาตองการการ

บริการท่ีดีข้ึน เร็วข้ึน แตราคาถูกลง 
 

4.2.5 ความพรอมของผูประกอบการโลจิสติกสไทยในการเปดการคาเสรี  

 จากการศึกษา [รศ.ดร.ทวีศักดิ์ เทพพิทักษ (2555), ความพรอมและการปรับตัวของสาขาบริการ     

โลจิสติกสของไทยตอการเปดเสรีการคาบริการ, กรุงเทพฯ.] พบวาในขณะนี้ธุรกิจบริการโลจิสติกสของไทย

โดยสวนมากยังไมมีความพรอมท่ีจะแขงขันกับธุรกิจตางชาติภายใตการเปดเสรี  ตารางท่ี 4-7 สรุปผลการ

ประเมินโดยคณะผูวิจัยในโครงการศึกษาความพรอมและการปรับตัวของสาขาบริการโลจิสติกสของไทยตอการ

เปดเสรีการคาบริการ ซ่ึงใชขอมูลจากการสํารวจและการสัมภาษณแบบเจาะลึก  จากตารางท่ี 4-7 จะเห็นไดวา

สาขาบริการโลจิสติกสเกือบท้ังหมดยังไมพรอมท่ีจะแขงขันภายใตการเปดเสรี จากการประเมินมีเพียงผู

ใหบริการขนสงสินคาทางเรือ ซ่ึงเปนสาขายอยของกลุมขนสงเทานั้นท่ีมีความพรอมมากท่ีสุด แตก็ยังตองใช

เวลาเตรียมตัวอีกประมาณ 1-2 ป เพ่ือสรางความพรอมใหมากกวานี้ สําหรับกลุมอ่ืนๆ โดยสวนมากยังตองการ

เวลาในการปรับตัวและเตรียมความพรอมอีกประมาณ 3-5 ป 
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ตารางท่ี 4-7 สรุปความพรอมของผูใหบริการโลจิสติกสไทยตอการเปดเสรีบริการโลจิสติกส 

กลุมผูใหบริการ สถานะดานการ

แขงขัน (1) 

ความพรอม

ในการเปด

เสรี (2) 

ความสามารถใน

การปรับตัว (3) 

1. กลุมใหบริการการขนสง 
   

1.1 ผูใหบริการขนสงโดยรถพวงและก่ึงพวง/

รถบรรทุก 
2 – 3 ไมพรอม 2 - 3 ป 

1.2 ผูใหบริการขนสงสินคาทางเรอื 6 – 7 พรอม 1 - 2 ป 

1.3 ผูใหบริการขนสงทางรางหรือรถไฟ 4 – 5 ไมพรอม 3 - 4 ป 

1.4 ผูใหบริการขนสงสินคาทางอากาศ ? ? ? 

2. กลุมคลังสินคาและกระจายสินคา 2 – 3 ไมพรอม มากกวา 5 ป 

3. กลุมขนสงพัสดุและเอกสาร 2 – 4 ไมพรอม 4 ป 

4. กลุมการบรรจภุัณฑและหีบหอสินคา 2 – 3 ไมพรอม 3 - 4 ป 

5. กลุมบริการพิธีการศลุกากร 2 – 3 ไมพรอม 5 ป 

6. กลุมบริการระบบสารสนเทศสําหรับโลจิสติกส 0 – 1 ไมพรอม 2 - 3 ป 

7. กลุมตัวแทนรับจดัการขนสง 3 – 4 ไมพรอม 2 - 3 ป 

หมายเหตุ : (1) เปนการใหคาคะแนนความพรอมของภาคบริการโลจิสติกสในแตละสาขายอย โดยมีคาคะแนน 0-10 (จากนอย

ท่ีสุดไปหามากท่ีสุด) (2) แสดงความพรอมในการเปดเสรีของสาขายอยบริการโลจิสติกส (คาคะแนน 6 คะแนนข้ึนไปคือ 

พรอม) และ (3) เปนการประเมินวาหากแตละสาขายอยจะมีความพรอมตองใชเวลาเตรียมการนานก่ีป 

ท่ีมา : การบรรยายของ รศ.ดร.ทวีศักดิ์ เทพพิทักษ (5 มกราคม 2555) 
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ภาพรวมความพรอมของบริการโลจิสติกส สามารถสรุประดับความพรอมโดยรวมของแตละสาขายอย

บริการโลจิสติกสท้ัง 7 สาขา ซ่ึงมีรายละเอียดสรุปไดดังตอไปนี้  

1) กลุมขนสง 

ภาคธุรกิจหลักๆ ในกลุมขนสงประกอบดวย (1) การขนสงโดยรถพวงและก่ึงพวง (2) การขนสงโดย

รถบรรทุก (3) ภาคบริการขนสงสินคาทางเรือ (4) ภาคบริการขนสงสินคาทางรางหรือรถไฟ และ (5) ภาค

บริการขนสงสินคาทางอากาศ 

ในภาคการขนสงโดยรถพวงและก่ึงพวง ผูประกอบการสวนใหญเปน SME มีจํานวนรถพวงและก่ึงพวง

จดทะเบียนมากกวา 7 แสนคัน ซ่ึงโดยภาพรวมมีอัตราการเจริญเติบโตท่ีชะลอตัว เนื่องจากมีกําลังการขนสงท่ี

เกินความจําเปนและมีรถท่ีทํางานไมเต็มประสิทธิภาพ สงผลใหมีการแขงขันดานราคาคาขนสงอยางรุนแรง 

และเม่ือเปรียบเทียบกับผูประกอบการตางชาติแลว พบวา ผูประกอบการไทยไมมีขีดความสามารถท่ีจะไป

แขงขันกับตางชาติได เพราะไมสามารถนําเสนอบริการโลจิสติกสแบบเบ็ดเสร็จท่ีตองใชการขนสงหลายรูปแบบ

และขาดโครงขายพันธมิตรทางการคาเพ่ือเชื่อมโยงการใหบริการ จึงทําใหการบริการเหลานี้ตกอยูภายใตการ

ดูแลของบริษัทตางชาติ 

ในภาคการขนสงโดยรถบรรทุกพบวา ผูประกอบการไทยสวนมากเปนผูประกอบการรายยอย (SME) 

ยังขาดมาตรฐานทางธุรกิจ ผูประกอบการสวนใหญมีลักษณะของบุคคลและขาดโอกาสท่ีจะรับงานโดยตรงจาก

ลูกคา ทําใหตองเปนผูรวมกิจการขนสง การทํางานยังเปนลักษณะของเจาของรถบรรทุกดําเนินการและเนน

ลูกคาเดิมเปนหลัก ไมมีการพัฒนาไปสูลูกคาใหมๆ มากนัก นอกจากนี้ยังขาดเทคโนโลยีท่ีทันสมัยและ

ทรัพยากรมนุษยท่ีมีประสิทธิภาพและขาดความรูความเขาใจในระบบโลจิสติกส ทําใหผูประกอบการภาคการ

ขนสงโดยรถบรรทุกไทยมีแนวโนมท่ีจะไมสามารถแขงขันกับบรรษัทขามชาติท่ีเปนผูประกอบการรายใหญได 

ในภาคขนสงทางเรือพบวามีผูใหบริการอยูนอยราย (สมาคมเจาของเรือไทยมีสมาชิกเพียง 40 ราย) 

เพราะการลงทุนในธุรกิจนี้ใชเงินสูง นอกจากนี้ยังพบวาสภาพแวดลอมของธุรกิจขนสงทางเรือไทยยังเปน

อุปสรรคคอนขางมาก เชน นโยบายตอการสงเสริมกิจกรรมพาณิชยนาวีของรัฐบาลยังไมชัดเจน กฎหมายหรือ

กฎระเบียบขอบังคับเก่ียวกับพาณิชยนาวี ยังไมเอ้ือประโยชนตอการดําเนินธุรกิจของเจาของเรือไทยเทาท่ีควร 

และในปจจุบันการทําธุรกิจขนสงทางเรือท้ังนําเขาและสงออกของไทยยังใชเรือตางชาติเปนหลัก (ประมาณ 

90%) แสดงใหเห็นวาเครือขายในการติดตอแลกเปลี่ยนสินคาระหวางประเทศ สําหรับเจาของเรือไทยยังอยูใน

วงจํากัด 

 ในภาคการขนสงทางรถไฟ ปจจุบันมีผูประกอบการเอกชนรายใหญเพียง 3 ราย (Wyncoast, 

Profreight และ Transmega) การบริการดานนี้ยังมีขอจํากัดคอนขางมาก ไมวาจะเปนดานกฎหมายและ

กฎระเบียบท่ีเก่ียวของ ซ่ึงยังขาดความชัดเจนและมีความซํ้าซอน การใชเทคโนโลยียังลาสมัย และขาดระบบ

การบริหารจัดการท่ีดี และโครงสรางพ้ืนฐานก็ยังไมคอยพัฒนาเทาท่ีควร โดยเฉพาะในเรื่องของหัวรถจักรท่ีมีไม

เพียงพอตอความตองการ ความแออัดของสถานี และความลาชาในการขนสง ผูประกอบการไทยสวนใหญ

ตองการใหภาครัฐเขามาปรับปรุงในเรื่องของโครงสรางพ้ืนฐานท่ีรัฐเปนผูดูแลอยูใหมีความพรอมในการ

ใหบริการท่ีมากกวานี้ 
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ภาคการขนสงทางอากาศนาจะเปนภาคท่ีไทยมีความไดเปรียบมากท่ีสุดเพราะมีท่ีตั้งเปนศูนยกลาง

ของอาเซียน จากการจัดอันดับลาสุด พบวา ประเทศไทยมีปริมาณสินคาผานทาอากาศยานท้ังสิ้น 975,426 

ตัน ซ่ึงอยูในอันดับท่ี 19 ของโลก (จากสนามบินนับพันแหงท่ัวโลก) โดยในอาเซียนเปนรองเพียงสนามบินชางงี

ของสิงคโปร ซ่ึงจัดอยูในอันดับท่ี 9 ของโลก ท้ังนี้ไทยยังคงมีศักยภาพท่ีจะพัฒนาข้ึนไดอีกในอนาคต  

 

2) กลุมคลังสินคาและกระจายสินคา 

กลุมผูใหบริการเก็บรักษาและคลังสินคาของไทยสวนใหญเปน SMEs ท่ียังมีศักยภาพการแขงขันใน

ระดับต่ําเม่ือเปรียบเทียบกับผูใหบริการชาวตางชาติ คลังสินคาท่ีใหบริการเชิงพาณิชยแกสาธารณชนใน

ประเทศไทยยังไมมีการพัฒนาระบบการบริหารจัดการเทาใดนัก โดยสวนใหญมีลักษณะเปนโกดังสินคาเทานั้น 

สวนศูนยกระจายสินคาก็มักจะเปนศูนยท่ีใหบริการเฉพาะสําหรับผูผลิตสินคาหรือผูคาปลีกตางชาติรายใหญท่ีมี

ธุรกิจในประเทศไทยเทานั้น เชน ศูนยกระจายสินคาของเทสโก-โลตัส เปนตน  

 

3) กลุมสงพัสดุและเอกสาร  

ปจจุบันมีบริษัทท่ีจดทะเบียนสําหรับการขนสงพัสดุและเอกสารมีจํานวน 372 ราย ซ่ึงสวนใหญ

มากกวารอยละ 90 เปน SME ซ่ึงขาดความรูความชํานาญในธุรกิจนี้ บริษัทท่ีเปนของคนไทยมักจะเปน

ผูรับเหมาชวง (Subcontractor) ซ่ึงมีปญหาคือ ผูใชบริการอาจตองสิ้นเปลืองคาใชจายเพ่ิมข้ึน 2 ตอโดยไม

จําเปน และกลายเปนอุปสรรคสวนหนึ่งของการเติบโตของผูใหบริการไทยในปจจุบัน แมวาจะยังไมมีการเปด

เสรีการใหบริการขนสงทางไปรษณียในประเทศอยางเปนทางการ แตในปจจุบันก็มีผูใหบริการตางประเทศเขา

มาดําเนินธุรกิจในประเทศไทยแลว เชน FedEx, UPS, DHL, TNT  ผูใหบริการขนสงพัสดุของไทยท่ีมีขนาด

ใหญและมีศักยภาพท่ีพอจะแขงขันไดปจจุบันยังมีอยูนอยราย เชน บริษัทไปรษณียไทย ซ่ึงมีเครือขาย

ภายในประเทศท่ีเขมแข็ง  

 

4) กลุมบรรจุหีบหอสินคา  

ในปจจุบันธุรกิจใหบริการครบวงจรดานบรรจุภัณฑและขนยายในประเทศมีธุรกิจท่ีเปนของคนไทย

ประมาณ 20-30 รายและบริษัทขามชาติประมาณ 10-15 ราย โดยบริษัทตางชาติมีความไดเปรียบเพราะมี

เงินทุนสูงกวา ใชเทคโนโลยีข้ันสูง นอกจากนี้ผูใชบริการยังมีคานิยมท่ีวาบริษัทขามชาติมีความนาเชื่อถือ

มากกวาผูใหบริการคนไทย แมวาความจริงแลวผูประกอบการตางชาติหลายรายก็ไมไดใหบริการเองท้ังหมด 

แตจะใหบริษัทคนไทยเปนผูรับเหมาชวง ซ่ึงก็หมายความวาผูใชบริการอาจตองสิ้นเปลืองคาใชจายเพ่ิมข้ึน 2 

ตอโดยไมจําเปน ตรงนี้เปนอุปสรรคหนึ่งของการเติบโตของผูใหบริการไทยในปจจุบัน 

อุปสรรคและปญหาของบริการบรรจุภัณฑในประเทศไทยท่ีสําคัญคือ การขาดพนักงานท่ีมีทักษะ และ

ยังตองพ่ึงพาวัตถุดิบท่ีนําเขาจากตางประเทศ ซ่ึงมีตนทุนสูงและมีคุณภาพท่ีไมเหมาะสม รวมถึงขนาดการผลิต

ท่ีต่ํา และยังขาดความชํานาญในการใชเทคโนโลยีใหมๆ ดังนั้นธุรกิจประเภทนี้ของคนไทยยังคงอยูในสถานะท่ี

ยังแขงขันกับตางชาติไมได และอาจประสบปญหาหากมีการเปดเสรี 
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5) กลุมพิธีการศุลกากร  

ธุรกิจตัวแทนออกพิธีการศุลกากรของไทยมีศักยภาพโดยรวมในการประกอบธุรกิจอยูในเกณฑ

คอนขางดี สามารถดําเนินการในสภาวการณตลาดท่ีรุนแรงและมีการแขงขันท่ีสูงได เนื่องจากผลประกอบการ

โดยรวมมีอัตราเติบโตข้ึน โดยคาดวาอุตสาหกรรมนี้ยังมีแนวโนมการเติบโตเพ่ิมข้ึนไดอีกในอนาคต โดยมีปจจัย

ท่ีนาจะสงกระทบตอการดําเนินธุรกิจ คือ (1) การเพ่ิมสูงข้ึนของตนทุนการดําเนินงาน ทําใหผูประกอบการไทย

ท่ีมีเงินทุนนอยกวาตางชาติ อาจทําใหสูญเสียความสามารถในการแขงขันได เพราะในการบริการพิธีการ

ศุลกากรนั้นบริษัทท่ีใหบริการตองออกเงินใหลูกคากอนในบางข้ันตอน ดังนั้นถาผูประกอบการท่ีมีเงินทุนไมมาก

พอ ก็จะไมสามารถแขงขันในระยะยาวได (2) เง่ือนไขและกฎระเบียบตางๆ ของทางราชการ โดยเฉพาะ

กฎระเบียบดานพิธีการผอนปรนลง ซ่ึงเดิมผูประกอบการไทยมีความเชี่ยวชาญดานกฎระเบียบมากกวา

ผูประกอบการตางชาติ แตหากพิธีการศุลกากรมีการผอนปรนมากข้ึน ก็อาจทําใหความสามารถในการแขงขัน

ของผูประกอบการไทยลดลง และ (3) สภาวการณทางเศรษฐกิจ ท่ีผูประกอบการเล็งเห็นวาเปนผลกระทบเชิง

ลบตอการดําเนินธุรกิจ  

 

6) กลุมบริการระบบสารสนเทศสําหรับโลจิสติกส 

จากการท่ีประเทศไทยเปนผูนําเขาเทคโนโลยีดานซอฟตแวรสําเร็จรูปจํานวนมาก จึงทําใหเกิดการ

ผูกขาดทางดานการตลาดและเทคโนโลยี และแมวาผูประกอบการไทยมีศักยภาพในการพัฒนาโปรแกรม แต

ซอฟตแวรของไทยขาดชื่อเสียงและความนาเชื่อถือจากผูซ้ือ เพราะเปนผลิตภัณฑใหมทําใหผูประกอบการไทย

ไมสามารถแขงขันกับผูประกอบการตางชาติไดเพราะขาดท้ังเงินทุนและ Know How นอกจากนี้ 

ผูประกอบการไทยควรเนนการดําเนินธุรกิจเปนผูใหบริการหลังการขายมากกวาเปนผูผลิตสินคา และผู

ใหบริการของไทยขาดแรงจูงใจในการคิดคนและพัฒนาเพ่ือการแขงขันจึงไมมีสินคาใหมๆ ออกสูตลาด มีเพียง

ผูผลิตซอฟตแวรตางชาติรายใหญเพียงไมก่ีราย ทําใหสามารถผูกขาดตลาดซอฟตแวรไดอยางเบ็ดเสร็จ 

จากการประเมินพบวากวา ผูใหบริการในกลุมสารสนเทศขาดแคลนบุคลากรท่ีมีความรูความชํานาญ

เฉพาะดาน ขาดแคลนเงินทุนหมุนเวียน ขาดความรูความชํานาญดานการตลาด มีปญหาดานกฎหมาย การ

ละเมิดลิขสิทธิ์  

 

7) กลุมตัวแทนรับจัดการขนสง  

สถานะของผูประกอบธุรกิจตัวแทนบริการรับจัดการขนสงสินคาของไทยมีศักยภาพโดยรวมในการ

ประกอบธุรกิจอยูในเกณฑคอนขางดี สามารถดําเนินการในสภาวการณตลาดท่ีรุนแรงและมีการแขงขันท่ีสูงได 

เนื่องจากผลประกอบการโดยรวมมีอัตราเติบโตข้ึน อีกท้ังอุตสาหกรรมนี้ยังมีแนวโนมของโอกาสในการเติบโต

เพ่ิมข้ึนไดอีกในอนาคต โดยมีปจจัยท่ีนาจะสงกระทบตอการดําเนินธุรกิจ คือ การเพ่ิมสูงข้ึนของตนทุนการ

ดําเนินงาน, เง่ือนไขและกฎระเบียบตางๆ ของทางราชการ และสภาวการณทางเศรษฐกิจ ท่ีผูประกอบการ

เล็งเห็นวาเปนผลกระทบเชิงลบตอการดําเนินธุรกิจ เชนเดียวกับธุรกิจตัวแทนออกพิธีการศุลกากร โดยธุรกิจนี้

ยังมีความเหลื่อมล้ํากับผูใหบริการตางชาติเปนอยางมาก โดยผูประกอบการตางชาติมีเครือขายระบบการ
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จัดการท่ีทันสมัย มีความไดเปรียบเชิงเปรียบเทียบมากกวาผูประกอบการไทย ซ่ึงผูใหบริการสวนใหญของไทย

เปนผูรับเหมาเชาชวงใหกับผูใหบริการตางชาติอีกทอดหนึ่งและมีเพียงผูใหบริการไทยไมก่ีรายท่ีเขาขายเปนผู

ใหบริการงานดานโลจิสติกสประเภทบริการแบบเบ็ดเสร็จ 

ในสวนของผลกระทบจากการเปดเสรีนั้น คาดวาผูประกอบการโลจิสติกสแตละกลุมไดรับผลกระทบ

ในระดับท่ีแตกตางกัน สรุปดังนี้ 

1) กลุมบริการท่ีเก่ียวกับการขนสงสินคาระหวางประเทศ: จัดเปนกลุมท่ีไมไดรับผลกระทบมากนัก 

เนื่องจากมีกฎหมายเฉพาะท่ีระบุเง่ือนไขท่ีตั้งขอจํากัดการถือหุนของตางชาติ อาทิ กฎหมายเรือไทย กฎหมาย

การขนสงทางบก กฎหมายการเดินอากาศ และกฎหมายไปรษณีย เปนตน บริการในกลุมนี้ ไดแก การขนสง

สินคาทางทะเล การขนสงสินคาทางถนนระหวางประเทศ การขนสงสินคาทางรางระหวางประเทศ การขนสง

เอกสารและพัสดุภัณฑ 

2) กลุมบริการโลจิสติกสท่ีไมใชขนสง: เปนกลุมบริการท่ีเขาขายไดรับผลกระทบจากการเปดตลาด 

เนื่องจากไมมีกฎหมายเฉพาะท่ีระบุเง่ือนไขท่ีตั้งขอจํากัดการถือหุนของตางชาติ การอนุญาตถือหุนของตางชาติ

จะเปนไปตามนัยของกฎหมายการประกอบธุรกิจของคนตางดาว (บัญชี 3) บริการในกลุมนี้ประกอบดวย 

บริการขนถายสินคาทางทะเล บริการเก็บรักษาสินคา และคลังสินคา บริการตัวแทนขนสงสินคา และตัวแทน

ออกของรับอนุญาต บริการตรวจสอบสินคา และบริการบรรจุหีบหอ 

 หากตองเปดเสรีภายใตประชาคมอาเซียน  ภาครัฐจะตองมียุทธศาสตรระดับชาติดานการพัฒนา

ระบบโลจิสติกสท่ีชัดเจน มีการบูรณาการกันระหวางหนวยงานภาครัฐและภาคเอกชนท่ีเก่ียวของ รวมท้ังมี

หนวยงานกลางท่ีดูแลวางแผนระบบโลจิสติกส และสามารถผลักดันใหเกิดผลเปนรูปธรรม เพ่ือใหการพัฒนา

ระบบโลจิสติกสไทยดําเนินไปในทิศทางเดียวกัน  ภาครัฐควรเรงผลักดันใหมีการใชบังคับ “กฎหมายสงเสริม

และพัฒนาธุรกิจใหบริการโลจิสติกส” เพ่ือใหมีการพัฒนาสิ่งอํานวยความสะดวกในการประกอบธุรกิจ

บริการโลจิสติกส เชน การใหความชวยเหลือดานเงินทุนโดยการใหสินเชื่อระยะยาว การจัดตั้งศูนยใหความรู

และคําปรึกษาแกผูใหบริการโลจิสติกส เปนตน ควรตองมีการปรับแกกฎระเบียบและกฎหมายตางๆ ท่ีไม

ชัดเจนและซํ้าซอน  ควรพิจารณาท้ังระบบและควรปรับแก  เพ่ือขยายโอกาสทางการคาและการลงทุนของไทย 

ควรมีหนวยงานกลางกํากับดูแลภาคบริการโลจิสติกสท่ีมีการทํางานเชิงรุก และทําหนาท่ีเปนผูอํานวยความ

สะดวก (Facilitator) ทางธุรกิจ มากกวาจะเปนผูท่ีสรางกฎเกณฑข้ึนมาควบคุม (Regulator) นอกจากนี้

รัฐบาลและองคกรท่ีเก่ียวของควรมีการรณรงคเพ่ือสรางความรูความเขาใจใหกับผูประกอบการโลจิสติกสให

ตระหนักถึงโอกาสและความทาทายท่ีจะมาพรอมกับการเปดเสรี โดยเฉพาะการเปนประชาคมอาเซียนท่ีกําลัง

จะมาถึง ท้ังนี้เพ่ือใหมีการสรางขีดความสามารถในการแขงขันและหาแนวทางในการปรับตัวเพ่ือลดผลกระทบ

จากการเปดเสรี รวมท้ังเพ่ือหาโอกาสจากการขยายตลาดและการลงทุนท้ังในประเทศและตางประเทศ  รวมท้ัง

การสนับสนุนการรวมตัวของผูประกอบการไทยเพ่ือสามารถใหบริการไดครบวงจร การสรางเครือขายของ

ผูประกอบการไทยเชื่อมโยงกับตางประเทศ และการสนับสนุนใหผูสงสินคาหันมาใชบริการโลจิสติกสไทยมาก

ข้ึน  ในสวนของภาคเอกชนผูประกอบการจะตองพัฒนาและปรับปรุงคุณภาพบริการใหมีศักยภาพดวยการ
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พัฒนาเทคโนโลยีใหทันสมัยตอเนื่อง พัฒนาฝมือแรงงาน พยายามลดตนทุนการดําเนินกิจการ และพัฒนา

ความสามารถดานการใชภาษาอังกฤษและภาษาตางประเทศ นอกจากนี้ควรผลักดันใหมีการลงทุนในลักษณะ

เครือขายวิสาหกิจ (Cluster) ในตางประเทศ โดยเฉพาะประเทศเพ่ือนบาน โดยใหธุรกิจรายใหญของไทยท่ีเปน

ผูผลิตสินคาเขาไปลงทุนในตางประเทศ และใหผูใหบริการโลจิสติกสของไทยติดตามเขาไปใหบริการดวย  

 

โดยในการประเมินสถานภาพอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทย (Logistics Service Provider : LSPs) 

อันประกอบดวย หมวด 63091 การบรรจุหีบหอเพ่ือการขนสง 63098 โลจิสติกส ไดแก ธุรกิจการบริหาร

สินคาคงคลัง ธุรกิจการดูแลสินคา ธุรกิจการบริหารการจัดซ้ือ เปนตน และ 63099 บริการอ่ืน ๆ ซ่ึงเก่ียวเนื่อง

กับการขนสง ไดแก ธุรกิจนายหนาขนสงทางเรือและอากาศยาน ธุรกิจตัวแทนพิธีการทางศุลกากร จากการ

สํารวจขอมูลปฐมภูมิในมุมมองการแขงขันภายในประเทศจะกลาวตอไปในบทท่ี 5 
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บทท่ี 5 

การประเมินสถานภาพอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทย (Logistics Service Provider : LSPs)  

   

  บทนี้จะกลาวถึงการประเมินสถานภาพอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทย อันประกอบดวย หมวด 

63091 การบรรจุหีบหอเพ่ือการขนสง 63098 โลจิสติกส ไดแก ธุรกิจการบริหารสินคาคงคลัง ธุรกิจการดูแล

สินคา ธุรกิจการบริหารการจัดซ้ือ เปนตน และ 63099 บริการอ่ืน ๆ ซ่ึงเก่ียวเนื่องกับการขนสง ไดแก ธุรกิจ

นายหนาขนสงทางเรือและอากาศยาน ธุรกิจตัวแทนพิธีการทางศุลกากร เปนตน ตามการกําหนดหมวดหมู

มาตรฐานอุตสาหกรรมของกรมพัฒนาธุรกิจการคา กระทรวงพาณิชย   

  การประเมินสถานภาพอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทย (Logistics Service Provider : LSPs) 

จะเริ่มตนโดยทบทวนสถานภาพ ศักยภาพ และขีดความสามารถของธุรกิจใหบริการโลจิสติกสไทย จาก

โครงการศึกษาการเพ่ิมขีดความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย จัดทําแบบสอบถาม 

และสํารวจขอมูลอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทย จากนั้นจึงนําขอมูลทุติยภูมิและขอมูลปฐมภูมิท่ีไดจาก

การศึกษา รวบรวมและสํารวจ มาทําการประมวลผลเพ่ือประเมินสถานภาพอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกส

ไทย โดยมีข้ันตอนดําเนินงานและผลลัพธท่ีไดดังตารางท่ี 5-1  

ตารางท่ี 5-1 ข้ันตอนดําเนินงานและผลลัพธท่ีได 

ขั้นตอนดําเนินงาน ผลลัพธที่ได 

ทบทวนสถานภาพ ศักยภาพ และขีด

ความสามารถของอุตสาหกรรมผู

ใหบริการโลจิสติกสไทย จากโครงการ

ศึกษาการเพิ่มขีดความสามารถในการ

แขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสตกิสไทย  

- ขอมูลเก่ียวกับโครงสรางของธุรกิจ 

- สภาพตลาดของธุรกิจ  

- ขีดความสามารถในการเเขงขันของผูประกอบการ (ใน 

  มุมมองของผูใหบริการเอง) 

 - ขอจํากัดในการดําเนินธุรกิจใหบริการ  

จัดทําแบบสอบถามเพื่อประเมิน

สถานภาพของอุตสาหกรรมผู

ใหบริการโลจิสติกสไทย 

- แบบสอบถามเพื่อประเมินสถานภาพของอุตสาหกรรมผู 

  ใหบริการโลจิสติกสไทย 

สํารวจขอมูลอุตสาหกรรมผูใหบริการ   

โลจิสติกสไทย 

- สถานภาพและขีดความสามารถทางการแขงขันของ

อุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสตกิสไทย                              

- ขอมูลทั่วไปขององคกร รูปแบบการใหบริการ และความจําเปน

ในการปรับตัวในดานตาง ๆ พรอมทั้งขอคิดเห็นเพิ่มเติม 

ประเมินสถานภาพอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทย (Logistics Service Provider : LSPs) 
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5.1 จัดทําแบบสอบถามเพ่ือประเมินสถานภาพของอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทย  

สําหรับเนื้อหาท่ีจะทําการสํารวจโดยใชแบบสอบถามจะครอบคลุมมิติตางๆ ของธุรกิจผูใหบริการ    

โลจิสติกสไทย ท้ังเรื่องศักยภาพในดานตลาด ขีดความสามารถในการแขงขัน รวมถึงขอจํากัดและขอเสียเปรียบ

ในการดําเนินธุรกิจในอุตสาหกรรมดังกลาว  โดยเนื้อหาของการออกแบบสอบถามเพ่ือการสํารวจครอบคลุมใน

ประเด็นดังตอไปนี้  

สวนท่ี 1 ขอมูลท่ัวไปขององคกร รูปแบบการใหบริการ และความจําเปนในการปรับตัวในดานตาง ๆ 

สวนท่ี 2 สถานภาพและขีดความสามารถทางการแขงขันของอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกส 

โดยมีตัวอยางแบบสอบถามท่ีจะใชในการประเมินสถานภาพอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกส ดัง

ภาคผนวก ค. 

 

5.2 สํารวจขอมูลอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทย  

 ในการเก็บรวบรวมขอมูลสํารวจเพ่ือประเมินสถานภาพอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทยนั้น จะมี

กลุมเปาหมาย 3 หมวด ไดแก 63091 การบรรจุหีบหอเพ่ือการขนสง, 63098 โลจิสติกสและ 63099 บริการ

อ่ืน ๆ ซ่ึงเก่ียวเนื่องกับการขนสง จํานวน 116 ราย โดยท่ีปรึกษาจะใชการเก็บรวบรวมขอมูลใน 4 วิธีหลัก 

ไดแก   

 การเขาสัมภาษณเชิงลึกในหนวยงาน/องคกรของผูใชบริการ  

 การแจกแบบสอบถามพรอมสัมภาษณโดยตรงกับผูใชบริการในเขตใหบริการตางๆ โดยตรง  

 การสอบถามและสัมภาษณทางโทรศัพท  

 การใชแบบสอบถามผานทางโทรสาร/สื่ออิเล็กทรอนิกส/การสงทางไปรษณีย  

 

โดยมีแนวคิดและจํานวนในการสุมตัวอยางดังตารางท่ี 5-2  

 

ตารางท่ี 5-2 แนวคิดในการสุมตัวอยาง 

ช่ือวิธีการ ตัวแบบ ลักษณะ 

Systematic Random Sampling 

 

สมาชิกของประชากรมีคุณลักษณะ

ใกลเคียงกัน และไดรับการแบงเปน

ชวง (Unit interval) หรือเวลา 

(Period) แลวทําการสุมตัวอยาง

ตามชวงท่ีกําหนด 
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  ในการพิจารณาจํานวนตัวอยางท่ีมีความเหมาะสม สามารถนําไปอนุมานประชากร หรือนําไปประเมิน

สถานภาพอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทย มีสูตรการคํานวณดังสมการท่ี 5-1 

𝒏 =
𝑵(𝒛𝜶

𝟐
)𝟐(𝑪.𝑽)𝟐

(𝒛𝜶
𝟐
)𝟐(𝑪.𝑽)𝟐+𝑵𝒆𝟐

                    สมการ (5-1)

    

เม่ือ n  คือ ขนาดตัวอยางท่ีตองการหา 

 N คือ จํานวนประชากร  

𝒛𝜶
𝟐
 คือ คามาตรฐานท่ีไดจากการเปดตาราง Z ท่ีระดับความเชื่อม่ันท่ีกําหนด ในท่ีนี้

พิจารณาท่ีระดับความเชื่อม่ัน 95% ไดคา 𝒛𝜶
𝟐
 = 1.96 

C.V. คือ คาสัมประสิทธิ์ความแปรปรวน ซ่ึงจะกําหนดใหสวนเบี่ยงเบนมาตรฐานเทากับ

ครึ่งหนึ่งของคาเฉลี่ยเรขาคณิต หรือ C.V. = 0.5 

 e คือ  ความคลาดเคลื่อนท่ียอมใหเกิดข้ึน (0.10) 

 

โดยมีคาตัวแปร และผลการคํานวณจํานวนตัวอยางท่ีมีความเหมาะสมสามารถนําไปอนุมานประชากร 

หรือนําไปประเมินสถานภาพอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทยดังตารางท่ี 5-3 

 

ตารางท่ี 5-3 คาตัวแปร และผลการคํานวณจํานวนตัวอยางท่ีมีความเหมาะสมสามารถนําไปอนุมานประชากร  

ตัวแปร คาตัวแปร จํานวนตัวอยางที่มีความเหมาะสม

สามารถนําไปอนุมานประชากร (n) 

N 4,188 

94 
𝐳𝛂
𝟐

 1.96 

C.V. 0.5 

e 0.1 

 

ดังนั้นจํานวนแบบสอบถามท่ีไดจากการสํารวจอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทย จํานวน 116 ราย มี

จํานวนท่ีเพียงพอและเหมาะสม สามารถนําไปอนุมานประชากรหรือนําไปประเมินสถานภาพอุตสาหกรรมผู

ใหบริการโลจิสติกสไทยได สรุปไดดังตารางท่ี 5-4 
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ตารางท่ี 5-4 จํานวนตัวอยางท่ีไดจากการสํารวจ 

หมวด จํานวนผูประกอบการจด

ทะเบียนและดําเนินการอยู 

จํานวนตัวอยางที่มีความ

เหมาะสมสามารถนําไป

อนุมานประชากร 

จํานวนตัวอยาง

ที่จะทําการ

สํารวจตาม TOR 

จํานวนตัวอยาง

ที่ไดจากการ

สํารวจ 

63091 446 

94 100 116 
63098 274 

63099 3,468 

รวม 4,188 

   

5.3 ผลการประเมินสถานภาพอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทย 

ผลการประเมินสถานภาพอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทย ดานโครงสรางของอุตสาหกรรม 

สภาพตลาดของธุรกิจใหบริการโลจิสติกสไทย ซ่ึงประกอบดวย สถานการณการตลาด ผูประกอบการรายใหญ

ในอุตสาหกรรมโลจิสติกส  สภาพการแขงขัน สภาพของผลประกอบการ แนวโนมการเติบโตของอุตสาหกรรม 

ขีดความสามารถในการแขงขันของผูประกอบการ และขอจํากัดในการดําเนินธุรกิจ (ตัวอยางแบบสอบถามสวน

ใหญมาจากผูประกอบการท่ีดําเนินธุรกิจการคากับตางประเทศ) โดยสรุปผลไดดังนี้ 

 

5.3.1 ขอมูลเกี่ยวกับโครงสรางของอุตสาหกรรม 

 จากการสํารวจขอมูลกลุมตัวอยางท่ีดําเนินธุรกิจผูใหบริการโลจิสติกสไทย พบวา ผูประกอบการมี

สัดสวนของผูถือหุนท่ีเปนคนไทยคิดเปน 84% ซ่ึงมีสัดสวนท่ีลดลงเม่ือเทียบกับ 5 ปกอนท่ี 87 % และถือหุน

โดยตางชาติคิดเปน 16% ซ่ึงมีสัดสวนท่ีเพ่ิมข้ึนจาก 13% แสดงไดดังตารางท่ี 5-5 โดยมีสัดสวนในระดับ

บริหาร 10% และระดับปฏิบัติการ 90% ผูประกอบการสวนใหญมีรายไดจากการประกอบธุรกิจตอปท่ี 20-50 

ลานบาท เชนเดียวกับเม่ือเทียบกับ 5 ป แตมีสัดสวนท่ีลดลงจาก 31% ลงมาท่ี 19% โดยมีรายไดท่ี 1-5 ลาน

บาท, 10-20 ลานบาท, 50-100 ลานบาท และมากกวา 200 ลานบาท เพ่ิมข้ึนจากป พ.ศ. 2550 (รายละเอียด

แสดงดังรูปท่ี 5-1) มีสัดสวนธุรกิจอ่ืนท่ีนอกเหนือจากธุรกิจหลักดังรูปท่ี 5-2 โดยสวนใหญผูประกอบการจะ

มุงเนนใหบริการลูกคาในกลุมอุตสาหกรรมการผลิต (69%) เปนการบริการใหกับบริษัทในเครือฯ คิดเปน 24% 

ของผูประกอบการท่ีดําเนินธุรกิจเก่ียวกับธุรกิจผูใหบริการโลจิสติกสไทยท้ังหมด โดยผูประกอบการเนนการ

ใหบริการภายในประเทศ จะมีการทําสัญญาระยะเวลา 1-3 ป (43%) ดําเนินธุรกิจแบบพาณิชยอิเล็กทรอนิกส

โดยการใชอีเมลในการติดตอแลกเปลี่ยนขอมูลขาวสาร และใช Website ในการใหขอมูลกับลูกคา (62%) และ

ดําเนินพิธีการศุลกากรในสวนของใบขนสินคาออก ใบขนสินคาเขา และใบกํากับการขนยายสินคาผานทาง

อิเล็กทรอนิกส (66%) มีการกําหนดตารางการขนสงสินคาขององคกรโดยบริษัทเจาของสินคา และมีการใช

ทาเรือตางๆ ตามท่ีลูกคากําหนด (62%)    



โครงการจัดทําขอมูลมูลคาเพ่ิมอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย 

 

[รายงานฉบับสมบูรณ] 5-5 

 

ตารางท่ี 5-5 สัดสวนผูถือหุนระหวางป พ.ศ. 2550 และ พ.ศ. 2555 

สัดสวนผูถือหุน ป อัตราการเปลี่ยนแปลง 

พ.ศ. 2550 พ.ศ. 2555 

คนไทย 87% 84% ลดลง 3% 

ตางชาติ 13% 16% เพ่ิมข้ึน 3% 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 5-1 สัดสวนรายไดตอป 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 5-2 สัดสวนธุรกิจอ่ืนท่ีนอกเหนือจากธุรกิจหลัก 
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ผูประกอบการท่ีดําเนินธุรกิจผูใหบริการโลจิสติกสไทยจะมีศักยภาพในระดับดี ไดแก ความนาเชื่อถือในการ

ใหบริการ ความรวดเร็วในการใหบริการ ความยืดหยุนในการปรับการใหบริการใหสอดคลองกับความตองการ

ของลูกคา ความปลอดภัยของสินคาขณะจัดสง ความรวดเร็วในการตอบสนองตอความตองการของลูกคา 

ความพรอมของเครื่องมือและสินทรัพยในการใหบริการ ความหลากหลายของการใหบริการ และตําแหนงท่ีตั้ง

ขององคกร และมีศักยภาพระดับปานกลางในเรื่องความสมเหตุสมผลของราคาคาบริการ ความยากงายในการ

เขาถึงสถานท่ีและการขอรับบริการ ภาพลักษณ ชื่อเสียงขององคกรซ่ึงเปนท่ีรูจักในวงธุรกิจ การใชเทคโนโลยี

สารสนเทศ คุณภาพของบุคลากร การเขารวมเครือขายพันธมิตร และศักยภาพในการลงทุน มีรายละเอียดดัง

ตาราง 5-6 โดยมีการดําเนินงานในดานทรัพยากรบุคคล เครื่องมือหรือสินทรัพยในการใหบริการ เทคโนโลยี

สารสนเทศ การบริหารจัดการ โดยรวมอยูในระดับปานกลาง  

 

ตารางท่ี 5-6 ศักยภาพของผูประกอบการ (ผูประกอบการท่ีดําเนินธุรกิจการคากับตางประเทศ) 

ปจจัย ระดับคะแนน  

Location: ตําแหนงท่ีตั้งขององคกร 4.22 

Variety of service: ความหลากหลายของการใหบริการ 4.15 

Reliability : ความนาเชื่อถือในการใหบริการ 3.97 

Transit Time: ความรวดเร็วในการใหบริการ 3.94 

Responsibility: ความรวดเร็วในการตอบสนองตอความตองการของลูกคา 3.94 

Safety: ความปลอดภัยของสินคาขณะจัดสง  3.92 

Flexibility: ความยืดหยุนในการปรับการใหบริการใหสอดคลองกับความตองการของลูกคา 3.89 

Availability of facilities: ความพรอมของเครื่องมือและสินทรัพยในการใหบริการ 3.82 

Information Technology: การใชเทคโนโลยีสารสนเทศ 3.74 

Quality of employee: คุณภาพของบุคลากร 3.73 

Brand Image: ภาพลักษณ ชื่อเสียงขององคกรซ่ึงเปนท่ีรูจักในวงธุรกิจ 3.69 

Accessibility and Connectivity: ความยากงายในการเขาถึงสถานท่ีและการขอรับบริการ 3.63 

Investment funding: ศักยภาพในการลงทุน 3.51 

Price : ความสมเหตุสมผลของราคาคาบริการ 3.43 

Business partnership: การเขารวมเครือขายพันธมิตร 3.41 

หมายเหตุ : เปนการใหคาคะแนนศักยภาพของผูประกอบการเฉลี่ย โดยมีคาคะแนน 1-5 (จากนอยท่ีสุดไปหามากท่ีสุด) โดยมี

ความหมายของระดับคะแนนดังน้ี ระดับคะแนนท่ี 1 คือ ผูประกอบการมีศักยภาพนอยท่ีสุด, ระดับคะแนนท่ี 2 คือ 

ผูประกอบการมีศักยภาพนอย, ระดับคะแนนท่ี 3 คือ ผูประกอบการมีศักยภาพปานกลาง, ระดับคะแนนท่ี 4 คือ 

ผูประกอบการมีศักยภาพดี และ ระดับคะแนนท่ี 5 คือ ผูประกอบการมีศักยภาพดีมาก 
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5.3.2 สภาพตลาดของอุตสาหกรรม  

(1) สถานการณของตลาด  

สถานการณทางการตลาดของอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทยในปจจุบัน สวนใหญใหความเห็น

วา อุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทยนี้ มีสภาพการแขงขันท่ีมีความรุนแรงมาก คิดเปนรอยละ 21 

รองลงมาคือ ลูกคามีอํานาจตอรองสูง คิดเปนรอยละ 20  และคูแขงขันในอุตสาหกรรมนี้มีเปนจํานวนมาก คิด

เปนรอยละ 19 เนื่องจากอุตสาหกรรมนี้มีบริษัทใหมเขามาทําธุรกิจไดงาย ทําใหอุตสาหกรรมนี้มีกําลังเติบโต

และขยายตัวเพ่ิมข้ึน สงผลใหกําไรท่ีไดรับในอัตรานาพึงพอใจคอนขางนอย ดังรูปท่ี 5-3   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 5-3 สถานการณของตลาดในอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทย 

 

(2) ผูประกอบการรายใหญในอุตสาหกรรม  

สําหรับอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสในประเทศไทยท่ีเปนท่ีรูจักมากท่ีสุด 5 อันดับในมุมมองของ

ผูประกอบการในธุรกิจตัวแทนออกของและตัวแทนขนสงนั้น ไดแก DHL, NYK, V-Serve, K-Line และ Yusen 

ตามลําดับ โดย 2 อันดับแรกยังคงเปนท่ีรูจักมากท่ีสุดเชนเดียวกับ 5 ปกอน (กลุมบริษัทตัวอยางจากการ

สํารวจคนละกลุมตัวอยาง) 
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(3) สภาพการเเขงขัน 

สภาพการแขงขันในอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสในประเทศไทย ในมุมมองของผูประกอบการ มี

ระดับคะแนนท่ี 4.12 แสดงวา ประเทศไทยยังคงมีสภาพการแขงขันท่ีสูงอยู  

 

(4) สภาพของผลประกอบการ และเเนวโนมของอุตสาหกรรม 

ผลประกอบการของธุรกิจในปท่ีผานมานั้น มีผูประกอบการจํานวนรอยละ 72 ท่ีมีอัตราการเติบโตข้ึน 

จํานวนรอยละ 25 ท่ีมีอัตราการเติบโตเทาเดิม และรอยละ 3 ท่ีมีอัตราการเติบโตท่ีลดลง ท้ังนี้ผูประกอบการ

จํานวนรอยละ 84 ท่ีมองวาแนวโนมการเติบโตของอุตสาหกรรมในอนาคตมีแนวโนมท่ีเพ่ิมข้ึน 

 

5.3.3 ขีดความสามารถในการเเขงขันของผูประกอบการ (ในมุมมองของผูใหบริการเอง) 

 ผูประกอบการท่ีดําเนินธุรกิจผูใหบริการโลจิสติกสนี้ ไดประเมินขีดความสามารถในการแขงขันของ

ผูประกอบการโลจิสติกสในปจจุบัน พบวา ความสามารถในการแขงขันของผูประกอบการโดยรวมอยูในระดับ

ปานกลาง ไดแก ความรวดเร็วในการบริการ คิดเปนคาเฉลี่ย 3.62 ความรวดเร็วในการตอบสนองตามความ

ตองการของลูกคา คิดเปนคาเฉลี่ย 3.60 ความยืดหยุนในการบริการ คิดเปนคาเฉลี่ย 3.55  ความรวมมือในการ

ใหบริการ คิดเปนคาเฉลี่ย 3.45  ความยากงายในการเขาถึงสถานท่ี คิดเปนคาเฉลี่ย 3.40 ความนาเชื่อถือในการ

บริการ คิดเปนคาเฉลี่ย 3.38 ความปลอดภัยของสินคาขณะจัดสง คิดเปนคาเฉลี่ย 3.36 การนําเทคโนโลยี

สารสนเทศมาใชในการดําเนินงาน คิดเปนคาเฉลี่ย 3.33 ความสมเหตุสมผลของคาบริการ คิดเปนคาเฉลี่ย 3.21 

ลักษณะการใหบริการในระดับสากลท่ีมีมาตรฐานสูงสําหรับลูกคาตางประเทศหรือบริษัทชั้นนําในประเทศไทย คิด

เปนคาเฉลี่ย 3.16 การใหบริการแบบจัดจางภายนอก (Outsource/Contract Service, Third Party Logistics) 

คิดเปนคาเฉลี่ย 3.15 คุณภาพของบุคลากร คิดเปนคาเฉลี่ย 3.14 และสิ่งอํานวยความสะดวกตางๆในสถานี

ขนสง คิดเปนคาเฉลี่ย 3.14 ดังตารางท่ี 5-7 โดยในปจจุบันไดมีการนําเทคโนโลยีสารสนเทศมาใชในการ

ดําเนินงาน และลักษณะการใหบริการในระดับสากลท่ีมีมาตรฐานสูงสําหรับลูกคาตางประเทศหรือบริษัทชั้นนําใน

ประเทศไทย  
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ตารางท่ี 5-7 ขีดความสามารถในการแขงขันของผูประกอบการ 

ขีดความสามารถในการแขงขันของผูประกอบการ คาเฉล่ีย (2555) 

ความรวดเร็วในการบริการ  3.62 

ความรวดเร็วในการตอบสนองตามความตองการของลูกคา  3.60 

ความยืดหยุนในการบริการ  3.55 

ความรวมมือในการใหบริการ  3.45 

ความยากงายในการเขาถึงสถานท่ี  3.40 

ความนาเชื่อถือในการบริการ  3.38 

ความปลอดภัยของสินคาขณะจัดสง  3.36 

การนําเทคโนโลยีสารสนเทศมาใชในการดําเนินงาน  3.33 

ความสมเหตุสมผลของคาบริการ  3.21 

ลักษณะการใหบริการในระดับสากลท่ีมีมาตรฐานสูงสําหรับลูกคาตางประเทศ

หรือบริษัทชั้นนําในประเทศไทย  
3.16 

การใหบริการแบบจัดจางภายนอก (Outsource/Contract Service, Third 

Party Logistics)  
3.15 

คุณภาพของบุคลากร  3.14 

สิ่งอํานวยความสะดวกตางๆในสถานีขนสง  3.14 

หมายเหตุ : (1) เปนการใหคาคะแนนขีดความสามารถในการแขงขันของผูประกอบการเฉลี่ย โดยมีคาคะแนน 1-5 (จากนอย

ท่ีสุดไปหามากท่ีสุด) โดยมีความหมายของระดับคะแนนดังน้ี ระดับคะแนนท่ี 1 คือ ขีดความสามารถในการแขงขันต่ําท่ีสุด, 

ระดับคะแนนท่ี 2 คือ ขีดความสามารถในการแขงขันต่ํา, ระดับคะแนนท่ี 3 คือ ขีดความสามารถในการแขงขันปานกลาง, 

ระดับคะแนนท่ี 4 คือ ขีดความสามารถในการแขงขันสูง และ ระดับคะแนนท่ี 5 คือ ขีดความสามารถในการแขงขันสูงมาก 

 

5.3.4 ขอจํากัดในการดําเนินธุรกิจ 

ปจจัยท่ีดําเนินการสํารวจใน 5 ปจจัย พบวาปจจัยท่ีมีอิทธิพลตอการพัฒนาขีดความสามารถทางการ

แขงขันในอุตสาหกรรมนี้ของประเทศไทยนั้น คือ ปจจัยการขาดแคลนบุคลากรท่ีมีความรูและทักษะมี

ผลกระทบตอธุรกิจมากท่ีสุด รองลงมาคือภาวะเศรษฐกิจตกต่ําสงผลใหตนทุนเพ่ิมสูงข้ึนอยางตอเนื่อง 

กฎหมายไมเอ้ืออํานวยตอการดําเนินธุรกิจ ขาดแคลนแหลงเงินทุนและโครงสรางพ้ืนฐานของอุตสาหกรรมนี้ไม

รองรับกับการพัฒนาอุตสาหกรรม ดังรูปท่ี 5-4 
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รูปท่ี 5-4  ขอจํากัดในการดําเนินธุรกิจ 

 

5.3.5 ผลกระทบตอการดําเนินธุรกิจ 

ผลกระทบตอการดําเนินธุรกิจในปจจุบัน ผูประกอบการมองวาการเพ่ิมสูงข้ึนของตนทุนการดําเนินงาน 

จะมีผลกระทบคอนขางมาก (ระดับคะแนน 3.83) อีกท้ังยังเปนผลกระทบเชิงลบ (77%) โดยมีผลกระทบใน

ดานการมีผลบังคับใชของ FTA นโยบายการนําประเทศเปนศูนยกลางของภูมิภาค การเขามาของตางชาติในการ

ลงทุนดานอุตสาหกรรมหนักตางๆ ท่ีมากข้ึน การเปดสนามบินใหมและการขยายตัวของทาเรือแหลมฉบัง 

ความกาวหนาของเทคโนโลยีสมัยใหม เง่ือนไขและกฎระเบียบตางๆ ของทางราชการ นโยบาย/การสนับสนุน

ของภาครัฐ การขาด และสาธารณูปโภคพ้ืนฐานท่ีดีพอ สภาวการณทางเศรษฐกิจ ในระดับปานกลาง โดยมี

ผลกระทบดานการมีผลบังคับใชของ FTA (87%) นโยบายการนําประเทศเปนศูนยกลางของภูมิภาค (92%) 

การเขามาของตางชาติในการลงทุนดานอุตสาหกรรมหนักตางๆ ท่ีมากข้ึน (71%) การเปดสนามบินใหมและการ

ขยายตัวของทาเรือแหลมฉบัง (94%) ความกาวหนาของเทคโนโลยีสมัยใหม (94%) และนโยบาย/การสนับสนุน

ของภาครัฐ (79%) ท่ีเปนผลกระทบในเชิงบวก โดยมีรายละเอียดดังตารางท่ี 5-8 
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ตารางท่ี 5-8 ปจจัยผลกระทบตอการดําเนินธุรกิจ 

ปจจัยที่สงผลกระทบ 
ผลกระทบ 

ระดับผลคะแนน 
เชิงบวก เชิงลบ 

การเพิ่มสูงข้ึนของตนทุนการดําเนินงาน 23% 77% 3.83 

เงื่อนไขและกฎระเบียบตางๆ ของทางราชการ 46% 54% 3.59 

สภาวการณทางเศรษฐกิจ 39% 61% 3.58 

การเขามาของตางชาติในการลงทุนดานอุตสาหกรรมหนักตางๆ

ที่มากข้ึน 
71% 29% 3.32 

ความกาวหนาของเทคโนโลยีสมัยใหม 94% 6% 3.30 

การขาดสาธารณูปโภคพื้นฐานทีด่ีพอ 23% 77% 3.29 

นโยบาย/การสนบัสนุนของภาครัฐ 79% 21% 3.18 

นโยบายการนําประเทศเปนศูนยกลางของภูมิภาค 92% 8% 3.15 

การมีผลบังคับใชของ FTA 87% 13% 3.13 

การเปดสนามบนิใหมและการขยายตัวของทาเรือแหลมฉบัง 94% 6% 3.04 

หมายเหตุ : เปนการใหคาคะแนนปจจัยท่ีสงผลกระทบเฉลี่ย โดยมีคาคะแนน 1-5 (จากนอยท่ีสุดไปหามากท่ีสุด) โดยมี

ความหมายของระดับคะแนนดังน้ี ระดับคะแนนท่ี 1 คือ ปจจัยท่ีสงผลกระทบนอยท่ีสุด, ระดับคะแนนท่ี 2 คือ ปจจัยท่ีสงผล

กระทบนอย, ระดับคะแนนท่ี 3 คือ ปจจัยท่ีสงผลกระทบปานกลาง, ระดับคะแนนท่ี 4 คือ ปจจัยท่ีสงผลกระทบมาก และ 

ระดับคะแนนท่ี 5 คือ ปจจัยท่ีสงผลกระทบมากท่ีสุด 

 

5.4 สรุปสถานภาพอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทย ป พ.ศ.2555  

  จากการสํารวจสถานภาพอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทย ป 2555 ตัวอยางแบบสอบถามสวน

ใหญมาจากผูประกอบการท่ีดําเนินธุรกิจการคากับตางประเทศ พบวา ศักยภาพของผูประกอบการโดยรวมใน

การประกอบธุรกิจอยูในเกณฑคอนขางดี สามารถดําเนินการในสภาวการณตลาดท่ีรุนแรงและมีการแขงขันท่ี

สูงได เนื่องจากผลประกอบการโดยรวมมีอัตราเติบโตข้ึน อีกท้ังสวนใหญคิดวาอุตสาหกรรมนี้ยังมีแนวโนมการ

เติบโตเพ่ิมข้ึนไดอีกในอนาคต โดยมีปจจัยท่ีนาจะสงกระทบตอการดําเนินธุรกิจ คือ การเพ่ิมสูงข้ึนของตนทุน

การดําเนินงาน, เง่ือนไขและกฎระเบียบตางๆ ของทางราชการ และสภาวการณทางเศรษฐกิจ ท่ีผูประกอบการ
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เล็งเห็นวาเปนผลกระทบเชิงลบตอการดําเนินธุรกิจ โดยสามารถสรุปสถานภาพอุตสาหกรรมผูใหบริการ       

โลจิสติกสไทย ป พ.ศ. 2555 ดังตารางท่ี 5-9 

ตารางท่ี 5-9 สรุปสถานภาพอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทย ป พ.ศ.2555  

ปจจัย พ.ศ. 2555 

จํานวนนิติบุคคลคงอยู (ราย) 4,188* 

ทุนจดทะเบียนคงอยู (บาท) 24,142,485,999* 

สัดสวนผูถือหุน  

     คนไทย 84% 

     ตางชาต ิ 16% 

สัดสวนรายไดตอป  

     นอยกวา 1 ลานบาท 1% 

     1-5 ลานบาท 17% 

     5-10 ลานบาท 13% 

     10-20 ลานบาท 14% 

     20-50 ลานบาท 19% 

     50-100 ลานบาท 14% 

     10-200 ลานบาท 7% 

     มากกวา 200 ลานบาท 15% 

ศักยภาพของผูประกอบการโดยรวม 3.79 (คอนขางดี) 

สภาพตลาดของอุตสาหกรรม  

     สถานการณตลาด (สัดสวนความคิดเห็น = 100%) 

         การแขงขันในปจจุบันมีความรุนแรงมาก 21% 

         ลูกคามีอํานาจตอรองสูง 20% 

         คูแขงขันในอุตสาหกรรมนี้มีเปนจํานวนมาก 19% 

         บริษัทใหม ๆ เขาสูอุตสาหกรรมนี้ไดงาย 12% 

         อุตสาหกรรมนี้กําลังเติบโตและขยายตัว 12% 

         ลูกคามีความตองการในการบริการเปนจํานวนมาก 9% 

         คูแขงขันสวนใหญในอุตสาหกรรมนี้เปนบริษัทขนาดเล็ก 4% 

         กําไรท่ีไดรับอยูในอัตราท่ีนาพึงพอใจ 3% 

     สภาพการเเขงขัน สูง 
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ตารางท่ี 5-9 สรุปสถานภาพอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทย ป พ.ศ.2555 (ตอ) 

ปจจัย พ.ศ. 2555 

     สภาพของผลประกอบการ  มีอัตราเติบโตข้ึน 

     แนวโนมการเติบโตของอุตสาหกรรมในอนาคต เพ่ิมข้ึน 

ขีดความสามารถในการแขงขันของผูประกอบการ 3.35 (ปานกลาง) 

ปจจัยท่ีสงผลกระทบ  

     การเพ่ิมสูงข้ึนของตนทุนการดําเนินงาน 3.83 (มาก-เชิงลบ) 

     เง่ือนไขและกฎระเบียบตางๆ ของทางราชการ 3.59 (คอนขางมาก) 

     สภาวการณทางเศรษฐกิจ 3.58 (คอนขางมาก-เชิงลบ) 

     การเขามาของตางชาติในการลงทุนดานอุตสาหกรรมหนักตางๆที่มากข้ึน 3.32 (ปานกลาง-เชิงบวก) 

     ความกาวหนาของเทคโนโลยีสมัยใหม 3.30 (ปานกลาง-เชิงบวก) 

     การขาดสาธารณูปโภคพ้ืนฐานท่ีดีพอ 3.29 (ปานกลาง-เชิงลบ) 

     นโยบาย/การสนับสนุนของภาครัฐ 3.18 (ปานกลาง-เชิงบวก) 

     นโยบายการนําประเทศเปนศูนยกลางของภูมิภาค 3.15 (ปานกลาง-เชิงบวก) 

     การมีผลบังคับใชของ FTA 3.13 (ปานกลาง-เชิงบวก) 

     การเปดสนามบินใหมและการขยายตัวของทาเรือแหลมฉบัง 3.04 (ปานกลาง-เชิงบวก) 

* กรมพัฒนาธุรกิจการคา กระทรวงพาณิชย (ขอมูล ณ วันท่ี 10 ต.ค.2555) 

หมายเหตุ : (1) จํานวนนิติบุคคลคงอยู และทุนจดทะเบียนคงอยู คิดท่ี 1 มกราคม 2555 

    (2) ตัวอยางแบบสอบถามสวนใหญมาจากผูประกอบการท่ีดาํเนินธุรกิจการคากับตางประเทศ 
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บทท่ี 6 

การสัมมนาเพ่ือรับฟงความคิดเห็นและเผยแพรผลการศึกษา 

 

  การสัมมนาเพ่ือรับฟงความคิดเห็นและเผยแพรผลการศึกษา โครงการจัดทําขอมูลมูลคาเพ่ิม

อุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย เกิดข้ึนจากการท่ีสํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ  

ในฐานะฝายเลขานุการของคณะกรรมการโลจิสติกสแหงชาติ เล็งเห็นความจําเปนในการสรางฐานขอมูลดาน

ธุรกิจใหบริการโลจิสติกสท่ีมีความสมบูรณและเชื่อถือไดสําหรับนํามาประกอบการตัดสินใจเชิงนโยบายเพ่ือ

สนับสนุนและสงเสริมใหเกิดบรรยากาศทางธุรกิจท่ีเอ้ือตอการพัฒนาศักยภาพของผูประกอบการโลจิสติกสไทย

ใหสามารถแขงขันกับตางชาติไดอยางมีประสิทธิภาพ ตลอดจนการวิเคราะหเชิงลึกใหเห็นถึงสถานภาพ ตลาด 

และขีดความสามารถในการแขงขันของผูใหบริการโลจิสติกสในประเทศไทยอยางแทจริงท้ังในกลุมธุรกิจของ

คนไทยและกลุมธุรกิจท่ีเปนสาขาของบริษัทตางชาติตางๆ โดยมีวัตถุประสงคของการสัมมนา ดังนี้ 

1. เพ่ือเผยแพรผลการศึกษาและอุปสรรคในการจัดทําโครงการตอหนวยงานท่ีเก่ียวของท้ังภาครัฐ

และเอกชน ทางดานการจัดทํามูลคาเพ่ิม และการประเมินศักยภาพผูประกอบการ  

2. เพ่ือขอขอคิดเห็นในมุมมองผูประกอบกิจการอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทยตอการเปด

การคาเสรี AEC  

  ในการสัมมนาครั้งนี้ไดจัดข้ึนในวันจันทรท่ี 29 กรกฎาคม 2556 เวลา 08.30 – 12.15  น.  ณ หอง 

Infinity 1 โรงแรม Pullman Bangkok King Power โดยสํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและ

สังคมแหงชาติ รวมกับศูนยความเปนเลิศดานโลจิสติกส มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรี ซ่ึงไดรับ

เกียรติจาก นายวิโรจน นรารักษ ผูอํานวยการสํานักบัญชีประชาชาติ สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการ

เศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ เปนประธานในการเปดการสัมมนา โดยมีจํานวนผูเขารวมสัมมนา 70 ราย ท้ัง

ภาครัฐและภาคเอกชนท่ีเก่ียวของ รวม 31 องคกร (ภาคผนวก จ.) ดังนี้ 

1. สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

2. มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรี 

3. ศูนยความเปนเลิศดานโลจิสติกส 

4. กรมการจัดหางาน 

5. กรมพัฒนาธุรกิจการคา 

6. กรมอุตสาหกรรมพ้ืนฐานและการเหมืองแร (สํานักโลจิสติกส) 

7. สํานักงานคณะกรรมการสงเสริมการลงทุน 

8. สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร 

9. สภาอุตสาหกรรมแหงประเทศ 
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10. สมาคมชิปปงแหงประเทศไทย 

11. สมาคมตัวแทนออกของรับอนุญาตไทย 

12. สมาพันธโลจิสติกสไทย 

13. บริษัท เค เอ็น อาร กรุพ จํากัด 

14. บริษัท ซันไชน ลอจิสติกส จํากัด 

15. บริษัท ซีบรา อินเตอรเนชั่นแนล มูบเวอร แอนด โลจิสติกส จํากัด 

16. บริษัท ซีบรา ทรานส อินเตอรเนชั่นแนล จํากัด 

17. บริษัท เซาทอีสทโลจิสติกส จํากัด 

18. บริษัท โซลูชั่นส โลจิสติกส (ประเทศไทย) จํากัด 

19. บริษัท ดอยช เฟรท โลจิสติค (ไทย)จํากัด 

20. บริษัท ทรานสคอนซัลท จํากัด 

21. บริษัท นิสสันขนสง จํากัด 

22. บริษัท เนวี คอนทรัค จํากัด 

23. บริษัท ไปรษณียไทย จํากัด 

24. บริษัท ฟอรแมลิตี้ โลจิสติกส จํากัด 

25. บริษัท เมโทรโพลิแทนโลจิสติกส จํากัด 

26. บริษัท ระยองชิปปง จํากัด 

27. บริษัท วี แพค แอนด มูฟ (กรุงเทพ) จํากัด 

28. บริษัท สยามนิสทรานส จํากัด 

29. บริษัท อินเตอรเฟรทซิสเท็ม จํากัด 

30. บริษัท เอ็ม พลัส อาร ฟอรเวิรดดิ้ง (ประเทศไทย) จํากัด 

31. บริษัท ไอโอนิค โลจีสติกส จํากัด 

  ในการเผยแพรผลการศึกษาการจัดทําโครงการครั้งนี้ เปนนําเสนอผลการศึกษาการสํารวจและการ

จัดทําขอมูลมูลคาเพ่ิมอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทย (Logistics Service Provider : LSPs) การ

นําเสนอผลการการจัดประเภทมาตรฐานอุตสาหกรรมผูใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสงท่ีมีความเหมาะสมกับ

ประเทศไทย และการนําเสนอผลการรวบรวมขอมูลอุตสาหกรรมสาขาโลจิสติกสไทยในมุมมองความพรอมตอ

การเปดการคาเสรี และการนําเสนอผลการสํารวจสถานภาพอุตสาหกรรมผูใหบริการ โลจิสติกสไทย (Logistics 

Service Provider : LSPs) ของผูประกอบการในมุมมองการแขงขันภายในประเทศ ท่ีไดจากการศึกษา โดย 



โครงการจัดทําขอมูลมูลคาเพ่ิมอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย 

 

[รายงานฉบับสมบูรณ] 6-3 

 

ผศ.ดร.พงษชัย อธิคมรัตนกุล ผูอํานวยการศูนยความเปนเลิศดานโลจิสติกส มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอม

เกลาธนบุรี เปนผูนําเสนอตอหนวยงานท่ีเก่ียวของท้ังภาครัฐและเอกชนท่ีเขารวมสัมมนา 

  โดยมีภาพบรรยากาศในวันงาน และกําหนดการนําเสนอผลการศึกษา เสวนา และแลกเปลี่ยนความ

คิดเห็น แสดงดังตารางท่ี 6-1 และรูปท่ี 6-1  

ตารางท่ี 6-1 กําหนดการนําเสนอผลการศึกษา เสวนา และแลกเปลี่ยนความคิดเห็น 

08.30 น. – 09.15 น. ลงทะเบียน 

09.15 น. – 09.30 น. พิธีเปดการสัมมนา โดย  นายวิโรจน นรารักษ ผูอํานวยการสํานักบัญชีประชาชาติ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

09.30 น. – 09.40 น. นําเสนอรายละเอียดและสาระสําคัญของโครงการโดย ผูอํานวยการศูนยความเปน

เลิศดานโลจิสติกส มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรี  

(ผศ.ดร.พงษชัย อธิคมรัตนกุล) 

09.40 น. – 10.00 น. นําเสนอผลการสํารวจและการจัดทําขอมูลมูลคาเพ่ิมอุตสาหกรรมผูใหบริการ     

โลจิสติกสไทย (Logistics Service Provider : LSPs)  

10.00 น. – 10.10 น. นําเสนอผลการการจัดประเภทมาตรฐานอุตสาหกรรมผูใหบริการท่ีสนับสนุนการ

ขนสงท่ีมีความเหมาะสมกับประเทศไทย 

10.10 น. – 10.30 น. นําเสนอผลการรวบรวมขอมูลอุตสาหกรรมสาขาโลจิสติกสไทยในมุมมองความ

พรอมตอการเปดการคาเสรี และการนําเสนอผลการสํารวจสถานภาพอุตสาหกรรม

ผูใหบริการ โลจิสติกสไทย (Logistics Service Provider : LSPs) ของ

ผูประกอบการในมุมมองการแขงขันภายในประเทศ  

10.30 น. – 10.45 น. พักรับประทานอาหารวาง 

10.45 น. – 12.15 น. เสวนาในหัวขอ “มุมมองผูประกอบกิจการอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทย

ตอการเปดการคาเสรี AEC” โดยคณะผูเชี่ยวชาญ พรอมท้ังแลกเปลี่ยนความ

คิดเห็นผูเขารวมสัมมนา 

 ปดการสัมมนาและเชิญรวมรับประทานอาหาร 
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รูปท่ี 6-1 ภาพบรรยากาศในวันงานสัมมนา 
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6.1 ผลการเสวนา และขอขอคิดเห็นในมุมมองผูประกอบกิจการอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทยตอ

การเปดการคาเสร ีAEC 

 ในการเสวนาในหัวขอ “มุมมองผูประกอบกิจการอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทยตอการเปด

การคาเสรี AEC” พรอมท้ังแลกเปลี่ยนความคิดเห็นผูเขารวมสัมมนา โดยไดรับเกียรติจากคณะผูเชี่ยวชาญ ซ่ึง

ประกอบดวย 

1. ผศ.ดร.พงษชัย อธิคมรัตนกุล  

   ผูอํานวยการศูนยความเปนเลิศดานโลจิสติกส มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรี   

2. ดร. ธนิต โสรัตน 

  กรรมการสภาอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย  

3. คุณณัฐสพรรษ กรึงไกร 

  อุปนายก สมาคมชิปปงแหงประเทศไทย 

โดยมผีลการเสวนา และขอขอคิดเห็น (ภาคผนวก ฉ.) ดังน้ี 

 ถึงแมวาศักยภาพของผูประกอบการอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทยโดยรวมในบริบทของ

การแขงขันภายในประเทศคอนขางดี (3.79 คะแนน จากการศึกษาในบทท่ี 5) แตเม่ือกลาวถึงบริบทของการ

เปดการคาเสรี (AEC) คณะผูเชี่ยวชาญไดแสดงทัศนคติถึงความไมพรอมของการเปดการคาเสรีในกลุมนี้ 

เนื่องจากอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทยสวนใหญอยูในระดับ SME ทําใหไมสามารถท่ีจะแขงขันกับ

ผูประกอบการจากตางชาติท่ีมีเงินลงทุนสูงเขามาแขงขัน เม่ือมีการเปด AEC อยางเปนทางการ โดยมีปจจัยท่ี

แสดงถึงความไมพรอมของศักยภาพของผูประกอบการบริการโลจิสติกสไทยบนบริบทของ AEC ดังนี้ 

1. การบริหารจัดการไมเปนสากล  ขาดบุคลากรท่ีมีความสามรถ สวนใหญเปนธุรกิจขนาดเล็กการ

บริหารแบบครอบครัว ทําใหมีขอจํากัดในการใหบริการบริษัทขามชาติ 

2. ไมสามารถใหบริการแบบครบวงจร (Integrated Logistics Service Provider) เชี่ยวชาญ

งานเฉพาะดานและมีขีดจํากัดในการใหบริการ สวนใหญแยกการใหบริการเปนแตละสวนงาน   

โลจิสติกส ขาดความสะดวกและยุงยากในการใชบริการ 

3. ขาดเครือขายไมสามารถใหบริการในลักษณะท่ีเปน Door to Door Service เพราะขาด

เครือขายท้ังในประเทศและตางประเทศ 

4. Non-Asset Logistics Service  เปนผูใหบริการท่ีไมมีคลังสินคา  รถบรรทุก  เครื่องมือ

อุปกรณในการใหบริการ ทําใหรับงานไดเฉพาะงานใหบริการพ้ืนฐาน เชน งานชิปปง  งานตัวแทน

หรือนายหนา  งานเอกสาร เปนตน 
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5. ตนทุนตอหนวยสูงทําใหแขงขันไม ได   เพราะขาดอํานาจตอรอง และตองไปวาจาง 

Subcontract 

6. ขาดโอกาสในการเขาถึงแหลงทุนราคาถูก  เพราะไมมีหลักประกันและระบบบัญชีไมนาเชื่อถือ 

7. มีขอจํากัดในการเขาเปนโซอุปทานกับภาคอุตสาหกรรม การพัฒนาขาดความเชื่อมโยงกัน

ระหวางภาคการผลิตกับภาคผูใหบริการโลจิสติกส  การพัฒนาท่ีผานมา ดานผูใหบริการกับ

ผูใชบริการไมมีการเชื่อมโยง การพัฒนาเปนแบบคูขนาน  

8. ขาดการบูรณาการและขาดองคกรกลางท่ีเขมแข็ง  สมาคมท่ีเก่ียวของกับผูใหบริการโลจิสติกสมี

อยูเปนจํานวนมาก  ตางดําเนินธุรกรรมโดยไมเชื่อมโยงกัน  

9. ขาดการพัฒนาและภาครัฐไมเขาใจ ตามตัวเลขของกระทรวงพาณิชย แจงวามีเกือบ 20,000 

ราย  ธุรกิจเหลานี้แขงขันไมได จําเปนจะตองมียุทธศาสตร  มีเจาภาพอยางแทจริง 

โดยในการรวมเสวนานั้นยังไดมีการนําเสนอแนวทางการสงเสริมพัฒนาภาคบริการโลจิสติกสใหสามารถแขงขัน 

และเขาถึงโอกาสภายใต AEC ดังนี้ 

1. การสงเสริมและสนับสนุนใหภาคเอกชนไทยมีขีดความสามารถในการแขงขัน : 

Competitiveness 

1) ผูประกอบการไทยสวนใหญเปน SME การใหบริการโลจิสติกสเพียงดานใดดานหนึ่ง

เทานั้น  

2) ภายใตการเปด AEC หากจะใหสามารถแขงขันได จําเปนจะตองมีการรวมกลุมกัน

ใหบริการแบบ Integrated Logistics Service Provider เพ่ือใหสามารถใหบริการ 

โลจิสติกสไดแบบครบวงจร 

3) สนับสนุนใหหนวยงานท่ีเก่ียวของสราง LSP Best Practice Model  

4) สงเสริมใหมีการประกวดหรือใหรางวัลประกาศเกียรติคุณ ซ่ึงจะทําใหเกิดมีการพัฒนา

และกอใหเกิดขีดความสามารถในการแขงขัน  

5) การใหสามารถเขาถึงแหลงทุนตนทุนต่ํา 

2. การยกระดับผูใหบริการโลจิสติกสเปนคลัสเตอร : Cluster Logistics Service  

1) การสงเสริมและอํานวยความสะดวกใหกับผูใหบริการโลจิสติกสของไทยในการจับคูธุรกิจ 

ระหวางผูประกอบการไทยดวยกันเอง เพ่ือทําใหสามารถรับงานไดครบวงจร 

2) สภาโลจิสติกสแหงชาติ ภายใตการขาดเอกภาพ รวมท้ังระดับการพัฒนาของแตละสมาคมท่ี

แตกตางกัน ไมไดชวยแกปญหาในดานขีดความสามารถในการแขงขัน 
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3) ในระยะยาวหากจะพัฒนาผูใหบริการโลจิสติกสไทยใหเขมแข็งจะตองมีการยกระดับเปน

สภาโลจิสติกสแหงชาติ ซ่ึงจะตองมีการออก พ.ร.บ. มารองรับ 

4) การสงเสริมให LSP เปนสวนหนึ่งในโซอุปทานของผูผลิต ภาคบริการโลจิสติกสไมสามารถ

แยกการพัฒนาตางหากออกจากการผลิตได 

3. การสงเสริมและอํานวยความสะดวกของผูประกอบโลจิสติกสในการลงทุนในตางประเทศ : 

AEC Opportunity  

1) ผูประกอบการไทยขาดกลยุทธ ขาดความเขาใจและการไมสามารถเขาถึงโอกาสการเขาสู 

AEC 

2) ภายใตการเปนประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน หนวยงานของรัฐ เชน BOI  กระทรวงพาณิชย  

กระทรวงอุตสาหกรรม  กระทรวงเกษตร  กระทรวงคมนาคม ฯลฯ จึงควรรวมมือกันดวยการ 

สงเสริมผูประกอบการไปลงทุนในประเทศเพ่ือนบาน 

3) สงเสริมจับคูธุรกิจกับผูรวมทุนในตางประเทศ โดยเฉพาะในอาเซียน เพ่ือใหสามารถเขาถึง

การเปดเสรีดานการลงทุนของ AEC ในป พ.ศ.2558 

4.  การสรางเครือขายโซอุปทานดานโลจิสติกส : Supply Chain Network  

1) สงเสริมใหเกิดการเชื่อมโยงในโซอุปทานดานโลจิสติกสของกลุมประเทศอาเซียนใหมีความ

เขมแข็ง 

2) สนับสนุนใหมีการจัดงาน AEC Logistics Fair ในประเทศเพ่ือนบาน เพ่ือใหภาคบริการ     

โลจิสติกสไทยสามารถออกไปเสนอบริการกับลูกคาโดยตรงในกลุมประเทศอาเซียน  

3) Business Matching การไดพบปะจับคูธุรกิจกับผูประกอบการในอาเซียน เพ่ือเปนการ

พัฒนาเครือขายโซอุปทานดานโลจิสติกส 

เม่ือเจาะลึกลงไปท่ีธุรกิจตัวแทนพิธีการทางศุลกากร หรือธุรกิจชิปปงของประเทศไทย ซ่ึงสวนใหญเปน

ผูประกอบการระดับ SME พบวาพรอมเขาสูการคาเสรี AEC โดยมีขอเสนอตอหนวยงานรัฐดังนี้ 

1. หนวยงานรัฐท่ีเก่ียวของกับการคาระหวางประเทศการนําเขา-สงออก ศุลกากรเปนหนวยงานหลัก

ตรวจสินคา (ต.ม.) ตรวจคน และหนวยงานตรวจพืชและสัตว อาหารและยา (บกและน้ํา) ท้ังหมด

นี้ตองอานกฎหมายไปในแนวทางเดียวกัน 

2. แนวทางเดียวกันนี้หมายถึงอํานวยการคาระหวางประเทศ สนับสนุนการสงออกนําเงินตราเขา

ประเทศ 
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3. ระเบียบใดท่ีเปนอุปสรรค ลาหลัง หรือ ประกาศใชมานานมาก สภาพปจจุบันการแขงขันทาง

เศรษฐกิจระหวางประเทศ เปนปจจัยหลัก ในการนําพาประเทศชาติ กาวไปขางหนา 

4. มีการประชุมหนวยงานท่ีเก่ียวของ สังคายนา ปรับปรุง แกไข เปลี่ยนแปลง ระเบียบหนวย

ราชการทุกหนวย ท่ีเก่ียวของการนําเขาสงออก ท่ีไมอํานวยการคาระหวางประเทศ 

อีกท้ังยังมีการนําเสนอยุทธศาสตรท้ิงทายงานสัมมนาในครั้งนี้ท่ีวา “การคาชายแดน การคาขามแดน 

การคาผานแดน เปนโอกาสเดียวของประเทศไทย ท่ีจะหลุดพนจากวังวนเศรษฐกิจตกต่ําท่ัวโลกท่ีกําลัง

เผชิญอยู” 
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บทท่ี 7 บทสรุป 

 

โครงการจัดทําขอมูลมูลคาเพ่ิมอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย เกิดข้ึนจากการท่ีสํานักงานคณะกรรมการ

พัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ  ในฐานะฝายเลขานุการของคณะกรรมการโลจิสติกสแหงชาติ เล็งเห็น

ความจําเปนในการสรางฐานขอมูลดานธุรกิจใหบริการโลจิสติกสท่ีมีความสมบูรณและเชื่อถือไดสําหรับนํามา

ประกอบการตัดสินใจเชิงนโยบาย เพ่ือสนับสนุนและสงเสริมใหเกิดบรรยากาศทางธุรกิจท่ีเอ้ือตอการพัฒนา

ศักยภาพของผูประกอบการโลจิสติกสไทย ใหสามารถแขงขันกับตางชาติไดอยางมีประสิทธิภาพ ตลอดจนการ

วิเคราะหเชิงลึกใหเห็นถึงสถานภาพ ตลาด และขีดความสามารถในการแขงขันของผูใหบริการโลจิสติกสใน

ประเทศไทยอยางแทจริงท้ังในกลุมธุรกิจของคนไทยและกลุมธุรกิจท่ีเปนสาขาของบริษัทตางชาติตางๆ ซ่ึงมี

ขอบเขตในการจัดทําโครงการ ประกอบดวย 4 หัวขอดังนี้ 

1. การจัดประเภทมาตรฐานอุตสาหกรรมผูใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสงของประเทศไทย 

2. การจัดทําขอมูลมูลคาเพ่ิมอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทย  

3. การประเมินสถานภาพอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทย  

4. ความสามารถในการแขงขันเม่ือมีการเปดการคาเสรี AEC ของอุตสาหกรรมสาขาโลจิสติกสท้ัง

ระบบ และอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทย 

อุตสาหกรรมสาขาโลจิสติกสไทย ตามการกําหนดหมวดหมูมาตรฐานอุตสาหกรรมของกรมพัฒนา

ธุรกิจการคา กระทรวงพาณิชย ประกอบดวย 18 หมวด ดังนี้ 

60100 การขนสงทางรถไฟ  

60230 การขนสงสินคาทางถนน  

60300 การขนสงทางระบบทอลําเลียง  

61100 การขนสงทางทะเลและทะเลชายฝง  

61200 การขนสงทางน้ําภายในประเทศ  

62100 การขนสงทางอากาศท่ีมีตารางเวลา  

62200 การขนสงทางอากาศท่ีไมมีตารางเวลา  

63009 การขนสงและขนถายสินคา รวมถึงคนโดยสาร  

63010 การขนถายสินคา  

63020 สถานท่ีเก็บสินคาและการเก็บสินคา  

63031 บริการเสริมการขนสงทางบก  

63032 บริการเสริมการขนสงทางน้ํา  

63033 บริการเสริมการขนสงทางอากาศ  

63091 การบรรจุหีบหอเพ่ือการขนสง  

63098 โลจิสติกส  

63099 บริการอ่ืน ๆ ซ่ึงเก่ียวเนื่องกับการขนสง  
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64110 บริการทางไปรษณียของรัฐ  

64120 บริการทางไปรษณียภัณฑและพัสดุภัณฑโดยภาคเอกชน  

โดยอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทยหรืออุตสาหกรรมผูใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสงของ

ประเทศไทย ซ่ึงเปนสวนหนึ่งของอุตสาหกรรมสาขาโลจิสติกส ประกอบดวย 3 หมวด คือหมวด 63091 การ

บรรจุหีบหอเพ่ือการขนสง 63098 โลจิสติกส 63099 บริการอ่ืน ๆ ซ่ึงเก่ียวเนื่องกับการขนสง โดยมีผล

การศึกษาแบงเนื้องานตามขอบเขตในการจัดทําโครงการดังนี้ 

 

7.1  ผลการจัดประเภทมาตรฐานอุตสาหกรรมผูใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสงของประเทศไทย 

 การจัดประเภทมาตรฐานอุตสาหกรรมผูใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสงของประเทศไทย จะเริ่มตนโดย

การทบทวนการจัดประเภทหมวดอุตสาหกรรมผูใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสงไทย ศึกษาการจัดประเภท

หมวดอุตสาหกรรมผูใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสงไทยในปจจุบัน ศึกษาการจัดประเภทหมวดอุตสาหกรรมผู

ใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสงของประเทศท่ีมีความกาวหนา เชน สหรัฐอเมริกา สหราชอาณาจักร เยอรมัน 

ญี่ปุน ออสเตรเลีย-นิวซีแลนด ฮองกง และสิงคโปร จากนั้นจึงพิจารณาถึงความแตกตางการจัดประเภทหมวด

อุตสาหกรรมผูใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสงไทยกับประเทศท่ีมีความกาวหนาและหมวดหมูอุตสาหกรรมผู

ใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสงไทย และดําเนินการจําแนกและแยกหมวดหมูและหมูยอยทางเศรษฐกิจของ

อุตสาหกรรมผูใหบริการท่ีสนับสนุนการขนสงท่ีมีความเหมาะสมกับประเทศไทย โดยมีผลการดําเนินการดังนี้ 

• หมวด 5229 กิจกรรมอ่ืน ๆ ท่ีสนับสนุนการขนสง (Other transportation support activities)  

ทางท่ีปรึกษาเห็นสมควรท่ีจะเพ่ิมหมวด  52292 กิจกรรมบริการศุลกากร (Custom Broker) 52294 

กิจกรรมบริการรับจัดการขนสงสินคา (Freight Forwarder) ซ่ึงเปนการแบงแยกมาจากหมวด 52292

กิจกรรมของตัวแทนผูรับจัดการขนสงสินคาและตัวแทนออกของ (ตาม TSIC ฉบับป 2552) 52295 

กิจกรรมบริการเพ่ิมมูลคา (Value Added Logistics Provider) และ 52296 กิจกรรมบริการ

ตรวจสอบสินคา  (inspection services) 

ในการแบงหมวดยอยกิจกรรมบริการศุลกากร (Custom Broker)  จะคลายกับการแบงหมวดหมูของ

ประเทศไทย (NESDB) และ ออสเตรเลีย-นิวซีแลนด  การแบงหมวดยอยกิจกรรมบริการรับจัดการขนสงสินคา 

(Freight Forwarder) จะคลายกับการแบงหมวดหมูของประเทศไทย (NESDB), สิงคโปร, ฮองกง, ญี่ปุน, 

เยอรมัน และ ออสเตรเลีย–นิวซีแลนด โดยฮองกง และประเทศเยอรมัน ไดมีการจําแนกยอยลงไปในระดับชั้น

ท่ีลึกกวา การแบงหมวดยอยกิจกรรมบริการเพ่ิมมูลคา (Value Added Logistics Provider)  จะคลายกับการ

แบงหมวดหมูของประเทศสิงคโปร และการแบงหมวดยอยกิจกรรมบริการตรวจสอบสินคา จะคลายกับการ

แบงหมวดหมูของฮองกง โดยมีการนําเสนอหมวดหมูและหมูยอยทางเศรษฐกิจของอุตสาหกรรมผูใหบริการท่ี

สนับสนุนการขนสงท่ีมีความเหมาะสมกับประเทศไทย ดังรูปท่ี 7-1  
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รูปท่ี 7-1 การนําเสนอหมวด 5229 กิจกรรมอ่ืน ๆ ท่ีสนับสนุนการขนสง 

52 กิจกรรมทีเ่กี่ยวกับ

คลังสินคาและ

กิจกรรมสนับสนุนการ

ขนสง (Warehousing 

and support 

activities for 

transportation) 

521 กิจกรรมที่เกี่ยวกับ

คลังสินคาและการ

จัดเกบ็สินคา 

(Warehousing and 

storage) 

5210 กิจกรรมที่เกี่ยวกับ

คลังสินคาและการจัดเก็บ

สินคา (Warehousing and 

storage) 

52101 กิจกรรมที่เกี่ยวกบัคลงัสินคาและการจัดเก็บสินคา

แชเย็นหรือแชแข็ง 

52102 กิจกรรมที่เกี่ยวกบัคลงัสินคาและการจัดเก็บสินคา

ธัญพืช 

52109 กิจกรรมที่เกี่ยวกบัคลงัสินคาและการจัดเก็บสินคา

อื่น ๆ ซึ่งมิไดจัดประเภทไวในที่อื่น 

522 กิจกรรมสนับสนุน

การขนสง (Support 

activities for 

transportation) 

5221 กิจกรรมบริการตาง  ๆ 

สําหรับการขนสงทางบก 

(Service activities 

incidental to land 

transportation) 

52211 กิจกรรมการบริการสําหรบัการขนสงทางรถไฟ 

52212 กิจกรรมการบริการสถานีรถโดยสาร 

52213 กิจกรรมการบริการสถานที่จอดยานพาหนะ 

52214 กิจกรรมการบริการรถยก 

52219 กิจกรรมการบริการอื่น ๆ ทีส่นับสนุนการขนสงทาง

บก ซึ่งมิไดจัดประเภทไวในที่อื่น 

5222 กิจกรรมบริการตาง ๆ 

สําหรับการขนสงทางนํ้า 

(Service activities 

incidental to water 

transportation) 

52221 กิจกรรมการดําเนินงานเกี่ยวกับสิ่งอํานวยความ

สะดวกของทาเรอื (ยกเวน การขนถายสินคา) 

52229 กิจกรรมการบริการตาง ๆ สําหรบัการขนสงทางนํ้า 

ซึ่งมิไดจัดประเภทไวในที่อื่น 

5223 กิจกรรมบริการตาง ๆ 

สําหรับการขนสงทางอากาศ 

(Service activities 

incidental to air 

transportation) 

52231 กิจกรรมการดําเนินงานของสนามบิน (ยกเวน การ

ขนถายสินคา) 

52239 กิจกรรมการบริการอื่น ๆ ทีส่นับสนุนการขนสงทาง

อากาศ ซึ่งมิไดจัดประเภท 

5224 การขนถายสินคา 

(Cargo handling) 

52241 การขนถายสินคา  

52242 การขนถายสัมภาระ 

5229 กิจกรรมอื่น ๆ ที่

สนับสนุนการขนสง (Other 

transportation support 

activities) 

52291 กิจกรรมการบรหิารจัดการดานการขนสงและสถานที่

เก็บสินคา (Distribution Service) 

52294 กิจกรรมบรกิารรับจัดการขนสงสินคา (Freight 

Forwarder) * 

52292 กิจกรรมบรกิารศุลกากร (Custom Broker) * 

52299 กิจกรรมอื่น ๆ ที่สนับสนุนการขนสง ซึ่งมิไดจัด

ประเภทไวในที่อื่น 

52293 กิจกรรมบรกิารบรรจหุีบหอเพื่อการขนสง  

52295 กิจกรรมบรกิารเพิ่มมลูคา (Value Added Logistics 

Provider) * 

52296 กิจกรรมบรกิารตรวจสอบสินคา (inspection 

services) * 
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7.2 ผลการจัดทําขอมูลมูลคาเพ่ิมอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทย 

 การจัดทําขอมูลมูลคาเพ่ิมอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทย จะเริ่มตนโดยการทบทวนขอมูล

มูลคาผลผลิตและมูลคาเพ่ิมอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทยป 2548 และ 2549 จากนั้นจึงดําเนินการ

จัดทํากรอบการคํานวณมูลคาเพ่ิม จัดทําแบบสอบถาม และสํารวจขอมูลผูใหบริการโลจิสติกสท้ังในขอมูลทุติย

ภูมิและขอมูลปฐมภูมิ รวม 444 ตัวอยาง จากประชากรท้ังหมด 4,188 ตัวอยาง และนํามาประมวลผลเพ่ือการ

ประเมินมูลคาเพ่ิมตอผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศ (GDP) สําหรับอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสใน

ประเทศไทย โดยมีผลการดําเนินการแสดงดังตารางท่ี 7-1 

 ตารางท่ี 7-1 พบวา มูลคาเพ่ิมตอรายไดอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทย (LSPs) 56.54% 

แบงเปนมูลคาเพ่ิมตอรายไดหมวด 63091 การบรรจุหีบหอเพ่ือการขนสง 50.78% โดยรูปแบบของ

ผูประกอบการจะดําเนินธุรกิจในการบรรจุหีบหอ อาทิการบรรจุ สินคาลงกลองหรือลัง และการบรรจุสินคาเขา

ตูคอนเทนเนอร หรือกลาวโดยรวมคือการบรรจุผลิตภัณฑลงในบรรจุภัณฑ รวมถึงการรับสงเอกสารและพัสดุ

ภัณฑโดยการขนสง มูลคาเพ่ิมตอรายไดหมวด 63098 โลจิสติกส 39.51% ซ่ึงมีรูปแบบของผูประกอบการจะ

ดําเนินธุรกิจดานโลจิสติกส กลาวคือเปนการดําเนินกิจการในการใหบริการทางดานการวางแผน การออกแบบ

การจัดการโกดัง การเก็บสินคาและบริการขอมูล ใหคําแนะนําและดูแลการบริหารจัดการดานโลจิสติกส

และซัพพลายเชนท้ังกระบวนการ ศูนยการจัดซ้ือผลิตภัณฑ อาทิ วัตถุดิบ สวนประกอบ ชิ้นสวนยานยนต 

รวมถึงการควบคุมขนยายและการขนสงสินคา แตเม่ือดําเนินการข้ันตอนรวบรวมและสํารวจขอมูลกลับพบวา 

สวนมากผูประกอบการในหมวดนี้ จะประกอบกิจการคลายคลึงกับ หมวด 63091 และ 63098 เชน หจ.ทวี

การ เซอรวิส ประกอบกิจการเก่ียวกับบริการอ่ืนท่ีเก่ียวของกับการขนสง นายหนาขนสงทางเรือและอากาศ

ยาน ตัวแทนพิธีทางการาศุลกากร หจ.กรีนฮารท เวิลด ใหบริการเก่ียวกับการจัดทําเอกสารและเปนตัวแทน

ออกของรับอนุญาตจากกรมศุลกากร เพ่ือปฏิบัติตามพิธีศุลกากร และ หจ.ยงธวัชขนสง ประกอบกิจการบรรจุ

หีบหอเพ่ือการขนสง เปนตน และมูลคาเพ่ิมตอรายไดหมวด 63099 บริการอ่ืน ๆ ซ่ึงเก่ียวเนื่องกับการขนสง 

58.01% ซ่ึงมีรูปแบบของผูประกอบการจะดําเนินธุรกิจท่ีเก่ียวเนื่องกับการขนสง อาทิ นายหนาขนสงทางเรือ

และอากาศยาน ตัวแทนออกของตามพิธีการทางศุลกากร ตัวแทนจัดหาตูคอนเทนเนอรและพ้ืนท่ีวางสินคา 

การตรวจสอบจํานวนสินคา รวมถึงการจัดหาระวางสินคา และการใหบริการขนสงหรือขนถายสินคา ซ่ึง

สามารถจําแนกผูประกอบการในหมวดนี้ออกเปน 2 กลุมใหญ คือ กลุมพิธีการศุลกากร (Customs Broker) 

และกลุมตัวแทนรับจัดการขนสง (Freight Forwarder) โดยอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทย (LSPs) จะ

มีสัดสวนรายไดนอกจากรายไดหลักเทียบกับรายไดท้ังหมดของอุตสาหกรรมนี้แบงเปนรายไดจากคาระวาง 

12.49%, รายไดจากคาประกันสินคา 0.45% และรายไดอ่ืนๆ 7.41% และรายจายสวนใหญจะมาจาก

คาใชจายในการขายและบริการอ่ืนๆ 21.54%, คาจางงานและคาตอบแทนแรงงาน 19.11%, คาธรรมเนียม

และภาษี 18.11%, คาระวาง 11.78% และคาน้ํามันเชื้อเพลิงและพลังงาน 8.01% ซ่ึงในอุตสาหกรรมนี้จะมี

สวนเกินจากการประกอบการหรือกําไรตอรายไดคิดเปน 14.95%  
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ตารางท่ี 7-1 ผลการคํานวณมูลคาเพ่ิมตอรายไดอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทย (LSPs) 

รายการ 

63091 63098 63099 รวม 3 หมวด 

มูลคา (บาท) มูลคา (บาท) มูลคา (บาท) มูลคา (บาท) 
สัดสวนตอ

รายได (%) 

รายไดหลัก 10,553,074,192.57 8,507,138,261.97 112,733,464,345.04 131,793,676,799.57 79.64% 

รายไดจากคาระวาง 346,511,237.88 - 20,324,996,482.51 20,671,507,720.39 12.49% 

รายไดจากคาประกัน

สินคา 
2,340,679.09 - 749,528,392.20 751,869,071.29 0.45% 

รายไดอื่นๆ 557,818,936.67 128,857,317.35 11,575,043,360.48 12,261,719,614.50 7.41% 

รวมรายได (1) 11,459,745,046.21 8,635,995,579.32 145,383,032,580.23 165,478,773,205.76 100.00% 

คาระวาง 290,833,049.87 - 19,205,260,059.47 19,496,093,109.34 11.78% 

คาเบี้ยประกันภัยสินคา

จายที่รับขนสงสินคา 
2,249,175.93 - 183,587,881.70 185,837,057.63 0.11% 

คาประกันภยัอื่น ๆ เชน 

อัคคีภัย รถยนต 
33,624,104.04 34,511,087.36 1,733,262,563.77 1,801,397,755.16 1.09% 

คาสาธารณูปโภค 108,217,083.84 86,564,204.22 1,040,669,678.99 1,235,450,967.06 0.75% 

คาน้ํามันเชื้อเพลิงและ

พลังงาน 
1,676,786,068.05 965,876,266.41 10,606,250,893.81 13,248,913,228.27 8.01% 

คาวัสดุหีบหอ 63,310,126.89 - 229,038,683.31 292,348,810.20 0.18% 

คาเส่ือมราคา (4) 485,866,968.60 562,578,590.12 6,190,876,446.80 7,239,322,005.52 4.37% 

คาใชจายในการขายและ

บริการอื่นๆ 
3,465,289,574.71 4,136,726,383.10 28,049,532,782.90 35,651,548,740.71 21.54% 

คาจางงานและ

คาตอบแทนแรงงาน (5) 
1,849,743,005.84 1,333,412,715.40 28,436,976,546.99 31,620,132,268.23 19.11% 

คาธรรมเนียมและภาษี (6) 186,694,604.41 41,689,417.93 29,737,555,371.11 29,965,939,393.44 18.11% 

รวมรายจาย (2) 8,162,613,762.18 7,161,358,664.55 125,413,010,908.84 140,736,983,335.57 85.05% 

สวนเกินจากการ

ประกอบการหรือกําไร 

(3) = (1)-(2) 

3,297,131,284.02 1,474,636,914.77 19,970,021,671.39 24,741,789,870.19 14.95% 

มูลคาเพ่ิม (VA) = 

(3)+(4)+(5)+(6) 
5,819,435,862.87 3,412,317,638.22 84,335,430,036.29 93,567,183,537.38 56.54% 

มูลคาเพ่ิมตอรายได 50.78% 39.51% 58.01% 56.54% - 
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  โดยมีมูลคาเพ่ิมอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสในประเทศไทย 93,567.19 ลานบาท เทียบกับ

ผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศ (GDP) ณ ราคาประจําป 2554 สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจ

และสังคมแหงชาติ ท่ี 11,120,518 ลานบาท ดังนั้นมูลคาเพ่ิมตอผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศ (GDP) สําหรับ

อุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสในประเทศไทย (LSPs) ป 2554 คิดเปน 0.84% แสดงรายละเอียดดังตาราง

ท่ี 7-2 

 

ตารางท่ี 7-2 มูลคาเพ่ิมตอผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศ (GDP) สําหรับอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสใน

ประเทศไทย 

หมวด ชื่อหมวด มูลคาเพ่ิม 

(ลานบาท) 

ผลิตภัณฑมวลรวมใน

ประเทศ* (ลานบาท) 

มูลคาเพ่ิมตอผลิตภัณฑมวล

รวมในประเทศ (GDP) 

63091 การบรรจุหีบหอเพ่ือการขนสง 5,819.44 

11,120,518 

0.05% 

63098 โลจสิติกส 3,412.32 0.03% 

63099 
บริการอ่ืน ๆ ซึ่งเก่ียวเน่ืองกับการ

ขนสง 

84,335.43 0.76% 

อุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทย (LSPs) 93,567.19 0.84% 

* ผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศ (GDP) ณ ราคาประจําป 2554, สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคม

แหงชาติ 

 

7.3 ผลการประเมินสถานภาพอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทย (Logistics Service Provider : 

LSPs) 

 การประเมินสถานภาพอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทย (Logistics Service Provider : LSPs) 

จะเริ่มตนโดยทบทวนสถานภาพ ศักยภาพ และขีดความสามารถของธุรกิจใหบริการโลจิสติกสไทย จัดทํา

แบบสอบถาม และสํารวจขอมูลอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทย จากนั้นจึงนําขอมูลทุติยภูมิและขอมูล

ปฐมภูมิท่ีไดจากการศึกษา รวบรวมและสํารวจ มาทําการประมวลผลเพ่ือประเมินสถานภาพอุตสาหกรรมผู

ใหบริการโลจิสติกสไทย โดยมีผลการดําเนินการดังนี้ 

 จากการสํารวจสถานภาพอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทย ป 2555 ตัวอยางแบบสอบถามสวนใหญ

มาจากผูประกอบการท่ีดําเนินธุรกิจกับตางประเทศ พบวา ศักยภาพของผูประกอบการโดยรวมในการประกอบ

ธุรกิจอยูในเกณฑคอนขางดี สามารถดําเนินการในสภาวการณตลาดท่ีรุนแรงและมีการแขงขันท่ีสูงได เนื่องจาก

ผลประกอบการโดยรวมมีอัตราเติบโตข้ึน อีกท้ังสวนใหญคิดวาอุตสาหกรรมนี้ยังมีแนวโนมการเติบโตเพ่ิมข้ึนได

อีกในอนาคต โดยมีปจจัยท่ีนาจะสงกระทบตอการดําเนินธุรกิจ คือ การเพ่ิมสูงข้ึนของตนทุนการดําเนินงาน, 

เง่ือนไขและกฎระเบียบตางๆ ของทางราชการ และสภาวการณทางเศรษฐกิจ ท่ีผูประกอบการเล็งเห็นวาเปน

ผลกระทบเชิงลบตอการดําเนินธุรกิจ โดยสามารถสรุปสถานภาพอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทย ป 

พ.ศ. 2555 ดังตารางท่ี 7-3 



โครงการจัดทําขอมูลมูลคาเพ่ิมอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย 

 

[รายงานฉบับสมบูรณ]   7-7 

ตารางท่ี 7-3 สรุปสถานภาพอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทย ป พ.ศ.2555  

ปจจัย พ.ศ. 2555 

จํานวนนิติบุคคลคงอยู (ราย) 4,188* 

ทุนจดทะเบียนคงอยู (บาท) 24,142,485,999* 

สัดสวนผูถือหุน  

     คนไทย 84% 

     ตางชาต ิ 16% 

สัดสวนรายไดตอป  

     นอยกวา 1 ลานบาท 1% 

     1-5 ลานบาท 17% 

     5-10 ลานบาท 13% 

     10-20 ลานบาท 14% 

     20-50 ลานบาท 19% 

     50-100 ลานบาท 14% 

     10-200 ลานบาท 7% 

     มากกวา 200 ลานบาท 15% 

ศักยภาพของผูประกอบการโดยรวม 3.79 (คอนขางดี) 

สภาพตลาดของอุตสาหกรรม  

     สถานการณตลาด (สัดสวนความคิดเห็น = 100%) 

         การแขงขันในปจจุบันมีความรุนแรงมาก 21% 

         ลูกคามีอํานาจตอรองสูง 20% 

         คูแขงขันในอุตสาหกรรมนี้มีเปนจํานวนมาก 19% 

         บริษัทใหม ๆ เขาสูอุตสาหกรรมนี้ไดงาย 12% 

         อุตสาหกรรมนี้กําลังเติบโตและขยายตัว 12% 

         ลูกคามีความตองการในการบริการเปนจํานวนมาก 9% 

         คูแขงขันสวนใหญในอุตสาหกรรมนี้เปนบริษัทขนาดเล็ก 4% 

         กําไรท่ีไดรับอยูในอัตราท่ีนาพึงพอใจ 3% 

     สภาพการเเขงขัน สูง 

     สภาพของผลประกอบการ  มีอัตราเติบโตข้ึน 

     แนวโนมการเติบโตของอุตสาหกรรมในอนาคต เพ่ิมข้ึน 
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ตารางท่ี 7-3 สรุปสถานภาพอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทย ป พ.ศ.2555 (ตอ) 

ปจจัย พ.ศ. 2555 

ขีดความสามารถในการแขงขันของผูประกอบการ 3.35 (ปานกลาง) 

ปจจัยท่ีสงผลกระทบ  

     การเพ่ิมสูงข้ึนของตนทุนการดําเนินงาน 3.83 (มาก-เชิงลบ) 

     เง่ือนไขและกฎระเบียบตางๆ ของทางราชการ 3.59 (คอนขางมาก) 

     สภาวการณทางเศรษฐกิจ 3.58 (คอนขางมาก-เชิงลบ) 

     การเขามาของตางชาติในการลงทุนดานอุตสาหกรรมหนักตางๆที่มากข้ึน 3.32 (ปานกลาง-เชิงบวก) 

     ความกาวหนาของเทคโนโลยีสมัยใหม 3.30 (ปานกลาง-เชิงบวก) 

     การขาดสาธารณูปโภคพ้ืนฐานท่ีดีพอ 3.29 (ปานกลาง-เชิงลบ) 

     นโยบาย/การสนับสนุนของภาครัฐ 3.18 (ปานกลาง-เชิงบวก) 

     นโยบายการนําประเทศเปนศูนยกลางของภูมิภาค 3.15 (ปานกลาง-เชิงบวก) 

     การมีผลบังคับใชของ FTA 3.13 (ปานกลาง-เชิงบวก) 

     การเปดสนามบินใหมและการขยายตัวของทาเรือแหลมฉบัง 3.04 (ปานกลาง-เชิงบวก) 

* กรมพัฒนาธุรกิจการคา กระทรวงพาณิชย (ขอมูล ณ วันท่ี 10 ต.ค.2555) 

* รวมผูประกอบการท่ีดําเนินธุรกิจการคากับตางประเทศ และผูประกอบการท่ีดําเนินธุรกิจการคาในประเทศ 

หมายเหตุ : จํานวนนิติบุคคลคงอยู และทุนจดทะเบียนคงอยู คิดท่ี 1 มกราคม 2555 

 

7.4 ความสามารถในการแขงขันเม่ือมีการเปดการคาเสรี AEC ของอุตสาหกรรมสาขาโลจิสติกสท้ังระบบ 

และอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทย 

อุตสาหกรรมสาขาโลจิสติกสของประเทศไทยโดยสวนมากยังไมมีความพรอมท่ีจะแขงขันกับธุรกิจ

ตางชาติภายใตการเปดเสรี  (ตารางท่ี 7-4) จากการประเมินมีเพียงผูใหบริการขนสงสินคาทางเรือ ซ่ึงเปนสาขา

ยอยของกลุมขนสงเทานั้นท่ีมีความพรอมมากท่ีสุด แตก็ยังตองใชเวลาเตรียมตัวอีกประมาณ 1-2 ป เพ่ือสราง

ความพรอมใหมากกวานี้ สําหรับกลุมอ่ืนๆ โดยสวนมากยังตองการเวลาในการปรับตัวและเตรียมความพรอม

อีกประมาณ 3-5 ปจากการศึกษา [รศ.ดร.ทวีศักดิ์ เทพพิทักษ (2555), ความพรอมและการปรับตัวของสาขา

บริการโลจิสติกสของไทยตอการเปดเสรีการคาบริการ, กรุงเทพฯ.] 
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ตารางท่ี 7-4 สรุปความพรอมของอุตสาหกรรมสาขาโลจิสติกสของประเทศไทยตอการเปดเสรีบริการ         

โลจิสติกส 

กลุมผูใหบริการ สถานะดานการ

แขงขัน (1) 

ความพรอมใน

การเปดเสรี (2) 

ความสามารถใน

การปรับตัว (3) 

1. กลุมใหบริการการขนสง    

1.1 ผูใหบริการขนสงโดยรถพวงและก่ึงพวง/

รถบรรทุก 
2 – 3 ไมพรอม 2 - 3 ป 

1.2 ผูใหบริการขนสงสินคาทางเรือ 6 – 7 พรอม 1 - 2 ป 

1.3 ผูใหบริการขนสงทางรางหรือรถไฟ 4 – 5 ไมพรอม 3 - 4 ป 

1.4 ผูใหบริการขนสงสินคาทางอากาศ ? ? ? 

2. กลุมคลังสินคาและกระจายสินคา 2 – 3 ไมพรอม มากกวา 5 ป 

3. กลุมขนสงพัสดุและเอกสาร 2 – 4 ไมพรอม 4 ป 

4. กลุมการบรรจุภัณฑและหีบหอสินคา 2 – 3 ไมพรอม 3 - 4 ป 

5. กลุมบริการพิธีการศุลกากร 2 – 3 ไมพรอม 5 ป 

6. กลุมบริการระบบสารสนเทศสําหรับโลจิสติกส 0 – 1 ไมพรอม 2 - 3 ป 

7. กลุมตัวแทนรับจัดการขนสง 3 – 4 ไมพรอม 2 - 3 ป 

หมายเหตุ : (1) เปนการใหคาคะแนนความพรอมของภาคบริการโลจิสติกสในแตละสาขายอย โดยมีคาคะแนน 0-10 (จากนอย

ท่ีสุดไปหามากท่ีสุด) (2) แสดงความพรอมในการเปดเสรีของสาขายอยบริการโลจิสติกส (คาคะแนน 6 คะแนนข้ึนไปคือ 

พรอม) และ (3) เปนการประเมินวาหากแตละสาขายอยจะมีความพรอมตองใชเวลาเตรียมการนานก่ีป 

 

 โดยความไมพรอมของอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทยตอการเปดการคาเสรีนี้ [การเสวนาใน

หัวขอ “มุมมองผูประกอบกิจการอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทยตอการเปดการคาเสรี AEC” โดย ผศ.

ดร.พงษชัย อธิคมรัตนกุล และคณะ (29 กรกฎาคม 255)] เนื่องมาจากอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทย

สวนใหญอยูในระดับ SME ทําใหไมสามารถท่ีจะแขงขันกับผูประกอบการจากตางชาติท่ีมีเงินลงทุนสูงเขามา

แขงขัน เม่ือมีการเปด AEC อยางเปนทางการ โดยมีปจจัยท่ีแสดงถึงความไมพรอมของศักยภาพของ

ผูประกอบการบริการโลจิสติกสไทยบนบริบทของ AEC ดังนี้ 

1. การบริหารจัดการไมเปนสากล  ขาดบุคลากรท่ีมีความสามรถ สวนใหญเปนธุรกิจขนาดเล็กการ

บริหารแบบครอบครัว ทําใหมีขอจํากัดในการใหบริการบริษัทขามชาติ 

2. ไมสามารถใหบริการแบบครบวงจร (Integrated Logistics Service Provider) เชี่ยวชาญงาน

เฉพาะดานและมีขีดจํากัดในการใหบริการ สวนใหญแยกการใหบริการเปนแตละสวนงาน        

โลจิสติกส ขาดความสะดวกและยุงยากในการใชบริการ 
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3. ขาดเครือขายไมสามารถใหบริการในลักษณะท่ีเปน Door to Door Service เพราะขาดเครือขาย

ท้ังในประเทศและตางประเทศ 

4. Non-Asset Logistics Service  เปนผูใหบริการท่ีไมมีคลังสินคา  รถบรรทุก  เครื่องมืออุปกรณ

ในการใหบริการ ทําใหรับงานไดเฉพาะงานใหบริการพ้ืนฐาน เชน งานชิปปง  งานตัวแทนหรือ

นายหนา  งานเอกสาร เปนตน 

5. ตนทุนตอหนวยสูงทําใหแขงขันไมได  เพราะขาดอํานาจตอรอง และตองไปวาจาง Subcontract 

6. ขาดโอกาสในการเขาถึงแหลงทุนราคาถูก  เพราะไมมีหลักประกันและระบบบัญชีไมนาเชื่อถือ 

7. มีขอจํากัดในการเขาเปนโซอุปทานกับภาคอุตสาหกรรม การพัฒนาขาดความเชื่อมโยงกันระหวาง

ภาคการผลิตกับภาคผูใหบริการโลจิสติกส  การพัฒนาท่ีผานมา ดานผูใหบริการกับผูใชบริการไม

มีการเชื่อมโยง การพัฒนาเปนแบบคูขนาน  

8. ขาดการบูรณาการและขาดองคกรกลางท่ีเขมแข็ง  สมาคมท่ีเก่ียวของกับผูใหบริการโลจิสติกสมี

อยูเปนจํานวนมาก  ตางดําเนินธุรกรรมโดยไมเชื่อมโยงกัน  

9. ขาดการพัฒนาและภาครัฐไมเขาใจ ตามตัวเลขของกระทรวงพาณิชย แจงวามีเกือบ 20,000 ราย  

ธุรกิจเหลานี้แขงขันไมได จําเปนจะตองมียุทธศาสตร  มีเจาภาพอยางแทจริง 

โดยในการรวมเสวนานั้น ยังไดมีการนําเสนอแนวทางการสงเสริมพัฒนาภาคบริการโลจิสติกสใหสามารถ

แขงขันและเขาถึงโอกาสภายใต AEC ดังนี้ 

1. การสงเสริมและสนับสนุนใหภาคเอกชนไทยมีขีดความสามารถในการแขงขัน : 

Competitiveness 

1) ผูประกอบการไทยสวนใหญเปน SME การใหบริการโลจิสติกสเพียงดานใดดานหนึ่ง

เทานั้น  

2) ภายใตการเปด AEC หากจะใหสามารถแขงขันได จําเปนจะตองมีการรวมกลุมกัน

ใหบริการแบบ Integrated Logistics Service Provider เพ่ือใหสามารถใหบริการ 

โลจิสติกสไดแบบครบวงจร 

3) สนับสนุนใหหนวยงานท่ีเก่ียวของสราง LSP Best Practice Model  

4) สงเสริมใหมีการประกวดหรือใหรางวัลประกาศเกียรติคุณ ซ่ึงจะทําใหเกิดมีการพัฒนา

และกอใหเกิดขีดความสามารถในการแขงขัน  

5) การใหสามารถเขาถึงแหลงทุนตนทุนต่ํา 
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2. การยกระดับผูใหบริการโลจิสติกสเปนคลัสเตอร : Cluster Logistics Service  

1) การสงเสริมและอํานวยความสะดวกใหกับผูใหบริการโลจิสติกสของไทยในการจับคูธุรกิจ 

ระหวางผูประกอบการไทยดวยกันเอง เพ่ือทําใหสามารถรับงานไดครบวงจร 

2) สภาโลจิสติกสแหงชาติ ภายใตการขาดเอกภาพ รวมท้ังระดับการพัฒนาของแตละสมาคมท่ี

แตกตางกัน ไมไดชวยแกปญหาในดานขีดความสามารถในการแขงขัน 

3) ในระยะยาวหากจะพัฒนาผูใหบริการโลจิสติกสไทยใหเขมแข็งจะตองมีการยกระดับเปน

สภาโลจิสติกสแหงชาติ ซ่ึงจะตองมีการออก พ.ร.บ.มารองรับ 

4) การสงเสริมให LSP เปนสวนหนึ่งในโซอุปทานของผูผลิต ภาคบริการโลจิสติกสไมสามารถ

แยกการพัฒนาตางหากออกจากการผลิตได 

3. การสงเสริมและอํานวยความสะดวกของผูประกอบโลจิสติกสในการลงทุนในตางประเทศ : AEC 

Opportunity  

1) ผูประกอบการไทยขาดกลยุทธ ขาดความเขาใจและการไมสามารถเขาถึงโอกาสการเขาสู 

AEC 

2) ภายใตการเปนประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน หนวยงานของรัฐ เชน BOI  กระทรวงพาณิชย  

กระทรวงอุตสาหกรรม  กระทรวงเกษตร  กระทรวงคมนาคม ฯลฯ จึงควรรวมมือกันดวยการ 

สงเสริมผูประกอบการไปลงทุนในประเทศเพ่ือนบาน 

3) สงเสริมจับคูธุรกิจกับผูรวมทุนในตางประเทศ โดยเฉพาะในอาเซียน เพ่ือใหสามารถเขาถึง

การเปดเสรีดานการลงทุนของ AEC ในป พ.ศ.2558 

4.  การสรางเครือขายโซอุปทานดานโลจิสติกส : Supply Chain Network  

1) สงเสริมใหเกิดการเชื่อมโยงในโซอุปทานดานโลจิสติกสของกลุมประเทศอาเซียนใหมีความ

เขมแข็ง 

2) สนับสนุนใหมีการจัดงาน AEC Logistics Fair ในประเทศเพ่ือนบาน เพ่ือใหภาคบริการ     

โลจิสติกสไทยสามารถออกไปเสนอบริการกับลูกคาโดยตรงในกลุมประเทศอาเซียน  

3) Business Matching การไดพบปะจับคูธุรกิจกับผูประกอบการในอาเซียน เพ่ือเปนการ

พัฒนาเครือขายโซอุปทานดานโลจิสติกส 

เม่ือเจาะลึกลงไปท่ีธุรกิจตัวแทนพิธีการทางศุลกากร หรือธุรกิจชิปปงของประเทศไทย ซ่ึงสวนใหญเปน

ผูประกอบการระดับ SME พบวาพรอมเขาสูการคาเสรี AEC อันเนื่องมาจากผูประกอบการในธุรกิจนี้มีรูปแบบ

การดําเนินธุรกิจการคากับตางประเทศเปนสวนใหญ โดยมีขอเสนอตอหนวยงานรัฐดังนี้ 



โครงการจัดทําขอมูลมูลคาเพ่ิมอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย 

 

[รายงานฉบับสมบูรณ]   7-12 

1. หนวยงานรัฐท่ีเก่ียวของกับการคาระหวางประเทศการนําเขา-สงออก ศุลกากรเปนหนวยงานหลัก

ตรวจสินคา ตรวจคน และหนวยงานตรวจพืชและสัตว อาหารและยา (บกและน้ํา) ท้ังหมดนี้ตอง

อานกฎหมายไปในแนวทางเดียวกัน 

2. แนวทางเดียวกันนี้หมายถึงอํานวยการคาระหวางประเทศ สนับสนุนการสงออกนําเงินตราเขา

ประเทศ 

3. ระเบียบใดท่ีเปนอุปสรรค ลาหลัง หรือ ประกาศใชมานานมาก สภาพปจจุบันการแขงขันทาง

เศรษฐกิจระหวางประเทศ เปนปจจัยหลัก ในการนําพาประเทศชาติ กาวไปขางหนา 

4. มีการประชุมหนวยงานท่ีเก่ียวของ สังคายนา ปรับปรุง แกไข เปลี่ยนแปลง ระเบียบหนวย

ราชการทุกหนวย ท่ีเก่ียวของการนําเขาสงออก ท่ีไมอํานวยการคาระหวางประเทศ 

อีกท้ังยังมีการนําเสนอยุทธศาสตรท้ิงทายงานสัมมนาในครั้งนี้ท่ีวา “การคาชายแดน การคาขามแดน 

การคาผานแดน เปนโอกาสเดียวของประเทศไทย ท่ีจะหลุดพนจากวังวนเศรษฐกิจตกต่ําท่ัวโลกท่ีกําลัง

เผชิญอยู” 
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[รายงานฉบับสมบูรณ] ก-1 

 
 

 

 

 

 

 

ภาคผนวก ก.  

ตัวอยางขอมูลงบการเงิน 
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โครงการจัดทําขอมูลมูลคาเพ่ิมอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย  
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[รายงานฉบับสมบูรณ] ภาคผนวก ข-1 

 

 

 

 

 

 

ภาคผนวก ข.  

ตัวอยางแบบสอบถามท่ีจะใชในการประเมิน

มูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกส 
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[รายงานฉบับสมบูรณ] ภาคผนวก ข-2 

 

 
 

 
 

 

แบบสอบถามโครงการจัดทําขอมูลมูลคาเพ่ิมอุตสาหกรรมธุรกิจใหบริการโลจิสติกส 
 

แบบสอบถามน้ีเปนสวนหน่ึงของการศึกษาโครงการจัดทําขอมูลมูลคาเพ่ิมอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย จัดทําข้ึนโดย

ศูนยความเปนเลิศดานโลจิสติกส มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรี ซึ่งไดรับมอบหมายจากสํานักงานคณะกรรมการ

พัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ใหดําเนินการศึกษา โดยมีวัตถุประสงคหลักเพ่ือจัดทําขอมูลมูลคาเพ่ิมอุตสาหกรรม

ธุรกิจใหบริการโลจิสติกส อันประกอบดวยหมวด 63091 การบรรจุหีบหอเพ่ือการขนสง 63098 โลจิสติกส (Logistics) และ 

63099 บริการอ่ืน ๆ ซึ่งเก่ียวเน่ืองกับการขนสง ตามการจัดหมวดหมูของกรมพัฒนาธุรกิจการคา กระทรวงพาณิชย และนํา

ขอมูลท่ีมากําหนดแนวทางการพัฒนาระบบโลจิสติกสไทยตอไป 
 

 แบบสอบถามน้ีประกอบดวยคําถาม 5 สวน คือ 

1. ขอมูลท่ัวไป 

2. รายไดจากการดําเนินงาน 

3. คาใชจายในการดําเนินงาน 

4. คาจางและคาตอบแทนแรงงาน 

5. คาธรรมเนียมและภาษี 

 

 ศูนยความเปนเลิศดานโลจิสติกสขอรับรองวาจะเก็บรักษาขอมูลของทานไวเปนความลับ ขอมูลท่ีไดรับน้ันจะถูก

นําเสนอในภาพรวมและถูกนําไปใชประโยชนสําหรับการศึกษาเทาน้ัน ศูนยฯหวังเปนอยางยิ่งวา จะไดรับความอนุเคราะหจาก

ทานในการตอบแบบสอบถามใหสมบูรณทุกขอ และขอขอบพระคุณทานท่ีกรุณาสละเวลาในการตอบแบบสอบถามในครั้งน้ี 

---------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------- 

1. ขอมูลท่ัวไป 

ชื่อบริษัท........…………………………………………………….………………………………………………………………........ 

ท่ีอยูสํานักงาน…………………………………………………….………………………………………………………………....... 

เว็บไซต ………………………………………………………… โทรศัพท ……………………………………………………. 

โทรสาร……………………….……...………..... 

จํานวนพนักงาน  1-50 คน    51-200 คน   200 คนข้ึนไป..................................................... 

TSIC code …………………………………………………  
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[รายงานฉบับสมบูรณ] ภาคผนวก ข-3 

 

2. รายไดจากการดําเนินงานป พ.ศ.2554 

แหลงท่ีมาของรายได 
รายไดตอป 

(บาทตอป) 

2.1 รายไดของกิจการ/ธุรกิจ  

- รายไดจากการใหบริการเก่ียวเนื่องกับการขนสง (รายไดหลัก) ……………………… 

- รายไดจากคาระวาง ……………………… 

- รายไดจากคาประกันสินคา ……………………… 

- รายไดอ่ืนๆ ……………………… 

รวมรายไดท้ังหมด (บาทตอป) ……………………… 

3. คาใชจายในการดําเนินงาน 

รายการ มูลคา (บาท) 

3.1 คาระวาง ……………………… 

3.2 คาเบี้ยประกันภัยสินคาจายท่ีรับขนสงสินคา ……………………… 

3.3 คาประกันภัยอ่ืน ๆ เชน อัคคีภัย รถยนต ……………………… 

3.4 คาสาธารณูปโภค ……………………… 

3.5 คาน้ํามันเชื้อเพลิงและพลังงาน ……………………… 

3.6 คาวัสดุหีบหอ ……………………… 

3.7 คาเสื่อมราคา ……………………… 

3.8 คาใชจายในการขายและบริการอ่ืนๆ ……………………… 

 

4. คาจางงานและคาตอบแทนแรงงาน (ไดแก  เงินเดือน  คาลวงเวลา  โบนัส  เงินประกันสังคม   

คารักษาพยาบาล  คาอาหาร  คาท่ีพัก)  

รายการ มูลคา (บาท) 

คาจางแรงงานและคาตอบแทน 

(พนักงานประจํา พนักงานชั่วคราว แรงงานในครัวเรือน ) 

รวม.......................................................................... 

 

 

……………………… 
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5.  คาธรรมเนียมและภาษี (ไดแก  เงินอุดหนุนจากรัฐ  คาอากรแสตมป  ภาษีตางๆ  เชน  ภาษีมูลคาเพ่ิมสุทธิ  

 ภาษีปาย  ภาษีท่ีดิน  ยกเวน  ภาษีเงินไดนิติบุคคล) 

รายการ มูลคา (บาท) 

คาธรรมเนียมและภาษี 

รวม......................................................................... 

 

………………………. 

 
 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

และศูนยความเปนเลิศดานโลจิสติกส มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรี 

*** ขอขอบพระคุณเปนอยางสงูในความรวมมือของทาน *** 

 

กรุณาสงแบบสอบถามมาท่ี 

คุณพัทราวุธ  ฐาปนวงศเวช (ผูจัดการโครงการ) 

Tel : 02-470-8436-37  Fax : 02-470-8435 

Mobile : 086-510-6840  E-Mail : pattarawut_tap@hotmail.com 

mailto:pattarawut_tap@hotmail.com
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ภาคผนวก ค.  

ตัวอยางแบบสอบถามท่ีจะใชในการประเมิน

สถานภาพอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกส 
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แบบสอบถามสําหรับศึกษาสถานภาพ ศักยภาพ ขีดความสามารถและความตองการตางๆ 

 ในการประเมินและพัฒนาอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกส 

 

(สําหรับผูประกอบการธุรกิจตัวแทนออกของ (Customs Broker) และตัวแทนขนสง (Freight Forwarder)) 
  

แบบสอบถามน้ีเปนสวนหน่ึงของการศึกษาโครงการจัดทําขอมูลมูลคาเพ่ิมอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย จัดทําข้ึนโดย

ศูนยความเปนเลิศดานโลจิสติกส มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรี ซึ่งไดรับมอบหมายจากสํานักงานคณะกรรมการ

พัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ใหดําเนินการศึกษา โดยมีวัตถุประสงคหลักเพ่ือศึกษาสถานภาพและศักยภาพของ

อุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสของไทย อันประกอบดวยหมวด 63091 การบรรจุหีบหอเพ่ือการขนสง 63098 โลจิสติกส

(Logistics) และ 63099 บริการอ่ืน ๆ ซึ่งเก่ียวเน่ืองกับการขนสง ตามการจัดหมวดหมูของกรมพัฒนาธุรกิจการคา กระทรวง

พาณิชย และนําขอมูลท่ีไดมาวิเคราะหประเด็นปญหาท่ีเปนอุปสรรคตอการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ เพ่ือกําหนด

แนวทางการพัฒนาระบบโลจิสติกสไทยตอไป 
 

 แบบสอบถามน้ีประกอบดวยคําถาม 2 สวน คือ 

 สวนท่ี 1 ขอมูลท่ัวไปขององคกร รูปแบบการใหบริการ และความจําเปนในการปรับตัวในดานตาง ๆ 

 สวนท่ี 2 สถานภาพและขีดความสามารถทางการแขงขันของอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกส 

 

 ศูนยความเปนเลิศดานโลจิสติกสขอรับรองวาจะเก็บรักษาขอมูลของทานไวเปนความลับ ขอมูลท่ีไดรับน้ันจะถูก

นําเสนอในภาพรวมและถูกนําไปใชประโยชนสําหรับการศึกษาเทาน้ัน ศูนยฯหวังเปนอยางยิ่งวา จะไดรับความอนุเคราะหจาก

ทานในการตอบแบบสอบถามใหสมบูรณทุกขอ และขอขอบพระคุณทานท่ีกรุณาสละเวลาในการตอบแบบสอบถามในครั้งน้ี 

---------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------- 
 

ขอมูลผูตอบแบบสอบถาม 

ช่ือองคกร : ................................................................................................................................................................ ...................... 

ท่ีอยู : ....................................................................................................................................................................... ........................ 

Website : ................................................................................................................................................................. ...................... 

 

ช่ือ-นามสกุล : ......................................................................ตําแหนง............................................................................................... 

โทรศัพท : ...........................................................................โทรสาร : .............................................................................................. 

เบอรโทรศัพทมือถือ : .................................................................................................................................................................. 

E-mail : ................................................................................................................................................................... ......................... 
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คําชี้แจง โปรดทําเคร่ืองหมาย  ลงในชอง  ใหตรงตามขอเท็จจริง / ความคิดเห็นของทาน หรือเติมขอมูลลงใน

ชองวาง 

สวนท่ี 1 ขอมูลท่ัวไปขององคกร รูปแบบการใหบริการ และความจําเปนในการปรับตัวในดานตาง ๆ  

1. รูปแบบของธุรกิจปจจุบัน (Business Model) และลักษณะการใหบริการในปจจุบัน (Services & Products) 

1.1. องคกรของทานดําเนินธุรกิจโลจิสติกสดานใดเปนหลัก 

 ตัวแทนรับจัดการขนสงสินคา (Freight Forwarder) 

 ตัวแทนออกของ (Customs Broker) 

 

1.2.  ทานใหบริการดานใดบาง (นอกเหนือจากธุรกิจหลักตามขอ 1.1) เลือกตอบไดมากกวา 1 ขอ 

 Customs Broker ตัวแทนออกของใหกับผูสงสินคาหรือ ผูรับสินคา 

 
Forwarding Business ตัวแทนในการรับจัดการขนสงสินคาระหวางประเทศแตดําเนินงานในฐานะเปนตัวแทนของผู

สงออกหรือผูนําเขา 

 Transportation Provider  

 
            ขนสงสินคาทางถนน                 ขนสงสินคาทางราง                                                                      

            ขนสงสินคาทางน้ํา/ทะเล            ขนสงสินคาทางอากาศ 

 Packing รับจัดการบรรจุหบีหอรวมไปถึงบรรจุภัณฑ 

 
Warehouse ใหบริการดานโกดังหรือโรงพักสินคาหรือการบริหารจัดการ Warehouse โดยใชเคร่ืองมือและแรงงาน

ของตนเองใหกับผูใชบริการที่มี Warehouse เปนของตัวเอง แตไมประสงคจะดําเนินการบริหารจัดการเอง 

 Stevedoring ใหบริการดานแรงงาน คนงาน เพื่อการบรรจุสินคาเขาตูคอนเทนเนอร 

 Multimodal Transport ใหบริการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ 

 Logistics Service ผูใหบริการบริหารโลจิสติกสในระบบหวงโซอุปทานครบวงจร 

 Business Consultant ผูใหคําปรึกษาเชิงธุรกิจแกผูนาํเขาและสงออก 

 อ่ืนๆ โปรดระบุ___________________________ 

 

1.3 สัดสวนผูถือหุนขององคกรทานเปนอยางไร 
ผูถือหุนคนไทย___________%  

ผูถือหุนตางชาติ___________% 

1.4. องคกรของทานใหบริการดานโลจิสติกสมาแลวกี่ป __________________ ป 

1.5. องคกรของทานมีสํานักงานสาขาในตางจังหวัดหรือตางประเทศในการใหบริการหรือไม  
   ไมมี  

   มี จาํนวน________แหง  

       ต้ังอยูที่  1.  ________________________________________________________________________ 

2.  ________________________________________________________________________ 

3.  ________________________________________________________________________ 

 

1.6. องคกรของทานมีรายไดตอปประมาณ 

 นอยกวา 1 ลานบาท  1- 5 ลานบาท 

 5 – 10 ลานบาท    10 – 20 ลานบาท 

 20 – 50 ลานบาท  50 – 100 ลานบาท 

 100 – 200 ลานบาท  มากกวา 200 ลานบาท 
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1.7. องคกรของทานมีพนักงานจาํนวนท้ังสิ้น_______________ คน 

 ระดับบริหาร______คน 

 ระดับปฏิบัติการ______คน 

 

1.8. ลักษณะการใหบริการธุรกิจตัวแทน เปนอยางไร 

• ในปจจุบันองคกรของทานมีจาํนวนลูกคามาใชบริการโดยเฉล่ียเดือนละกี่ราย _________________ราย 

• กลุมลูกคาเปาหมายหลักของทานไดแก  
 กลุมอุตสาหกรรมการผลิต รอยละ __________ 

 กลุมธุรกจิซ้ือมาขายไป รอยละ  ____________ 

 

• การใหบริการของทานเปนการใหบริการกับบริษัทในเครือหรือไม อยางไร  

  บริการใหกบับริษัทในเครือ คิดเปน  ________ % 

  บริการใหผูผลิต ผูจัดจาํหนายทั่วไป คิดเปน       ________ % 

  อื่นๆ โปรดระบ_ุ______________ คิดเปน    ________ % 

      รวม            100     % 

 

• โดยปกติทานทําสัญญาการจัดจางการใหบริการกับลูกคาในลักษณะใด 

 สัญญาระยะส้ันเปนคร้ังคราว  สัญญาระยะเวลา 1 ป 

 สัญญาระยะเวลา  1 – 3 ป  สัญญาระยะเวลามากกวา 3 ปขึ้นไป 

 

• องคกรของทานดําเนินธุรกิจแบบพาณิชยอิเล็กทรอนิกสหรือไม อยูในลักษณะใด 

 ไมไดใชพาณิชยอิเล็กทรอนิกสเลย 

 ใชอีเมลในการติดตอแลกเปล่ียนขอมูลขาวสารเทานั้น 

 ใช Website ในการใหขอมูลกับลูกคาเทานั้น 

 ใช Website ในการทําการซ้ือขายและแลกเปล่ียนขอมูล 

 อื่นๆ โปรดระบ_ุ___________________________ 

 

• องคกรของทานดําเนินพิธีการศุลกากรทางอิเล็กทรอนิกสหรือไม อยางไร  
 ไมมี เพราะ_________________________________________________ 

 ม ีและมีประเภทของเอกสารที่ใชแลกเปล่ียนทางศุลกากรดังนี ้
 ใบขนสินคาออก   บัญชีราคาสินคา 

 ใบขนสินคาเขา  บัญชีสินคาทางอากาศ 

 ใบกํากับการขนยายสินคา  บัญชีสินคาทางเรือ 

 รายงานเรือ/อากาศยาน  บัญชีตูสินคา 

 อื่น ๆ โปรดระบุ ______________   

 

• สวนใหญแลว การกําหนดตารางการขนสงสินคาขององคกรทานเปนแบบใด  

 กําหนดโดยบริษัทเจาของสินคา  กําหนดโดยบริษัททานเอง 

 กําหนดโดยบริษัทขนสง  อื่นๆ โปรดระบ_ุ___________________________ 
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• กรณีที่เปนตัวแทนใหบริการขนสงสินคาทางนํ้า ทานมีลักษณะการเขาใชทาเรือเปนแบบใด  

 จัดการขนสงโดยมีทาเรือเปนของตนเอง  เขาใชทาเรือใดๆ ตามที่ลูกคากําหนด 

 เลือกใชทาเรือใดๆโดยกาํหนดเอง  อื่นๆ โปรดระบ_ุ___________________________ 

 

1.9 องคกรของทานมีผลประกอบการในปท่ีผานมาเปนอยางไร (เมื่อเทียบกับปกอนหนานั้น)   
  กาํไรเพิ่มขึ้น _______% และอัตราการเติบโตโดยประมาณ _________%  

  กาํไรลดลง ________% และอัตราการเติบโตโดยประมาณ ________% 

  ผลประกอบการคงที่โดยเฉล่ียใกลเคียงกับปที่ผานมา  

  ขาดทุนเพิ่มขึ้น _______% และอัตราการเติบโตโดยประมาณ ________%  

   ขาดทุนลดลง _______% และอัตราการเติบโตโดยประมาณ_________% 

 

2. การดําเนินงานของทานมขีอบเขตการใหบริการในระดับใด  

 ใหบริการภายในประเทศประเทศ 

 ใหบริการในระดับนานาชาติเฉพาะประเทศที่ใกลเคียงเทานั้น 

 ใหบริการในระดับนานาชาติเฉพาะบางพื้นที่เทานั้นทั้งใกลและไกล โปรดระบพุืน้ที_่__________________________ 

 ใหบริการในระดับนานาชาติทั่วโลก 

 

 

3. ทานคิดวาปจจัยเหลานี้มีผลกระทบตอการดําเนินธุรกิจของทานอยางไร  

ปจจัยท่ีสงผลกระทบ 
ผลกระทบ ระดับผลกระทบ 

เชิง

บวก 

เชิง

ลบ 

นอย

ที่สุด 
นอย 

ปาน

กลาง 
มาก 

มาก

ที่สุด 

1 การมีผลบังคับใชของ FTA        

2 นโยบายการนําประเทศเปนศูนยกลางของภูมิภาค        

3 การเขามาของตางชาติในการลงทุนดานอุตสาหกรรมหนักตางๆท่ีมากขึ้น        

4 การเปดสนามบินใหมและการขยายตัวของทาเรือแหลมฉบัง        

5 ความกาวหนาของเทคโนโลยีสมัยใหม        

6 เง่ือนไขและกฎระเบียบตางๆ ของทางราชการ        

7 นโยบาย/การสนับสนุนของภาครัฐ        

8 การขาดสาธารณูปโภคพื้นฐานที่ดีพอ        

9 สภาวการณทางเศรษฐกิจ        

10 การเพิ่มสูงขึ้นของตนทุนการดําเนินงาน        

11 อื่น ๆ โปรดระบุ_________________________________________        
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4. องคกรของทานมีศักยภาพในปจจัยตางๆเหลานี้อยางไร  

 

ปจจัยตาง ๆ 
ระดับศักยภาพ 

นอย

ที่สุด 
นอย 

ปาน

กลาง 
มาก 

มาก

ที่สุด 

1 Price : ความสมเหตุสมผลของราคาคาบริการ           

2 Reliability : ความนาเชื่อถอืในการใหบริการ           

3 Transit Time: ความรวดเร็วในการใหบริการ           

4 
Flexibility: ความยืดหยุนในการปรับการใหบริการใหสอดคลองกับความตองการ

ของลูกคา           

5 Safety: ความปลอดภยัของสินคาขณะจัดสง            

6 
Accessibility and Connectivity: ความยากงายในการเขาถึงสถานที่และการ

ขอรับบริการ           

7 Responsibility: ความรวดเร็วในการตอบสนองตอความตองการของลูกคา           

8 
Availability of facilities: ความพรอมของเคร่ืองมือและสินทรัพยในการ

ใหบริการ           

9 Variety of service: ความหลากหลายของการใหบริการ           

10 Location: ตําแหนงที่ต้ังขององคกร           

11 Brand Image: ภาพลักษณ ชือ่เสียงขององคกรซ่ึงเปนที่รูจักในวงธุรกิจ           

12 Information Technology: การใชเทคโนโลยีสารสนเทศ      

13 Quality of employee: คุณภาพของบุคลากร      

14 Business partnership: การเขารวมเครือขายพันธมิตร      

15 Investment funding: ศักยภาพในการลงทุน      

 

5. องคกรของทานมีการดําเนินการในดานตาง ๆ เหลานี้มากนอยเพียงใด 

การดําเนินการในดานตาง ๆ 

ระดับการดําเนินการ 

นอย

ที่สุด 
นอย 

ปาน

กลาง 
มาก 

มาก

ที่สุด 

ดานทรัพยากรบุคคล      

1 มีการกําหนดหนาที่ความรับผิดชอบที่ชดัเจนเพื่อใหพนักงานปฏิบัติไดตามวัตถปุระสงค

ของงาน 

     

2 มีการอบรม หรือสงพนักงานไปอบรมในเร่ืองการจัดการโลจิสติกส 

อยางสม่ําเสมอ 

     

3 มีการจัดสรรงบประมาณอยางเพียงพอเพื่อการพัฒนาบุคลากร      

เคร่ืองมือหรือสินทรัพยในการใหบริการ      

4 มีการเพิ่มการใชเคร่ืองจักรแทนพนกังาน      

5 มีการปรับปรุงการใชสินทรัพยขององคกร      

6 มีการปรับปรุงการใชทรัพยากร/พื้นที่ใหเกิดประโยชนสูงสุด      
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การดําเนินการในดานตาง ๆ 

ระดับการดําเนินการ 

นอย

ที่สุด 
นอย 

ปาน

กลาง 
มาก 

มาก

ที่สุด 

เทคโนโลยีสารสนเทศ      

7 มีการนําเทคโนโลยีมาใชในธุรกิจมากขึ้น      

8 มีการใชระบบการแลกเปล่ียนขอมูลกับคูคาผานระบบ EDI      

9 มีการสรางระบบขอมูลเพื่อใหตรงตามความตองการของลูกคา      

การบริหารจัดการ      

10 มีผูบริหารระดับสูงดูแลงานดานโลจิสติกสและโซอุปทาน      

11 มีแผนกหรือหนวยงานรับผิดชอบงานดานโลจิสติกสโดยเฉพาะ        

12 มีการวางแผนกลยุทธดานโลจิสติกส      

13 มี KPI ในการวัดและประเมินประสิทธิภาพและศักยภาพในการดําเนินการดาน 

โลจิสติกสของบริษัท 

     

14 มีระบบ CRM (Customer Relationship Management)      

15 มีระบบวัดความพึงพอใจของลูกคา      

16 มีการจัดต้ังเครือขายพันธมิตรทางธุรกิจ      

17 มีการใชบริการ Outsource ดานโลจิสติกส      

 

 

6. การดําเนินงานของทานมกีารสรางเครือขายพันธมิตรธุรกิจหรือไม 

 ไมมี 

 มี โปรดระบุชื่อองคกรที่เปนพันธมิตรของทาน _______________________________________________________ 

____________________________________________________________________________________________ 

 

7. ทานคิดวาองคกรของทานมีภาพลักษณ  ชื่อเสียง และความนาเชือ่ถืออยูในระดับใด 

เร่ืองท่ีประเมิน 
ระดับความเห็นดวย 

นอย

ที่สุด 
นอย 

ปาน

กลาง 
มาก 

มาก

ที่สุด 

ดานภาพลักษณ      

1 องคกรมีภาพลักษณที่ดีกบัผูใชบริการมาโดยตลอด      

2 องคกรมีภาพลักษณที่ดีตอสังคม มีการชวยเหลือสังคม      

3 องคกรมีการจัดกิจกรรมตาง ๆ เพื่อสรางฺ Brand และภาพลักษณในทางบวก      

ดานความมีชื่อเสียง      

4 องคกรเปนที่รูจักในวงการอุตสาหกรรมนี้เฉพาะในจังหวัด      

5 องคกรเปนที่รูจักในระดับประเทศ      

6 องคกรเปนที่รูจักในระดับนานาชาติ      

ดานความนาเชื่อถือขององคกร      

7 องคกรมีลักษณะการใหบริการแกลูกคาไดอยางนาเชื่อถือ ถูกตอง และแมนยํา      

8 องคกรมคีวามสามารถในการตอบสนองตอความตองการของลูกคาไดเปนอยางดี      

9 ผูใชบริการของทานมีความมั่นใจในการใหบริการ      
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8.  สภาพปญหาในการดําเนินธุรกิจตัวแทน Freight Forwarder, Customs Broker ในปจจบัุนเปนอยางไร 

(โปรดอธิบายอยางละเอียด) 

___________________________________________________________________________________________

___________________________________________________________________________________________

___________________________________________________________________________________________

_______________________________________________________________________ 

 

9.  ทานตองการใหภาครัฐชวยเหลือในเร่ืองใด เพ่ือใหทานสามารถแขงขันภายในประเทศได 

___________________________________________________________________________________________

___________________________________________________________________________________________

___________________________________________________________________________________________

_______________________________________________________________________ 

 

10. ทานตองการใหภาครัฐชวยเหลือในเร่ืองใด เพ่ือใหทานสามารถแขงขันในระดับนานาชาติได 

___________________________________________________________________________________________

___________________________________________________________________________________________

___________________________________________________________________________________________

_______________________________________________________________________ 

 

11. ภาครัฐควรดําเนินการอะไร เพ่ือรองรับการคาเสรีหรือการเปดการคาเสรีท่ีจะเกิดขึ้นในอนาคต 

___________________________________________________________________________________________

___________________________________________________________________________________________

___________________________________________________________________________________________

_______________________________________________________________________ 

 
 

สวนท่ี 2 สถานภาพและขีดความสามารถทางการแขงขันของอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกส 

1. โครงสรางของอุตสาหกรรมนี ้เปนอยางไร (เลือกไดมากกวา 1 คําตอบ) 

 การแขงขันในปจจุบันมีความรุนแรงมาก  ลูกคามีความตองการในการบริการเปนจํานวนมาก 

 คูแขงขันในอุตสาหกรรมน้ีมีเปนจํานวนมาก  อุตสาหกรรมน้ีกําลังเติบโตและขยายตัว 

 คูแขงขันสวนใหญในอุตสาหกรรมน้ีเปนบริษัทขนาดเล็ก  กําไรท่ีไดรับอยูในอัตราท่ีนาพึงพอใจ 

 บริษัทใหม ๆ เขาสูอุตสาหกรรมน้ีไดงาย  อื่น ๆ (โปรดระบุ) __________________________ 

 ลูกคามีอํานาจตอรองสูง  อื่น ๆ (โปรดระบุ) __________________________ 
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2. ใครคือผูใหบริการรายใหญในอุตสาหกรรมของทาน  โปรดระบุชื่ออยางนอย 5  องคกร 

(ใครคือผูเลนรายสําคัญ ๆ ในอุตสาหกรรมนี้ โดยเฉพาะท่ีอยูในธุรกิจท่ีเกี่ยวของหรือ 

ใกลเคียงกับธุรกิจเดียวกับทาน) 

 1. _____________________________________________________________________________ 

 2. _____________________________________________________________________________ 

 3. _____________________________________________________________________________ 

 4. _____________________________________________________________________________ 

 5. _____________________________________________________________________________ 

 

3. ทานคิดวาสภาพการแขงขันการใหบริการในอุตสาหกรรมของทาน ณ ปจจุบัน เปนอยางไร 

                               

           นอยท่ีสุด   นอย    ปานกลาง        มาก มากท่ีสุด  

 สาเหตุ คือ_______________________________________________________________________ 

           ________________________________________________________________________________ 

4. ทานคิดวาขีดความสามารถของผูใหบริการโลจิสติกสไทย ในดานตาง ๆ ตอไปนี้เปนเชนไร 

ความสามารถในดานตาง ๆ  
ระดับความสามารถ 

นอย

ที่สุด 
นอย 

ปาน

กลาง 
มาก 

มาก

ที่สุด 

1 ความสมเหตุสมผลของคาบริการ      

2 ความนาเชื่อถือในการบริการ      

3 ความรวดเร็วในการบริการ      

4 ความยืดหยุนในการบริการ      

5 ความปลอดภัยของสินคาขณะจัดสง      

6 ความยากงายในการเขาถึงสถานที่      

7 ความรวดเร็วในการตอบสนองตามความตองการของลูกคา      

8 ความรวมมือในการใหบริการ      

9 ส่ิงอํานวยความสะดวกตางๆในสถานีขนสง      

10 คุณภาพของบุคลากร      

11 การนําเทคโนโลยีสารสนเทศมาใชในการดําเนินงาน      

12 
ลักษณะการใหบริการในระดับสากลที่มีมาตรฐานสูงสําหรับลูกคาตางประเทศหรือบริษัท

ชั้นนําในประเทศไทย 
     

13 
การใหบริการแบบจัดจางภายนอก (Outsource/Contract Service, Third Party 

Logistics) 
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5. ในอีก 2-3 ป ขางหนา แนวโนมการเจริญเติบโตของอุตสาหกรรมท่ีทานดําเนินการอยูจะเปนไปในทิศทางใด  
 เพิ่มขึ้น อีกประมาณ _______ % เพราะ ___________________________________________________ 

 เทาเดิม   

 ลดลง   อีกประมาณ _______ % เพราะ ___________________________________________________ 

 

6. ทานคิดวาอะไรคือขอจํากัดในการดําเนินธุรกิจของอุตสาหกรรมนีซ่ึ้งจะสงผลกระทบโดยตรงตอการพัฒนาขีด

ความสามารถทางการแขงขันในอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทย (เลือกไดมากกวา 1 คําตอบ) 

 โครงสรางพ้ืนฐานของอตุสาหกรรมไมรองรับกับการพัฒนาอุตสาหกรรมน้ี 

 ความยากในการหาแหลงเงินทุน 

 ขาดแคลนบุคลากรท่ีมีความรูและทักษะ 

 กฎหมายไมเอื้ออํานวยตอการดําเนินธุรกิจ 

 ภาวะเศรษฐกิจตกตํ่าท่ีสงผลใหตนทุนเพ่ิมสูงขึ้นอยางตอเน่ือง 

 อื่น ๆ (โปรดระบุ)__________________________________________________ 

 อื่น ๆ (โปรดระบุ) __________________________________________________ 

  

7.  ในปจจุบันทานคิดวาภาครัฐควรดําเนินการอยางเรงดวนในเร่ืองอะไร เพ่ือยกระดับขีดความสามารถในการ

แขงขันของอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสของประเทศ? 

____________________________________________________________________________________

____________________________________________________________________________________

____________________________________________________________________________________

________________________________________________________________ 

 

8. ในอนาคต ทานคิดวาภาครัฐควรมีการพัฒนาในเร่ืองอะไรเพ่ิมเติม เพ่ือยกระดับขีดความสามารถในการแขงขัน

ของอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสของประเทศ? 

____________________________________________________________________________________

____________________________________________________________________________________

________________________________________________________________ 

 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

และศูนยความเปนเลิศดานโลจิสติกส มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรี 

*** ขอขอบพระคุณเปนอยางสงูในความรวมมือของทาน *** 

กรุณาสงแบบสอบถามมาท่ี 

คุณพัทราวุธ  ฐาปนวงศเวช (ผูจัดการโครงการ) 

Tel : 02-470-8436-37  Fax : 02-470-8435 

Mobile : 086-510-6840  E-Mail : pattarawut_tap@hotmail.com 
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แบบสอบถามสําหรับศึกษาสถานภาพ ศักยภาพ ขีดความสามารถและความตองการตางๆ 

 ในการประเมินและพัฒนาอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกส 
 

(สําหรับผูประกอบการใหบริการโลจิสติกสบุคคลท่ี 3 (Logistics Service Provider) 

 และ บริการบรรจุหีบหอ (Packing-Repacking)) 
 

แบบสอบถามน้ีเปนสวนหน่ึงของการศึกษาโครงการจัดทําขอมูลมูลคาเพ่ิมอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย จัดทําข้ึนโดย

ศูนยความเปนเลิศดานโลจิสติกส มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรี ซึ่งไดรับมอบหมายจากสํานักงานคณะกรรมการ

พัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ใหดําเนินการศึกษา โดยมีวัตถุประสงคหลักเพ่ือศึกษาสถานภาพและศักยภาพของ

อุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสของไทย อันประกอบดวยหมวด 63091 การบรรจุหีบหอเพ่ือการขนสง 63098 โลจิสติกส

(Logistics) และ 63099 บริการอ่ืน ๆ ซึ่งเก่ียวเน่ืองกับการขนสง ตามการจัดหมวดหมูของกรมพัฒนาธุรกิจการคา กระทรวง

พาณิชย และนําขอมูลท่ีไดมาวิเคราะหประเด็นปญหาท่ีเปนอุปสรรคตอการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ เพ่ือกําหนด

แนวทางการพัฒนาระบบโลจิสติกสไทยตอไป  

 

 แบบสอบถามน้ีประกอบดวยคําถาม 2 สวน คือ 

 สวนท่ี 1 ขอมูลท่ัวไปขององคกร รูปแบบการใหบริการ และความจําเปนในการปรับตัวในดานตาง ๆ 

 สวนท่ี 2 สถานภาพและขีดความสามารถทางการแขงขันของอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกส 

 

 ศูนยความเปนเลิศดานโลจิสติกสขอรับรองวาจะเก็บรักษาขอมูลของทานไวเปนความลับ ขอมูลท่ีไดรับน้ันจะถูก

นําเสนอในภาพรวมและถูกนําไปใชประโยชนสําหรับการศึกษาเทาน้ัน ศูนยฯหวังเปนอยางยิ่งวา จะไดรับความอนุเคราะหจาก

ทานในการตอบแบบสอบถามใหสมบูรณทุกขอ และขอขอบพระคุณทานท่ีกรุณาสละเวลาในการตอบแบบสอบถามในครั้งน้ี 

---------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------- 
 

ขอมูลผูตอบแบบสอบถาม 

ช่ือองคกร : ................................................................................................................................................................ ...................... 

ท่ีอยู : ....................................................................................................................................................................... ........................ 

Website : ................................................................................................................................................................. ...................... 

 

ช่ือ-นามสกุล : ......................................................................ตําแหนง............................................................................................... 

โทรศัพท : ...........................................................................โทรสาร : .............................................................................................. 

เบอรโทรศัพทมือถือ : .................................................................................................................................................................. 

E-mail : ............................................................................................................................................................................................ 



โครงการจัดทําขอมูลมูลคาเพ่ิมอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย 

 

[รายงานฉบับสมบูรณ] ภาคผนวก ค-12 

 

คําชี้แจง โปรดทําเคร่ืองหมาย  ลงในชอง  ใหตรงตามขอเท็จจริง / ความคิดเห็นของทาน หรือเติมขอมูลลงใน

ชองวาง 
 

สวนท่ี 1  ขอมลูท่ัวไปขององคกร รูปแบบการใหบริการ และความจําเปนในการปรับตัวในดานตาง ๆ  

1. รูปแบบของธุรกิจปจจุบัน (Business Model) และลักษณะการใหบริการในปจจุบัน (Services & Products) 

1.1. องคกรของทานดําเนินธุรกิจโลจิสติกสดานใดเปนหลัก 

 บริการโลจิสติกสบุคคลที่ 3 (Logistics Service Provider) 

 บริการบรรจุหีบหอ (Packing – Repacking) 

 

1.2.  ทานใหบริการดานใดบาง (นอกเหนือจากธุรกิจหลักตามขอ 1.1) เลือกตอบไดมากกวา 1 ขอ 

 การขนสงสินคาทางถนน  ตัวแทนรับจัดการขนสงสินคา (Freight Forwarder) 

 การขนสงสินคาทางอากาศ  ตัวแทนออกของ (Custom Broker) 

 การขนสงสินคาทางน้ํา  บริการคลังสินคา 

 ตัวแทนดําเนินพิธีทางศุลกากร  ศูนยกระจายสินคา (Distribution Center) 

 บริการโลจิสติกสบุคคลที่ 3  การบรรจุหีบหอ 

 Trade Finance  การขนถายสินคา 

 สถานีขนสงสินคา(ทาเทียบเรือ CY ฯลฯ)  อื่นๆ โปรดระบ_ุ__________________________ 

 Consulting Service  อื่นๆ โปรดระบ_ุ__________________________ 

 

 

1.3 สัดสวนผูถือหุนขององคกรทานเปนอยางไร 
ผูถือหุนคนไทย___________%  

ผูถือหุนตางชาติ___________% 

 

1.4. องคกรของทานใหบริการดานโลจิสติกสมาแลวกี่ป __________________ ป 

1.5. องคกรของทานมีสํานักงานสาขาในตางจังหวัดหรือตางประเทศในการใหบริการหรือไม  
   ไมมี  

   มี จาํนวน________แหง  

       ต้ังอยูที่  1.  ________________________________________________________________________ 

2.  ________________________________________________________________________ 

3.  ________________________________________________________________________ 

1.6. องคกรของทานมีรายไดตอปประมาณ 

 นอยกวา 1 ลานบาท  1- 5 ลานบาท 

 5 – 10 ลานบาท    10 – 20 ลานบาท 

 20 – 50 ลานบาท  50 – 100 ลานบาท 

 100 – 200 ลานบาท  มากกวา 200 ลานบาท 
 

1.7. องคกรของทานมีพนักงานจาํนวนท้ังสิ้น_______________ คน 

 ระดับบริหาร______คน 

 ระดับปฏิบัติการ______คน 
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1.8 องคกรของทานมีคลังสนิคาเปนของตนเองหรือไม  

 ไมมีคลังสินคาเปนของตนเอง 

 ไมมีคลังสินคาเปนของตนเองแตใชบริการเชาคลังสาธารณะต้ังอยูที่       

1. _______________________________และมีพื้นที่โดยรวม _____________ตร.เมตร 

2. _______________________________และมีพื้นที่โดยรวม _____________ตร.เมตร 

3. _______________________________และมีพื้นที่โดยรวม _____________ตร.เมตร 

 มีคลังเปนของตนเอง จํานวน__________แหงและมีพื้นที่โดยรวม _____________ตร.เมตร  

 

1.9. โดยปกติแลว องคกรของทานมีการใหบริการดานบรรจุหีบหอเพ่ือการขนสงหรือไม 

 ไมมีบริการบรรจุหีบหอ เนื่องจาก_______________________________________________________ 

 มีการใหบริการบรรจหุีบหอ  

และมีลกัษณะการใหบริการบรรจุหีบหอ คือ 

 รับจัดการสินคาและบรรจุลงหีบหอเพื่อการขนสงโดยบริษัทของทานเอง 

 รับจัดการบรรจุหีบหอเพื่อการขนสงโดยจัดจางบริษัทที่ดําเนินธุรกจิบรรจุหีบหอโดยเฉพาะ  

 

1.10. องคกรของทานมีผลประกอบการในปท่ีผานมาเปนอยางไร (เมื่อเทียบกับปกอนหนานัน้) 
  กาํไรเพิ่มขึ้น _______% และอัตราการเติบโตโดยประมาณ _________%  

  กาํไรลดลง ________% และอัตราการเติบโตโดยประมาณ ________% 

  ผลประกอบการคงที่โดยเฉล่ียใกลเคียงกับปที่ผานมา  

  ขาดทุนเพิ่มขึ้น _______% และอัตราการเติบโตโดยประมาณ ________%  

  ขาดทุนลดลง _______% และอัตราการเติบโตโดยประมาณ_________% 

 

2. การดําเนินงานของทานมขีอบเขตการใหบริการในระดับใด 

 ใหบริการเฉพาะภายในจังหวัดเทานั้น 

 ใหบริการภายในจังหวัดและจังหวัดใกลเคียงเทานั้น 

 ใหบริการในระดับภูมภิาคของประเทศ เชน เนนเฉพาะภาคเหนือเทานั้น เปนตน 

 ใหบริการทั่วทั้งประเทศ 

 ใหบริการในระดับนานาชาติเฉพาะประเทศที่ใกลเคียงเทานั้น 

 ใหบริการในระดับนานาชาติเฉพาะบางพื้นที่เทานั้นทั้งใกลและไกล 

 ใหบริการในระดับนานาชาติทั่วโลก 

 

3. ทานคิดวาปจจัยเหลานี้มีผลกระทบตอการดําเนินธุรกิจของทานอยางไร  

ปจจัยท่ีสงผลกระทบ 
ผลกระทบ ระดับผลกระทบ 

เชิง

บวก 

เชิง

ลบ 

นอย

ที่สุด 
นอย 

ปาน

กลาง 
มาก 

มาก

ที่สุด 

1 การมีผลบังคับใชของ FTA        

2 นโยบายการนําประเทศเปนศูนยกลางของภูมิภาค        

3 การเขามาของตางชาติในการลงทุนดานอุตสาหกรรมหนักตางๆท่ีมากขึ้น        

4 การเปดสนามบินใหมและการขยายตัวของทาเรือแหลมฉบัง        

5 ความกาวหนาของเทคโนโลยีสมัยใหม        

6 เง่ือนไขและกฎระเบียบตางๆ ของทางราชการ        



โครงการจัดทําขอมูลมูลคาเพ่ิมอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย 

 

[รายงานฉบับสมบูรณ] ภาคผนวก ค-14 

 

ปจจัยท่ีสงผลกระทบ 
ผลกระทบ ระดับผลกระทบ 

เชิง

บวก 

เชิง

ลบ 

นอย

ที่สุด 
นอย 

ปาน

กลาง 
มาก 

มาก

ที่สุด 

7 นโยบาย/การสนับสนุนของภาครัฐ        

8 การขาดสาธารณูปโภคพื้นฐานที่ดีพอ        

9 สภาวการณทางเศรษฐกิจ        

10 การเพิ่มสูงขึ้นของตนทุนการดําเนินงาน        

11 อื่น ๆ โปรดระบุ_________________________________________        

 

4. องคกรของทานมีศักยภาพในปจจัยตางๆเหลานี้อยางไร  

 

ปจจัยตาง ๆ 
ระดับศักยภาพ 

นอย

ที่สุด 
นอย 

ปาน

กลาง 
มาก 

มาก

ที่สุด 

1 Price : ความสมเหตุสมผลของราคาคาบริการ           

2 Reliability : ความนาเชื่อถอืในการใหบริการ           

3 Transit Time: ความรวดเร็วในการใหบริการ           

4 
Flexibility: ความยืดหยุนในการปรับการใหบริการใหสอดคลองกับความตองการ

ของลูกคา           

5 Safety: ความปลอดภยัของสินคาขณะจัดสง            

6 
Accessibility and Connectivity: ความยากงายในการเขาถึงสถานที่และการ

ขอรับบริการ           

7 Responsibility: ความรวดเร็วในการตอบสนองตอความตองการของลูกคา           

8 
Availability of facilities: ความพรอมของเคร่ืองมือและสินทรัพยในการ

ใหบริการ           

9 Variety of service: ความหลากหลายของการใหบริการ           

10 Location: ตําแหนงที่ต้ังขององคกร           

11 Brand Image: ภาพลักษณ ชือ่เสียงขององคกรซ่ึงเปนที่รูจักในวงธุรกิจ           

12 Information Technology: การใชเทคโนโลยีสารสนเทศ      

13 Quality of employee: คุณภาพของบุคลากร      

14 Business partnership: การเขารวมเครือขายพันธมิตร      

15 Investment funding: ศักยภาพในการลงทุน      
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5. องคกรของทานมกีารดําเนินการในดานตาง ๆ เหลานี้มากนอยเพียงใด 

การดําเนินการในดานตาง ๆ 

ระดับการดําเนินการ 

นอย

ที่สุด 
นอย 

ปาน

กลาง 
มาก 

มาก

ที่สุด 

ดานทรัพยากรบุคคล      

1 มีการกําหนดหนาที่ความรับผิดชอบที่ชดัเจนเพื่อใหพนักงานปฏิบัติไดตามวัตถปุระสงค

ของงาน 

     

2 มีการอบรม หรือสงพนักงานไปอบรมในเร่ืองการจัดการโลจิสติกส 

อยางสม่ําเสมอ 

     

3 มีการจัดสรรงบประมาณอยางเพียงพอเพื่อการพัฒนาบุคลากร      

เคร่ืองมือหรือสินทรัพยในการใหบริการ      

4 มีการเพิ่มการใชเคร่ืองจักรแทนพนกังาน      

5 มีการปรับปรุงการใชสินทรัพยขององคกร      

6 มีการปรับปรุงการใชทรัพยากร/พื้นที่ใหเกิดประโยชนสูงสุด      

เทคโนโลยีสารสนเทศ      

7 มีการนําเทคโนโลยีมาใชในธุรกิจมากขึ้น      

8 มีการใชระบบการแลกเปล่ียนขอมูลกับคูคาผานระบบ EDI      

9 มีการสรางระบบขอมูลเพื่อใหตรงตามความตองการของลูกคา      

การบริหารจัดการ      

10 มีผูบริหารระดับสูงดูแลงานดานโลจสิติกสและโซอุปทาน      

11 มีแผนกหรือหนวยงานรับผิดชอบงานดานโลจิสติกสโดยเฉพาะ        

12 มีการวางแผนกลยุทธดานโลจิสติกส      

13 มี KPI ในการวัดและประเมินประสิทธิภาพและศักยภาพในการดําเนินการดาน 

โลจิสติกสของบริษัท 

     

14 มีระบบ CRM (Customer Relationship Management)      

15 มีระบบวัดความพึงพอใจของลูกคา      

16 มีการจัดต้ังเครือขายพันธมิตรทางธุรกิจ      

17 มีการใชบริการ Outsource ดานโลจิสติกส      

 

 

6. การดําเนินงานของทานมกีารสรางเครือขายพันธมิตรธุรกิจหรือไม 

 ไมมี 

 มี โปรดระบุชื่อองคกรที่เปนพันธมิตรของทาน ________________________________________________________ 

_____________________________________________________________________________________________ 
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7. ทานคิดวาองคกรของทานมีภาพลักษณ  ชื่อเสียง และความนาเชือ่ถืออยูในระดับใด 

เร่ืองท่ีประเมิน 
ระดับความเห็นดวย 

นอย

ที่สุด 
นอย 

ปาน

กลาง 
มาก 

มาก

ที่สุด 

ดานภาพลักษณ      

1 องคกรมีภาพลักษณที่ดีกบัผูใชบริการมาโดยตลอด      

2 องคกรมีภาพลักษณที่ดีตอสังคม มีการชวยเหลือสังคม      

3 องคกรมีการจัดกิจกรรมตาง ๆ เพื่อสรางฺ Brand และภาพลักษณในทางบวก      

ดานความมีชื่อเสียง      

4 องคกรเปนที่รูจักในวงการอุตสาหกรรมนี้เฉพาะในจังหวัด      

5 องคกรเปนที่รูจักในระดับประเทศ      

6 องคกรเปนที่รูจักในระดับนานาชาติ      

ดานความนาเชื่อถือขององคกร      

7 องคกรมีลักษณะการใหบริการแกลูกคาไดอยางนาเชื่อถือ ถูกตอง และแมนยํา      

8 องคกรมคีวามสามารถในการตอบสนองตอความตองการของลูกคาไดเปนอยางดี      

9 ผูใชบริการของทานมีความมั่นใจในการใหบริการ      

 

8. สภาพปญหาในการดําเนินธุรกิจ Logistics Service Provider, Packing-Repacking ในปจจุบันเปนอยางไร 

(โปรดอธิบายอยางละเอียด) 

___________________________________________________________________________________________

___________________________________________________________________________________________

___________________________________________________________________________________________

_______________________________________________________________________ 

 

9. ทานตองการใหภาครัฐชวยเหลือในเร่ืองใด เพ่ือใหทานสามารถแขงขนัภายในประเทศได 

___________________________________________________________________________________________

___________________________________________________________________________________________

__________________________________________________________________________________ 

________________________________________________________________________________________ 

 

10. ทานตองการใหภาครัฐชวยเหลือในเร่ืองใด เพ่ือใหทานสามารถแขงขันในระดับนานาชาติได 

___________________________________________________________________________________________

___________________________________________________________________________________________

__________________________________________________________________________________ 

________________________________________________________________________________________ 

 

 

 

11. ภาครัฐควรดําเนินการอะไร เพ่ือรองรับการคาเสรีหรือการเปดการคาเสรีท่ีจะเกิดขึ้นในอนาคต 
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___________________________________________________________________________________________

___________________________________________________________________________________________

__________________________________________________________________________________ 

________________________________________________________________________________________ 
 

 

สวนท่ี 2 สถานภาพและขีดความสามารถทางการแขงขันของอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกส 

1. โครงสรางของอุตสาหกรรมนี ้เปนอยางไร (เลือกไดมากกวา 1 คําตอบ) 

 การแขงขันในปจจุบันมีความรุนแรงมาก  ลูกคามีความตองการในการบริการเปนจํานวนมาก 

 คูแขงขันในอุตสาหกรรมน้ีมีเปนจํานวนมาก  อุตสาหกรรมน้ีกําลังเติบโตและขยายตัว 

 คูแขงขันสวนใหญในอุตสาหกรรมน้ีเปนบริษัทขนาดเล็ก  กําไรท่ีไดรับอยูในอัตราท่ีนาพึงพอใจ 

 บริษัทใหม ๆ เขาสูอุตสาหกรรมน้ีไดงาย  อื่น ๆ (โปรดระบุ) __________________________ 

 ลูกคามีอํานาจตอรองสูง  อื่น ๆ (โปรดระบุ) __________________________ 

 

2. ใครคือผูใหบริการรายใหญในอุตสาหกรรมของทาน  โปรดระบุชื่ออยางนอย 5  องคกร 

(ใครคือผูเลนรายสําคัญ ๆ ในอุตสาหกรรรมนี้ โดยเฉพาะท่ีอยูในธุรกิจท่ีเกี่ยวของหรือ 

ใกลเคียงกับธุรกิจเดียวกับทาน) 

 1. _____________________________________________________________________________ 

 2. _____________________________________________________________________________ 

 3. _____________________________________________________________________________ 

 4. _____________________________________________________________________________ 

 5. _____________________________________________________________________________ 

 

3. ทานคิดวาสภาพการแขงขันการใหบริการในอุตสาหกรรมของทาน ณ ปจจุบัน เปนอยางไร 

                               

           นอยท่ีสุด   นอย    ปานกลาง        มาก มากท่ีสุด  

 สาเหตุ คือ _______________________________________________________________________ 

           _________________________________________________________________________________ 

 

4. ทานคิดวาขีดความสามารถของผูใหบริการโลจิสติกสไทย ในดานตาง ๆ ตอไปนี้เปนเชนไร 

ความสามารถในดานตาง ๆ  
ระดับความสามารถ 

นอย

ที่สุด 
นอย 

ปาน

กลาง 
มาก 

มาก

ที่สุด 

1 ความสมเหตุสมผลของคาบริการ      

2 ความนาเชื่อถือในการบริการ      

ความสามารถในดานตาง ๆ ระดับความสามารถ 
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นอย

ที่สุด 
นอย 

ปาน

กลาง 
มาก 

มาก

ที่สุด 

3 ความรวดเร็วในการบริการ      

4 ความยืดหยุนในการบริการ      

5 ความปลอดภัยของสินคาขณะจัดสง      

6 ความยากงายในการเขาถึงสถานที่      

7 ความรวดเร็วในการตอบสนองตามความตองการของลูกคา      

8 ความรวมมือในการใหบริการ      

9 ส่ิงอํานวยความสะดวกตางๆในสถานีขนสง      

10 คุณภาพของบุคลากร      

11 การนําเทคโนโลยีสารสนเทศมาใชในการดําเนินงาน      

12 
ลักษณะการใหบริการในระดับสากลที่มีมาตรฐานสูงสําหรับลูกคาตางประเทศหรือบริษัท

ชั้นนําในประเทศไทย 
     

13 
การใหบริการแบบจัดจางภายนอก (Outsource/Contract Service, Third Party 

Logistics) 
     

 

 

5. ในอีก 2-3 ป ขางหนา แนวโนมการเจริญเติบโตของอุตสาหกรรมท่ีทานดําเนินการอยูจะเปนไปในทิศทางใด  
 เพิ่มขึ้น อีกประมาณ _______ % เพราะ ___________________________________________________ 

 เทาเดิม   

 ลดลง   อีกประมาณ _______ % เพราะ ___________________________________________________ 

 

6. ทานคิดวาอะไรคือขอจํากัดในการดําเนินธุรกิจของอุตสาหกรรมนีซ่ึ้งจะสงผลกระทบโดยตรงตอการพัฒนาขีด

ความสามารถทางการแขงขันในอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสไทย (เลือกไดมากกวา 1 คําตอบ) 

 โครงสรางพ้ืนฐานของอุตสาหกรรมไมรองรับกับการพัฒนาอุตสาหกรรมน้ี 

 ความยากในการหาแหลงเงินทุน 

 ขาดแคลนบุคลากรท่ีมีความรูและทักษะ 

 กฎหมายไมเอื้ออํานวยตอการดําเนินธุรกิจ 

 ภาวะเศรษฐกิจตกตํ่าท่ีสงผลใหตนทุนเพ่ิมสูงขึ้นอยางตอเน่ือง 

 อื่น ๆ (โปรดระบุ)__________________________________________________ 

 อื่น ๆ (โปรดระบุ) __________________________________________________ 

  

7. ในปจจุบันทานคิดวาภาครัฐควรดําเนินการอยางเรงดวนในเร่ืองอะไร เพ่ือยกระดับขีดความสามารถในการ

แขงขันของอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสของประเทศ? 

____________________________________________________________________________________

____________________________________________________________________________________

____________________________________________________________________________________

________________________________________________________________________ 
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8. ในอนาคต ทานคิดวาภาครัฐควรมีการพัฒนาในเร่ืองอะไรเพ่ิมเติม เพ่ือยกระดับขีดความสามารถในการแขงขนั

ของอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสของประเทศ? 

____________________________________________________________________________________

____________________________________________________________________________________

____________________________________________________________________________________

________________________________________________________________________ 
 

 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

และศูนยความเปนเลิศดานโลจิสติกส มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรี 

*** ขอขอบพระคุณเปนอยางสงูในความรวมมือของทาน *** 

 

กรุณาสงแบบสอบถามมาท่ี 

คุณพัทราวุธ  ฐาปนวงศเวช (ผูจัดการโครงการ) 

Tel : 02-470-8436-37  Fax : 02-470-8435 

Mobile : 086-510-6840  E-Mail : pattarawut_tap@hotmail.com 
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ภาคผนวก ง.  

ดัชนขีองรายได – คาใชจายตางๆ  

(จากการสอบถามขอมูลมูลคาเพิ่ม) 
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ดัชนีของรายได – คาใชจายตางๆ (จากการสอบถามขอมูลมูลคาเพ่ิม) 

 

1. รายไดจากการดําเนินงาน 

แหลงท่ีมาของรายได 

1.1 รายไดของกิจการ/ธุรกิจ 

     - รายไดจากการใหบริการ (ไมรวมคาขนสงและคาระวาง) 

- รายไดจากคาระวางและขนสง 

1.2 รายไดอ่ืนๆ 

1.3 รายไดจากการหักเงินทดรองคาใชจายรับคืน 

 

2. คาใชจายในการดําเนินงาน 

รายการ สวนประกอบ 

2.1 คาระวาง 1. ตนทุนคาระวางทางน้ําและทางอากาศ 

2.2 คาเบี้ยประกันภัยสินคาจายท่ีรับขน

สินคา 

1. คาเบี้ยประกันจาย 

2. คาเบี้ยประกันภัย 

2.3 คาประกันภัยอ่ืนๆ เชน อัคคีภัย รถยนต 1. คาเบี้ยประกันชีวิต และอุบัติเหตุ 

2.4 คาสาธารณูปโภค 1. คาเบี้ยประกันภัยยานพาหนะ 

2. คาโทรศัพท, ไฟฟา, ไปรษณีย และประปา 

2.5 คาน้ํามันเชื้อเพลิงและพลังงาน 1. คาใชจายเดินทางและยานพาหนะ 

2. ตนทุนคาน้ํามัน ขนสง และเดินทาง 

2.6 คาวัสดุหีบหอ 1. ตนทุนวัสดุหีบหอท่ีใชไป 

2.7 คาเสื่อมราคา 1. อุปกรณสํานักงาน 

2. เครื่องตกแตงสํานักงาน 

3. ยานพาหนะ 

4. ทรัพยสินทางปญญา 

5. คาเสื่อมราคาสินทรัพย 
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2.8 คาใชจายในการขายและบริการอ่ืนๆ 1. คาอบรมสัมมนา 

2. คาจัดเลี้ยง และสันทนาการ 

3. คาใชจายไอที 

4. คาเชาตางๆ 

5. คานายหนา 

6. คาโฆษณา 

7. คาสงเสริมการขาย 

8. คาบริการสงกลอง 

9. คารับรอง 

10. คาใชจายเบ็ดเตล็ด 

11. ขาดทุนจากอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราตางประเทศ 

12. คาใชจายในการออกของ 

13. ตนทุนคาเชาคลังสินคา 

14. ตนทุนคาใชจายปลายทาง 

15. ตนทุนอ่ืนๆ 

16. คาซอมแซม และบํารุงรักษา 

17. คาบํารุงสมาชิก และวารสาร 

18. เงินบริจาค  

19. คาสอบบัญชี 

20. คาเครื่องเขียนแบบพิมพ 

 

 

 

 

 



โครงการจัดทําขอมูลมูลคาเพ่ิมอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย 

 

[รายงานฉบับสมบูรณ] ภาคผนวก ง-4 

3. คาจางงานและคาตอบแทนแรงงาน  (ไดแก  เงินเดือน  คาลวงเวลา  โบนัส  เงินประกันสังคม  คา

รักษาพยาบาล  คาอาหาร  คาท่ีพัก)  

รายการ สวนประกอบ 

คาจางแรงงานและคาตอบแทน 

(พนักงานประจํา พนักงานชั่วคราว แรงงาน

ในครัวเรือน ) 

1. เงินเดือนและคาจาง 

2. คาลวงเวลา 

3. โบนัส 

4. เงินเพ่ิมพิเศษ 

5. คาท่ีพักอาศัย 

6. คาคอมมิชชั่น 

7. คาเงินสมทบประกันสังคม 

8. คาเงินสมทบกองทุนทดแทน 

9. เงินสมทบกองทุนสํารองเลี้ยงชีพ 

10. คารักษาพยาบาล 

11. คาสวัสดิการอ่ืนๆ 

12. คาจางทํางาน 

13. คายามรักษาความปลอดภัย 

14. ตนทุนคาแรงและคาเบี้ยเลี้ยง 

15. คาแบบฟอรมพนักงาน 

16. คารักษาความสะอาด 

 

4. คาธรรมเนียมและภาษี  (ไดแก  เงินอุดหนุนจากรัฐ  คาอากรแสตมป  ภาษีตางๆ  เชน  ภาษีมูลคาเพ่ิมสุทธิ  

ภาษีปาย  ภาษีท่ีดิน ยกเวน  ภาษีเงินไดนิติบุคคล) 

รายการ สวนประกอบ 

คาธรรมเนียมและภาษี 1. คาภาษียานพาหนะ 

2. คาธรรมเนียมวิชาชีพ 

3. คาภาษีและคาธรรมเนียมตางๆ 
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ภาคผนวก จ.  

รายชื่อผูเขารวมสัมมนา 
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ภาคผนวก ฉ.  

เอกสารประกอบการบรรยาย 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



1 

โครงการจัดท าข้อมูลมูลค่าเพ่ิมอุตสาหกรรมโลจิสติกส์ไทย 
 

การน าเสนอผลการศึกษา เสวนา  
และแลกเปลี่ยนความคิดเห็น 

29 กรกฎาคม 2556 

ศูนย์ความเป็นเลิศด้านโลจิสติกส ์

มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกล้าธนบุรี 

หัวข้อการน าเสนอ 

1. 
• รายละเอียดและสาระส าคัญของโครงการ 

2. 

• ผลการด าเนินโครงการ 
• 2.1 ผลการจัดท าข้อมูลมูลค่าเพิ่มอุตสาหกรรมผู้ใหบ้รกิารโลจิสติกส์ไทย (Logistics Service Provider : 

LSPs) 
• 2.2 ผลการก าหนดขอบเขตและประเภทกิจกรรมภายใต้ธุรกิจให้บริการโลจิสติกส์ของไทย โดยแบ่งเป็นกลุ่ม

ธุรกิจย่อยตามมาตรฐานสากล 

• 2.3 ผลการประเมินสถานภาพอุตสาหกรรมสาขาโลจิสติกส์ไทย และผลการประเมินสถานภาพอุตสาหกรรม
ผูใ้ห้บริการโลจิสติกส์ไทย (Logistics Service Provider : LSPs) 
• 2.3.1 ผลการประเมินสถานภาพอุตสาหกรรมสาขาโลจิสติกส์ไทย  
• 2.3.2 ผลการประเมินสถานภาพอุตสาหกรรมผู้ใหบ้ริการโลจิสติกส์ไทย (Logistics Service Provider : 

LSPs) 

3. 
• เสวนาในหัวข้อ “มุมมองผู้ประกอบกิจการอุตสาหกรรมผู้ให้บริการโลจิสติกส์ไทยต่อการเปิดการค้าเสรี AEC” 

1. รายละเอียดและสาระส าคัญของโครงการ 

ความเป็นมาในการด าเนินโครงการ 

 อุตสาหกรรมผู้ให้บริการโลจิสติกส์ (Logistics Service Provider : LSPs) มีความส าคัญ
อย่างยิ่งต่อการเพ่ิมประสิทธิภาพและยกระดับความสามารถในการแข่งขันของภาคการผลิต การค้า
และบริการของประเทศไทยท้ังระบบ โดยในช่วง 5 ปีท่ีผ่านมา ธุรกิจดังกล่าวสามารถสร้างมูลค่าเพ่ิม
ทางเศรษฐกิจได้สูงถึงประมาณ 300,000 ล้านบาทต่อปี ซ่ึงนับเป็นตัวชี้วัดอีกมิติหนึ่งท่ีสามารถ
สะท้อนให้เห็นถึงระดับการพัฒนาของระบบโลจิสติกส์ของประเทศในภาพรวมได้อย่างดี ควบคู่ไปกับ
ตัวชี้วัดประสิทธิภาพต้นทุนโดยสัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ต่อ GDP ซ่ึง สศช. ได้มีการค านวณและ
เผยแพร่เป็นประจ าทุกปี 
 
 ภายใต้เงื่อนไขการจัดตั้งประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน หรือ AEC ในปี 2558 ข้อตกลงการ
เปิดเสรีภาคบริการของทุกประเทศในอาเซียนได้ก าหนดให้นักลงทุนสัญชาติอาเซียนเข้ามาด าเนิน
ธุรกิจผู้ให้บริการโลจิสติกส์ในแต่ละประเทศและสามารถถือหุ้นในสัดส่วนร้อยละ 51 ในปี 2553 และ
เพ่ิมเป็นร้อยละ 70 ในปี 2556 ซ่ึงข้อตกลงดังกล่าวจะส่งผลให้ผู้ให้บริการโลจิสติกส์ของไทยท่ีส่วน
ใหญ่เป็นผู้ประกอบการขนาดกลางและขนาดเล็ก (SMEs) ต้องเผชิญกับสภาพการแข่งขันท่ีทวีความ
รุนแรงขึ้นอย่างหลีกเล่ียงไม่ได้ 

ความเป็นมาในการด าเนินโครงการ 

 อุปสรรคส าคัญของหน่ วยงานนโยบายภาครั ฐ เ พ่ือสร้ างความเข้มแข็ง ให้กับ
ผู้ประกอบการโลจิสติกส์ของไทย คือ การท่ีประเทศไทยยังไม่มีหน่วยงานใดเข้ามาด าเนินการจัดเก็บ
ข้อมูลของธุรกิจให้บริการโลจิสติกส์อย่างเป็นระบบโดยสามารถอธิบายขอบเขตงานและกิจกรรม 
รวมถึงแบ่งเป็นกลุ่มธุรกิจย่อยตามมาตรฐานสากล เพ่ือน ามาวิเคราะห์เชิงลึกให้เห็นถึงสถานภาพ 
ตลาด และขีดความสามารถในการแข่งขันของผู้ให้บริการโลจิสติกส์ในประเทศไทยอย่างแท้จริงท้ังใน
กลุ่มธุรกิจของคนไทยและกลุ่มธุรกิจท่ีเป็นสาขาของบริษัทต่างชาติต่างๆ 
 
 ดังนั้น สศช. ในฐานะฝ่ายเลขานุการของคณะกรรมการโลจิสติกส์แห่งชาติ จึงเห็นความ
จ าเป็นให้มีการจัดท าโครงการจัดท าข้อมูลมูลค่าเพ่ิมอุตสาหกรรมโลจิสติกส์ไทย จึงได้ร่วมมือกับศูนย์
ความเป็นเลิศด้านโลจิสติกส์ มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกล้าธนบุรี เพ่ือสร้างฐานข้อมูลด้าน
ธุรกิจให้บริการโลจิสติกส์ท่ีมีความสมบูรณ์และเชื่อถือได้ส าหรับน ามาประกอบการตัดสินใจเชิง
นโยบายเพ่ือสนับสนุนและส่งเสริมให้เกิดบรรยากาศทางธุรกิจท่ีเอื้อต่อการพัฒนาศักยภาพของ
ผู้ประกอบการโลจิสติกส์ไทยให้สามารถแข่งขันกับต่างชาติได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

วัตถุประสงค์ของโครงการ 

 เพ่ือก าหนดขอบเขตและประเภทกิจกรรมภายใต้ธุรกิจให้บริการโลจิสติกส์ของไทย โดยแบ่งเป็น
กลุ่มธุรกิจย่อยตามมาตรฐานสากล 

 เพ่ือจัดท ากรอบการค านวณมูลค่าเพ่ิมอุตสาหกรรมผู้ให้บริการโลจิสติกส์ (Logistics Service 
Provider : LSPs) ท่ีเป็นไปตามหลักมาตรฐานสากล 

 เพ่ือรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิเกี่ยวกับธุรกิจให้บริการโลจิสติกส์ของไทยทั้งหมด รวมท้ังส ารวจข้อมูล
ภาคสนามในรายการท่ีไม่มีในข้อมูลทุติยภูมิ เพ่ือน ามาค านวณมูลค่าเพ่ิมอุตสาหกรรมผู้
ให้บริการโลจิสติกส์ และเพ่ือสะท้อนสถานภาพตลาด และขีดความสามารถในการแข่งขันของผู้
ให้บริการโลจิสติกส์ท่ีแท้จริงในประเทศไทยท้ังในกลุ่มธุรกิจของคนไทยและกลุ่มธุรกิจท่ีเป็นสาขา
ของบริษัทต่างชาติต่างๆ 

 เพ่ือปรับปรุงการค านวณมูลค่าเพ่ิมของธุรกิจโลจิสติกส์ ซ่ึงเป็นส่วนหนึ่งในบัญชีประชาชาติของ
ประเทศไทย 
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ผลที่ได้รับ 

ผลผลิต  

• กรอบในการค านวณมูลค่าเพ่ิมผู้ให้บริการเกี่ยวเนื่องกับการขนส่งท่ีมีความน่าเชื่อถือ
ตามมาตรฐานสากล  

• ผลการค านวณมูลค่าเพ่ิมผู้ให้บริการเกี่ยวเนื่องกับการขนส่ง  
• รายงานวิเคราะห์การประมวลผลทางสถิติและสังเคราะห์ข้อมูลทุติยภูมิ เพ่ือประเมิน

สถานภาพของอุตสาหกรรมสาขาโลจิสติกส์ไทย และผู้ให้บริการโลจิสติกส์ไทย 
(Logistics Service Provider : LSPs) 
 

ผลลัพธ์  

• ประเทศไทยมีฐานข้อมูลมูลค่าเพ่ิมผู้ให้บริการเกี่ยวเนื่องกับการขนส่ง และมีข้อมูล
สถานภาพของอุตสาหกรรมสาขาโลจิสติกส์ไทย และผู้ให้บริการโลจิสติกส์ไทย 
(Logistics Service Provider : LSPs) 

 

2. ผลการด าเนินโครงการ 

ผลการด าเนินโครงการ 

2.1 
• ผลการจัดท าข้อมูลมูลค่าเพิ่มอุตสาหกรรมผู้ใหบ้ริการโลจิสติกส์ไทย (Logistics Service Provider : LSPs) 

2.2 

•   ผลการก าหนดขอบเขตและประเภทกิจกรรมภายใต้ธุรกิจใหบ้ริการโลจิสติกส์ของไทย โดยแบ่งเป็นกลุ่มธุรกิจ
ย่อยตามมาตรฐานสากล 

2.3 

•   ผลการประเมินสถานภาพอุตสาหกรรมสาขาโลจิสติกส์ไทย และผลการประเมินสถานภาพอุตสาหกรรมผู้
ให้บริการโลจิสติกส์ไทย (Logistics Service Provider : LSPs) 

2.3.1 
•   ผลการประเมินสถานภาพอุตสาหกรรมสาขาโลจิสติกส์ไทย  

2.3.2  
•   ผลการประเมินสถานภาพอุตสาหกรรมผู้ให้บรกิารโลจิสติกส์ไทย (Logistics Service Provider : LSPs) 

2.1.1 ผลการรวบรวมและส ารวจข้อมูลอุตสาหกรรมผู้ให้บริการโลจิสติกส์ 

หมวดหมู่ ตัวอย่างธุรกิจ จ านวน 
63091 การบรรจุหีบห่อเพ่ือการ
ขนส่ง 

ธุรกิจการบรรจุหีบห่อเพ่ือการขนส่ง  446 

63098 โลจิสติกส์ 
ธุรกิจการบริหารสินค้าคงคลัง  
ธุรกิจการดูแลสินค้า  
ธุรกิจการบริหารการจัดซื้อ เป็นต้น 

274 

63099 บริการอ่ืน ๆ ซึ่ง
เกี่ยวเนื่องกับการขนส่ง 

ธุรกิจนายหน้าขนส่งทางเรือและอากาศยาน  
ธุรกิจตัวแทนพิธีการทางศุลกากร เป็นต้น 

3,468 

รวม 4,188 

ธุรกิจให้บริการโลจิสติกส์ในประเทศไทย (Logistics Service Provider : LSPs) ประกอบด้วยหมวดหมู่ดังนี้ 

ที่มา : กรมพัฒนาธุรกิจการค้า กระทรวงพาณิชย์ 

หมวด ช่วงทุนจดทะเบียน 

S  
(บาท) 

จ านวน 
(ราย) 

M  
(บาท) 

จ านวน 
(ราย) 

L  
(บาท) 

จ านวน 
(ราย) 

63091 <1,053,610 294 1,053,610-6,739,932 112 >6,739,932 40 

63098 <1,479,976 171 1,479,976-27,496,435 89 >27,496,435 14 

63099 <1,195,415 2,307 1,195,415-6,584,547 920 >6,584,547 241 
ที่มา : กรมพัฒนาธุรกิจการค้า กระทรวงพาณิชย์ 

2.1.1 ผลการรวบรวมและส ารวจข้อมูลอุตสาหกรรมผู้ให้บริการโลจิสติกส์ 

วิธีการรวบรวมและส ารวจ 

- การเข้าสัมภาษณ์เชิงลึกในหน่วยงาน/องค์กรของผู้ใช้บรกิาร  
- การแจกแบบสอบถามพรอ้มสัมภาษณ์โดยตรงกบัผู้ใช้บรกิารในเขตให้บริการตา่งๆ โดยตรง  
- การสอบถามและสัมภาษณท์างโทรศัพท ์ 
- การใช้แบบสอบถามผ่านทางโทรสาร/สื่ออิเล็กทรอนิกส/์การส่งทางไปรษณีย์  
- การรวบรวมข้อมูลทางด้านงบการเงนิ ปี 2554 ของกรมพัฒนาธุรกิจการค้า กระทรวงพาณิชย์ โดยมีตัวอย่างข้อมูลงบการเงินของกรมพัฒนา
ธุรกิจการค้า 

แนวคิดในการสุ่มตัวอย่าง 

ช่ือวิธีการ ตัวแบบ ลักษณะ 

Systematic Random Sampling 

สมาชิกของประชากรมีคุณลักษณะใกล้เคียง
กัน และได้รับการแบ่งเป็นช่วง (Unit 
interval) หรือเวลา (Period) แล้วท าการ
สุ่มตัวอย่างตามช่วงที่ก าหนด 

  สมการที่ใช้พิจารณาจ านวนข้อมูลที่มีความเหมาะสมสามารถน าไปอนุมานประชากร หรือน าไปประเมิน 

2.1.1 ผลการรวบรวมและส ารวจข้อมูลอุตสาหกรรมผู้ให้บริการโลจิสติกส์ 

𝒏 =
𝑵(𝒛𝜶

𝟐
)𝟐(𝑪. 𝑽)𝟐

(𝒛𝜶
𝟐
)𝟐(𝑪. 𝑽)𝟐+𝑵𝒆𝟐
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ค่าตัวแปร และผลการค านวณจ านวนตัวอย่างที่มีความเหมาะสมต่อการน าไปประเมินมูลค่าเพิ่ม 

2.1.1 ผลการรวบรวมและส ารวจข้อมูลอุตสาหกรรมผู้ให้บริการโลจิสติกส์ 

ตัวแปร ค่าตัวแปร จ านวนตัวอย่างที่มีความเหมาะสม
สามารถน าไปอนุมานประชากร (n)  

N 4,188 

352 
𝐳𝛂
𝟐

 1.96 

C.V. 0.5 

e 0.05 

จ านวนตัวอย่างที่ได้รับการส ารวจในการน าไปประเมินมูลค่าเพิ่ม 

จ านวนผู้ประกอบการจด
ทะเบียนและด าเนินการอยู่ (N) 

จ านวนตัวอย่างท่ีมีความ
เหมาะสมจากการค านวณ

(nค านวณ) 

จ านวนตัวอย่างท่ีได้รับการ
รวบรวมและส ารวจ      
(nรวบรวมและส ารวจ) 

4,188 352 444 

หมวด 
จ านวนตัวอย่างท่ีได้รับการรวบรวมและส ารวจ 

รวม 
L M S 

63091 14 34 11 59 

63098 10 18 8 36 

63099 22 324 3 349 

รวม 46 376 22 444 

ผลการรวบรวมและส ารวจจ านวนข้อมูลมูลค่าเพิ่มธุรกิจให้บริการโลจิสติกส์ในประเทศไทยในแต่ละช่วงทุนจดทะเบียน (n) 

2.1.2 ผลการจัดท าข้อมูลมูลค่าเพิ่มอุตสาหกรรมผู้ให้บริการโลจิสติกส์ 

แนวคิดในการน าตัวอย่างที่ได้จากการรวบรวมและส ารวจไปอนุมานหรือประเมินประชากร (N = 4,188 ราย) 

2.1.2 ผลการจัดท าข้อมูลมูลค่าเพิ่มอุตสาหกรรมผู้ให้บริการโลจิสติกส์ 

รายการ มูลค่า (บาท) สัดส่วนต่อรายได้ (%) 

มูลค่าเพิ่ม 5,819,435,862.87 50.78% 

รวมรายได้  11,459,745,046.21 100.00% 

รวมรายจ่าย  8,162,613,762.18 71.23% 

ส่วนเกินจากการประกอบการหรือก าไร  3,297,131,284.02 28.77% 

ผลการค านวณมูลค่าเพ่ิมต่อรายได้หมวด 60391 การบรรจุหีบห่อเพ่ือการขนส่ง 

2.1.2 ผลการจัดท าข้อมูลมูลค่าเพิ่มอุตสาหกรรมผู้ให้บริการโลจิสติกส์ 

รายการ มูลค่า (บาท) สัดส่วนต่อรายได้ (%) 

มูลค่าเพิ่ม 3,412,317,638.22 39.51% 

รวมรายได้  8,635,995,579.32 100.00% 

รวมรายจ่าย  7,161,358,664.55 82.92% 

ส่วนเกินจากการประกอบการหรือก าไร  1,474,636,914.77 17.08% 

ผลการค านวณมูลค่าเพ่ิมต่อรายได้หมวด 60398 โลจิสติกส์ 

2.1.2 ผลการจัดท าข้อมูลมูลค่าเพิ่มอุตสาหกรรมผู้ให้บริการโลจิสติกส์ 

รายการ มูลค่า (บาท) สัดส่วนต่อรายได้ (%) 

มูลค่าเพิ่ม 84,335,430,036.29 58.01% 

รวมรายได้  145,383,032,580.23 100.00% 

รวมรายจ่าย  125,413,010,908.84 86.26% 

ส่วนเกินจากการประกอบการหรือก าไร  19,970,021,671.39 13.74% 

ผลการค านวณมูลค่าเพ่ิมต่อรายได้หมวด 60399 บริการอื่น ๆ ซ่ึงเกี่ยวเนื่องกับการขนส่ง 

2.1.2 ผลการจัดท าข้อมูลมูลค่าเพิ่มอุตสาหกรรมผู้ให้บริการโลจิสติกส์ 

รายการ มูลค่า (บาท) สัดส่วนต่อรายได้ (%) 

มูลค่าเพิ่ม 93,567,183,537.38 56.54% 

รวมรายได้  165,478,773,205.76 100.00% 

รวมรายจ่าย  140,736,983,335.57 85.05% 

ส่วนเกินจากการประกอบการหรือก าไร  24,741,789,870.19 14.95% 

สรุปผลการค านวณมูลค่าเพ่ิมต่อรายได้อุตสาหกรรมผู้ให้บริการโลจิสติกส์ไทย (LSPs) 
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2.1.2 ผลการจัดท าข้อมูลมูลค่าเพิ่มอุตสาหกรรมผู้ให้บริการโลจิสติกส์ 

มูลค่าเพ่ิมต่อผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ (GDP) ส าหรับอุตสาหกรรมผู้ให้บริการโลจิสติกส์ในประเทศไทย 

หมวด ช่ือหมวด มูลค่าเพิ่ม 
(ล้านบาท) 

ผลิตภัณฑ์มวล
รวมในประเทศ* 

(ล้านบาท) 

มูลค่าเพิ่มต่อ
ผลิตภัณฑ์มวล
รวมในประเทศ 

(GDP) 

63091 
การบรรจุหีบห่อเพ่ือการ

ขนส่ง 
5,819.44 

11,120,518 

0.05% 

63098 โลจิสติกส์ 3,412.32 0.03% 

63099 
บริการอื่น ๆ ซ่ึงเกี่ยวเนื่อง

กับการขนส่ง 
84,335.43 0.76% 

อุตสาหกรรมผู้ให้บริการโลจิสติกส์ไทย 
(LSPs) 

93,567.19 0.84% 

* ผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ (GDP) ณ ราคาประจ าปี 2554, ส านักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาต ิ

ผลการด าเนินโครงการ 

2.1 
• ผลการจัดท าข้อมูลมูลค่าเพิ่มอุตสาหกรรมผู้ใหบ้ริการโลจิสติกส์ไทย (Logistics Service Provider : LSPs) 

2.2 

•   ผลการก าหนดขอบเขตและประเภทกิจกรรมภายใต้ธุรกิจใหบ้ริการโลจิสติกส์ของไทย โดยแบ่งเป็นกลุ่มธุรกิจ
ย่อยตามมาตรฐานสากล 

2.3 

•   ผลการประเมินสถานภาพอุตสาหกรรมสาขาโลจิสติกส์ไทย และผลการประเมินสถานภาพอุตสาหกรรมผู้
ให้บริการโลจิสติกส์ไทย (Logistics Service Provider : LSPs) 

2.3.1 
•   ผลการประเมินสถานภาพอุตสาหกรรมสาขาโลจิสติกส์ไทย  

2.3.2  
•   ผลการประเมินสถานภาพอุตสาหกรรมผู้ให้บรกิารโลจิสติกส์ไทย (Logistics Service Provider : LSPs) 

2.2 ผลการก าหนดขอบเขตและประเภทกิจกรรมภายใต้ธุรกิจให้บริการโลจิสติกส์ของไทย โดยแบ่งเป็นกลุ่ม
ธุรกิจย่อยตามมาตรฐานสากล 

2.2.1 
• ข้ันตอนการด าเนินงาน 

2.2.2 
•   ความแตกต่างการจัดประเภทหมวดอุตสาหกรรมผู้ให้บริการที่สนับสนุนการขนส่งอื่นๆ 

2.2.3 

•   ผลการก าหนดขอบเขตและประเภทกิจกรรมภายใต้ธุรกิจให้บริการโลจิสติกส์ของไทย  
โดยแบ่งเป็นกลุ่มธุรกิจย่อยตามมาตรฐานสากล 

2.2.4 
•   ความเหมือนและความแตกต่างของหมวดหมู่ที่น าเสนอเทียบกับมาตรฐานสากล 

 2.2.1 ข้ันตอนการด าเนินงาน 

ทบทวนการจัดประเภทหมวด
อุตสาหกรรมผู้ใหบ้ริการที่สนับสนุนการ
ขนส่งอื่นๆไทย (โครงการศึกษาการเพิม่
ขีดความสามารถในการแข่งขันของ
อุตสาหกรรมโลจสิติกสไ์ทย)   

ศึกษาการจัดประเภทหมวด
อุตสาหกรรมผู้ใหบ้ริการที่สนับสนุนการ
ขนส่งอื่นๆในปัจจุบัน (กระทรวง
แรงงาน) 

ศึกษาการจัดประเภทหมวด
อุตสาหกรรมผู้ใหบ้ริการที่สนับสนุนการ
ขนส่งอื่นๆของประเทศที่มี
ความก้าวหน้า 

ข้อมูลหมวดอุตสาหกรรมผู้ใหบ้รกิารที่
สนับสนุนการขนส่งอื่นๆที่น าเสนอ 

ข้อมูลหมวดอุตสาหกรรมผู้ใหบ้รกิารที่
สนับสนุนการขนส่งอื่นๆ ปี 2552 

พิจารณาถึงความแตกต่างการจัดประเภทหมวดอุตสาหกรรมผู้ให้บริการท่ีสนับสนุนการขนส่งอื่นๆ 

 น าเสนอหมวดหมู่และหมู่ย่อยทางเศรษฐกิจของอุตสาหกรรมผู้ให้บริการท่ีสนับสนุนการขนส่งอื่นๆ ท่ีมีความเหมาะสมกับประเทศไทย  

สหรัฐอเมริกา  
สหราชอาณาจักร  
เยอรมัน  
ญ่ีปุ่น  
ออสเตรเลีย-นิวซีแลนด์ 
ฮ่องกง 
สิงคโปร์  

ข้อมูลหมวดอุตสาหกรรมผู้ใหบ้ริการที่สนับสนุน
การขนส่งอื่นๆของประเทศที่มีความก้าวหน้า 

 2.2.2 ความแตกต่างการจัดประเภทหมวดอุตสาหกรรมผู้ให้บริการที่สนับสนุนการขนส่งอื่นๆ 

Thailand (2552) 
Thailand 
(NESDB) 

Singapore Hong Kong Japan Germany 
United 

Kingdom 
North America 

Australia -
Newzealand 

52291 กิจ
กรรมการบริหาร

จัดการด้านการขนส่ง
และสถานที่เก็บสินค้า 

(Distribution 
Service)  

      

4899 
Miscellaneous 

service 
incidental to 

transport 

    
488510 Freight 
Transportation 
Arrangement 

  

        
4821 Deliver 

freight transport 
        

52292 กิจกรรมของ
ตัวแทนผู้รับจัดการ

ขนส่งสินค้าและ
ตัวแทนออกของ 

(ตัวแทนด าเนินพิธีการ
ศุลกากร) 

63093 บริการ
รับจัดการขนส่ง
สินค้า (Freight 

forwarder) 

52292 Freight 
forwarding, 
packing and 

crating services 
  

522901 Air cargo 
forwarding 
services 

  

4891 Shipping 
brokers 

52.29.1 Freight 
forwarding 

    

5292 Freight 
Forwarding 

Services 
  

      
522902 Sea 

cargo forwarding 
services 

  

52.29.2 
Organization of 

group 
consignments 

by sea 

      

      
522903 Land 

cargo forwarding 
services 

          

      
522906 

Shipbrokers 
          

  

63092 บริการ
ศุลกากร 
(custom 
brokers) 

  

            
5291 บริการ

ศุลกากร 

 2.2.2 ความแตกต่างการจัดประเภทหมวดอุตสาหกรรมผู้ให้บริการที่สนับสนุนการขนส่งอื่นๆ 

Thailand (2552) 
Thailand 
(NESDB) 

Singapore Hong Kong Japan Germany 
United 

Kingdom 
North America 

Australia -
Newzealand 

52293 กิจกรรม
บริการบรรจุหีบห่อ

เพ่ือการขนส่ง 

63091 การบรรจุ
หีบห่อเพ่ือการ

ขนส่ง 
  

522904 Packing 
and crating 

services 

4841 Packing 
and Crating 

  
    

488991 Packing 
and Crating 

  

        

4842 Packing 
and crating 

ส าหรับการขนส่ง
ทางมหาสมุทร 

        

52299 กิจกรรมอื่น 
ๆ ที่สนับสนุนการ
ขนส่ง ซึ่งมิได้จัด

ประเภทไว้ในที่อื่น 

63099 บริการอื่นๆ
ซึ่งเกี่ยวเนื่องกับ

การขนส่ง 
  

52299 Other 
transportation 

support 
activities nec 

522905 Cargo 
inspection, 

sampling and 
weighting 
services 

4811 การขนส่ง
ทางท่าเรือ 

52.29.9 Other 
transportation 

support 
activities n.e.c. 

52.29 กิจกรรม
สนับสนุนการขนส่ง

อื่น 

488999 กิจกรรม
สนับสนุนการขนส่ง

อื่นๆ 

5299 Other 
transport 

support services 
n.e.c. 

  

      

522999 Other 
miscellaneous 
transportation 

support 
activities n.e.c. 

          

  
63098 Value 

Added Logistics 
Provider 

52291 Value 
Added Logistics 

Provider 
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รายละเอียด
ดังเอกสาร
แนบที่ 1 

 2.2.3 ผลการก าหนดขอบเขตและประเภทกิจกรรมภายใต้ธุรกิจให้บริการโลจิสติกส์ของไทย  
โดยแบ่งเป็นกลุ่มธุรกิจย่อยตามมาตรฐานสากล 

หมวดหมู่ที่น าเสนอ Thailand (NESDB) 
2556 

Thailand (2552) 
Thailand 
(NESDB) 

Singapore Hong Kong Japan Germany 
United 

Kingdom 
North 

America 
Australia -

Newzealand 

52291 กิจกรรมการบริหารจัดการ
ด้านการขนส่งและสถานท่ีเก็บสินค้า 
(Distribution Service)  

/ / / 

52292 กิจกรรมบริการศุลกากร 
(Custom Broker)  

/ / / 

52293 กิจกรรมบริการบรรจุหีบห่อ
เพื่อการขนส่ง  

/ / / / / 

52294 กิจกรรมบริการรับจัดการ
ขนส่งสินค้า (Freight Forwarder)  

/ / / / / / / 

52295 กิจกรรมบริการเพิ่มมูลค่า 
(Value Added Logistics 
Provider)  

/ / 

52296 กิจกรรมบริการตรวจสอบ
สินค้า (inspection services)  

/ 

52299 กิจกรรมอื่น ๆ  ท่ีสนับสนุน
การขนส่ง ซึ่งมิได้จัดประเภทไว้ในท่ี
อืน่ 

/ / / / / / / / / 

 2.2.4 ความเหมือนและความแตกต่างของหมวดหมู่ที่น าเสนอเทียบกับมาตรฐานสากล 

ผลการด าเนินโครงการ 

2.1 
• ผลการจัดท าข้อมูลมูลค่าเพิ่มอุตสาหกรรมผู้ใหบ้ริการโลจิสติกส์ไทย (Logistics Service Provider : LSPs) 

2.2 

•   ผลการก าหนดขอบเขตและประเภทกิจกรรมภายใต้ธุรกิจใหบ้ริการโลจิสติกส์ของไทย โดยแบ่งเป็นกลุ่มธุรกิจ
ย่อยตามมาตรฐานสากล 

2.3 

•   ผลการประเมินสถานภาพอุตสาหกรรมสาขาโลจิสติกส์ไทย และผลการประเมินสถานภาพอุตสาหกรรมผู้
ให้บริการโลจิสติกส์ไทย (Logistics Service Provider : LSPs) 

2.3.1 
•   ผลการประเมินสถานภาพอุตสาหกรรมสาขาโลจิสติกส์ไทย  

2.3.2  
•   ผลการประเมินสถานภาพอุตสาหกรรมผู้ให้บรกิารโลจิสติกส์ไทย (Logistics Service Provider : LSPs) 

2.3.1 ผลการประเมินสถานภาพอุตสาหกรรมสาขาโลจิสติกส์ไทย  

2.3.1.1 
• หมวดหมู่อุตสาหกรรมสาขาโลจสิติกส์ไทย 

2.3.1.2 
•   ขั้นตอนด าเนินงาน 

2.3.1.3 
•   ผลการประเมินสถานภาพอุตสาหกรรมสาขาโลจิสติกส์ไทย 5 ด้าน 

2.3.1.1 หมวดหมู่อุตสาหกรรมสาขาโลจิสติกส์ไทย 

การประเมินสถานภาพอุตสาหกรรมสาขาโลจิสติกส์ไทยด้วยข้อมูลทุติยภมิูในภาพรวม  
อันประกอบด้วยหมวดหมู่ดังนี้ 

60100 การขนส่งทางรถไฟ 63020 สถานที่เก็บสินค้าและการเก็บสินค้า 

60230 การขนส่งสินค้าทางถนน 63031 บริการเสริมการขนส่งทางบก 

60300 การขนส่งทางระบบท่อล าเลียง 63032 บริการเสริมการขนส่งทางน้ า 

61100 การขนส่งทางทะเลและทะเลชายฝั่ง 63033 บริการเสริมการขนส่งทางอากาศ 

61200 การขนส่งทางน้ าภายในประเทศ 63091 การบรรจุหีบห่อเพื่อการขนส่ง 

62100 การขนส่งทางอากาศที่มีตารางเวลา 63098 โลจิสติกส์ 

62200 การขนส่งทางอากาศที่ไม่มีตารางเวลา 63099 บริการอื่น ๆ ซึ่งเกี่ยวเนื่องกับการขนส่ง 

63009 การขนส่งและขนถ่ายสินค้า รวมถึงคน
โดยสาร 

64110 บริการทางไปรษณียข์องรัฐ 

63010 การขนถ่ายสินค้า 
64120 บริการทางไปรษณียภ์ัณฑ์และพัสดุภัณฑ์โดย
ภาคเอกชน 

ที่มา : กรมพัฒนาธุรกิจการค้า กระทรวงพาณิชย์ 

ศึกษาจ านวนสถานภาพรายสาขาของ
อุตสาหกรรมสาขาโลจสิติกสไ์ทย ปี 2551-
2554 (ท่ีมา : กรมพัฒนาธุรกิจการค้า 
กระทรวงพาณิชย์) 

ทบทวนสถานภาพ ศักยภาพ และขีด
ความสามารถของภาพรวมอุตสาหกรรมสาขา   
โลจิสติกส์ไทย (ท่ีมา : โครงการศึกษาการเพิม่ขีด
ความสามารถในการแข่งขันของอุตสาหกรรม   
โลจิสติกส์ไทย) 

บทวิเคราะห์ และงานวิจัย
ด้านโลจสิติกส์ของหน่วยงาน
ต่างๆ 

- จ านวนผู้ประกอบการทางด้านโลจสิตกิส์
ในแต่ละหมวดหมู่ 
- จ านวนบริษัทที่จัดตั้ง จ านวนบริษัทที่
เลิกกิจการและจ านวนบริษัทที่คงอยู่ในแต่
ละหมวดหมู่ 
- ความเคลื่อนไหวของจ านวน
ผู้ประกอบการด้านโลจสิติกส ์

- ข้อมูลเกี่ยวกับโครงสร้างของอตุสาหกรรม 
- สภาพตลาดของอุตสาหกรรมโลจิสตกิส์ 
- ขีดความสามารถในการเเข่งขันของ
ผู้ประกอบการ (ในมุมมองของผู้ให้บริการเอง) 
- ข้อจ ากัดในการด าเนินธุรกิจโลจิสติกส์ 

ประมวลผลเพื่อประเมินสถานภาพ 

- ข้อมูลทุติยภูมิจากแหล่งข้อมูล 
เช่น ศูนย์วิจัยกสิกรไทย บทวิจัย
ทางด้านโลจสิติกส์ และ บท
วิเคราะห์อื่นๆ 

ข้อมูลการศึกษา 

2.3.1.2 ข้ันตอนการด าเนินงาน 
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1. 
• ภาพรวมและสถานะของระบบโลจิสติกส์ไทยในปัจจุบัน 

2. 
• แนวโน้มการประกอบธุรกิจในอนาคต (จากการเปิดเสรีสาขาบริการด้านโลจิสติกส์) 

3. 
• การแข่งขันของธุรกิจโลจิสติกส์ไทยของผู้ประกอบการ SMEs ภายใต้ประชาคม

เศรษฐกิจอาเซียน 

4. 
• โอกาสและปัญหาอุปสรรคในการให้บริการโลจิสติกส์ของไทย 

5. 
• ความพร้อมของผู้ประกอบการโลจิสติกส์ไทยในการเปิดการค้าเสรี 

2.3.1.3 ผลการประเมินสถานภาพอุตสาหกรรมสาขาโลจิสติกส์ไทย 5 ด้าน 

1. ภาพรวมและสถานะของระบบโลจิสติกส์ไทยในปัจจุบัน 
 

เปรียบเทียบดัชนีความสามารถด้านโลจสิตกิส์ของประเทศในภูมิภาคเอเชีย พ.ศ. 2553 

ที่มา : กรมพัฒนาธุรกิจการค้า กระทรวงพาณิชย์ (ข้อมูล ณ วันที่ 10 ต.ค.2555) 

 

รายการ สิงคโปร์ ญี่ปุ่น ฮ่องกง จีน มาเลเซีย ไทย ฟิลิปปินส์ อินเดีย เวียดนาม 

LPI 4.09 3.97 3.88 3.49 3.44 3.29 3.14 3.12 2.96 

อันดับ 2 7 13 27 29 35 44 47 53 

ที่มา : ธนาคารโลก, LPI Index 

2.3.1.3 ผลการประเมินสถานภาพอุตสาหกรรมสาขาโลจิสติกส์ไทย 5 ด้าน 

จุดแข็ง 
• ประเทศไทยอยู่ในต าแหน่งที่เป็นศูนย์กลางการขนส่งของภูมิภาค 
• มีชายฝั่งทะเลค่อนข้างยาว 
• มีสาธารณูปโภคพ้ืนฐานทางบกและทางอากาศ 
• มีผู้ประกอบการมากราย 
• ผู้ให้บริการมีการรวมตัวกันเป็นสมาพันธ์โลจิสติกส์ 
• ผู้ประกอบการไทยมีความช านาญด้านการให้บริการภายในประเทศ 

จุดอ่อน 
• ยังมีการใช้ประโยชน์จากโครงสร้างพ้ืนฐานไม่เต็มที่ 
• โครงสร้างพ้ืนฐานทางรางไม่มีประสิทธิภาพ 
• การเชื่อมโยงโครงข่ายการขนส่งในแต่ละ Mode ยังไม่ดีนัก 
• ระบบการจัดการยังไม่ได้มาตรฐานและครบวงจร 
• กฎหมายที่เกี่ยวข้องไม่เอื้อต่อการให้บริการอย่างมีประสิทธิภาพ 
• ขาดเทคโนโลยีสารสนเทศและฐานข้อมูล 
• ขาดการพัฒนาด้านทรัพยากรมนุษย์ด้านโลจิสติกส์ 
• ผู้ประกอบการไทยยังขาดความตระหนักด้านต้นทุนโลจิสติกส์ 
• การขนส่งทางบกมีอุปทานมากกว่าอุปสงค์ เกิดการตัดราคา 
• ผู้ประกอบการรายเล็กไม่สามารถเข้าถึงแหล่งเงินทุน ขาดเงินทุนในการ
ลงทุนด้าน เทคโนโลยี การบริหารจัดการและการตลาด 
• ขาดความร่วมมือในโซ่อุปทาน 

1. ภาพรวมและสถานะของระบบโลจิสติกส์ไทยในปัจจุบัน (ต่อ) 
 

โอกาส 
• การเจริญเติบโตทางการค้าระหวา่งประเทศในภูมิภาคอาเซียนและการก้าว
ไปสู่ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน ท าให้เกิดการไหลเวียนของสินค้า เงินทุน
และแรงงานได้อิสระมากข้ึน 
• รัฐบาลมีนโยบายส่งเสริมการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ 
• มีอุตสาหกรรมสนับสนุนที่เข้มแข็ง เช่น อุตสาหกรรมยานยนต์ 
• การค้าภายในประเทศและต่างประเทศขยายตัวท าให้อุปสงค์บริการโลจิ
สติกส์เพ่ิมข้ึน 
• เป็น Gateway ส าหรับการขนส่งทางถนนส าหรับประเทศจีนตอนใต้ 

อุปสรรค 
• ถูกผลักดันให้มีการเปิดเสรี ซึ่งผู้ประกอบการไทยไม่สามารถแข่งขันกับ
ต่างชาติได้ 
• ลูกค้ามีความต้องการบริการที่ดีข้ึน เร็วข้ึน แต่ราคาถูกลง 
• ต้องพ่ึงพาการน าเข้าพลังงาน ซึ่งมีต้นทุนสูง 
• ปัญหาสภาพการจราจรคับคั่ง 

ที่มา :  กรมเจรจาการค้าระหว่างประเทศ (2555), ธุรกิจบริการ : โลจิสติกส์, กรุงเทพฯ. 
         ส านักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ (2550), รายงานฉบับสมบูรณ์ โครงการศึกษาการเพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกส์    
         ไทย, กรุงเทพฯ. 

2.3.1.3 ผลการประเมินสถานภาพอุตสาหกรรมสาขาโลจิสติกส์ไทย 5 ด้าน 

2. แนวโน้มการประกอบธุรกิจในอนาคต (จากการเปิดเสรีสาขาบริการด้านโลจิสติกส์) 

• การเปิดเสรีสาขาบริการด้านโลจสิติกส์และกรอบความร่วมมืออนุภูมิภาคลุ่มแม่น้ าโขงจะส่งผลให้ธุรกิจโลจิสติกส์
ไทยมีแนวโน้มที่จะเติบโตข้ึนอย่างต่อเน่ือง 

• การขยายตัวของความเป็นเมืองและการท่องเที่ยว ท าให้ความต้องการใช้บริการธุรกิจโลจสิติกส์ปรับตัวสูงข้ึน 
• การเปิดเสรีสาขาบริการด้านโลจสิติกส์ ซึ่งเป็นหน่ึงในสาขาบริการที่มีการเร่งรัดเปิดเสรีภายในกรอบ AEC จาก

การที่จะมีการลงทุนจากต่างประเทศเข้ามาในประเทศไทยมากข้ึน  
• การขนส่งสินค้าระหว่างไทยกับประเทศเพื่อนบ้านและการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศในภูมิภาคโดยใช้เส้นทาง

ผ่านไทยมากยิ่งข้ึน ซึ่งจะท าให้การค้าชายแดนและการค้าผ่านแดนมีแนวโน้มขยายตัวสูง 
• ผลจากการเปิดเสรีโลจิสติกส์อาเซียนจะส่งผลกระทบต่อผู้ประกอบการเอสเอ็มอีของไทยต้องเผชิญแรงกดดัน

หลายด้าน ทั้งจากธุรกิจของชาวต่างชาติหรือผู้ประกอบการรายใหญ่ที่อาจมีการขยายเครือข่ายและการลงทุน
ให้บริการโลจสิติกส์ที่ครอบคลุมทั่วประเทศ  และมีอ านาจการต่อรองมากกว่า รวมทั้งความผันผวนทางเศรษฐกิจ 

• ปัจจัยเส่ียง ประกอบไปด้วยอุปสงค์ในตลาดโลกอ่อนแรงลงจากปัญหาวิกฤตหน้ีในยูโรโซน ประกอบกับการชะลอ
ตัวของเศรษฐกิจจีนและอินเดีย  ซึ่งอาจจะมีผลกระทบกับเศรษฐกิจโดยรวม  

ที่มา : ธุรกิจโลจิสติกส์ครึ่งหลังปี 2555, ปัจจัยบวกจากการพัฒนาเครือข่ายคมนาคมเชื่อมโยงภูมิภาครองรับ AEC ธุรกิจโลจิสติกส์มีแนวโน้มทีจ่ะเติบโตตอ่เนื่อง, กรุงเทพฯ. 
        EXIM Bank, ข้อมูลทิศทางการส่งออกและการลงทุน, กรุงเทพฯ. 
        EXIM Bank, โอกาสของธุรกิจโลจิสติกส์ไทยจาก GMS Economic Corridors, กรุงเทพฯ. 

2.3.1.3 ผลการประเมินสถานภาพอุตสาหกรรมสาขาโลจิสติกส์ไทย 5 ด้าน 

3. การแข่งขันของธุรกิจโลจิสติกส์ไทยของผู้ประกอบการ SMEs ภายใต้ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 

รายการ ไทย-สิงคโปร์ 
(ธุรกิจโลจิสติกส์) 

ไทย-มาเลเซีย 
(ธุรกิจขนส่งทางบก) 

ไทย-เวียดนาม 
(ธุรกิจขนส่งทางบก) 

1. ด้านปัจจัยการผลิต 

แรงงาน - ความสามารถด้านภาษาน้อยกว่า 
+ มีทักษะและความช านาญด้าน
ขนส่งสินค้ามากกว่า 

- ความสามารถด้านภาษาน้อยกว่า 
- ใช้เทคโนโลยีได้ไม่ดีเท่าทีค่วร 

- ค่าจ้างแรงงานสูงกว่า 
- แรงงานน้อยกว่า 
+ ใช้เทคโนโลยีได้ดีกว่า 

บุคลากร/ผู้บริหาร - มีศักยภาพและวิสัยทัศน์ด้านการ
บริหารจัดการด้อยกว่า 
- ความสามารถด้านภาษาด้อยกว่า 
- ความสามารถและความสัมพันธ์หรือ
เครือข่ายการติดต่อทางธุรกิจกับผู้
ว่าจ้างด้อยกว่า 

- ความสามารถด้านภาษาด้อยกว่า 
  

- ความสามารถด้านภาษาด้อยกว่า 
(เวียดนามมี CEO เป็นต่างชาติ 
- ความสัมพันธ์หรือเครือข่ายการ
ติดต่อทางธุรกิจด้อยกว่า 
  

แหล่งเงินทุนและการเข้าถึงแหล่ง
เงินทุน 

- ระบบการเงิน/บัญชี ไม่ชัดเจนยาก
ต่อการเข้าถึงแหล่งเงินทุน 

- ระบบการเงิน/บัญชี ไม่ชัดเจนยาก
ต่อการเข้าถึงแหล่งเงินทุน 

ไม่สามารถสรุปได้ 

โครงสร้างพ้ืนฐาน +/- ใกล้เคียงกัน 
- Internet ยังไม่ทั่วถึง 

+/- ใกล้เคียงกัน + มีประสิทธิภาพกว่า 

เทคโนโลยี +/- ใกล้เคียงกัน 
- ศักยภาพผู้ใช้ด้อยกว่า 

+/- ใกล้เคียงกัน +/- ใกล้เคียงกัน 

การบริหารจัดการ - รูปแบบมีหลากหลายไม่เป็นระบบ +/- ใกล้เคียงกัน แต่มาเลเซียมีความ
เป็นระบบมากกว่า 

ไม่สามารถสรุปได้ 

ที่มา : ศูนย์ศึกษาการค้าระหว่างประเทศ มหาวิทยาลัยหอการค้าไทย 2553 

2.3.1.3 ผลการประเมินสถานภาพอุตสาหกรรมสาขาโลจิสติกส์ไทย 5 ด้าน 

3. การแข่งขันของธุรกิจโลจิสติกส์ไทยของผู้ประกอบการ SMEs ภายใต้ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (ต่อ) 
รายการ ไทย-สิงคโปร์ 

(ธุรกิจโลจิสติกส์) 
ไทย-มาเลเซีย 

(ธุรกิจขนส่งทางบก) 
ไทย-เวียดนาม 

(ธุรกิจขนส่งทางบก) 
2. การแข่งขันและกลยุทธ์ของธุรกิจ 

การแข่งขันและกลยุทธ์ของธุรกิจ +/- เป็นพาร์ทเนอร์ท่ีดีต่อกัน 
- อยู่ภายใต้การบริหารจัดการของสิงค์โปร์
มาเป็นเวลานาน 

ไม่สามารถสรุปได้ +/- ใกล้เคียงกัน 

ลักษณะและบรรยากาศของการแขง่ขนัทาง
ธุรกิจ 

- ผู้ประกอบการมาก และเป็นรายเล็ก 
- ส่วนแบ่งเจ้าของท่ีเป็นคนไทยมีน้อย การ
แข่งขันสูง 

ไม่สามารถสรุปได้ ไม่สามารถสรุปได้ 

ประสิทธิภาพการให้บริการ - การน าเทคโนโลยีเข้ามาในระบบขนส่ง
ทางบกยังมีไม่มาก 

- มีความเป็นระบบน้อยกว่า ไม่สามารถสรุปได้ 

3. ด้านอุปสงค์ 

ทัศนะคติและรสนิยมของผูร้ับบริการ - ผู้ว่าจ้างเชื่อม่ันในธุรกิจสิงคโปร์มากกว่า 
+ ได้รับความไว้วางใจจากสิงคโปร์ในการ
เรียกใช้บริการขนส่งทางบก 

ไม่สามารถสรุปได้ - ความสัมพันธ์กับลาว และจีน ด้อยกว่า 
ท าให้การขนส่งข้ามแดนไม่ค่อยสะดวก 

4. อุตสาหกรรมท่ีเชื่อมโยงและสนับสนุนกนั 

การรวมกลุ่มของผู้ประกอบการ - ไม่เข้มแข็ง มีความขัดแย้งกันเองสูง - ไม่เข้มแข็ง มีความขัดแย้งกันเองสูง - ไม่เข้มแข็ง มีความขัดแย้งกันเองสูง 

5. นโยบาย กฎหมาย และกฎระเบียบจากภาครัฐ 

นโยบาย กฎหมาย และกฎระเบียบจาก
ภาครัฐ 

- การด าเนินนโยบายจากภาครัฐขาดความ
ชัดเจนและ และต่อเน่ือง 

- ไม่มีการบังคับใช้กฎระเบียบท่ีเคร่งครัด 
- การเมืองไม่ม่ันคง ท าให้นโยบาย
ด าเนินการไม่ราบรื่น 

- ไม่มีการด าเนินงานอย่างจริงจัง 
เปลี่ยนแปลงบ่อยตามรัฐบาล 
ผู้ประกอบการไม่เชื่อถือ 

ที่มา : ศูนย์ศึกษาการค้าระหว่างประเทศ มหาวิทยาลัยหอการค้าไทย 2553 

2.3.1.3 ผลการประเมินสถานภาพอุตสาหกรรมสาขาโลจิสติกส์ไทย 5 ด้าน 
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4. โอกาสและปัญหาอุปสรรคในการให้บรกิารโลจิสติกส์ของไทย 

โอกาสในการให้บริการโลจิสติกส์ของไทย 
 1) ต าแหน่งที่ตั้งของประเทศไทยท าให้มีความได้เปรียบในเชิงภูมิศาสตร์ โดยมีที่ตั้งติดทะเล ทั้งด้านอ่าวไทย
และทะเลอันดามัน และมีพื้นที่เช่ือมโยงกับประเทศเพื่อนบ้าน (พม่า ลาว กัมพูชา เวียดนาม มาเลเซีย และจีน) 
 2) เป็นศูนย์กลางธุรกิจและการค้าในภูมิภาคที่เน้นการส่งออกและน าเข้า ทั้งน้ีภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้
และจีน มีอัตราการเติบโตทางเศรษฐกิจ/การค้าระหว่างประเทศสูง และมีปัจจัย เสริมจากกระแสการท าความตกลงการค้า
เสรี 
 3) เป็นศูนย์กลางการขนส่งทางบกและอากาศในภูมิภาค ประเทศไทยมีความพร้อมด้านโครงสร้างพื้นฐานและ
ส่ิงอ านวยความสะดวกทางการค้าที่เช่ือมโยงกับประเทศอื่นๆ ในภูมิภาค ปัจจัยสนับสนุนที่ส าคัญ คือ รัฐบาลมีนโยบาย
สนับสนุนและส่งเสริมการลงทุนในธุรกิจบริการโลจิสติกส์ โดยผ่านช่องทางของส านักงานคณะกรรมการส่งเสริมการลงทุน 
(BOI) รวมทั้งงบประมาณของรัฐบาลในโครงการเร่งด่วนด้านการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานส าคัญ 
 

ที่มา :  สถาบันนานาชาติเพ่ือเอเซียแปซิฟิกศึกษา มหาวิทยาลัยกรุงเทพ น าเสนอกรมเจรจาการค้าระหว่างประเทศ, โอกาส ผลกระทบ และการปรับตัวของผู้ประกอบการไทย, รายงานการ 
         เปิดเสรีโลจิสติกส์อาเซียน, กรุงเทพฯ. 
          

2.3.1.3 ผลการประเมินสถานภาพอุตสาหกรรมสาขาโลจิสติกส์ไทย 5 ด้าน 

4. โอกาสและปัญหาอุปสรรคในการให้บรกิารโลจิสติกส์ของไทย (ต่อ) 

อุปสรรคในการให้บริการโลจิสติกส์ของไทย มีอุปสรรคส าคัญ 4 ด้าน ดังน้ี  

กฎหมายและระเบียบข้อบงัคบัด้านโลจิสติกส์ 
     1. กฎหมายเกี่ยวกับน้ าหนักบรรทุกและความสูงของรถบรรทกุ เช่น การจ ากัดน้ าหนักรวมส าหรับรถบรรทุก 10 ล้อ ไว้ไม่เกิน 21 ตัน และความสูงไม่
เกิน 4 เมตร ซึ่งผู้ประกอบการต้องการให้มีการแก้ไขกฎหมายเพ่ือเพ่ิมน้ าหนักและความสูงของรถบรรทกุ โดยเห็นว่าจะช่วยลดต้นทุนในการขนส่งสินค้า 
     2. กฎหมายและวิธีปฏิบัติเกี่ยวกบัพิธกีารศลุกากร หรือระเบียบ ข้อบังคับของหน่วยงานอื่นๆ ที่เกี่ยวข้องกับการน าเข้า - ส่งออก ยังไม่รองรับการท า
ธุรกรรมอิเล็กทรอนิกส์ 
     3. ไม่มีองค์กรกลางที่รับผิดชอบด้านโลจิสติกส์ 
     4. ไม่มีกฎหมายก ากับและส่งเสริมผู้ให้บริการโลจิสติกส์ (LSP) 
     5. กฎหมายด้านการขนส่งที่ล้าสมัย และไม่ได้อิงกฎหมาย/อนุสัญญาระหวา่งประเทศ 
     6. ประเด็นการโอนสัญชาติของกลุ่มชาติไม่ใช่กลุ่มอาเซียนมาเป็นกลุ่มอาเซียน เพ่ือด าเนินธุรกรรมในกลุ่มประเทศอาเซียน 
     7. กฎระเบียบภาครัฐบางส่วน เช่น ระบบศุลกากรไม่มีการรองรับสถานะของผู้ประกอบการขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบ  ระเบียบการของกรม
ศุลกากรไม่เอื้ออ านวยเป็นการขาดการบูรณาการในสถานะทางด้านกฎหมายของภาครัฐ 
     8. กลไกทางกฎหมายยังไม่สามารถตรวจสอบบริษทัทีแ่ฝงตัวเป็นนอมินีได้ 
     9. ร่าง พ.ร.บ.หลายๆ ฉบับ ไม่เอื้ออ านวยต่อการท าธุรกิจโลจิสติกส์ เช่น พ.ร.บ.คลังสินค้า (รวมคลังสินค้าประเภทไซโลเข้าไปดว้ย), พ.ร.บ.ศุลกากร 
     10. กฎหมายส่วนใหญ่ออกมาเพ่ือก ากับและควบคมุผู้ประกอบการไทย ไม่ได้ส่งเสริมและสนับสนุนเพ่ือให้ผู้ประกอบการไทยมีศักยภาพในการแข่งขัน 

2.3.1.3 ผลการประเมินสถานภาพอุตสาหกรรมสาขาโลจิสติกส์ไทย 5 ด้าน 

ที่มา :  สถาบันนานาชาติเพ่ือเอเซียแปซิฟิกศึกษา มหาวิทยาลัยกรุงเทพ น าเสนอกรมเจรจาการค้าระหว่างประเทศ, โอกาส ผลกระทบ และการปรับตัวของผู้ประกอบการไทย, รายงานการ 
         เปิดเสรีโลจิสติกส์อาเซียน, กรุงเทพฯ. 
          

4. โอกาสและปัญหาอุปสรรคในการให้บรกิารโลจิสติกส์ของไทย (ต่อ) 

อุปสรรคในการให้บริการโลจิสติกส์ของไทย มีอุปสรรคส าคัญ 4 ด้าน ดังน้ี  

โครงสร้างพื้นฐาน 
     1. สถานีบรรจุและแยกสินค้ากล่อง (ICD) มีไม่เพียงพอ และไม่รองรับการเชื่อมต่อการขนส่งกับสถานที่รวบรวมและกระจายสินค้าในภูมิภาคต่างๆ 
     2. การขนส่งสินค้าทางรถไฟไม่ได้รับความนิยมเท่าที่ควร เน่ืองจากขาดการปรับปรุงบริการและการพัฒนาอย่างต่อเน่ือง ไม่สามารถใช้เคร่ืองมือ
อุปกรณ์ได้อย่างเต็มที่ 
     3. ช่องทางผ่านเข้า - ออกท่าเรือแหลมฉบังมีความแออัด ไม่สอดคล้องกับปริมาณสินค้าที่มาใช้บริการ และการขยายตัวในอนาคต 
     4. ถนนทางผ่านเข้า -ออกศูนย์กระจายสินค้าที่ลาดกระบังมีสภาพช ารุด การจราจรติดขัด ท าให้สินค้า การขนส่งสินค้าล่าช้า หรืออาจเกิดความ
เสียหายจากการขนส่ง 

บุคลากรและองค์ความรู้ทางโลจิสติกส์ 
     1. ผู้ประกอบการขาดความรู้ความเข้าใจในการบริหารจัดการด้านโลจิสติกส์ และการน าเทคโนโลยีมาใช้กับโลจิสติกส์ให้เกิดประโยชน์ 
     2. ขาดแคลนบุคลากรที่มีความรู้ในด้านการจัดการโลจิสติกส์ที่จะสามารถถ่ายทอดความรู้ให้แก่ผู้ประกอบการทั้งในระดับผู้บริหารและระดับ
ปฏิบัติการ 
     3. ขาดข้อมูลด้านโลจิสติกส์ ทั้งในระดับมหภาคและจุลภาค รวมถึงข้อมูลของทั้งภาครัฐและเอกชน เพ่ือน ามาใช้ประโยชน์ในการวางแผน วิเคราะห์
และปฏิบัติการด้านโลจิสติกส์ให้มีความเหมาะสม 
     4. การขาดความรู้ในการจัดการเชิงกลยุทธ์ เพ่ือรับมือกับการแข่งขันกับธุรกิจข้ามชาติขนาดใหญ่ 

2.3.1.3 ผลการประเมินสถานภาพอุตสาหกรรมสาขาโลจิสติกส์ไทย 5 ด้าน 

ที่มา :  สถาบันนานาชาติเพ่ือเอเซียแปซิฟิกศึกษา มหาวิทยาลัยกรุงเทพ น าเสนอกรมเจรจาการค้าระหว่างประเทศ, โอกาส ผลกระทบ และการปรับตัวของผู้ประกอบการไทย, รายงานการ 
         เปิดเสรีโลจิสติกส์อาเซียน, กรุงเทพฯ. 
          

4. โอกาสและปัญหาอุปสรรคในการให้บรกิารโลจิสติกส์ของไทย (ต่อ) 

อุปสรรคในการให้บริการโลจิสติกส์ของไทย มีอุปสรรคส าคัญ 4 ด้าน ดังน้ี  

การพัฒนาของผู้ให้บริการทางโลจิสติกส์ 
     1. ผู้ประกอบการ SMEs ไทยยังขาดศักยภาพในทุกๆ ด้าน เช่น เงินทุน เทคโนโลยี มาตรฐานการบริการ การขยายกิจการ 
     2. ขาดกฎหมายที่เอื้อต่อการประกอบการธุรกิจโลจิสติกส์ ท าให้เกิดความไม่ชัดเจนในการด าเนินกิจการ  เป็นอุปสรรคต่อการพัฒนาผู้ประกอบการ
เป็นอย่างมาก 
     3. ขาดการส่งเสริมทางด้านสิทธิพิเศษเพ่ือช่วยเหลือและจูงใจในการส่งเสริมให้เกิดผู้ให้บริการเพ่ิมมากข้ึน 
     4. ขาดความรู้ ความช านาญ รวมถึงทักษะที่จ าเป็นในการด าเนินงาน และสิ่งอ านวยความสะดวกต่างๆ ของภาครัฐไม่สนับสนุนการท าธุรกิจ 
     5. ผู้ประกอบการไม่สามารถเข้าถึงแหล่งเงินทุนจากธนาคาร เน่ืองจากขาดหลักทรัพย์ที่ใช้ในการค้ าประกัน ประกอบกับธนาคารยังขาดความเข้าใจ
เกี่ยวกับการด าเนินการธุรกิจด้านโลจิสติกส์ที่ดีพอ จึงเป็นอุปสรรคต่อการอนุมัติสินเชื่อให้แก่ผู้ประกอบการ ท าให้เป็นข้อจ ากัดในการพัฒนา 
     6. ซอฟท์แวร์เฉพาะด้านที่ใช้ในการด าเนินธุรกิจมีราคาสูงมาก และมีคุณสมบัติไม่สอดคล้องเหมาะสมกับความต้องการการใช้งานของผู้ประกอบการ 
     7. ขาดการน าไปปฏิบัติที่ดีและการก าหนดดัชนีชี้วัดผลการด าเนินงานในการประเมินประสิทธิภาพการด าเนินงานของผู้ให้บริการโลจิสติกส์ 
     8. ผู้ประกอบการโลจิสติกส์ไทยขาดเครือข่ายในการเชื่อมต่อกับต่างประเทศ  เน่ืองจากไม่มีพันธมิตรในการด าเนินธุรกิจระหว่างประเทศ ส่งผลให้มี
เครือข่ายการจัดการด้านโลจิสติกส์ที่แคบกว่าผู้ประกอบการจากต่างประเทศ 
     9. ลูกค้าขาดความรู้ความเข้าใจ และไม่เห็นประโยชน์ในการใช้บริการด้านโลจิสติกส์ จากผู้ให้บริการเฉพาะด้านโลจิสติกส์  ซึ่งจะส่งผลต่อ
ความสามารถในการแข่งขันในระยะยาว 
     10. ภาครัฐขาดการก าหนดมาตรฐานในการพัฒนาส่งเสริมระดับการให้บริการด้านโลจิสติกส์ 

2.3.1.3 ผลการประเมินสถานภาพอุตสาหกรรมสาขาโลจิสติกส์ไทย 5 ด้าน 

ที่มา :  สถาบันนานาชาติเพ่ือเอเซียแปซิฟิกศึกษา มหาวิทยาลัยกรุงเทพ น าเสนอกรมเจรจาการค้าระหว่างประเทศ, โอกาส ผลกระทบ และการปรับตัวของผู้ประกอบการไทย, รายงานการ 
         เปิดเสรีโลจิสติกส์อาเซียน, กรุงเทพฯ. 
          

5. ความพร้อมของผู้ประกอบการโลจิสติกส์ไทยในการเปิดการค้าเสรี 

กลุ่มผู้ให้บริการ  สถานะด้านการแข่งขัน 
ความพร้อม 

ในการเปิดเสรี 
ความสามารถ 
ในการปรับตัว 

1. กลุ่มให้บริการการขนส่ง        

     1.1 ผู้ให้บริการขนส่งโดยรถพ่วงและกึ่งพ่วง/
รถบรรทุก 

2 – 3 No 
Yes,  

after 2 - 3 years 

     1.2 ผู้ให้บริการขนส่งสินค้าทางเรือ 6 – 7 Yes  
Yes,  

after 1 - 2 years 

     1.3 ผู้ให้บริการขนส่งทางรางหรือรถไฟ 4 – 5 No 
Yes,  

after 3 - 4 years 
     1.4 ผู้ให้บริการขนส่งสินค้าทางอากาศ ? ? ? 

2. กลุ่มคลังสินค้าและกระจายสินค้า  2 – 3 No 
Yes, but more than 5 

years 

3. กลุ่มขนส่งพัสดุและเอกสาร   2 – 4 No 
Yes,  

after 4 years 

4. กลุ่มการบรรจุภัณฑ์และหีบห่อสินค้า  2 – 3 No 
Yes,  

after 3 - 4 years 

5. กลุ่มบริการพิธีการศุลกากร  2 – 3 No 
Yes, 

after 5 years 

6. กลุ่มบริการระบบสารสนเทศส าหรับโลจิสติกส์  0 – 1 No 
Yes,  

after 2 - 3 years 

7. กลุ่มตัวแทนรับจัดการขนส่ง  3 – 4 No 
Yes,  

after 2 - 3 years 

ที่มา : การบรรยายของ รศ.ดร.ทวีศักดิ์ เทพพิทักษ์ (5 มกราคม 2555) 

2.3.1.3 ผลการประเมินสถานภาพอุตสาหกรรมสาขาโลจิสติกส์ไทย 5 ด้าน ผลการด าเนินโครงการ 

2.1 
• ผลการจัดท าข้อมูลมูลค่าเพิ่มอุตสาหกรรมผู้ใหบ้ริการโลจิสติกส์ไทย (Logistics Service Provider : LSPs) 

2.2 

•   ผลการก าหนดขอบเขตและประเภทกิจกรรมภายใต้ธุรกิจใหบ้ริการโลจิสติกส์ของไทย โดยแบ่งเป็นกลุ่มธุรกิจ
ย่อยตามมาตรฐานสากล 

2.3 

•   ผลการประเมินสถานภาพอุตสาหกรรมสาขาโลจิสติกส์ไทย และผลการประเมินสถานภาพอุตสาหกรรมผู้
ให้บริการโลจิสติกส์ไทย (Logistics Service Provider : LSPs) 

2.3.1 
•   ผลการประเมินสถานภาพอุตสาหกรรมสาขาโลจิสติกส์ไทย  

2.3.2  
•   ผลการประเมินสถานภาพอุตสาหกรรมผู้ให้บรกิารโลจิสติกส์ไทย (Logistics Service Provider : LSPs) 
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2.3.2.1 ผลการส ารวจข้อมูลอุตสาหกรรมผู้ให้บริการโลจิสติกส์ 

วิธีการรวบรวมและส ารวจ 

- การเข้าสัมภาษณ์เชิงลึกในหน่วยงาน/องค์กรของผู้ใช้บรกิาร  
- การแจกแบบสอบถามพรอ้มสัมภาษณ์โดยตรงกบัผู้ใช้บรกิารในเขตให้บริการตา่งๆ โดยตรง  
- การสอบถามและสัมภาษณท์างโทรศัพท ์ 
- การใช้แบบสอบถามผ่านทางโทรสาร/สื่ออิเล็กทรอนิกส/์การส่งทางไปรษณีย์  
 

แนวคิดในการสุ่มตัวอย่าง 

ชื่อวิธีการ ตัวแบบ ลักษณะ 

Systematic Random Sampling 

สมาชิกของประชากรมีคุณลักษณะใกล้เคียง
กัน และได้รับการแบ่งเป็นช่วง (Unit 
interval) หรือเวลา (Period) แล้วท าการ
สุ่มตัวอย่างตามช่วงที่ก าหนด 

  สมการที่ใช้พิจารณาจ านวนข้อมูลที่มีความเหมาะสมสามารถน าไปอนุมานประชากร หรือน าไปประเมิน 

2.3.2.1 ผลการส ารวจข้อมูลอุตสาหกรรมผู้ให้บริการโลจิสติกส์ 

𝒏 =
𝑵(𝒛𝜶

𝟐
)𝟐(𝑪. 𝑽)𝟐

(𝒛𝜶
𝟐
)𝟐(𝑪. 𝑽)𝟐+𝑵𝒆𝟐

 

ค่าตัวแปร และผลการค านวณจ านวนตัวอย่างที่มีความเหมาะสมต่อการน าไปประเมินสถานภาพธุรกิจ 

2.3.2.1 ผลการส ารวจข้อมูลอุตสาหกรรมผู้ให้บริการโลจิสติกส์ 

ตัวแปร ค่าตัวแปร จ านวนตัวอย่างท่ีมีความเหมาะสม
สามารถน าไปอนุมานประชากร (n)  

N 4,188 

94 
𝐳𝛂
𝟐

 1.96 

C.V. 0.5 

e 0.1 

จ านวนตัวอย่างที่ได้รับการส ารวจในการน าไปประเมินสถานภาพธุรกิจ 

จ านวนผู้ประกอบการจด
ทะเบียนและด าเนินการอยู่ (N) 

จ านวนตัวอย่างท่ีมีความ
เหมาะสมจากการค านวณ

(nค านวณ) 

จ านวนตัวอย่างท่ีได้รับการ
รวบรวมและส ารวจ   (nส ารวจ) 

4,188 94 116 

- ข้อมูลเกี่ยวกับโครงสร้าง 

ปัจจัย ค่าเฉลี่ย 

Location: ต าแหน่งที่ตั้งขององค์กร 4.22 

Variety of service: ความหลากหลายของการให้บริการ 4.15 

Reliability : ความน่าเช่ือถือในการให้บริการ 3.97 

Transit Time: ความรวดเร็วในการให้บริการ 3.94 

Responsibility: ความรวดเร็วในการตอบสนองต่อความต้องการของลูกค้า 3.94 

Safety: ความปลอดภัยของสินค้าขณะจัดส่ง  3.92 
Flexibility: ความยืดหยุ่นในการปรับการให้บริการให้สอดคล้องกับความต้องการ
ของลูกค้า 

3.89 

Availability of facilities: ความพร้อมของเครื่องมือและสินทรัพย์ในการให้บริการ 3.82 

Information Technology: การใช้เทคโนโลยีสารสนเทศ 3.74 

Quality of employee: คุณภาพของบุคลากร 3.73 

Brand Image: ภาพลักษณ์ ช่ือเสียงขององค์กรซึ่งเป็นที่รู้จักในวงธุรกิจ 3.69 

Accessibility and Connectivity: ความยากง่ายในการเข้าถึงสถานที่และการ
ขอรับบริการ 

3.63 

Investment funding: ศักยภาพในการลงทุน 3.51 

Price : ความสมเหตุสมผลของราคาค่าบริการ 3.43 

Business partnership: การเข้าร่วมเครือข่ายพันธมิตร 3.41 

2.3.2.2 ผลการประเมินสถานภาพอุตสาหกรรมผู้ให้บริการโลจิสติกส์ไทย 
(Logistics Service Provider : LSPs) 

ศักยภาพของผู้ประกอบการโดยรวม = 3.79 (ค่อนข้างดี) 

- สภาพตลาด 

5 อันดับ ผู้ให้บริการโลจิสติกส์ในประเทศไทยท่ีเป็นที่
รู้จักมากที่สุด (ในมุมมองของผู้ประกอบการ) 

1 DHL  

2 NYK  

3 V-Serve  

4 K-Line 

5 Yusen สภาพการเเข่งขันในอุตสาหกรรมโลจิสติกส์ในประเทศไทยในมุมมอง
ของผู้ประกอบการมีระดับคะแนนที่ 4.12 แสดงว่า ประเทศไทยยังคงมี
สภาพการแข่งขันที่มากอยู่ 
ผลประกอบการของธุรกิจในปีที่ผ่านมา น้ัน มีผู้ประกอบการจ านวน
ร้อยละ 72 ที่มีอัตราการเติบโตข้ึน จ านวนร้อยละ 25 ที่มีอัตราการ
เติบโตเท่าเดิม และร้อยละ 3 ที่ มีอัตราการเติบโตที่ลดลง ทั้ ง น้ี
ผู้ประกอบการจ านวนร้อยละ 84 ที่มองว่าแนวโน้มการเติบโตของ
อุตสาหกรรมในอนาคตมีแนวโน้มที่เพิ่มข้ึน 

2.3.2.2 ผลการประเมินสถานภาพอุตสาหกรรมผู้ให้บริการโลจิสติกส์ไทย 
(Logistics Service Provider : LSPs) 

- ขีดความสามารถในการเเข่งขันของผู้ประกอบการ (ในมุมมองของผู้ให้บริการเอง)  
- ข้อจ ากัดในการด าเนินธุรกิจ 

ขีดความสามารถในการแข่งขันของผู้ประกอบการ ค่าเฉล่ีย 

ความรวดเร็วในการบริการ  3.62 

ความรวดเร็วในการตอบสนองตามความต้องการของลูกค้า  3.60 

ความยืดหยุ่นในการบริการ  3.55 

ความร่วมมือในการให้บริการ  3.45 

ความยากง่ายในการเข้าถึงสถานท่ี  3.40 

ความน่าเชื่อถือในการบริการ  3.38 

ความปลอดภัยของสินค้าขณะจัดส่ง  3.36 

การน าเทคโนโลยีสารสนเทศมาใช้ในการด าเนินงาน  3.33 

ความสมเหตุสมผลของค่าบริการ  3.21 

ลักษณะการให้บริการในระดับสากลท่ีมีมาตรฐานสูงส าหรับ
ลูกค้าต่างประเทศหรือบริษัทชั้นน าในประเทศไทย  

3.16 

การให้บริการแบบจัดจ้างภายนอก (Outsource/Contract 
Service, Third Party Logistics)  

3.15 

คุณภาพของบุคลากร  3.14 

สิ่งอ านวยความสะดวกต่างๆในสถานีขนสง่  3.14 

2.3.2.2 ผลการประเมินสถานภาพอุตสาหกรรมผู้ให้บริการโลจิสติกส์ไทย 
(Logistics Service Provider : LSPs) 

ขีดความสามารถในการแข่งขัน = 3.35 (ปานกลาง) 
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- ผลกระทบต่อการด าเนินธุรกิจ 

ปัจจัยท่ีส่งผลกระทบ ผลกระทบ ระดับผลคะแนน 

เชิงบวก เชิงลบ 

การเพิ่มสูงข้ึนของต้นทุนการด าเนินงาน 23% 77% 3.83 

เงื่อนไขและกฎระเบียบต่างๆ ของทางราชการ 46% 54% 3.59 

สภาวการณ์ทางเศรษฐกจิ 39% 61% 3.58 

การเข้ามาของต่างชาติในการลงทุนด้านอุตสาหกรรมหนักต่างๆที่มากข้ึน 71% 29% 3.32 

ความก้าวหน้าของเทคโนโลยีสมัยใหม่ 94% 6% 3.30 

การขาดสาธารณูปโภคพืน้ฐานที่ดีพอ 23% 77% 3.29 

นโยบาย/การสนับสนุนของภาครัฐ 79% 21% 3.18 

นโยบายการน าประเทศเป็นศูนย์กลางของภมิูภาค 92% 8% 3.15 

การมีผลบังคับใช้ของ FTA 87% 13% 3.13 

การเปิดสนามบินใหม่และการขยายตัวของท่าเรอืแหลมฉบัง 94% 6% 3.04 

2.3.2.2 ผลการประเมินสถานภาพอุตสาหกรรมผู้ให้บริการโลจิสติกส์ไทย 
(Logistics Service Provider : LSPs) 

ขอขอบพระคุณ 

3. เสวนาในหัวข้อ  
“มุมมองผู้ประกอบกิจการอุตสาหกรรมผูใ้ห้บริการ 

โลจิสติกส์ไทยต่อการเปิดการค้าเสรี AEC” 

ผู้อ านวยการศูนย์ความเป็นเลิศด้านโลจิสติกส์ มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกล้าธนบุรี  : 
(ผศ.ดร.พงษ์ชัย อธิคมรัตนกุล) 
 
กรรมการสภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย : (ดร. ธนิต โสรัตน์) 
 
ท่ีปรึกษานายกสมาคมผู้รับจัดการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ : (คุณสุวิทย์ รัตนจินดา)  
 
อุปนายก สมาคมชิปป้ิงแห่งประเทศไทย : (คุณณัฐสพรรษ กรึงไกร) 
 

ประเด็นเสวนา 

อุตสาหกรรมผู้ให้บริการโลจิสติกส์ไทย (Logistics Service Provider : LSPs) อัน
ประกอบด้วย 3 กลุ่มนี้ มีความพร้อมในการแข่งขันต่อการเปิดการค้าเสรี (AEC) หรือไม่ ?  
 1. ผู้ประกอบการกลุ่มการบรรจุภัณฑ์และหีบห่อ 
 2. ผู้ประกอบการกลุ่มบริการพิธีการศุลกากร และกลุ่มตัวแทนรับจัดการขนส่ง  
 3. ผู้ประกอบการกลุ่มให้ค าแนะน าและดูแลการบริหารจัดการด้านโลจิสติกส์ 
    และซัพพลายเชน 
 ประเด็นเสวนา 
1. สถานการณ์การแข่งขันในปัจจุบัน 
2. การแข่งขันระหว่างผู้ประกอบการไทยกับต่างชาติ 
3. แนวโน้มของตลาดในอนาคต (จากการเปิดเสรีสาขาบริการด้านโลจิสติกส์) 
4. จุดแข็ง จุดอ่อน โอกาสและอุปสรรค ของผู้ประกอบการไทยต่อการเปิดเสรีการค้า 
5. อุตสาหกรรมผู้ให้บริการโลจิสติกส์ไทย (Logistics Service Provider : LSPs)มีความ

พร้อมในการแข่งขันต่อการเปิดการค้าเสรี (AEC)  
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“มุมมองผูป้ระกอบกิจการอุตสาหกรรม 
ผูใ้หบ้ริการโลจิสติกส์ไทยต่อการเปิดการคา้เสรี AEC ” 

โดย 

ดร.ธนิต  โสรัตน์ 

กรรมการสภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย 
วันที่  29 กรกฎาคม 2556 

ณ ห้อง Infinity ช้ัน 1 โรงแรมพูลแมน บางกอก คิง พาวเวอร์ 
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AEC : ASEAN ECONOMIC COMMUNITY 
จดุเปล่ียนประเทศไทยโอกาสและความท้าทาย 
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What is…AEC Connectivity ?? 
1. Single Market & Production Base Connectivity การเช่ือมโยงตลาดและฐานการผลิต

ร่วมกนั 
2. People to People Connectivity การเช่ือมโยงประชาชนและการท่องเท่ียวร่วมกนั 

3. Infrastructure Connectivity   การเช่ือมโยงโครงสร้างพ้ืนฐานคมนาคมขนส่งของภมิูภาค 
ทั้งมีท่าเรือ สนามบิน ถนน ทางรถไฟ สะพาน 

4. Telecommunication การเช่ือมโยงการส่ือสารทั้งดา้นขอ้มูลและมลัติมีเดีย 
5. Regional Cross Border Transport Connectivity การเช่ือมโยงขนส่งขา้มแดนในภมิูภาค 
6. Law & Regulation Connectivity  การเช่ือมโยงกฎระเบียบของแต่ละประเทศสมาชิกซ่ึง

แตกต่างกนั 
7. Transport & Shift Mode การเช่ือมโยงระบบการเปล่ียนโหมดการขนส่งตน้ทุนต ่าขา้มแดน

ระหวา่งประเทศ 

www.tanitsorat.com www.tanitsorat.com 

HOW  TO CONNECT SINGLE MARKET ?? 

South China 
East India REAL ECONOMIC CONNECTIVITY 

TRADE-SERVICE-INVESMENT ACROSS AEC 
BORDER 

LOCAL BUSINESS CONNECT TO INTERNATIONAL 

REGIONAL LOGISTICS CONNECTIVITY 

AEC : One Production Base 
การเป็นฐานการผลติร่วมกนัต้องอาศัยการเช่ือมโยงด้านโลจิสตกิส์ 
1. การตื่นตัวย้ายฐานการผลิตของไทย ทั้งภาคอุตสาหกรรม  ภาคเกษตรกรรม  

ภาคการค้า-บริการของไทย เร่ิมท่ีจะมีแนวคิดการย ้ายฐานการผลิตไปสู่
ประเทศเพื่อนบา้นท่ีมีตน้ทุนการผลิตท่ีต ่ากว่าไทย 

2. นโยบายค่าจ้างสูงและการขาดแคลนแรงงานอย่างรุนแรง โดยตัวเลขการ
ว่างงานปี 2555 อตัราว่างงานอยู่เพียงร้อยละ 0.6 – 0.7  กอปรทั้งนโยบาย
ค่าจา้ง 300 บาททัว่ประเทศ ท าใหบ้างอุตสาหกรรมตอ้งยา้ยฐานการผลิต 

3. การยา้ยฐานการผลิต ผูป้ระกอบการ LSP ตอ้งสนองตอบการบริหารขา้ม
ประเทศ 

4. การพฒันา ขีดความสามารถในการแข่งขนัของภาคบริการโลจิสติกส์ 
 

www.tanitsorat.com 

Cross Border Transport Key Achievement  
การการข่นส่งข้ามแดนหัวใจแห่งความส าเร็จสู่ AEC  

ที่มา: กระทรวงคมนาคม www.tanitsorat.com 
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การพฒันาขีดความสามารถในการแข่งขันของภาคบริการโลจิสตกิส์ 

ไทยเป็นศูนย์กลางของระเบียงเศรษฐกิจ GMS 
1. North-South Economic Corridor (NSEC) 
2. East-West Economic Corridor (EWEC) 
3. South Economic Corridor  (SEC) 

www.tanitsorat.com 

1. Integrate Service : การบริการแบบครบวงจร 
2. Network : การพฒันาเครือข่ายทั้งระดบัตวัแทนและสาขา 
3. Team & Management : ทีมงานและการบริหารจดัการ 
4. International Standard Service : การบริการ      
    มาตรฐานสากล 
 Reliability : ความน่าเช่ือถือ 
 Liability : ความสามารถในการชดใชค่้าเสียหาย 
5. Risk Management : การบริหารจดัการความเส่ียง 

โครงสร้างพืน้ฐานเช่ือมโยงไทย-เมยีนม่าร์ 

ด่านแม่สอด-เมียวดี-ร่างกุ้ง (จ.ตาก) 
มูลค่าการค้าชายแดน 

น าเข้า 1,410.58 ล้านบาท 
ส่งออก 37,966.31 ลา้นบาท 

 

ด่านแม่สาย-ท่าขีเ้หล็ก-ตองจ-ีเนปิดอร์ (จ.เชียงราย) 
มูลค่าการค้าชายแดน  
น าเข้า 115.81 ล้านบาท 

ส่งออก 9,443.06 ลา้นบาท 

ด่านพุน า้ร้อน-ทิกกี-้ทวาย-เยห์ (จ.กาญจนบุรี) 

ด่านสิงขร-มะริด (จ.ประจวบคีรีขันธ์) 
มูลค่าการค้าชายแดน 
น าเข้า 27.34 ล้านบาท 
ส่งออก 47.36 ลา้นบาท 

ท่าเรือระนอง -เกาะสอง (จ.ระนอง) 
มูลค่าการค้าชายแดน 

น าเข้า 1,801.02 ล้านบาท 
ส่งออก 18,195.41ลา้นบาท ท่าเรือทวาย 

โครงสร้างพืน้ฐานเช่ือมโยงไทย – สปป.ลาว –เวยีดนาม - จีนตอนใต้ 

เส้นทาง R12 – ท่าเรือวิงช์ (เวียดนาม) 

ด่านมุกดาหาร – สะหวันนะเขต-ด่งฮา(เวียดนาม) - 
ลังซอน- ผวิเซียง-หนานหนิง(จนี) 

มูลค่าการค้าชายแดน 
น าเข้า 16,670.24 ล้านบาท 
ส่งออก 12,006.95 ลา้นบาท 

 

ด่านช่องเม็ก – ปากเซ (สปป.ลาว) – สะหวายเรียง(กัมพูชา) 
มูลค่าการค้าชายแดน 

น าเข้า 1,628.72ล้านบาท 
ส่งออก 9,396.45 ลา้นบาท 

 

ด่านเชียงของ – คุณหมิง (R3E) 
 มูลค่าการค้าชายแดน 
น าเข้า 540.08 ล้านบาท 

ส่งออก 4,265.94 ลา้นบาท 

ด่านศุลกากรหนองคาย-เวียงจนัทน์ 
มูลค่าการค้าชายแดน 

น าเข้า 1,998.73 ล้านบาท 
ส่งออก 61,349.80 ลา้นบาท 

 
 

ด่านนครพนม-ค าม่วน-วิงข์ (เวียดนาม) 

รถไฟ ไทย-ลาว หนองคาย-ท่านาแล้ง 

โครงสร้างพืน้ฐานเช่ือมโยงไทย-กัมพูชา-เวียดนาม 

ด่านอรัญประเทศ – ปอยเปต-ศรีโสภณ (กมัพูชา) 
มลูคา่การคา้ชายแดน 

                    น าเขา้      3,143.17  ลา้นบาท 
                    ส่งออก  44,976.38  ลา้นบาท 

ท่าเรือสีหนุวิวล์ 
www.tanitsorat.com 

ด่านหาดเล็ก (ตราด)– เกาะกง (กมัพูชา) 
มลูคา่การคา้ชายแดน 

                    น าเขา้        482.58 ลา้นบาท 
                    ส่งออก  24,454.14  ลา้นบาท 

โครงสร้างพืน้ฐานเช่ือมโยงไทย-มาเลเซีย 

ด่านสะเดา จ.สงขลา 
การค้าชายแดน 
น าเข้า        165,815.88  ล้านบาท 
ส่งออก      144,236.46  ล้านบาท 
 

ด่านปาดังเบซาร์ จ.สงขลา 
การค้าชายแดน 
น าเข้า         165,815.88  ล้านบาท 
ส่งออก         42,675.08  ล้านบาท 

ท่าเรือปีนัง ประเทศมาเลเซีย 

ด่านประกอบ จ.สงขลา 
www.tanitsorat.com 

โอกาสประเทศไทยปี 2020 
โครงการพฒันาโครงสร้างพืน้ฐานเช่ืยมโยงประเทศเพือ่นบ้าน 

งบลงทุน 2.0 ล้านล้านปี 2556 – 2563 
ลงทุนระบบราง   82.92 % 
ลงทุนทางถนน   14.47 % 
ลงทุนทางน ้า     1.49 % 
พฒันาด่านชายแดน   0.61 % 

www.tanitsorat.com 
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ระบบการขนส่งด้วยระบบรางทางคู่ท่ัวประเทศ เช่ือมโยงชายแดนท้ัง 4 ภาค 
ส่งผลต่อบริบทการบริหารจัดการ 

ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 
•หนองคาย 
•มุกดาหาร 
•นครพนม 

ภาคตะวนัออก 

ภาคใต้ 
• ปาดังเบซาร์ 

ภาคกลาง 

ภาคเหนือ 
• เชียงของ 

Thailand 2020  
Logistics  Service  is  Key Achievement 

ผู้ประกอบการ
ให้บริการโลจสิตกิส์ 

Modal Shift Multimodal 
การเช่ือมโยงและเปลี่ยน
โหมดขนส่งสินคา้ขา้ม
ประเทศ 

Connectivity  
การเช่ือมโยงกบัภาค
เศรษฐกิจจริงทั้นดา้น
การคา้-การลงทุน-บริการ 

HRD การพฒันาทรัพยากร
บุคคลและการยกระดบั
องคก์รสู่ Global 

Cross Border Logistics Operation 
ดา้นการบริหารจดัการและกฎระเบียบ
แตกต่าง 

Network Development 

Hardware Development 

People Ware Development 

International & Regional Service 

การเตรียมพร้อมของธุรกจิบริการโลจิสตกิส์ (ไทย) 
ภายใต้ AEC 
CLEAR VISSION      : วิสัยทศัน์ เห็นโอกาสและความทา้ทายภายใต ้AEC 
SWOT ANALYSIS            : วิเคราะห์ศกัยภาพของธุรกิจ(จุดแขง็และจุดอ่อน) 
BUSINESS DIRECTION            : ก าหนดทิศทางธุรกิจใหช้ดัเจนวา่จะไปทางไหน 
STRATEGY PLAN           : มีแผนกลยทุธ์ในระยะกลางและระยะยาว 
Business & Network Development   : การพฒันาธุรกิจและเครือขา่ย 
INTERNATIONAL COMPETTITIVENESS    : สามารถแขง่ขนัไดใ้นระดบันานาชาติ 
TEAM DEVELOPMENT    : การพฒันาทีมงานใหแ้ขง่ขนัไดใ้นระดบัขา้มประเทศ 

www.tanitsorat.com 

การปรับตัวของธุรกิจบริการโลจิสติกส์ ต้องมีแผนและ การปฏิบัติอย่างมีระบบ 

 

www.tanitsorat.com 

ปัญหาศักยภาพของผู้ประกอบการบริการโลจิสติกส์ไทยบนบริบทของ AEC 

1. การบริหารจัดการไม่เป็นสากล  ขาดบุคลากรท่ีมีความสามรถ ส่วนใหญ่เป็นธุรกิจขนาดเล็ก การบริหารแบบครอบครัว ท า
ใหมี้ขอ้จ ากดัในการใหบ้ริการบริษทัขา้มชาติ 

2. ไม่สามารถให้บริการแบบครบวงจร (Integrated Logistics Service Provider) เช่ียวชาญงานเฉพาะดา้นและมีขีดจ ากดัใน
การใหบ้ริการ ส่วนใหญ่แยกการใหบ้ริการเป็นแต่ละส่วนงานโลจิสติกส์ ขาดความสะดวกและยุง่ยากในการใชบ้ริการ 

3. ขาดเครือข่ายไม่สามารถใหบ้ริการในลกัษณะท่ีเป็น Door to Door Service เพราะขาดเครือข่ายทั้งในประเทศและ
ต่างประเทศ 

4. Non-Asset Logistics Service  เป็นผูใ้หบ้ริการท่ีไม่มีคลงัสินคา้  รถบรรทุก  เคร่ืองมืออุปกรณ์ในการใหบ้ริการ ท าใหร้ับ
งานไดเ้ฉพาะงานใหบ้ริการพ้ืนฐาน เช่น งานชิปป้ิง  งานตวัแทนหรือนายหนา้  งานเอกสาร เป็นตน้ 

5. ต้นทุนต่อหน่วยสูงท าให้แข่งขันไม่ได้  เพราะขาดอ านาจต่อรอง และตอ้งไปวา่จา้ง Subcontract 

6. ขาดโอกาสในการเข้าถึงแหล่งทุนราคาถูก  เพราะไม่มีหลกัประกนัและระบบบญัชีไม่น่าเช่ือถือ 

7. มีข้อจ ากดัในการเข้าเป็นโซ่อปุทานกับภาคอุตสาหกรรม การพฒันาขาดความเช่ือมโยงกนัระหวา่งภาคการผลิตกบัภาคผู ้
ใหบ้ริการโลจิสติกส์  การพฒันาท่ีผา่นมา ดา้นผูใ้หบ้ริการกบัผูใ้ชบ้ริการไม่มีการเช่ือมโยง การพฒันาเป็นแบบคู่ขนาน  

8. ขาดการบูรณาการและขาดองค์กรกลางที่เข้มแข็ง  สมาคมท่ีเก่ียวขอ้งกบัผูใ้หบ้ริการโลจิสติกส์มีอยูเ่ป็นจ านวนมาก  ต่าง
ด าเนินธุรกรรมโดยไม่เช่ือมโยงกนั  

9. ขาดการพฒันาและภาครัฐไม่เข้าใจ ตามตวัเลขของกระทรวงพาณิชย ์แจง้วา่มีเกือบ 20,000 ราย  ธุรกิจเหล่าน้ีแข่งขนัไม่ได ้
จ าเป็นจะตอ้งมียทุธศาสตร์  มีเจา้ภาพอยา่งแทจ้ริง www.tanitsorat.com 

Logistics Service Big Player 
แบ่งตามศักยภาพการแข่งขัน 

www.tanitsorat.com 

Japanese Company Group 
25% 

Big Liner from EU Group 
30% 

Big Thai Company Group 
5% 

ASEAN Company Group 
10% 

Big 4s Group (AIR) 
20% 

Other 
10% 
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แนวทางการส่งเสริมพฒันาภาคบริการโลจิสติกส์ให้สามารถแข่งขัน 
และเข้าถึงโอกาสภายใต้ AEC (1) 

1. การส่งเสริมและสนับสนุนให้ภาคเอกชนไทยมีขีดความสามารถในการแข่งขัน 
: Competitiveness 

1) ผูป้ระกอบการไทยส่วนใหญ่เป็น SME การใหบ้ริการโลจิสติกส์เพียงดา้นใดดา้นหน่ึง
เท่านั้น  

2) ภายใตก้ารเปิด AEC หากจะให้สามารถแข่งขนัได้ จ าเป็นจะตอ้งมีการรวมกลุ่มกัน
ให้บริการแบบ Integrated Logistics Service Provider เพื่อให้สามารถให้บริการ 
โลจิสติกส์ไดแ้บบครบวงจร 

3) สนบัสนุนใหห้น่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งสร้าง LSP Best Practice Model  
4) ส่งเสริมใหมี้การประกวดหรือให้รางวลัประกาศเกียรติคุณ ซ่ึงจะท าใหเ้กิดมีการพฒันา

และก่อใหเ้กิดขีดความสามารถในการแข่งขนั  
5) การใหส้ามารถเขา้ถึงแหล่งทุนตน้ทุนต ่า 

www.tanitsorat.com 

2. การยกระดับผู้ให้บริการโลจิสติกส์เป็นคลัสเตอร์:Cluster Logistics Service  
1) การส่งเสริมและอ านวยความสะดวกให้กบัผูใ้หบ้ริการโลจิสติกส์ของไทยในการ

จบัคูธุ่รกิจ ระหวา่งผูป้ระกอบการไทยดว้ยกนัเอง เพื่อท าใหส้ามารถรับงานได้
ครบวงจร 

2) สภาโลจิสติกส์แห่งชาติ ภายใตก้ารขาดเอกภาพ รวมทั้งระดบัการพฒันาของแต่
ละสมาคมท่ีแตกตา่งกนั ไม่ไดช่้วยแกปั้ญหาในดา้นขีดความสามารถในการ
แขง่ขนั 

3) ในระยะยาวหากจะพฒันาผูใ้หบ้ริการโลจิสติกส์ไทยใหเ้ขม้แขง็จะต้องมีการ
ยกระดบัเป็นสภาโลจิสติกส์แห่งชาติ ซ่ึงจะต้องมีการออก พ.ร.บ.มารองรับ 

4) การส่งเสริมให้ LSP เป็นส่วนหน่ึงในโซ่อุปทานของผู้ผลติ ภาคบริการโลจิสติกส์
ไม่สามารถแยกการพฒันาตา่งหากออกจากการผลิตได ้

แนวทางการส่งเสริมพฒันาภาคบริการโลจิสติกส์ให้สามารถแข่งขัน 
และเข้าถึงโอกาสภายใต้ AEC (2) 

www.tanitsorat.com 

3. การส่งเสริมและอ านวยความสะดวกของผู้ประกอบโลจิสติกส์ในการลงทุนใน
ต่างประเทศ : AEC Opportunity  
1) ผูป้ระกอบการไทยขาดกลยทุธ์ ขาดความเขา้ใจและการไม่สามารถเขา้ถึงโอกาส

การเขา้สู่ AEC 
2) ภายใตก้ารเป็นประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน หน่วยงานของรัฐ เช่น BOI  กระทรวง

พาณิชย ์ กระทรวงอุตสาหกรรม  กระทรวงเกษตร  กระทรวงคมนาคม ฯลฯ จึง
ควรร่วมมือกนัดว้ยการ ส่งเสริมผูป้ระกอบการไปลงทุนในประเทศเพื่อนบา้น 

3) ส่งเสริมจบัคูธุ่รกิจกบัผูร่้วมทุนในตา่งประเทศ โดยเฉพาะในอาเซียน เพื่อให้
สามารถเขา้ถึงการเปิดเสรีดา้นการลงทุนของ AEC ในปี พ.ศ.2558  

แนวทางการส่งเสริมพฒันาภาคบริการโลจิสติกส์ให้สามารถแข่งขัน 
และเข้าถึงโอกาสภายใต้ AEC (3) 

www.tanitsorat.com 

4. การสร้างเครือข่ายโซ่อุปทานด้านโลจิสติกส์ : Supply Chain Network  
1) ส่งเสริมให้เกิดการเช่ือมโยงในโซ่อุปทานด้านโลจิสติกส์ของกลุ่มประเทศ

อาเซียนใหมี้ความเขม้แขง็ 
2) สนบัสนุนใหมี้การจดังาน AEC Logistics Fair ในประเทศเพื่อนบา้น เพื่อให้ภาค

บริการโลจิสติกส์ไทยสามารถออกไปเสนอบริการกับลูกคา้โดยตรงในกลุ่ม
ประเทศอาเซียน  

3) Business Matching การไดพ้บปะจบัคูธุ่รกิจกบัผูป้ระกอบการในอาเซียน เพื่อเป็น
การพฒันาเครือขา่ยโซ่อุปทานดา้นโลจิสติกส์ 
 

แนวทางการส่งเสริมพฒันาภาคบริการโลจิสติกส์ให้สามารถแข่งขัน 
และเข้าถึงโอกาสภายใต้ AEC (4) 

www.tanitsorat.com 

AEC เหรียญสองด้าน 
 เป็นทั้งโอกาสและความท้าท้าย ข้ึนอยูก่บัว่าการปรับตวัหรือรอโชคชะตา 
 เศรษฐกิจ (ใหม่) และชุมชนไร้พรมแดนของ AEC จะก่อใหเ้กิดการ
เปลี่ยนแปลงอยา่งคาดไม่ถึง ทั้งในระดบัปัจเจกบุคคล และธุรกิจ 
แน่ใจแล้วหรือว่าได้มีการเตรียมพร้อมสู่ AEC ??  

www.tanitsorat.com www.tanitsorat.com 
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Asset Logistics Service 
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Value Added Service 
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Integrated  Logistics : Value Added Service 
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Reliability : Certificates & Awards 

www.tanitsorat.com 

Network  
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Regional Logistics Service 

END 
ข้อมูลเพิม่เตมิที่ www.tanitsorat.com 
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“ มุมมองผู้ประกอบกจิการอุตสาหกรรม 
ผู้ให้บริการโลจสิตกิส์ไทยต่อการเปิดการค้าเสรี AEC ” 

โครงการจดัท าขอ้มูลมูลค่าเพิ่มอุตสาหกรรมโลจิสติกส์ไทย 
โดย  

ส านกังานคณะกรรมการพฒันาเศรษฐกิจและสงัคมแห่งชาติ  
ร่วมกบั ศูนยค์วามเป็นเลิศดา้นโลจิสติกส ์

ม. เทคโนโลยีพระจอมเกลา้ธนบุรี  
นายณัฐสพรรษ กรึงไกร  

กรรมการผูจ้ดัการ บริษทั VSK(1994) จ ากดั 
วนัจนัทร์ท่ี 29 กรกฎาคม 2556  

โรงแรม Pullman Bangkok King Power 

 
 
 
ถ้ากล่าวในการค้าระหว่างประเทศ หมายถึง  
 ตวัแทนกระท าการขนส่งทุกรูปแบบ พิธีการศุลกากร 
และกฎหมายท่ีเก่ียวขอ้งสินคา้เขา้ และสินคา้ออก  

ผู้ให้บริการโลจิสติกส์ไทย หมายถึง  
 ผูใ้ห้บริการทุกขั้นตอนของห่วง
โซ่อุปทาน ตั้งแต่น าส่งวตัถุดิบเขา้
กระบวนการผลิต กระจายสินคา้
ส าเร็จรูปไปถึงร้านคา้ส่งร้านคา้ยอ่ย  
จนถึงมือผูบ้ริโภค 

 
คือ บุคคลท่ีกฎหมายระเบียบ
ศุลกากรอนุญาตใหท้  าหนา้ท่ี
แทนผูป้ระกอบการไดทุ้ก
กรณี 

ตัวแทนออกของ Customs Broker หรือ ชิปป้ิง 
 

 สินคา้ส่งออกในปัจจุบนัน้ี 
ตลาดสหรัฐ ตลาดยโุรป ตลาด
ญ่ีปุ่น ประสบภาวะเศรษฐกิจ
ถดถอยอยา่งรุนแรง 

 ตวัเลขการคา้ระหวา่ง
ประเทศทุกหน่วยงานระบุ
ตรงกนัวา่ ค  าสัง่ซ้ือจากทั้ง 3 
ตลาด  ลดลงต่อเน่ืองตั้งแต่ปี 
2554 จนถึงปัจจุบนั 

 เหลือตลาดเดียวท่ียอดส่ังซ้ือส่งออกโตอยา่ง
ต่อเน่ืองคือ ประเทศเพ่ือนบา้นของเราในกลุ่ม AEC  

กลุ่ม AEC แบ่งเป็น 

AEC ตอนบน 

AEC ตอนล่าง 
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 ประเทศ AEC ตอนบนมี
ดินแดนติดกบัเรา  
• สปป.ลาว 
• สหภาพเมียนมาร์  
• ราชอาณาจกัรกมัพชูา  
• สหพนัธ์รัฐมาเลเซีย 
• สาธารณรัฐสังคมนิยมเวยีดนาม  

 การคา้กบัประเทศเหล่าน้ี ผา่นช่องทาง การคา้
ชายแดน การคา้ขา้มแดน และ สินคา้ผา่นแดน 
 ใชก้ารขนส่งทางบกเป็นหลกั ส่งมอบสินคา้บริเวณ
ชายแดนของประเทศของประเทศคู่คา้ 

 พิธีการศุลกากรส่งออกและน าเขา้ ท  าท่ีด่านศุลกากร
ชายแดนทุกด่าน โดยตวัแทนออกของทั้ง 2 ประเทศ  

 ตลาดเพ่ือนบา้น การคา้
ชายแดน ยงัมีโอกาสเติบโต 
ขยายตวัไดอี้กมาก ตามจงัหวดั
ชายแดนทั้ง 30 จงัหวดั  
  

 
          - จุดผ่อนปรน 
 - จุดผ่านแดนชัว่คราว 
 - จุดผ่านแดนถาวร 
               -ช่องทางตามกฏหมายศุลกากร 
               -ช่องทางตามธรรมชาติ  
เป็นหนา้ท่ีผวจ.เสนอรมว.มหาดไทยใหย้กระดบั
เป็นด่านถาวร มีหน่วยงาน C.I.Q. ประจ าการ 
พร้อมท าการไดต้ลอด 24 ชัว่โมง จะอ  านวยการ
คา้ชายแดนมากยิ่งๆข้ึน 

C.I.Q. คือ การการตรวจสอบเอกสารและพิธีการศุลกากรผ่านการควบคุม
ของเจา้หนา้ท่ีท่ีเก่ียวขอ้ง 
C = Customs  
         คือ ศุลกากร  
I = Inspection 
         คือ ต ารวจตรวจคนเขา้เมือง (ต.ม.)  
Q = Quarantine Bureau 
         คือ หน่วยงานท่ีควบคุมเก่ียวกบั พืช สตัว ์อาหาร และยา  
ซ่ึงในสนามบินนานาชาติจะปรากฏ C.I.Q. อยูภ่ายใน เพ่ืออ  านวยความ
สะดวกใหผู้โ้ดยสารระหว่างประเทศ 

 ประเทศ AEC ตอนล่าง คือ  
 - เกาะสิงคโปร์ 
 - ฟิลิปปินส์ 
 - อินโดนีเซีย 
 - บรูไน 
 การคา้กบัประเทศเหล่าน้ีส่วน
ใหญ่เป็นสินคา้อุตสาหกรรม ใส่คอน
เทนเนอร์ ส่งออกโดยระวางเรือเดิน
ทะเลหรือ ทางคาร์โกเ้คร่ืองบิน  

 พิธีการศุลกากรส่งออก - น าเขา้ ท าท่ีศุลกากร
ส่วนกลางผา่นระบบ e-customs NSW 
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 ขอ้มลูกรมพฒันาธุรกิจการคา้ มีกิจการจดทะเบียน
ใหบ้ริการขนส่งและโลจิสติกส์มากกวา่ 13000 
กิจการ ขอ้มลูกรมศุลกากรมีกิจการข้ึนทะเบียน
ใหบ้ริการ customs broker ตวัแทนออกของ 
มากกวา่ 3000 กิจการ  
 

 ตวัแทนออกของ/ ชิปป้ิง ทั้งหมดเป็นกิจการ SME
และเป็นกิจการคนไทย 

1. หน่วยงานรัฐท่ีเก่ียวขอ้งกบัการคา้ระหวา่งประเทศ
การน าเขา้-ส่งออก ศุลกากรเป็นหน่วยงานหลกัตรวจสินคา้ 
ต.ม. ตรวจคน และหน่วยงานตรวจพืชและสตัว ์อาหารและ
ยา (บกและน ้า) ทั้งหมดน้ีตอ้งอ่านกฎหมายไปในแนวทาง
เดียวกนั 
2. แนวทางเดียวกนัน้ีหมายถึงอ านวยการคา้ระหวา่ง
ประเทศ สนบัสนุนการส่งออกน าเงินตราเขา้ประเทศ 

 ชิปป้ิงไทย พร้อมเขา้สู่การคา้เสรี AEC โดยมี
ขอ้เสนอต่อหน่วยงานรัฐดงัน้ี 3. ระเบียบใดท่ีเป็นอุปสรรค ลา้หลงั หรือ ประกาศใช้ 

มานานมาก สภาพปัจจุบนัการแข่งขนัทางเศรษฐกิจระหวา่ง
ประเทศ เป็นปัจจยัหลกั ในการน าพาประเทศชาติ กา้วไป
ขา้งหนา้ 

4. มีการประชุมหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้ง สงัคายนา 
ปรับปรุง แกไ้ข เปล่ียนแปลง ระเบียบหน่วยราชการทุก
หน่วย ท่ีเก่ียวขอ้งการน าเขา้ส่งออก ท่ีไม่อ านวยการคา้
ระหวา่งประเทศ 

บทสรุป 

 การคา้ชายแดน การคา้ขา้มแดน การคา้ผา่นแดน เป็น
โอกาสเดียวของประเทศไทย ท่ีจะหลุดพน้จากวงัวน

เศรษฐกิจตกต ่าทัว่โลกท่ีก าลงัเผชิญอยู ่

ขอบคุณครับ 

นายณฐัสพรรษ กรึงไกร 
กรรมการผูจ้ดัการVSK(1994)CO.,LTD. 

Tel. 081-345-5517 
email : natsapat@yahoo.com 



โครงการจัดทําขอมูลมูลคาเพ่ิมอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย 

 

[รายงานฉบับสมบูรณ]    

คณะผูจัดทํา 

 

ศูนยความเปนเลิศดานโลจิสติกส มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรี 

1. ผศ.ดร.พงษชัย อธิคมรัตนกุล  ท่ีปรึกษาโครงการ 

2. นายพัทราวุธ  ฐาปนวงศเวช  หัวหนาโครงการ/นักวิจัย 

3. นางสาวจิณณณัฏฐ อมตเวทย  นักวิจัย 

4. นายปณิธาน  ธีระศักดิ์วิชยา  นักวิจัย 

5. นางสาวอธิกมาส ชนะบวรสกุล  นักวิจัย 

6. นายณัฐพล  พุทธิพงษ  นักวิจัย 

7. นางสาวพรพิมล โตเสม   ผูชวยนักวิจัย 

8. นายกิตติกร  กรรณิการ  ผูชวยนักวิจัย 

9. นางสาววิศัลยา ภมรมานพ  ผูชวยนักวิจัย 

10. นายปฎล  รัตนชุม   ผูชวยนักวิจัย 

11. นางสาวปรียา มีบุญ   ผูชวยนักวิจัย 

12. นางสาวสุภาพร คุณบัวลา  ผูชวยนักวิจัย 
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