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กับประเทศไทย  และการประเมินสถานภาพ ศักยภาพ ขีดความสามารถในการแขงขันของ
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บทที่ 1 
บทนํา 

 

1.1  หลักการและเหตุผล 

โครงการพัฒนาฐานขอมูลภาพรวมตนทุนโลจิสติกสระยะที่ 1 ไดใหความสําคัญในการทบทวน
วรรณกรรมเกี่ยวกับแนวคิดคุมรวม และวิธีการคํานวณสัดสวนตนทุนโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวม
ภายในประเทศ และขอมูลเบื้องตนเกี่ยวกับสัดสวนมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวล
รวมภายในประเทศ  ซ่ึงงานวิจัยโครงการฯ น้ีถือเปนความพยายามครั้งแรกของไทย  ผูวิจัยโดยความ
เห็นชอบของผูเชี่ยวชาญทั้งในและตางประเทศไดนําแนวคิดคุมรวม และวิธีการคํานวณตนทุนของ 
Robert V. Delaney  และไดนําคํานิยามอุตสาหกรรมโลจิสติกสของ London West Learning and Skills 
Council (2001) มาใชเปนแนวทางในการคํานวณตนทุนโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศ
และมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศ  เพราะเปนวิธีการที่ไดรับ
ความนิยมมากกวาวิธีการอื่นๆ 

อยางไรก็ตามผลจากการทดลองสํารวจภายใตขอมูลพ้ืนฐานที่มีอยู  เพ่ือทดลองแนวคิด 
คํานิยามมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมโลจิสติกส และคุมรวมการคํานวณตนทุนโลจิสติกสที่กําหนดขึ้นสําหรับ
ประเทศไทย  พบวาขอมูลทั้งในตารางปจจัยการผลิตและผลผลิต (I-O) และตารางผลิตภัณฑมวลรวม
ภายในประเทศบางสวนไมไดถูกจัดทําขึ้นมาเพื่อใชเปนฐานขอมูลสําหรับการวิเคราะหหามูลคาเพิ่ม
อุตสาหกรรมโลจิสติกสและตนทุนโลจิสติกส  และบางสวนไมไดมาตรฐานในการจัดทํา เพราะขอมูลที่
เกี่ยวของกับกิจกรรมโลจิสติกสยังมีคุมรวมไมเพียงพอ (Under estimate) และมีการจัดเก็บจําแนกไวไม
ตรงตามสาขาการผลิต (Misallocate)  จึงทําใหขอมูลบางกิจกรรมหายไป   จําเปนตองทําการประมาณ
มูลคาโดยอาศัยขอมูลจากแหลงอ่ืนๆ  

ดังน้ันเพ่ือใหมีระบบขอมูลครบถวนตามคุมรวมของกิจกรรมโลจิสติกสที่ไดมาตรฐานสากลใน
ระดับรายสาขายอย  รวมทั้งสามารถนําขอมูลที่ไดมาชวยในการประเมินศักยภาพของอุตสาหกรรมเพื่อ
กําหนดแนวทางการพัฒนาตอไปในอนาคต  จึงตองมีการจัดทําโครงการพัฒนาระบบขอมูลและสรางขีด
ความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสรายสาขา 

  

1.2 วัตถุประสงค 

1.2.1 เพ่ือเสนอและวางแนวทางการปรับปรุงการจําแนกและกําหนดหมวดหมูและหมูยอยทางเศรษฐกิจ
ที่อยูในสาขาโลจิสติกส  และเปนพ้ืนฐานในการพัฒนาระบบขอมูลตามมาตรฐานอุตสาหกรรมของ
ประเทศไทย (Thailand Standard Industry Classification : TSIC)  และสรางมาตรฐานในการ
คํานวณตนทุนและมูลคาเพิ่มของอุตสาหกรรมโลจิสติกสสําหรับประเทศไทย 
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1.2.2 เพ่ือทราบถึงสถานภาพ ศักยภาพ ขีดความสามารถและความตองการตางๆ ในการแขงขันของ
อุตสาหกรรมสาขาโลจิสติกสแยกตางหมวดหมูและหมูยอยตามมาตรฐานสากล  และเปนตัวชี้วัด
ระดับการพัฒนาโลจิสติกสของประเทศในภาพรวม  เพ่ือการขับเคลื่อนยุทธศาสตรในแผนพัฒนาฯ 
ฉบับที่ 10 ที่จะใหอุตสาหกรรมสาขาโลจิสติกสมีศักยภาพและขีดความสามารถในการสนับสนุน
ยุทธศาสตรการปรับโครงสรางการผลิต 

1.2.3 เพ่ือประเมินมูลคาเพิ่มของสาขาโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวมของประเทศไทยและตนทุน      
โลจิสติกสที่เกี่ยวของ สําหรับใชเปนเคร่ืองมือวัดสถานภาพ ความพรอม ความสําเร็จ และระดับ
การเปลี่ยนแปลงทางเศรษฐกิจของอุตสาหกรรมสาขาโลจิสติกสของไทย  และใชประเมินสัมฤทธิ์
ผลของมาตรการสงเสริมและสนับสนุนสําหรับสาขาโลจิสติกส  รวมถึงเปนเครื่องมือสําหรับรัฐบาล
ในการพิจารณากําหนดทิศทางและลําดับความสําคัญของแผนงานโครงการตางๆ ที่จะสนับสนุน
การพัฒนาโลจิสติกสใหมีประสิทธิภาพสูงสุด 

 

1.3 ผลที่คาดวาจะไดรับ 

1.3.1 วิธีการคิดคํานวณมูลคาอุตสาหกรรมสาขาโลจิสติกสที่ไดมาตรฐานตามคํานิยามและเหมาะสมกับ
สภาพโดยรวมของโลจิสติกสสําหรับประเทศไทย 

1.3.2 มูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมผูประกอบการโลจิสติกส (Logistics Service Provider) ทั้งในระดับ
ภาพรวมและรายสาขา  รวมทั้งตัวชี้วัดที่ไดมาตรฐานตามคํานิยาม  และตนทุนโลจิสติกสที่
เกี่ยวของสําหรับประเทศไทย 

1.3.3 ขอเสนอสําหรับการพัฒนาศักยภาพในการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสสาขายอย รวมทั้ง
ขอเสนอแนะเพื่อการปรับปรุงระบบขอมูลโลจิสติกสที่ใชในการคํานวณตนทุนและมูลคาเพิ่มใน
ระดับสาขา 

1.3.4 ทําใหทราบสมรรถนะในการแขงขันดานอุตสาหกรรมโลจิสติกสเม่ือเปรียบเทียบกับประเทศอ่ืนๆ ที่
ถูกตองและแมนยํา  ซ่ึงจะทําใหการลดตนทุนและการสรางมูลคาเพิ่มดานโลจิสติกสมีประสิทธิภาพ
และประสิทธิผลสูง  นําไปสูการสรางผลิตภาพและเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของ
อุตสาหกรรม 

1.3.5 เพ่ือเปนประโยชนโดยตรงตอการพัฒนาคุณภาพระบบการคํานวณมูลคากิจกรรมเศรษฐกิจสาขาที่
เกี่ยวของกับอุตสาหกรรมโลจิสติกส  
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1.4 แนวทางการศึกษาของโครงการ 

 

 
รูปที่ 1-1 แสดงแนวคิดในการศึกษาของโครงการ (Conceptual Framework) 

 

จากแนวคิดในการศึกษาของโครงการตามรูปที่ 1-1  รายละเอียดของแนวทางการศึกษา
โครงการสามารถแยกสวนของการศึกษาออกไดดังตอไปน้ี 

• สวนที่ 1 การทบทวนโครงการพัฒนาฐานขอมูลภาพรวมตนทุนโลจิสติกสระยะที่ 1 และ
ขอมูลตาม GDP และ I-O ป 2548 และ 2549 

• สวนที่ 2 การทบทวนขอมูลเกี่ยวกับมูลคาเพิ่ม และแนวทางจําแนกหรือกําหนด
หมวดหมูของอุตสาหกรรมโลจิสติกสในตางประเทศ 

• สวนที่ 3 การวิเคราะหเปรียบเทียบและปรับเปลี่ยนการจําแนกและแยกหมวดหมู
อุตสาหกรรมโลจิสติกสที่เหมาะสมกับประเทศไทย 

วิเคราะหและประเมิน
มูลคาเพิ่มตอผลิตภัณฑมวล
รวมสําหรับอุตสาหกรรม 
โลจิสติกสในประเทศไทย
ตามขอมูลป 2548 และ 

2549 

ศีกษาสถานภาพ ศักยภาพ ขีด
ความสามารถและความ

ตองการตางๆ ในการแขงขนั
ของอุตสาหกรรมโลจิสติกส 
แยกตางหมวดหมูตามที่ได

กําหนดขึน้ใหม 

ขอเสนอแนะในการพัฒนาขอมูล และการ
จัดเก็บขอมูลเพิ่มเติมภายใตคุมรวมการ
เก็บขอมูลตาม GDP และ I-O สําหรับ
อุตสาหกรรมโลจสิติกสในประเทศไทย 

ขอมูลเบ้ืองตนเกี่ยวกับมูลคาเพิ่ม
อุตสาหกรรมโลจสิติกสตอผลิตภณัฑมวลรวม 
และตนทนุโลจิสติกสภายในประเทศตาม 
หมวดหมูและหมูยอยที่เปนอยู ณ ปจจุบัน 

ทบทวนโครงการพัฒนาฐานขอมูลภาพรวม
ตนทนุโลจสิติกสระยะที่ 1 

และ 
ขอมูลตาราง I-O ของ 
ป 2548 และ 2549 

ขอมูลเกี่ยวกับมูลคาเพิ่มของอุตสาหกรรม 
โลจิสติกสในตางประเทศ และแนวทางการ
จําแนกหรือกําหนดหมวดหมูและหมูยอยทาง

เศรษฐกิจของอตุสาหกรรมโลจสิตกิส  

ศึกษาขอมูลเกี่ยวกับมูลคาเพิ่มของ
อุตสาหกรรมโลจสิติกสในตางประเทศ 

กําหนดการจําแนกและแยกหมวดหมูและ
หมูยอยทางเศรษฐกิจของอุตสาหกรรม 
โลจิสติกสที่เหมาะสมกับประเทศไทย 
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• สวนที่ 4 การประเมินตัวเลขมูลคาเพิ่มตอผลิตภัณฑมวลรวมสําหรับอุตสาหกรรม      
โลจิสติกสในประเทศไทยตามขอมูลป 2548 และ 2549 ในภาพรวมและแยกตาม
หมวดหมูที่ไดกําหนดขึ้นใหม 

• สวนที่ 5 การประเมินสถานภาพ ศักยภาพ ขีดความสามารถและความตองการตางๆ ใน
การแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสแยกตามหมวดหมูที่ไดกําหนดขึ้นใหม 

• สวนที่ 6 การจัดทําขอเสนอแนะในการพัฒนาขอมูล และการเก็บขอมูลเพ่ิมเติมภายใต
คุมรวมการเก็บขอมูลตาม GDP และ I-O สําหรับอุตสาหกรรมโลจิสติกสในอนาคต 

 

1.5 วิธีการศึกษาและดําเนินงาน 

 การศึกษาในโครงการนี้ใหความสําคัญกับการจัดทําระบบขอมูล การปรับปรุงการจําแนกการ
กําหนดหมวดหมูตางๆ  รวมถึงการประเมินมูลคาเพิ่ม และศักยภาพในการแขงขันของอุตสาหกรรม    
โลจิสติกสของไทย  เพ่ือใชเปนขอมูลสําคัญในการปรับปรุงและพัฒนาขอมูล GDP และ  I-O  รวมถึงวาง
แนวทางในการพัฒนาอุตสาหกรรมโลจิสติกสของไทย  โดยใชประโยชนจากการศึกษาโครงการพัฒนา
ฐานขอมูลภาพรวมตนทุนโลจิสติกสระยะที่ 1 ผูวิจัยจึงไดกําหนดขั้นตอนการศึกษาและดําเนินงานที่มี
ความเหมาะสมกับการดําเนินโครงการดังรูปที่ 1-2  โดยเริ่มจากทําการทบทวนโครงการพัฒนา
ฐานขอมูลภาพรวมตนทุนโลจิสติกสระยะที่ 1  ซ่ึงมีการดําเนินการในชวงกอนหนานี้  และดําเนินการ
ทบทวนขอมูลจาก GDP และตาราง I-O ประจําป 2548 และ 2549  ซ่ึงจากการดําเนินการใน 2 ขั้นตอน
น้ีก็จะไดขอมูลสรุปเกี่ยวตัวเลขขอมูล โครงสรางขอมูลและขอจํากัดตางๆ ในการคํานวณมูลคาเพิ่ม
อุตสาหกรรมโลจิสติกสและตนทุนโลจิสติกส  การดําเนินการในขั้นตอนตอไปจะเปนการทบทวนขอมูล
เกี่ยวกับมูลคาเพิ่ม และรูปแบบการจําแนกหรือกําหนดหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสในตางประเทศ  
ซ่ึงตองอาศัยขอมูลประเภททุติยภูมิ (Secondary Data) ในกรณีการประเมินตัวเลขตางๆ ที่เกี่ยวกับ
มูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมโลจิสติกส และการกําหนดคุมรวม หมวดหมูและหมวดยอยของอุตสาหกรรม    
โลจิสติกส  หลังจากขั้นตอนการทบทวนก็จะไดขอสรุปเกี่ยวกับรูปแบบและการกําหนดหมวดหมูขอมูล
เกี่ยวกับอุตสาหกรรมโลจิสติกสในตางประเทศ  ซ่ึงจะใชเปนขอมูลประกอบการจําแนกและแยกหมวดหมู
และหมูยอยทางเศรษฐกิจของอุตสาหกรรมโลจิสติกสที่เหมาะสมกับประเทศไทย  ในขั้นตอนตอไปจะ
เปนการวิเคราะหและประเมินมูลคาเพิ่มตอผลิตภัณฑมวลรวมสําหรับอุตสาหกรรมโลจิสติกสในประเทศ
ไทยโดยอาศัยขอมูลจากตารางปจจัยการผลิตและผลผลิตเปนหลัก  และขอมูลสนับสนุนอ่ืนๆ ที่เกี่ยวของ
จากขอมูลสํามะโนธุรกิจและบริการของสํานักงานสถิติแหงชาติ  ในขั้นตอนตอไปจะเปนการศึกษา 
สถานภาพ ศักยภาพ ขีดความสามารถและความตองการของอุตสาหกรรมโลจิสติกสรายหมวดหมู  ซ่ึง
จําเปนจะตองอาศัยขอมูลทั้งที่เปนทุติยภูมิ (Secondary Data) และขอมูลปฐมภูมิ (Primary Data) ที่ได
จากขอมูลเอกสารและการสัมมนาเฉพาะกลุม (Focus Group)  รวมถึงการสํารวจขอมูลดวย
แบบสอบถามและการสัมภาษณในกรณีที่มีความจําเปนในบางรายหมวดหมูสาขา  ซ่ึงจะนําไปสูการ
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ประเมินสถานภาพ ศักยภาพ ขีดความสามารถและความตองการตางๆ ในการพัฒนาอุตสาหกรรม     
โลจิสติกสในภาพรวมและรายหมวดหมู  หลังจากนั้นจะนําขอมูลที่ไดมาทั้งหมดมาทําการสรุปภาพรวม
ของอุตสาหกรรมโลจิสติกสในประเทศไทย และขีดความสามารถในการแขงขันรายหมวดหมู  พรอมกับ
สรุปขอเสนอแนะในการพัฒนาขอมูลและการเก็บขอมูลเพ่ิมเติมภายใตคุมรวมการเก็บขอมูลตาม GDP 
และ I-O สําหรับอุตสาหกรรมโลจิสติกส 

 
รูปที่ 1-2 ขั้นตอนการศึกษาและดําเนินงาน 
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1.6 แผนปฏิบัติงานในแตละสวนงานของโครงการ 

 เพ่ือใหแนวทางและวิธีการศึกษาของโครงการสามารถดําเนินการไดอยางมีประสิทธิภาพและ
สัมฤทธิ์ผลตามวัตถุประสงคของโครงการ  สวนงานที่ไดกําหนดขึ้นมีรายละเอียดของแผนปฏิบัติงานและ
ระยะเวลาในการดําเนินการดังตอไปน้ี 

เดือนท่ี 
แผนงาน 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 

1. ทบทวนโครงการพัฒนาฐานขอมูลภาพรวม
ตนทุนโลจิสติกสระยะที่ 1                         
2. ทบทวนขอมูลจาก GDP และตาราง I-O 
ประจําป 2548 และ 2549                 
3. จัดสงแผนปฏิบัติการเบื้องตน (Inception 
Report)               
4. สรุปตัวเลขขอมูล โครงสรางขอมูลและ
ขอจํากัดตางๆ ในการคํานวณมูลคาเพิ่ม
อุตสาหกรรมโลจิสติกสและตนทุนโลจิสติกส                 
5. ทบทวนขอมูลเกี่ยวกับมูลคาเพิ่ม และรูปแบบ
การจําแนกหรือกําหนดหมวดหมูอุตสาหกรรมโล
จิสติกสในตางประเทศ                 
6. สรุปรูปแบบและการกําหนดหมวดหมูขอมูล
เกี่ยวกับอุตสาหกรรมโลจิสติกสในตางประเทศ                
7. นําเสนอการจําแนกและแยกหมวดหมูและหมู
ยอยทางเศรษฐกิจของอุตสาหกรรมโลจิสติกสที่
เหมาะสมกับประเทศไทย                
8. วิเคราะหและประเมินมูลคาเพิ่มตอผลิตภัณฑ
มวลรวมสําหรับอุตสาหกรรมโลจิสติกสใน
ประเทศไทย                  
9. จัดสงรายงานการศึกษาข้ันกลาง (Interim 
Report)               
10. ศึกษา สถานภาพ ศักยภาพ ขีด
ความสามารถและความตองการของ
อุตสาหกรรมโลจิสติกสรายหมวดหมู                   
11. จัดใหมีการสัมมนาระดมสมองรวมภาครัฐ
และเอกชนเกี่ยวกับอุตสาหกรรมโลจิสติกส                
12. สรุปภาพรวมของอุตสาหกรรมโลจิสติกสใน
ประเทศไทย และขีดความสามารถในการแขงขัน
รายหมวดหมู                
13. สรุปขอเสนอแนะในการพัฒนาขอมูลและการ
เก็บขอมูลเพ่ิมเติมภายใตคุมรวมการเก็บขอมูล
ตาม GDP และ I-O สําหรับอุตสาหกรรม        
โลจิสติกส                
14. จัดสงรายงานฉบับสมบูรณ             . 
15. จัดใหมีการสัมมนาเพื่อเผยแพรขอมูลของ
โครงการ                          

จุดที่มีการสงรายงาน 
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1.7 การบริหารโครงการและบุคลากร 

 ในการดําเนินโครงการไดมีการแบงโครงสรางของการบริหารโครงการออกเปนสองสวน  สวน
แรกเปนสวนงานดานโลจิสติกส  และสวนที่สองเปนสวนงานดานเก็บ วิเคราะหและพัฒนาระบบขอมูล   
โดยสวนแรกจะครอบคลุมงานในดานวิชาการดานโลจิสติกสในการทบทวนขอมูลทั้งในประเทศและ
ตางประเทศ  รวมถึงการวิเคราะหและประเมินมูลคาเพิ่มของอุตสาหกรรมโลจิสติกส  รวมถึงจําแนก
หมวดหมูตางๆ ใหเปนไปตามหลักการดานโลจิสติกส  สวนที่สองจะครอบคลุมงานดานออกแบบ
สอบถาม รวบรวมขอมูลจากแหลงตางๆ ทําการสัมภาษณและสํารวจภาคสนาม รวมทั้งการวิเคราะห
ขอมูลทางสถิติ  ผังโครงสรางการบริหารโครงการแสดงไดดังรูปที่ 1-3 

 

 
รูปที่ 1-3 แสดงผงัโครงสรางการบริหารโครงการ 

 

 

 

 

 

บุ ค ล า ก ร ส นั บ ส นุ น 

กลุมงานดานโลจสิติกส 
 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 
คณะกรรมการกาํกับการศึกษา 

ผูประสานงานโครงการ 

กลุมงานเก็บ วิเคราะห 
และพัฒนาระบบขอมูล 

ผูจัดการโครงการ 

ดรดร..พงษชัย อธิคมรัพงษชัย อธิคมรัตนกุลตนกุล  
นายปณิธาน ธรีะศักดิ์วิชยานายปณิธาน ธรีะศักดิ์วิชยา  
นายณัฐพล พุทธพิงษนายณัฐพล พุทธพิงษ  
นสนส..แกวปน อมตเวทยแกวปน อมตเวทย  

ดร.พงษชัย อธิคมรัตนกุล  นส.ระวีวรรณ พิพัฒนนันท 

ผศผศ..ดรดร..สิทธชิัย แกวเกื้อกูลสิทธชิัย แกวเกื้อกูล  
นางสาวอัมพิกา เกตุกรายนางสาวอัมพิกา เกตุกราย  
นสนส..อธิกมาส ชนะบวรสกุลอธิกมาส ชนะบวรสกุล  
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1.8 องคประกอบรายงาน 

 รายงานฉบับน้ีแบงรายละเอียดในการนําเสนอออกเปน 7 บท  ซ่ึงมีรายละเอียดสรุปไดดังน้ี   

• บทที่ 1  บทนํา  เน้ือหาในบทนี้จะระบุถึงหลักการและเหตุผล วัตถุประสงคในการทําวิจัย ผลที่
คาดวาจะไดรับ แนวทางการศึกษาของโครงการ วิธีการศึกษาและดําเนินงาน แผนปฏิบัติงานใน
แตละสวนงานของโครงการ การบริหารโครงการและบุคลากร และองคประกอบรายงาน 

• บทที่ 2 การศึกษาและทบทวนผลงานที่เก่ียวของ  ในบทนี้จะนําเสนอการศึกษาและทบทวน
ผลงานที่เกี่ยวของ  ซ่ึงประกอบไปดวย การทบทวนโครงการพัฒนาฐานขอมูลภาพรวมตนทุน  
โลจิสติกสระยะที่ 1  การทบทวนขอมูลตาราง I-O ของป 2548 และ 2549  และการศึกษาขอมูล
เกี่ยวกับตนทุนโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวมและมูลคาเพิ่มของอุตสาหกรรมโลจิสติกสใน
ตางประเทศ 

• บทที่ 3  วิธีการศึกษาและดําเนินงาน  ในบทนี้จะระบุรายละเอียดของวิธีการศึกษาและ
ดําเนินงานซึ่งประกอบไปดวย  การศึกษาการจําแนกหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสที่
เหมาะสมกับประเทศไทย   แหลงขอมูลและการจัดเก็บขอมูลเ พ่ือใช ในการประเมิน
อุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศไทย  และการประเมินอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศ
ไทย   

• บทที่ 4 การศึกษาการจําแนกหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสที่มีความเหมาะสมกับของ
ประเทศไทย  เน้ือหาในบทนี้จะระบุถึงการศึกษาขอมูลการจําแนกหมวดหมูอุตสาหกรรม      
โลจิสติกสของตางประเทศ สรุปรูปแบบการจําแนกหมวดหมู อุตสาหกรรมโลจิสติกสใน
ตางประเทศ การเปรียบเทียบการจัดหมวดหมูกิจกรรมโลจิสติกสของประเทศไทยและ
ตางประเทศ การกําหนดหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสที่เหมาะสมกับประเทศไทย  และ
ขอเสนอแนะจากการจัดสัมมนาระดมสมอง 

• บทที่ 5 การวิเคราะหและประเมินตนทุนและมูลคาเพิ่มตอผลิตภัณฑมวลรวมสําหรับ
อุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศไทย  เน้ือหาในบทนี้จะระบุถึงขอมูลที่นํามาใชในการ
ประเมินตนทุนโลจิสติกสและมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวม 
รายละเอียดในการประเมินตนทุนโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวมและการประเมินมูลคาเพิ่ม
อุตสาหกรรมโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวม  และการวิเคราะหตนทุนและมูลคาเพิ่มตอ
ผลิตภัณฑมวลรวม ขอมูลมูลคาผลผลิตและมูลคาเพิ่มของอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศ
ไทยป 2548 และ 2549 รายละเอียดในการประเมินตนทุนโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวมและ
การประเมินมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวม  และการวิเคราะหตนทุน
และมูลคาเพิ่มตอผลิตภัณฑมวลรวม  

• บทที่ 6 สถานภาพอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศไทย  เน้ือหาในบทนี้จะระบุถึงขอมูล
สถานภาพอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศไทยในภาพรวม  และสถานภาพรายสาขา  และ
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สรุปขอมูลที่สํารวจไดจากแบบสอบถามในกลุมขนสงทางบก กลุมขนสงทางน้ํา ทางทะเล กลุม
ขนสงทางอากาศ กลุมคลังสินคาและบริการโลจิสติกส กลุม freight forwarder และกลุม
ผูใชบริการดานโลจิสติกส 

• บทที่ 7 ขอเสนอแนะ  ในบทนี้จะระบุถึงขอเสนอแนะเกี่ยวกับการจัดหมวดหมูอุตสาหกรรม   
โลจิสติกสของประเทศไทย  ขอเสนอแนะเกี่ยวกับธุรกิจอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทยในภาพรวม
และรายสาขา และขอเสนอแนะการพัฒนาขอมูลและการเก็บขอมูลเพ่ิมเติมภายใตคุมรวมการ
เก็บขอมูลตาม GDP และ I-O สําหรับอุตสาหกรรมโลจิสติกส 
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บทที่ 2 
การศึกษาและทบทวนผลงานที่เก่ียวของ 

 

 ในบทนี้จะนําเสนอการศึกษาและทบทวนผลงานที่เกี่ยวของ ซ่ึงประกอบไปดวยการทบทวน
โครงการพัฒนาฐานขอมูลภาพรวมตนทุนโลจิสติกสระยะที่ 1 การทบทวนขอมูลตาราง I-O ของป 2548 
และ 2549 และการศึกษาขอมูลเกี่ยวกับตนทุนโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวมและมูลคาเพิ่มของ
อุตสาหกรรมโลจิสติกสในตางประเทศ 
   

2.1 การทบทวนโครงการพัฒนาฐานขอมูลภาพรวมตนทุนโลจิสติกสระยะที่ 1 

สืบเน่ืองมาจากประเทศไทยยังขาดขอมูลภาพรวมตนทุนโลจิสติกส และมูลคาเพิ่ม
อุตสาหกรรมโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศ (GDP)  ซ่ึงเปนหนึ่งของตัวชี้วัดขีด
ความสามารถในการแขงขันของประเทศ  คณะกรรมการพัฒนาขีดความสามารถในการแขงขันของ
ประเทศไทยจึงไดมีมติใหสํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ (สศช.) 
ทําการศึกษาสัดสวนตนทุนโลจิสติกสและสัดสวนมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวม
ภายในประเทศ เพ่ือใชเปนเครื่องชี้วัด ประกอบการกําหนดนโยบาย ยุทธศาสตร และมาตรการการ
พัฒนาโลจิสติกสของประเทศในภาพรวม และสามารถเปรียบเทียบกับประเทศที่มีประสบการณและเปน
ตัวอยางที่ดี (Best Practices)  ทางสศช. จึงไดจัดทําโครงการพัฒนาฐานขอมูลภาพรวมตนทุน          
โลจิสติกสระยะที่ 1 ขึ้น  เพ่ือที่จะดําเนินการศึกษาตนทุนโลจิสติกส และมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมโลจสิตกิส
ตอผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศ (GDP) ของประเทศไทย 

โดยการศึกษาวิจัยในโครงการพัฒนาฐานขอมูลภาพรวมตนทุนโลจิสติกสระยะที่ 1 แบงออกได
เปน 2 สวนใหญๆ คือ สัดสวนตนทุนโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศ และสัดสวน
มูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศ เพ่ือเปนการสรางตัวชี้วัดระดับ
การพัฒนาโลจิสติกสของประเทศในภาพรวม และสามารถใชเปรียบเทียบกับประเทศที่มีประสบการณ
และเปนตัวอยางที่ดี (Best Practices) ซ่ึงจะทําใหทราบสถานะของประเทศไทยในเวทีแขงขันโลก และ
เปนเครื่องมือในการพิจารณากําหนดทิศทางและจัดลําดับความสําคัญแผนงานและโครงการ เพ่ือ
สนับสนุนการพัฒนาโลจิสติกสใหมีประสิทธิภาพสูงสุดตอไป 

การศึกษาครั้งนี้ถือไดวาเปนจุดเริ่มตนของประเทศไทยในการจัดทําขอมูลภาพรวมตนทุน      
โลจิสติกสและมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศ  ซ่ึงสามารถ
สรุปผลของการศึกษาไดดังน้ี 
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คํานิยามของการจัดการโลจิสติกส (Logistics Definition) 
การศึกษาครั้งน้ีใชคํานิยามของ The Council of Logistics Management (CLM) ซ่ึงไดใหคํา

จํากัดความของการจัดการโลจิสติกสไววา  การบริหารจัดการโลจิสติกสน้ีเปนสวนหนึ่งของการ
บริหารจัดการระบบโซอุปทานที่มีกระบวนการในการวางแผน การนําเสนอ และการควบคุมการ
ไหลทั้งไปและกลับอยางมีประสิทธิภาพและมีประสิทธิผล และการเก็บรักษาสินคา บริการและ
ขอมูลที่เชื่อมโยงขอมูลตั้งแตจุดเริ่มตนจนถึงจุดของการบริโภค เพื่อตอบสนองความตองการ
ของลูกคา 

 
2.1.1 การศึกษาสัดสวนตนทุนโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศ 
คุมรวมของกิจกรรมโลจิสติกส 

James R. Stocks และ Douglas M. Lambert ไดนําแนวคิดและคํานิยามของ The Council of 
Logistics Management (CLM) มาเปนกรอบในการกําหนดขอบเขตหรือคุมรวม (Coverage) ของ
กิจกรรมโลจิสติกส เพ่ือนําไปเปนแนวทางในการคิดคํานวณตนทุนโลจิสติกสระดับจุลภาพ ซ่ึงมีทั้งหมด 
13 กิจกรรม คือ ตนทุนทางการขนสงและตนทุนการกระจายสินคา การบริการลูกคา การพยากรณความ
ตองการของลูกคา การบริหารสินคาคงคลัง การสื่อสาร การจัดการวัตถุดิบ การจัดการออเดอรของลูกคา 
การบรรจุหีบหอ การใหการสนับสนุนดานอะไหลและบริการ การเลือกที่ตั้งของโรงงานและคลังสินคา 
การจัดซื้อ การจัดการโลจิสติกสยอนกลับ 
 Robert V. Delaney ไดนําคุมรวมของกิจกรรมโลจิสติกสทั้ง 13 กิจกรรมมาจัดกลุมใหเหลือเพียง 
3 กลุมหลัก เพ่ือใชคิดคํานวณตนทุนโลจิสติกสในระดับมหภาคของประเทศสหรัฐอเมริกาดังน้ี ตนทุนการ
บริหารคลังสินคาและการถือครองสินคา (Inventory Carrying Cost), ตนทุนการขนสงสินคาและบริการ 
(Transportation Cost), คาใชจายการบริหารการจัดการ (Administration Cost) ซ่ึงเปนผลรวมของอีก 
11 กิจกรรม คือ การบริการลูกคา การพยากรณความตองการของลูกคา การสื่อสาร การจัดการวัตถุดิบ 
การจัดการออเดอรของลูกคา การบรรจุหีบหอ การใหการสนับสนุนดานอะไหลและบริการ การเลือกที่ตั้ง
ของโรงงานและคลังสินคา การจัดซื้อ การจัดการโลจิสติกสยอนกลับ  โดยการศึกษาในโครงการนี้ไดนํา
วิธีการของ Robert V. Delaney มาใชในการคํานวณสัดสวนตนทุนโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวม
ภายในประเทศสําหรับประเทศไทย 
 
การคํานวณสัดสวนตนทุนโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศ 

การคํานวณตนทุนโลจิสติกสของไทยจะประยุกตวิธีการของ Delaney โดยจะแบงองคประกอบ
ของคุมรวมเพ่ือการคํานวณตนทุนโลจิสติกสสําหรับประเทศไทยเปน 4 กิจกรรมหลัก ดังน้ี 

• คาใชจายที่เกิดจากการขนสง (Transportation Cost) กิจกรรมดานขนสงที่กอใหเกิดตนทุนขนสง 
ซ่ึงตนทุนดานนี้สามารถพิจารณาไดหลายทางขึ้นอยูกับการวิเคราะหตนทุนของหนวยงาน สามารถแบง
ไดตามประเภทของลูกคา ผลิตภัณฑ ชองทางการจัดจําหนาย เชน ตนทุนขนสงขาเขากับตนทุนขนสงขา
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ออก เปนตน ตนทุนเหลานี้แปรผันตามปริมาณการขนสง นํ้าหนัก ระยะทาง จุดตนทางและจุดปลายทาง 
นอกจากนี้ตนทุนยังอาจผันแปรตามวิธีการและรูปแบบการขนสงอีกดวย 

• ตนทุนการเก็บรักษาสินคาคงคลัง (Inventory Carrying Cost) เปนกิจกรรมที่ทําใหเกิดตนทุนการ
เก็บรักษาสินคาคงคลัง ไดแก การควบคุมสินคาคงคลัง การบรรจุภัณฑ การซอมแซมและการทําลาย
สินคาที่ชํารุด ซ่ึงตนทุนที่เกี่ยวของน้ีจะแปรผันตามปริมาณสินคาคงคลัง โดยวัดไดจาก ตนทุนเงินทุน 
ตนทุนคาเสียโอกาส ตนทุนในการดูแลสินคา และตนทุนความเสี่ยงจากการจัดเก็บสินคา 

• ตนทุนคลังสินคา (Warehousing Cost) คือตนทุนที่เกี่ยวกับคลังสินคาประกอบดวย การเลือกสถาน
ที่ตั้งโรงงานและคลังสินคา ดูแลรักษาคลังสินคา กิจกรรมภายในคลังสินคา การบริหารจัดการคลังสินคา 
ตนทุนนี้จะแปรผันตามจํานวนและสถานที่ตั้งของคลังสินคา 

• ตนทุนการบริหารจัดการ (Administration Cost) เปนกิจกรรมอ่ืนๆ อีก 10 กิจกรรมที่เหลือ เม่ือ
พิจารณาจากกิจกรรมการจัดการโลจิสติกสในระดับจุลภาคทั้ง 13 กิจกรรม ไดแก ตนทุนที่เกี่ยวกับ
กิจกรรมที่กําหนดระดับการใหบริการลูกคา (ประกอบดวย คาใชจายเก่ียวกับการสั่งสินคา การจัดหา
อะไหลและการใหบริการสนับสนุนอ่ืนๆ และคาใชจายในการจัดการสินคาสงคืน) รวมทั้งตนทุนคาเสีย
โอกาสในการขาย นอกจากนี้ยังรวมถึงตนทุนกระบวนการและขอมูลในการสั่งซื้อและตนทุนการจัดซื้อ 
ประกอบดวย ตนทุนกระบวนการสั่งซ้ือ กระจายหรือสงคําสั่งซ้ือ การติดตอสื่อสาร การพยากรณความ
ตองการ พัฒนาระบบสารสนเทศ เชน การบันทึกคําสั่งซ้ือ และการประมวลคําสั่งซ้ือ  ตลอดจนการจัดซื้อ
และการผลิตซึ่งจะแปรผันตามการเปลี่ยนแปลงในปริมาณสินคาหรือความถี่ในการสั่งซื้อ ดังนั้น
แบบจําลองวิธีการคํานวณตนทุนโลจิสติกสสามารถสรุปไดดังรูปที่ 2-1  
 การคํานวณตนทุนโลจิสติกสจะอาศัยขอมูลจากตารางปจจัยการผลิตและผลผลิตเปนหลักเพราะ
ขอมูลมีรายละเอียด มีความครบถวน และสอดคลองกับแนวคิดโลจิสติกสมากกวาการใชขอมูลจาก
ผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศ อยางไรก็ตามตารางปจจัยการผลิตและผลผลิตไมไดจัดทําทุกป  
ดังนั้นจึงทําใหวิธีการคํานวณตนทุนโลจิสติกสของไทยแบงตามประเภทของแหลงขอมูลที่ใช คือ การ
คํานวณตนทุนโลจิสติกสจากตารางปจจัยการผลิตและผลผลิตในป 2538 และ 2541 และการคํานวณ
ตนทุนโลจิสติกสจากผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศป 2545 
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การคํานวณตนทุนโลจิสติกสจากตารางปจจัยการผลิตและผลผลิต  
 เน่ืองจากตารางปจจัยการผลิตและผลผลิตไมไดจัดทําขึ้นทุกป  ตารางปจจัยการผลิตและผลผลิต
ที่ทางสศช. จัดทําขึ้นปลาสุดคือป 2538 และ 2541  ดังน้ันฐานขอมูลที่จะนํามาใชในการคํานวณตนทุน 
โลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศ  จะใชขอมูลจากตารางปจจัยการผลิตและผลผลิตของป 
2538 และ 2541 เปนหลัก  ในการคํานวณครั้งน้ีจะใชวิธีการคํานวณของ Delaney แตเพ่ือใหเหมาะสม
กับขอมูลที่มีอยูจะแยก Warehouse ออกจาก Inventory Carrying Cost ซ่ึงจุดนี้จะทําใหแตกตางจาก
ของ Delaney เล็กนอย  โดยมีรายละเอียดในการคํานวณ ดังน้ี 
 
คาใชจายที่เกิดจากการขนสง (Transportation Costs) 
 ในการศึกษาคาใชจายขนสง จะพิจารณาเฉพาะการขนสงสินคาเทานั้น ไมรวมการขนสง
ผูโดยสาร  การวิจัยครั้งน้ีสามารถดึงขอมูลในรหัสที่เกี่ยวของแลวนํามารวมกันเปนตนทุนการขนสง
ทั้งหมดไดเลย  เน่ืองจากขอมูลในตารางปจจัยการผลิตและผลผลิตไดสะทอนใหเห็นถึงการรวมกิจกรรม
การขนสงสินคาทุกกิจกรรมที่เกิดขึ้นในขบวนการขนสงไวหมด ซ่ึงรวมถึงกิจกรรมในลักษณะ In-house 
and Outsource โดยสามารถดึงขอมูลผลผลิตรวมภายในประเทศ (I-O Code 210) จากตารางปจจัยการ
ผลิตและผลผลิตในสาขาการผลิตที่เกี่ยวของกับการขนสงสินคา ซ่ึงประกอบไปดวยสาขาการผลิตที่ 136, 
149, 151-157  ซ่ึงในบางสาขาจําเปนตองหักคาขนสงผูโดยสารออก เพ่ือใหเปนไปตามแนวคิดของ    
โลจิสติกสที่ใหประมาณคามูลคาการขนสงที่เกี่ยวกับสินคาเทานั้น โดยจะนําขอมูลสัดสวนคาใชจาย
ระหวางการขนสงผูโดยสารและการขนสงสินคาจากผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศ มาเปนพ้ืนฐานในการ
ประมาณคาใชจายขนสงผูโดยสารในตารางปจจัยการผลิตและผลผลิต อยางไรก็ตามสําหรับ I-O code 
151 เปนขอมูลรายจายที่คํานวณเฉพาะรถที่จดทะเบียนขนสง ซ่ึงโดยสวนใหญจะเปนรถขนาด 1,600 
กิโลกรัมขึ้นไป  ดังน้ันเพ่ือใหไดคาใชจายขนสงสินคาที่ครอบคลุมความคุมรวมของโลจิสติกส จึงตองทํา
การประมาณคารถบรรทุกที่มีนํ้าหนักต่ํากวา 1,600 กิโลกรัมรวมเขาไปดวย 
 ผลจากการคํานวณพบวาคาใชจายขนสงสินคาเม่ือหักคาใชจายขนสงผูโดยสารในรหัสขางตนจะ
ไดคาดังปรากฏในตารางที่ 2-1  และผลการคํานวณสัดสวนตนทุนการขนสงตอ GDP ป 2538 และ 2541 
สําหรับประเทศไทยแสดงไดดังตารางที่ 2-2 
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  ตารางที่ 2-1 ตนทุนสําหรับการขนสงสินคา ป 2538 และ 2541 (ลานบาท) 

 
    ท่ีมา : โครงการพัฒนาฐานขอมูลภาพรวมตนทุนโลจิสติกสระยะที่ 1 

 
   ตารางที่ 2-2 สัดสวนตนทุนการขนสงตอ GDP ป 2538 และ 2541 สําหรับประเทศไทย 

 
     ท่ีมา : โครงการพัฒนาฐานขอมูลภาพรวมตนทุนโลจิสติกสระยะที่ 1 

 
ตนทุนการบริหารคลังสินคา (Warehousing Cost) 
 ตารางปจจัยการผลิตและผลผลิตในสาขาการผลิตที่เกี่ยวของกับคลังสินคาไดแก สาขาการผลติที ่
158  จากการศึกษาตาราง I-O พบวา ไมมีการเก็บขอมูล In-house ซ่ึงมีแตคาใชจายของเจาของสินคาที่
จายใหกิจการคลังสินคาหรือ Outsource เทานั้น  ในการศึกษาครั้งน้ีจะประมาณคา Warehousing Cost 
โดยอาศัยผลการศึกษาของ Mark Goh และ Pairooj Pinaikul เปนตนแบบในการประมาณคา In-house 
Warehousing Cost ซ่ึงพบวาสัดสวนการใชบริการคลังสินคาแบบ In-house ตอ Outsource คือ 65:35  
ดังนั้นเพ่ือใหตนทุนการบริหารคลังสินคาที่ครอบคลุม จึงตองทําการประมาณคาตนทุนการบริหาร
คลังสินคาในสวนที่เปน In-house ดวย  การคํานวณตนทุนกิจกรรมการบริหารคลังสินคาทั้ง In-house 
และ Outsource มีสูตรในการคํานวณ ดังน้ี 
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ตนทุนการบริหารคลังสินคาทั้งหมดของ In-house และ Outsource = มูลคาของอุปสงคขั้นสุดทาย 
(I-O code 310) สําหรับสาขาสถานที่เก็บสินคาและการเก็บสินคา (I-O code 158) + มูลคาตนทุนกิจ
กรรมการบริหารคลังสินคาแบบ In-house ที่ไดจากการประมาณคา 
 โดยสรุปมูลคาการบริหารคลังสินคาทั้งสิ้น สําหรับป 2538 และป 2541 คือ 10,285.71 ลานบาท 
และ 11,088.57 ลานบาทตามลําดับ ดังแสดงในตารางที่ 2-3 
 
ตารางที่ 2-3 การประมาณมูลคาตนทุนการบริหารคลังสินคาป 2538 และ 2541 

  ท่ีมา : โครงการพัฒนาฐานขอมูลภาพรวมตนทุนโลจิสติกสระยะที่ 1 

 
โดยเมื่อเปรียบเทียบกับมูลคา GDP สําหรับป 2538 และป 2541 พบวา ตนทุนการบริหาร

คลังสินคา สําหรับประเทศไทยในป 2538 คิดเปนสัดสวนรอยละ 0.25 และป 2541 คิดเปนสัดสวนรอยละ 
0.22 ดังแสดงในตารางที่ 2-4 
 
ตารางที่ 2-4 สัดสวนตนทุนการบริหารคลังสินคาตอ GDP ป 2538 และ 2541 
 
 
 
 
 
 ท่ีมา : โครงการพัฒนาฐานขอมูลภาพรวมตนทุนโลจิสติกสระยะที่ 1 

 
ตนทุนการถือครองสินคา (Inventory Carrying Cost) 
 ตนทุนการถือครองสินคาคือตนทุนคาเสียโอกาสที่เงินทุนไปจมอยูในสินคาคงคลัง  ซ่ึงมีสูตรใน
การคํานวณดังน้ี 
 
Inventory Carrying Cost =  Opportunity Cost  
     =  Value at Producer Price * Interest Charge * Duration 
 

 

ป 2538 ป 2541 

ป 2538 ป 2541 
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 เพ่ือใหการคิดตนทุนการถือครองสินคาสะทอนภาพที่แทจริงมากขึ้น ผูศึกษาจึงขอแบงแยก
สินคาออกเปนสินคาที่เปนอุตสาหกรรมและสินคาเกษตร เพราะสินคาทั้งสองประเภทมีระยะเวลาในการ
เก็บสินคาที่แตกตางกัน อยางไรก็ตามจากการศึกษาพบวาสินคาเกษตรตั้งแต Code 002-029 จะเปน
การผลิตและจําหนายออกโดยไมมีการถือครองสินคาคงคลัง ยกเวน Code 001 ซ่ึงเปนการทํานาที่จะมี
การถือครองขาวเปลือกประมาณรอยละ 30 ของผลผลิตรวม สวน Code 135 – 180 จะเปนสวนการ
บริการที่ไมมีการถือครองสินคาคงคลัง จึงจะไมนําเขามาคํานวณ ดังน้ันตนทุนการถือครองสินคาคงคลัง
จึงมีสูตรในการคํานวณดังน้ี 
 
Inventory Carrying Cost = [มูลคา I-O code 600 ของ code (190 + (001 * 30%) – (002 ถึง 029) - 
(135 ถึง 180)] * อัตราดอกเบี้ย 
 
ตารางที่ 2-5  ตนทุนการถือครองสินคาป 2538 และ 2541 โดยพิจารณาจากอัตราดอกเบี้ยเงินกูเฉลี่ย

ตอป 

ท่ีมา : โครงการพัฒนาฐานขอมูลภาพรวมตนทุนโลจิสติกสระยะที่ 1 

 
ผลจากการคํานวณพบวาในป 2538 ตนทุนการถือครองสินคาคงคลัง มีมูลคาทั้งสิ้น 568,223.28 

ลานบาท (รอยละ 13.66 ของ GDP) และในป 2541 มีมูลคาเทากับ 715,509.15 ลานบาท (รอยละ 
14.46 ของ GDP) 
 
ตนทุนการบริหารจัดการ (Administration Cost) 
 Administration Costs น้ี ประกอบดวย ตนทุนการใหบริการลูกคา ตนทุนการรับคําสั่งซ้ือของ
ลูกคา และตนทุนปริมาณการสั่งซ้ือ แตในระบบการจัดเก็บขอมูลทางบัญชีของประเทศไทยที่ใชสวนใหญ 
ไมมีการจําแนกขอมูลของตนทุนเหลานี้ไวชัดเจน นอกจากนั้นในระบบการเก็บขอมูลที่นํามาใชจัดทํา
ผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศ และตารางปจจัยการผลิตและผลผลิต ไมมีการแยกตนทุนคาใชจายสวนนี้
ออกมาอยางชัดเจน ดังน้ันทางผูวิจัยไดกําหนดวิธีการคํานวณ Administration Costs ออกมาเปน 3 วิธี
ดังตอไปน้ี 
1) การใชสัดสวนรอยละ 10 ของผลรวมตนทุนโลจิสติกสสําหรับกิจกรรมการขนสง การบริการคลังสินคา 

และการถือครองสินคา 

 

ป 2538 ป 2541 
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2) การใชสัดสวนรอยละ 4 ของตนทุนโลจิสติกสสําหรับสําหรับกิจกรรมการขนสง การบริการคลังสินคา
และการถือครองสินคา  

3) คํานวณจากสํามะโนอุตสาหกรรม สํามะโนการคา สํามะโนการบริการ และสํามะโนเกษตร ของ
สํานักงานสถิติแหงชาติ 

 การคํานวณสัดสวนตนทุนกิจกรรมการบริหารตอ GDP ทั้ง 3 วิธีในป 1995 ถึง 1998 มีคาตั้งแต
รอยละ 0.55 ถึงรอยละ 2.35 ดังแสดงรายละเอียดตามตารางที่ 2-6 
 
ตารางที่ 2-6 สรุปสัดสวนตนทุนการบริหารป 2538 และ 2541 สําหรับประเทศไทย 

 ท่ีมา : โครงการพัฒนาฐานขอมูลภาพรวมตนทุนโลจิสติกสระยะที่ 1 

 
สรุปตนทุนโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศสําหรับประเทศไทยป 2538 และ 2541 

จากการคํานวณตนทุนโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศสําหรับประเทศไทยป 2538  
สามารถที่จะสรุปขอมูลไดดังตอไปน้ี  สัดสวนตนทุนการขนสงตอ GDP มีคารอยละ 8.43 สัดสวนตนทุน
การบริหารคลังสินคาตอ GDP มีคารอยละ 0.25 สัดสวนตนทุนการถือครองสินคาโดยใชอัตราดอกเบี้ย
เงินกูตอ GDP มีคารอยละ 13.66 และสัดสวนตนทุนการบริหารโดยใชสัดสวนเฉลี่ยจากสํามะโน
อุตสาหกรรม สํามะโนการคา สํามะโนบริการและสํามะโนเกษตร มีคารอยละ 2.29 ทําใหสัดสวน
ตนทุนโลจิสติกสรวมตอ GDP มีคารอยละ 24.63  ขณะที่ป 2541 สามารถที่จะสรุปขอมูลได
ดังตอไปน้ี  สัดสวนตนทุนการขนสงตอ GDP มีคารอยละ 8.82 สัดสวนตนทุนการบริหารคลังสินคาตอ 
GDP มีคารอยละ 0.22 สัดสวนตนทุนการถือครองสินคาโดยใชอัตราดอกเบี้ยเงินกูตอ GDP มีคารอยละ 
14.46 และสัดสวนตนทุนการบริหารโดยใชสัดสวนเฉลี่ยจากสํามะโนอุตสาหกรรม สํามะโนการคา       
สํามะโนบริการและสํามะโนเกษตร มีคารอยละ 2.29 ทําใหสัดสวนตนทุนโลจิสติกสรวมตอ GDP มี
คารอยละ 25.79 
 
การคํานวณตนทุนโลจิสติกสจากผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศ  

เน่ืองจากป 2545 ไมมีการจัดทําขอมูลตาราง I-O  การคํานวณตนทุนโลจิสติกสตอ GDP ของป 
2545 น้ัน  จึงตองทําการประมาณคาของมูลคาตางๆ สําหรับตาราง I-O ขึ้นมากอน  โดยใชขอมูลของ 
GDP มาประมาณคาในตาราง I-O สําหรับ I-O Code ตางๆ ที่นํามาใชในการคํานวณตนทุนโลจิสติกส

 

ป 2538 ป 2541 
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จากตารางปจจัยการผลิตและผลผลิตดังที่แสดงในหัวขอที่แลว  ซ่ึงผลการคํานวณตนทุนโลจิสติกสจาก
ผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศ ซ่ึงประกอบไปดวย คาใชจายที่เกิดจากการขนสง (Transportation 
Costs) ตนทุนการบริหารคลังสินคา (Warehousing Cost) ตนทุนการถือครองสินคา (Inventory 
Carrying Cost) ตนทุนการบริหารจัดการ (Administration Cost) มีผลการคํานวณดังตอไปน้ี 
 
คาใชจายที่เกิดจากการขนสง (Transportation Costs) 
 การคํานวณตนทุนโลจิสติกสตอ GDP ของป 2545 น้ัน ตองทําการประมาณคาของมูลคาตางๆ 
สําหรับตาราง I-O ขึ้นมากอน เน่ืองจากป 2545 ไมมีการจัดทําขอมูลตาราง I-O ดังน้ันจึงตองใชขอมูล
ของ GDP มาประมาณคาดังน้ี คือ หาสัดสวนของมูลคาการขนสงประเภทตางๆ ของตาราง I-O ตอ
มูลคาของ GDP ในป 2543 แลวใชสัดสวนดังกลาวประมาณการขนสงประเภทตางๆในตาราง I-O ป 
2545 จากมูลคา GDP ในป 2545 และสัดสวนของมูลคาการขนสงประเภทตางๆ ของตาราง I-O ตอ
มูลคาของ GDP ในป 2543 ที่คํานวณได ขอมูลที่ไดแสดงตามตารางที่ 2-7 

แตเน่ืองจากสาขาเกี่ยวกับการขนสงที่ปรากฏในตาราง I-O โดยเฉพาะสาขา 149, 151, 154 
และ 156 เปนการขนสงทั้งผูโดยสารและสินคารวมกัน  ทําใหในการคํานวณจะตองประมาณการมูลคา
การขนสงที่เกี่ยวกับการขนสงสินคาเทานั้น โดยนําขอมูลจากผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศ (GDP) ที่มี
การแยกมูลคาการขนสงผูโดยสารและการขนสงสินคา มาใชเปนขอมูลพ้ืนฐานในการประมาณการ
สัดสวนของมูลคาการขนสงผูโดยสารและการขนสงสินคาในตาราง I-O ป 2545 จากขอมูลตนทุนการ
ขนสงประเภทตางๆ ที่ประมาณการไดในตารางที่ 2-8 ไดผลลัพธ I-O ดังที่แสดงในตารางที่ 2-8 
 
ตารางที่ 2-7 การประมาณมูลคาสําหรับตาราง I-O ป 2545 

ท่ีมา : โครงการพัฒนาฐานขอมูลภาพรวมตนทุนโลจิสติกสระยะที่ 1 
 

ป 2543 ป 2545 
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สําหรับการคํานวณตนทุนขนสงของป 2545 น้ันจะตองใชขอมูลของ GDP มาทําการประมาณคา 
เพราะในปน้ีไมมีการจัดทําตารางปจจัยการผลิตและผลผลิต โดยเริ่มจากการประมาณคาสวนตางของ
มูลคาขนสง ระหวางตารางปจจัยการผลิตและผลผลิตและขอมูลของผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศใน
ป 2541 แลวนําคาสวนตางไปใชเปนฐานในการประมาณคาตนทุนขนสงของขอมูลของ GDP ของป 
2545  ขอสังเกตคือการดึงขอมูลจาก GDP สามารถดึงขอมูลเฉพาะคาใชจายขนสงสินคา จึงไม
จําเปนตองดําเนินการหักคาใชจายจากการขนสงผูโดยสารเหมือนอยางในป 2538 และ 2541 อยางไรก็
ตามในป 2545 เชนเดียวกันที่การประมาณคาใชจายขนสงทางบกยังไมครอบคลุมรถบรรทุกน้ําหนักต่ํา
กวา 1,600 กิโลกรัม   

ตนทุนคาขนสงสินคาสําหรับประเทศไทยในป 2545 มีมูลคาทั้งสิ้น 448,899.08 ลานบาท  โดย
เม่ือเปรียบเทียบกับมูลคา GDP สําหรับป 2545 พบวา ตนทุนคาขนสงสินคาสําหรับประเทศไทยในป 
2545  คิดเปนสัดสวนรอยละ 7.78  ดังแสดงรายละเอียดในตารางที่ 2-8 และตารางที่ 2-9 
 
ตารางที่ 2-8 การประมาณมูลคาการขนสงสินคาและผูโดยสารสําหรับ ป 2545 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

  
ท่ีมา : โครงการพัฒนาฐานขอมูลภาพรวมตนทุนโลจิสติกสระยะที่ 1 

 

 

ป 2545 
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ตารางที่ 2-8 ตนทุนสําหรับการขนสงป 2545 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 ท่ีมา : โครงการพัฒนาฐานขอมูลภาพรวมตนทุนโลจิสติกสระยะที่ 1 

 
ตารางที่ 2-9 สัดสวนตนทุนการขนสงสินคาตอ GDP สําหรับป 2545 

 ท่ีมา : โครงการพัฒนาฐานขอมูลภาพรวมตนทุนโลจิสติกสระยะที่ 1 

 
ตนทุนการบริหารคลังสินคา (Warehousing Cost) 
 สําหรับการคํานวณตนทุนการบริหารคลังสินคาของป 2545 พบวา ขอมูลที่คํานวณในตาราง I-O 
น้ัน จะเปนเฉพาะสวนของการ Outsource เทานั้น ซ่ึงมีมูลคาประมาณ 3,585 ลานบาท  ดังน้ันการ
คํานวณตนทุนการบริหารคลังสินคาแบบ In-house จึงใชสัดสวนการใชบริการคลังสินคาแบบ In-house 
ตอ Outsource คือรอยละ 65 ตอรอยละ 35 มาเปรียบเทียบ ซ่ึงผลจากการคํานวณโดยใชหลักการ
ขางตน พบวามีตนทุนบริหารคลังสินคาแบบ In-house ทั้งสิ้น 6,657.75 ลานบาท  ดังน้ันจึงทําให
คาใชจายการบริหารคลังสินคามีคาทั้งสิ้น 10,242.69 ลานบาท (รอยละ 0.18 ของ GDP) ในป 2545 
 
 
 

 

ป 2545 

 

ป 2545 
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ตารางที่ 2-10 การประมาณมูลคาตนทุนการบริหารคลังสินคาป 2545 
 
 
 
 
 
 
 

 

ตารางที่ 2-11 สัดสวนตนทุนการบริหารคลังสินคาตอ GDP ป 2545 สําหรับประเทศไทย 
 
 
 
 
 

 
ตนทุนการถือครองสินคา (Inventory Carrying Cost) 

สําหรับการคํานวณตนทุนการถือครองสินคาคงคลังของป 2545 น้ันจะตองใชขอมูลของตาราง
บันทึกปจจัยการผลิตและผลผลิต (I-O) รวมกับขอมูลอัตราดอกเบี้ยเงินกูเฉลี่ยและอัตราดอกเบี้ยเงินฝาก
เฉลี่ยในป 2545 มาทําการประมาณคา ซ่ึงพบวาตนทุนการถือครองสินคามีมูลคา 499,566 ลานบาท ใน
กรณีของอัตราดอกเบี้ยเงินกูและ 117,829 ลานบาท ในกรณีของอัตราดอกเบี้ยเงินฝาก (ตารางที่ 2-12) 
ดังน้ัน สัดสวนตนทุนการถือครองสินคาในกรณีอัตราดอกเบี้ยเงินกู จึงอยูที่ประมาณรอยละ 8.66  และใน
กรณีอัตราดอกเบี้ยเงินฝากรอยละ 2.04 
 
ตารางที่ 2-12 ตนทุนการถือครองสินคาสําหรับป 2545 

 ท่ีมา : โครงการพัฒนาฐานขอมูลภาพรวมตนทุนโลจิสติกสระยะที่ 1 

 

 

 

ป 2545 

ป 2545 

 

ป 2545 

ท่ีมา : โครงการพัฒนาฐานขอมูลภาพรวมตนทุนโลจิสติกสระยะที่ 1 

ท่ีมา : โครงการพัฒนาฐานขอมูลภาพรวมตนทุนโลจิสติกสระยะที่ 1 
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ตนทุนการบริหารจัดการ (Administration Cost) 
การคํานวณสัดสวนตนทุนกิจกรรมการบริหารตอ GDP ทั้ง 3 วิธีในป 2545 ประเทศไทยมี

สัดสวนตนทุนกิจกรรมการบริหารตอ GDP อยูระหวางรอยละ 0.40 ถึงรอยละ 2.29 รายละเอียดดังแสดง
ในตารางที่ 2-13 

 
ตารางที่ 2-13 สรุปสัดสวนตนทุนการบริหารป 2545 สําหรับประเทศไทย 

 
 
 
 
 
 

ท่ีมา : โครงการพัฒนาฐานขอมูลภาพรวมตนทุนโลจิสติกสระยะที่ 1 

 
สรุปตนทุนโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศสําหรับประเทศไทยป 2545 

จากการคํานวณตนทุนโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศสําหรับประเทศไทยป 2545  
สามารถที่จะสรุปขอมูลไดดังตอไปน้ี  สัดสวนตนทุนการขนสงตอ GDP มีคารอยละ 8.05 สัดสวนตนทุน
การบริหารคลังสินคาตอ GDP มีคารอยละ 0.20 สัดสวนตนทุนการถือครองสินคาโดยใชอัตราดอกเบี้ย
เงินกูตอ GDP มีคารอยละ 7.74 และสัดสวนตนทุนการบริหารโดยใชสัดสวนเฉลี่ยจากสํามะโน
อุตสาหกรรม สํามะโนการคา สํามะโนบริการและสํามะโนเกษตร มีคารอยละ 2.29 ทําใหสัดสวน
ตนทุนโลจิสติกสรวมตอ GDP มีคารอยละ 18.28 
 

 

ป 2545 
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EU

USA

ญี่ปุน

ไทย

~ 11%

~ 10%

~ 7%

ประมาณการ 
Logistics cost / GDP ป 2545

~19%

1

8.05 %

7.74 %

2.29 %

0.20 %

Transportation 
Cost

Warehousing Cost

Inventory 
Carrying Cost

Administration 
Cost

ท่ีมา : สัมมนาของสภาท่ีปรึกษา  และ สศช.. ทีมวิเคราะห  สศช.
* สถาบันวิจัยและใหคําปรึกษาแหงมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร   

 
             ท่ีมา : สัมมนาของสภาที่ปรึกษาและ สศช. 

รูปที่ 2-2 ตนทุนโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวมของประเทศไทยป 2545 
 
การเปรียบเทียบ (Benchmarking) สัดสวนตนทุนโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวม 
ภายในประเทศของประเทศไทยกับตางประเทศ 

เม่ือทําการเปรียบเทียบสัดสวนตนทุนโลจิสติกสตอ GDP ของประเทศไทยกับประเทศตางๆ 
อาทิ ประเทศสหรัฐ ประเทศสิงคโปร และประเทศอังกฤษ เปนตน พบวา ประเทศไทยมีสัดสวนตนทุน  
โลจิสติกสอยูในระดับที่คอนขางสูง คือ ประมาณรอยละ 18 ของ GDP โดยหากเปรียบเทียบกับประเทศ
อ่ืนๆ น้ัน ยังถือวาประเทศไทยยังไมมีการบริหารจัดการโลจิสติกสที่มีประสิทธิภาพเทียบเทากับประเทศ
สหรัฐ ญ่ีปุน หรือสิงคโปร 

สําหรับการเปรียบเทียบตนทุนโลจิสติกสตอ GDP ของประเทศไทยกับตางประเทศในป 2538 
และ 2541 พบวาไมปรากฏขอมูลสัดสวนตนทุนโลจิสติกสตอ GDP ของประเทศอื่นๆ  นอกจากประเทศ
สหรัฐฯ ซ่ึงเปนการศึกษาโดย Robert V. Delaney จาก Cass Information Systems เทานั้น พบวา
สัดสวนตนทุนโลจิสติกสของประเทศสหรัฐฯอยูที่ประมาณรอยละ 10 ของ GDP แตสําหรับประเทศไทย
น้ันจะอยูที่ประมาณรอยละ 25 ของ GDP ซ่ึงสูงกวาประเทศสหรัฐฯ ถึง 2.5 เทา 
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        ท่ีมา : โครงการพัฒนาฐานขอมูลภาพรวมตนทุนโลจิสติกสระยะที่ 1 

รูปที่ 2-3 เปรียบเทียบตนทนุโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศป 2545 ของประเทศไทย
กับตางประเทศ 

 

 
        ท่ีมา : โครงการพัฒนาฐานขอมูลภาพรวมตนทุนโลจิสติกสระยะที่ 1 

รูปที่ 2-4 เปรียบเทียบตนทนุโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศป 2538 และป 2541 ของ
ประเทศไทยกบัประเทศสหรัฐอเมริกา 
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2.1.2 การศึกษาสัดสวนมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศ 
คุมรวมของอุตสาหกรรมโลจิสติกส 

London West Learning and Skills Council ไดใหความนิยามของอุตสาหกรรมโลจิสติกสไววา 
“อุตสาหกรรมโลจิสติกสเปนกิจกรรมที่เกี่ยวของกับการเคลื่อนยายสินคาจากแหลงกําเนิดไปถึงจุดหมาย
ปลายทาง” (“activities that are only related to the movement of goods from origin to destination”)  
เพราะฉะนั้นอุตสาหกรรมโลจิสติกสประกอบไปดวย การขนสงสินคาทางบก ทางรถไฟ ทางทะเล และ
ทางอากาศ (Freight Transport by Road, Rail, Sea, and Air) การใหบริการคลังสินคา (Warehousing) 
การใหบริการจัดสงพัสดุ (Courier Services) และการใหบริการของผูใหบริการขนสง (Freight 
Forwarding) รวมทั้งการบริหารจัดการผูใหบริการโลจิสติกสที่เปนบุคคลที่ 3 
 
การคํานวณสัดสวนมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศ 

มูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมโลจิสติกส (VA) ของสาขาตางๆ สามารถคํานวณได 2 วิธี ตามแนวคิด
การจัดทํารายไดประชาชาติ คือ 
(1) ดานการผลิต (Production Approach) วิธีการคํานวณหาไดจากการนํามูลคาผลผลิตทั้งหมดที่เกิดขึ้น
ในแตละป หักดวย คาใชจายขั้นกลางในการผลิต ผลลัพธที่ได คือ มูลคาเพิ่ม (VA) ของแตละสาขาการ
ผลิต  โดยดูไดจาก I-O code ที่ 209 (มูลคาเพิ่มรวม, Total Value Added) จากตารางปจจัยการผลิต
และผลผลิตของแตละสาขาการผลิต 
(2) ดาน Factor Income หรือคาตอบแทนปจจัยการผลิต (Income Approach) ประกอบดวย 
คาตอบแทนแรงงาน (เงินเดือน คาจาง รายไดอ่ืนๆ ทั้งที่เปนตัวเงินและไมเปนตัวเงิน) ภาษีทางออม คา
เสื่อมราคาทรัพยสิน และสวนเกินจากการประกอบการหรือกําไร ซ่ึงเม่ือรวมคาตอบแทนปจจัยตางๆ 
เหลานี้เขาดวยกัน ผลที่ได คือ มูลคาเพิ่มที่คิดจากดาน Income Approach 

โดยทางทฤษฎีผลการคํานวณมูลคาเพิ่มทั้ง 2 วิธี จะตองมีผลลัพธออกมาเทากัน ในการคํานวณ
เพ่ือหามูลคาเพิ่มของอุตสาหกรรมโลจิสติกส โดยอาศัยขอมูลจากตารางปจจัยการผลิตและผลผลิตของ
ประเทศไทย (Input-Output Table of Thailand: I/O Table) มาเปนฐานในการคํานวณ มีรายละเอียดใน
การคํานวณมูลคาเพิ่มของอุตสาหกรรมโลจิสติกสการขนสง และมูลคาเพิ่มของอุตสาหกรรมโลจิสติกส
การบริหารคลังสินคา ดังน้ี 

 
อุตสาหกรรมการขนสง (Transportation Industry) 

อุตสาหกรรมการขนสง (Transportation Industry) ตามคํานิยาม แนวคิด และคุมรวมของ      
โลจิสติกส จึงประกอบดวยการขนสงสาขาตางๆ ดังน้ี 

136 การขนสงทางทอ 
149 การขนสงสินคาทางรถไฟ 
151 การขนสงสินคาทางบก 
152 การใหบริการสนับสนนุการขนสงสินคาทางบก 
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153 การขนสงสินคาทางทะเล 
154 การขนสงสินคาทางลําน้ําภายในประเทศและชายฝงทะเล 
155 การใหบริการสนับสนนุการขนสงสินคาทางน้ํา 
156 การขนสงสินคาทางอากาศ 
157 การประกอบกิจกรรมการใหบริการที่เกี่ยวเน่ืองกับการขนสงสนิคา 
 
การคํานวณและการประมาณการเพื่อหามูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมโลจิสติกสสาขาการขนสงราย

สาขามีรายละเอียดดังนี้  จากขอมูลมูลคาเพิ่มของสาขาตางๆในอุตสาหกรรมโลจิสติกสสาขาการขนสง 
สรุปไดวาอุตสาหกรรมโลจิสติกสสาขาการขนสงกอใหเกิดมูลคาเพิ่มในระบบเศรษฐกิจเทากับ 142,450.2 
, 151,215.3 และ 167,113.01 ลานบาท หรือคิดเปนประมาณรอยละ 3.42 , 3.06 และ 2.90 ตอ GDP 
ในป 2538 2541 และ 2545 ตามลําดับ ดังแสดงในตารางที่ 2-14 
 
ตารางที่ 2-14 มูลคาเพิ่มของอุตสาหกรรมโลจิสติกสสาขาการขนสง (Transportation Industry) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

อุตสาหกรรมการบริหารคลังสินคา (Warehousing Industry) 
อุตสาหกรรมการบริหารคลังสินคา (Warehousing Industry) ตามคํานิยาม แนวคิด และคุมรวม

ของโลจิสติกส พิจารณาจากขอมูลตารางปจจัยการผลิตและผลผลิต ไดแก สาขาที่ 158 โกดังและ
คลังสินคา  จากตารางปจจัยการผลิตและผลผลิต (Input-Output Table) พบวามูลคาเพิ่มในสาขาโกดัง
และคลังสินคาป 2538 เทากับ 2,318.1 ลานบาท และป 2541 เทากับ 2,512.5 ลานบาท  สวนมูลคาเพิ่ม
ในป 2545 จะตองทําการประมาณมูลคาเพิ่มในสาขานี้ของป 2545 จากขอมูลผลิตภัณฑมวลรวมใน

 

ป 2541 ป 2545 ป 2538 

ท่ีมา : โครงการพัฒนาฐานขอมูลภาพรวมตนทุนโลจิสติกสระยะที่ 1 
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ประเทศ และขอสมมติฐานในการจัดทํา Input-Output Table เปนฐานในการจัดทําขอมูลของป 2545 ซ่ึง
ประมาณการมูลคาเพิ่มในสาขาโกดังและคลังสินคาไดเทากับ 2,310.69 ลานบาท  เม่ือคํานวณสัดสวน
มูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศของประเทศไทยสําหรับป 2538 
2541 และ 2545 สําหรับกิจกรรมบริหารคลังสินคา คือ รอยละ 0.056, 0.051 และ 0.040 ตามลําดับ ดัง
ตารางที่ 2-15 
 
ตารางที ่2-15 มูลคาเพิ่มของอุตสาหกรรมโลจิสติกสสาขาการบริหารคลังสินคา 

 
 
 
 
 
 

 
อุตสาหกรรมบรรจุหีบหอ (Packaging) และอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสบุคคลที่สาม 
(Third Party Logistics Service Provider) 

จากการศึกษาขอมูลเพ่ือที่จะนํามาใชในการคํานวณ พบวา อุตสาหกรรมบรรจุหีบหอในประเทศ
ไทย ที่ประกอบกิจกรรมเกี่ยวของกับการดําเนินการใหบริการบรรจุสินคารับสงพัสดุภัณฑ อาทิ DHL 
FedEx หรือที่ทําการไปรษณีย  เฉพาะสวนที่เกี่ยวกับการจัดสงพัสดุภัณฑน้ัน ไมเคยมีการจัดเก็บขอมูล
มากอน โดยเฉพาะอยางยิ่งขอมูลในสวนของมูลคาเพิ่ม (Value added) ที่เกี่ยวของกับธุรกิจเหลานี้ แต
ในทางปฏิบัติไดคํานวณไวในมูลคาเพิ่ม (Value added) ของแตละสาขาการผลิตแลวโดยใหใชคา 
Intermediate Cost แทน 

ในสวนของอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสบุคคลที่สาม (Third Party Logistics Service 
Provider) ในประเทศไทยนั้นยังไมเคยมีการจัดเก็บขอมูลมากอนเชนเดียวกัน  นอกจากนี้จากการสํารวจ
ยังพบวา  ไมเคยมีประเทศใดที่ทําการศึกษามูลคาเพิ่มสําหรับอุตสาหกรรมผูใหบริการขนสงบุคคลที่สาม
มากอน แมแตสหรัฐฯ  ก็ไมเคยมีการศึกษาถึงมูลคาเพิ่มเชนเดียวกัน สําหรับสหรัฐฯ น้ัน ก็จะพิจารณา
อุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสบุคคลที่สามในสวนของมูลคาเทานั้น 

สําหรับมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมบรรจุหีบหอและอุตสาหกรรมผูใหบริการขนสงบุคคลที่สามไม
สามารถที่จะคํานวณได เน่ืองจากไมสามารถเก็บรวบรวมขอมูลไดและยังไมเคยมีการเก็บรวบรวมมา
กอนสําหรับประเทศไทย 
 
 
 

 

ป 2538 ป 2541 ป 2545 

ท่ีมา : โครงการพัฒนาฐานขอมูลภาพรวมตนทุนโลจิสติกสระยะที่ 1 
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การเปรียบเทียบ (Benchmarking) สัดสวนมูลคาเพิ่มของอุตสาหกรรมโลจิสติกสตอผลิตภัณฑ
มวลรวมภายในประเทศของประเทศไทยกับตางประเทศ 

การศึกษาขอมูลของตางประเทศ ที่จะนํามาใชเปนคาเปรียบเทียบพบวา ไมมีประเทศใดที่
ทําการศึกษาถึงมูลคาเพิ่ม (Value added) ของอุตสาหกรรมโลจิสติกส โดยสวนมากจะเปนการศึกษาถึง
มูลคา (Value) ของตลาดหรือมูลคาของผูใหบริการขนสงบุคคลที่สามเทานั้น  ดังน้ันการเปรียบเทียบ
สัดสวนมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมโลจิสติกสตอ GDP สําหรับประเทศไทยกับตางประเทศจึงไมสามารถ
จัดทําขึ้นได  เน่ืองจากไมมีขอมูลในการเปรียบเทียบ 

 

2.2 การทบทวนขอมูลตารางปจจัยการผลิตและผลผลิต 

การศึกษาในโครงการนี้จะใชขอมูลจากตารางปจจัยการผลิตและผลผลิตเปนแหลงขอมูลหลัก 
(Input and Output Table or I-O Table)  เพ่ือศึกษาเปรียบเทียบการกําหนดหมวดหมูและหมวดยอย
ของอุตสาหกรรมโลจิสติกส  รวมถึงการใชเปนขอมูลในการประเมินมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมโลจิสติกส  
ประกอบกับขอมูลการกําหนดหมวดหมูมาตรฐานอุตสาหกรรมของประเทศไทย (Thailand Standard 
Industry Classification : TSIC)  และขอมูลจากหนวยงานอื่นๆ เพ่ิมเติมในกรณีที่ขอมูลบางกิจกรรมไม
ปรากฏในตารางปจจัยการผลิตและผลผลิต  ที่ปรึกษาจึงตองดําเนินการทบทวนรายละเอียดของขอมูล
ตารางปจจัยการผลิตและผลผลิต  โดยมีรายละเอียดในการทบทวนที่สําคัญดังตอไปน้ี 

 
2.2.1 ความหมายของตารางปจจัยการผลิตและผลผลิต (Concept of I-O Table) 

วิธีการหนึ่งที่จะจัดรวบรวมกิจกรรมทางเศรษฐกิจ (Economic Activity) ของประเทศใหเปน
ระบบได  ก็โดยการแบงกลุมกิจกรรมเหลานั้นใหเปนหมวดหมูตามประเภทสาขาการผลิต (Sector or 
Industry) เชน สาขาการผลิตภาคเกษตรกรรม เหมืองแร อุตสาหกรรม ขนสง กอสราง บริการ และอ่ืนๆ 
เปนตน  และเม่ือตั้งขอสมมติฐาน (Assumption) เพ่ิมเติมวาแตละสาขาการผลิตจะผลิตสินคาประเภท
เดียว และมีกระบวนการผลิตอยางเดียวแลว  แนวความคิดนี้สามารถที่จะนํามาใชในการจัดสรางตาราง
แสดงความสัมพันธของการผลิต  และการแจกแจงผลผลิตของสินคาและบริการในระบบเศรษฐกิจของ
ประเทศในชวงระยะเวลาหนึ่งไดอยางเปนระบบ (Systematic)  กลาวคือในระบบเศรษฐกิจน้ันสาขาการ
ผลิตแตละสาขาการผลิตจําเปนจะตองใชปจจัยการผลิต (Inputs) อะไรบาง  เพ่ือนํามาใชในการผลิต
สินคาตางๆ ซ่ึงจําแนกไดออกเปน 2 กลุมหลักๆ คือ ปจจัยการผลิตขั้นกลาง (Intermediate Input) และ
ปจจัยการผลิตเบื้องตน (Primary Input) ไดแก  แรงงาน ทุน และสวนเกินของการประกอบการ ใน
ขณะเดียวกันเม่ือแตละสาขาการผลิตผลิตสินคานั้นขึ้นมาแลวก็จะขายสินคาที่ผลิตได (Output) ใหกับ
สาขาการผลิตอ่ืน ๆ เพ่ือใชเปนปจจัยการผลิตในการผลิตสินคาอ่ืน ๆ ตอไป นอกจากนี้แลวยังจําหนาย
ใหกับครัวเรือน รัฐบาล ธุรกิจ-เอกชน ตางประเทศ และเก็บไวเปนสินคาคงเหลือที่เรียกวาเปนการใชจาย
เพ่ือการบริโภคขั้นสุดทาย (Final Demand) 



โครงการศึกษาการเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย 

 

 
ศูนยความเปนเลิศดานโลจิสติกส  มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรี 

2-21 

โดยนัยดังกลาวแลวตารางปจจัยการผลิตและผลผลติจะแสดงใหเห็นการหมุนเวียน (Flow) ของ
สินคาและบรกิารระหวางสาขาการผลิต (Sector) ตาง ๆ ของระบบเศรษฐกิจในชวงระยะเวลาที่แนนอน 
(โดยปกติจะกาํหนดระยะเวลา 1 ป) โดยดานแนวตั้ง (Column) ของตารางจะแสดงโครงสรางการผลิต 
(Input Structure) และดานแนวนอน (Row) จะแสดงถึงการแจกแจงหรือการกระจายผลผลติ (Output 
Distribution) ของแตละสาขาการผลติในระบบเศรษฐกิจ และตารางปจจัยการผลิตและผลผลิตอาจจะ
เรียกอีกชื่อหน่ึงวา ตารางความสัมพันธระหวางอุตสาหกรรม (Inter-Industrial Relations Table) 

 

2.2.2 โครงสรางของตารางปจจัยการผลิตและผลผลิต 

 จากแนวความคิดของตารางปจจัยการผลิตและผลผลิต ดังที่กลาวมาแลวขางตน อาจจําลอง
ออกมาเปนรูปแบบงาย ๆ ดังน้ี 

การแจกแจงผลผลิต (Output Distribution) 

ความตองการสินคาและบรกิาร
ขั้นกลางเพื่อใชในการผลติ 

(Intermediate Transaction) 
(xij) 

 
การบริโภคขัน้สุดทาย 

(Final Demand) 
(F) 

 
มูลคาผลผลิตรวม 
(Total Output) 

(X) 
คาตอบแทนปจจัยการผลติ

ขั้นตน 
(Primary Input) 

(V) 

  

มูลคาผลผลิตรวม 
(Total Input) 

(X) 

  

 

 จากภาพจําลองขางบนนี้ จะแสดงใหเห็นทั้งทางดานแนวนอน (Row) และแนวตั้ง (Column) 
โดยดานแนวนอน (Row) จะแสดงการแจกแจงผลผลิตของสินคาในแตละสาขาการผลิตคือ จะขายใหกับ
สาขาการผลิตหรืออุตสาหกรรมอื่นๆ เพ่ือใชเปนปจจัยในการผลิต  ซ่ึงจะแสดงอยูในสวนของความ
ตองการสินคาและบริการขั้นกลางเพื่อใชในการผลิต (Intermediate Transaction) และขายใหกับ
ผูบริโภคขั้นสุดทาย (Final Demand) ซ่ึงประกอบดวยการอุปโภคบริโภคของครัวเรือน (Private or 
Household Consumption Expenditure) การซื้อสินคาและบริการของรัฐบาล (Government 
Consumption Expenditure) การสะสมทุน (Gross Fixed Capital Formation) สวนเปลี่ยนแปลงสินคา
คงเหลือ (Change in Stock) และการสงออก (Export) 
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 สําหรับดานแนวตั้ง (Column) จะแสดงโครงสรางการผลิตของแตละสาขาการผลิตหรือแตละ
อุตสาหกรรมวา ตองการใชปจจัยในการผลิตอะไรบาง ซ่ึงไดแก วัตถุดิบตาง ๆ ที่อยูในสวนของความ
ตองการสินคาและบริการขั้นกลางเพื่อใชในการผลิต (Intermediate Transaction) และคาตอบแทนปจจัย
การผลิตขั้นตน (Primary Input) ซ่ึงประกอบดวยคาจางแรงงาน (Wages and Salaries) สวนเกินของ
การประกอบการ (Operating Surplus) คาเสื่อมราคา (Depreciation) ภาษีทางออมสุทธิ (Indirect 
Taxes minus Subsidies) และเม่ือรวมเอาสินคานําเขา (Import goods) มาบันทึกไวในตารางแลว 
ตารางปจจัยการผลิตและผลผลิตจะแสดงภาวะของ Demand เทากับ Supply ของสินคาในระบบ
เศรษฐกิจ ซ่ึงเปนภาวะดุลยภาพทั่วไปของสินคาและบริการ ในระบบเศรษฐกิจแบบเปด (General 
Equilibrium in The Opened Economies) และจากตารางก็จะแสดงความสัมพันธของปจจัยการผลิต 
(Input) จะตองเทากับผลผลิต (Output) เสมอ 

 ธุรกรรมทางเศรษฐกิจ (Inter-industrial Transactions) สามารถที่จะอธิบายในรูปของพีชคณิต 
(Algebra) ไดดังน้ี 

ดานแนวนอน (Row) จะแสดงถึงการกระจายผลผลิตของสาขาอุตสาหกรรม i โดยสมมติใหมี n 
สาขาการผลิต คือ 

n 
Σxij + Fi  = Xi  (i = 1,2,...,n) 
j = 1 

โดยที่ xi,j = การหมุนเวียนของสินคาอุตสาหกรรม i เพ่ือการผลิต 
   สินคาของอุตสาหกรรม j  
 Xi = มูลคาผลผลิตของอุตสาหกรรม i  
 Fi = อุปสงคขั้นสุดทายที่มีตอสินคาอุตสาหกรรม i  

  ในทํานองเดียวกันทางดานแนวตั้งจะแสดงถึงโครงสรางคาใชจาย (หรือตนทุน) การผลิตของ
สินคาอุตสาหกรรม j คือ 

n 
Σxij + Vj = Xj (j = 1,2,...,n)   
i = 1 

 
โดยที่ Vj = มูลคาเพิ่มของสาขาการผลติ j  

 

สมมติ ให ก า ร ใช ป จ จั ยกา รผลิ ต  ( Input)  เ ป นสั ดส วน โดยตรงกั บ มู ลค าผลผลิ ต  (Output)  
แลวจะไดวา 

xi,j = aij  . Xj  
 หรือ ai,j = xi,j / Xj   
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โดยที่ aij จะเรียกวา คาสัมประสิทธิ์ปจจัยการผลิต  (Input or Technical Coefficients) ซ่ึง
หมายถึง สัดสวนการใชปจจัยการผลิตที่ i ในการผลิตสินคาอุตสาหกรรมที่ j  

จากความสัมพันธที่แสดงขางบนนี้สามารถอธิบายในรูปเมทริกซ (Matrix Form) ไดดังน้ี  

X = AX + F  

   หรือ X = (I-A)-1 . F 

 
   x1    f1  
   x2    f2  
   .    .  
 โดยที่ X =  .  ,       F  =  .  
   .    .  
   .    .  
   xn    fn  
 
   a11 a12 . . . . . . .    a1n    
   a21 a22 . . . . . . . a2n    
 A  =  . . aij . . . . . .    
   . . . . . . . . . .    
   an1 an2 . . . . . . . ann    

  

(I-A)-1 เรียกวา Leontief Inverse Matrix หรือ Inverse Matrix ซ่ึงตั้งชื่อใหตาม Prof. Wassily W. 
Leontief ผูคิดคนทฤษฎี Input-Output สําหรับ Inverse Matrix น้ีนับเปนหัวใจสําคัญในการใชวิเคราะห
ระบบเศรษฐกิจดวยตารางปจจัยการผลิตและผลผลิต 

 

2.2.3 ประเภทของตารางปจจัยการผลติและผลผลติ  

ตารางปจจัยการผลิตและผลผลิต แบงออกไดเปน 2 ประเภทคือ 

ตารางราคาผูซื้อ (Purchaser's Price)  

หมายถึง ตารางปจจัยการผลิตและผลผลิตที่มีการวัดราคาที่ซ้ือขายกันจริงในระบบเศรษฐกิจ ซ่ึงรวมคา
ขนสง และสวนเหลื่อมทางการคาดวย  
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ตารางราคาผูผลิต (Producer's Price)  

หมายถึง ตารางปจจัยการผลิตและผลผลิต ที่มีการวัดราคา ณ แหลงผลิตโดยไมรวมสวนเหลื่อมทางการ
คาและคาขนสง เพ่ือที่จะใหเห็นตนทุนที่แทจริงของการผลิตสินคา ในการจัดสรางตารางปจจัยการผลิต
และผลผลิต ณ ราคาผูผลิตจําเปนตองมีเมทริกซสนับสนุนอีก 3 เมทริกซ คือ  

(1) เมทริกซสวนเหลื่อมการคาสง (Wholesale Trade Margin Matrix)  

(2) เมทริกซสวนเหลื่อมการคาปลีก (Retail Trade Margin Matrix)  

(3) เมทริกซคาขนสง (Transport Cost Matrix)  

ดังน้ัน ตารางปจจัยการผลิตและผลผลติในราคาผูผลติ จึงเปนดังน้ี  

ตารางราคาผูผลิต = ตารางราคาผูซ้ือ - ตารางสวนเหลือ่มการคา - ตารางคาขนสง  

 

2.2.4 การจําแนกสาขาการผลิต (Sector Classification)  

 หลักเกณฑในการจําแนกสาขาการผลิต ในการจัดสรางตารางปจจัยการผลิตและผลผลิตป 1990 
ไดแบงตามกิจกรรมทางเศรษฐกิจ (Economic Activities) โดยใหครอบคลุมทุก ๆ กิจกรรม ในการ
จัดระบบจําแนกสาขาการผลิตนี้ไดยึดตาม "การจัดประเภทมาตรฐานอุตสาหกรรมของประเทศไทย" 
(Thailand Standard Industrial Classification) เปนหลัก สําหรับตารางป 1990 น้ี ไดจําแนกสาขาการ
ผลิตออกเปน 180 สาขาการผลิต 

 

2.2.5 การทบทวนขอมูลตาราง I-O ของป 2548 และ 2549 

 ในสวนของการทบทวนขอมูลตาราง I-O ของป 2548 และ 2549 นั้น  ทางที่ปรึกษาไดปรึกษา
กับทางสํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติในเบื้องตนแลว  ซ่ึงทางที่ปรึกษา
จะขอขอมูลจากทางสํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติเพ่ือนํามาใชใน
ประกอบการคํานวณในชวงตอไป 

 

2.3 การศึกษาขอมูลเก่ียวกับตนทุนโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวมและมูลคาเพิ่มของ
อุตสาหกรรมโลจิสติกสในตางประเทศ   

ทางที่ปรึกษาไดดําเนินการทบทวนขอมูลเกี่ยวกับตนทุนโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวมและ
มูลคาเพิ่มของอุตสาหกรรมโลจิสติกสในตางประเทศ  ทั้งน้ีจากการทบทวนขอมูลในสวนตนทุนโลจิสติกส
ตอผลิตภัณฑมวลรวมป 2548 และป 2549 ปรากฏวาพบขอมูลตนทุนโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวมป 
2548 ของประเทศสหรัฐอเมริกา แอฟริกาใต จีน ญ่ีปุน อินเดีย และยุโรป  ขณะที่ป 2549 พบขอมูลของ
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ประเทศสหรัฐอเมริกาเพียงประเทศเดียวเทานั้น  ในสวนของขอมูลมูลคาเพิ่มของอุตสาหกรรมโลจิสติกส
ในตางประเทศนั้น  ปรากฏวาพบขอมูลของประเทศสิงคโปรและฮองกง  โดยรายละเอียดในการทบทวน
ขอมูลมีดังตอไปน้ี 

 

การทบทวนขอมูลเกี่ยวกับตนทุนโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวม 

 จากการทบทวนขอมูลตนทุนโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวมในตางประเทศของป 2548 และป 
2549  พบวามีบางประเทศที่เปดเผยขอมูลในอินเทอรเน็ต  จากการตรวจสอบพบวามีขอมูลตนทุน     
โลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวมป 2548 ของประเทศสหรัฐอเมริกา แอฟริกาใต จีน ญ่ีปุน อินเดีย และ
ยุโรป  โดยประเทศที่แจงรายละเอียดคือ ประเทศสหรัฐอเมริกา ประเทศจีน และแอฟริกาใต  ขณะที่
ขอมูลตนทุนตนทุนโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวมป 2549 จากการตรวจสอบพบวามีเพียงขอมูลของ
สหรัฐอเมริกาเพียงประเทศเดียวเทานั้นที่เปดเผย 

 จากการตรวจสอบขอมูลตนทุนโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวมในตางประเทศของป 2548 
พบวามีขอมูลดังตอไปน้ี สหรัฐอเมริกา 9.5% ตอจีดีพี ญ่ีปุน 10.5% ตอจีดีพี สหภาพยุโรป 10.5% ตอ  
จีดีพี อินเดีย 13% ตอจีดีพี แอฟริกาใต 14.5% ตอจีดีพี จีน 18.57% ตอจีดีพี  โดยสามารถเปรียบเทียบ
ในลักษณะกราฟไดดังรูปที่ 2-5   
 

0 5 10 15 20

สหรัฐอเมริกา

ญ่ีปุน

สหภาพยุโรป

อินเดีย

แอฟริกาใต

จีน

ตนทุนโลจิสติกส (% ตอ GDP)
 

รูปที่ 2-5  แสดงขอมูลตนทนุโลจิสติกสของแตละประเทศในป 2548 
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 ขณะที่ในป 2549 มีเพียงสหรัฐอเมริกาเพียงประเทศเดียวที่เปดเผยขอมูล  โดยมีตนทุนเทากับ 
9.9 % ตอจีดีพี  สําหรับขอมูลตนทุนโลจิสติกสของประเทศสหรัฐอเมริกา ประเทศจีน และแอฟริกาใตใน
รายละเอียดแสดงไดดังรูปที่ 2-6 ถึง 2-10   
 

 
         ท่ีมา : 18th Annual State of Logistics Report 

รูปที่ 2-6 แสดงแนวโนมตนทุนโลจิสติกสตอจีดีพีของอเมริกาตั้งแตป 2539-2549 
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               ท่ีมา : 18th Annual State of Logistics Report 

รูปที่ 2-7 แสดงรายละเอียดตนทุนโลจิสติกสตอจีดีพีของอเมริกาป 2549 
 

 
                ท่ีมา : 17th Annual State of Logistics Report 

รูปที่ 2-8 แสดงรายละเอียดตนทุนโลจิสติกสตอจีดีพีของอเมริกาป 2548 
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    ท่ีมา : The third ANNUAL STATE OF LOGISTICS SURVEY FOR SOUTH AFRICA 2006 

รูปที่ 2-9 แสดงขอมูลตนทนุโลจิสติกสตอจีดีพีของประเทศแอฟริกาใตในป 2546-2548 
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ท่ีมา : Li & Fung Research Centre 

รูปที่ 2-10 แสดงขอมูลตนทุนโลจิสติกสตอจีดีพีของประเทศจีนในป 2544-2548 
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การทบทวนขอมูลเกี่ยวกับมูลคาเพิ่มของอุตสาหกรรมโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวม 

 จากการทบทวนขอมูลเกี่ยวกับมูลคาเพิ่มของอุตสาหกรรมโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวม  
พบวามีเพียงประเทศสิงคโปรและฮองกงเทานั้นที่มีการเปดเผยขอมูล  โดยมูลคาเพิ่มของอุตสาหกรรม 
โลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวมของประเทศสิงคโปรในป 2548 เทากับ 8%  โดยมีรายละเอียดแสดงดัง
รูปที่ 2-11  ขณะที่มูลคาเพิ่มของอุตสาหกรรมโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวมของฮองกงในป 2548 
เทากับ 5.2% โดยมีรายละเอียดแสดงดังรูปที่ 2-12 และ 2-13   

 

 
ท่ีมา : www.scdf.gov.sg 

รูปที่ 2-11 มูลคาเพิ่มของอุตสาหกรรมโลจิสติกสตอผลติภัณฑมวลรวมของประเทศสิงคโปรป 2548 
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ท่ีมา : The Hong Kong Logistics Development Council Report 

รูปที่ 2-12 มูลคาเพิ่มของอุตสาหกรรมโลจิสติกสตอผลติภัณฑมวลรวมของฮองกงป 2543-2548 
 

 
ท่ีมา : The Hong Kong Logistics Development Council Report 

รูปที่ 2-13 มูลคาเพิ่มของอุตสาหกรรมโลจิสติกสตอผลติภัณฑมวลรวมของฮองกงป 2548 



โครงการศึกษาการเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย 

 

 
ศูนยความเปนเลิศดานโลจิสติกส  มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรี 

3-1 

บทที่ 3 
วิธีการศึกษาและดําเนินงาน 

 
 ในบทนี้จะระบุรายละเอียดของวิธีการศึกษาและดําเนินงานซึ่งประกอบไปดวย 3 หัวขอหลัก  อัน
ประกอบไปดวย  3.1 การศึกษาการจําแนกหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสที่เหมาะสมกับประเทศไทย  
3.2 แหลงขอมูลและการจัดเก็บขอมูลเพ่ือใชในการประเมินอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศไทย  และ
3.3 การประเมินอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศไทย  ซ่ึงแตละหัวขอมีรายละเอียดดังตอไปน้ี 
 
3.1 การศึกษาการจําแนกหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสที่มีความเหมาะสมกับของประเทศ
ไทย 
 ในการศึกษาการจําแนกหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสที่มีความเหมาะสมกับของประเทศไทย  
โดยมีขั้นตอนในการศึกษาแสดงดังรูปที่ 3-1  โดยการศึกษาการจําแนกหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกส
ที่มีความเหมาะสมกับของประเทศไทยจะเริ่มจากศึกษาการจําแนกหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสของ
ประเทศไทยในปจจุบัน  และจะทําการศึกษาการจําแนกหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศที่มี
ความกาวหนา เชน ประเทศสหรัฐอเมริกา กลุมประเทศสหภาพยุโรป สิงคโปร ฮองกง ญ่ีปุนและ
ออสเตรเลีย  โดยจะนําผลการศึกษามาเปรียบเทียบ  เพ่ือที่จะใชในการกําหนดหมวดหมูอุตสาหกรรม  
โลจิสติกสที่มีความเหมาะสมกับประเทศไทย 
 

ศึกษาการจําแนกหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกส
ของประเทศไทยในปจจุบัน

ศึกษาการจําแนกหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกส

ของประเทศที่มีความกาวหนา

เปรียบเทียบการจําแนกหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกส

ของประเทศไทยกับประเทศที่มีความกาวหนา

กําหนดหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกส

ที่มีความเหมาะสมกับของประเทศไทย  
รูปที่ 3-1  การศึกษาการจําแนกหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสที่มีความเหมาะสมกับของประเทศไทย 
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3.1.1 การจําแนกหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศไทยในปจจุบนั 
ทางที่ปรึกษาจะดําเนินการศึกษารายละเอียดการจําแนกหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสของ

ประเทศไทยในปจจุบัน  เพ่ือศึกษาถึงลักษณะโครงสรางและนําไปใชเปรียบเทียบกับโครงสรางการ
จําแนกหมวดหมูของตางประเทศ 

สําหรับการจําแนกหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศไทยในปจจุบันนั้น  ประเทศไทย
ไดมีการจัดประเภทมาตรฐานอุตสาหกรรมของประเทศไทย (TSIC)  โดยในสวนของอุตสาหกรรม        
โลจิสติกสน้ัน  เม่ือเทียบกับการจัดประเภทมาตรฐานอุตสาหกรรมของประเทศไทย (TSIC)  พบวามีการ
จัดหมวดหมูอยูในหมวดใหญที่ I การขนสง สถานที่เก็บสินคาและการคมนาคม  โดยมีรายละเอียด
ดังตอไปน้ี 
 
หมวดใหญ I การขนสง สถานที่เก็บสินคาและการคมนาคม 

60 การขนสงทางบกและการขนสงทางทอลําเลียง 

 6010 การขนสงทางรถไฟ 

 6021 การขนสงผูโดยสารทางบกอื่น ๆ ที่มีตารางเวลา 

   - 60211 การขนสงผูโดยสารในเขตเมืองและปริมณฑล 

   - 60212 การขนสงดวยรถยนตโดยสารประจําทางระหวางกรุงเทพฯ กับจังหวัดอื่น  

   - 60213 การขนสงดวยรถยนตโดยสารประจําทางระหวางจังหวัด 

   - 60214 การขนสงดวยรถยนตโดยสารประจําทางในชนบท 

   - 60219 การขนสงผูโดยสารทางบกที่มีตารางเวลาซึ่งมิไดจัดประเภทไวในที่อ่ืน 

 6022 การขนสงผูโดยสารทางบกอื่น ๆ ที่ไมมีตารางเวลา 

   - 60221 บริการขนสงดวยรถยนตรับจางขนาดใหญ 

   - 60222 บริการขนสงดวยรถยนตรับจางขนาดเล็ก 

   - 60223 บริการขนสงดวยรถสามลอเครื่องและจักรยานยนตรับจาง 

   - 60229 การขนสงผูโดยสารทางบกที่ไมมีตารางเวลาซึ่งมิไดจัดประเภทไวในที่อ่ืน 

 6023 การขนสงสินคาทางถนน 

 6030 การขนสงทางระบบทอลําเลียง 

61 การขนสงทางน้ํา 

 6110 การขนสงทางทะเลและทะเลชายฝง 

62 การขนสงทางอากาศ 

 6210 การขนสงทางอากาศที่มีตารางเวลา 

 6220 การขนสงทางอากาศที่ไมมีตารางเวลา 

63 บริการที่เกี่ยวของกับการขนสงและบริการดานการทองเท่ียว 
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 6301 การขนถายสินคา 

 6302 สถานที่เก็บสินคาและการเก็บสินคา 

 6303 การบริการเสริมดานการขนสง 

   - 63031 บริการเสริมการขนสงทางบก 

   - 63032 บริการเสริมการขนสงทางน้ํา 

   - 63033 บริการเสริมการขนสงทางอากาศ 

 6304 ตัวแทนธุรกิจการทองเท่ียวและผูจัดนําเที่ยว รวมท้ังการบริการนักทองเท่ียว ซึ่งมิไดจัดประเภทไวในที่อ่ืน 

 6309 บริการเกี่ยวเนื่องกับการขนสงอื่น ๆ 

   - 63091 การบรรจุหีบหอเพ่ือการขนสง 

   - 63099 บริการอื่น ๆ ซึ่งเกี่ยวเนื่องกับการขนสง 

64 การไปรษณียและการโทรคมนาคม 

 6411 บริการทางไปรษณียของรัฐ 

 6412 บริการทางไปรษณียภัณฑและพัสดุภัณฑโดยภาคเอกชน 

 6420 การโทรคมนาคม 

   - 64201 บริการถายทอดกระจายเสียงทางวิทยุและโทรทัศน 

   - 64202 บริการโทรศัพท 

   - 64203 บริการระบบโทรศัพทเคล่ือนที่ 

   - 64204 บริการรายการโทรทัศนทางสายเคเบิล 

   - 64205 บรกิารถายทอดสัญญาณทางดาวเทียม (โทรคมนาคมดาวเทียม) 

   - 64206 บริการระบบสื่อสารทางอินเทอรเน็ต 

 
สําหรับการจําแนกหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศไทยอื่นๆ  ทางสถาบันวิจัยและ

ใหคําปรึกษาแหงมหาวิทยาลัยธรรมศาสตรไดจําแนกอุตสาหกรรมโลจิสติกสสาขาตางๆ ในโครงการ
พัฒนาฐานขอมูลภาพรวมตนทุนโลจิสติกสและมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมโลจิสติกสระยะที่ 1  ซ่ึงประกอบ
ไปดวย 

• อุตสาหกรรมโลจิสติกสการขนสง (Transportation Industry) 

• อุตสาหกรรมโลจิสติกสการบริหารคลังสินคา (Warehousing Industry) 

• อุตสาหกรรมบรรจุหีบหอ (Packaging) 

• อุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสบุคคลที่สาม (Third Party Logistics Service 
Provider) 
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เน่ืองจากมีขอจํากัดดานแหลงขอมูลที่สามารถนํามาใชในการคํานวณ  ซ่ึงมีเพียงจากตาราง
ปจจัยการผลิตและผลผลิตเทานั้น  การศึกษามูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมโลจิสติกสสําหรับประเทศไทยจึง
สามารถพิจารณาได เพียงอุตสาหกรรมขนสงและอุตสาหกรรมการบริหารคลังสินคาเทานั้น              
โดยอุตสาหกรรมขนสงและอุตสาหกรรมการบริหารคลังสินคามีขอบเขตดังตอไปน้ี 
 
อุตสาหกรรมโลจิสติกสการขนสง (Transportation Industry)   

อุตสาหกรรมโลจิสติกสการขนสงสามารถจําแนกออกตามระบบการจําแนกประเภทสาขาการ
ผลิตของตารางปจจัยการผลิตและผลผลิตของประเทศไทย (Input-Output Table of Thailand 
Classification) ไดดังน้ี 

• สาขา 136 การผลิตกาซธรรมชาติและการขนสงทางทอ (Pipe Line and Gas 
Distribution)  สาขานี้ประกอบดวยกิจกรรมการแยกกาซธรรมชาติและการขนสงทางทอ  ใน
การคํานวณมูลคาเพิ่มจะนําเฉพาะกิจกรรมการขนสงทางทอมาใชในการคํานวณ 

• สาขา 149 การขนสงทางรถไฟ (Railways)  สาขานี้ประกอบดวยกิจกรรมการบริการขนสง
ทางรถไฟทั้งการขนสงผูโดยสารและการขนสงสินคา  ในการคํานวณมูลคาเพิ่มจะนําเฉพาะการ
ขนสงสินคามาใชในการคํานวณ 

• สาขา 151 การขนสงสินคาทางบก (Road Freight)  สาขานี้ประกอบดวยการบริการขนสง
สินคาทางบกโดยรถบรรทุกประเภทตางๆ  แตจากการตรวจสอบขอมูลพบวามีการนําเฉพาะ
ขอมูลรถบรรทุกที่มีขนาดน้ําหนักมากกวา 1,600 กก. ขึ้นไปเทานั้นมาใชในการคํานวณ  ทั้งน้ี
จะตองนําขอมูลรถบรรทุกที่มีขนาดน้ําหนักนอยกวา 1,600 กก. มาคิดคํานวณประกอบดวย 

• สาขา 152 การใหบริการเสริมขนสงทางบก (Service Supporting to Land Transport) 
สาขานี้ประกอบดวย กิจกรรมการใหบริการเสริมการขนสงทางบก เชน การดําเนินงานเกี่ยวกับ
การเก็บคาที่จอดรถ การเก็บคาธรรมเนียมผานถนน (การทางพิเศษแหงประเทศไทย) การให
เชารถยนตและรถบรรทุกเปนตน 

• สาขา 153 การขนสงทางทะเล (Ocean Transport) สาขานี้ประกอบดวยการใหบริการขนสง
สินคาทางทะเล 

• สาขา 154 การขนสงทางลํานํ้าในประเทศและชายฝงทะเล (Coastal and Inland Water 
Transport) สาขานี้ประกอบดวยการใหบริการขนสงสินคาและผูโดยสารชายฝงและการขนสง
ทางน้ําภายในประเทศ โดยทางแมนํ้าลําคลอง เชน เรือขามฟาก เรือลากจูง เปนตน ในการ
คํานวณมูลคาเพิ่มจะนําเฉพาะการขนสงสินคามาใชในการคํานวณ 

• สาขา 155 บริการสนับสนุนการขนสงทางน้ํา (Service Supporting to Water Transport) 
สาขานี้ประกอบดวย การใหบริการเสริมการขนสงทางน้ําทุกประเภท เชนการบํารุงรักษา และ
การปฏิบัติงานเกี่ยวกับสะพานเทียบเรือ อูเรือ อาคารที่เกี่ยวของทั่วไป สิ่งอํานวยความสะดวก
ตางๆ การบํารุงรักษาและการปฏิบัติงานเกี่ยวกับประภาคาร เครื่องหมายชวยการเดินเรืออ่ืนๆ 
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การบรรทุกและการขนถายสินคาของเรือ การกูตัวเรือและสินคาในเรือ บริการใหเชาเรือ บริการ
ของการทาเรือแหงประเทศไทย บริการนํารอง เปนตน 

• สาขา 156 การขนสงทางอากาศ (Air Transport) สาขานี้ประกอบดวย การขนสงผูโดยสาร
และสินคาทางอากาศ ทั้งการใหบริการทั่วไปและบริการเชาเหมาลําเฉพาะบุคคล การดําเนินงาน
เกี่ยวกับทาอากาศยาน สนามบิน และเครื่องอํานวยความสะดวก เชน สถานีวิทยุการบิน ศูนย
ควบคุมการบิน สถานีเรดาร และการใหเชาอากาศยาน เปนตน ในการคํานวณมูลคาเพิ่มจะนํา
เฉพาะการขนสงสินคามาใชในการคํานวณ 

• สาขา 157 การประกอบกิจกรรมการใหบริการที่เก่ียวเนื่องกับการขนสง (Other Related 
Services) สาขานี้ประกอบดวยกิจการที่ตั้งขึ้นเพ่ือดําเนินกิจการเกี่ยวเนื่องกับการขนสง โดยทํา
หนาที่เปนตัวแทนจัดการเดินทางทองเที่ยว รวมทั้งการขนสงสินคาและผูโดยสารดวย เชน 
ตัวแทนการเดินทาง การใหบริการบรรจุหีบหอและบรรจุลัง การตรวจสอบสินคาและการชั่ง
นํ้าหนักสินคา เปนตน 

 
อุตสาหกรรมโลจิสติกสการบริหารคลังสินคา (Warehousing Industry) 
อุตสาหกรรมโลจิสติกสการบริหารคลังสินคา (Warehousing Industry) หมายถึง กิจกรรมที่ใหบริการ
และการจัดการที่เกี่ยวของกับการเก็บและรักษาสินคา เชน การบริการเก็บสินคา คลังสินคา บริการไซโล 
และอุตสาหกรรมหองเย็น  สามารถจําแนกออกตามระบบการจําแนกประเภทสาขาการผลิตของตาราง
ปจจัยการผลิตและผลผลิตของประเทศไทย (Input-Output Table of Thailand Classification) ไดดังน้ี  

• สาขา 158 สถานที่เก็บสินคาและการเก็บสินคา (Storage and Warehouse) สาขานี้
ประกอบดวย การดําเนินงานเกี่ยวกับการเก็บสินคา คลังสินคา และบริการไซโล จากการ
ตรวจสอบขอมูลพบวามีการนําเฉพาะขอมูลคลังสินคาสาธารณะ (Public Warehouse) มาใชใน
การคํานวณเทานั้น  ทั้งนี้จะตองคํานวณในสวนของคลังสินคาสวนบุคคล (Private Warehouse) 
รวมเขาไปดวย 
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3.1.2 การจําแนกหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศที่มีความกาวหนา 

ทางที่ปรึกษาจะดําเนินการศึกษาขอมูลที่เกี่ยวของกับการกําหนดหมวดหมูและตัวเลขมูลคาเพิ่ม
อุตสาหกรรมโลจิสติกสจากประเทศที่มีความกาวหนาในการพัฒนาอุตสาหกรรมดังกลาว อาทิเชน 
ประเทศสหรัฐอเมริกา สิงคโปร ฮองกง ญ่ีปุนและออสเตรเลียเปนตน เพ่ือที่จะนําผลการศึกษามาใช
เปรียบเทียบกับการจําแนกหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศไทยในปจจุบัน  โดยมี
จุดมุงหมายเพื่อที่จะนําขอมูลการจําแนกหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศที่มีความกาวหนา
มาปรับใชในการกําหนดหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสที่มีความเหมาะสมกับประเทศไทย   

ตารางที่ 3-1 และ ตารางที่ 3-2 แสดงตัวอยางการกําหนดหมวดหมูมาตรฐานอุตสาหกรรมใน
งานที่เกี่ยวของกับโลจิสติกสในตางประเทศ 

 

ตารางท่ี 3-1 ตัวอยางการกําหนดหมวดหมูมาตรฐานอุตสาหกรรมของสหรัฐอเมริกาในงานที่เกี่ยวของ
กับโลจิสติกส 

2002 
NAICS 

1997 
NAICS 

1987 
SIC Corresponding Index Entries 

541614 541614 4731 Customs consulting services 

541614 541614 8742 Efficiency management (i.e., efficiency expert) 
consulting services 

541614 541614 4731 Freight rate auditor services 
541614 541614 4731 Freight rate consulting services 
541614 541614 4731 Freight traffic consulting services 

541614 541614 8742 Inventory planning and control management consulting 
services 

541614 541614 8742 Logistics management consulting services 
541614 541614 8742 Manufacturing management consulting services 

541614 541614 8742 Manufacturing operations improvement consulting 
services 

541614 541614 8742 Materials management consulting services 
541614 541614 8742 Operations research consulting services 
541614 541614 8742 Physical distribution consulting services 
541614 541614 8742 Production planning and control consulting services 
541614 541614 8742 Productivity improvement consulting services 
541614 541614 4731 Tariff rate consulting services 
541614 541614 4731 Tariff rate information services 
541614 541614 8742 Transportation management consulting services 
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ตารางที่ 3-2 ตัวอยางการกําหนดหมวดหมูมาตรฐานอุตสาหกรรมของสิงคโปรในงานที่เกี่ยวของกับ      
โลจิสติกส 

 
6 Storage and Warehousing includes Logistics activities.  

[…] 
63 Supporting and auxiliary transport activities 
 631 Storage and Warehousing 
  63101 General warehousing 
  63102 Cold Storage 

63103 Storage for Class Cargo 
63104 Value added logistics providers 

  63109 Other specialized storage 
 632 Supporting Services to Land Transport 
 633 Supporting Services to Water Transport 
 634 Supporting Services to Air Transport 
 635 Services Allied to Transport 

 639 Services Allied to Transport NEC 
 

 

ในสวนของ London West Learning and Skills Council ก็ไดดําเนินการแบงหมวดหมู
อุตสาหกรรมโลจิสติกสเชนกัน  โดยใชระบบ Standard Industrial Classification Codes ในการแบง
หมวดหมู  ซ่ึงหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสที่กําหนดโดย London West Learning and Skills 
Council แสดงไดดังรูปที่ 3-2   

 

 
 ที่มา : www.westlondon.com/researchcentre/sectorbriefings 
รูปที่ 3-2  การแบงหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสของ London West Learning and Skills Council 
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3.1.3 การเปรียบเทียบการจําแนกหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศไทยกับประเทศ

ที่มีความกาวหนา 

 หลังจากที่ไดทําการศึกษาการจําแนกหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศไทยใน
ปจจุบัน  และการจําแนกหมวดหมูของตางประเทศที่มีความกาวหนาแลว  ทางที่ปรึกษาจะนําขอมูลการ
จําแนกหมวดหมูของทั้งประเทศไทยและตางประเทศมาเปรียบเทียบกันวามีความแตกตางกันตรงจุดไหน
บาง  ทั้งน้ีจะยึดการกําหนดหมวดหมูของประเทศไทยเปนหลัก  โดยในการเปรียบเทียบนั้น  ถาเจอจุดที่
แตกตางกัน  ก็จะนํามาพิจารณาวาประเทศไทยมีการดําเนินการในจุดที่แตกตางนั้นหรือไม  ถามีการ
ดําเนินการ  ก็จะนํามาพิจารณาตอไปวาควรที่จะกําหนดหมวดหมูไวตรงที่จุดใด  แตถาไมมีการ
ดําเนินการก็จะขามไปพิจารณาที่จุดอ่ืนตอไป     
 
3.1.4 การกําหนดหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสที่มีความเหมาะสมกับประเทศไทย 

 ดังที่กลาวเอาไวในหัวขอ 3.1.3 แลววาในการเปรียบเทียบการจําแนกหมวดหมูอุตสาหกรรม   
โลจิสติกสน้ัน  จะยึดถือการจําแนกหมวดหมูของประเทศไทยเปนหลัก  ทั้งน้ีในการกําหนดหมวดหมูน้ัน
จะเนนในสวนที่ประเทศไทยมีการดําเนินการอยู  แตยังไมมีการกําหนดหมวดหมูเอาไว  อีกประเด็นจะ
เกี่ยวกับถามีการกําหนดหมวดหมูขึ้นมาใหม  ควรจะกําหนดเอาไวตรงจุดไหน  โดยในการกําหนดฝายที่
เกี่ยวของจะตองรวมกันพิจารณาถึงความเหมาะสมอยางรอบคอบ  ซ่ึงจะทําใหการเก็บรวบรวมขอมูล
ทางดานโลจิสติกสของประเทศไทยมีความสมบูรณครบถวนมากยิ่งขึ้น  และจะนําไปสูการคํานวณ
ตนทุนโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวม และมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวมที่มี
ความถูกตองแมนยํามากยิ่งขึ้น 
 
3.2 แหลงขอมูลและการจดัเก็บขอมูลเพื่อใชในการประเมินอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศ
ไทย 
3.2.1 แหลงขอมูลที่ใชสําหรับประเมินมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมโลจิสติกสในปจจุบัน 
 จากผลการศึกษาโครงการพัฒนาฐานขอมูลภาพรวมตนทุนโลจิสติกสระยะที่ 1  จะพบวาการ
คํานวณตนทุนโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวมและมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวล
รวมของประเทศไทยนั้น  จะใชขอมูลจากตารางปจจัยการผลิตและผลผลิตเปนหลัก  ซึ่งตารางปจจัยการ
ผลิตและผลผลิตนี้เปนบัญชีหลักซึ่งอยูในระบบบัญชีประชาชาติขององคการสหประชาชาติ (United 
Nations System of National Accounts, UNSNA)  ซ่ึงประเทศสมาชิกขององคการสหประชาชาติโดย
สวนใหญจะใชระบบบัญชีน้ี  ตารางปจจัยการผลิตและผลผลิตเปนตารางที่แสดงใหเห็นการหมุนเวียน 
(Flow) ของสินคาและบริการระหวางสาขา (Sector) ตางๆ ในระบบเศรษฐกิจในชวงระยะเวลาที่กําหนด  
โดยสามารถแสดงความสัมพันธของการผลิตและการแจกแจงผลผลิตของสินคาและบริการในระบบ
เศรษฐกิจของประเทศในชวงระยะเวลาหนึ่งไดอยางเปนระบบ 
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ในสวนของอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศไทยนั้น  จากการพิจารณาขอมูลการกําหนด
หมวดหมูมาตรฐานอุตสาหกรรมของประเทศไทย (Thailand Standard Industry Classification : TSIC)    
จะพบวาการจัดเก็บขอมูลของประเทศไทยไดมีการแยกขอมูลการคาบริการในระดับประเทศไวในหมวด
การขนสงและการบริการดานอ่ืนๆ  ซ่ึงไดรวมอุตสาหกรรมโลจิสติกสไวในหมวดนี้ดวย  ในสวนของ
ขอมูลการขนสงและการบริการดานอื่นๆ  เม่ือพิจารณาจากตารางปจจัยการผลิตและผลผลิตจะประกอบ
ไปดวย I-O Code ตางๆ ดังตอไปน้ี 

• I-O Code 136 การขนสงทางทอ 

• I-O Code 149 การขนสงทางรถไฟ 

• I-O Code 150 การขนสงผูโดยสารทางบกโดยรถยนต 

• I-O Code 151 การขนสงสินคาทางบก 

• I-O Code 152 บริการสนับสนุนทางบก 

• I-O Code 153 การขนสงทางทะเล 

• I-O Code 154 การขนสงตามชายฝงทะเลและการขนสงในลําน้ําภายในประเทศ 

• I-O Code 155 บริการสนับสนุนการขนสงทางน้ํา 

• I-O Code 156 การขนสงทางอากาศ 

• I-O Code 157 การประกอบการอื่นที่เกีย่วของกับการขนสง 

• I-O Code 158 คลังสินคา 

ซ่ึงจากขอมูลที่ไดมีการดําเนินการอยูในปจจุบันนั้นยังไมสามารถที่จะแยกกิจกรรมโลจิสติกส
ตางๆ ออกมาไดอยางชัดเจน  ไมวาจะเปนกิจกรรมโลจิสติกส เชน การขนสงสินคาขนาดเล็กที่มีน้ําหนัก
ต่ํากวา 1,600 กิโลกรัม การขนสงสินคาโดยรถยนตเพ่ือการเกษตร สถานีขนสงสินคา สถานที่เชาจอด
รถบรรทุก หรือกิจกรรมที่เกี่ยวของกับบริการสินคาคงคลัง  ทั้งน้ีสามารถแสดงคุมรวมของกิจกรรม      
โลจิสติกส  และรายละเอียดที่ใชในการคํานวณตนทุนโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวมและมูลคาเพิ่ม
อุตสาหกรรมโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวมในปจจุบันไดดังตารางที่ 3-3  ซ่ึงจะพบวากิจกรรมการผลิต
ตามคุมรวมที่ใชคํานวณในบาง I-O Code จากตาราง I-O ในปจจุบันยังมิไดมีการคํานวณ  ซ่ึงการศึกษา
ในคร้ังน้ีจะไดนําเสนอและประเมินคาขึ้น  โดยอาศัยขอมูลการสํารวจจากกลุมเปาหมายจากบริษัทตางๆ  
เพ่ือนํามาคํานวณรวมในลักษณะของคาเทียบแบบดัชนี (Index)  ซ่ึงจะไดมีการนําเสนอรายละเอียดใน
การดําเนินการในสวนตอไป   
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3.2.2 การสํารวจขอมูลเพื่อใชในการประเมินอุตสาหกรรมโลจิสติกส 

เน่ืองจากการคํานวณตนทุนโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศ  รวมทั้งมูลคาเพิ่ม
อุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศไทยในปจจุบัน  ยังมีคุมรวมที่ไมครอบคลุมกิจกรรมโลจิสติกสทั้งหมด  
ในการคํานวณตนทุนโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศ  รวมทั้งมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรม   
โลจิสติกสของประเทศในปจจุบันจะใชขอมูลจากตารางปจจัยการผลิตและผลผลิตเปนแหลงขอมูลหลัก 
(Input and Output Table or I-O Table)  แตจากการสํารวจตารางปจจัยการผลิตและผลผลิต  พบวา
ขอมูลในตารางปจจัยการผลิตและผลผลิตยังมีคุมรวมทางดานกิจกรรมโลจิสติกสที่ยังไมครบถวน  ดังน้ัน
จึงมีความจําเปนอยางยิ่งที่จะตองดําเนินการเก็บรวบรวมขอมูลในสวนที่ยังไมสมบูรณ  ทั้งนี้เพ่ือใหมี
ขอมูลครบตามคุมรวมของกิจกรรมโลจิสติกสตามมาตรฐานสากล  ซ่ึงจะทําใหการประเมินตัวเลข
ตนทุนโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศ และมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศ
สะทอนความเปนจริงมากยิ่งขึ้น 

โดยในโครงการนี้ที่ปรึกษาจะทําการเก็บรวบรวมขอมูลกิจกรรมโลจิสติกสในสวนที่ยังไมสมบูรณ  
ซ่ึงประกอบไปดวย 

• I-O Code 151 การขนสงสินคาทางบก 
- การขนสงสินคาโดยรถบรรทุกขนาดเล็กที่มีนํ้าหนักต่ํากวา 1,600 กก. 

 - การขนสงสินคาโดยรถยนตเพ่ือการเกษตร 

• I-O Code 152 บริการสนับสนุนทางบก 
- สถานีขนสงสินคา 

 - สถานที่เชาจอดรถบรรทุก 
 - สถานที่พักสินคารอการขนยายชั่วคราว 
 - แพขนานยนต 

• I-O Code 155 บริการสนับสนุนการขนสงทางน้ํา 
- ทาเทียบเรือสินคาสังกัดกรมธนารักษ 

 - ทาเทียบเรือสินคาสังกัดกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาว ี
 - ทาเทียบเรือสินคาของเอกชน 
 - ทาเทียบเรือประมงขององคกรสะพานปลา 
 - ทาเทียบเรือประมงเอกชน 
 - อูเรือสินคา 
 - การบรรทุกและการขนถายสินคา 
 - การกูเรือสินคาอับปาง 
 - บริการนํารอง 

• I-O Code 157 การประกอบการอื่นที่เกี่ยวของกับการขนสง 
 - การชั่งนํ้าหนักสินคา 
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 - การบรรจุหีบหอ 
 - บริการบุคคลที่ 3 
 - บริการตัวแทนผูสงออกและนําเขาสินคาดานพิธีการศุลกากร 

• I-O Code 158 คลังสินคา 
 - คลังสินคาสาธารณะ 
 - ไซโลสวนสาธารณะ 
 - หองเย็นสวนสาธารณะ 

หมายเหตุ หมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสที่จะทําการสํารวจอาจจะมีการเปลี่ยนแปลงไปจากนี้  ทั้งนี้
ขึ้นอยูกับผลการจําแนกหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสที่มีความเหมาะสมกับประเทศไทย 

 
โดยที่ปรึกษาไดทําการรวบรวมรายชื่อสถานประกอบการจากแหลงขอมูลตางๆ อันประกอบไป

ดวย 
1. สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร กระทรวงคมนาคม 
2. กรมการขนสงทางบก กระทรวงคมนาคม 
3. กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี กระทรวงคมนาคม 
4. องคการสะพานปลา กระทรวงคมนาคม 
5. กรมพัฒนาธุรกิจการคา กระทรวงพาณิชย 
6. กรมการคาภายใน กระทรวงพาณิชย 
7. องคการคลังสินคา กระทรวงพาณิชย 
8. กรมธนารักษ กระทรวงการคลัง 
9. สมาคมเจาของเรือไทย 
10. สมาคมเจาของเรือกรุงเทพ 
 
ซ่ึงที่ปรึกษาจะทําการเก็บรวบรวมขอมูลจากสถานประกอบการที่ดําเนินการในแตละกิจกรรม

ตามรายชื่อที่นําเสนอตามหลักสถิติและความเหมาะสม  เพ่ือใหไดขอมูลที่สามารถนําไปใชในการ
ประเมินตนทุนโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวม มูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวม  
รวมทั้งการประเมินสถานภาพ ศักยภาพ ขีดความสามารถในการแขงขัน รวมถึงขอจํากัดและขอเสีย
เปรียบในการดําเนินธุรกิจในอุตสาหกรรมดังกลาว 

 โดยแหลงขอมูลหลักของสถานประกอบการทางดานโลจิสติกสที่จดทะเบียนการคาไดแก  
ฐานขอมูลการจดทะเบียนการคาของกรมพัฒนาธุรกิจการคา กระทรวงพาณิชย  ซ่ึงทางกรมพัฒนาธุรกิจ
การคาไดจัดหมวดหมูตามหลักมาตรฐานอุตสาหกรรมของประเทศไทย (Thailand Standard Industry 
Classification : TSIC)  โดยจัดอุตสาหกรรมโลจิสติกสไวในหมวด I การขนสง สถานที่เก็บสินคาและ
การคมนาคม  ซ่ึงมีขอบเขตและการจัดแบงหมวดหมูยอยดังตอไปน้ี 
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หมวดการคาหลักที่ I  การขนสง สถานที่เก็บสินคาและการคมนาคม 

 อุตสาหกรรมในหมวดใหญน้ี รวมสถานประกอบการซึ่งดําเนินกิจการหลักเกี่ยวกับการขนสงทาง
บก การขนสงทางน้ํา การขนสงทางอากาศ และทางทอลําเลียง การบริการเสริมการขนสงและบริการที่
เกี่ยวเนื่องกับการขนสงประเภทตางๆ สถานที่เก็บสินคาและการเก็บสินคา การบริการดานการทองเที่ยว 
การใหบริการทางไปรษณียและการโทรคมนาคม การใหเชาเครื่องอุปกรณการขนสงพรอมคนขับหรือผู
ควบคุมในวิธีการขนสงตางๆ ที่พิจารณาวาเปนบริการการขนสง ก็จัดประเภทไวในหมวดนี้ยกเวนการ
บํารุงรักษา การซอมแซมและการเปลี่ยนอุปกรณการขนสง ยกเวนยานยนต และจักรยานยนต จัด
ประเภทไวในหมวดยอย 35 การผลิตอุปกรณการขนสงอ่ืนๆการกอสราง การบํารุงรักษา และการ
ซอมแซมถนน ทางรถไฟ ทาเรือ สนามบิน ฯลฯ จัดประเภทไวในหมูยอย 4520 การกอสรางอาคาร และ
งานวิศวกรรมโยธาการบํารุงรักษาและการซอมแซมยานยนต หรือจักรยานยนต จัดประเภทไวในหมูยอย 
5020 และ 5040 ตามลําดับการใหเชาอุปกรณการขนสงโดยไมมีคนขับหรือผูควบคุม จัดประเภทไวใน
หมูใหญ 711 บริการใหเชาอุปกรณการขนสง 

I 60 การขนสงทางบกและการขนสงทางทอลําเลียง 
อุตสาหกรรมในหมวดยอยนี้ อาทิ สถานประกอบการซึ่งดําเนินกิจการหลักเก่ียวกับการขนสงผูโดยสารและสินคาทาง
บก ทางรถไฟ ทางรถยนต หรือทางทอลําเลียง 

I  601  

I  6010  

I 

 

60100 การขนสงทางรถไฟ 
การดําเนินการของการรถไฟแหงประเทศไทย ซ่ึงเก่ียวกับการขนสงผูโดยสารและสินคาโดย
ทางรถไฟระหวางเมืองยกเวนการขนสงทางรถไฟชานเมือง จัดประเภทไวในหมูยอย 6021 
การขนสงผูโดยสารทางบกอื่นๆ ท่ีมีตารางเวลากิจกรรมของสถานีขนสงผูโดยสารและสินคา 
การขนถายสินคา สถานที่เก็บสินคาและกิจกรรมอ่ืนๆ ท่ีชวยเสริมการขนสง จัดประเภทไวใน
หมูใหญ 630 บริการที่เก่ียวของกับการขนสงและบริการดานการทองเท่ียว การซอมแซม
และบํารุงรักษารถจักรและรถพวง ลอเล่ือน จัดประเภทไวในหมูยอย 6303 การบริการเสริม
ดานการขนสง 

I 
 

602 การขนสงทางบกอื่นๆ 
อุตสาหกรรมในหมูใหญนี้ อาทิ กิจการซึ่งดําเนินงานหลักเก่ียวกับการขนสงผูโดยสารและสินคาทางบก ท่ีมิใช
โดยทางรถไฟระหวางเมือง 

I 

 

6021 การขนสงผูโดยสารทางบกอืน่ๆ ท่ีมีตารางเวลา 
การขนสงผูโดยสารในเขตเมือง ชานเมืองและระหวางเมืองดวยรถยนตโดยสารประจําทาง รถราง 
รถไฟฟา รถไฟใตดิน ตามเสนทางที่กําหนดและตามตารางเวลาการเดินรถ การรับ – สงผูโดยสารตาม
จุดจอดรถที่กําหนดไว การบริการเก่ียวกับรถรับ – สงนักเรียน การนําชมสถานที่ตางๆ ดวยรถโดยสาร
และบริการที่คลายคลึงกัน 

I 

 

60211 การขนสงผูโดยสารในเขตเมืองและปริมณฑล 
การดําเนินกิจการหลักเก่ียวกับการขนสงผูโดยสารในเขตกรุงเทพฯปริมณฑลและเขต
เทศบาลอื่นๆ ดวยรถยนตโดยสารประจําทาง รถไฟฟา หรือรถไฟใตดินตามเสนทางและ
ตารางเวลาการเดินรถตามที่กําหนดให การขนสงทางรถไฟชานเมอืง การบริการรถตูประจํา
ทาง ซ่ึงรับ–สงผู โดยสารตามจุดจอดรถท่ีกําหนดไวในเขตเมืองและปริมณฑล ก็จัดไวใน
กลุมนี้ดวย 

I 
 

60212 การขนสงดวยรถยนตโดยสารประจําทางระหวางกรงุเทพฯ กับจังหวัดอื่น 
การดําเนินกิจการหลักเก่ียวกับการขนสงผูโดยสารดวยรถยนตโดยสารประจําทางระหวาง
กรุงเทพฯ กับศูนยกลางของจังหวัดอ่ืน 
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I 
 

60213 การขนสงดวยรถยนตโดยสารประจําทางระหวางจังหวัด 
การดําเนินกิจการหลักเก่ียวกับการขนสงผูโดยสารดวยรถยนตโดยสารประจําทางระหวาง
จังหวัด รถตูประจําทางแตมิใชการเดินรถระหวางกรุงเทพฯ กับจังหวัดอ่ืน 

I 

 

60219 การขนสงดวยรถยนตโดยสารประจําทางในชนบท 
การดําเนินกิจการหลักเก่ียวกับการขนสงผูโดยสารทางบกตามเสนทางหรือตามตารางเวลา 
ซ่ึงมิไดจัดประเภทไวในที่อ่ืน เชน การรับ – สง นักเรียนดวยรถโรงเรียน การบริการรถ
โดยสารตามเสนทางระหวางเมืองกับสถานีบริการ หรือระหวางเมืองกับสนามบิน การบริการ
รถโดยสารนําชมสถานที่ตางๆ 

I 

 

6022 การขนสงผูโดยสารทางบกอืน่ๆ ท่ีไมมีตารางเวลา 
การบริการขนสงผูโดยสารทางบกอ่ืนๆ ท่ีไมมีตารางเวลาการเดินรถ เชนการดําเนินกิจการรถแท็กซ่ี 
บริการใหเชารถยนตพรอมดวยพนักงานขับรถ การเชาเหมาคัน รถทัศนาจรและบริการรถนําเท่ียว 
รถยนตรับจางและรถสามลอ การขนสงผูโดยสารโดยยานพาหนะที่ใชสัตวลางจูงและขับเคล่ือนดวย
การใชเทาถีบก็จัดไวในกลุมนี้ดวยยกเวนการขนสงผูปวยโดยรถพยาบาล จัดประเภทไวในหมูยอย 
8519 บริการดานสุขภาพอื่นๆ 

I 
 

60221 บริการขนสงดวยรถยนตรับจางขนาดใหญ 
การขนสงผูโดยสารดวยรถยนตรับจางขนาดใหญ เพ่ือทัศนาจรหรือทองเท่ียว เปนคร้ังคราว 
แตมิใชการเดินรถตามเสนทางหรือตามตาราง เวลาการเดินรถท่ีกําหนดไว 

I 
 

60222 บริการขนสงดวยรถยนตรับจางขนาดเล็ก 
การขนสงผูโดยสารดวยรถยนตรับจางขนาดเล็ก โดยไดรับคาโดยสารเปนการตอบแทน เชน 
รถตู รถโดยสารไมประจําทาง รถแท็กซ่ี 

I 
 

60223 บริการขนสงดวยรถสามลอเครื่องและจักรยานยนตรับจาง 
การขนสงผูโดยสารดวยสามลอเคร่ือง และยานพาหนะขนาดเล็กท่ีมีสามลอซ่ึงขับเคล่ือน
ดวยเคร่ืองยนต การขนสงผูโดยสารดวยจักรยานยนตรับจาง 

I 

 

60229 การขนสงผูโดยสารทางบกที่ไมมีตารางเวลา ซึ่งมไิดจัดประเภทไวในท่ีอื่น 
การขนสงผูโดยสารทางบกที่ไมมีตารางเวลา ซ่ึงมิไดจัดประเภทไวในที่อ่ืน เชน การขนสง
ผูโดยสารดวยยานพาหนะที่ขับเคล่ือนโดยใชเทาถีบหรือสัตวลากจูง สามลอถีบ รถมาลาก
จูง และการขนสงผูโดยสารทางบกเพื่อการคาอ่ืน ๆ การใหเชารถยนตพรอมดวยพนักงานขับ
รถ และการเชาเหมาคันก็จัดไวในกลุมนี้ดวย 

I  6023  

I 

 

60230 การขนสงสินคาทางถนน 
บริการการขนสงสินคาประเภทตาง ๆ ทางถนน ภายในทองถิ่นหรือระยะทางไกลดวย
รถบรรทุกหรือยานพาหนะอื่นท่ีใชคนขับหรือสัตวลากจูง เชน การขนสงไมซุง สินคาหนัก 
สินคาขนาดใหญ การขนยาย เคร่ืองเรือน รวมถึงการบริการใหเชารถบรรทุกพรอมดวย
พนักงานขับรถยกเวนการดําเนินงานเกี่ยวกับการอํานวยความสะดวกในการขนถายสินคาท่ี
สถานีปลายทาง จัดประเภทไวในหมูยอย 6303 การบริการเสริมดานการขนสงการบรรจุลัง
และการบรรจุหีบหอเพ่ือการขนสงสินคา จัดประเภทไวในหมูยอย 6309 บริการเก่ียวเนื่อง
กับการขนสงอ่ืนๆ 

I  603  

I  6030  

I 

 

60300 การขนสงทางระบบทอลําเลียง 
การขนสงแกส น้ํามันเชื้อเพลิง ของเหลว ของผสมที่เปนของเหลว และสินคาอ่ืน ๆ ท่ีสง
ทางระบบทอ รวมถึงการดําเนินการของสถานีท่ีใช เคร่ืองสูบและการบํารุงรักษาทอยกเวน
การจายแกสธรรมชาติหรือแกสท่ีผลิตได หรือน้ําจากผูจําหนายไปยังผูใช จัดประเภทไวใน
หมูยอยท่ี เหมาะสมในหมวดยอย 40 การไฟฟา แกส ไอน้ํา และน้ํารอน หรือหมวดยอย 41 
การเก็บน้ํา การทําน้ําใหบริสุทธิ์และการจายน้ํา 

I 61 การขนสงทางน้าํ 
อุตสาหกรรมในหมวดยอยนี้รวมสถานประกอบการซึ่งดําเนินกิจการหลักเก่ียวกับการขนสงผูโดยสารและสินคาทางน้ํา
ซ่ึงจะมีการกําหนดตารางเวลาการเดินเรือหรือไมก็ตามยกเวนกิจกรรมของภัตตาคารและบารท่ีจัดไวบนเรือจัดประเภท
ไวในหมูยอย 5520ภัตตาคาร รานขายอาหาร และบารการขนถายสินคาสถานที่เก็บสินคากิจการทาเรือและบริการเสริม
การขนสง จัดประเภทไวในหมูใหญ 630 บริการท่ีเก่ียวของกับการขนสงและบริการดานการทองเท่ียว 
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I  611  

I  6110  

I 
 

61100 การขนสงทางทะเลและทะเลชายฝง 
การขนสงผูโดยสาร และสินคาทางทะเลระหวางประเทศและตามแนวชายฝงทะเลของ
ประเทศไทย 

I  6110  

I  6120  

I 

 

61200 การขนสงทางน้าํภายในประเทศ 
การขนสงผูโดยสาร และสินคาทางแมน้ํา ลําคลอง และทางน้ําอ่ืนๆภายในประเทศ ท้ังนี้
รวมถึงการดําเนินการเรือขามฟากแมน้ําตาง ๆ เรือลากจูงหรือเรือพวง เรือทัศนาจร เรือ
สําราญ เรือนําชมสถานที่ตาง ๆ หรือเรือโดยสารรับจาง 

I 62 การขนสงทางอากาศ 
อุตสาหกรรมในหมวดยอยนี้ รวมสถานประกอบการซึ่งดําเนินกิจการหลักเก่ียวกับการขนสงผูโดยสารและสินคาทาง
อากาศ 

I  621  

I  6210  

I 
 

62100 การขนสงทางอากาศที่มีตารางเวลา 
การขนสงผูโดยสารหรือสินคาทางอากาศตามเสนทางประจําและตามตารางเวลาที่กําหนด
ไว 

I  622  

I  6220  

I 

 

62200 การขนสงทางอากาศที่ไมมีตารางเวลา 
การขนสงผูโดยสาร หรือสินคาทางอากาศที่ไมมีตารางเวลา โดยไมคํานึงวาเปนบริการ
โดยท่ัวไปหรือเชาเหมาเฉพาะบุคคล ท้ังนี้รวมบริการใหเชาเครื่องอุปกรณการขนสงทาง
อากาศโดยมีผูควบคุม และบริการดานการบินอ่ืน ๆ 

I 63  

I 

 

630 บริการที่เกี่ยวของกับการขนสงและบริการดานการทองเที่ยว 
อุตสาหกรรมในหมวดยอยนี้ อาทิ การดําเนินกิจการหลักเก่ียวกับการใหบริการท่ีเก่ียวของกับการขนสงทางบก 
การขนสงทางน้ํา การขนสงทางอากาศ สถานที่เก็บสินคาและการเก็บสินคาท่ีใหบริการอิสระ การขนถายสินคา 
การปฏิบัติการท่ีสถานีขนสง การบํารุงรักษา บริการบรรจุหีบหอ ตัวแทนขนสงสินคา รวมถึงการใหบริการของ
ตัวแทนธุรกิจดานการทองเท่ียว 

I 
 

63009 การขนสงและขนถายสินคา รวมถึงคนโดยสาร 
การดําเนินการเก่ียวกับการขนสงและขนถายสินคาหรือตัวแทนการขนสงและขนถายสินคา 
รวมถึงคนโดยสารทั้งทางบก ทางน้ํา และทาง อากาศ 

I  6301  

I 
 

63010 การขนถายสินคา 
บริการการขนถายสินคาหรือกระเปาเดินทางของผูโดยสารขึ้น–ลงโดยไมคํานึงถึงวิธกีาร
ขนสง เชน การขนถายสินคาท่ีทาเรือ ทาอากาศยาน สถานีขนสง 

I  6302  

I 

 

63020 สถานท่ีเก็บสินคาและการเก็บสินคา 
การดําเนินงานเกีย่วกับการอํานวยความสะดวกในการเก็บสินคาทุกชนิด เชน ผลิตภัณฑทาง
การเกษตร อาหาร เคร่ืองเรือน รถยนต สาร เคมี แกสและน้ํามัน ท้ังนี้รวมถึงการเก็บสินคา
ในเขตการคาระหวางประเทศดวย ไซโล คลังสินคา 
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I 

 

6303 การบริการเสรมิดานการขนสง 
การใหบริการตางๆ ท่ีเก่ียวของกับการขนสงผูโดยสารหรือสินคาทางบกทางน้ํา และทางอากาศ การ
ดําเนินงานเกี่ยวกับการอํานวยความสะดวกที่สถานีปลายทาง เชน สถานีรถไฟ สถานีรถโดยสาร อูเรือ 
สะพานเทียบเรือ ทาอากาศยาน การใหบริการภาคพ้ืนดินของสนามบิน การเก็บคาผานทาง คาท่ีจอด
รถ การกูเรือ การบํารุงรักษาหรืออูซอมรถจักร 

I 

 

63031 บริการเสริมการขนสงทางบก 
การใหบริการเสริมการขนสงทางบก เชน การดําเนินงานเกี่ยวกับการเก็บคาผานทางและการ
เก็บคาท่ีจอดรถ การปฏิบัติการท่ีสถานีขนสง สถานีรถไฟ สถานีรถไฟฟา การอํานวยความ
สะดวกในการขนถายสินคาท่ีสถานีปลายทาง 

I 

 

63032 บริการเสริมการขนสงทางน้าํ 
การใหบริการเสริมการขนสงทางน้ํา เชน การบํารุงรักษาการปฏิบัติงานเกี่ยวกับสะพานเทียบ
เรือ อูเรือ การควบคุมการเดินเรือ การนํารอง การกูตัวเรือและสินคาในเรือ การรักษาและใช
แมน้ําลําคลองใหเปนประโยชน การใหบริการเก่ียวกับสิ่งอํานวยความสะดวกตาง ๆ ท่ีเก่ียว 
ของบริการของการทาเรือแหงประเทศไทย ก็จัดประเภทไวในกลุมนี้ดวย การกูภัยทางทะเล 

I 
 

63033 บริการเสริมการขนสงทางอากาศ 
การดําเนินงานเกีย่วกับทาอากาศยาน สนามบิน การอํานวยความสะดวกและการควบคุม 
การเดินอากาศ เชน สถานีวิทยุประภาคาร ศูนยควบคุมการบินและสถานีเรดาร 

I  6304  

I 

 

63040 ตัวแทนธุรกจิการทองเที่ยวและผูจัดนําเที่ยว รวมทั้งการบริการนักทองเที่ยวซึ่งมไิด
จัดประเภทไวในท่ีอื่น 
การดําเนินงานเกีย่วกับการจัดหาขอมูลการเดินทาง และเปนตัวแทนจัดการการเดินทาง
ทองเท่ียว การแนะนํา การวางแผน การจัดหาท่ี พัก และการขนสงผูเดินทางและ
นักทองเท่ียว การจัดหาบัตรโดยสารเชนต๋ัวเครื่องบิน ต๋ัวรถหรือต๋ัวโดยสารชนิดอ่ืน รวมถึง
การบริการนัก ทองเท่ียว การใหความสะดวกเพื่อสงเสริมการทองเท่ียว 

I 
 

6309 บริการเกี่ยวเนื่องกับการขนสงอื่น ๆ 
บริการท่ีเก่ียวเนื่องกับการขนสง เชน การบรรจุหีบหอ การบรรจุลัง การตรวจสอบ การชั่งน้ําหนักสินคา 
การจัดการเกี่ยวกับการขนสง รวมถึงตัวแทนการขนสงอ่ืน ๆ 

I 

 

63091 การบรรจุหีบหอเพื่อการขนสง 
การบรรจุหีบหอ และการจัดเตรียมสินคาเพ่ือการขนสงโดยคิดคาธรรมเนียม และคาขนสง 
การเตรียมเอกสารเก่ียวกับการขนสงสินคา ตัว แทนขนสงสินคา ท้ังนี้รวมถึงบริษัทตัวแทน
สงของซึ่งโดยปกติในการสงของมักจะใชบริการของบริษัทขนสงแหงอ่ืน การบรรจุลังและ
การบรรจุ หีบหอเพ่ือการขนสงสินคา 

I 

 

63098 โลจิสติกส(Logistics) 
การดําเนินการเก่ียวกับกระบวนการวางแผน การดําเนินงานและการควบคุมการเคล่ือนยาย
ท้ังไปและกลับ การเก็บรักษาสินคา บริการและ ขอมูลท่ีเก่ียวของอยางมีประสิทธิภาพและมี
ประสิทธิผลต้ังแตจุดเร่ิมตนของการผลิตไปสจุดสุดทายของการบริโภคเพ่ือตอบสนองความ
ตองการ ของลูกคา ซ่ึงกระบวนการจัดการโลจิสติกสจะครอบคลุมกิจกรรม 2 ประเภท ดังนี้ 
1. กิจกรรมหลัก (Key Activities) ประกอบดวย การบริหารสินคาคงคลัง การบริหารการ
ขนสง การบริหารการสั่งซ้ือ การบริหารขอมูล การ บริหารการเงิน 2. กิจกรรมสนับสนุน 
(Supporting Activities) ประกอบดวย การบริหารคลังสินคา การดูแลสินคา การบริหารการ
จัดซ้ือ การบริหารบรรจุ ภัณฑ การบริหารอุปสงค ดังนั้นหัวใจสําคัญของการดําเนิน
กิจกรรมโลจิสติกส (Logistics) คือการจัดหาสินคาหรือบริการตามความตองการของลูกคา
และสงมอบสินคาไป ยังสถานที่ท่ีลูกคาระบุไวถูกตองตรงตามเวลา และสินคาอยูในสภาพ
สมบูรณดวยตนทุนท่ีเหมาะสม 

I 

 

63099 บริการอื่น ๆ ซึ่งเกี่ยวเนื่องกับการขนสง 
บริการอ่ืนท่ีเก่ียวเนื่องกับการขนสง ซ่ึงมิไดจัดประเภทไวในที่อ่ืน เชน นายหนาขนสงทาง
เรือและอากาศยาน ตัวแทนพิธีการทางศุลกากร การตรวจสอบสินคา การชั่งน้ําหนักและการ
ชักตัวอยางสินคา 

I 64 การไปรษณียและการโทรคมนาคม 
อุตสาหกรรมในหมวดยอยนี้ รวมหนวยงานรัฐและไมใชหนวยงานของรัฐ ซ่ึงใหบริการทางไปรษณียและการ
โทรคมนาคมแกประชาชนโดยทั่วไป 
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I 
 

641 บริการทางไปรษณียและการรับสงพัสดุภัณฑ 
อุตสาหกรรมในหมูใหญนี้ รวมหนวยงานรัฐและไมใชหนวยงานของรัฐซ่ึงใหบริการทางไปรษณียและรับสงพัสดุ
ภัณฑ 

I  6411  

I 
 

64110 บริการทางไปรษณียของรัฐ 
การบริการทางไปรษณียท้ังหมดและการรับสงพัสดุภัณฑ ท่ีดําเนินการโดยรัฐ ไดแก ท่ีทํา
การไปรษณียโทรเลขทั้งในสวนกลางและสวนภูมิภาค 

I  6412  

I 

 

64120 บริการทางไปรษณียภัณฑและพัสดุภัณฑโดยภาคเอกชน 
การบริการรับ – สงจดหมาย เอกสาร และพัสดุภัณฑ สวนใหญเปนการสงพัสดุขนาดเล็ก 
รวมถึงการจัดสงหนังสือพิมพ อาหาร ซ่ึงอาจดําเนิน การขนสงเองหรือใชบริการการขนสง
ของหนวยงานอืน่ 

I  642  

I 

 

6420 การโทรคมนาคม 
การติดตอส่ือสารโดยการสงสัญญาณเสียง ภาพ ขอมูลหรือขาวสารโดยการถายทอดสัญญาณ หรือ
ถายทอดทางดาวเทียม การแพรภาพรายการโทรทัศน ทางสายเคเบิล รวมท้ังการติดตอส่ือสารทาง
โทรศัพท โทรสาร เทเล็กซ และอินเทอรเนต กิจการบริการโทรคมนาคมดาวเทียม รวมถึงการ
บํารุงรักษาระบบเครือขายของการสื่อสารดวยยกเวนการผลิตรายการทางวิทยุและโทรทัศน ซ่ึง
ดําเนินการรวมกับการกระจายเสียง หรือแพรภาพ จัดประเภทไวในหมูยอย 9213 บริการดานวิทยุและ
โทรทัศน 

I 
 

64201 บริการถายทอดกระจายเสียงทางวิทยุและโทรทัศน 
การบริการสงสัญญาณเสียง ภาพ และขอมูลขาวสาร โดยการถายทอดกระจายเสียงทาง
วิทยุ และโทรทัศน 

I  64202 บริการโทรศัพท 
การบริการติดตอส่ือสารทางโทรศัพทภายในประเทศ และโทรศัพทระหวางประเทศ 

I  64203 บริการระบบโทรศัพทเคล่ือนท่ี 
การบริการระบบโทรศัพทเคล่ือนท่ีแบบเซลลูลาร หรือแบบดิจิทัล 

I 
 

64204 บริการรายการโทรทัศนทางสายเคเบิล 
การบริการแพรภาพรายการโทรทัศนทางสายเคเบิลหรือเพ่ือความบันเทิงการศึกษา หรือการ
เผยแพรขาว รวมถึงบริการแพรภาพทางโทรทัศนวงจรปด 

I  64205 บริการถายทอดสัญญาณทางดาวเทียม โทรคมนาคมดาวเทียม 
การบริการติดตอส่ือสารโดยการถายทอดสัญญาณทางดาวเทียม 

I 
 

64206 บริการระบบสื่อสารทางอินเทอรเน็ต 
การบริการระบบติดตอส่ือสารทางอินเทอรเน็ต เพ่ือการศึกษา ความบันเทิง หรือการคาธุรกิจ 
รวมถึงการใหเชา ดูแล ปรับปรุงพ้ืนท่ีเคร่ือง คอมพิวเตอรแมขาย  

 

 โดยที่ปรึกษาจะทําการสํารวจขอมูลพ้ืนฐาน ขอมูลงบการเงินของผูประกอบการที่จดทะเบียนใน
หมวดการคา I  ซ่ึงจะนํามาใชในการคํานวณตนทุนและมูลคาเพิ่มในชวงตอไป 
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3.2.3 วิธีการเก็บขอมูลเพื่อใชในการประเมินอุตสาหกรรมโลจิสติกส 

การศึกษาในโครงการนี้จะอาศัยขอมูลทั้งที่เปนขอมูลทุติยภูมิ (Secondary Data) และขอมูลปฐม
ภูมิ (Primary Data) ที่ไดจากขอมูลเอกสารและการสัมมนาเฉพาะกลุม (Focus Group)  รวมถึงการ
สํารวจขอมูลดวยแบบสอบถามและการสัมภาษณในกรณีที่มีความจําเปนในบางรายหมวดหมูสาขา  โดย
กลุมตัวอยางจะเปนตัวแทนสมาคม สมาพันธ องคกร หนวยงานรัฐวิสาหกิจและบริษัทภาคเอกชนตางๆ 
ที่ เกี่ยวของกับอุตสาหกรรมโลจิสติกส   โดยเนื้อหาของการสํารวจครอบคลุมมิติตางๆ ของ
อุตสาหกรรมโลจิสติกสในประเทศไทย ทั้งในเรื่องของศักยภาพในดานตลาด ขีดความสามารถในการ
แขงขัน รวมถึงขอจํากัดและขอเสียเปรียบในการดําเนินธุรกิจในอุตสาหกรรมดังกลาว 

การศึกษาในโครงการนี้จะอาศัยขอมูลทั้งที่เปนทุติยภูมิ (Secondary Data) และขอมูลปฐมภูมิ 
(Primary Data)  โดยสามารถแสดงรายละเอียดในการสํารวจขอมูลแตละประเภทไดดังตอไปน้ี 

 

การสํารวจขอมูลปฐมภูมิ 

การสํารวจขอมูลปฐมภูมิจะเปนการสํารวจขอมูลโดยใชแบบสอบถามและการสัมภาษณในกรณีที่
มีความจําเปนในบางรายหมวดหมูสาขา  รวมทั้งการสัมมนาเฉพาะกลุม (Focus Group)   

 

- การสํารวจขอมูลโดยใชแบบสอบถาม 

  สําหรับเ น้ือหาที่ จะทําการสํารวจโดยใชแบบสอบถามจะครอบคลุมมิติต างๆ  ของ
อุตสาหกรรมโลจิสติกสในประเทศไทย ทั้งเรื่องศักยภาพในดานตลาด ขีดความสามารถในการแขงขัน 
รวมถึงขอจํากัดและขอเสียเปรียบในการดําเนินธุรกิจในอุตสาหกรรมดังกลาว  โดยเนื้อหาของการสํารวจ
ครอบคลุมในประเด็นดังตอไปน้ี  

• สวนที่ 1 สถานภาพ และการประกอบการธุรกิจ เชน ขอมูลทั่วไปของสถานประกอบการ  

• สวนที่ 2 การดําเนินการ เชน ประสิทธิภาพในการจัดการ, ทรัพยากรบุคคล, ระบบ
เทคโนโลยีสารสนเทศ, การแขงขันทางการตลาด, โอกาสในการขยายธุรกิจ 

• สวนที่ 3 ความคิดเห็นเกี่ยวกับปจจัยตางๆ ที่มีผลตอการดําเนินกิจการดานโลจิสติกส 

• สวนที่ 4 ขอเสนอแนะอื่นๆ 
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- การจัดสัมมนาเฉพาะกลุม (Focus Group) 

ในการจัดสัมมนาจะมีวัตถุประสงคเพ่ือรวบรวมความคิดเห็นและขอเสนอแนะตางๆ เกี่ยวกับ 
สถานภาพ ศักยภาพ ขีดความสามารถและความตองการของอุตสาหกรรมโลจิสติกสของไทยในภาพรวม
และรายหมวดหมู  โดยโครงการศึกษาจะมีการจัดสัมมนาจํานวนอยางนอย 2 ครั้ง  โดยครั้งแรกมี
เปาหมายในการรวบรวมความคิดเห็น ขอเสนอแนะและแนวทางตางๆ ที่เกี่ยวกับการแบงหมวดหมูของ
อุตสาหกรรมโลจิสติกสของไทย  ประกอบกับขอมูลสถานภาพตางๆ จากผูเชี่ยวชาญสมาคม สมาพันธ
และบริษัทชั้นนําในอุตสาหกรรมโลจิสติกสจํานวนไมเกิน 30 ทาน  สวนการจัดสัมมนาครั้งที่สองจะเปน
การจัดสัมมนาใหญเพ่ือเปาหมายที่จะเผยแพรผลงานการศึกษาและรับฟงขอคิดเห็นเพ่ิมเติมเม่ือรายงาน
ฉบับสมบูรณเสร็จสิ้น  โดยกลุมเปาหมายของผูเขารวมสัมมนาในครั้งน้ีจะเปนองคกรภาครัฐ ภาคเอกชน
และภาคการศึกษาที่เกี่ยวของกับอุตสาหกรรมโลจิสติกสจํานวนไมเกิน 150 ทาน  โดยในการจัดสัมมนา
ทั้ง 2 ครั้งจะมีกรรมการเจาหนาที่จากสํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ
เขารวมประมาณ 20 ทาน  ทั้งน้ีตัวอยางเปาหมายของภาคเอกชนผูเขารวมระดมสมองไดแก บริษัทชั้น
นําที่มีสวนแบงทางการตลาดและรายไดจากธุรกิจโลจิสติกสตางๆ ดังตัวอยางบริษัทตอไปน้ี 

• บริษัท อีสเทิรนซี แหลมฉบงัเทอรมินัล จํากัด 

• บริษัท เอเวอรกรีนคอนเทนเนอรเทอรมินัล (ประเทศไทย) จํากัด 

• บรษิัท ที ไอ พี เอส จํากัด 

• บริษัท แหลมฉบัง อินเตอรเนชั่นแนล เทอรมินอล จํากัด 

• บริษัท ไทยแทงคเทอรมินัล จํากัด 

• การบินไทย 

• บริษัท ทรานส แอร คารโก จํากัด 

• บริษัท ไพโอเนียร แอรคารโก จํากัด 

• บริษัท ซีทีไอ โลจิสติกส จํากัด 

• บริษัท เอ็กเซล ทรานสปอรต อินเตอรเนชั่นแนล จํากัด 

• บริษัท มัลตี ้แอร เซอรวิส จํากัด 

• บริษัท การบนิกรุงเทพ จํากัด 

• บริษัท วิทยุการบินแหงประเทศไทย จํากัด 

• บริษัท ไทยพบัลิคพอรต จํากดั 

• บริษัท แหลมฉบัง อินเตอรเนชั่นแนล เทอรมินอล จํากัด 

• บริษัท ไทยแทงคเทอรมินัล จํากัด 

• บริษัท ไฮเทค นิทซู (ประเทศไทย) จํากัด 

• บริษัท อมรไชย จํากัด 
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• บริษัท คาทูน นาที เซมบคอรป (ประเทศไทย) จํากัด 

• บริษัท คาสากลซีเมนตไทย จํากัด 

• บริษัท ททีีเค โลจิสติคส (ประเทศไทย) จํากัด 

• บริษัท เมลโค โลจิสติกส (ประเทศไทย) จํากัด 

• บริษัท วายซีเอช (ประเทศไทย) จํากัด 

• บริษัท เวีย โลจิสติกส จํากัด 

• บริษัท เอ เอ็น ไอ โลจิสตคิส จํากัด 

• บริษัท อคโค (ประเทศไทย) จํากัด 

• บริษัท เอส. เอ็ม. ซี. โลจิสติกส จํากัด 

• บริษัท คาทูน นาที (ไทยแลนด) จํากัด  

• บริษัท โตชิบา โลจิสติคส (ประเทศไทย) จํากัด 

• บริษัท เอ็น วาย เค โลจิสตกิส (ประเทศไทย) จํากัด 

• บริษัท เอ็กซปไดเตอรส (ประเทศไทย) จํากัด 

• บริษัท เชงเกอร (ไทย) จํากัด 

• บริษัท ดีเอชแอล โลจิสติกส (ประเทศไทย) จํากัด 

• บริษัท อีจีแอล อีเกิ้ล โกบอล โลจิสตกิส (ประเทศไทย) จํากัด 

• บริษัท เอ็น วาย เค โลจิสตกิส (ประเทศไทย) จํากัด 

• บริษัท เค ไลน (ประเทศไทย) จํากัด 

• บริษัท มิตซุย โอ. เอส. เค. ไลนส (ประเทศไทย) จํากัด 

• บริษัท แบกซ โกลบัล (ประเทศไทย) จํากัด 

• บริษัท ไฮเทค นิทซู (ประเทศไทย) จํากัด 

• บริษัท ดีเอชแอล เอกซเพรส(ประเทศไทย) จํากัด (DHL) 

• บริษัท ทีเอ็นที เอ็กซเพรส จํากัด (TNT) 

• บริษัท เวิลดไวด (ประเทศไทย) จํากัด 

• บริษัท เฟดเดอรัล เอ็กซเพรส (ประเทศไทย) จํากัด (FedEx) 

• บริษัท ยูพีเอส พารเซล ดีลิเวอรร่ี เซอรวิส จํากัด (UPS) 
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การสํารวจขอมูลทุติยภูมิ 

ที่ปรึกษาจะทําการสํารวจขอมูลทางการเงินของสถานประกอบการตางๆ ตามรายชื่อที่ได
นําเสนอในขางตน  เพ่ือที่จะทําการเก็บรวบรวมขอมูลตนทุนทางดานโลจิสติกสของสถานประกอบการ
ตางๆ  เพ่ือที่จะนําไปใชในการประเมินตนทุนโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวม มูลคาเพิ่มอุตสาหกรรม 
โลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวมในระดับประเทศ  ซ่ึงจะทําใหประเมินตัวเลขตนทุนโลจิสติกสตอ
ผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศ และมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศไดอยางถูกตองและ
สะทอนความเปนจริงมากยิ่งขึ้น 

 โดยแหลงขอมูลทางดานงบการเงินที่ทางที่ปรึกษาจะเขาไปดําเนินการสํารวจคือ ขอมูลงบ
การเงินของกรมพัฒนาธุรกิจการคา กระทรวงพาณิชย  โดยที่ปรึกษาจะทําการสํารวจงบการเงินของ
ผูประกอบการที่จดทะเบียนในหมวดการคา I การขนสง สถานที่เก็บสินคาและการคมนาคม   
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3.3 การประเมินอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศไทย 
3.3.1 การประเมินตนทุนและมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวม 

ในการประเมินตนทุนและมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมโลจิสติกสน้ัน  ที่ปรึกษาจะทําการประเมิน
เฉพาะป 2548 และ 2549  โดยอาศัยขอมูลจากตารางปจจัยการผลิตและผลผลิตเปนหลัก (ในกรณีขอมูล
ป 2549 ที่อาจจะไมครบทั้งป  ทางที่ปรึกษาอาจใชตัวเลขครึ่งปแรกในการประมาณมูลคาเพิ่ม
อุตสาหกรรมแทน)  โดยสถิติขอมูลที่จะนํามาประเมินตนทุนและมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมโลจิสติกส  จะมา
จากตารางปจจัยการผลิตและผลผลิตป 2548 และ 2549 และขอมูลสนับสนุนอ่ืนๆ ที่เกี่ยวของจากขอมูล
สํามะโนธุรกิจและบริการของสํานักงานสถิติแหงชาติเปนหลัก 

การประเมินมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวมมีขั้นตอนในการดําเนินการ
แสดงไดดังรูปที่ 3-3  โดยเริ่มจากการสํารวจขอมูลเพ่ือใชในการประเมินมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรม         
โลจิสติกสของประเทศไทย  แลวจึงนําขอมูลที่สํารวจไดมาจัดทําตารางปจจัยการผลิตและผลผลิตตาม
วิธีการจัดทําตารางปจจัยการผลิตและผลผลิตของสํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคม
แหงชาติ  ซ่ึงจะมีการนําเสนอรายละเอียดในการดําเนินการในหัวขอตอไป  เม่ือจัดทําตารางปจจัยการ
ผลิตและผลผลิตเสร็จเรียบรอยแลว  ก็จะสามารถทําการคํานวณมูลคาเพิ่มของอุตสาหกรรมโลจิสติกส 
ออกมาได 

 

 
รูปที่ 3-3 การประเมินตนทนุและมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวม 

  

 ทั้งน้ีสามารถแสดงการเปรียบเทียบระหวางโครงสรางการคํานวณเดิมและโครงสรางการคํานวณ
ใหมซ่ึงประกอบไปดวยโครงสรางการคํานวณเดิมโดยเพิ่มสวนที่เพ่ิมเขาไปไดดังตอไปน้ี  

การสํารวจขอมูลเพ่ือใชในการประเมินตนทุนและมูลคาเพิ่ม
อุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศไทย  

นําขอมูลที่สํารวจไดมาจัดทําตารางปจจัยการผลิตและผลผลติ 
ตามวิธีการจัดทําตารางปจจัยการผลิตและผลผลติของ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาต ิ

นําขอมูลจากตารางปจจัยการผลิตและผลผลิตมาใชในการ 
คํานวณตนทนุและมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมโลจิสติกสตอ

ผลิตภัณฑมวลรวม 
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I-O Code 136 การขนสงทางทอ 

• การขนสงกาซทางทอ 
I-O Code 149 การขนสงทางรถไฟ 

• การขนสงสินคา 
I-O Code 151 การขนสงสินคาทางบก 

• การขนสงสินคาโดยรถบรรทุกท่ีจดทะเบียนตามพระราชบัญญัติการขนสงทางบก (ปายทะเบียน เบอร 70 และ 80) 
 การขนสงสินคาโดยรถบรรทุกขนาดเล็กท่ีมีนํ้าหนักตํ่ากวา 1,600 กก. 
 การขนสงสินคาโดยรถยนตเพื่อการเกษตร 

I-O Code 152 บริการสนับสนุนทางบก 
 สถานีขนสงสินคา 
 สถานที่เชาจอดรถบรรทุก 
 สถานที่พักสินคารอการขนยายชั่วคราว 
 แพขนานยนต 

• ถนนเก็บคาผานทางจากรถบรรทุก รถโดยสารและรถอื่นๆ 
I-O Code 153 การขนสงทางทะเล 

• การขนสงสินคาทางทะเลระหวางประเทศ รวมท้ังการขนสงสินคาขามแมนํ้าระหวางประเทศ 
I-O Code 154 การขนสงตามชายฝงทะเลและการขนสงในลําน้ําภายในประเทศ 

• การขนสงสินคาดวยเรือบรรทุกสินคาประเภทตางๆตามชายฝงทะเล 

• การขนสงสินคาดวยเรือบรรทุกสินคาประเภทตางๆในลําน้ําภายในประเทศ 
I-O Code 155 บริการสนับสนุนการขนสงทางน้ํา 

• การทาเรือแหงประเทศไทย 
 ทาเทียบเรือสินคาสังกัดกรมธนารักษ 
 ทาเทียบเรือสินคาสังกัดกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี 
 ทาเทียบเรือสินคาของเอกชน 
 ทาเทียบเรือประมงขององคกรสะพานปลา 
 ทาเทียบเรือประมงเอกชน 
 อูเรือสินคา 
 การบรรทุกและการขนถายสินคา 
 การกูเรือสินคาอับปาง 
 บริการนํารอง 

I-O Code 156 การขนสงทางอากาศ 

• การขนสงสินคาโดยเครื่องบิน 

• สนามบินพาณิชยสังกัดการทาอากาศยาน 

• สนามบินพาณิชยสังกัดกรมการขนสงทางอากาศ 

• บริษัทวิทยุการบิน 

• สถานีเรดาร 

• ศูนยควบคุมการบิน 

• การใหเชาอากาศยานทั้งประเภทเหมาลําและไมเหมาลํา 
I-O Code 157 การประกอบการอื่นท่ีเก่ียวของกับการขนสง 

 การชั่งนํ้าหนักสินคา 
 การบรรจุหีบหอ 
 บริการบุคคลที่ 3 
 บริการตัวแทนผูสงออกและนําเขาสินคาดานพิธีการศุลกากร 

I-O Code 158 คลังสินคา 

• คลังสินคาสาธารณะ 

• ไซโลสาธารณะ 

• หองเย็นสาธารณะ 
 คลังสินคาสวนบุคคล 
 ไซโลสวนบุคคล 
 หองเย็นสวนบุคคล 

• โครงสรางการคํานวณเดิม 
 โครงสรางการคํานวณสวนที่เพิ่มเขาไป 
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หมายเหตุ หมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสที่จะทําการสํารวจอาจจะมีการเปลี่ยนแปลงไปจากนี้  ทั้งนี้
ขึ้นอยูกับผลการจําแนกหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสที่มีความเหมาะสมกับประเทศไทย 

 

ในขั้นตอนการจัดสรางตารางปจจัยการผลิตและผลผลิตของประเทศไทยป พ.ศ. 2548 และ 
2549 ในหมวดของอุตสาหกรรมโลจิสติกสน้ัน  ทางที่ปรึกษาจะตองปรึกษารายละเอียดในการจัดทํากับ
ทางสํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ  เพ่ือใหไดตารางปจจัยการผลิตและ
ผลผลิตของประเทศไทยป พ.ศ. 2548 และ 2549  เพ่ือนํามาใชในการคํานวณตนทุนโลจิสติกสตอ
ผลิตภัณฑมวลรวม  และมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวม   

 
การคํานวณตนทุนโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวม 
 การคํานวณตนทุนโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวมในโครงการนี้จะมีการเปลี่ยนแปลงรูปแบบ
การคํานวณไปจากโครงการพัฒนาฐานขอมูลภาพรวมตนทุนและมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมตนทุนโลจิสติกส 
ระยะที่ 1 ในสวนของการคํานวณตนทุนการถือครองสินคา (Inventory Carrying Cost) ตนทุนบริหาร
คลังสินคา (Warehousing Cost) และตนทุนการบริหารจัดการ (Administration Cost)  ขณะที่ในสวน
ของตนทุนการขนสงสินคา (Transportation Cost) จะยังคงใชวิธีการคํานวณเชนเดียวกันกับวิธีการ
คํานวณของโครงการพัฒนาฐานขอมูลภาพรวมตนทุนและมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมตนทุนโลจิสติกสระยะที่ 
1  โดยรายละเอียดในการคํานวณและเปรียบเทียบวิธีการคํานวณตนทุนโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวม
ของโครงการศึกษาการเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทยและโครงการ
พัฒนาฐานขอมูลภาพรวมตนทุนและมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมตนทุนโลจิสติกสระยะที่ 1 ไดดังตารางที่ 3-4 

 

การคํานวณมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมโลจิสติกส 
วิธีการคํานวณหาไดจากการนํามูลคาผลผลิตทั้งหมดที่เกิดขึ้นในแตละป หักดวย คาใชจายขั้น

กลางในการผลิต ผลลัพธที่ได คือ มูลคาเพิ่ม (VA) ของแตละสาขาการผลิต  โดยแหลงขอมูลที่ใชในการ
คํานวณมูลคาเพิ่ม ไดแก ตารางปจจัยการผลิตและผลผลิตสําหรับปที่ตองการ  โดยใชขอมูลดาน Table 
of Output Distribution ของมูลคาเพิ่มรวม (Total value added) ซ่ึงไดแกขอมูล I-O Code 209 (Value 
Added) ของสาขาที่เกี่ยวของกับอุตสาหกรรมโลจิสติกสและตาราง GDP มาใชในการคํานวณ     
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3.3.2 การประเมินสถานภาพ ศักยภาพและขีดความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรม       
โลจิสติกสไทย 

 ทางที่ปรึกษาจะดําเนินการวิเคราะหสถานภาพ ศักยภาพและขีดความสามารถในการประกอบ
ธุรกิจของอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศไทยรายหมวดหมูในประเด็นตางๆ ดังตอไปน้ี 

• สถานภาพของอุตสาหกรรมโลจิสติกสรายหมวดหมูในปจจุบัน  

• การประเมินทางดานประสิทธิภาพในการบริหารจัดการ ดานบุคลากร ดานเทคโนโลยีสารสนเทศ 
ดานการตลาด ดานการขยายธุรกิจ โครงสรางและพื้นฐานของกิจการ 

• ปจจัยที่มีผลกระทบตอการดําเนินธุรกิจทั้งภายในและภายนอก 

• ศักยภาพของอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทยในแตละหมวดหมู  โดยดูจากขอมูลตนทุนโลจิสติกสตอ
ผลิตภัณฑมวลรวมและมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวมที่คํานวณได 

• แนวทางในการพัฒนาขีดความสามารถในการแขงขัน  และการยกระดับอุตสาหกรรมโลจิสติกส
ของประเทศไทย   

 
ในการประเมินสถานภาพ ศักยภาพและขีดความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรม       

โลจิสติกสไทยนั้น  สามารถที่จะแสดงกรอบในการดําเนินการไดดังรูปที่ 3-4  โดยมีปจจัยนําเขาของ
การศึกษาประกอบไปดวย 

• การสํารวจขอมูลปฐมภูมิ  จะมีการใชแบบสอบถามที่ออกแบบขึ้นโดยเฉพาะของแตละหมวดหมู    

• การสํารวจขอมูลทุติยภูมิ  เปนขอมูลที่ไดจากการศึกษาคนควา  และรวบรวมผลงานวิจัยตางๆ 
ที่เกี่ยวของ  รวมทั้งขอมูลที่รวบรวมที่ไดจากแหลงขอมูลตางๆ ซ่ึงประกอบไปดวย  สํานักงาน
นโยบายและแผนการขนสงและจราจร กระทรวงคมนาคม, กรมการขนสงทางบก กระทรวง
คมนาคม, กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี กระทรวงคมนาคม, องคการสะพานปลา 
กระทรวงคมนาคม, กรมพัฒนาธุรกิจการคา กระทรวงพาณิชย, กรมการคาภายใน กระทรวง
พาณิชย, องคการคลังสินคา กระทรวงพาณิชย, กรมธนารักษ กระทรวงการคลัง, สมาคม
เจาของเรือไทย, สมาคมเจาของเรือกรุงเทพ  และแหลงขอมูลอ่ืนๆ 

• ตนทุนโลจิสติกสของอุตสาหกรรมโลจิสติกสรายหมวดหมู 

• มูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมโลจิสติกสรายหมวดหมู 
 
โดยทางที่ปรึกษาจะทําการสํารวจและสรุปผลขอมูลที่ไดจากการสํารวจทั้งขอมูลที่เปนขอมูลปฐม

ภูมิ ขอมูลทุติยภูมิ ขอมูลที่ไดจากเอกสารและการสัมมนาเฉพาะกลุม (Focus Group)  และนําผล
ตนทุนโลจิสติกสของอุตสาหกรรมโลจิสติกสรายหมวดหมูและมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมโลจิสติกสราย
หมวดหมูมาใชในการวิเคราะหสถานภาพ ศักยภาพและขีดความสามารถในการแขงขันของ
อุตสาหกรรมโลจิสติกสไทยรายหมวดหมู   
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•การสํารวจขอมูลปฐมภูมิของอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทยรายหมวดหมู 
•การสํารวจขอมูลทติุยภูมิของอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทยรายหมวดหมู 
•ตนทนุโลจิสติกสของอุตสาหกรรมโลจิสติกสรายหมวดหมู
•มูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมโลจิสติกสรายหมวดหมู

การวิเคราะหสถานภาพ ศักยภาพและขีดความสามารถในการ
แขงขันของอตุสาหกรรมโลจิสติกสรายหมวดหมู

บทสรุปสถานภาพ ศักยภาพและขีดความสามารถในการแขงขัน
ของอตุสาหกรรมโลจิสติกสรายหมวดหมู
•โครงสราง สถานภาพ ศักยภาพและขีดความสามารถในการแขงขันใน
ปจจุบัน
•ปญหา ขอจํากัด และปจจัยทีม่ีผลกระทบตอการดําเนินธุรกิจ
•ประสิทธิภาพในการบริหารจัดการ ดานบุคลากร ดานเทคโนโลยี
สารสนเทศ ดานการตลาด ดานการขยายธุรกิจ โครงสรางและพ้ืนฐาน
ของกิจการ
•แนวทางในการพัฒนาและเพ่ิมประสิทธิภาพ ศักยภาพและขีด
ความสามารถในการแขงขัน
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รูปที่ 3-4 การประเมินสถานภาพ ศักยภาพและขีดความสามารถในการแขงขัน 

ของอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย 
 
โดยผลลัพธที่ไดจากการศึกษาไดแก บทสรุปของสถานภาพ ศักยภาพและขีดความสามารถใน

การแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทยรายหมวดหมู  โดยมีรายละเอียดประกอบไปดวย 

• โครงสราง สถานภาพ ศักยภาพและขีดความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกส
ไทยรายหมวดหมูในปจจุบัน 

• ปญหา ขอจํากัด และปจจัยที่มีผลกระทบตอการดําเนินธุรกิจทั้งภายในและภายนอก 

• ประสิทธิภาพในการบริหารจัดการ ดานบุคลากร ดานเทคโนโลยีสารสนเทศ ดานการตลาด ดาน
การขยายธุรกิจ โครงสรางและพื้นฐานของอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทยรายหมวดหมู 

• แนวทางในการพัฒนาและเพิ่มประสิทธิภาพ ศักยภาพและขีดความสามารถในการแขงขันของ
อุตสาหกรรมโลจิสติกสไทยรายหมวดหมู 
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3.3.3 ขอเสนอแนะการพัฒนาการเก็บขอมูลภายใตคุมรวมของอุตสาหกรรมโลจิสติกสใน
อนาคต 
 ทางที่ปรึกษาจะนําผลที่ไดจากการศึกษาการจําแนกหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสที่มีความ
เหมาะสมกับของประเทศไทยมาใชในการกําหนดรูปแบบในการจัดเก็บขอมูลที่ เหมาะสมกับ
อุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศไทย  เพ่ือใหคุมรวมของกิจกรรมโลจิสติกสมีความครบถวน  สามารถ
นําไปใชในการคํานวณตนทุนโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวมและมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมโลจิสติกสตอ
ผลิตภัณฑมวลรวมไดอยางถูกตอง  และสะทอนความเปนจริงใหมากที่สุด 

ทั้งน้ีขอเสนอแนะในการพัฒนาการเก็บขอมูลภายใตคุมรวมของอุตสาหกรรมโลจิสติกสใน
อนาคตจะประกอบไปดวย 

• การกําหนดขอบเขตการจัดเก็บขอมูลตามตารางปจจัยการผลิตและผลผลิตภายใตคุมรวมของ
อุตสาหกรรมโลจิสติกส 

• การจัดเก็บขอมูลภายใตขอบเขตที่กําหนดขึ้นมาใหม 

• หลักเกณฑทางสถิติในการเก็บขอมูล 
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บทที่ 4 

การศึกษาการจําแนกหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกส 
ที่มีความเหมาะสมกับของประเทศไทย 

 

4.1 การจําแนกหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสของตางประเทศ  

ในหัวขอน้ีทางที่ปรึกษาจะนําเสนอรายละเอียดการจําแนกหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสของ

ตางประเทศในปจจุบัน  ซ่ึงจะเนนไปที่ประเทศที่มีความเจริญกาวหนาในอุตสาหกรรมโลจิสติกส เชน 

สหรัฐอเมริกา สหราชอาณาจักร เยอรมัน ญ่ีปุน ออสเตรเลีย-นิวซีแลนด สิงคโปร และฮองกง  เพ่ือที่จะ

ศึกษาถึงโครงสราง รูปแบบการจําแนกหมวดหมู อุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศที่ มีความ

เจริญกาวหนาในอุตสาหกรรมโลจิสติกส  และจะมีการนําผลการศึกษามาใชในการเปรียบเทียบการ

กําหนดหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศตางๆ เหลานี้กับการแบงหมวดหมูของประเทศไทย  

เพ่ือพิจารณาวาประเด็นใดในอุตสาหกรรมโลจิสติกสที่ประเทศไทยยังขาดการพิจารณา  ซ่ึงทางที่ปรึกษา

จะนําผลการเปรียบเทียบมาปรับใชในการกําหนดหมวดหมูที่มีความเหมาะสมกับประเทศไทยตอไป 

 
4.1.1 การกําหนดหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสของสหรัฐอเมริกา 

 ในปจจุบันประเทศสหรัฐอเมริกาใชระบบ NAICS 2007 (North America Industry 

Classification System, NAICS) ในการจําแนกหมวดหมูกิจกรรมทางเศรษฐกิจของประเทศ

สหรัฐอเมริกา  โดยระบบ NAICS น้ีถูกพัฒนาขึ้นรวมกันระหวางหนวยงานทางดานสถิติของ

สหรัฐอเมริกา แคนาดา และเม็กซิโก  ซ่ึงระบบ NAICS ถูกออกแบบขึ้นเพ่ือใชในการกําหนดโครงสราง

อุตสาหกรรมของทั้ง 3 ประเทศ  โดยไดนําโครงสรางของการจัดหมวดหมูกิจกรรมทางเศรษฐกิจของ

องคการสหประชาชาติ (INTERNATIONAL STANDARD INDUSTRIAL CLASSIFICATION OF ALL 

ECONOMIC ACTIVITIES, ISIC) ISIC rev. 3 โดยเฉพาะในระดับ 2-digit มาใชเปนพ้ืนฐาน  โดย

โครงสรางของ NAICS แบงออกเปน 5 ระดับ ไดแก ระดับ Sector (2-digit),ระดับ Subsector           

(3-digit),ระดับ Industry group (4-digit),ระดับ NAICS Industries (5-digit) และ ระดับ U.S. Industries 

(6-digit) 

 สําหรับอุตสาหกรรมที่เกี่ยวของกับโลจิสติกสของประเทศสหรัฐอเมริกาถูกจัดไวใน Sector48-49 

กลุมการขนสงและการจัดเก็บ (Transportation and warehousing)  โดยแบงเปน 11 สวนหลัก ไดแก  

1) การขนสงทางอากาศ 2) การขนสงทางราง 3) การขนสงทางน้ํา 4) การขนสงทางรถบรรทุก           

5) การขนสงผูโดยสารภาคพื้นดิน 6) การขนสงทางทอ 7) การทัศนาจร 8) กิจกรรมสนับสนุนการขนสง 
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9) การบริการไปรษณีย 10) บริการสงพัสดุ (Couriers & Messengers) 11) คลังสินคาและการจัดเก็บ  

ซ่ึงโครงสรางอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศสหรัฐอเมริกามีรายละเอียดแสดงไดดังตอไปน้ี 

 

โครงสรางอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศสหรัฐอเมริกา 
48-49  การขนสงและคลังสินคา 

481 การขนสงทางอากาศ 

4811 การขนสงทางอากาศแบบมีตารางเวลา 

48111 การขนสงทางอากาศแบบมีตารางเวลา 

481111 การขนสงผูโดยสารทางอากาศแบบมีตารางเวลา 

481112 การขนสงสินคาทางอากาศแบบมตีารางเวลา 

4812 การขนสงทางอากาศแบบไมมีตารางเวลา 

48121 การขนสงทางอากาศแบบไมมีตารางเวลา 

481211 การขนสงผูโดยสารทางอากาศตามสัญญาเชาแบบไมมีตารางเวลา 

481212 การขนสงสินคาทางอากาศตามสัญญาเชาแบบไมมีตารางเวลา 

481219 การขนสงทางอากาศแบบไมมีตารางเวลาอื่นๆ 

482 การขนสงทางราง 

4821 การขนสงทางราง 

48211 การขนสงทางราง 

482111 Line-Haul Railroad 

482112 การขนสงทางรางระยะสั้น 

483 การขนสงทางน้ํา 

4831 การขนสงทางทะเล ชายฝง และทะเลสาบ 

48311 การขนสงทางทะเล ชายฝง และทะเลสาบ 

483111 การขนสงสินคาทางทะเล 

483112 การขนสงผูโดยสารทางทะเล 

483113 การขนสงสินคาทางชายฝงทะเลและทะเลสาบ 

483114 การขนสงผูโดยสารทางชายฝงทะเลและทะเลสาบ 

4832  การขนสงทางลําน้ําภายในประเทศ 

48321 การขนสงทางลําน้ําภายในประเทศ 

  483211 การขนสงสินคาทางลํานํ้า 

  483212 การขนสงผูโดยสารทางลําน้ํา 

484 การขนสงโดยรถบรรทุก 

4841 การขนสงสินคาทั่วไปโดยรถบรรทุก 



โครงการศึกษาการเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย 

 

ศูนยความเปนเลิศดานโลจิสติกส  มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรี 

4-3 

48411 การขนสงสินคาทั่วไปในทองถ่ินโดยรถบรรทุก 

484110 การขนสงสินคาท่ัวไปในทองถิ่นโดยรถบรรทุก 

48412 การขนสงสินคาทั่วไประยะไกลโดยรถบรรทุก 

 484121 การขนสงสินคาท่ัวไประยะไกลโดยรถบรรทุกแบบเต็มคัน 

 484122 การขนสงสินคาท่ัวไประยะไกลโดยรถบรรทุกแบบไมเต็มคัน 

4842 การขนสงสินคาเฉพาะโดยรถบรรทุก 

48421 การเคลื่อนยายอุปกรณสํานักงานและเครื่องใชครัวเรือนซึ่งใชแลวโดยรถบรรทุก 

484210 การเคล่ือนยายอุปกรณสํานักงานและเครื่องใชครัวเรือนซึ่งใชแลวโดย

รถบรรทุก 

48422 การขนสงสินคาเฉพาะ (ยกเวนสินคาใชแลว) ในทองถ่ินโดยรถบรรทุก 

484220 การขนสงสินคาเฉพาะ (ยกเวนสินคาใชแลว) ในทองถิ่นโดยรถบรรทุก 

48423 การขนสงสินคาเฉพาะ (ยกเวนสินคาใชแลว) ระยะไกลโดยรถบรรทุก 

 484230 การขนสงสินคาเฉพาะ (ยกเวนสินคาใชแลว) ระยะไกลโดยรถบรรทุก 

485 การขนสงผูโดยสารภาคพื้นดิน 

4851 ระบบขนสงในเมือง 

48511 ระบบขนสงในเมือง 

485111 ระบบขนสงแบบผสม 

485112 ระบบ Commuter Rail 

  485113 ระบบขนสงโดยรถบัสและยานพาหนะชนิดอื่น 

485119 ระบบขนสงในเมืองแบบอื่นๆ 

4852 Interurban and Rural Bus Transportation 

 48521 Interurban and Rural Bus Transportation 

  485210 Interurban and Rural Bus Transportation 

4853 บริการแท็กซี่และลิมูซีน 

48531 บริการแท็กซี่ 

485310 บริการแท็กซี่ 

48532 บริการลิมูซีน 

485320 บริการลิมูซีน 

4854 รถโรงเรียนและรถบริษัท 

 48541 รถโรงเรียนและรถบริษัท 

   485410 รถโรงเรียนและรถบริษัท 

4855 Charter BUS Industry 

48551 Charter BUS Industry 

485510 Charter BUS Industry 
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4859 การขนสงผูโดยสารภาคพื้นดินรูปแบบอื่น  

48599 การขนสงผูโดยสารภาคพื้นดินรูปแบบอื่น  

485991 Special Needs Transportation  

 485999 All Other Transit and Ground Passenger Transport 

486 การขนสงทางทอ 

4861 การขนสง Crude Oil ทางทอ 

48611 การขนสง Crude Oil ทางทอ 

 486110 การขนสง Crude Oil ทางทอ 

4862 การขนสงแกสธรรมชาติทางทอ 

48621 การขนสงแกสธรรมชาติทางทอ 

 486210 การขนสงแกสธรรมชาติทางทอ 

4869 การขนสงทางทออ่ืนๆ 

 48691 การขนสง Refined Petroleum Product ทางทอ 

  486910 การขนสง Refined Petroleum Product ทางทอ 

 48699 การขนสงทางทออ่ืนๆ 

  486990 การขนสงทางทออ่ืนๆ  

487 การทัศนาจร 

4871 การทัศนาจรทางบก 

48711 การทัศนาจรทางบก 

487110 การทัศนาจรทางบก 

4872 การทัศนาจรทางน้ํา 

48721 การทัศนาจรทางน้ํา 

  487210 การทัศนาจรทางน้ํา 

4879 การทัศนาจรรูปแบบอื่น 

 48799 การทัศนาจรรูปแบบอื่น 

487990 การทัศนาจรรูปแบบอื่น 

488 กิจกรรมสนับสนุนการขนสง 

4881 กิจกรรมสนับสนุนการขนสงทางอากาศ 

48811 การดําเนินการทาอากาศยาน 

488111 การควบคุมการจราจรทางอากาศ 

488119 การดําเนินงานอื่นๆ ของทาอากาศยาน 

488190 กิจกรรมสนับสนุนอ่ืนๆ 

 48819 กิจกรรมสนับสนุนอื่นๆ สําหรับการขนสงทางอากาศ 

488190 กิจกรรมสนับสนุนอ่ืนๆ สําหรับการขนสงทางอากาศ 
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4882 กิจกรรมสนับสนุนการขนสงทางราง 

 48821 กิจกรรมสนับสนุนการขนสงทางราง 

  488210 กิจกรรมสนับสนุนการขนสงทางราง 

4883 กิจกรรมสนับสนุนการขนสงทางน้ํา 

48831 การดําเนินการทาเรือ 

488310 การดําเนินการทาเรือ 

48832 การขนถายสินคาทางเรือ 

 488320 การขนถายสินคาทางเรือ 

48833 บริการนํารองสําหรับเรือ 

488330 บริการนํารองสําหรับเรือ 

48839 กิจกรรมสนับสนุนการขนสงทางน้ําอื่นๆ 

488390 กิจกรรมสนับสนุนการขนสงทางน้ําอื่นๆ 

4884 กิจกรรมสนับสนุนการขนสงทางถนน 

48841 Motor Vehicle Towing 

488410 Motor Vehicle Towing 

48849 กิจกรรมสนับสนุนการขนสงทางถนนอื่นๆ 

 488490 กิจกรรมสนับสนุนการขนสงทางถนนอื่นๆ 

4885 Freight Transportation Arrangement 

48851 Freight Transportation Arrangement 

488510 Freight Transportation Arrangement 

4889 กิจกรรมสนับสนุนการขนสงอื่นๆ 

48899 กิจกรรมสนับสนุนการขนสงอื่นๆ 

488991 Packing and Crating 

488999 กิจกรรมสนับสนุนการขนสงอ่ืนๆ 

491 การบริการไปรษณีย 

4911 การบริการไปรษณีย 

49111 การบริการไปรษณีย 

491110 การบริการไปรษณีย 

492 Couriers & Messengers 

4921 Couriers 

 49211 Couriers 

492110 Couriers 

4922 Local Messenger & Delivery 

49221 Local Messenger & Delivery 
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492210 Local Messenger & Delivery 

493 การบริหารคลังสินคาและการจัดเก็บ 

4931 การบริหารคลังสินคาและการจัดเก็บ 

49311 การบริหารคลังสินคาและการจัดเก็บสินคาทั่วไป 

493110 การบริหารคลังสินคาและการจัดเก็บสินคาท่ัวไป 

49312 การบริหารคลังสินคาหองเย็น 

493120 การบริหารคลังสินคาหองเย็น 

49313 การบริหารคลังสินคา Farm Product 

493130 การบริหารคลังสินคา Farm Product 

49319 การบริหารคลังสินคาอื่นๆ 

493190 การบริหารคลังสินคาอื่นๆ 

 

4.1.2 การกําหนดหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสของสหราชอาณาจักร 

 สหราชอาณาจักรไดทําการกําหนดการจําแนกหมวดหมูอุตสาหกรรมขึ้นใหมเม่ือตนป 2007 (UK 

Standard Industrial Classification of Economics Activities 2007, SIC 2007) โดยมีผลบังคับใชตั้งแต

วันที่ 1 มกราคม 2008  ในการกําหนดหมวดหมูกิจกรรมทางเศรษฐกิจของกลุมประเทศ

สหราชอาณาจักร  ทางสหราชอาณาจักรไดนําโครงสรางการจัดหมวดหมูกิจกรรมทางเศรษฐกิจของยุโรป 

(NACE rev 1.1) มาประยุกตใชในการกําหนดหมวดหมูกิจกรรมทางเศรษฐกิจของกลุมประเทศ

สหราชอาณาจักร  โดยไดนําโครงสรางของ NACE ตั้งแตระดับ 1-digit จนถึง 4-digit มาปรับใช  และได

เพ่ิมระดับ 5-digit เขาไปเปน subclass level  โครงสรางการจัดหมวดหมูกิจกรรมทางเศรษฐกิจของ

สหราชอาณาจักร (SIC 2007) แบงออกเปน 5 ระดับ ไดแก Section (Alphabet), Division (2-digit), 

Subdivision (3-digit), Class (4-digit) และ Subclass (5-digit) 

สําหรับกิจกรรมทางเศรษฐกิจที่ เกี่ยวของกับอุตสาหกรรมโลจิสติกสของกลุมประเทศ

สหราชอาณาจักรไดถูกจัดไวใน Section H – Transportation and Storage  ซ่ึงครอบคลุมการขนสงทาง

บกและการขนสงทางทอลําเลียง (Land Transport and Transport via Pipeline) การขนสงทางน้ํา 

(Water Transport) การขนสงทางอากาศ (Air Transport) บริการคลังสินคาและบริการสนับสนุนการ

ขนสง (Warehousing and Support Activities for Transportation) และบริการไปรษณียและการสงพัสดุ 

(Postal and Courier Activities)  โครงสรางอุตสาหกรรมโลจิสติกสของสหราชอาณาจักรมีรายละเอียด

ดังตอไปน้ี 
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โครงสรางอุตสาหกรรมโลจิสติกสของสหราชอาณาจักร 

Section H – Transportation and Storage 

49 การขนสงทางบกและการขนสงทางทอ 
 49.1 การขนสงผูโดยสารทางราง 
  49.10 การขนสงผูโดยสารทางราง 
 49.2 การขนสงสินคาทางราง 

  49.20 การขนสงสินคาทางราง 

 49.3 การขนสงผูโดยสารภาคพื้นดินทางอื่น 
  49.31 Urban & Suburban 

49.31/1 Urban, Suburban or metropolitan area passenger railway transportation by 
underground, metro, and similar systems 

49.31/2 Urban, Suburban or metropolitan area passenger land transport by other 
than railway transportation by underground, metro, and similar systems 

 49.32 กิจการแท็กซี่ 
 49.39 การขนสงผูโดยสารภาคพื้นดินอื่นๆ 
 49.4 การขนสงสินคาทางถนนและบริการ removal 
  49.41 การขนสงสินคาทางถนน 
  49.42 บริการ removal 
 49.5 การขนสงทางทอ 

49.50 การขนสงทางทอ 
50 การขนสงทางน้ํา 
 50.1 การขนสงผูโดยสารทางทะเลและชายฝง 

50.10 การขนสงผูโดยสารทางทะเลและชายฝง 
 50.2 การขนสงสินคาทางทะเลและชายฝง 

50.20 การขนสงสินคาทางทะเลและชายฝง 
50.3 การขนสงผูโดยสารทางลําน้ํา 

50.30 การขนสงผูโดยสารทางลําน้ํา 
50.4 การขนสงสินคาทางลําน้ํา 

50.40 การขนสงสินคาทางลํานํ้า 
51 การขนสงทางอากาศ 
 51.1 การขนสงผูโดยสารทางอากาศ 

51.10 การขนสงผูโดยสารทางอากาศ 
 51.10/1 การขนสงผูโดยสารทางอากาศแบบมีตารางเวลา 
 51.10/2 การขนสงผูโดยสารทางอากาศแบบไมมีตารางเวลา 

51.2 การขนสงสินคาทางอากาศและการขนสงทางอวกาศ 
51.21 การขนสงสินคาทางอากาศ 
51.22 การขนสงทางอวกาศ 
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52 การจัดเก็บสินคาและกิจกรรมสนับสนุนการขนสง 
52.1 การจัดเก็บสินคาและคลังสินคา 

52.10 การจัดเก็บสินคาและคลังสินคา 
 52.10/1 การดําเนินการสิ่งอํานวยความสะดวกในการจัดเก็บสินคาและคลังสินคา

สําหรับการขนสงทางน้ํา 
 52.10/2 การดําเนินการสิ่งอํานวยความสะดวกในการจัดเก็บสินคาและคลังสินคา

สําหรับการขนสงอากาศ 
 52.10/3 การดําเนินการสิ่งอํานวยความสะดวกในการจัดเก็บสินคาและคลังสินคา

สําหรับการขนสงทางบก 
52.2 กิจกรรมสนับสนุนการขนสง 

52.21 กิจกรรมสนับสนุนการขนสงทางบก 
 52.21/1 Operation of rail freight terminal  
 52.21/2 Operation of rail passenger facilities at railway stations 
 52.21/3 Operation of bus and coach passenger facilities at bus and coach stations 
 52.21/9 กิจกรรมสนับสนุนยอยอื่นๆสําหรับการขนสงทางบก 
52.22 Service activities incidental to water transportation  
52.23 Service activities incidental to air transportation 
52.24 การขนถายสินคา 

52.24/1 การขนถายสินคาสําหรับการขนสงทางนํ้า 
52.24/2 การขนถายสินคาสําหรับการขนสงทางอากาศ 
52.24/3 การขนถายสินคาสําหรับการขนสงทางบก 

52.29 กิจกรรมสนับสนุนการขนสงอ่ืนๆ 
53 การบริการดานไปรษณียและรับสงพัสดุภัณฑ 
 53.1 การบริการดานไปรษณียภายใต universal service obligation 

53.10 การบริการดานไปรษณียภายใต universal service obligation 
53.2 กิจกรรมการบริการดานไปรษณียและรับสงพัสดุภัณฑอ่ืนๆ 

53.20 กิจกรรมการบริการดานไปรษณียและรับสงพัสดุภัณฑอ่ืนๆ 
 53.20/1 Licensed Carriers 
 53.20/2 Unlicensed Carriers 
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4.1.3 การกําหนดหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศเยอรมัน 

ประเทศเยอรมันไดนําแนวโครงสรางของการจัดหมวดหมูกิจกรรมทางเศรษฐกิจของยุโรป 

(NACE rev 1.1) ซ่ึงอางอิงมาจาก ISIC rev 3.1 มาเปนพ้ืนฐานในการกําหนดหมวดหมูกิจกรรมทาง

เศรษฐกิจของประเทศเยอรมัน (Klassifikation der Wirtschaftszweige Ausgabe 2003, WZ 2003)  

โดยไดเพ่ิมในสวน 5-digit subclass เพ่ือใหเขากับสภาวะของประเทศ  โดยโครงสรางของหมวดหมู

กิจกรรมทางเศรษฐกิจของประเทศเยอรมัน (WZ 2003) แบงออกเปน 5 ระดับ ไดแก Division, Group, 

Subgroup, Class และ Subclass 

สําหรับอุตสาหกรรมที่เกี่ยวของกับโลจิสติกสของประเทศเยอรมันถูกจัดไวใน Division I – 

Transport, Storage and Communication ซ่ึงครอบคลุมการขนสงทางบกและทอลําเลียง (Land 

Transport; transport via pipeline) การขนสงทางน้ํา (Water Transport) การขนสงทางอากาศ (Air 

Transport) บริการสนับสนุนการขนสงและบริการทองเที่ยว (Supporting and Auxiliary Transport 

Activities; activities of travel agencies) และการไปรษณียและสื่อสาร (Post and 

Telecommunications)  โครงสรางอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศเยอรมันมีรายละเอียดดังตอไปน้ี 
 

โครงสรางอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศเยอรมัน 

Division I – Transport, Storage and Communication 

60 การขนสงทางบกและการขนสงทางทอ 
60.1 การขนสงทางราง 

  60.10 การขนสงทางราง 
   60.10.0 การขนสงทางราง 
 60.2 การขนสงทางบกอื่นๆ 
  60.21 การขนสงผูโดยสารทางบกแบบมีตารางเวลาแบบอื่นๆ 
   60.21.1 Scheduled urban or suburban passenger transport by motor bus 
   60.21.2 Schedule long-distance passenger transport by motor bus 
   60.21.3 Passenger transport by high-speed city railways or tramways 
   60.21.4 Operation of funicular railways and aerial cable-ways 
  60.22 การใหบริการแท็กซี่ 
   60.22.0 การใหบริการแท็กซี่ 
  60.23 การขนสงผูโดยสารทางบกแบบอื่นๆ 
   60.23.1 Non-scheduled passenger transport by motor bus 
   60.23.2 Land passenger transport n.e.c. 
  60.24 การขนสงสินคาทางบก 
   60.24.5 Commercial freight haulage subject to permit 
   60.24.6 Road haulage not subject to permit or optional 
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 60.3 การขนสงทางทอ 
  60.30 การขนสงทางทอ 
   60.30.0 การขนสงทางทอ 
61 การขนสงทางน้ํา 
 61.1 การขนสงทางทะเลและชายฝง 
  61.10 การขนสงทางทะเลและชายฝง 
   61.10.0 การขนสงทางทะเลและชายฝง 
 61.2 การขนสงทางลําน้ํา 
  61.20 การขนสงทางลําน้ํา 
   61.20.1 การขนสงผูโดยสารทางลําน้ํา 
   61.20.2 การขนสงสินคาทางลํานํ้าโดยบริษัทขนสง 
   61.20.3 การขนสงสินคาทางลํานํ้าโดย independent barge owners 
   61.20.4 Operation of river and canal ferries, transport inside harbors 
62 การขนสงทางอากาศ 
 62.1 การขนสงทางอากาศแบบมีตารางเวลา 
  62.10 การขนสงทางอากาศแบบมีตารางเวลา 
   62.10.0 การขนสงทางอากาศแบบมีตารางเวลา 
 62.2 การขนสงทางอากาศแบบไมมีตารางเวลา 
  62.20 การขนสงทางอากาศแบบไมมีตารางเวลา 
   62.20.0 การขนสงทางอากาศแบบไมมีตารางเวลา 
 62.3 การขนสงทางอวกาศ 
  62.30 การขนสงทางอวกาศ 
   62.30.0 การขนสงทางอวกาศ 
63 Supporting and auxiliary transport activities; activities of travel agencies 
 63.1 Cargo handling and storage 
  63.11 Cargo handling 
   63.11.0 Cargo handling 
  63.12 Storage and warehousing 
   63.12.1 Storage and warehousing (exci. Refrigerated warehouses) 
   63.12.2 Operation of refrigerated warehouses 
 63.2 Other supporting transport activities 
  63.21 Other supporting land transport activities 
   63.21.1 Operation of car parks and garages 
   63.21.2 Supporting land transport activities, n.e.c. 
  63.22 Other supporting water transport activities 
   63.22.1 Other supporting inland water transport activities 
   63.22.2 Operation of sea harbor facilities 
   63.22.3 Lighterage and salvage activities 
   63.22.4 Pilotage and lighthouse activities 
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  63.23 Other supporting air transport activities 
63.23.1 Operation of terminal facilities, airport, ground services, air-traffic 

control activities 
   63.23.2 Operation of airfields 
   63.23.3 Supporting air transport activities n.e.c. 
 63.3 Activities of travel agencies and tour operators; tourist assistance activities n.e.c. 
  63.30 Activities of travel agencies and tour operators; tourist assistance activities n.e.c. 
   63.30.1 Activities of travel agencies 
   63.30.2 Activities of tour operators; tourist assistance activities n.e.c. 
 63.4 Activities of other transport agencies 
  63.40 Activities of other transport agencies 
   63.40.1 Freight forwarding 
   63.40.2 Organization of group consignments by sea 
   63.40.4 Logistics services n.e.c. 
   63.40.5 Activities of other transport agencies n.e.c. 
64 Post and Telecomunications 

64.1 Post and courier activities 
 64.11 National post activities 
  64.11.0 National post activities 
 64.12 Courier activities other than national post activities 
  64.12.1 Letter mail services 
  64.12.2 Newspaper services 
  64.12.3 Parcel services 
  64.12.5 Express services 
  64.12.6 Courier services 
  64.12.7 Other courier activities 
64.3 Telecommunications 
 64.30 Telecommunications 
  64.30.1 Fixed network telecommunication services 
  64.30.2 Mobile radio telephone services 
  64.30.3 Satellite communication services 
  64.30.4 Other telecommunication services 
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4.1.4 การกําหนดหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศญี่ปุน 

การจัดหมวดหมูทางเศรษฐกิจของประเทศญี่ปุน (Standard Industrial Classification for 

Japan, JSIC) น้ัน  ใชหลักการเดียวกับระบบ ISIC rev 3.1 โดยโครงสรางของ JSIC มี 4 ระดับ 

เชนเดียวกับระบบ ISIC ซ่ึงประกอบไปดวย Divisions (Alphabet), Major Groups (2-digit), Groups   

(3-digit) และ Industries (4-digit)  JSIC ประกอบไปดวย 19 division (Alphabet), 97 major groups  

(2-digit), 420 groups (3-digit), และ 1,269 industries (4-digit)  

สําหรับกิจกรรมทางเศรษฐกิจที่เกี่ยวของกับอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศญี่ปุนไดถูกจัดไว

ใน Division I - Transport  ซ่ึงประกอบดวย 8 major groups, 26 groups, 49 industries  ครอบคลุม

การขนสงทางราง (Railway Transport) การขนสงผูโดยสารทางถนน (Road Passenger Transport) 

การขนสงสินคาทางถนน (Road Freight Transport) การขนสงทางน้ํา (Water Transport) การขนสง

ทางอากาศ (Air Transport) บริการสนับสนุนการขนสง (Services Incidental to Transport) การบริการ

คลังสินคา (Warehousing) และการบริการทางไปรษณีย (Postal Services)  โครงสรางอุตสาหกรรม   

โลจิสติกสของประเทศญี่ปุนมีรายละเอียดดังตอไปน้ี 

 
โครงสรางอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศญี่ปุน 

Division I Transport 
 42 การขนสงทางราง 
  421 การขนสงทางราง 
   4211 Ordinary railway 
   4212 Tramway 
   4213 รถไฟใตดิน  
   4214 Monorail, ยกเวนรถไฟใตดิน 
   4215 Guide-rail system, ยกเวนรถไฟใตดิน  
   4216 Cable railways 
   4217 Rope-ways 
   4219 Miscellaneous railway 
 43 การขนสงผูโดยสารทางถนน 
  431 Common omnibus operators  
   4311 Common omnibus operators 
  432 Common taxicab operators 
   4321 Common taxicab operators 
  433 Contracted omnibus operators 
   4331 Contracted omnibus operators 
  439 Miscellaneous road passenger transports 
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   4391 Motor passenger transport 
   4399 Road passenger transport 
 44 การขนสงสินคาทางถนน  
  441 Common motor trucking 
   4411 Common motor trucking except special groupcargo motor trucking 
   4412 special groupcargo motor trucking 
  442 Motor trucking  
   4421 Motor trucking 
  443 การขนสงสินคาโดยรถขนาดเล็ก 
   4431 การขนสงสินคาโดยรถขนาดเล็ก 
  444 Collect and Deliver Freight Transport 
   4441 Collect and Deliver Freight Transport 
  449 Miscellaneous road freight transport 
   4499 Miscellaneous road freight transport 
 45 การขนสงทางน้ํา 
  451 การขนสงทางมหาสมุทร 
   4511 การขนสงผูโดยสารทางมหาสมุทร 
   4512 การขนสงสินคาทางมหาสมุทร 
  452 การขนสงทางชายฝง  
   4521 การขนสงผูโดยสารทางชายฝง 
   4522 การขนสงสินคาทางชายฝง 
  453 การขนสงทางลําน้ํา 
   4531 Harbor passenger transport 
   4532 การขนสงทางแมนํ้า 
   4533 Lake or marsh transport 
  454 Vessel and Ship Rental and Leasing 
   4541 Vessel rental except coastwise ship leasing 
   4542 Coastwise ship leasing 
 46 การขนสงทางอากาศ 
  461 การขนสงทางอากาศ 
   4611 การขนสงทางอากาศ 
  462 Aircraft service 
   4621 Aircraft service 
 47 คลังสินคา 
  471 Ordinary Warehousing 
   4711 Warehousing 
  472 หองเย็น  
   4721 หองเย็น 
 48 บริการยอยสําหรับการขนสง  
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  481 การขนสงทางทาเรือ  
   4811 การขนสงทางทาเรือ 
  482 ผูรับจัดการขนสงสินคา 

4821 Deliver freight transport 
 4822 Forwarding agency 
483 Transport Agencies 
 4831 Transport Agencies 
484 Packing and Crating 
 4841 Packing and Crating 
 4842 Packing and Crating สําหรับการขนสงทางมหาสมุทร 
485 Transport Facilities service 
 4851 ทางราง 
 4852 Fixed facilities for road transport 
 4853 Terminal facilities for motor vehicles 
 4854 Terminal facilities for handling freight 
 4555 Piers and docks 
 4556 Airport and air field heliports 
489 Miscellaneous service incidental to transport 
 4891 Shipping brokers 
 4899 Miscellaneous service incidental to transport 

78 การบริการทางไปรษณีย 
 781 การบริการทางไปรษณีย 
  7811 การบริการทางไปรษณีย 
 782 การบริการทางไปรษณียตามสัญญา 
  7821 ตัวแทนใหบริการทางไปรษณีย 
  7829 การบริการทางไปรษณียตามสัญญาแบบอื่นๆ 
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4.1.5 การกําหนดหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศออสเตรเลีย-นิวซีแลนด 

แนวคิดของการจัดโครงสรางอุตสาหกรรมของประเทศออสเตรเลีย-นิวซีแลนด (Australian and 

New Zealand Standard Industrial Classification, ANZSIC) เปนแบบ Supply-side based            

ซ่ึงหมายถึงการรวมอุตสาหกรรมที่มีกิจกรรมคลายคลึงกันไวดวยกันใน Class Level  โดยความคลาย

ดังกลาว หมายถึง ใชปจจัยนําเขาประเภทเดียวกันและกระบวนการผลิตประเภทเดียวกันเพ่ือผลิต

ผลผลิตประเภทเดียวกัน (Similar inputs and apply similar transformation processes to produce 

similar outputs)  โครงสรางของ ANZSIC มี 4 ระดับ ไดแก Division (ระดับที่กวางที่สุด), Subdivisions, 

Groups และ Classes (ระดับที่เล็กที่สุด)  โดยจะมีรายละเอียดเพิ่มมากขึ้นในแตละระดับ  

สําหรับ ANZSIC 2006 น้ี ไดถูกจัดทําขึ้นเพ่ือสะทอนโครงสรางอุตสาหกรรมของประเทศ

ออสเตรเลียและนิวซีแลนด โดยมีความสอดคลองกับ ISIC  นอกจากนี้ ANZSIC 2006 ในระดับ 

subdivision ยังมีความสอดคลองกับระบบการจําแนกประเภทอุตสาหกรรมของอเมริกาเหนือ (The 

North American Industry Classification System, NAICS) อีกดวย 

ANZSIC 2006 ประกอบดวย 19 divisions, 86 subdivisions  ซ่ึงตางจากเวอรชัน 1993 ที่มี

เพียง 17 divisions และ 53 subdivisions  สําหรับอุตสาหกรรมที่เกี่ยวของกับโลจิสติกสของประเทศ

ออสเตรเลีย-นิวซีแลนดไดถูกจัดไวใน Division I - Transport, Postal and Warehousing (การขนสง 

การไปรษณีย และการจัดเก็บ) ซ่ึงประกอบดวย 8 subdivisions, 14 Groups และ 23 Classes  โดย     

8 subdivisions ประกอบไปดวย 1) การขนสงทางถนน 2) การขนสงทางรถไฟ 3) การขนสงทางน้ํา     

4) การขนสงทางอากาศและอวกาศ 5) การขนสงอ่ืนๆ (การขนสงเพ่ือการทองเที่ยว, การขนสงทางทอ) 

6) การบริการไปรษณีย 7) การบริการสนับสนุนการขนสง 8) บริการคลังสินคาและการจัดเก็บสินคา  

โครงสรางอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศออสเตรเลีย-นิวซีแลนดมีรายละเอียดดังตอไปน้ี 
 

โครงสรางอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศออสเตรเลีย-นิวซีแลนด 

Division I - Transport, Postal and Warehousing 
46 การขนสงทางถนน 

461   การขนสงสินคาทางถนน 
 4610   การขนสงสินคาทางถนน 
462 การขนสงผูโดยสารทางบก 
 4621 รถระหวางเมืองและรถในชนบท 
 4622 รถในเมือง รวมถึง Tram   

4623 แท็กซี่ และอ่ืนๆ 
4624 การขนสงทางถนน 

47 การขนสงทางรางหรือรถไฟ 
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471 การขนสงสินคาทางรางหรือรถไฟ 
 4710 การขนสงสินคาทางรางหรือรถไฟ 
472 การขนสงผูโดยสารทางรางหรือรถไฟ 
 4720 การขนสงผูโดยสารทางรางหรือรถไฟ 

48 การขนสงทางน้ํา 
481   การขนสงสินคาทางเรือ 

4810 การขนสงสินคาทางเรือ 
482     การขนสงผูโดยสารทางเรือ 

4820    การขนสงผูโดยสารทางเรือ 
49 การขนสงทางอากาศและอวกาศ 

490 การขนสงทางอากาศและอวกาศ 
 4900 การขนสงทางอากาศและอวกาศ 

50 การขนสงอื่นๆ 
501 การขนสงเพ่ือการทองเท่ียว 
 5010 การขนสงเพ่ือการทองเท่ียว 
502   การลําเลียงทางทออ่ืนๆ 
 5021 การลําเลียงทางทอ 

5029  การขนสงอื่นๆ 
51 บริการไปรษณีย 

510 บริการไปรษณียและรับสงสินคา 
 5101 บริการไปรษณีย 
 5102  บริการรับสงพัสดุ 

52 บริการสนับสนุนการขนสง 
521 บริการสนับสนุนการขนสงทางน้ํา 
 5211 Stevedoring services 
 5212 Port and Water transport terminal operations 
 5219 Other water transport support services 
522 บริการสนับสนุนการขนสงทางอากาศ 
 5220 การดําเนินการท่ีทาอากาศยานและบริการสนับสนุนการขนสงทางอากาศอ่ืนๆ 
529 บริการสนับสนุนอื่นๆ 
 5291 บริการศุลกากร 
 5292 Freight Forwarding Services 
 5299 Other transport support services n.e.c. 

53 บริการคลังสินคาและการจัดเก็บสินคา 
530     บริการคลังสินคาและการจัดเก็บสินคา 

5301 บริการจัดเก็บสินคาประเภทขาวและเมล็ดพืช 
5309 บริการจัดเก็บสินคาอื่นๆท่ีไมใชขาวและเมล็ดพืช 
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4.1.6 การกําหนดหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสของฮองกง 

 ฮองกงไดนําแนวทางการจัดหมวดหมูอุตสาหกรรม ISIC rev. 2 มาใชเปนพ้ืนฐานในการจําแนก

หมวดหมูกิจกรรมทางเศรษฐกิจของฮองกง (Hong Kong Standard Industrial Classification Version 

1.1, HSIC V1.1)  แลวปรับบางสวนใหสอดคลองกับสภาวะของฮองกง  โดยโครงสรางของ HSIC มี     

4 ระดับ ไดแก 1-digit, 3-digit, 4-digit, และ 6 digit  

สําหรับกิจกรรมทางเศรษฐกิจที่เกี่ยวของกับอุตสาหกรรมโลจิสติกสของฮองกงไดถูกจัดไวใน

หมวดที่ 7 – Transport, Storage and Communication  ซ่ึงประกอบดวย 11 หมวดยอย  ครอบคลุม

การขนสงสินคาทางบก (Land Freight Transport) การขนสงผูโดยสารทางบก (Land Passenger 

Transport) การขนสงทางทะเลและชายฝง (Ocean and Coastal Water Transport) การขนสงตาม    

ลําน้ํา (Inland Water Transport) การขนสงทางอากาศ (Air Transport) บริการสนับสนุนการขนสงทาง

บก (Supporting Service to Land Transport) บริการสนับสนุนการขนสงทางน้ํา (Supporting Service 

to Water Transport) บริการสนับสนุนการขนสง (Service Incidental to Transport) บริการเก็บสินคา 

(Storage) การสื่อสาร (Telecommunication) และบริการสื่อสารอื่นๆ (Miscellaneous communications 

services)  โครงสรางอุตสาหกรรมโลจิสติกสของฮองกงมีรายละเอียดดังตอไปน้ี 

 

โครงสรางอุตสาหกรรมโลจิสติกสของฮองกง 

Industry Sector 7 : Transport, Storage and Communication 

711 การขนสงผูโดยสารทางบก 
7111 Motor Buses 

711100 Motor Buses 
7112 การขนสงทางราง 
 711200 การขนสงทางราง 
7113 แท็กซี่ 

711301 Urban Taxis 
711302 New Territories Taxis 
711303 Lantau Taxi 

7114 รถบัสสาธารณะขนาดเล็ก 
711400 รถบัสสาธารณะขนาดเล็ก 

7115 Maxicabs 
 711500 Maxicabs 
7116 บริการรถรับจางโรงเรียน 
 711600 บริการรถรับจางโรงเรียน 
7117 รถยนตรับจางพรอมคนขับ 
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 711700 รถยนตรับจางพรอมคนขับ 
7119 การขนสงผูโดยสารทางบกอื่นๆ 

711900 การขนสงผูโดยสารทางบกอื่นๆ 
712 การขนสงสินคาทางบก 

7121 การขนสงสินคาทางบกโดยรถบรรทุกสินคา 
712100 การขนสงสินคาทางบกโดยรถบรรทุกสินคา 

7129 การขนสงสินคาทางบกอื่นๆ 
712900 การขนสงสินคาทางบกอ่ืนๆ 

713 บริการสนับสนุนการขนสงทางบก 
7131 สถานที่จอดรถ 

713100 สถานที่จอดรถ 
7132 Vehicular tunnel 

713200 Vehicular tunnel 
7139 บริการสนับสนุนการขนสงทางบกอื่นๆ  

713901 บริการใหเชายานพาหนะโดยสารซึ่งไมมีคนขับ  
714 การขนสงทางทะเลและชายฝง 

7141 ตัวแทนและผูจัดการสายเรือ 
714101 ตัวแทนและผูจัดการสายเรือ 
714102 Local representative offices of overseas shipping companies 

7142 เจาของเรือบรรทุกสินคา 
714200 เจาของเรือบรรทุกสินคา 

7143 ผูดําเนินการขนสงสินคาทางทะเล 
714300 ผูดําเนินการขนสงสินคาทางทะเล 

7144 เจาของเรือหรือผูดําเนินการขนสงระหวางฮองกงมาเกา 
714400 เจาของเรือหรือผูดําเนินการขนสงระหวางฮองกงมาเกา 

715 การขนสงทางลําน้ํา 
7151 Harbour ferries 

715100 Harbour ferries 
7152 Minor ferries 

715200 Minor ferries 
7153 Wala-Walas และการขนสงผูโดยสารทางลาํน้ําอื่นๆ 

715300 Wala-Walas และการขนสงผูโดยสารทางลําน้ําอื่นๆ 
7154 การขนสงสินคาทางลําน้ํา 
 715400 การขนสงสินคาทางลํานํ้า 

716 บริการสนับสนุนการขนสงน้ํา 
7161 สถานีตูคอนเทนเนอร บริการลากตูคอนเทนเนอร  บริการใหเชาตูคอนเทนเนอร 

716101 บริการลากตูคอนเทนเนอร  บริการใหเชาตูคอนเทนเนอร 
716102 สถานีตูคอนเทนเนอร 

7169 บริการสนับสนุนการขนสงทางน้ําอื่นๆ 
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716901 Stevedoring service 
716999 บริการสนับสนุนการขนสงทางน้ําอ่ืนๆ 

717 การขนสงทางอากาศ 
7171 สายการบิน 

717101 สายการบินท่ีมีฐานอยูท่ีฮองกง 
717102 Local representative offices of overseas airline companies 

7172 บริการสนับสนุนการขนสงทางอากาศ 
717200 บริการสนับสนุนการขนสงทางอากาศ 

718 การบริการยอยสําหรับการขนสง 
7181 ตัวแทนนําเที่ยวและจําหนายตั๋วโดยสาร 

718100 ตัวแทนนําเที่ยวและจําหนายตั๋วโดยสาร 
7182 บริการขนสงสินคาทางอากาศ 

718200 บริการขนสงสินคาทางอากาศ 
7183 บริการขนสงสินคาทางทะเล 

718300 บริการขนสงสินคาทางทะเล 
7184 นายหนาสายเรือ 
  718400 นายหนาสายเรือ 
7185 บริการบรรจุภัณฑ 

718500 บริการบรรจุภัณฑ 
7186 บริการชั่งน้ําหนัก สุมตัวอยางและตรวจสอบสินคา 

718600 บริการชั่งนํ้าหนัก สุมตัวอยางและตรวจสอบสินคา 
721 การจัดเก็บสินคา 

7211 หองเย็น 
721100 หองเย็น 

7212 คลังสินคาทั่วไปและการใหบริการจัดเก็บแบบอื่นๆ 
721200 คลังสินคาท่ัวไปและการใหบริการจัดเก็บแบบอื่นๆ 

731 การสื่อสาร 
 7311 Telephone and Telegraph services 
  731100 Telephone and Telegraph services 
 7312 Radio paging services 
  731200 Radio paging services 
 7319 การใหบริการการสื่อสารแบบอื่นๆ 
  731900 การใหบริการการสื่อสารแบบอื่นๆ 
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4.1.7 การกําหนดหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศสิงคโปร 

ประเทศสิงคโปรไดนําโครงสรางของ ISIC rev. 4 มาเปนพ้ืนฐานในการการกําหนดหมวดหมู
อุตสาหกรรมของประเทศสิงคโปร (Singapore Standard Industrial Classification 2005, SSIC 2005)  
แลวปรับใหเขากับกิจกรรมทางเศรษฐกิจและโครงสรางของประเทศสิงคโปร  โดยโครงสรางของ SSIC   
มี 5 ระดับ ไดแก Section (Alphabet), Division (2-digit), Group (3-digit), Class (4-digit) และ Item  
(5-digit) 

SSIC 2005 ประกอบดวย 22 sections (alphabet), 64 divisions (2-digit), 164 groups       

(3-digit), 331 classes (4-digit) และ 1,089 items (5-digit) ตามลําดับ  สําหรับอุตสาหกรรมที่เกี่ยวของ

กับโลจิสติกสของประเทศสิงคโปรไดถูกจัดไวใน Section H - Transport and Storage ซ่ึงประกอบดวย 

5 divisions, 13 groups, 19 classes และ 60 items  ครอบคลุมการขนสงทางบกและการขนสงทางทอ 

(Land Transport; Transport via Pipelines), การขนสงทางน้ํา (Water Transport), การขนสงทาง

อากาศ (Air Transport), คลังสินคาและกิจกรรมสนับสนุนการขนสง (Warehousing and Support 

Activities for Transport) และการไปรษณียและรับสงพัสดุ (Post and Courier Activities)  โครงสราง

อุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศสิงคโปรมีรายละเอียดดังตอไปน้ี 

 

โครงสรางอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศสิงคโปร 
Section H - Transport and Storage 

52 การขนสงทางบก 
521   การขนสงทางรถไฟ 

5210 การขนสงทางรถไฟ 
 52101 Railroad services 
 52102 Mass Rapid transit systems (including light rail) 

522   การขนสงอื่นๆ 
5221 การขนสงผูโดยสารทางรถ 

52211 บริการรถบัสสาธารณะ 
52212 Chartered bus services 
52213 รถโรงเรียน 
52214 รถแท็กซี่ 
52215 Trishaw service 
52219 การขนสงผูโดยสารทางรถอื่นๆ เชน รถใหเชาพรอมคนขับ 

5222 Aerial Cableways 
 52220 Aerial cableways (including cable car services) 
5223 การขนสงสินคาทางถนน 
 52231 การขนสงสินคาทางถนน 
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 52232 การบริการขนยาย 
 52239 การขนสงสินคาทางถนนอื่นๆ (เชน การใหเชารถพรอมพนักงานขับ) 

523   การลําเลียงทางทอ 
5230 การลําเลียงทางทอ 
 52300 การลําเลียงทางทอ 

53 การขนสงทางน้ํา 
531   การขนสงทางทะเลและชายฝง 
 5310 การขนสงทางทะเลและชายฝง 
  53101 Shipping lines 
  53102 Branches of foreign shipping lines 
  53103 Sight-seeing cruise services 
  53109 Sea and coastal water transport nec 
532 การขนสงทางลําน้ํา 
 5320 การขนสงทางลําน้ํา 
  53201 Barge, tugboat and sampan services 
  53202 Ferry services 
  53203 Harbour cruise services 
  53209 Inland water transport nec 

54 การขนสงทางอากาศ 
540  การขนสงทางอากาศ 
 5400 การขนสงทางอากาศ 
  54001 Airlines 
  54002 Branches of foreign airline (passengers) 
  54003 Branched of foreign airline (freight) 
  54009 Air transport services nec 

55 คลังสินคาและบริการสนับสนุนการขนสง 
551  การจัดเก็บและคลังสินคา 
 5510 การจัดเก็บและคลังสินคา 
  55101 คลังสินคาท่ัวไป 
  55102 หองเย็น 
  55103 Storage for class cargo 
  55104 Value added logistics providers 
  55109 Other specialized storage 
552   บริการสนับสนุนการขนสงทางบก 
 5520 บริการสนับสนุนทางบก 
  55201 Carpark management and operation services 
  55209 Supporting services to land transport nec 
553  บริการสนับสนุนการขนสงทางน้ํา 
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 5531 บริการตัวแทนสายเดินเรือ Ship Brokering Services 
  55310 บริการตัวแทนสายเดินเรือ Ship brokering services 
 5532 บริการสํารวจทางน้ํา Marine Surveying Services 
  55321 Classification societies 
  55322 Marine surveying services other than classification societies 
 5539 บริการสนับสนุนการขนสงทางน้ําอื่นๆ 
  55391 Representative offices of foreign shipping lines 
  55392 Shipping agencies (freight) 
  55393 Port operation services 
  55394 Stevedoring and lighterage services 
  55395 Salvaging of distressed vessels and cargo 
  55396 Ship and boat leasing with operator (including chartering) 
  55397 Ship management services 
  55399 Other supporting services to water transport nec 
554  บริการสนับสนุนการขนสงทางอากาศ 
 5540 บริการสนับสนุนการขนสงทางอากาศ 
  55401 Representative offices of foreign airlines 
  55402 Airline agencies (freight) 
  55403 Airport operation services 
  55404 Airport terminal services 
  55405 Aircraft chartering with operator 
  55409 Supporting services to air transport nec 
555   Services allied to transport of passengers 
 5551 Services allied to transport of passengers 
  55511 Taxi booking services 
  55519 Services allied to transport of passengers nec 
 5552 Services allied to transport of goods 
  55521 Freight forwarding, packing and crating services 
  55522 Cargo surveying services 
  55523 Container services (excluding rental of containers) 
  55524 Crane services 
  55529 Services allied to transport of goods nec 
559   Services allied to transport nec 
 5590 Services allied to transport nec 
  55901 Towing services 
  55909 Other services allied to transport nec 

56 การบริการไปรษณีย 
560   การบริการไปรษณีย 
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 5601 การบริการไปรษณียภายในประเทศ 
  56010 การบริการไปรษณียภายในประเทศ 
 5602  การบริการไปรษณียอ่ืนที่ไมใชภายในประเทศ 
  56020 การบริการไปรษณียอ่ืนท่ีไมใชภายในประเทศ 

 

4.2 สรุปรูปแบบการจําแนกหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสในตางประเทศ 

จากการศึกษาการจําแนกหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศที่มีความเจริญกาวหนาใน

อุตสาหกรรมโลจิสติกส  ซ่ึงประกอบไปดวย สหรัฐอเมริกา สหราชอาณาจักร เยอรมัน ญ่ีปุน 

ออสเตรเลีย-นิวซีแลนด สิงคโปร และฮองกง  ทําใหสามารถสรุปรูปแบบการจําแนกหมวดหมู

อุตสาหกรรมโลจิสติกสออกไดเปน 2 รูปแบบ คือ 

1. นําโครงสรางระบบ ISIC มาใชโดยตรง  
2. ใชระบบที่มีโครงสรางแตกตางจากระบบ ISIC  
 

4.2.1 นําโครงสรางระบบ ISIC มาใชโดยตรง  
 การจําแนกหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสรูปแบบนี้  เปนการนําโครงสรางระบบ ISIC ของ

องคการสหประชาชาติมาใชในการกําหนดโครงสรางหมวดหมูอุตสาหกรรมของประเทศโดยตรง        

จากการศึกษาการจําแนกหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสในหัวขอที่ 5.1  พบวาประเทศที่นําโครงสราง

ระบบ ISIC มาใชโดยตรงไดแก สหราชอาณาจักร, เยอรมัน, สิงคโปร  โดยประเทศเยอรมันนําระบบ 

ISIC rev. 3.1 มาใชในการกําหนดโครงสรางหมวดหมูอุตสาหกรรมของประเทศ  ซ่ึงไดแกระบบ        

WZ 2003  สวนสหราชอาณาจักรและประเทศสิงคโปรนําระบบ ISIC rev. 4 มาใชในการกําหนด

โครงสรางหมวดหมูอุตสาหกรรมของประเทศ  ซ่ึงไดแกระบบ SIC 2007 และระบบ SSIC 2005 

ตามลําดับ  โดยระบบ ISIC rev. 3.1 และ ISIC rev.4 มีการกําหนดหมวดหมูในระดับ 2-digit ออกเปน  

5 หมวด คือ 1) การขนสงทางบกและการขนสงทางทอ 2) การขนสงทางน้ํา 3) การขนสงทางอากาศ    

4) การจัดเก็บสินคาและกิจกรรมสนับสนุนการขนสง 5) การไปรษณียและรับสงพัสดุภัณฑ  ซ่ึงทั้ง        

3 ประเทศมีการแบงหมวดหมูในระดับ 2-digit ตรงตามระบบ ISIC  ขณะที่การกําหนดหมวดหมูในระดับ 

3-digit และ 4-digit ก็ยังคงคอนขางตรงตามระบบ ISIC  ทางที่ปรึกษาไดทําการเขียนโครงสรางการ

จําแนกหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสในลักษณะแผนภาพ Tree Diagram โดยเนนเฉพาะกิจกรรมที่

เกี่ยวของกับการขนสงสินคา  ซ่ึงโครงสรางการจําแนกหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศ

เยอรมัน สหราชอาณาจักร และสิงคโปรมีรายละเอียดดังตอไปน้ี 
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โครงสรางอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศเยอรมัน

2-digit 3-digit 4-digit 5-digit

60.1 การขนสงทางราง 60.10 การขนสงทางราง 60.10.0 การขนสงทางราง

60.2 การขนสงทางบกอื่นๆ

60.21 การขนสงผูโดยสารทางบกแบบมี

ตารางเวลาแบบอื่นๆ

60.22 การใหบริการแท็กซี่
60.23 การขนสงผูโดยสารทางบกแบบอื่นๆ

60.24 การขนสงสินคาทางบก

60.24.5 Commercial freight haulage subject to 

permit

60.24.6 Road haulage not subject to permit or 

optional

60.3 การขนสงทางทอ 60.30 การขนสงทางทอ 60.30.0 การขนสงทางทอ

61.1 การขนสงทางทะเลและชายฝง 61.10 การขนสงทางทะเลและชายฝง 61.10.0 การขนสงทางทะเลและชายฝง

61.2 การขนสงทางลําน้ํา 61.20 การขนสงทางลําน้ํา 61.20.1 การขนสงผูโดยสารทางลําน้ํา

61.20.2 การขนสงสินคาทางลําน้ําโดยบริษัทขนสง

61.20.3 การขนสงสินคาทางลําน้ําโดย 

independent barge owners

61.20.4 Operation of river and canal ferries, 

transport inside harbors

62.1 การขนสงแบบมีตารางเวลา 62.10 การขนสงแบบมีตารางเวลา 62.10.0 การขนสงแบบมีตารางเวลา

62.2 การขนสงแบบไมมีตารางเวลา 62.20 การขนสงแบบไมมีตารางเวลา 62.20.0 การขนสงแบบไมมีตารางเวลา

62.3 การขนสงทางอวกาศ 62.30 การขนสงทางอวกาศ 62.30.0 การขนสงทางอวกาศ

63.1 Cargo handling and storage 63.11 Cargo handling 63.11.0 Cargo handling

63.12 Storage and warehousing 63.12.1 Storage and warehousing 

63.12.2 refrigerated warehouses

63.2 กิจกรรมสนับสนุนการขนสง 63.21 ทางบก 63.21.1 car parks and garages

63.21.2 กิจกรรมสนับสนุนอื่นๆ

63.22 ทางน้ํา

63.22.1 กิจกรรมสนับสนุนการขนสงทางลําน้ํา

อื่นๆ

63.22.2 sea harbor facilities

63.22.3 Lighterage and salvage activities

63.22.4 Pilotage and lighthouse activities

63.23 ทางอากาศ

63.23.1 Operation of terminal facilities, airport, 

ground services, air-traffic control activities

63.23.2 Operation of airfields

63.23.3 กิจกรรมสนับสนุนอื่นๆ

63.3 Activities of travel agencies and 

tour operators

63.30 Activities of travel agencies and tour 

operators

63.4 Activities of other transport 

agencies 63.40 Activities of other transport agencies 63.40.1 Freight forwarding

63.40.2 Organization of group consignments 

by sea

63.40.4 Logistics services n.e.c.

63.40.5 กิจกรรมอื่นๆ

64.1 Post and courier activities 64.11 National post activities 64.11.0 National post activities

64.12 other than national post activities 64.12.1 Letter mail services

64.12.2 Newspaper services

64.12.3 Parcel services

64.12.5 Express services

64.12.6 Courier services

64.12.7 Other courier activities
64.3 Telecommunications 64.30 Telecommunications

62 การขนสง

ทางอากาศ

63 กิจกรรม

สนับสนุนการ

ขนสง; ตัวแทน

เกี่ยวกับการ

ทองเที่ยว

64 ไปรษณีย

และการสื่อสาร

60 การขนสง

ทางบกและการ

ขนสงทางทอ

61 การขนสง

ทางน้ํา
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โครงสรางอุตสาหกรรมโลจิสติกสของสหราชอาณาจักร

2-digit 3-digit 4-digit 5-digit

49.1 การขนสงผูโดยสารทางราง

49.2 การขนสงสินคาทางราง 49.20 การขนสงสินคาทางราง

49.3 การขนสงผูโดยสารภาคพื้นดินทางอื่น

49.4 การขนสงสินคาทางถนน 49.41 การขนสงสินคาทางถนน

49.42 บริการ removal

49.5 การขนสงทางทอ 49.50 การขนสงทางทอ

50.1 การขนสงผูโดยสารทางทะเลและชายฝง

50.2 การขนสงสินคาทางทะเลและชายฝง 50.20 การขนสงสินคาทางทะเลและชายฝง

50.3 การขนสงผูโดยสารทางลําน้ํา

50.4 การขนสงสินคาทางลําน้ํา 50.40 การขนสงสินคาทางลําน้ํา

51.1 การขนสงผูโดยสารทางอากาศ

51.2 การขนสงสินคาทางอากาศและทางอวกาศ 51.21 การขนสงสินคาทางอากาศ

51.22 การขนสงทางอวกาศ

52.1 การจัดเก็บสินคาและคลังสินคา 52.10/1 คลังสินคาสําหรับการขนสงทางนํ้า

52.10/2 คลังสินคาสําหรับการขนสงทาง

อากาศ

52.10/3 คลังสินคาสําหรับการขนสงทางบก

52.2 กิจกรรมสนับสนุนการขนสง 52.21 ทางบก 52.21/1 Operation of rail freight terminal

52.21/2 Operation of rail passenger facilities 

at railway stations

52.21/3 Operation of bus and coach 

passenger facilities at bus and coach 

stations

52.21/9 กิจกรรมสนับสนุนยอยอื่นๆ

52.22 ทางน้ํา
52.21 ทางอากาศ

52.24 การขนถายสินคา 52.24/1 สําหรับการขนสงทางน้ํา

52.24/2 สําหรับการขนสงทางอากาศ

52.24/3 สําหรับการขนสงทางบก

52.29 กิจกรรมสนับสนุนอื่นๆ

53.1 การบริการดานไปรษณียภายใต universal 

service obligation

53.10 การบริการดานไปรษณียภายใต 

universal service obligation

53.2 กิจกรรมการบริการดานไปรษณียและ

รับสงพัสดุภัณฑอื่นๆ

53.20 กิจกรรมการบริการดานไปรษณีย

และรับสงพัสดุภัณฑอื่นๆ 53.20/1 Licensed Carriers

53.20/2 Unlicensed Carriers

53 การบริการ

ดานไปรษณีย

และรับสงพัสดุ

ภัณฑ

49 การขนสง

ทางบกและการ

ขนสงทางทอ

50 การขนสง

ทางน้ํา

51 การขนสง

ทางอากาศ

52 การจัดเก็บ

สินคาและ

กิจกรรม

สนับสนุนการ

ขนสง
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โครงสรางอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศสิงคโปร

2-digit 3-digit 4-digit 5-digit

521 การขนสงทางราง 5210 การขนสงทางราง 52101 Railroad services

52102 Mass Rapid transit systems 

522 การขนสงอื่นๆ 5221 การขนสงผูโดยสารทางรถ
5222 Aerial Cableways

5223 การขนสงสินคาทางถนน 52231 การขนสงสินคาทางถนน

52232 การบริการขนยาย

52239 การขนสงสินคาทางถนนอื่นๆ

523 การขนสงทางทอ 5230 การขนสงทางทอ 52300 การขนสงทางทอ

531 การขนสงทางทะเลและชายฝง 5310 การขนสงทางทะเลและชายฝง 53101 Shipping lines

53102 Branches of foreign shipping lines

53103 Sight-seeing cruise services

53109 Sea and coastal water transport nec

532 การขนสงทางลํานํ้า 5320 การขนสงทางลํานํ้า 53201 Barge, tugboat and sampan services

53202 Ferry services

53203 Harbour cruise services

53209 Inland water transport nec

540 การขนสงทางอากาศ 5400 การขนสงทางอากาศ 54001 Airlines
54002 Branches of foreign airline (passengers)

54003 Branched of foreign airline (freight)

54009 Air transport services nec

551 การจัดเก็บและคลังสินคา 5510 การจัดเก็บและคลังสินคา 55101 คลังสินคาทั่วไป

55102 หองเย็น

55103 Storage for class cargo

55104 Value added logistics providers

55109 Other specialized storage

552 บริการสนับสนุนการขนสงทางบก 5520 บริการสนับสนุนการขนสงทางบก 55201 Carpark services

55209 กิจกรรมสนับสนุนอื่นๆ

553 บริการสนับสนุนการขนสงทางนํ้า 5531 Ship Brokering Services 55310 Ship Brokering Services

5532 บริการสํารวจทางน้ํา 55321 Classification societies

55322 Marine surveying services other than classification societies

5539 บริการสนับสนุนการขนสงทางนํ้าอื่นๆ 55391 Representative offices of foreign shipping lines

55392 Shipping agencies (freight)

55393 Port operation services

55394 Stevedoring and lighterage services

55395 Salvaging of distressed vessels and cargo

55396 Ship and boat leasing with operator 

55397 Ship management services

55399 Other supporting services 

554 บริการสนับสนุนการขนสงทางอากาศ 5540 บริการสนับสนุนการขนสงทางอากาศ 55401 Representative offices of foreign airlines

55402 Airline agencies (freight)

55403 Airport operation services

55404 Airport terminal services

55405 Aircraft chartering with operator

55409 Supporting services to air transport nec

555   Services allied to transport of 

passengers

5551 Services allied to transport of 

passengers

5552 Services allied to transport of goods 55521 Freight forwarding, packing and crating services

55522 Cargo surveying services

55523 Container services (excluding rental of containers)

55524 Crane services

55529 Services allied to transport of goods nec

559   Services allied to transport nec 5590 Services allied to transport nec 55901 Towing services

55909 Other services allied to transport nec

560   การบริการไปรษณีย 5601 การบริการไปรษณียภายในประเทศ 56010 การบริการไปรษณียภายในประเทศ

5602  การบริการไปรษณียอื่นที่ไมใช

ภายในประเทศ 56020  การบริการไปรษณียอื่นที่ไมใชภายในประเทศ

56 การบริการ

ไปรษณีย

55 คลังสินคา

และกิจกรรม

สนับสนุนการ

ขนสง

52 การขนสง

ทางบก

54 การขนสง

ทางอากาศ

53 การขนสง

ทางนํ้า
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4.2.2 ใชระบบที่มีโครงสรางแตกตางจากระบบ ISIC 

 ประเทศที่ใชระบบที่มีโครงสรางแตกตางจากระบบ ISIC ในการจําแนกหมวดหมูอุตสาหกรรม  

โลจิสติกสไดแกประเทศสหรัฐอเมริกา ออสเตรเลีย-นิวซีแลนด ญ่ีปุน และฮองกง  โดยประเทศเหลานี้มี

การจัดหมวดหมูหลักของกิจกรรมการขนสงและคลังสินคามากกวา 5 หมวด  โดยสหรัฐอเมริกาจัดเอาไว 

11 หมวด  ออสเตรเลีย-นิวซีแลนด 8 หมวด  ญ่ีปุน 8 หมวด  ฮองกง 10 หมวด  และยังมีการแบง

กิจกรรมในระดับถัดไปที่แตกตางจากระบบ ISIC พอสมควร  ซ่ึงสวนใหญจะแบงยอยมากกวาระบบ ISIC  

ขณะที่ระบบ ANZSIC ของประเทศออสเตรเลีย-นิวซีแลนดมีการแบงในระดับยอยที่หยาบกวาระบบ ISIC  

ทั้งนี้ทางที่ปรึกษาไดทําการเขียนโครงสรางการจําแนกหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสในลักษณะ

แผนภาพ Tree Diagram โดยเนนเฉพาะกิจกรรมที่เกี่ยวของกับการขนสงสินคา  ซ่ึงโครงสรางการ

จําแนกหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศสหรัฐอเมริกา ออสเตรเลีย-นิวซีแลนด ญ่ีปุน และ

ฮองกงมีรายละเอียดดังตอไปน้ี 
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โครงสรางอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศสหรัฐอเมริกา

3-digit 4-digit 5-digit 6-digit

4811 การขนสงแบบมีตารางเวลา 48111 การขนสงแบบมีตารางเวลา 481111 การขนสงผูโดยสาร

481112 การขนสงสินคาแบบมีตารางเวลา

4812 การขนสงแบบไมมีตารางเวลา 48121 การขนสงแบบไมมีตารางเวลา 481211 การขนสงผูโดยสารตามสัญญาเชา

481212 การขนสงสินคาตามสัญญาเชาแบบไมมีตารางเวลา

481219 การขนสงแบบอ่ืนๆ

4821 การขนสงทางราง 4821 การขนสงทางราง 482111 Line-Haul Railroad

482112 การขนสงทางรางระยะสั้น

4831 การขนสงทางทะเล ชายฝงและทะเลสาบ 48311 การขนสงทางทะเล ชายฝงและทะเลสาบ 483111 การขนสงสินคาทางทะเล

483112 การขนสงผูโดยสารทางทะเล

483113 การขนสงสินคาทางชายฝงทะเลและทะเลสาบ

483114 การขนสงผูโดยสารทางชายฝงทะเลและทะเลสาบ

4832 การขนสงทางลําน้ํา 48321 การขนสงทางลําน้ํา 483211 การขนสงสินคาทางลําน้ํา

483212 การขนสงผูโดยสารทางลําน้ํา

4841 การขนสงสินคาท่ัวไป 48411 การขนสงสินคาท่ัวไปในทองถ่ินโดยรถบรรทุก 484110 การขนสงสินคาท่ัวไปในทองถ่ินโดยรถบรรทุก

48412 การขนสงสินคาท่ัวไประยะไกลโดยรถบรรทุก 484121 การขนสงสินคาท่ัวไประยะไกลแบบเต็มคัน

484122 การขนสงสินคาท่ัวไประยะไกลแบบไมเต็มคัน

4842 การขนสงสินคาเฉพาะ

48421 การเคลื่อนยายอุปกรณสํานักงานและเครื่องใช

ครัวเรือนซึ่งใชแลว

484210 การเคลื่อนยายอุปกรณสํานักงานและเครื่องใชครัวเรือน

ซ่ึงใชแลว

48422 การขนสงสินคาเฉพาะ (ยกเวนสินคาใชแลว) ในทองถ่ิน 484220 การขนสงสินคาเฉพาะ (ยกเวนสินคาใชแลว) ในทองถ่ิน

48423 การขนสงสินคาเฉพาะ (ยกเวนสินคาใชแลว) ระยะไกล 484230 การขนสงสินคาเฉพาะ (ยกเวนสินคาใชแลว) ระยะไกล

485 การขนสง

ผูโดยสาร

ภาคพ้ืนดิน

4861 การขนสง Crude Oil ทางทอ 48611 การขนสง Crude Oil ทางทอ 486110 การขนสง Crude Oil ทางทอ

4862 การขนสงแกสธรรมชาติทางทอ 48621 การขนสงแกสธรรมชาติทางทอ 486210 การขนสงแกสธรรมชาติทางทอ

4869 การขนสงทางทออื่นๆ 48691 การขนสง Refined Petroleum Product ทางทอ 48691 การขนสง Refined Petroleum Product ทางทอ

48699 การขนสงทางทออื่นๆ 48699 การขนสงทางทออื่นๆ

487 การทัศนาจร

4881 กิจกรรมสนับสนุนการขนสงทางอากาศ 48811 การดําเนินการทาอากาศยาน 488111 การควบคุมการจราจรทางอากาศ

488119 การดําเนินงานอื่นๆ ของทาอากาศยาน

48819 กิจกรรมสนับสนุนอื่นๆ 488190 กิจกรรมสนับสนุนอื่นๆ

4882 กิจกรรมสนับสนุนการขนสงทางราง 48821 กิจกรรมสนับสนุนการขนสงทางราง 488210 กิจกรรมสนับสนุนการขนสงทางราง

4883 กิจกรรมสนับสนุนการขนสงทางน้ํา 48831 การดําเนินการทาเรือ 488310 การดําเนินการทาเรือ

48832 การขนถายสินคาทางเรือ 488320 การขนถายสินคาทางเรือ

48833 บริการนํารองสําหรับเรือ 488330 บริการนํารองสําหรับเรือ

48839 กิจกรรมสนับสนุนการขนสงทางน้ําอ่ืนๆ 488390 กิจกรรมสนับสนุนการขนสงทางน้ําอื่นๆ

4884 กิจกรรมสนับสนุนการขนสงทางถนน 48841 Motor Vehicle Towing 488410 Motor Vehicle Towing

48849 กิจกรรมสนับสนุนการขนสงทางถนนอื่นๆ 488490 กิจกรรมสนับสนุนการขนสงทางถนนอื่นๆ

4885 Freight Transportation Arrangement 48851 Freight Transportation Arrangement 488510 Freight Transportation Arrangement

4889 กิจกรรมสนับสนุนการขนสงอื่นๆ 48899 กิจกรรมสนับสนุนการขนสงอื่นๆ 488991 Packing and Crating

488999 กิจกรรมสนับสนุนการขนสงอื่นๆ

491 การบริการ

ไปรษณีย 4911 การบริการไปรษณีย 49111 การบริการไปรษณีย 491110 การบริการไปรษณีย

492 Couriers & 

Messengers 4921 Couriers 49211 Couriers 492110 Couriers

4922 Local Messenger & Delivery

4931 การบริหารคลังสินคาและการจัดเก็บ 49311 การบริหารคลังสินคาและการจัดเก็บสินคาท่ัวไป 493110 การบริหารคลังสินคาและการจัดเก็บสินคาทั่วไป

49312 การบริหารคลังสินคาหองเย็น 493120 การบริหารคลังสินคาหองเย็น

49313 การบริหารคลังสินคา Farm Product 493130 การบริหารคลังสินคา Farm Product

49319 การบริหารคลังสินคาอื่นๆ 493190 การบริหารคลังสินคาอื่นๆ

486 การขนสง

ทางทอ

493 การบริหาร

คลังสินคาและ

การจัดเก็บ

488 กิจกรรม

สนับสนุนการ

ขนสง

481 การขนสง

ทางอากาศ

482 การขนสง

ทางราง

483 การขนสง

ทางนํ้า

484 การขนสง

โดยรถบรรทุก
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ตารางแสดงการเปรียบเทียบระหวาง NAICS 2002 กับ ISIC Rev. 3.1 

NAICS 2002 ISIC Rev. 3.1 Explanatory Notes 

I6210 Scheduled air transport   481110 Scheduled Air Transportation 

I6220 * Non-scheduled air transport Charter airline, scheduled 

481214 Non-Scheduled Chartered Air 

Transportation 

I6220 * Non-scheduled air transport Non-scheduled, chartered, 

passenger or freight air 

transportation (except specialty air 

services); space transportation 

481215 Non-Scheduled Specialty Flying 

Services 

I6220 * Non-scheduled air transport Specialty air transportation services, 

with none predominating, using 

general purpose aircraft 

482112 Short-Haul Freight Rail 

Transportation 

I6010 * Transport via railways Short-haul freight and feeder 

railways 

482113 Mainline Freight Rail 

Transportation 

I6010 * Transport via railways Mainline freight railways 

482114 Passenger Rail Transportation I6010 * Transport via railways Passenger railways 

483115 Deep Sea, Coastal and Great 

Lakes Water Transportation 

(except by Ferries) 

I6110 * Sea and coastal water 

transport 

Deep-sea, coastal and Great Lakes 

water transportation (except ferries) 

483116 Deep Sea, Coastal and Great 

Lakes Water Transportation by 

Ferries 

I6110 * Sea and coastal water 

transport 

Ferries operating on coastal waters 

or on the Great Lakes 

I6110 * Sea and coastal water 

transport 

Intracoastal water transportation 483213 Inland Water Transportation 

(except by Ferries) 

I6120 * Inland water transport Inland water transportation (except 

ferries) 
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483214 Inland Water Transportation by 

Ferries 

I6120 * Inland water transport Inland ferry transportation 

484110 General Freight Trucking, Local I6023 * Freight transport by road Local, general freight trucking 

484121 General Freight Trucking, Long 

Distance, Truck-Load 

I6023 * Freight transport by road Long-distance, truck-load, general 

freight trucking 

484122 General Freight Trucking, Long 

Distance, Less Than Truck-Load 

I6023 * Freight transport by road Long-distance, less than truck-load, 

general freight trucking 

484210 Used Household and Office 

Goods Moving 

I6023 * Freight transport by road Used household and office goods, 

moving 

484221 Bulk Liquids Trucking, Local I6023 * Freight transport by road Bulk liquids, local trucking 

484222 Dry Bulk Materials Trucking, 

Local 

I6023 * Freight transport by road Dry bulk materials, local trucking 

(except garbage) 

484223 Forest Products Trucking, Local I6023 * Freight transport by road Forest products, local trucking 

(except in the bush) 

484229 Other Specialized Freight (except 

Used Goods) Trucking, Local 

I6023 * Freight transport by road Other specialized freight (e.g. farm 

products, automobiles, boats, heavy 

equipment), local trucking 

484231 Bulk Liquids Trucking, Long 

Distance 

I6023 * Freight transport by road Bulk liquids, long-distance trucking 

484232 Dry Bulk Materials Trucking, Long 

Distance 

I6023 * Freight transport by road Dry bulk materials, long-distance 

trucking 

484233 Forest Products Trucking, Long 

Distance 

I6023 * Freight transport by road Forest products, long-distance 

trucking 

484239 Other Specialized Freight (except 

Used Goods) Trucking, Long 

Distance 

I6023 * Freight transport by road Other specialized freight, long-

distance trucking (e.g. livestock, 

automobiles, refrigerated products) 
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485110 Urban Transit Systems I6021 * Other scheduled passenger 

land transport 

Urban transit systems (bus, street-

car, subway, light rail) 

485210 Interurban and Rural Bus 

Transportation 

I6021 * Other scheduled passenger 

land transport 

Interurban and rural bus 

transportation systems 

485310 Taxi Service I6022 * Other non-scheduled 

passenger land transport 

Taxi service 

485320 Limousine Service I6022 * Other non-scheduled 

passenger land transport 

Limousine transportation service 

485410 School and Employee Bus 

Transportation 

I6021 * Other scheduled passenger 

land transport 

School and employee bus 

transportation 

485510 Charter Bus Industry I6022 * Other non-scheduled 

passenger land transport 

Charter bus transportation service 

I6021 * Other scheduled passenger 

land transport 

Shuttle transportation service 

between airports and hotels 

485990 Other Transit and Ground 

Passenger Transportation 

I6022 * Other non-scheduled 

passenger land transport 

Passenger transportation service, 

n.e.c. (e.g. carpool operation, 

service to handicapped) 

486110 Pipeline Transportation of Crude 

Oil 

I6030 * Transport via pipelines Crude oil pipeline transportation 

486210 Pipeline Transportation of Natural 

Gas 

I6030 * Transport via pipelines Natural gas pipeline transportation 

486910 Pipeline Transportation of Refined 

Petroleum Products 

I6030 * Transport via pipelines Refined petroleum products pipeline 

transportation 

486990 All Other Pipeline Transportation I6030 * Transport via pipelines Liquified refinery gases, liquified 

petroleum gases; coal and other 

slurry; and pipeline transportation 

n.e.c. 
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I6010 * Transport via railways Operation of preserved railways 

I6021 * Other scheduled passenger 

land transport 

Sightseeing buses; rail excursions; 

and funicular railways 

487110 Scenic and Sightseeing 

Transportation, Land 

I6022 * Other non-scheduled 

passenger land transport 

Sightseeing, horse-drawn vehicles 

I6110 * Sea and coastal water 

transport 

Sightseeing boat cruises (same day 

return), except inland 

I6120 * Inland water transport Sightseeing boat cruises (same day 

return), inland 

487210 Scenic and Sightseeing 

Transportation, Water 

O9241 * Sporting activities Charter fishing cruises (same day 

return) 

I6021 * Other scheduled passenger 

land transport 

Aerial cable cars, sightseeing 487990 Scenic and Sightseeing 

Transportation, Other 

I6220 * Non-scheduled air transport Specialized, aerial sightseeing, hot 

air balloon excursions 

488111 Air Traffic Control I6303 * Other supporting transport 

activities 

Air traffic control 

I6301 * Cargo handling Airport baggage and cargo handling 

services 

I6303 * Other supporting transport 

activities 

Airport operation (except air traffic 

control)(e.g. flying field operation, 

hanger rental, aircraft parking) 

488119 Other Airport Operations 

O9000 * Sewage and refuse disposal, 

sanitation and similar 

activities 

Airport runway sweeping; snow and 

ice clearing services 

488190 Other Support Activities for Air D3530 * Manufacture of aircraft and Aircraft maintenance service (except 
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spacecraft factory conversions and overhauls) Transportation 

I6303 * Other supporting transport 

activities 

Support activities for air 

transportation (e.g. aircraft ferrying, 

inspection, testing and maintenance) 

D3520 * Manufacture of railway and 

tramway locomotives and 

rolling stock 

Locomotive and railway cars 

repairing 

I6010 * Transport via railways Railway switching services 

I6301 * Cargo handling Freight-car loading and unloading 

service 

I6303 * Other supporting transport 

activities 

Support activities for railway 

transport, n.e.c. (e.g. railway rights-

of-way and structures maintenance) 

488210 Support Activities for Rail 

Transportation 

K7493 * Building-cleaning and 

industrial-cleaning activities 

Freight car cleaning service 

488310 Port and Harbour Operations I6303 * Other supporting transport 

activities 

Port and harbour, canal, lighthouse, 

and seaway operations 

I6301 * Cargo handling Marine cargo handling 488320 Marine Cargo Handling 

K7493 * Building-cleaning and 

industrial-cleaning activities 

Ship hold and tank cleaning 

488331 Marine Salvage Services I6303 * Other supporting transport 

activities 

Marine salvage 

488332 Ship Piloting Services I6303 * Other supporting transport 

activities 

Ship piloting 

488339 Other Navigational Services to 

Shipping 

I6303 * Other supporting transport 

activities 

Tugboat service, other than for 

towing freight 
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D3511 * Building and repairing of 

ships 

Ship repair and maintenance, not in 

a shipyard 

D3710 * Recycling of metal waste and 

scrap 

Ship breaking or dismantling done 

on a floating dry dock 

I6303 * Other supporting transport 

activities 

Lighter service to ships 

488390 Other Support Activities for Water 

Transportation 

I6309 * Activities of other transport 

agencies 

Other support activities for water 

transportation (e.g. cargo surveying; 

inspection and weighing services) 

G5020 * Maintenance and repair of 

motor vehicles 

Motor vehicle towing 488410 Motor Vehicle Towing 

G5040 * Sale, maintenance and repair 

of motorcycles and related 

parts and accessories 

Motorcycle towing and emergency 

road services 

I6301 * Cargo handling Truck loading and unloading 

I6303 * Other supporting transport 

activities 

Truck and bus terminals, bridge and 

tunnel operations 

I6309 * Activities of other transport 

agencies 

Truck weighing and inspection 

services (without repairs) 

488490 Other Support Activities for Road 

Transportation 

O9000 * Sewage and refuse disposal, 

sanitation and similar 

activities 

Road sanding, salting, oiling, 

cleaning, and snow clearing 

488511 Marine Shipping Agencies I6309 * Activities of other transport 

agencies 

Marine shipping agencies 

488519 Other Freight Transportation 

Arrangement 

I6309 * Activities of other transport 

agencies 

Freight transportation arrangement 

(except tariff and customs 

consultants and marine shipping 
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agencies) 

C1110 * Extraction of crude petroleum 

and natural gas 

Liquefaction and re-gasification of 

natural gas for purposes of transport 

at the mine site 

I6220 * Non-scheduled air transport Non-government space flight 

operations centers not providing 

space transportation 

I6303 * Other supporting transport 

activities 

Drive-away automobile service; 

livestock-in-transit feeding station; 

independent pipeline terminal 

facilities; liquefaction and re-

gasification of natural gas for 

purposes of transport (except at the 

mine site) 

I6304 * Activities of travel agencies 

and tour operators; tourist 

assistance activities n.e.c. 

Car-pool and van-pool arranging 

488990 Other Support Activities for 

Transportation 

I6309 * Activities of other transport 

agencies 

Packing and crating of goods for 

transportation; truck brokers (not 

operating trucks) 

491110 Postal Service I6411 National post activities   

492110 Couriers I6412 * Courier activities other than 

national post activities 

Courier service (except messenger 

and post office services) 

492210 Local Messengers and Local 

Delivery 

I6412 * Courier activities other than 

national post activities 

Messenger services; local delivery 

services 

493110 General Warehousing and 

Storage 

I6302 * Storage and warehousing General storage and warehousing 

facilities 

493120 Refrigerated Warehousing and I6302 * Storage and warehousing Refrigerated warehousing and 
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Storage storage 

493130 Farm Product Warehousing and 

Storage 

I6302 * Storage and warehousing Farm product storage and 

warehousing (except refrigerated) 

ท่ีมา : Concordance: North American Industry Classification System (NAICS) 2002 -- International Standard 
Industrial Classification (ISIC) Rev.3.1, www.statcan.ca 
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โครงสรางอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศออสเตรเลีย-นิวซีแลนด

2-digit 3-digit 4-digit
461 การขนสงสินคาทางถนน 4610 การขนสงสินคาทางถนน

462 การขนสงผูโดยสารทางถนน

471 การขนสงสินคาทางราง 4710 การขนสงสินคาทางราง

472 การขนสงผูโดยสารทางราง

481   การขนสงสินคาทางเรือ 4810 การขนสงสินคาทางเรือ

482     การขนสงผูโดยสารทางเรือ

49 การขนสง

ทางอากาศและ

อวกาศ 490 การขนสงทางอากาศและอวกาศ 4900 การขนสงทางอากาศและอวกาศ

501 การขนสงเพือการทองเทียว

502   การลําเลียงทางทออืนๆ 5021 การลําเลียงทางทอ
5029 การขนสงอืนๆ

510 บริการไปรษณียและรับสงสินคา 5101 บริการไปรษณีย

5102 บริการรับสงพัสดุ

521 บริการสนับสนุนการขนสงทางน้ํา 5211 Stevedoring services

5212 Port and Water transport terminal 

operations

5219 Other water transport support services

522 บริการสนับสนุนการขนสงทางอากาศ

5220 การดําเนินการที่ทาอากาศยานและบริการ

สนับสนุนการขนสงทางอากาศอื่นๆ

529 บริการสนับสนุนอื่นๆ 5291 บริการศุลกากร

5292 Freight Forwarding Services

5299 Other transport support services n.e.c.

530 บริการคลังสินคาและการจัดเก็บสินคา

5301 บริการจัดเก็บสินคาประเภทขาวและเมล็ด

พืช

5309 บริการจัดเก็บสินคาอื่นๆที่ไมใชขาวและ

เมล็ดพืช

51 บริการ

ไปรษณีย

52 บริการ

สนับสนุนการ

ขนสง

53 บริการ

คลังสินคาและ

การจัดเก็บสินคา

46 การขนสง

ทางถนน

47 การขนสง

ทางราง

48 การขนสง

ทางน้ํา

50 การขนสง

อื่นๆ
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ตารางแสดงการเปรียบเทียบระหวาง ISIC Rev. 3.1 กับ ANZSIC 2006 

ISIC REV. 3.1 ANZSIC 2006 

60  Land transport; transport via pipelines    

601  Transport via railways    

 6010  Transport via railways  4710  Rail Freight Transport  

   4720p  Rail Passenger Transport  

602  Other land transport    

 6021  Other scheduled passenger land 

transport  

4621  Interurban and Rural Bus Transport  

   4622  Urban Bus Transport (Including Tramway)  

   4720p  Rail Passenger Transport  

   5010p  Scenic and Sightseeing Transport  

   5029p  Other Transport n.e.c.  

 6022  Other non-scheduled passenger land 

transport  

4623  Taxi and Other Road Transport  

   5010p  Scenic and Sightseeing Transport  

   5029p  Other Transport n.e.c.  

 6023  Freight transport by road  4610p  Road Freight Transport  

603  Transport via pipelines    

 6030  Transport via pipelines  5021  Pipeline Transport  

61  Water transport    

611  Sea and coastal water transport    

 6110  Sea and coastal water transport  4810p  Water Freight Transport  
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   4820p  Water Passenger Transport  

   5010p  Scenic and Sightseeing Transport  

612  Inland water transport    

 6120  Inland water transport  4810p  Water Freight Transport  

   4820p  Water Passenger Transport  

   5010p  Scenic and Sightseeing Transport  

62  Air transport    

621  Scheduled air transport    

 6210  Scheduled air transport  4900p  Air and Space Transport  

622  Non-scheduled air transport    

 6220  Non-scheduled air transport  4900p  Air and Space Transport  

   5010p  Scenic and Sightseeing Transport  

63  Supporting and auxiliary transport activities; 

activities of travel agencies  
  

630  Supporting and auxiliary transport activities; 

activities of travel agencies  
  

 6301  Cargo handling  5211  Stevedoring Services  

 6302  Storage and warehousing  5301  Grain Storage Services  

   5309  Other Warehousing and Storage Services  

 6303  Other supporting transport activities  5212  Port and Water Transport Terminal 

Operations  

   5219  Other Water Transport Support Services  

   5220  Airport Operations and Other Air Transport 
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Support Services  

   5299p  Other Transport Support Services n.e.c.  

   9533p  Parking Services  

 6304  Activities of travel agencies and tour 

operators; tourist assistance activities 

n.e.c.  

7220  Travel Agency and Tour Arrangement 

Services  

   7299p  Other Administrative Services n.e.c.  

 6309  Activities of other transport agencies  5291  Customs Agency Services  

   5292  Freight Forwarding Services  

   5299p  Other Transport Support Services n.e.c.  

64  Post and telecommunications    

641  Post and courier activities    

 6411  National post activities  5101  Postal Services  

 6412  Courier activities other than national post 

activities  

5102  Courier Pick-up and Delivery Services  

642  Telecommunications    

 6420  Telecommunications  5801  Wired Telecommunications Network 

Operation  

   5802  Other Telecommunications Network 

Operation  

   5809  Other Telecommunications Services  

   5910p  Internet Service Providers and Web 

Search Portals  

ที่มา : Australian Bureau of Statistics, Australian and New Zealand Standard Industrial Classification 

(ANZSIC) 2006, www.abs.gov.au 
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โครงสรางอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศญี่ปุน

2-digit 3-digit 4-digit
421 การขนสงทางราง 4211 Ordinary railway

4212 Tramway

4213 รถไฟใตดิน 

4214 Monorail, ยกเวนรถไฟใตดิน

4215 Guide-rail system, ยกเวนรถไฟใตดิน

4216 Cable railways

4217 Rope-ways
4219 Miscellaneous railway

441 Common motor trucking 4411 Common motor trucking 

4412 special groupcargo motor trucking

442 Motor trucking 4421 Motor trucking
443 การขนสงสินคาโดยรถขนาดเล็ก 4431 การขนสงสินคาโดยรถขนาดเล็ก

444 Collect and Deliver Freight Transport 4441 Collect and Deliver Freight Transport

449 Miscellaneous road freight transport 4491 Miscellaneous road freight transport

451 การขนสงทางมหาสมุทร 4511 การขนสงผูโดยสารทางมหาสมุทร

4512 การขนสงสินคาทางมหาสมุทร

452 การขนสงทางชายฝง 4521 การขนสงผูโดยสารทางชายฝง

4522 การขนสงสินคาทางชายฝง

453 การขนสงทางลํานํ้า 4531 Harbor passenger transport

4532 การขนสงทางแมน้ํา

4533 Lake or marsh transport

454 Vessel and Ship Rental and Leasing

461 การขนสงทางอากาศ 4611 การขนสงทางอากาศ

462 Aircraft service 4621 Aircraft service

471 Ordinary Warehousing 4711 Ordinary Warehousing
472 หองเย็น 4721 หองเย็น

481 การขนสงทางทาเรือ 4811 การขนสงทางทาเรือ 
482 ผูรับจัดการขนสงสินคา 4821 Deliver freight transport

4822 Forwarding agency
483 Transport Agencies 4831 Transport Agencies

484 Packing and Crating 4841 Packing and Crating

4842 Packing and Crating สําหรับการขนสงทาง

มหาสมุทร

485 Transport Facilities service 4851 ทางราง

4852 Fixed facilities for road transport

4853 Terminal facilities for motor vehicles

4854 Terminal facilities for handling freight

4555 Piers and docks

4556 Airport and air field heliports

489 Miscellaneous service incidental to transport 4891 Shipping brokers

4899 Miscellaneous service incidental to transport

781 การบริการทางไปรษณีย 7811 การบริการทางไปรษณีย

782 การบริการทางไปรษณียตามสัญญา 7821 ตัวแทนใหบริการทางไปรษณีย

7829 การบริการทางไปรษณียตามสัญญาแบบอื่นๆ

42 การขนสง

ทางราง

44 การขนสง

สินคาทางถนน

45 การขนสง

ทางน้ํา

46 การขนสง

ทางอากาศ

47 คลังสินคา

48 บริการ

สนับสนุนการ

ขนสง

43 การขนสง

ผูโดยสารทาง

ถนน

78 การบริการ

ทางไปรษณีย
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ที่มา : KOGA, Satoko, Japanese Experience in the Revision of Japan Standard Industrial Classification, 

http://unstats.un.org/unsd/class/intercop/techsubgroup/02-10/tsg0210-27.pdf 
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ตารางแสดงการเปรียบเทียบระหวาง JSIC Rev. 11 กับ ISIC Rev. 3.1  

1995 Input-Output Tables, Basic 

Sector Classification 

JSIC Rev. 11 ISIC Rev. 3.1 

7111011 Railway transport by 

JR(passengers) 

7111012 Railway transport except 

JR(passengers) 

7112011 Railway transport(freight) 

4211 Ordinary railways 

 

4212 Tramways  

 

4213 Underground railways 

4214 Monorails, except underground 

railways 

4215 Guide 

4216 Cable railways 

4217 Rope 

4219 Miscellaneous railways 

6010 Transport via railways 

 

6021 Other scheduled 

passenger land transport 

7121011 Bus transport service 

 

7121021 Hired car and taxi  

transport 

7122011 Road freight transport 

4311 Common omnibus operators  

 

4321 Common taxicab operators  

 

4331 Contracted omnibus operators  

4391 Motor passenger transport 

(particularly 

4399 Road passenger transport, n.e.c. 

4411 Common motor trucking, except 

special groupcargo 

motor trucking 

6021 Other scheduled 

passenger land transport 

6022 Other non scheduled 

passenger land transport 

6023 Freight transport by road 
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4412 Special groupcargo motor trucking 

4421 Motor trucking (particularly 

4431 Mini-sized vehicle freight transport 

4499 Miscellaneous road freight transport 

7141011 Ocean transport 

 

7142011 Coastal and inland 

water transport (passengers) 

7142012 Coastal and inland 

water transport (freight) 

7143011 Port transport service 

4511 Oceangoing passenger transport  

 

4512 Oceangoing freight transport 

 

4521 Coastwise passenger transport  

 

4522 Coastwise freight Transport   

4531 Harbor passenger transport 

4532 River transport 

4533 Lake or marsh transport  

4811 Port transport 

6110 Sea and coastal water 

transport 

6120 Inland water transport 

 

6301 Cargo handling 

7151011 International air Transport 

7151012 Domestic air transport 

(passengers) 

7151013 Domestic air transport 

(freight) 

7151014 Aircraft service except air 

transport 

4611 Air transport  

 

4621 Aircraft service, except air transport 

6210 Scheduled air Transport  

 

6220 Nonscheduled air 

transport 

7161011 Freight forwarding 

 

 

4441 Collect-and-deliver freight  transport 

4821 Deliver freight transport, except 

collect 

6023 Freight transport by 

road 

6301 Cargo handling 
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4822 Forwarding agency   

6309 Activities of other 

transport agencies 

7171011 Storage facility service 

 

7181011 Packing service  

 

4711 Warehousing 

 

4721 Refrigerated warehousing 

 

4841 Packing and crating, except 

packing and crating for ocean transport 

4842 Packing and crating for ocean 

transport 

6302 Storage and warehousing 

6309 Activities of other 

transport agencies 

7189011 Facility service for 

road transport 

 

4851 Railway facilities services 

 

4852 Fixed facilities for road transport 

4853 Terminal facilities for motor vehicles 

4854 Terminal facilities for handling freight 

4855 Piers and docks 

4856 Airports and air fields heliports 

6931 Automobile parking 

6303 Other supporting 

transport activities 

7189021 Port and water traffic 

control 

 

3611 Water for end users, except 

industrial users 

4854 Terminal facilities for handling freight 

4855 Piers and docks  

 

4100 Collection, purification 

and distribution of water 

6301 Cargo handling 

 

6303 Other supporting 
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4899 Miscellaneous services incidental 

to transport 

 

transport activities 

6304 Activities of travel  

agencies and tour operators; 

tourist assistance activities 

n.e.c. 

7189031 Services relating to 

water transport 

 

4899 Miscellaneous services incidental 

to transport 

 

6301 Cargo handling 

 

6303 Other supporting 

transport activities 

6304 Activities of travel 

agencies and tour operators; 

tourist assistance activities 

n.e.c. 

7189041 Airport and air traffic 

control (public) 

 

4856 Airports and air fields heliports 

 

4899 Miscellaneous services incidental 

to transport 

 

6301 Cargo handling 

 

6303 Other supporting 

transport activities 

6304 Activities of travel 

agencies and tour operators; 

tourist assistance activities 

n.e.c. 

7189051 Airport and air traffic 

control (industrial) 

7189061 Services relating to 

4856 Airports and air fields heliports 

 

6301 Cargo handling 

 

6303 Other supporting 
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air transport 

 

transport activities 

6304 Activities of travel 

agencies and tour operators; 

tourist assistance activities 

n.e.c. 

7189099 Travel agency and 

other services relating to 

transport 

 

4831 Transport agencies  

 

 

 

4891 Shipping brokers  

8311 Travel agency, except travel 

subagency 

8312 Travel sub-agency 

6304 Activities of travel 

agencies and tour operators; 

tourist assistance activities 

n.e.c.  

6309 Activities of other 

transport agencies 

7311011 Postal service  3711 Transmission of correspondence 

7811 Postal services 

6411 National post activities 

 

ที่มา : Correspondence Tables of Input-Output Table Basic Sector Classification (1995), the Japan Industrial 

Productivity Database 2006 Sector Classification, Japan Standard Industrial Classification (Rev. 11), and EU KLEMS 

Industry Classification, www.rieti.go.jp 
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โครงสรางอุตสาหกรรมโลจิสติกสของฮองกง

3-digit 4-digit 6-digit

711 การขนสง

ผูโดยสารทางบก

712 การขนสง

สินคาทางบก

7121 การขนสงสินคาทางบกโดย

รถบรรทุกสินคา 712100 การขนสงสินคาทางบกโดยรถบรรทุกสินคา

7129 การขนสงสินคาทางบกอื่นๆ 712900 การขนสงสินคาทางบกอื่นๆ

7131 สถานทีจอดรถ 713100 สถานทีจอดรถ

7132 Vehicular tunnel 713200 Vehicular tunnel

7139 บริการสนับสนุนการขนสงทางบก

อื่นๆ 713901 บริการใหเชายานพาหนะโดยสารซึ่งไมมีคนขับ

7141 ตัวแทนและผูจัดการสายเรือ 714101 ตัวแทนและผูจัดการสายเรือ

714102 Local representative offices of overseas 

shipping companies

7142 เจาของเรือบรรทุกสินคา 714200 เจาของเรือบรรทุกสินคา

7143 ผูดําเนินการขนสงสินคาทางทะเล 714300 ผูดําเนินการขนสงสินคาทางทะเล

7144 เจาของเรือหรือผูดําเนินการขนสง

ระหวางฮองกงมาเกา

714400 เจาของเรือหรือผูดําเนินการขนสงระหวาง

ฮองกงมาเกา

7151 Harbour ferries

7152 Minor ferries

7153 Wala-Walas และการขนสง

ผูโดยสารทางลําน้ําอื่นๆ

7154 การขนสงสินคาทางลํานํ้า 715400 การขนสงสินคาทางลําน้ํา

7161 สถานีตูคอนเทนเนอร บริการลากตู

คอนเทนเนอร  บริการใหเชาตูคอนเทน

เนอร

716101 บริการลากตูคอนเทนเนอร  บริการใหเชาตูคอน

เทนเนอร

716102 สถานีตูคอนเทนเนอร

7169 บริการสนับสนุนการขนสงทางนํ้า

อื่นๆ 716901 Stevedoring service

716999 บริการสนับสนุนการขนสงทางนํ้าอืนๆ

7171 สายการบิน 717101 สายการบินท่ีมีฐานอยูท่ีฮองกง

717102 Local representative offices of overseas 

airline companies

7172 บริการสนับสนุนการขนสงทางอากาศ 717200 บริการสนับสนุนการขนสงทางอากาศ

7181 ตัวแทนนําเท่ียวและจําหนายต๋ัว

โดยสาร

7182 บริการขนสงสินคาทางอากาศ 718200 บริการขนสงสินคาทางอากาศ

7183 บริการขนสงสินคาทางทะเล 718300 บริการขนสงสินคาทางทะเล
7184 นายหนาสายเรือ 718400 นายหนาสายเรือ

7185 บริการบรรจุภัณฑ 718500 บริการบรรจุภัณฑ

7186 บริการช่ังน้ําหนัก สุมตัวอยางและ

ตรวจสอบสินคา 718600 บริการช่ังน้ําหนัก สุมตัวอยางและตรวจสอบสินคา

7211 หองเย็น 721100 หองเย็น
7212 คลังสินคาท่ัวไปและการใหบริการ

จัดเก็บแบบอื่นๆ

721200 คลังสินคาทั่วไปและการใหบริการจัดเก็บแบบ

อ่ืนๆ

7311 Telephone and Telegraph services 731100 Telephone and Telegraph services
7312 Radio paging services 731200 Radio paging services

7319 การใหบริการการสื่อสารแบบอื่นๆ 7319 การใหบริการการสื่อสารแบบอื่นๆ

731 การสื่อสาร

716 บริการ

สนับสนุนการ

ขนสงน้ํา

718 การบริการ

ยอยสําหรับการ

ขนสง

721 การจัดเก็บ

สินคา

713 บริการ

สนับสนุนการ

ขนสงทางบก

714 การขนสง

ทางทะเลและ

ชายฝง

715 การขนสง

ทางลําน้ํา

717 การขนสง

ทางอากาศ

 



โครงการศึกษาการเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย 

 

ศูนยความเปนเลิศดานโลจิสติกส  มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรี 

4-49 

4.3 การกําหนดหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศไทยในปจจุบัน 

 ในปจจุบันประเทศไทยมีการจัดประเภทมาตรฐานอุตสาหกรรมโดยใชระบบการจําแนกกิจกรรม

การผลิตตามประเภทมาตรฐานอุตสาหกรรมของประเทศไทย (Thailand Standard Industrial 

Classification : TSIC)  ซ่ึงสํานักงานสถิติแหงชาติไดนําระบบการจัดหมวดหมูกิจกรรมทางเศรษฐกิจ

ขององคการสหประชาชาติ (INTERNATIONAL STANDARD INDUSTRIAL CLASSIFICATION OF 

ALL ECONOMIC ACTIVITIES, ISIC) ISIC rev. 3 มาแปลเปนฉบับภาษาไทย  โดยกระทรวงแรงงาน

ไดเพ่ิมเติมรายละเอียดในระดับ 5-digit จากระบบ ISIC rev. 3  ซ่ึงโครงสรางการจัดหมวดหมูกิจกรรม

ทางเศรษฐกิจของระบบ TSIC แบงออกเปน 5 ระดับ ไดแก Section (Alphabet), Division (2-digit), 

Group (3-digit), Class (4-digit) และ Subclass (5-digit) 

สําหรับอุตสาหกรรมที่เกี่ยวของกับโลจิสติกสของประเทศไทยถูกจัดไวในหมวด I – การขนสง 
สถานที่เก็บสินคาและการคมนาคม  ซ่ึงครอบคลุมการขนสงทางบกและและการขนสงทางทอลําเลียง 
(Land Transport; transport via pipeline) การขนสงทางน้ํา (Water Transport) การขนสงทางอากาศ 
(Air Transport) บริการที่เกี่ยวของกับการขนสงและบริการดานการทองเที่ยว (Supporting and 
Auxiliary Transport Activities; activities of travel agencies) และการไปรษณียและการโทรคมนาคม 
(Post and Telecommunications)  โครงสรางอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศไทยมีรายละเอียด
ดังตอไปน้ี 

 

โครงสรางอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศไทย 

หมวด I การขนสง สถานที่เก็บสินคาและการคมนาคม 

60 การขนสงทางบกและการขนสงทางทอลําเลียง 

 6010 การขนสงทางรถไฟ 

  60100 การขนสงทางรถไฟ 

 6021 การขนสงผูโดยสารทางบกอื่น ๆ ที่มีตารางเวลา 

   60211 การขนสงผูโดยสารในเขตเมืองและปริมณฑล 

   60212 การขนสงดวยรถยนตโดยสารประจําทางระหวางกรุงเทพฯ กับจังหวัดอื่น  

   60213 การขนสงดวยรถยนตโดยสารประจําทางระหวางจังหวัด 

   60214 การขนสงดวยรถยนตโดยสารประจําทางในชนบท 

   60219 การขนสงผูโดยสารทางบกที่มีตารางเวลาซึ่งมิไดจัดประเภทไวในที่อ่ืน 

 6022 การขนสงผูโดยสารทางบกอื่น ๆ ที่ไมมีตารางเวลา 

   60221 บริการขนสงดวยรถยนตรับจางขนาดใหญ 

   60222 บริการขนสงดวยรถยนตรับจางขนาดเล็ก 
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   60223 บริการขนสงดวยรถสามลอเครื่องและจักรยานยนตรับจาง 

   60229 การขนสงผูโดยสารทางบกที่ไมมีตารางเวลาซึ่งมิไดจัดประเภทไวในที่อ่ืน 

 6023 การขนสงสินคาทางถนน 

  60230 การขนสงสินคาทางถนน 

 6030 การขนสงทางระบบทอลําเลียง 

  60300 การขนสงทางระบบทอลําเลียง 

61 การขนสงทางน้ํา 

 6110 การขนสงทางทะเลและทะเลชายฝง 

  61100 การขนสงทางทะเลและทะเลชายฝง 

 6210 การขนสงทางน้ําภายในประเทศ 

  62100 การขนสงทางน้ําภายในประเทศ 

62 การขนสงทางอากาศ 

 6210 การขนสงทางอากาศที่มีตารางเวลา 

  62100 การขนสงทางอากาศที่มีตารางเวลา 

 6220 การขนสงทางอากาศที่ไมมีตารางเวลา 

  62200 การขนสงทางอากาศที่ไมมีตารางเวลา 

63 บริการที่เกี่ยวของกับการขนสงและบริการดานการทองเท่ียว 

 6301 การขนถายสินคา 

  63010 การขนถายสินคา 

 6302 สถานที่เก็บสินคาและการเก็บสินคา 

  63020 สถานที่เก็บสินคาและการเก็บสินคา 

 6303 การบริการเสริมดานการขนสง 

   63031 บริการเสริมการขนสงทางบก 

   63032 บริการเสริมการขนสงทางน้ํา 

   63033 บริการเสริมการขนสงทางอากาศ 

 6304 ตัวแทนธุรกิจการทองเท่ียวและผูจัดนําเที่ยว รวมท้ังการบริการนักทองเท่ียว ซึ่งมิไดจัดประเภทไวในที่อ่ืน 

 6309 บริการเกี่ยวเนื่องกับการขนสงอื่น ๆ 

   63091 การบรรจุหีบหอเพ่ือการขนสง 

  63098 โลจิสติกส 

   63099 บริการอื่น ๆ ซึ่งเกี่ยวเนื่องกับการขนสง 

64 การไปรษณียและการโทรคมนาคม 
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 6411 บริการทางไปรษณียของรัฐ 

  64110 บริการทางไปรษณียของรัฐ 

 6412 บริการทางไปรษณียภัณฑและพัสดุภัณฑโดยภาคเอกชน 

  64120 บริการทางไปรษณียภัณฑและพัสดุภัณฑโดยภาคเอกชน 

 6420 การโทรคมนาคม 

   64201 บริการถายทอดกระจายเสียงทางวิทยุและโทรทัศน 

   64202 บริการโทรศัพท 

   64203 บริการระบบโทรศัพทเคล่ือนที่ 

   64204 บริการรายการโทรทัศนทางสายเคเบิล 

   64205 บริการถายทอดสัญญาณทางดาวเทียม (โทรคมนาคมดาวเทียม) 

   64206 บริการระบบสื่อสารทางอินเทอรเน็ต 

 

 ทางที่ปรึกษาไดทําการเขียนโครงสรางการจําแนกหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสในลักษณะ

แผนภาพ Tree Diagram โดยเนนเฉพาะกิจกรรมที่เกี่ยวของกับการขนสงสินคา  ซ่ึงโครงสรางการ

จําแนกหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศไทยมีรายละเอียดดังตอไปน้ี 



โครงการศึกษาการเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย 

 

ศูนยความเปนเลิศดานโลจิสติกส  มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรี 

4-52 

โครงสรางอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศไทย

2-digit 3-digit 4-digit 5-digit

601 การขนสงทางรถไฟ 6010 การขนสงทางรถไฟ 60100 การขนสงทางรถไฟ

602 การขนสงทางบกอื่นๆ

6021 การขนสงผูโดยสารทางบกอื่นๆ แบบมี

ตารางเวลา
6022 การขนสงผูโดยสารทางบกอื่นๆ แบบไมมี

ตารางเวลา

6023 การขนสงสินคาทางถนน 60230 การขนสงสินคาทางถนน

603 การขนสงทางระบบทอลําเลียง 6030 การขนสงทางระบบทอลําเลียง 60300 การขนสงทางระบบทอลําเลียง

611 การขนสงทางทะเลและทะเลชายฝง 6110 การขนสงทางทะเลและทะเลชายฝง 61100 การขนสงทางทะเลและทะเลชายฝง

612 การขนสงทางน้ําภายในประเทศ 6120 การขนสงทางน้ําภายในประเทศ 61200 การขนสงทางน้ําภายในประเทศ

621 การขนสงแบบมีตารางเวลา 6210 การขนสงแบบมีตารางเวลา 62100 การขนสงแบบมีตารางเวลา

622 การขนสงแบบไมมีตารางเวลา 6220 การขนสงแบบไมมีตารางเวลา 62200 การขนสงแบบไมมีตารางเวลา

6301 การขนถายสินคา 63010 การขนถายสินคา

6302 สถานท่ีเก็บสินคาและการเก็บสินคา 63020 สถานท่ีเก็บสินคาและการเก็บสินคา

6303 บริการเสริมดานการขนสง 63031 บริการเสริมการขนสงทางบก

63032 บริการเสริมการขนสงทางน้ํา

63033 บริการเสริมการขนสงทางอากาศ

6304 ตัวแทนธุรกิจการทองเท่ียวและผูจัดนํา

เท่ียว รวมท้ังการบริการนักทองเท่ียว

6309 บริการเกี่ยวเนื่องกับการขนสงอื่น ๆ 63091 การบรรจุหีบหอเพื่อการขนสง

63098 โลจิสติกส

63099 บริการอื่น ๆ ซึ่งเกี่ยวเนื่องกับการขนสง

641 บริการทางไปรษณียและการรับสง

พัสดุภัณฑ 6411 บริการทางไปรษณียของรัฐ 64110 บริการทางไปรษณียของรัฐ

6412 บริการทางไปรษณียภัณฑและพัสดุภัณฑ

โดยภาคเอกชน

64120 บริการทางไปรษณียภัณฑและพัสดุภัณฑ

โดยภาคเอกชน

642 การโทรคมนาคม 6420 การโทรคมนาคม

64 ไปรษณีย

และการ

โทรคมนาคม

630 บริการท่ีเกี่ยวของกับการขนสงและ

บริการดานการทองเท่ียว

60 การขนสง

ทางบกและการ

ขนสงทางทอ

ลําเลียง

61 การขนสง

ทางน้ํา

62 การขนสง

ทางอากาศ

63 บริการท่ี

เกี่ยวของกับ

การขนสงและ

บริการดานการ

ทองเท่ียว

 

 

4.4 การเปรียบเทียบการจัดหมวดหมูกิจกรรมโลจิสติกสของประเทศไทยและตางประเทศ 

 ทางที่ปรึกษาไดดําเนินการเปรียบเทียบการจัดหมวดหมูกิจกรรมโลจิสติกสของประเทศไทยและ

ตางประเทศ  โดยเนนเฉพาะกิจกรรมที่เกี่ยวของกับการขนสงสินคา  ซ่ึงประกอบไปดวย  การขนสงทาง

บกและทางทอ การขนสงทางน้ํา การขนสงทางอากาศ บริการสนับสนุนการขนสง สถานที่เก็บสินคา  

การไปรษณีย  โดยจะทําการเปรียบเทียบกิจกรรมในลักษณะเดียวกันของประเทศตางๆ  ซ่ึงทางที่

ปรึกษาไดจัดทําตารางแสดงการเปรียบเทียบกิจกรรมการขนสงทางบกและทางทอ การขนสงทางน้ํา   

การขนสงทางอากาศ บริการสนับสนุนการขนสง สถานที่เก็บสินคา และการไปรษณียระหวางประเทศ

ไทยกับตางประเทศ  ซ่ึงประกอบไปดวย สหราชอาณาจักร ฮองกง สิงคโปร สหรัฐอเมริกา ออสเตรเลีย-

นิวซีแลนด ญ่ีปุน เยอรมัน  โดยตารางแสดงการเปรียบเทียบมีรายละเอียดดังตอไปน้ี 
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จากการเปรียบเทียบขอมูลการจัดหมวดหมูกิจกรรมโลจิสติกสของประเทศไทยและตางประเทศ  

ทางที่ปรึกษาพบขอสังเกตุดังตอไปน้ี 

 

การเปรียบเทียบในระดบั 2-digit  
หมวดการขนสงทางบก  

• ประเทศไทย อังกฤษ สิงคโปรและเยอรมัน ไมมีการแบงยอยกิจกรรมการขนสงทางบกในระดับ 

2-digit  โดยไดรวมกิจกรรมการขนสงทางบกเอาไวในหมวดเดียวกัน  ซ่ึงประกอบไปดวย

กิจกรรมการขนสงทางถนน การขนสงทางราง และการขนสงทางทอ 

• ฮองกงแยกกิจกรรมของการขนสงทางบกในระดับ 2-digit ออกเปน 2 สวน คือ การขนสง

ผูโดยสารและการขนสงสินคา ซ่ึงคลายกับประเทศญี่ปุนที่แบงกิจกรรมการขนสงทางบกในระดับ 

2-digit ออกเปน 3 สวน คือ การขนสงผูโดยสารทางถนน การขนสงสินคาทางถนน และการ

ขนสงทางราง 

• อเมริกาแยกกิจกรรมของการขนสงทางบกในระดับ 2-digit ออกเปน 3 สวน ไดแก การลําเลียง

ทางทอ การขนสงทางรถ และการขนสงทางราง เชนเดียวกับออสเตรเลียและนิวซีแลนด ที่แยก

กิจกรรมการขนสงทางบกในระดับ 2-digit ออกเปน 2 สวน ไดแกการขนสงทางถนน และการ

ขนสงทางราง 

 

การขนสงทางน้ํา 

• เกือบทุกประเทศไดรวมกิจกรรมการขนสงทางน้ําไวดวยกันเปนกลุมเดียวภายใตหมวดการขนสง

ทางน้ํา ยกเวนฮองกง 

• ฮองกง แยกกิจกรรมการขนสงทางน้ําในระดับ 2-digit ออกเปน 2 สวน ไดแก การขนสงทาง

ทะเลและการขนสงตามชายฝง ทั้งน้ีเน่ืองจากฮองกงประกอบดวยเกาะ 3 เกาะ นอกจากนี้ ยังมี

นานน้ําติดตอกับประเทศจีนและมาเกา การขนสงทางน้ํานับไดวาเปนกิจกรรมที่มีความสําคัญ

ของฮองกง 

 

การขนสงทางอากาศ 

• ทุกประเทศไดรวมกิจกรรมการขนสงทางอากาศไวดวยกันเปนกลุมเดียว ภายใตหมวดการขนสง

ทางอากาศ 
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การบริการสนบัสนุนการขนสงและบริการคลังสินคา 

• ประเทศไทย ไมไดมีการระบุการบริการคลังสินคาอยางชัดเจน กิจกรรมที่เกี่ยวของกับการบรกิาร

คลังสินคาไดถูกกําหนดเปนกลุมยอยอยูในหมวดบริการที่เกี่ยวของกับการขนสง ซ่ึงแตกตางจาก

ประเทศอ่ืนๆ  

• อังกฤษ สิงคโปรและเยอรมัน มีการกําหนดคลายกับประเทศไทย ซ่ึงไดรวมกิจกรรมบริการที่

เกี่ยวของกับการขนสง และกิจกรรมบริการคลังสินคาไวภายใตหมวดเดียวกัน เพียงแตประเทศ

อังกฤษ สิงคโปรและเยอรมันมีการระบุถึงการบริการคลังสินคาไวอยางชัดเจน 

• ฮองกง แยกกิจกรรมสนับสนุนการขนสงไวอยางชัดเจนตามรูปแบบการขนสง ไดแก ทางบก 

ทางน้ํา และอ่ืนๆ และยังแยกการบริการคลังสินคาออกเปนหมวดใหญอีกดวย 

• อเมริกา แยกกิจกรรมสนับสนุนการขนสงออกเปน 3 กลุมยอย ไดแก การทองเที่ยว การขนสง

ผูโดยสาร และกิจกรรมสนับสนุนอ่ืนๆ  ในสวนของบริการคลังสินคา ก็พิจารณาแยกออกเปนอีก

หมวดหนึ่ง 

• ออสเตรเลีย-นิวซีแลนด และประเทศญี่ปุน แยกกิจกรรมสนับสนุนการขนสงและบริการคลัง

สินคาออกจากกันเปนคนละหมวด จะตางกันเพียงเล็กนอยตรงที่ ออสเตรเลีย-นิวซีแลนด แบง

กิจกรรมสนับสนุนการขนสงออกเปนสองกลุมยอย คือ บริการสนับสนุนการขนสง และบริการ

อ่ืนๆ  ขณะที่ญ่ีปุนไดแยกกิจกรรมคลังสินคาออกมาจัดตั้งเปนหมวดหลักในระดับ 2-digit เอาไว

อยางชัดเจน 

 

การไปรษณีย 

• ประเทศไทย สิงคโปรและออสเตรเลีย-นิวซีแลนด จัดกิจกรรมไปรษณียไวในลักษณะหมวดเดียว  

โดยอยูภายใตหมวดหมูการไปรษณียและการโทรคมนาคม 

• ฮองกง แยกกิจกรรมการไปรษณียออกเปน 2 สวน คือ การสื่อสารและบริการสื่อสารอื่นๆ 

• อเมริกาแยกพิจารณาหมวดไปรษณียในระดับ 2-digit ออกเปน 2 สวน ไดแก ไปรษณียและพัสดุ 

 

การเปรียบเทียบในระดบั 3-digit และในสวนรายละเอียดปลีกยอย 

การขนสงทางราง 

• ประเทศไทยและเยอรมันไมมีการกําหนดกิจกรรมยอยของการขนสงทางรางในระดับ 3-digit  

• อังกฤษ และออสเตรเลีย-นิวซีแลนดแยกพิจารณาการขนสงทางรางในระดับ 3-digit ออกเปน    

2 สวน คือ การขนสงผูโดยสาร และการขนสงสินคา 
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• สิงคโปรไดแยกการขนสงทางรางในระดับ 3-digit ออกเปน 3 สวน ไดแก การขนสงทางรถไฟ 

การบริการทางราง และการขนสงมวลชน 

• อเมริกา พิจารณากิจกรรมการขนสงทางรางตามระยะทาง ซ่ึงแบงออกเปน 2 สวน ไดแก      

การขนสงระยะใกลและระยะไกล 

• ญ่ีปุน พิจารณากิจกรรมการขนสงทางรางออกเปน 8 สวนตามระบบขนสง ไดแก รถไฟปกติ 

รถไฟใตดิน tramway โมโนเรล เคเบิล guide-rail rope-way และรถไฟแบบอ่ืนๆ  

 

การขนสงสินคาทางบก  

• ประเทศไทย และออสเตรเลีย-นิวซีแลนดไมไดมีการแบงกลุมยอยสําหรับการขนสงสินคา     

ทางถนน 

• อังกฤษ แบงการขนสงสินคาทางบกออกเปน 2 สวน ไดแก การขนสงสินคาทางถนน และการ

บริการขนยายสิ่งของ 

• ฮองกง แบงการขนสงสินคาทางบกออกเปน 2 สวน ไดแก การขนสงสินคาโดยรถบรรทุกสินคา 

และการขนสงสินคาทางบกอื่นๆ 

• สิงคโปร แบงการขนสงสินคาทางบกออกเปน 3 สวน ไดแก การขนสงสินคาทางถนน การบริการ

เคลื่อนยายสินคา เชน ยายบาน และการขนสงสินคาทางบกอื่นๆ เชน การใหเชารถบรรทุก

พรอมคนขับ 

• อเมริกา แบงการขนสงสินคาทางบกออกเปน 2 สวนใหญ คือการขนสงสินคาโดยรถบรรทุก

ทั่วไป และการขนสงสินคาโดยรถบรรทุกแบบพิเศษ ซ่ึงในแตละสวนยังไดแยกยอยไปอีก ดังนี้ 

การขนสงสินคาทางบกโดยรถบรรทุกทั่วไป แบงออกเปน 2 สวนตามระยะทางใกลและไกล (ไกล

แบบบรรทุกเต็มคันและไมเต็มคัน) สําหรับการขนสงสินคาทางบกโดยรถบรรทุกแบบพิเศษ  

แบงออกเปน 2 สวน คือ การขนสงเครื่องใชสํานักงานหรือเครื่องใชครัวเรือนในบานที่ใชแลว 

การขนสงสินคาเฉพาะที่ยังไมไดใชในพ้ืนที่ใกล และการขนสงสินคาเฉพาะที่ยังไมไดใชใน

ระยะไกล  

• ญ่ีปุน มีการแบงการขนสงสินคาทางบกออกเปน 5 สวน ไดแก รถบรรทุกทั่วไป รถบรรทุกที่ใช

ขนสงสินคาชนิดพิเศษ รถบรรทุกแบบที่ทําสัญญา รถขนาดเล็ก บริการรับและสงสินคา และการ

ขนสงสินคาทางถนนอื่นๆ 

• เยอรมัน มีการแบงการขนสงสินคาทางบกเปน 2 สวน คือการขนสงสินคาทางธุรกิจแบบมี

ขอตกลงและแบบไมมีขอตกลง 
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การลําเลียงทางทอ 

• เกือบทุกประเทศไมมีการจําแนกกลุมยอยของกิจกรรมการลําเลียงทางทอ ยกเวน ประเทศ

อเมริกาที่มีการแยกเอาไวอยางชัดเจน โดยแบงเปนการลําเลียงน้ํามันดิบ การลําเลียงกาซ

ธรรมชาติ และการลําเลียงวัตถุอ่ืนๆทางทอลําเลียง 

• ญ่ีปุนและฮองกง ไมมีการกําหนดหมวดหมูการลําเลียงทางทอ 

 

การขนสงทางน้ํา 

• สําหรับประเทศไทย แบงกิจกรรมการขนสงทางน้ําออกเปน 2 กลุมยอย ไดแก การขนสงทาง

ทะเลและชายฝง และการขนสงทางน้ําภายในประเทศ 

• สําหรับอังกฤษ แบงการขนสงทางน้ําออกเปน 4 กลุม ไดแก การขนสงผูโดยสารทางทะเล    

การขนสงสินคาทางทะเล การขนสงผูโดยสารตามลําน้ําภายในประเทศ และการขนสงสินคาตาม

ลาํน้ําภายในประเทศ 

• ฮองกง มีแบงการขนสงทางน้ําออกเปนการขนสงทางทะเลและชายฝง และการขนสงทางลําน้ํา  

โดยการขนสงทางทะเลและชายฝงแบงยอยออกเปน นายหนาหรือตัวแทนเดินเรือ เจาของเรือ

บรรทุกสินคา ผูดําเนินการขนสงสินคาทางทะเล  เจาของเรือหรือผูดําเนินการขนสงระหวาง

ฮองกงและมาเกา สวนการขนสงตามลําน้ําในประเทศ แบงออกเปน ทาเรือเฟอรร่ี เรือเฟอรร่ี

ขนาดเล็ก  การขนสงผูโดยสารทางลําน้ําอ่ืนๆ และการขนสงสินคาทางลําน้ํา 

• ออสเตรเลีย-นิวซีแลนด แบงกิจกรรมการขนสงทางน้ําออกเปน 2 กลุมยอย คือ การขนสง

ผูโดยสาร และการขนสงสินคา 

• เยอรมัน แบงกิจกรรมการขนสงทางน้ําออกเปน 2 กลุมหลัก ไดแก การขนสงทางทะเลและ

ชายฝงทะเล และการขนสงทางลําน้ํา โดยในการขนสงทางลําน้ํา ยังแยกยอยออกไปเปนการ

ขนสงผูโดยสาร การขนสงสินคาโดยบริษัทขนสง และธุรกิจที่เกี่ยวของกับเรือเฟอรร่ี และการ

ขนสงภายในทาเรือ 

 

การขนสงทางอากาศ 

• ประเทศไทยและเยอรมันมีการแบงการขนสงทางอากาศที่เหมือนกัน คือ การขนสงทางอากาศที่

มีตารางเวลา และการขนสงทางอากาศที่ไมมีตารางเวลา แตเยอรมันไดเพ่ิมเติมในสวนของการ

ขนสงทางอวกาศเขาไปดวย 
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• อังกฤษ แบงการขนสงทางอากาศเปน 2 ประเภทใหญ คือการขนสงผูโดยสาร และการขนสง

สินคา โดยในสวนของการขนสงผูโดยสาร ยังแบงออกเปนแบบที่มีตารางเวลาและไมมี

ตารางเวลา สําหรับการขนสงสินคา แบงออกเปนการขนสงสินคาทางอากาศ และการขนสงทาง

อวกาศ 

• ฮองกง แบงการขนสงทางอากาศเปน 2 ประเภท คือ สายการบิน และบริการสนับสนุนการขนสง

ทางอากาศ โดยในสวนของสายการบิน แยกเปนบริษัทของฮองกงและบริษัทขามชาติที่เขามา

ลงทุนในฮองกง 

• สิงคโปร แบงการขนสงทางอากาศเปน สายการบิน สายการบินเพ่ือรับสงผูโดยสารของ

ตางประเทศ สายการบินขนสงสินคาของตางประเทศ และบริการการขนสงทางอากาศ 

• อเมริกา แบงการขนสงทางอากาศคลายประเทศไทย แตมีรายละเอียดที่มากกวา คือ ทั้งการ

ขนสงแบบมีตารางเวลาและไมมีตารางเวลา  โดยมีการแยกยอยออกเปนการขนสงผูโดยสารและ

การขนสงสินคา 

• ออสเตรเลีย-นิวซีแลนด ไมมีการแบงกิจกรรมยอยในหมวดการขนสงสินคาทางอากาศ 

• ญ่ีปุน แบงการขนสงทางอากาศออกเปน 2 กลุม ไดแก การขนสงทางอากาศ และ Aircraft 

 

บริการสนับสนุนการขนสง 

• ทุกประเทศจะมีการจําแนกการบริการสนับสนุนการขนสงออกเปน บริการสนับสนุนการขนสง

ทางบก บริการสนับสนุนการขนสงทางน้ํา บริการสนับสนุนการขนสงทางอากาศ และกิจกรรม

สนับสนุนอ่ืนๆ  

• อังกฤษ มีกิจกรรมยอยเพ่ิมอีก 1 ประเภทที่อยูภายใตบริการสนับสนุนการขนสง ซ่ึงไดแก cargo 

handling  

• ญี่ปุน มีกิจกรรมยอย 6 ประเภทที่อยูภายใตบริการสนับสนุนการขนสง ไดแก การขนสงทาง

ทาเรือ Freight forwarding นายหนาขนสง การบรรจุหีบหอ บริการสิ่งอํานวยความสะดวกเพื่อ

การขนสงทั้งทางราง ทางรถ ทางอากาศและอื่นๆ และกิจกรรมอ่ืนๆที่เกี่ยวของกับการสนับสนุน

การขนสง 

 

บริการสนับสนุนการขนสงทางบก 

• ประเทศไทย ไมไดจําแนกกลุมยอยสําหรับกิจกรรมที่เปนบริการเสริมการขนสงทางบก 
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• อังกฤษ แบงกิจกรรมสนับสนุนการขนสงทางบกออกเปน 4 กลุมยอย ไดแก บริการของทารับสง

สินคาทางราง บริการของสถานีรถไฟรับสงผูโดยสาร การดําเนินการสถานีขนสงผูโดยสาร 

กิจกรรมสนับสนุนยอยอ่ืนๆ  นอกจากนี้ยังไดรวมกิจกรรมการขนถายสินคาสําหรับกิจกรรม

ขนสงทางบกเอาไวในหมวดนี้ดวย 

• ฮองกง สิงคโปรและเยอรมัน แบงกิจกรรมสนับสนุนการขนสงทางบกคลายๆกัน โดยฮองกงแบง

ออกเปน 3 กลุมยอย ไดแก ที่จอดรถ อุโมงค และบริการอื่นๆ เชน การใหเชารถ สวนสิงคโปร

และเยอรมันแบงเปน 2 กลุม คือ การบริการที่จอดรถและกิจกรรมสนับสนุนอ่ืนๆ 

• อเมริกา แบงกิจกรรมสนับสนุนการขนสงทางบกออกเปนกิจกรรมสนับสนุนการขนสงทางถนน 

กิจกรรมสนับสนุนการขนสงทางราง 

 

บริการสนับสนุนการขนสงทางน้ํา 

• ประเทศไทย อังกฤษ ไมไดจําแนกกลุมยอยสําหรับกิจกรรมสนับสนุนการขนสงทางน้ํา  

• ฮองกง มีกิจกรรมยอย 2 ประเภทที่อยูภายใตบริการสนับสนุนการขนสงทางน้ํา ไดแก กิจกรรมที่

เกี่ยวกับการขนยายหรือการใหเชาคอนเทนเนอร และกิจกรรมสนับสนุนอ่ืนๆ 

• สิงคโปร มีกิจกรรมยอย 3 ประเภทที่อยูภายใตบริการสนับสนุนการขนสงทางน้ํา ไดแก บริการ

นายหนาเดินเรือ บริการสํารวจลําน้ํา และบริการสนับสนุนอ่ืนๆ นอกเหนือจากที่กลาวมา เชน 

การกูเรือ บริการใหคําปรึกษาและบริหารการเดินเรือ บริการทาเรือ เปนตน 

• อเมริกา มีกิจกรรมยอย 4 ประเภทอยูภายใตบริการสนับสนุนการขนสงทางน้ํา ไดแก การ

ดําเนินการทาเรือ การขนถายสินคาทางเรือ บริการนํารอง และบริการอื่นๆนอกเหนือจากที่ได

กลาวมา 

• ออสเตรเลีย-นิวซีแลนด มีกิจกรรมยอย 3 ประเภทที่อยูภายใตบริการสนับสนุนการขนสงทางน้ํา 

ไดแก บริการขนยายสินคา การดําเนินการเกี่ยวกับทาเรือ และบริการสนับสนุนอ่ืนๆ 

• เยอรมัน มีกิจกรรมยอย 4 ประเภทที่อยูภายใตบริการสนับสนุนการขนสงทางน้ํา ไดแก กิจกรรม

สนับสนุนการขนสงตามลําน้ํา กับทาเรือทะเล กิจกรรมเกี่ยวกับการกูเรือ และกิจกรรมการนํารอง  

 

บริการสนับสนุนการขนสงทางอากาศ 

• ประเทศไทย อังกฤษ และออสเตรเลีย-นิวซีแลนดไมไดจําแนกกลุมยอยสําหรับกิจกรรมที่เปน

บริการสนับสนุนการขนสงทางอากาศ 
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• สิงคโปร มีกิจกรรมยอย 6 ประเภทที่อยูภายใตบริการสนับสนุนการขนสงทางอากาศ ไดแก 

ตัวแทนสายการบินตางชาติ ตัวแทนสายการบินขนสงสินคา บริการเกี่ยวกับการบิน            

การดําเนินการทาอากาศยาน การเชาเหมาลํา และกิจกรรมสนับสนุนอ่ืนๆ 

• อเมริกา มีกิจกรรมยอย 2 ประเภทที่อยูภายใตบริการสนับสนุนการขนสงทางอากาศ ไดแก    

การดําเนินการทาอากาศยาน และบริการอื่นๆ 

• เยอรมัน มีกิจกรรมยอย 3 ประเภทที่อยูภายใตบริการสนับสนุนการขนสงทางอากาศ ไดแก    

การดําเนินการเกี่ยวกับสิ่งอํานวยความสะดวก การดําเนินการเกี่ยวกับ air field และกิจกรรม

สนับสนุนอ่ืนๆ 

 

บริการสนับสนุนอ่ืนๆ 

• ประเทศไทย แบงกิจกรรมยอย 3 ประเภทที่อยูภายใตบริการสนับสนุนอ่ืนๆ ไดแก การบรรจุหีบ

หอ โลจิสติกส และบริการสนับสนุนอ่ืนๆ 

• อังกฤษ ไมไดแบงกิจกรรมยอยที่อยูภายใตบริการสนับสนุนอ่ืนๆ 

• ฮองกง มีกิจกรรมยอย 6 ประเภทที่อยูภายใตบริการสนับสนุนอ่ืนๆ ไดแก ตัวแทนขายตั๋ว

เครื่องบินและตัวแทนนําเที่ยว บริการขนสงสินคาทางอากาศ บริการขนสงสินคาทางทะเล 

นายหนาสายเรือ บริการบรรจุหีบหอ บริการชั่งนํ้าหนักและตรวจสอบสินคา 

• อเมริกา มีกิจกรรมยอย 2 ประเภทที่อยูภายใตบริการสนับสนุนอ่ืนๆ ไดแก การบรรจุหีบหอ และ

บริการสนับสนุนอ่ืนๆ 

• ออสเตรเลีย-นิวซีแลนด มีกิจกรรมยอย 3 ประเภทที่อยูภายใตบริการสนับสนุนอ่ืนๆ ไดแก 

บริการเกี่ยวกับพิธีการทางศุลกากร บริการ Freight Forwarding และบริการสนับสนุนอ่ืนๆ 

 

การบริการสถานที่เก็บสินคาและการเก็บสินคา 

• ประเทศไทย จัดใหกิจกรรมที่เกี่ยวของกับการบริการสถานที่เก็บสินคาและการเก็บสินคา เปน

กลุมยอยอยูในหมวดของกิจกรรมบริการที่เกี่ยวของกับการขนสงและบริการดานทองเที่ยว  

• ประเทศอังกฤษ แบงกิจกรรมการบริการคลังสินคาออกไปตามรูปแบบการขนสง ไดแก        

การขนสงทางน้ํา การขนสงทางอากาศ และการขนสงทางบก 

• ฮองกงและญี่ปุน แบงกิจกรรมการบริการคลังสินคาออกเปน 2 ประเภทตามชนิดคลังสินคา ซ่ึง

ไดแก หองเย็น และคลังสินคาทั่วไป 
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• สิงคโปร แบงกิจกรรมการบริการคลังสินคาออกเปน 5 ประเภท คือ คลังสินคาทั่วไป หองเย็น 

คลังสินคาสําหรับสินคาพิเศษ ผูใหบริการดานโลจิสติกส และคลังสินคาแบบอ่ืนๆ 

• อเมริกา แบงกิจกรรมการบริการคลังสินคาออกเปน 4 ประเภท คือ คลังสินคาทั่วไป หองเย็น 

คลังสินคาสําหรับผลิตภัณฑการเกษตร และคลังสินคาแบบอ่ืนๆ 

• ออสเตรเลีย-นิวซีแลนด แบงกิจกรรมการบริการคลังสินคาออกเปน 2 ประเภท ไดแก คลังสินคา

เพ่ือการเกษตร และคลังสําหรับสินคาอ่ืนๆที่ไมใชผลิตภัณฑทางการเกษตร 

• เยอรมัน แบงกิจกรรมการบริการคลังสินคาออกเปน 2 ประเภท ไดแก การขนถายสินคา และ

การจัดเก็บสินคา ซ่ึงในสวนของการจัดเก็บสินคา แบงออกเปนคลังสินคาทั่วไปและหองเย็น 

 

การไปรษณีย 

• ประเทศไทย อังกฤษ สิงคโปร แบงกิจกรรมการไปรษณียออกเปน 2 กลุม คือไปรษณียของรัฐ 

และไปรษณียของเอกชน 

• อเมริกา แบงกิจกรรมที่เกี่ยวของกับการไปรษณียตามประเภทของสินคา คือ บริการสงจดหมาย 

และบริการสงพัสดุ โดยในสวนของการสงพัสดุ ยังไดแยกยอยตามรูปแบบการสงอีก ไดแก    

การสงในประเทศ และการสงไปยังตางประเทศ 

• ออสเตรเลีย-นิวซีแลนด แบงกิจกรรมที่เกี่ยวของกับการไปรษณียตามประเภทสินคา คือ Postal 

services และแบบ Pick-up & Delivery services 

• เยอรมัน แบงกิจกรรมที่เกี่ยวของกับการไปรษณียออกเปนไปรษณียของรัฐ และไปรษณียที่ไมใช

ของรัฐ ซึ่งจําแนกออกตามชนิดของสิ่งของที่สง เชน จดหมาย หนังสือพิมพ พัสดุ เปนตน 

 

ความแตกตางระหวางระบบการจําแนกหมวดหมูของประเทศไทยกับตางประเทศ  

 จากการเปรียบเทียบการแบงหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศไทยและตางประเทศ

พบวาการจําแนกหมวดหมูของประเทศไทยมีความคลายคลึงกับการจําแนกหมวดหมูของประเทศ

สหราชอาณาจักร เยอรมัน และสิงคโปร เฉพาะในสวนที่เปน 2 Digit เทานั้น  ในการจําแนกหมวดหมูที่

ลึกลงไปกวา 2 Digit จะมีความแตกตางกันตามลักษณะโครงสรางทางเศรษฐกิจและมิติในการจําแนกซึ่ง

แตละประเทศมีความแตกตางกันไป  ทั้งน้ีถึงแมลักษณะการจําแนกหมวดหมูจะมีความแตกตางกัน  แต 

โดยใจความและความหมายของหมวดหมูที่แบงออกมามีความแตกตางกันไมมากนัก  ซ่ึงในหมวดหมูที่มี

ความแตกตางและสวนที่มีความเหมาะสมสําหรับการนํามาประยุกตใชในการจัดหมวดหมูของประเทศ

ไทยสามารถแสดงไดดังน้ี 
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ความแตกตางของระบบการจําแนกหมวดหมูระหวางไทยและสหราชอาณาจักร 

 จากการเปรียบเทียบการจําแนกหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสระหวางประเทศไทยและ

สหราชอาณาจักรพบวามีจุดที่แตกตางกันดังตอไปน้ี 
ลําดับท่ี หมวดหมูท่ีประเทศไทยไมมี เลขหมวด 

1 การขนสงผูโดยสารทางราง 49.10 

2 การขนสงสินคาทางราง 49.20 

3 บริการ removal  49.42 

4 การขนสงผูโดยสารทางทะเลและชายฝง 50.10 

5 การขนสงสินคาทางทะเลและชายฝง 50.20 

6 การขนสงผูโดยสารทางลําน้ํา 50.30 

7 การขนสงสินคาทางลําน้ํา 50.40 

8 การขนสงผูโดยสารทางอากาศแบบมีตารางเวลา 51.10/1 

9 การขนสงผูโดยสารทางอากาศแบบไมมีตารางเวลา 51.10/2 

10 การขนสงทางอวกาศ 51.22 

11 คลังสินคาสําหรับการขนสงทางน้ํา 52.10/1  

12 คลังสินคาสําหรับการขนสงอากาศ 52.10/2  

13 คลังสินคาสําหรับการขนสงทางบก 52.10/3 

14 Operation of rail freight terminal  52.21/1 

15 กิจกรรมสนับสนุนยอยอื่นๆสําหรับการขนสงทางบก 52.21/9 

16 Licensed Carriers 53.20/1 

17 Unlicensed Carriers 53.20/2 

18 การขนถายสินคาสําหรับการขนสงมาทางน้ํา 52.24/1 

19 การขนถายสินคาสําหรับการขนสงมาทางอากาศ 52.24/2 

20 การขนถายสินคาสําหรับการขนสงมาทางบก 52.24/3 

 ทางที่ปรึกษาไดพิจารณาถึงความแตกตางของระบบการจําแนกหมวดหมูระหวางไทยและ

สหราชอาณาจักร  ซ่ึงทางที่ปรึกษาเห็นวาการแบงหมวดหมูของสหราชอาณาจักรที่มีความเหมาะสมกับ

การแบงหมวดหมูของประเทศไทยประกอบไปดวยหมวดหมูดังตอไปน้ี 

 

หมวดที่มีความเหมาะสมกับอุตสาหกรรม  
โลจิสติกสไทย

  การขนสงผูโดยสารทางราง 
  การขนสงสินคาทางราง 
  การขนสงผูโดยสารทางทะเลและชายฝง 
  การขนสงสินคาทางทะเลและชายฝง 
  การขนสงผูโดยสารทางลําน้ํา 
  การขนสงสินคาทางลาํน้ํา 
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ความแตกตางของระบบการจําแนกหมวดหมูระหวางไทยและเยอรมัน 

 จากการเปรียบเทียบการจําแนกหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสระหวางประเทศไทยและ

เยอรมันพบวามีจุดที่แตกตางกันดังตอไปน้ี 
ลําดับท่ี หมวดหมูท่ีประเทศไทยไมมี เลขหมวด 

1 Commercial freight haulage subject to permit  60.24.5 

2 Road haulage not subject to permit or optional 60.24.6 

3 การขนสงผูโดยสารทางลําน้ํา  61.20.1 

4 การขนสงสินคาทางลําน้ําโดยบริษัทขนสง 61.20.2 

5 การขนสงสินคาทางลําน้ําโดย independent barge owners 61.20.3 

6 Operation of river and canal ferries, transport inside harbors 61.20.4 

7 Operation of refrigerated warehouses  63.12.2 

8 Operation of car parks and garages  63.21.1 

9 Other supporting inland water transport activities 63.22.1 

10 Operation of sea harbor facilities 63.22.2 

11 Lighterage and salvage activities 63.22.3 

12 Pilotage and lighthouse activities 63.22.4 

13 Operation of terminal facilities, airport, ground services, air-traffic control activities 63.23.1 

14 Operation of airfields 63.23.2 

15 Freight forwarding  63.40.1 

16 Organization of group consignments by sea 63.40.2 

17 Logistics services n.e.c. 63.40.4 

18 Activities of other transport agencies n.e.c. 63.40.5 

 ทางที่ปรึกษาไดพิจารณาถึงความแตกตางของระบบการจําแนกหมวดหมูระหวางไทยและ

เยอรมัน  ซ่ึงทางที่ปรึกษาเห็นวาการแบงหมวดหมูของเยอรมันที่มีความเหมาะสมกับการแบงหมวดหมู

ของประเทศไทยประกอบไปดวยหมวดหมูดังตอไปน้ี 

 

หมวดที่มีความเหมาะสมกับอุตสาหกรรม  
โลจิสติกสไทย

  การขนสงผูโดยสารทางลําน้ํา 
  การขนสงสินคาทางลาํน้ําโดยบริษัทขนสง 
  Operation of refrigerated 
warehouses 

  Freight forwarding 
  Logistics services n.e.c 
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ความแตกตางของระบบการจําแนกหมวดหมูระหวางไทยและญี่ปุน 

 จากการเปรียบเทียบการจําแนกหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสระหวางประเทศไทยและญี่ปุน

พบวามีจุดที่แตกตางกันดังตอไปน้ี 
ลําดับท่ี หมวดหมูท่ีประเทศไทยไมมี เลขหมวด 

1 Common motor trucking 4411 

2 special groupcargo motor trucking 4412 

3 Motor trucking 4421 

4 การขนสงสินคาโดยรถขนาดเล็ก 4431 

5 Collect and Deliver Freight Transport 4441 

6 การขนสงผูโดยสารทางมหาสมุทร 4511 

7 การขนสงสินคาทางมหาสมุทร 4512 

8 การขนสงผูโดยสารทางชายฝง 4521 

9 การขนสงสินคาทางชายฝง 4522 

10 Lake or marsh transport 4533 

11 หองเย็น  4721 

12 การขนสงทางทาเรือ 4811 

13 Deliver freight transport 4821 

14 Forwarding agency 4822 

15 Transport Agencies 4831 

16 ส่ิงอํานวยความสะดวกทางราง 4851 

17 Fixed facilities for road transport 4852 

18 Terminal facilities for motor vehicles 4853 

19 Terminal facilities for handling freight 4854 

20 Piers and docks 4555 

 ทางที่ปรึกษาไดพิจารณาถึงความแตกตางของระบบการจําแนกหมวดหมูระหวางไทยและญี่ปุน  

ซ่ึงทางที่ปรึกษาเห็นวาการแบงหมวดหมูของญี่ปุนที่มีความเหมาะสมกับการแบงหมวดหมูของประเทศ

ไทยประกอบไปดวยหมวดหมูดังตอไปน้ี 
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ความแตกตางของระบบการจําแนกหมวดหมูระหวางไทยและออสเตรเลีย-นิวซีแลนด 

 จากการเปรียบเทียบการจําแนกหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสระหวางประเทศไทยและ

ออสเตรเลีย-นิวซีแลนดพบวามีจุดที่แตกตางกันดังตอไปน้ี 
ลําดับท่ี หมวดหมูท่ีประเทศไทยไมมี เลขหมวด 

1 การขนสงสินคาทางราง  4710 

2 การขนสงผูโดยสารทางราง  4720 

3 Stevedoring services 5211 

4 Port and Water transport terminal operations 5212 

5 บริการศุลกากร 5291 

6 Freight Forwarding Services 5292 

7 บริการจัดเก็บสินคาประเภทขาวและเมล็ดพืช 5301 

8 บริการจัดเก็บสินคาอื่นๆที่ไมใชขาวและเมล็ดพืช 5309 

 ทางที่ปรึกษาไดพิจารณาถึงความแตกตางของระบบการจําแนกหมวดหมูระหวางไทยและ

ออสเตรเลีย-นิวซีแลนด  ซ่ึงทางที่ปรึกษาเห็นวาการแบงหมวดหมูของออสเตรเลีย-นิวซีแลนดที่มีความ

เหมาะสมกับการแบงหมวดหมูของประเทศไทยประกอบไปดวยหมวดหมูดังตอไปน้ี 

 
 

หมวดที่มีความเหมาะสมกับอุตสาหกรรม  
โลจิสติกสไทย

  การขนสงสินคาทางราง 
 การขนสงผูโดยสารทางราง 
 บริการศุลกากร 
 Freight Forwarding Services 
 บริการจัดเก็บสินคาประเภทขาวและเมล็ด
พืช 

 บริการจัดเก็บสินคาอืน่ๆที่ไมใชขาวและ
เมล็ดพืช 

หมวดที่มีความเหมาะสมกับอุตสาหกรรม  
โลจิสติกสไทย

  การขนสงผูโดยสารทางทะเลและทะเล
ชายฝง 

  การขนสงสินคาทางทะเลและทะเลชายฝง 
  หองเย็น  
  Forwarding agency 
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ความแตกตางของระบบการจําแนกหมวดหมูระหวางไทยและฮองกง 

 จากการเปรียบเทียบการจําแนกหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสระหวางประเทศไทยและฮองกง

พบวามีจุดที่แตกตางกันดังตอไปน้ี 
ลําดับท่ี หมวดหมูท่ีประเทศไทยไมมี เลขหมวด 

1 สถานที่จอดรถ 713100 

2 ตัวแทนและผูจัดการสายเรือ 7141 

3 เจาของเรือบรรทุกสินคา 7142 

4 ผูดําเนินการขนสงสินคาทางทะเล 7143 

5 เจาของเรือหรือผูดําเนินการขนสงระหวางฮองกงมาเกา 7144 

6 การขนสงสินคาทางลําน้ํา 715400 

7 บริการลากตูคอนเทนเนอร  บริการใหเชาตูคอนเทนเนอร 716101 

8 สถานีตูคอนเทนเนอร 716102 

9 Stevedoring service 716901 

10 สายการบิน 7171 

11 บริการชั่งนํ้าหนัก สุมตัวอยางและตรวจสอบสินคา 718600 

12 หองเย็น 721100 

 ทางที่ปรึกษาไดพิจารณาถึงความแตกตางของระบบการจําแนกหมวดหมูระหวางไทยและฮองกง  

ซ่ึงทางที่ปรึกษาเห็นวาการแบงหมวดหมูของฮองกงที่มีความเหมาะสมกับการแบงหมวดหมูของประเทศ

ไทยประกอบไปดวยหมวดหมูดังตอไปน้ี 

 
 

 

 

 

 

 

 

หมวดที่มีความเหมาะสมกับอุตสาหกรรม  
โลจิสติกสไทย

  การขนสงสินคาทางลาํน้ํา 
  หองเย็น 
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ความแตกตางของระบบการจําแนกหมวดหมูระหวางไทยและสิงคโปร 

 จากการเปรียบเทียบการจําแนกหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสระหวางประเทศไทยและ

สิงคโปรพบวามีจุดที่แตกตางกันดังตอไปน้ี 
ลําดับท่ี หมวดหมูท่ีประเทศไทยไมมี เลขหมวด 

1 การบริการขนยาย 52232 

2 Shipping lines  53101 

3 Branches of foreign shipping lines 53102 

4 Sight-seeing cruise services  53103 

5 Sea and coastal water transport nec 53109 

6 Barge, tugboat and sampan services 53201 

7 Ferry services 53202 

8 Harbour cruise services 53203 

9 Branched of foreign airline (freight) 54003 

10 หองเย็น  55102 

11 Storage for class cargo 55103 

12 Value added logistics providers 55104 

13 Other specialized storage 55109 

14 Carpark management and operation services 55201 

15 บริการตัวแทนสายเดินเรือ  55310 

16 Classification societies  55321 

17 Marine surveying services other than classification societies 55322 

18 Representative offices of foreign shipping lines  55391 

19 Shipping agencies (freight) 55392 

20 Port operation services 55393 

21 Stevedoring and lighterage services 55394 

22 Salvaging of distressed vessels and cargo 55395 

23 Ship and boat leasing with operator (including chartering) 55396 

24 Ship management services 55397 

25 Representative offices of foreign airlines  55401 

26 Airline agencies (freight)  55402 

27 Airport operation services 55403 

28 Airport terminal services 55404 

29 Aircraft chartering with operator 55405 

30 Freight forwarding, packing and crating services 55521 

31 Cargo surveying services 55522 

32 Container services (excluding rental of containers) 55523 

33 Crane services 55524 

34 Towing services 55901 
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 ทางที่ปรึกษาไดพิจารณาถึงความแตกตางของระบบการจําแนกหมวดหมูระหวางไทยและ

สิงคโปร  ซ่ึงทางที่ปรึกษาเห็นวาการแบงหมวดหมูของสิงคโปรที่มีความเหมาะสมกับการแบงหมวดหมู

ของประเทศไทยประกอบไปดวยหมวดหมูดังตอไปน้ี 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

หมวดที่มีความเหมาะสมกับอุตสาหกรรม  
โลจิสติกสไทย

  หองเย็น 
  Value added logistics providers 
  Freight forwarding 
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ความแตกตางของระบบการจําแนกหมวดหมูระหวางไทยและสหรัฐอเมริกา 

 จากการเปรียบเทียบการจําแนกหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสระหวางประเทศไทยและ

สหรัฐอเมริกาพบวามีจุดที่แตกตางกันดังตอไปน้ี 
ลําดับท่ี หมวดหมูท่ีประเทศไทยไมมี เลขหมวด 

1 การขนสงผูโดยสารทางอากาศแบบมีตารางเวลา 481111 

2 การขนสงสินคาทางอากาศแบบมีตารางเวลา 481112 

3 การขนสงผูโดยสารทางอากาศตามสญัญาเชาแบบไมมีตารางเวลา 481211 

4 การขนสงสินคาทางอากาศตามสัญญาเชาแบบไมมีตารางเวลา 481212 

5 Line-Haul Railroad 482111 

6 การขนสงทางรางระยะสั้น 482112 

7 การขนสงสินคาทางทะเล 483111 

8 การขนสงผูโดยสารทางทะเล 483112 

9 การขนสงสินคาทางชายฝงทะเลและทะเลสาบ 483113 

10 การขนสงผูโดยสารทางชายฝงทะเลและทะเลสาบ 483114 

11 การขนสงสินคาทางลําน้ํา 483211 

12 การขนสงผูโดยสารทางลําน้ํา  483212 

13 การขนสงสินคาทั่วไปโดยรถบรรทุก 4841 

14 การขนสงสินคาเฉพาะโดยรถบรรทุก 4842 

15 การขนสง Crude Oil ทางทอ 486110 

16 การขนสงแกสธรรมชาติทางทอ  486210 

17 การขนสงทางทออ่ืนๆ 4869 

18 การดําเนินการทาอากาศยาน 48811 

19 กิจกรรมสนับสนุนการขนสงทางราง  48821 

20 การดําเนินการทาเรือ 488310 

21 การขนถายสินคาทางเรือ  488320  

22 บริการนํารองสําหรับเรือ 488330 

23 Motor Vehicle Towing 488410 

24 Freight Transportation Arrangement 488510 

25 การบริหารคลังสินคาและการจัดเก็บสินคาทั่วไป 493110 

26 การบริหารคลังสินคาหองเย็น 493120 

27 การบริหารคลังสินคา Farm Product 493130 

  

ทางที่ปรึกษาไดพิจารณาถึงความแตกตางของระบบการจําแนกหมวดหมูระหวางไทยและ

สหรัฐอเมริกา  ซ่ึงทางที่ปรึกษาเห็นวาการแบงหมวดหมูของสหรัฐอเมริกาที่มีความเหมาะสมกับการแบง

หมวดหมูของประเทศไทยประกอบไปดวยหมวดหมูดังตอไปน้ี 
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4.5 การกําหนดหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสที่เหมาะสมกับประเทศไทย  

จากการศึกษาและเปรียบเทียบหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศไทยกับประเทศ

อ่ืนๆ พบวาหมวดหมูที่กําหนดใชอยูในประเทศไทย ณ ปจจุบัน มีโครงสรางที่ยังไมรองรับพัฒนาการของ

อุตสาหกรรมโลจิสติกสที่เกิดขึ้นในประเทศไทยอยูหลายประการ ไมวาจะเปน 1) หมวดหมูที่ประเทศไทย

ใชอยูในปจจุบันจะใชถึง 5 digit เชนเดียวกับประเทศเยอรมัน สหราชอาณาจักรและ สิงคโปร  ขณะที่

ประเทศญี่ปุน และออสเตรเลีย-นิวซีแลนด ใช 4 digit และประเทศสหรัฐอเมริกาและฮองกงใช 6 digit,   

2) หมวดหมูที่ประเทศไทยใชอยูในปจจุบันจะเร่ิมตนดวยการแบงอุตสาหกรรมโลจิสติกสเปน 5 กลุม

หลักๆ เริ่มตนดวยรหัส 60 ถึง 64 ซ่ึงมีลักษณะการแบงคลายคลึงกับประเทศเยอรมัน สหราชอาณาจักร

และสิงคโปร  แตแตกตางจากประเทศอื่นๆที่เหลือ โดยเฉพาะอยางยิ่งประเทศญี่ปุน ออสเตรเลียและ

ฮองกง, 3) หมวดหมูที่ประเทศไทยใชอยูในปจจุบันขาดการจําแนกการขนสงระหวางผูโดยสารและสินคา 

ในเกือบทุกโหมดการขนสง, และ 4) บางหมวดหมูที่ประเทศไทยใชอยูในปจจุบันขาดการจําแนกราย

สาขาที่สะทอนถึงสภาพการดําเนินการของอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศไทย ณ ปจจุบัน 

หมวดที่มีความเหมาะสมกับอุตสาหกรรม  
โลจิสติกสไทย

  การขนสงผูโดยสารทางอากาศแบบมี
ตารางเวลา 

  การขนสงสินคาทางอากาศแบบมี
ตารางเวลา 

  การขนสงผูโดยสารทางอากาศตามสัญญา
เชาแบบไมมีตารางเวลา 

  การขนสงสินคาทางอากาศตามสญัญาเชา
แบบไมมีตารางเวลา 

  การขนสงสินคาทางทะเลและทะเลชายฝง 
  การขนสงผูโดยสารทางทะเลและทะเล
ชายฝง 

  การขนสงสินคาทางลาํน้ํา 
  การขนสงผูโดยสารทางลําน้ํา 
  การขนสง Crude Oil ทางทอ 
  การขนสงแกสธรรมชาติทางทอ 
  การบริหารคลังสินคาและการจัดเก็บสินคา
ทั่วไป 

  การบริหารคลังสินคาหองเย็น 
  การบริหารคลังสินคา Farm Product 
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 จากขอมูลการศึกษาเปรียบเทียบหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสในตางประเทศกับหมวดหมู

ของประเทศไทย ณ ปจจุบัน ทางที่ปรึกษาเห็นควรเสนอโครงสรางหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสของ

ประเทศไทยดังตอไปน้ี 

 

หมวด 60 การขนสงทางบกและการขนสงทางทอลําเลียง 

 จากการเปรียบเทียบการจัดหมวดหมูกิจกรรมโลจิสติกสของประเทศไทยและตางประเทศใน

หมวดหมูการขนสงทางบกและการขนสงทางทอลําเลียงในหัวขอที่ 6.2 น้ัน  เพ่ือใหมีความเหมาะสมกับ

ลักษณะการดําเนินธุรกิจในประเทศไทยและเพื่อความสะดวกในการรวบรวมขอมูลเพ่ือใชในการวิเคราะห  

ทางที่ปรึกษาเห็นสมควรใหมีการแบงหมวดหมูใหมในรายสาขาตอไปน้ี 

• 6010 การขนสงทางรถไฟ  จากเดิมที่แบงออกเปนหมวดหมู 60100 การขนสงทางรถไฟเพียง

หมวดหมูเดียว  โดยเห็นสมควรใหแบงออกระหวางการขนสงผูโดยสารและการขนสงสินคา

เหมือนกับประเทศสหราชอาณาจักรและออสเตรเลีย-นิวซีแลนด  โดยแบงออกเปน 60101 การ

ขนสงผูโดยสารทางราง และ  60102 การขนสงสินคาทางราง   

• 6030 การขนสงทางระบบทอลําเลียง  จากเดิมที่แบงออกเปนหมวดหมู 60300 การขนสงทาง

ระบบทอลําเลียงเพียงหมวดหมูเดียว  โดยเห็นสมควรใหแบงออกเปน 60301 การขนสง Crude 

Oil ทางระบบทอลําเลียง และ 60302 การขนสง Natural Gas ทางระบบทอลําเลียง  เหมือนกับ

ประเทศสหรัฐอเมริกา  

 

ทั้งน้ีสามารถแสดงการเปรียบเทียบการแบงหมวดหมูในแบบเดิมและแบบใหมไดดังตอไปน้ี 
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60
การขนสงทางบก
และการขนสง
ทางทอลําเลียง

602
การขนสงทางบก
อ่ื   นๆ

603
การขนสงทางระบบ
ทอลําเลียง

6023 การขนสงสินคาทางถนน

6030
การขนสงทางระบบทอลําเลียง

60230 การขนสงสินคาทางถนน

60300
การขนสงทางระบบทอลําเลียง

60 แบบเกา

601
การขนสงทางรถไฟ

6010 การขนสงทางรถไฟ
60100 การขนสงทางรถไฟ

6022
การขนสงผูโดยสารทางบกอื่นๆ
แบบไมมีตารางเวลา

6021
การขนสงผูโดยสารทางบกอื่นๆ
แบบมีตารางเวลา

60
การขนสงทางบก
และการขนสง
ทางทอลําเลียง

602
การขนสงทางบก
อ่ืนๆ

603
การขนสงทางระบบ
ทอลําเลียง

6023 การขนสงสินคาทางถนน

6030
การขนสงทางระบบทอลําเลียง

60230 การขนสงสินคาทางถนน

60302 การขนสง
Natural Gas 
ทางระบบทอลําเลียง*

60 แบบใหม

601
การขนสงทางรถไฟ

6010 การขนสงทางรถไฟ

60101
การขนสงผูโดยสารทาง
ราง*

6022
การขนสงผูโดยสารทางบกอื่นๆ
แบบไมมีตารางเวลา

6021
การขนสงผูโดยสารทางบกอื่นๆ
แบบมีตารางเวลา

60102
การขนสงสินคาทางราง
*

60301 การขนสง
Crude Oil 
ทางระบบทอลําเลียง*
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หมวด 61 การขนสงทางน้าํ 

 จากการเปรียบเทียบการจัดหมวดหมูกิจกรรมโลจิสติกสของประเทศไทยและตางประเทศใน

หมวดหมูการขนสงทางน้ําในหัวขอที่ 6.2 น้ัน  เพ่ือใหมีความเหมาะสมกับลักษณะการดําเนินธุรกิจใน

ประเทศไทยและเพื่อความสะดวกในการรวบรวมขอมูลเพ่ือใชในการวิเคราะห  ทางที่ปรึกษาเห็นสมควร

ใหมีการแบงหมวดหมูใหมในรายสาขาตอไปน้ี 

• 6110 การขนสงทางทะเลและทะเลชายฝง  จากเดิมที่แบงออกเปนหมวดหมู 61100 การขนสง

ทางทะเลและทะเลชายฝงเพียงหมวดหมูเดียว  โดยเห็นสมควรใหแบงออกระหวางการขนสง

ผูโดยสารและการขนสงสินคาเหมือนกับประเทศสหราชอาณาจักร ญ่ีปุนและสหรัฐอเมริกา    

โดยแบงออกเปน 61101 การขนสงผูโดยสารทางทะเลและทะเลชายฝง และ  61102 การขนสง

สินคาทางทะเลและทะเลชายฝง 

• 6120 การขนสงทางน้ําภายในประเทศ  จากเดิมที่แบงออกเปนหมวดหมู 61200 การขนสงทาง

นํ้าภายในประเทศเพียงหมวดหมูเดียว  โดยเห็นสมควรใหแบงออกระหวางการขนสงผูโดยสาร

และการขนสงสินคาเหมือนกับประเทศสหราชอาณาจักร เยอรมัน ฮองกงและสหรัฐอเมริกา    

โดยเห็นสมควรใหแบงออกเปน 61201 การขนสงผูโดยสารทางน้ําภายในประเทศ และ 61202 

การขนสงสินคาทางน้ําภายในประเทศ  

 

ทั้งน้ีสามารถแสดงการเปรียบเทียบการแบงหมวดหมูในแบบเดิมและแบบใหมไดดังตอไปน้ี 
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หมวด 62 การขนสงทางอากาศ 

 จากการเปรียบเทียบการจัดหมวดหมูกิจกรรมโลจิสติกสของประเทศไทยและตางประเทศใน

หมวดหมูการขนสงทางอากาศในหัวขอที่ 6.2 น้ัน  เพ่ือใหมีความเหมาะสมกับลักษณะการดําเนินธุรกิจ

ในประเทศไทยและเพื่อความสะดวกในการรวบรวมขอมูลเพ่ือใชในการวิเคราะห  ทางที่ปรึกษา

เห็นสมควรใหมีการแบงหมวดหมูใหมในรายสาขาตอไปน้ี 

• 6210 การขนสงแบบมีตารางเวลา  จากเดิมที่แบงออกเปนหมวดหมู 62100 การขนสงแบบมี

ตารางเวลาเพียงหมวดหมูเดียว  โดยเห็นสมควรใหแบงออกระหวางการขนสงผูโดยสารและการ

ขนสงสินคาเหมือนกับประเทศสหรัฐอเมริกา  โดยแบงออกเปน 62101 การขนสงผูโดยสารแบบ

มีตารางเวลา และ 62102 การขนสงสินคาแบบมีตารางเวลา 

• 6210 การขนสงแบบมีตารางเวลา   จากเดิมที่แบงออกเปนหมวดหมู 62100 การขนสงแบบมี

ตารางเวลาเพียงหมวดหมูเดียว  โดยเห็นสมควรใหแบงออกระหวางการขนสงผูโดยสารและการ

ขนสงสินคาเหมือนกับประเทศสหรัฐอเมริกา  โดยเห็นสมควรใหแบงออกเปน 62201 การขนสง

ผูโดยสารแบบไมมีตารางเวลา และ 62202 การขนสงสินคาแบบไมมีตารางเวลา 

 

ทั้งน้ีสามารถแสดงการเปรียบเทียบการแบงหมวดหมูในแบบเดิมและแบบใหมไดดังตอไปน้ี 

 

62
การขนสงทาง
อากาศ

621
การขนสงแบบมี
ตารางเวลา

622
การขนสงแบบ
ไมมีตารางเวลา

6210
การขนสงแบบมี
ตารางเวลา

6220
การขนสงแบบ
ไมมีตารางเวลา

62100
การขนสงแบบมี
ตารางเวลา

62200
การขนสงแบบ
ไมมีตารางเวลา

62
การขนสงทาง
อากาศ

621
การขนสงแบบมี
ตารางเวลา

622
การขนสงแบบ
ไมมีตารางเวลา

6210
การขนสงแบบมี
ตารางเวลา

6220
การขนสงแบบ
ไมมีตารางเวลา

62101 การขนสงผูโดยสารแบบ
มีตารางเวลา*

62102
การขนสงสินคาแบบมีตารางเวลา*

62201
การขนสงผูโดยสารแบบไมมี
ตารางเวลา*

62202
การขนสงสินคาแบบไมมีตาราง
เวลา*

62 แบบเกา

62 แบบใหม
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หมวด 63 บริการที่เก่ียวของกับการขนสงและบริการดานการทองเที่ยว 

 จากการเปรียบเทียบการจัดหมวดหมูกิจกรรมโลจิสติกสของประเทศไทยและตางประเทศใน

หมวดหมูบริการที่เกี่ยวของกับการขนสงและบริการดานการทองเที่ยวในหัวขอที่ 6.2 น้ัน  เพ่ือใหมีความ

เหมาะสมกับลักษณะการดําเนินธุรกิจในประเทศไทยและเพื่อความสะดวกในการรวบรวมขอมูลเพ่ือใชใน

การวิเคราะห  ทางที่ปรึกษาเห็นสมควรใหมีการแบงหมวดหมูใหมในรายสาขาตอไปน้ี 

• 6302 สถานที่เก็บสินคาและการเก็บสินคา  จากเดิมที่แบงออกเปนหมวดหมู 63020 สถานที่เก็บ

สินคาและการเก็บสินคา  เพียงหมวดหมูเดียว  โดยเห็นสมควรใหแบงออกเปนหมวด 63021 

คลังสินคาทั่วไป หมวด 63022 หองเย็น และหมวด 63023 คลังสินคาเกษตร (ไซโล)  โดยการ

แบงหมวดยอยคลังสินคาทั่วไปจะคลายกับการแบงหมวดหมูของประเทศสหรัฐอเมริกา เยอรมัน 

ฮองกง สิงคโปร  การแบงหมวดหมูยอยหองเย็น จะคลายกับของประเทศสหรัฐอเมริกา เยอรมัน 

ฮองกง สิงคโปร ญ่ีปุน  และการแบงหมวดหมูยอยคลังสินคาเกษตร (ไซโล) จะคลายกับของ

ประเทศสหรัฐอเมริกา และออสเตรเลีย-นิวซีแลนด   

• 6303 บริการเสริมดานการขนสง ทางที่ปรึกษาเห็นสมควรที่จะเพ่ิมหมวด 63034 บริการ

สนับสนุนการขนสงตอเน่ืองหลายรูปแบบ/ทางราง เพ่ิมเขาไปอีกหมวดหนึ่งดวย 

• 6309 บริการเกี่ยวเนื่องกับการขนสงอ่ืน ๆ  ทางที่ปรึกษาเห็นสมควรที่จะเพ่ิมหมวด 63092 

บริการศุลกากร (Custom Broker) 63093 บริการรับจัดการขนสงสินคา (Freight Forwarder)  

63098 บริการเพิ่มมูลคา Value Added Logistics Provider  โดยการแบงหมวดยอยบริการ

ศุลกากร (Custom Broker) จะคลายกับการแบงหมวดหมูของประเทศออสเตรเลีย-นิวซีแลนด  

การแบงหมวดยอยบริการรับจัดการขนสงสินคา (Freight Forwarder) จะคลายกับการแบง

หมวดหมูของประเทศเยอรมัน ญ่ีปุน ออสเตรเลีย-นิวซีแลนด  และการแบงหมวดยอยบริการ

เพ่ิมมูลคา Value Added Logistics Provider จะคลายกับการแบงหมวดหมูของประเทศเยอรมัน 

และสิงคโปร 

 

ทั้งน้ีสามารถแสดงการเปรียบเทียบการแบงหมวดหมูในแบบเดิมและแบบใหมไดดังตอไปน้ี 
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63
บริการที่เกี่ยวของ
กับการขนสงและ
บริการดานการ
ทองเที่ยว

630
บริการที่เกี่ยวของ
กับการขนสงและ
บริการดานการ
ทองเที่ยว

6304
ตัวแทนธุรกิจการทองเที่ยวและ
ผูจัดนําเที่ยวรวมทั้งการบริการ
นักทองเที่ยว

6309
บริการเกี่ยวเน่ืองกับการขน
สงอื่น ๆ

63032
บริการเสริมการขนสงทางนํ้า

63091
การบรรจุหีบหอเพื่อการขนสง

63 แบบเกา

6301 การขนถายสินคา 63010 การขนถายสินคา

6303
บริการเสริมดานการขนสง

6302 สถานที่เก็บสินคาและการ
เก็บสินคา

63020
สถานที่เก็บสินคาและการเก็บ
สินคา

63031
บริการเสริมการขนสงทางบก

63098 โลจิสติกส

63099 บริการอ่ืน ๆ
ซึ่งเก่ียวเนื่องกับการขนสง

63033
บริการเสริมการขนสงทาง
อากาศ

63
บริการที่เกี่ยวของ
กับการขนสงและ
บริการดานการ
ทองเที่ยว

630
บริการที่เกี่ยวของ
กับการขนสงและ
บริการดานการ
ทองเที่ยว

6304
ตัวแทนธุรกิจการทองเที่ยวและ
ผูจัดนําเที่ยวรวมทั้งการบริการ
นักทองเที่ยว

6309
บริการเกี่ยวเนื่องกับการขน
สงอื่น ๆ

63032
บริการเสริมการขนสงทางน้ํา

63091
การบรรจุหีบหอเพื่อการขนสง

63 แบบใหม 6301 การขนถายสินคา 63010 การขนถายสินคา

6303
บริการเสริมดานการขนสง

6302 สถานที่เก็บสินคาและการ
เก็บสินคา

63021 คลังสินคาทั่วไป*

63031
บริการเสริมการขนสงทางบก

63092 บริการศุลกากร
(Custom Broker)*
63093
บริการรับจัดการขนสงสินคา
(Freight Forwarder)*

63033
บริการเสริมการขนสงทาง
อากาศ

63023 คลังสินคาเกษตร
(ไซโล)*

63022 หองเย็น*

63034
บริการสนับสนุนการขนสงตอ
เน่ืองหลายรูปแบบ/ทางราง*

63098 บริการเพิ่มมูลคา
Value Added Logistics 
Provider*

63099 บริการอ่ืน ๆ
ซ่ึงเก่ียวเนื่องกับการขนสง  

 

 



โครงการศึกษาการเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย 

 

ศูนยความเปนเลิศดานโลจิสติกส  มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรี 

4-81 

หมวด 64 ไปรษณียและการโทรคมนาคม 

จากการเปรียบเทียบการจัดหมวดหมูกิจกรรมโลจิสติกสของประเทศไทยและตางประเทศใน

หมวดหมูบริการทางไปรษณียและการรับสงพัสดุภัณฑในหัวขอที่ 6.2 น้ัน  ซ่ึงพบวาการแบงหมวดหมู

ยอยมีความเหมาะสมกับลักษณะการดําเนินธุรกิจในประเทศไทยอยูแลว  นอกจากนี้ในตางประเทศก็มี

การแบงในลักษณะนี้ดวยเชนกัน 

 

 

 

จากการเปรียบเทียบการจัดหมวดหมูกิจกรรมโลจิสติกสของประเทศไทยและตางประเทศใน

หมวดหมูตางๆ  ทางที่ปรึกษาเห็นสมควรวาควรที่จะมีการกําหนดโครงสรางหมวดหมูอุตสาหกรรม     

โลจิสติกสของประเทศไทยขึ้นใหมดังตอไปน้ี 
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โครงสรางอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศไทยที่ทางท่ีปรึกษาไดนําเสนอ

2-digit 3-digit 4-digit 5-digit

601 การขนสงทางรถไฟ 6010 การขนสงทางรถไฟ 60101 การขนสงผูโดยสารทางราง*

60102 การขนสงสินคาทางราง*

602 การขนสงทางบกอื่นๆ

6021 การขนสงผูโดยสารทางบกอื่นๆ แบบมี

ตารางเวลา
6022 การขนสงผูโดยสารทางบกอื่นๆ แบบไมมี

ตารางเวลา

6023 การขนสงสินคาทางถนน 60230 การขนสงสินคาทางถนน

603 การขนสงทางระบบทอลําเลียง 6030 การขนสงทางระบบทอลําเลียง 60301 การขนสง Crude Oil ทางระบบทอลําเลียง*

60302 การขนสง Natural Gas ทางระบบทอลําเลียง*

611 การขนสงทางทะเลและทะเลชายฝง 6110 การขนสงทางทะเลและทะเลชายฝง 61101 การขนสงผูโดยสารทางทะเลและทะเลชายฝง*

61102 การขนสงสินคาทางทะเลและทะเลชายฝง*

612 การขนสงทางนําภายในประเทศ 6120 การขนสงทางนําภายในประเทศ 61201 การขนสงผูโดยสารทางน้ําภายในประเทศ*

61202 การขนสงสินคาทางนํ้าภายในประเทศ*

621 การขนสงแบบมีตารางเวลา 6210 การขนสงแบบมีตารางเวลา 62101 การขนสงผูโดยสารแบบมีตารางเวลา*

62102 การขนสงสินคาแบบมีตารางเวลา*

622 การขนสงแบบไมมีตารางเวลา 6220 การขนสงแบบไมมีตารางเวลา 62201 การขนสงผูโดยสารแบบไมมีตารางเวลา*

62202 การขนสงสินคาแบบไมมีตารางเวลา*

6301 การขนถายสินคา 63010 การขนถายสินคา

6302 สถานทีเก็บสินคาและการเก็บสินคา 63021 คลังสินคาท่ัวไป*

63022 หองเย็น*

63023 คลังสินคาเกษตร (ไซโล)*

6303 บริการเสริมดานการขนสง 63031 บริการเสริมการขนสงทางบก

63032 บริการเสริมการขนสงทางน้ํา

63033 บริการเสริมการขนสงทางอากาศ

63034 บริการสนับสนุนการขนสงตอเนื่องหลาย

รูปแบบ/ทางราง*

6304 ตัวแทนธุรกิจการทองเท่ียวและผูจัดนํา

เท่ียว รวมท้ังการบริการนักทองเท่ียว

6309 บริการเกี่ยวเนื่องกับการขนสงอื่น ๆ 63091 การบรรจุหีบหอเพื่อการขนสง

63092 บริการศุลกากร (Custom Broker)*

63093 บริการรับจัดการขนสงสินคา (Freight 

Forwarder)*

63098 บริการเพ่ิมมูลคา Value Added Logistics 

Provider*

63099 บริการอื่น ๆ ซึ่งเกี่ยวเนื่องกับการขนสง

641 บริการทางไปรษณียและการรับสง

พัสดุภัณฑ 6411 บริการทางไปรษณียของรัฐ 64110 บริการทางไปรษณียของรัฐ

6412 บริการทางไปรษณียภัณฑและพัสดุภัณฑ

โดยภาคเอกชน

64120 บริการทางไปรษณียภัณฑและพัสดุภัณฑโดย

ภาคเอกชน

642 การโทรคมนาคม 6420 การโทรคมนาคม

630 บริการท่ีเกี่ยวของกับการขนสงและ

บริการดานการทองเท่ียว

64 ไปรษณีย

และการ

โทรคมนาคม

60 การขนสง

ทางบกและการ

ขนสงทางทอ

ลําเลียง

61 การขนสง

ทางน้ํา

62 การขนสง

ทางอากาศ

63 บริการท่ี

เกี่ยวของกับ

การขนสงและ

บริการดานการ

ทองเท่ียว

 

หมายเหต ุ(*) เปนหมวดสาขาที่ทางที่ปรึกษาเห็นสมควรเพิ่มจากปจจุบนั 
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4.6 ผลจากการจัดสัมมนาระดมสมอง 

ในการสัมมนาระดมสมองในวันที่ 23 เมษายน 2551  ทางที่ปรึกษาไดหารือเกี่ยวกับความ

เหมาะสมและความเปนไปไดในการปรับเปลี่ยนหรือเพ่ิมเติมรหัสหมวดหมูและแขนงยอยของ

อุตสาหกรรมโลจิสติกสในประเทศไทยที่ทางที่ปรึกษาไดนําเสนอในหัวขอที่ 4.4  โดยไดหารือรวมกับ

หนวยงานภาครัฐและเอกชนที่มีความเกี่ยวของกับหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศไทย  

โดยหนวยงานที่สงผูแทนเขารวมระดมสมองในการสัมมนาครั้งนี้ประกอบไปดวยผูแทนจากหนวยงาน

ดังตอไปน้ี 

• สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

• กรมการขนสงทางบก 

• กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี 

• กรมการขนสงทางอากาศ 

• กรมพัฒนาธุรกิจการคา 

• กรมสงเสริมการสงออก 

• กรมสรรพากร 

• กรมศุลกากร 

• สํานักงานเศรษฐกิจอุตสาหกรรม 

• สํานกังานคณะกรรมการสงเสริมการลงทุน 

• สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร 

• สํานักงานสงเสริมวิสาหกิจขนาดกลางและขนาดยอม 

• สํานักสถิติแหงชาติ 

• สํานักนโยบายและยุทธศาสตร กระทรวงแรงงาน 

• สํานักปลัดกระทรวงคมนาคม 

• กรมพัฒนาฝมือแรงงาน 

• การนิคมอุตสาหกรมมแหงประเทศไทย 

• การทาเรือแหงประเทศไทย 

• การรถไฟแหงประเทศไทย 

• การรถไฟขนสงมวลชนแหงประเทศไทย 
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• บริษัท การบินไทย จํากัด (มหาชน) 

• บริษัท วิทยุการบินแหงประเทศไทย จํากัด 

• บริษัท ระบบขนสงมวลชนกรุงเทพ จํากัด (มหาชน) 

• สภาอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย 

• สภาหอการคาแหงประเทศไทย 

• สภาผูสงสินคาทางเรือแหงประเทศไทย 

• สมาพันธโลจิสติกสไทย 

• สมาพันธผูใหบริการโลจิสติกสไทย 

• สมาคมเจาของเรือไทย 

• สมาคมเจาของและตวัแทนเรือกรุงเทพ 

• สมาคมขนสงสินคา 

• สมาคมขนสงสินคาเพื่อการนําเขาและสงออก 

• สมาคมชิปปงแหงประเทศไทย 

• สมาคมตัวแทนขนสงสินคาทางอากาศไทย 

• สมาคมตัวแทนออกของรับอนุญาตไทย 

• สมาคมธนาคารไทย 

• สหพันธการขนสงทางบกแหงประเทศไทย 

 

   

 

  

 

 

 

 



โครงการศึกษาการเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย 

 

ศูนยความเปนเลิศดานโลจิสติกส  มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรี 

4-85 

 

รูปที่ 4-1 สัมมนาระดมสมองโครงการศึกษาการเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของ 
อุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย เม่ือวันที่ 23 เมษายน 2551 
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ในการระดมสมองปรากฏวาผูเขาสัมมนาระดมสมองสวนใหญเห็นดวยกับการกําหนดหมวดหมู

รูปแบบใหมที่ทางที่ปรึกษาไดนําเสนอ  ซ่ึงมีความละเอียดมากกวารูปแบบเกา  ทั้งนี้ผลการระดมสมอง

ในแตละสวนมีรายละเอียดดังตอไปน้ี 

หมวด 60 การขนสงทางบกและการขนสงทางทอลําเลียง 

 สําหรับความคิดเห็นที่ทางผูเขารวมสัมมนาระบุสามารถสรุปไดดังตอไปน้ี 

การขนสงทางรถไฟ 

• ผูแทนการรถไฟแหงประเทศไทยเห็นดวยกับการแบงหมวดหมูแบบใหม  โดยแบงเปนการขนสง

สินคาและการขนสงผูโดยสาร  นอกจากนี้ยังไดเสริมวาถาแบงหมวดหมูใหมีความละเอียด

มากกวานี้ก็จะคอนขางมีปญหาในการเก็บขอมูล 

• ผูแทนรฟม.ระบุวาเห็นดวยกับการแยกการขนสงสินคาและการขนสงผูโดยสารออกจากกัน   

 

การขนสงทางบก 

• ประธานสหพันธการขนสงทางบกระบุวาควรจะแยกยอยการขนสงทางบกออกตามประเภทรถคือ 

รถทะเบียน 70 (รถรับจางสาธารณะ) และรถทะเบียน 80 (รถสวนบุคคล) 

• ผูแทนสมาคมขนสงสินคาระบุวาควรแยกพิจารณาเปนการขนสงภายในประเทศและการขนสง

ระหวางประเทศ  นอกจากนี้ในระดับลึกลงไปอาจจะแยกตามประเภทสินคา  โดยแบงเปนสินคา

เฉพาะและสินคาทั่วไป 

• ผูแทนสมาคมชิปปงระบุวาควรแยกพิจารณาเปนการขนสงภายในประเทศและการขนสงระหวาง

ประเทศ 

• ผูแทนกรมการขนสงทางบกเห็นวาควรแยกพิจารณาเปนการขนสงภายในประเทศและการขนสง

ระหวางประเทศ  เน่ืองจากตลาดการขนสงระหวางประเทศนาจะมีขนาดใหญขึ้นเรื่อยๆ 

 

หมวด 61 การขนสงทางน้ํา 

ในการระดมสมองทางภาคเอกชนเห็นดวยกับการแกไขการแบงหมวดหมูใหม  และเห็นวาควร

แยกเพิ่มเติมในสวนของการขนสงทางทะเลและทะเลชายฝงออกเปนการขนสงทางทะเลและการขนสง

ทางทะเลชายฝง  และควรแยกใหชัดเจนระหวางขนสงภายในประเทศและระหวางประเทศ  ขณะที่ทาง

หนวยงานภาครัฐเห็นดวยกับการแบงหมวดหมูใหมที่ทางที่ปรึกษาไดนําเสนอ  โดยสามารถสรุปความ

คิดเห็นที่ทางผูเขารวมสัมมนาระบุไดดังตอไปน้ี 
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• ผูแทนจากการทาเรือแหงประเทศไทยเห็นดวยกับการรูปแบบที่ทางที่ปรึกษาไดนําเสนอ 

• ผูแทนจากกรมการขนสงทางน้ําเห็นดวยในหลักการ  เน่ืองจากเห็นวามีประโยชนเกี่ยวกับการ

เจรจาทางการคา  โดยระบุวาจะตองนํารายละเอียดไปปรึกษาหารือกับทางตนสังกัดอยาง

ละเอียดอีกครั้ง 

• ผูแทนจากสภาผูสงสินคาทางเรือ (สรท.) ระบุวาเห็นดวยกับทางที่ปรึกษาที่ไดแยกระหวาง

ผูโดยสารและสินคาออกจากกัน  ในสวนของหมวดหมูการขนสงสินคาทางทะเลและทะเลชายฝง

น้ัน  อยากใหมีการแบงระหวางการขนสงสินคาทางทะเลและการขนสงสินคาทางทะเลชายฝง

แยกออกจากกัน  เน่ืองจากการขนสงทั้งสองมีรูปแบบการดําเนินงานแตกตางกันคอนขางมาก  

• ผูแทนสมาคมเจาของเรือไทยระบุวาเห็นดวยกับผูแทนจากสภาผูสงสนิคาทางเรือ  โดยใหเหตุผล

วาเม่ือแยกออกมาจะทําใหเห็นขอมูลตนทุนในการขนสง ประเด็นปญหาของการขนสงทั้งสอง

หมวดหมูไดชัดเจนขึ้น  นอกจากนี้การขนสงทางลําน้ําควรแยกระหวางภายในประเทศและ

ระหวางประเทศ  แมวาการขนสงทางลําน้ําระหวางประเทศจะไมมีเรือไทยใหบริการก็ตาม      

แตวามีตนทุนการขนสงจากไทยไปจีนและจากจีนมาไทยเกดิขึ้น 

• ผูแทนสมาคมเจาของและตัวแทนเรือกรุงเทพฯ เห็นดวยกับการแยกการขนสงทางทะเลและการ

ขนสงทางทะเลชายฝงออกจากกัน   

 

หมวด 62 การขนสงทางอากาศ 

ในการระดมสมองทางผูเขารวมเห็นดวยกับหมวดหมูที่ทางที่ปรึกษาไดกําหนดขึ้นใหม  โดย

ผูเขารวมสัมมนาสวนหนึ่งเห็นวาถาสามารถพิจารณาแยกระหวางการขนสงสินคาภายในประเทศและ

ระหวางประเทศก็จะเปนประโยชนมากยิ่งขึ้น  โดยสามารถสรุปความคิดเห็นที่ทางผูเขารวมสัมมนาระบุ

ไดดังตอไปน้ี 

• ผูแทนจากสภาผูสงสินคาทางเรือ (สรท.) ระบุวาควรพิจารณาแยกระหวางการขนสงสินคา

ภายในประเทศและระหวางประเทศดวย 

• ผูแทนบริษัทการบินไทยระบุวาหมวดหมูที่กําหนดขึ้นใหมมีความเหมาะสม  แตถาจะแบงยอยลึก

ลงไปเปนในประเทศและระหวางประเทศนั้น  คงจะตองดูวามีผลกระทบเกี่ยวกับการคิดตนทุน/

GDP หรือไม 

• สมาคมตัวแทนสงของทางอากาศระบุวาควรแยกระหวางการขนสงสินคาในประเทศและระหวาง

ประเทศ  เน่ืองจากจะทําใหเห็นมูลคาไดชัดเจนยิ่งขึ้น 
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• กรมการขนสงทางอากาศเห็นดวยกับรูปแบบที่เสนอขึ้นใหม  โดยระบุวาในปจจุบันทางกรมก็ได

มีการเก็บขอมูลในลักษณะนี้อยูแลว  สวนประเด็นในประเทศและระหวางประเทศนั้นถาสามารถ

แยกไดก็จะเปนประโยชน 

 

หมวด 63 บริการที่เกี่ยวของกับการขนสงและบริการดานการทองเที่ยว 

สําหรับความคิดเห็นที่ทางผูเขารวมสัมมนาระบุสามารถสรุปไดดังตอไปน้ี 

• ผูแทนกรมพัฒนาธุรกิจการคาระบุวาการแบงหมวดหมูที่แบงขึ้นใหมมีความเหมาะสม  เน่ืองจาก

มีความละเอียดมากยิ่งขึ้น 

• ผูแทนกรมศุลกากรระบุวาในภาพรวมเห็นดวยกับหมวดหมูที่แบงขึ้นใหม  ในสวนของหมวดหมู

สถานที่เก็บสินคานั้นเห็นดวย  แตควรพิจารณาตามหลักวิชาการและเชิงพาณิชยวามีการเก็บ

ขอมูลในลักษณะนี้หรือไม  และเห็นดวยกับการแยก Custom broker และ freight forwarder 

ออกมา 

• สมาคมชิปปงแหงประเทศไทยระบุวาเห็นดวยกับการแยก custom broker ออกมา  นอกจากนี้

ยังไดเสนอใหมีการแยกที่ระดับ 3 digit  โดยแยกการดําเนินการเกี่ยวการขนสงและการ

ทองเที่ยวออกจากกันที่ระดับ 3 digit  และควรมีการกําหนดให ICD, CFS อยูในหมวดสถานที่

เก็บสินคา  

 

หมวด 64 ไปรษณียและการโทรคมนาคม 

จากการเปรียบเทียบการจัดหมวดหมูกิจกรรมโลจิสติกสของประเทศไทยและตางประเทศใน

หมวดหมูบริการทางไปรษณียและการรับสงพัสดุภัณฑน้ัน  ซ่ึงพบวาการแบงหมวดหมูยอยมีความ

เหมาะสมกับลักษณะการดําเนินธุรกิจในประเทศไทยอยูแลว  นอกจากนี้ในตางประเทศก็มีการแบงใน

ลักษณะนี้ดวยเชนกัน 
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ความคิดเห็นเก่ียวกับการกําหนดหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศไทยในปจจุบัน 

 ผลการสํารวจความคิดเห็นเกี่ยวกับการกําหนดหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศไทย

ในปจจุบันจากการสัมมนาแสดงไดดังรูปที่ 4-2  โดยผูเขารวมสัมนนา 78.57% ระบุวาการกําหนด

หมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศไทยในปจจุบันควรจะตองมีการแกไขปรับปรุง  ขณะที่อีก 

21.43% ระบุวาการกําหนดหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศไทยในปจจุบันมีความเหมาะสม

อยูแลว 

ความคิดเห็นเกี่ยวกับการกําหนดหมวดหมู
อุตสาหกรรมโลจิสติกสในปจจุบัน

78.57%

21.43%

ควรปรับปรุง
เหมาะสม

 
รูปที่ 4-2 ผลการสํารวจความคิดเห็นเกี่ยวกับการกําหนด 
หมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศไทยในปจจุบัน 

 

 โดยผูเขารวมสัมมนาระบุสาเหตุที่จะตองดําเนินการปรับปรุงดังตอไปน้ี 

• การกําหนดหมวดหมูของไทยในปจจุบันยังสามารถจําแนกแยกยอยไดอีก  โดยสมควรที่จะ

เพ่ิมเติมแขนงยอยในสวนที่เหมาะสมกับประเทศไทยใหเหมือนกับตางประเทศ  ซ่ึงจะทําให

ประเทศไทยไมเสียเปรียบในเวทีการคาระหวางประเทศ 

• การกําหนดหมวดหมูในปจจุบันคอนขางหยาบ  ยังไมละเอียดพอ  ทําใหนําขอมูลมาใชประโยชน

ไดยาก 

• การกําหนดหมวดหมูในปจจุบันยังกําหนดหมวดหมูแบบกวาง  ยังไมมีการกําหนดเฉพาะสาขา  

ทําใหไมสามารถนําขอมูลมาใชประโยชนไดดีเพียงพอ  จึงควรมีการกําหนดแบบเจาะจงใหมาก

ขึ้น 

• การแบงหมวดหมูยังไมคลอบคลุมกิจกรรมทางดานโลจิสติกส  ทําใหการเก็บขอมูลหรือการ

สงเสริมตางๆ ทําไดยาก 
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• เพ่ือกําหนดโครงสรางหมวดหมูใหชัดเจน และใหสอดคลองกับนานาประเทศ เพ่ือใหสามารถ

เปรียบเทียบและมีขอมูลเพียงพอในการตัดสินใจของผูบริหาร 

• เพ่ือใหงายตอผูประกอบการในการใหขอมูลทางสถิติ และไดขอมูลที่ถูกตองใกลเคียงความเปน

จริงมากที่สุด 

• การกําหนดหมวดหมูแบบเดิมยังไมครอบคลุมกิจกรรมและกิจการดานโลจิสติกส  และยังไมตรง

กับสภาพธุรกิจในปจจุบัน  ควรมีการแบงแยกตามลักษณะการใหบริการที่ชัดเจน  และสอดคลอง

กับประเทศอื่นๆ เพ่ือใชในการเปรียบเทียบ 

• ควรมีการแกไขปรับปรุงเพ่ือใหเหมาะสมกับสถานการณปจจุบัน และเพ่ือใชในการเจรจาตอรอง

สําหรับการเปดเสรีภาคบริการในอนาคต 
 

ความคิดเห็นเก่ียวกับการกําหนดหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสรายสาขา 

หมวด 60 การขนสงทางบกและการขนสงทางทอลําเลียง 

หมวด 6010 การขนสงทางรถไฟ 

 ผลการสํารวจความคิดเห็นเกี่ยวกับการกําหนดหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสในหมวด 6010 

การขนสงทางรถไฟแสดงไดดังรูปที่ 4-3  โดยผูเขารวมสัมมนาระบุวาควรมีการปรับปรุงการกําหนด

หมวดหมูในหมวด 6010 การขนสงทางรถไฟทั้ง 100%  โดย 96.15% เห็นดวยกับรูปแบบที่ทางที่

ปรึกษาไดนําเสนอขึ้นใหม  อีก 3.85% เสนอวาควรกําหนดในรูปแบบอ่ืนๆ 

โดยความคิดเห็นของผูเขารวมสัมมนาที่ระบุวาควรกําหนดในรูปแบบอ่ืนๆ  ระบุวาการกําหนด

หมวด 60102 การขนสงทางราง ควรแยกยอยออกเปน 1.การขนสงสินคาทั่วไป เชนปูนซีเมนต  2.การ

ขนสงสินคาของเหลวเชน นํ้ามัน 3.การขนสงสินคาทางตูคอนเทนเนอรสําหรับการนําเขาและสงออก  

เน่ืองจากการรถไฟฯ มีขอมูลเหลานี้อยูทั้งหมด 

สําหรับความคิดเห็นเพ่ิมเติม  ผูประกอบการระบุวาการกําหนดหมวดหมูสําหรับรถไฟฟา 

รถไฟฟาใตดินนาจะอยูใน 60101 ตามรูปแบบใหม มากกวา 6021 ในรูปแบบเดิม 
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ความคิดเห็นเกี่ยวกับการกําหนดหมวดหมู
หมวด 6010 การขนสงทางรถไฟ

96.15%

3.85%

รูปแบบใหมมีความ
เหมาะสม
อืน่ๆ

 

รูปที่ 4-3 ความคิดเห็นเกี่ยวกับการกําหนดหมวดหมูในหมวด 6010 การขนสงทางรถไฟ 

 

หมวด 60230 การขนสงสินคาทางถนน 

ผลการสํารวจความคิดเห็นเกี่ยวกับการกําหนดหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสในหมวด 60230 

การขนสงสินคาทางถนนแสดงไดดังรูปที่ 4-4  โดยผูเขารวมสัมมนาระบุวาควรมีการปรับปรุงการกําหนด

หมวดหมูในหมวด 60230 การขนสงสินคาทางถนน 60.87%  โดยอีก 39.13% เห็นดวยกับรูปแบบเดิม 

ความคิดเห็นเกี่ยวกับการกําหนดหมวดหมู
หมวด 60230 การขนสงสินคาทางถนน

60.87%

39.13%

อืน่ๆ
รูปแบบเดิม

 

รูปที่ 4-4 ความคิดเห็นเกี่ยวกับการกําหนดหมวดหมูในหมวด 60230 การขนสงสินคาทางถนน 
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โดยความคิดเห็นของผูเขารวมสัมมนาที่ระบุวาควรกําหนดในรูปแบบอ่ืนๆ  ระบุวา 

• การขนสงสินคาทางถนนควรแยกเปน การขนสงสินคาทั่วไป และการขนสงดวยตูคอนเทนเนอร 

• ควรแบงเปนการขนสงสินคาทางถนนภายในประเทศและการขนสงสินคาทางถนนตอเน่ืองกับ

ประเทศเพื่อนบานในกลุมเชน ลาว พมา เพราะปจจุบันไทยมีผูประกอบการขนสงสินคาทางถนน

ใหบริการกับประเทศเพื่อนบานแลว เชน ไทย-ลาว 

• ควรแบงเปนรถรับจางประจําทาง (รถที่จดทะเบียน) และรถรับจางไมประจําทาง (รถสวนบุคคล) 

• ควรแยกเปนเพ่ือการผลิตหรือเพ่ือการบริโภคเพื่อจะไดนําไปตัดเปนตนทุนของการประกอบการ 

• ควรแยกออกเปนขนสงสินคาทางถนนภายในประเทศและขนสงสินคาทางถนนระหวางประเทศ  

และควรแยกยอยลงไปตามกลุมสินคาเชน สินคาอุปโภค บริโภค วัสดุกอสราง สินคาเกษตรและ

สินคาแชเย็น 

• เพ่ิมเติม-ใน ปท.และระหวางปท./Private/Public/สินคาทั่วไป/สินคาอันตราย 

 

หมวด 6030 การขนสงทางระบบทอลําเลียง 

ผลการสํารวจความคิดเห็นเกี่ยวกับการกําหนดหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสในหมวด 6030 

การขนสงทางระบบทอลําเลียงแสดงไดดังรูปที่ 4-5  โดยผูเขารวมสัมมนาระบุวาเห็นดวยกับรูปแบบใหม

ที่ทางที่ปรึกษานําเสนอ 84.62%  ขณะที่อีก 15.38% เห็นวาควรกําหนดในรูปแบบอ่ืน  

ความคิดเห็นเก่ียวกับการกําหนดหมวดหมู
หมวด 6030 การขนสงทางระบบทอลําเลียง

84.62%

15.38%

รูปแบบใหม
อืน่ๆ

 

รูปที่ 4-5 ความคิดเห็นเกี่ยวกับการกําหนดหมวดหมูในหมวด 6030 การขนสงทางระบบทอลําเลยีง 
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ศูนยความเปนเลิศดานโลจิสติกส  มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรี 

4-93 

โดยความคิดเห็นของผูเขารวมสัมมนาที่ระบุวาควรกําหนดในรูปแบบอ่ืนๆ  ระบุวา 

• การขนสงทางทอในอนาคตควรรวมถึงการสงน้ําเพื่อการเกษตรและอุตสาหกรรมและกิจการ

บริการ (โรงแรม/รานอาหาร/สถานบันเทิง) 

• ควรระบุหรือแยกเปน crude oil กับ fuel นอกเหนือจากน้ํามันกับแกส 

• ผูสัมมนาทานหนึ่งระบุวาประเทศไทยไมนาจะมีการขนสงน้ํามันดิบทางทอ  มีแตนํ้ามันสําเร็จรูป

เทานั้น ทั้งน้ีควรจะขอความเห็นเพ่ิมเติมจากผูประกอบการในนิคมอุตสาหกรรมตางๆ ในจังหวัด

ระยองและชลบุรี 

• สามารถเพิ่มหมวด 60303 การขนสงอ่ืนๆทางระบบทอลําเลียงไดหรือไม  เน่ืองจากอาจจะมีการ

สงสินคาอ่ืนๆนอกเหนือไปจาก crude oil และ natural gas ไดในอนาคต 

 

หมวด 6110 การขนสงทางทะเลและทะเลชายฝง 

ผลการสํารวจความคิดเห็นเกี่ยวกับการกําหนดหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสในหมวด 6110 

การขนสงทางทะเลและทะเลชายฝงแสดงไดดังรูปที่ 4-6  โดยผูเขารวมสัมมนาระบุวาเห็นดวยกับรูปแบบ

ใหมที่ทางที่ปรึกษานําเสนอ 69.23%  อีก 30.77% เห็นวาควรกําหนดในรูปแบบอ่ืน  

 

ความคิดเห็นเก่ียวกับการกําหนดหมวดหมู
หมวด 6110 การขนสงทางทะเลและทะเลชายฝง

69.23%

30.77%

รูปแบบใหม
อ่ืนๆ

 

รูปที่ 4-6 ความคิดเห็นเกี่ยวกับการกําหนดหมวดหมูในหมวด 6110 การขนสงทางทะเลและทะเลชายฝง 

 

 



โครงการศึกษาการเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย 

 

ศูนยความเปนเลิศดานโลจิสติกส  มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรี 

4-94 

โดยความคิดเห็นของผูเขารวมสัมมนาที่ระบุวาควรกําหนดในรูปแบบอ่ืนๆ  ระบุวา 

• ควรแยกการขนสงทางทะเลและทะเลชายฝงออกจากกันในระดับ 4-5 digit  

• ควรเพิ่มเติม Mode การขนสงทางน้ําระหวางประเทศเชนการขนสงในลําน้ําโขง  

• สามารถแยก 6110 การขนสงทางทะเลและทะเลชายฝงเปนการขนสงทางทะเลและการขนสง

ทะเลชายฝงไดหรือไม  เน่ืองจากรูปแบบของเรือขนสงมีความแตกตางกันระหวางเรือที่ใชสําหรับ

การขนสงชายฝงกับเรือขนสงทางทะเล 

 

หมวด 6120 การขนสงทางน้ําภายในประเทศ 

ผลการสํารวจความคิดเห็นเกี่ยวกับการกําหนดหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสในหมวด 6120 

การขนสงทางน้ําภายในประเทศแสดงไดดังรูปที่ 4-7  โดยผูเขารวมสัมมนาระบุวาเห็นดวยกับรูปแบบ

ใหมที่ทางที่ปรึกษานําเสนอ 84.00%  อีก 16.00% เห็นวาควรกําหนดในรูปแบบอ่ืน  

ความคิดเห็นเก่ียวกับการกําหนดหมวดหมู
หมวด 6120 การขนสงทางนํ้าภายในประเทศ

84.00%

16.00%

รูปแบบใหม
อ่ืนๆ

 

รูปที่ 4-7 ความคิดเห็นเกี่ยวกับการกําหนดหมวดหมูในหมวด 6120 การขนสงทางน้ําภายในประเทศ 

 

โดยความคิดเห็นของผูเขารวมสัมมนาที่ระบุวาควรกําหนดในรูปแบบอ่ืนๆ  ระบุวา 

• ควรจะเพิ่มหมวดหมูการขนสงทางน้ําระหวางประเทศดวย 

• ควรแยกหมวดหมูตามประเภทสินคาที่ขนสงทางน้ํา 

 

 



โครงการศึกษาการเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย 

 

ศูนยความเปนเลิศดานโลจิสติกส  มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรี 
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หมวด 6210 การขนสงทางอากาศที่มีตารางเวลา 

ผลการสํารวจความคิดเห็นเกี่ยวกับการกําหนดหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสในหมวด 6210 

การขนสงทางอากาศที่มีตารางเวลาแสดงไดดังรูปที่ 4-8  โดยผูเขารวมสัมมนาระบุวาเห็นดวยกับรูปแบบ

ใหมที่ทางที่ปรึกษานําเสนอ 87.50%  อีก 12.50% เห็นวาควรกําหนดในรูปแบบอ่ืน  

 

ความคิดเห็นเก่ียวกับการกําหนดหมวดหมู
หมวด 6210 การขนสงทางอากาศที่มีตารางเวลา

87.50%

12.50%

รูปแบบใหม
อ่ืนๆ

 

รูปที่ 4-8 ความคิดเห็นเกี่ยวกับการกําหนดหมวดหมูในหมวด 6210 การขนสงทางอากาศที่มีตารางเวลา 

 

โดยความคิดเห็นของผูเขารวมสัมมนาที่ระบุวาควรกําหนดในรูปแบบอ่ืนๆ  ระบุวา 

• ควรแยกการขนสงทางอากาศภายในประเทศและระหวางประเทศออกจากกันในระดับ 4-5 digit 

• นาจะแยกการขนสงผูโดยสารและสินคาที่ระดับ 3 digit กอน  แลวจึงแยกเปนการขนสงทาง

อากาศแบบมีตารางเวลาและไมมีตารางเวลาออกจากกันที่ระดับ 4-5 digit  เน่ืองจากขอมูลทาง

สถิติจากองคกรทั้งในและตางประเทศสวนใหญจะใหความสําคัญในระดับผูโดยสารกับสินคา

มากกวา 

 

 

 

 

 

 



โครงการศึกษาการเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย 

 

ศูนยความเปนเลิศดานโลจิสติกส  มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรี 
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หมวด 6220 การขนสงทางอากาศที่ไมมีตารางเวลา 

ผลการสํารวจความคิดเห็นเกี่ยวกับการกําหนดหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสในหมวด 6220 

การขนสงทางอากาศที่ไมมีตารางเวลาแสดงไดดังรูปที่ 4-9  โดยผูเขารวมสัมมนาระบุวาเห็นดวยกับ

รูปแบบใหมที่ทางที่ปรึกษานําเสนอ 86.36%  อีก 13.64% เห็นวาควรกําหนดในรูปแบบอ่ืน  

 

ความคิดเห็นเก่ียวกับการกําหนดหมวดหมู
หมวด 6220 การขนสงทางอากาศที่ไมมีตารางเวลา

86.36%

13.64%

รูปแบบใหม
อ่ืนๆ

 

รูปที่ 4-9 ความคิดเห็นเกี่ยวกับการกําหนดหมวดหมูในหมวด  

6220 การขนสงทางอากาศที่ไมมีตารางเวลา 

 

โดยความคิดเห็นของผูเขารวมสัมมนาที่ระบุวาควรกําหนดในรูปแบบอ่ืนๆ  ระบุวา 

• ควรแยกการขนสงทางอากาศภายในประเทศและระหวางประเทศออกจากกันในระดับ 4-5 digit 

• นาจะแยกการขนสงผูโดยสารและสินคาที่ระดับ 3 digit กอน  แลวจึงแยกเปนการขนสงทาง

อากาศแบบมีตารางเวลาและไมมีตารางเวลาออกจากกันที่ระดับ 4-5 digit  เน่ืองจากขอมูลทาง

สถิติจากองคกรทั้งในและตางประเทศสวนใหญจะใหความสําคัญในระดับผูโดยสารกับสินคา

มากกวา 

 

 

 

 



โครงการศึกษาการเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย 

 

ศูนยความเปนเลิศดานโลจิสติกส  มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรี 
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หมวด 63010 การขนถายสินคา 

ผลการสํารวจความคิดเห็นเกี่ยวกับการกําหนดหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสในหมวด 63010 

การขนถายสินคาแสดงไดดังรูปที่ 4-10  โดยผูเขารวมสัมมนาระบุวาควรมีการปรับปรุงการกําหนด

หมวดหมูในหมวด 60230 การขนสงสินคาทางถนน 42.86%  โดยอีก 57.14% เห็นดวยกับรูปแบบเดิม 

 

ความคิดเห็นเก่ียวกับการกําหนดหมวดหมู
หมวด 63010 การขนถายสินคา

57.14%

42.86%
รูปแบบเดิม 
อ่ืนๆ

 

รูปที่ 4-10 ความคิดเห็นเกี่ยวกับการกําหนดหมวดหมูในหมวด 63010 การขนถายสินคา 

 

โดยความคิดเห็นของผูเขารวมสัมมนาที่ระบุวาควรกําหนดในรูปแบบอ่ืนๆ  ระบุวา 

• ควรเพิ่มเติมบริการขนถายสินคาเพื่อการนําเขาและสงออกเปนการเฉพาะ 

• ควรพิจารณาแยกเปนหมวดการขนถายสินคาจากทาเทียบเรือไปยังสถานีปลายทาง และการขน

ถายสินคาจากทาเทียบเรือของสถานประกอบการไปลงเรือ/ทาอากาศยาน 

• ควรแยกกิจกรรมการขนถายตาม mode และ gateway และ station ของการขนสงมีเน่ืองจาก

ตองการทักษะของบุคลากรและสิ่งอํานวยความสะดวกที่แตกตางกัน 

• นาจะมีการแบงระหวางสินคาตู สินคาทั่วไป สินคาเทกอง สินคาอันตราย เปนตน หรือระหวาง

ทาเรือ ทาอากาศยานและทารถ (ไมใชเรื่องการกอสรางแตเปนเรื่องการใหบริการ) 

 

 

 

 



โครงการศึกษาการเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย 

 

ศูนยความเปนเลิศดานโลจิสติกส  มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรี 

4-98 

หมวด 6302 สถานที่เก็บสินคาและการเก็บสินคา 

ผลการสํารวจความคิดเห็นเกี่ยวกับการกําหนดหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสในหมวด 6302 

สถานที่เก็บสินคาและการเก็บสินคาแสดงไดดังรูปที่ 4-11  โดยผูเขารวมสัมมนาเห็นดวยกับรูปแบบใหม 

81.48%  ระบุวาควรมีการปรับปรุงการกําหนดหมวดหมู 14.81%  อีก 3.70% เห็นดวยกับรูปแบบเดิม 

ความคิดเห็นเก่ียวกับการกําหนดหมวดหมู
หมวด 6302 สถานที่เก็บสินคาและการเก็บสินคา

81.48%

14.81%
3.70%

รูปแบบใหม
อ่ืนๆ
รูปแบบเดิม 

 

รูปที่ 4-11 ความคิดเห็นเกี่ยวกับการกําหนดหมวดหมูในหมวด 6302 สถานที่เก็บสนิคา 

และการเก็บสนิคา 

 
โดยความคิดเห็นของผูเขารวมสัมมนาที่ระบุวาควรกําหนดในรูปแบบอ่ืนๆ  ระบุวา 

• ควรเพิ่ม ICD และสถานีบรรจุตู CFS ไวในหมวด 6302 ดวย 

• ควรแยกเปน Private และ Public Warehouse หรือ Bonded Warehouse 

• นาจะมีการแบงแยกระหวาง warehouse ทั่วไปกับ Distribution center เน่ืองจากทั้งสองรูปแบบ
มีความแตกตางดานตนทุนการจัดเก็บ การจัดสง ทั้งในรูปเวลาและตัวเงิน 

 

 

 

 

 



โครงการศึกษาการเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย 

 

ศูนยความเปนเลิศดานโลจิสติกส  มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรี 
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หมวด 6303 การบริการเสริมดานการขนสง 

ผลการสํารวจความคิดเห็นเกี่ยวกับการกําหนดหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสในหมวด 6303 

การบริการเสริมดานการขนสงแสดงไดดังรูปที่ 4-12  โดยผูเขารวมสัมมนาเห็นดวยกับรูปแบบใหม 

88.89%  ระบุวาควรมีการปรับปรุงการกําหนดหมวดหมู 7.41%  อีก 3.70% เห็นดวยกับรูปแบบเดิม 

ความคิดเห็นเก่ียวกับการกําหนดหมวดหมู
หมวด 6303 การบริการเสริมดานการขนสง

88.89%

7.41%
3.70%

รูปแบบใหม
อื่นๆ
รูปแบบเดิม

 

รูปที่ 4-12 ความคิดเห็นเกี่ยวกับการกําหนดหมวดหมูในหมวด 6303 การบริการเสริมดานการขนสง 
 

โดยความคิดเห็นของผูเขารวมสัมมนาที่ระบุวาควรกําหนดในรูปแบบอ่ืนๆ  ระบุวา 

• ควรแยก MTO ออกมาตางหากเปนหมวดยอยภายใต 6309 

• ควรเพิ่มบริการ e-logistics service  
 

 นอกจากนี้ยังมีความคิดเห็นเพ่ิมเติมดังน้ี 

• ควรจะกําหนดคํานิยาม 63034 ใหชัดเจน  ซ่ึงไมแนใจวา 63034 บริการสนับสนุนจะซ้ําซอนกับ
บริการเสริมทางบก นํ้า อากาศ หรือไม  และจะแยกการเก็บขอมูลในทางปฎิบัติไดอยางไร 

 

 

 

 



โครงการศึกษาการเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย 
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หมวด 6309 บริการเก่ียวเนื่องกับการขนสงอ่ืน ๆ 

ผลการสํารวจความคิดเห็นเกี่ยวกับการกําหนดหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสในหมวด 6309 

บริการเกี่ยวเนื่องกับการขนสงอ่ืน ๆแสดงไดดังรูปที่ 4-13  โดยผูเขารวมสัมมนาเห็นดวยกับรูปแบบใหม 

84.62%  ระบุวาควรมีการปรับปรุงการกําหนดหมวดหมู 11.54%  อีก 3.85% เห็นดวยกับรูปแบบเดิม 

ความคิดเห็นเก่ียวกับการกําหนดหมวดหมู
หมวด 6309 บริการเก่ียวเน่ืองกับการขนสงอื่น ๆ

84.62%

11.54%
3.85%

รูปแบบใหม
อื่นๆ
รูปแบบเดิม

 

รูปที่ 4-13 ความคิดเห็นเกี่ยวกับการกําหนดหมวดหมูในหมวด 6309  
บริการเกี่ยวเนื่องกับการขนสงอ่ืน ๆ 

 

โดยความคิดเห็นของผูเขารวมสัมมนาที่ระบุวาควรกําหนดในรูปแบบอ่ืนๆ  ระบุวา 

• ควรปรับปรุงชื่อของหมวด 63092 "บริการศุลกากร" ไปเปน "ตัวแทนออกของ" ตามที่กรม
ศุลกากรไดบัญญัติไว 

• ควรเพิ่มเติม Shipping Line/Airline กับ Agent 
 

นอกจากนี้ยังมีความคิดเห็นเพ่ิมเติมดังน้ี 

• หมวด 63098 และ 63099 มีความแตกตางกันอยางไร มีความรูสึกวาไมชัดเจน 

• การบรรจุหีบหอ (63091) ถือวาเปนการเพ่ิมมูลคาสินคาดวยหรือไม ถาใชจะเกิดความซ้ําซอน
กับการเพิ่มมูลคาหรือไม(63098) 
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หมวด 64110 บริการทางไปรษณียของรัฐ 

ผลการสํารวจความคิดเห็นเกี่ยวกับการกําหนดหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสในหมวด 64110 

บริการทางไปรษณียของรัฐแสดงไดดังรูปที่ 4-14  โดยผูเขารวมสัมมนาเห็นดวยกับรูปแบบเดิม 75%  

และระบุวาควรมีการปรับปรุงการกําหนดหมวดหมู 25%   

ความคิดเห็นเก่ียวกับการกําหนดหมวดหมู
หมวด 64110 บริการทางไปรษณียของรัฐ

75.00%

25.00%

รูปแบบเดิม
อ่ืนๆ

 

รูปที่ 4-14 ความคิดเห็นเกี่ยวกับการกําหนดหมวดหมูในหมวด 64110 บริการทางไปรษณียของรัฐ 

 

โดยความคิดเห็นของผูเขารวมสัมมนาที่ระบุวาควรกําหนดในรูปแบบอ่ืนๆ  ระบุวา 

• ควรแยกไปรษณียและพัสดุใหชัดเจน  รวมถึงการบริการสงดวนพิเศษหรือไม  และควรกําหนด
คํานิยามใหชัดเจน 

• ควรมีบริการทางพัสดุภัณฑของรัฐดวย 

• ควรพิจารณาแยกการใหบริการแบบดวนและทั่วไป เน่ืองจากตนทุนและระดับการบริการมีความ
แตกตางกัน 
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หมวด 64120 บริการทางไปรษณียภัณฑและพสัดุภัณฑโดยภาคเอกชน 

ผลการสํารวจความคิดเห็นเกี่ยวกับการกําหนดหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสในหมวด 64120 

บริการทางไปรษณียภัณฑและพัสดุภัณฑโดยภาคเอกชนแสดงไดดังรูปที่ 4-15  โดยผูเขารวมสัมมนา

เห็นดวยกับรูปแบบเดิม 77.27%  และระบุวาควรมีการปรับปรุงการกําหนดหมวดหมู 22.73%   

ความคิดเห็นเก่ียวกับการกําหนดหมวดหมู
หมวด 64120 บริการทางไปรษณียภัณฑและพัสดุ

ภัณฑโดยภาคเอกชน

77.27%

22.73%

รูปแบบเดิม
อ่ืนๆ

 

รูปที่ 4-15 ความคิดเห็นเกี่ยวกับการกําหนดหมวดหมูใน 
หมวด 64120 บริการทางไปรษณียภัณฑและพัสดุภัณฑโดยภาคเอกชน 

 

โดยความคิดเห็นของผูเขารวมสัมมนาที่ระบุวาควรกําหนดในรูปแบบอ่ืนๆ  ระบุวา 

• ควรพิจารณาแยกการใหบริการแบบดวนและทั่วไป เน่ืองจากตนทุนและระดับการบริการมีความ

แตกตางกัน 

• ควรพิจารณาแยกเปนในประเทศและระหวางประเทศ 

• พัสดุภัณฑควรแยกประเภทสินคาดวย เชน สินคาทั่วไป สินคาอาหาร 

 

นอกจากนี้ยังมีความคิดเห็นเพ่ิมเติมดังน้ี   

• ในปจจุบันบริการพัสดุดวน (Express Consignment Service) ไมไดจํากัดเพียงพัสดุภัณฑ 

(Parcel) แตบริการขนสงสินคา (Cargo) ระหวางประเทศ เชน Big Four ซ่ึงทํางานเปน 

Customs Broker ดวย  ซ่ึงอาศัยความไดเปรียบในพิธีการพัสดุดวนที่รวดเร็วกระชับกวา     

แยงงาน Customs Broker รายยอยของคนไทยไป 
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• ในขณะนี้บริการสงพัสดุมีปริมาณตอเที่ยวมาก  จึงทําใหผูประกอบการไทยเสียโอกาสในการ

แขงขันเนื่องจากพิธีการตางกัน 

 

ความคิดเห็นเก่ียวกับการกําหนดหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศไทยในภาพรวมที่
ทางที่ปรึกษาไดนําเสนอ 

ผลการสํารวจความคิดเห็นเกี่ยวกับการกําหนดหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสในภาพรวมที่

ทางที่ปรึกษาไดนําเสนอแสดงไดดังรูปที่ 4-16  โดยผูเขารวมสัมมนาเห็นดวยกับรูปแบบเดิม 65.22%  

และระบุวาควรมีการปรับปรุงการกําหนดหมวดหมู 34.78%   

ความคิดเห็นเก่ียวกับการกําหนดหมวดหมู
ในภาพรวมที่ทางที่ปรึกษาไดนําเสนอ

65.22%

34.78%

เหมาะสม
ควรปรับปรุง

 

รูปที่ 4-16 ความคิดเห็นเกี่ยวกับการกําหนดหมวดหมูในภาพรวมที่ทางที่ปรึกษาไดนําเสนอ 

โดยความคิดเห็นของผูเขารวมสัมมนาที่ระบุวาควรที่จะปรับปรุงแกไขระบวุา 

• ควรมีการเพิ่มเติมการแบงรูปแบบใหละเอียดมากขึ้น  แมวาที่ปรึกษาจะไดคํานึงถึงขอจํากัดใน
การนําหมวดหมูมาใชปฏิบัติจริงโดยกําหนดหมวดหมูใหอยูในขอบเขตของการทําไดจริง  
อยางไรก็ตามควรพิจารณาในดานของความตองการขอมูลใหมากขึ้น 

• ในภาพรวมถือวาเหมาะสมแลว  แตอาจจะตองมีการแกไขเพ่ิมเติมในบางสวน 

• มีความเหมาะสมแลวแตสามารถทบทวนใน 6030 และ 6110  ซ่ึงจะทําใหการจัดหมวดหมูมี
ความละเอียดชัดเจนขึ้น 

• เพ่ิมรายละเอียดสาขาตางๆ เพ่ือใหคลอบคลุมสาขาตางๆ ที่มีผูดําเนินการอยูในปริมาณที่มาก  
เพ่ือใหการสงเสริมตางๆ ทําไดงายขึ้น 
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ในสวนของการแบงยอยรายสาขานั้น  สามารถสรุปความคิดเห็นของผูเขารวมสัมมนาระดม

สมองไดดังตารางที่ 4-1  ซ่ึงสามารถสรุปไดวาในสาขาที่ทางที่ปรึกษาไดนําเสนอใหมีการแบงยอยราย

สาขาใหมน้ัน  ผูเขารวมสัมมนาโดยสวนใหญเห็นวามีความเหมาะสม  และมีผูเขารวมสัมมนาบางสวนได

เสนอใหมีการแบงหมวดหมูยอยในรูปแบบอ่ืนๆ  ในสวนของสาขาที่ทางที่ปรึกษาเห็นวาควรใชการ

แบงยอยในรูปแบบเดิมน้ันประกอบไปดวยหมวด 60230 การขนสงสินคาทางถนน, 63010 การขนถาย

สินคา, 64110 บริการทางไปรษณียของรัฐ, และหมวด 64120 บริการทางไปรษณียภัณฑและพัสดุภัณฑ

โดยภาคเอกชน  ในสวนนี้ทางผูเขารวมสัมมนาโดยสวนใหญเห็นดวยกับการแบงยอยในรูปแบบเดิม  

ยกเวนในสาขา 60230 การขนสงสินคาทางถนน  ซ่ึงผูเขารวมสัมมนาเห็นวาควรมีการแบงหมวดหมูใน

รูปแบบอ่ืนมากกวา 

 

ตารางที่ 4-1  ความคิดเห็นของผูเขารวมสัมมนาระดมสมองในสวนของการแบงยอยรายสาขา 

หมวดหมู 
รูปแบบเดิม
เหมาะสม 

รูปแบบใหม
เหมาะสม อ่ืนๆ 

6010 การขนสงทางรถไฟ 0.00 96.15 3.85 

60230 การขนสงสินคาทางถนน 39.13 - 60.87 

6030 การขนสงทางระบบทอลําเลียง 0.00 84.62 15.38 

6110 การขนสงทางทะเลและทะเลชายฝง 0.00 69.23 30.77 

6120 การขนสงทางน้ําภายในประเทศ 0.00 84.00 16.00 

6210 การขนสงทางอากาศที่มีตารางเวลา 0.00 87.50 12.50 

6220 การขนสงทางอากาศที่ไมมีตารางเวลา 0.00 86.36 13.46 

63010 การขนถายสินคา 57.14 - 42.86 

6302 สถานที่เก็บสินคาและการเก็บสินคา 3.70 84.48 14.81 

6303 การบริการเสริมดานการขนสง 3.70 88.89 7.41 

6309 บริการเกี่ยวเนื่องกับการขนสงอื่น ๆ 3.85 84.62 11.54 

64110 บริการทางไปรษณียของรัฐ 75.00 - 25.00 

64120 บริการทางไปรษณียภัณฑและพัสดุ
ภัณฑโดยภาคเอกชน 77.27 - 22.73 
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นอกจากนี้ผูเขารวมสัมมนายังไดแสดงความคิดเห็นเกี่ยวกับประโยชนของการจําแนกหมวดหมู

อุตสาหกรรมโลจิสติกสรูปแบบใหม  อุปสรรคที่จะเกิดขึ้น  รวมทั้งขอเสนอแนะอื่นๆ  ซ่ึงมีรายละเอียด

ดังตอไปน้ี 

 

ประโยชนของการจําแนกหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสรูปแบบใหม 

• เปนประโยชนในการวิเคราะหสภาพปจจุบัน  และสามารถเปรียบเทียบกับตางประเทศเพื่อหา
แนวทางในการปรับปรุงเพ่ิมประสิทธิภาพในการดําเนินการได 

• การแยกหมวดหมูที่ชัดเจนจะชวยในดานบริหารและวิเคราะหตนทุนโลจิสติกสและการเก็บขอมูล
ทางสถิติไดดียิ่งขึ้น 

• ทําใหสามารถนําขอมูลไปวิเคราะหไดลึกยิ่งขึ้น  ทําใหเห็นปญหาไดชัดเจนมากขึ้น 

• การจําแนกหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสรูปแบบใหมจะทําใหอุตสาหกรรมโลจิสติกสใน
ภาพรวมดีขึ้น  เพราะสามารถพัฒนาในแตละหมวดหมูไดตรงประเด็นยิ่งขึ้น 

• สมควรอยางยิ่งที่ตองเรงดําเนินการจําแนกหมวดหมูรูปแบบใหม  ซ่ึงจะใชเปนขอมูลสําคัญใน
การกําหนดนโยบายวางแผนของหนวยงานที่เกี่ยวของทั้งภาครัฐและเอกชน   

• จะชวยใหผูประกอบการสามารถจัดทําแผน Logistics ไดอยางมีประสิทธิภาพ และประหยัด
คาใชจาย ลดตนทุน  และบริหารจัดการตนทุนและเวลาไดดียิ่งขึ้น 

• ทําใหสามารถมองภาพรวมการขนสงของไทยไดอยางเปนระบบและชัดเจนขึ้น  ชวยใหสามารถ
ประเมินแนวโนมไดมากขึ้น 

• ทําใหทราบแหลงที่มาของภาษีไดแนนอน  เปนประโยชนตอการบริหารจัดการ 

• การจําแนกหมวดหมูรูปแบบใหมจะชวยใหการจัดทํา GDP ของสาขาขนสงคมนาคมมีความ
ถูกตองแมนยํามากขึ้น  ซ่ึงจะเปนขอมูลสําคัญในการกําหนดนโยบายวางแผนของหนวยงานที่
เกี่ยวของทั้งภาครัฐและเอกชน  สมควรอยางยิ่งที่ตองเรงดําเนินการจําแนกหมวดหมูรูปแบบใหม 

• การจําแนกหมวดหมูดังกลาวทําใหสามารถดําเนินการพัฒนาสงเสริมอุตสาหกรรมโลจิสติกสและ
อุตสาหกรรมที่เกี่ยวเนื่องในแตละหมวดหมูไดตรงประเด็นยิ่งขึ้น   

• ปจจุบันทาง BOI ไดมีการแบงหมวดหมูอุตสาหกรรมทางโลจิสติกสเชนกัน การจําแนกหมวดหมู
ใหมน้ีอาจเปนแนวทางในการกําหนดขอบเขตอุตสาหกรรมที่ใหการสงเสริมไดดีขึ้น รวมถึง
สามารถเปนแนวทางในการกําหนดนโยบายสงเสริมการลงทุนอุตสาหกรรมโลจิสติกสใหมๆ ได 

• ทําใหหลายหนวยงานมีมาตรฐาน ซ่ึงจะเปนประโยชนในการแลกเปลี่ยนขอมูล 

• เปนประโยชนตอการเจรจาตอรองสําหรับการเปดเสรีภาคบริการในอนาคต 

• ชวยใหมีความชัดเจนในการรับรูของภาครัฐมากขึ้น  โดยเฉพาะดานตัวแทนออกของ  ซ่ึงภาครัฐ
ไมรับรูการมีอยูของอาชีพหรือสาขานี้ 
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อุปสรรคที่เกิดข้ึนจากการจําแนกหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสรูปแบบใหม 

• ถานิยามหมวดหมูไมชัดเจนจะกอใหเกิดความสับสน  รวมถึงการเก็บขอมูลทางสถิติที่ซํ้าซอนได 

• ปญหาในการแยกแยะขอมูลจากผูประกอบการที่ใหบริการหลากหลายกิจกรรม  โดยเฉพาะใน
เรื่องของโครงสรางตนทุน และยอดขาย 

• อาจมีปญหาในการรวบรวมขอมูลทางสถิติเพ่ือมาวิเคราะห 

• ผูเกี่ยวของควรจะตองใชความพยายามเพิ่มขึ้นในการจัดเตรียมขอมูลและจัดเก็บขอมูล 

• ยงัไมชัดเจนถึงผลกระทบวาแตละหนวยงานจะตองปรับเปลี่ยนในสวนใดบาง 
 

ขอเสนอแนะอื่นๆ 

• การจําแนกหมวดหมูใหมีความละเอียดมากๆ  ถึงแมวาจะมีผูประกอบการในหมวดหมูน้ันนอย
หรือไมมี  ก็อาจเปนแนวทางใหผูลงทุนรายใหมๆ  มองเห็นโอกาสในการเขามาประกอบการใน
ธุรกิจสาขานั้นมากขึ้นก็เปนได  เพราะถือวาเปนธุรกิจใหมที่มีผูแขงขันนอย           

• มีความจําเปนที่จะตองทําการกําหนดนิยาม (Definition) ในแตละหมวดโดยละเอียด  เพ่ือลด
ความซ้ําซอน 

• ในหมวด 64206 ควรแยก E-Commerce ออกมาใหเดนชัด  เพราะขณะนี้คูคา FTA  เรียกรองให
เปดเสรี  ซ่ึงในขณะนี้มีปญหาเกี่ยวกับความกวางของหมวดหมู  ซ่ึงครอบคลุมบริการตางๆ มาก
เกินไป 

• ควรจะมีการจัดสัมมนารับฟงความคิดเห็นแยกเปนกลุมตางๆ ตามลักษณะการใหบริการ เชน 
การขนสงทางน้ํา ทางบก ทางทอ ทางราง ทางอากาศ การบริการโทรคมนาคม  เพ่ือจะไดลงลึก
ในรายละเอียด  เน่ืองจากการสัมมนาครั้งน้ีมีขอบเขตกวางเกินไปและมีระยะเวลาคอนขางจํากัด  
ทําใหการเสนอแนะไมเพียงพอ  และไมไดขอมูลที่ละเอียดหรือถูกตองมากนัก  เพราะเปนภาพ
โดยรวม  เน่ืองผูเขารวมสัมมนามีพ้ืนฐานความรูที่ตางกัน 

• การจัดระบบขนสงคมนาคมใหมีประสิทธิภาพ  จําเปนจะตองไดรับความรวมมือจากหนวยงาน
ของรัฐทุกสวน  รวมถึงหนวยงานราชการที่มีอํานาจหนาที่เปนผูรักษากฎหมายดานการขนสง/
การจราจร 

• ควรเปดพื้นที่ถนนใหมากพอแกการเคลื่อนยายคน/สินคาในชวงเวลาเรงดวน  เพ่ือลดตนทุนคา
เชื้อเพลิงและเวลา 

• ภายหลังจากการดําเนินการศึกษาโครงการเสร็จสิ้นแลว  ขอไดโปรดจัดสงรายงานผลการศึกษา
ฉบับสมบูรณใหกับหนวยงานที่เกี่ยวของดวย  เพ่ือจะไดนําไปศึกษาและประกอบการพิจารณาใน
สวนที่เกี่ยวของตอไป 
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• ในรูปแบบของการจัดทําบัญชีงบกําไรขาดทุนของหนวยงานที่เกี่ยวของทั้งภาครัฐและเอกชนใน
สวนของคาใชจายขั้นกลางในการประกอบการ  นาจะแยกออกใหชัดเจนระหวางขนสงผูโดยสาร
และขนสงสินคา 

• ควรมีการนําเสนอขอมูลของตางประเทศที่ประสบความสําเร็จในการดําเนินการดานโลจิสติกส 

• ควรมีการพัฒนาอยางจริงจังในทุกสวนที่เกี่ยวของกับการดําเนินการดานโลจิสติกส เพราะทุก
ภาคการขนสงควรจะตองมีศักยภาพในการแขงขัน 

• ในสวนของคําจํากัดความของสาขาตางๆนั้น  ควรดําเนินการขอขอเสนอแนะจากสวนงานตางๆ
ที่เกี่ยวของ  เพ่ือความครอบคลุมชัดเจน 

• ขณะน้ีกระทรวงอุตสาหกรรม  โดยเฉพาะกรมสงเสริมอุตสาหกรรมไมรับวาโลจิสติกสเปน
อุตสาหกรรม  ถาเปนไปไดควรใหกรมสงเสริมอุตสาหกรรมยอมรับอุตสาหกรรมโลจิสติกส  
เพ่ือใหมีการสงเสริมจากสวนราชการ   

• อาจมีการแบงรูปแบบของทุกหมวดเปนภายในประเทศและระหวางประเทศ  ถาสามารถ
แบงแยกได  ในอนาคตจะทําใหสามารถวิเคราะหขอมูลไดดียิ่งขึ้น 

• ที่ปรึกษาควรนําเสนอหมวดหมูที่ควรจะมีและครอบคลุมกิจกรรมทั้งหมด  และควรให
ขอเสนอแนะในการแกไขปญหาในการเก็บขอมูล 

 
4.7 หมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสที่เหมาะสมกับประเทศไทย 

 ภายหลังจากการสัมมนาระดมสมองรวมกับผูแทนจากหนวยงานภาครัฐและเอกชนที่เกี่ยวของ

กับอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศไทยแลว  ทางที่ปรึกษาไดนําผลความคิดเห็นจากการสัมมนา

ระดมสมองมาประกอบการพิจารณาแบงหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสที่มีความเหมาะสมกับประเทศ

ไทย  ซ่ึงหมวดหมูของอุตสาหกรรมโลจิสติกสที่มีความเหมาะสมกับประเทศไทยมีรายละเอียดแสดงไดดัง

รูปที่ 4-17 
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2-digit 3-digit 4-digit 5-digit

601 การขนสงทางรถไฟ 6010 การขนสงทางรถไฟ 60101 การขนสงผูโดยสารทางราง*

60102 การขนสงสินคาทางราง*

602 การขนสงทางบกอื่นๆ

6021 การขนสงผูโดยสารทางบก

อื่นๆ แบบมีตารางเวลา ผลจากการสัมมนา

6022 การขนสงผูโดยสารทางบก

อื่นๆ แบบไมมีตารางเวลา

6023 การขนสงสินคาทางถนน 60230 การขนสงสินคาทางถนน ภายในประเทศ

603 การขนสงทางระบบทอ

ลําเลียง

6030 การขนสงทางระบบทอ

ลําเลียง

60301 การขนสง Crude Oil ทางระบบทอ

ลําเลียง* ระหวางประเทศ

60302 การขนสง Natural Gas ทางระบบทอ

ลําเลียง*

611 การขนสงทางทะเลและ

ทะเลชายฝง

6110 การขนสงทางทะเลและ

ทะเลชายฝง

61101 การขนสงผูโดยสารทางทะเลและทะเล

ชายฝง*

61102 การขนสงสินคาทางทะเลและทะเล

ชายฝง* ขนสงสินคาทางทะเล

612 การขนสงทางน้ํา

ภายในประเทศ

6120 การขนสงทางน้ํา

ภายในประเทศ

61201 การขนสงผูโดยสารทางน้ํา

ภายในประเทศ*

ขนสงสินคาทางทะเล

ชายฝง

61202 การขนสงสินคาทางน้ําภายในประเทศ*

621 การขนสงแบบมี

ตารางเวลา 6210 การขนสงแบบมีตารางเวลา 62101 การขนสงผูโดยสารแบบมีตารางเวลา* ภายในประเทศ

ระหวางประเทศ

62102 การขนสงสินคาแบบมีตารางเวลา* ภายในประเทศ

ระหวางประเทศ

622 การขนสงแบบไมมี

ตารางเวลา

6220 การขนสงแบบไมมี

ตารางเวลา

62201 การขนสงผูโดยสารแบบไมมี

ตารางเวลา* ภายในประเทศ

ระหวางประเทศ

62202 การขนสงสินคาแบบไมมีตารางเวลา* ภายในประเทศ

ระหวางประเทศ

6301 การขนถายสินคา 63010 การขนถายสินคา

6302 สถานท่ีเก็บสินคาและการ

เก็บสินคา 63021 คลังสินคาท่ัวไป*

63022 หองเย็น*

63023 คลังสินคาเกษตร (ไซโล)*

6303 บริการเสริมดานการขนสง 63031 บริการเสริมการขนสงทางบก

63032 บริการเสริมการขนสงทางน้ํา

63033 บริการเสริมการขนสงทางอากาศ

63034 บริการสนับสนุนการขนสงตอเนื่อง

หลายรูปแบบ/ทางราง*

และผูจัดนําเท่ียว รวมท้ังการ

บริการนักทองเท่ียว

ขนสงอื่น ๆ 63091 การบรรจุหีบหอเพื่อการขนสง

63092 บริการศุลกากร (Custom Broker)*

63093 บริการรับจัดการขนสงสินคา (Freight 

Forwarder)*

63098 บริการเพิ่มมูลคา Value Added 

Logistics Provider*

63099 บริการอื่น ๆ ซึ่งเกี่ยวเนื่องกับการขนสง

641 บริการทางไปรษณียและ

การรับสงพัสดุภัณฑ 6411 บริการทางไปรษณียของรัฐ 64110 บริการทางไปรษณียของรัฐ

6412 บริการทางไปรษณียภัณฑ

และพัสดุภัณฑโดยภาคเอกชน

64120 บริการทางไปรษณียภัณฑและพัสดุภัณฑ

โดยภาคเอกชน

642 การโทรคมนาคม 6420 การโทรคมนาคม

630 บริการท่ีเกี่ยวของกับการ

ขนสงและบริการดานการ

ทองเท่ียว

64 ไปรษณีย

และการ

โทรคมนาคม

60 การขนสง

ทางบกและการ

ขนสงทางทอ

ลําเลียง

61 การขนสง

ทางน้ํา

62 การขนสง

ทางอากาศ

63 บริการท่ี

เกี่ยวของกับ

การขนสงและ

บริการดานการ

ทองเท่ียว

 

หมายเหตุ (*) เปนหมวดสาขาที่ทางที่ปรึกษาเห็นสมควรเพิ่มจากปจจุบัน 

รูปที่ 4-17 หมวดหมูของอุตสาหกรรมโลจิสติกสที่มีความเหมาะสมกับประเทศไทย 
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บทที่ 5 
การวิเคราะหและประเมินตนทุนและมูลคาเพิ่มตอผลิตภัณฑมวลรวมสําหรับ

อุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศไทย 
 
 เน้ือหาในบทนี้จะระบุถึงขอมูลที่ นํามาใชในการประเมินตนทุนโลจิสติกสและมูลคาเพิ่ม
อุตสาหกรรมโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวม รายละเอียดในการประเมินตนทุนโลจิสติกสตอผลิตภัณฑ
มวลรวมและการประเมินมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวม  และการวิเคราะห
ตนทุนและมูลคาเพิ่มตอผลิตภัณฑมวลรวม ขอมูลมูลคาผลผลิตและมูลคาเพิ่มของอุตสาหกรรมโลจสิตกิส
ของประเทศไทยป 2548 และ 2549 รายละเอียดในการประเมินตนทุนโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวม
และการประเมินมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวม  และการวิเคราะหตนทุนและ
มูลคาเพิ่มตอผลิตภัณฑมวลรวม 
 
5.1 ขอมูลที่ใชในการคํานวณมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมโลจิสติกสและตนทุนโลจิสติกส 
 ในการคํานวณมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมโลจิสติกสและตนทุนโลจิสติกสน้ัน  ทางที่ปรึกษาจะใช
วิธีการคํานวณตามหลักการจัดทําตารางปจจัยการผลิตและผลผลิตของสํานักบัญชีประชาชาติ สํานักงาน
คณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ  สําหรับในรายละเอียดของขอมูลที่ใชในการ
คํานวณ  สามารถที่จะนําเสนอแยกออกเปน 2 สวน คือ ขอมูลที่ใชในการคํานวณมูลคาเพิ่ม
อุตสาหกรรมโลจิสติกส  และขอมูลที่ใชในการคํานวณตนทุนโลจิสติกส 
 
5.1.1 ขอมูลที่ใชในการคํานวณมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมโลจิสติกส 

ทางที่ปรึกษาไดดําเนินการเก็บขอมูลในสวนที่เปนมูลคาเพิ่มของหนวยธุรกิจที่ไดนิยามเอาไวใน
ตารางปจจัยการผลิตและผลผลิต  ซ่ึงรายละเอียดของขอมูลในสวนที่เปนมูลคาเพิ่มมีรายละเอียดและ  
คํานิยามดังตอไปน้ี 

เงินเดือน คาจาง คาตอบแทน 

        ไดแก เงินเดือน คาจาง คาตอบแทนที่ผูจางจายใหแกผูรับจางทั้งในรูปของตัวเงินและสิ่งของ ผูรับ
จาง ไดแก ลูกจางระยะยาว ลูกจางชั่วคราว ผูบริหาร เปนตน 

ผลตอบแทนการผลิต 

        ผลตอบแทนการผลิต ไดแก ผลตอบแทนจากปจจัยการผลิตทั้งหมด หรือมูลคาเพิ่มทั้งหมดหัก
ดวยคาตอบแทนแรงงาน คาเสื่อมราคา และภาษีทางออมสุทธิ 

คาเสื่อมราคา 

        คาเสื่อมราคา คือ เงินสํารองคาสึกหรอของสินทรัพยประเภททุนตาง ๆ เชน คาเสื่อมของอาคารที่
ทําการของสถานประกอบการ และเครื่องมือ เครื่องจักรตาง ๆ 
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ภาษีทางออมสุทธ ิ

        ภาษีทางออม ไดแก ภาษีการคา ภาษีสงออก ภาษีใบอนุญาต ภาษีคาบริการในโรงแรมและ
ภัตตาคาร แสตมป และภาษีการขายพิเศษอ่ืน ๆ เชน รถยนต เครื่องใชทางไฟฟา เครื่องด่ืมชนิดมี
แอลกอฮอล บุหร่ี ผลิตภัณฑปโตรเลียม ภาษีทางออมแตกตางจากการคํานวณของกองบัญชีประชาชาติ
ตรงที่ภาษีขาเขา และภาษีการคาจากสินคานําเขาไมไดรวมอยูดวย ภาษีทางออมสุทธิเทากับภาษี
ทางออมทั้งหมดหักดวยเงินอุดหนุน 

 โดยทางที่ปรึกษาจะทําการรวบรวมขอมูลมูลคาเพิ่มของหนวยธุรกิจที่ไดนิยามเอาไวในตาราง
ปจจัยการผลิตและผลผลิต  แลวจึงใชขอมูลมูลคาเพิ่มของกลุมตัวอยางที่เก็บรวบรวมไดมาใชในการ
ประมาณมูลคาเพิ่มของประชากรในแตละหมวดหมูของตารางปจจัยการผลิตและผลผลิต   

 
5.1.2 ขอมูลที่ใชในการคํานวณตนทุนโลจิสติกส 
 ในการคํานวณตนทุนโลจิสติกส  ทางที่ปรึกษาจะตองดําเนินการรวบรวมขอมูลมูลคาผลผลิตรวม
หรือตนทุนในการดําเนินการของหนวยธุรกิจในแตละหมวดหมูที่ไดนิยามเอาไวในตารางปจจัยการผลิต
และผลผลิต (I-O Code)  ทั้งน้ีทางที่ปรึกษาจะนําเสนอโครงสรางขอมูลที่ใชในการคํานวณมูลคาเพิ่ม
อุตสาหกรรมโลจิสติกสและตนทุนโลจิสติกสในหัวขอถัดไป   

ในสวนของการคํานวณตนทุนการถือครองสินคา (Inventory Carrying Cost)  ในโครงการนี้  
ทางที่ปรึกษาไดเปลี่ยนแปลงรูปแบบในการคํานวณ  ทําใหรูปแบบในการคํานวณแตกตางไปจาก
โครงการพัฒนาฐานขอมูลภาพรวมตนทุนโลจิสติกสระยะที่ 1  โดยทางที่ปรึกษาไดดําเนินการเก็บ
รวบรวมขอมูลรายไดของ Real sector  เพ่ือนํามาใชในการคํานวณตนทุนการถือครองสินคาตามวิธีการ
คํานวณของประเทศสหรัฐอเมริกา  โดยในสวนของการคํานวณตนทุนการถือครองสินคาในโครงการนี้  
ทางที่ปรึกษาจะใชวิธีการคํานวณของ CASS เปนรูปแบบในการคํานวณ  โดยตนทุนการถือครองสินคา
จะพิจารณาแยกออกเปน 2 สวน คือ สวนที่ 1 Interest (i) สวนที่ 2 Taxes, Obsolescence, 
Depreciation, Insurance (β)  โดยสูตรที่ใชในการคํานวณตนทุนการถือครองสินคาแสดงไดดังสมการ
ตอไปน้ี 

 
Inventory Carrying Cost = Values of all business inventory * (β + i) 

 
โดยที่ 

β คือ คาคงที่ 19% จาก Alford-Bangs Production Handbook Formula 
i คือ 1-Month AA Financial Commercial Paper Rate by BOT 
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5.2 โครงสรางขอมูลที่ใชในการคํานวณมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมโลจิสติกสและตนทุนโลจิสติกส 
 สําหรับโครงสรางขอมูลที่ใชในการคํานวณมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมโลจิสติกสและตนทุนโลจิสติกส
น้ัน  ทางที่ปรึกษาจะใชโครงสรางขอมูลที่นําเสนอจากโครงการพัฒนาฐานขอมูลภาพรวมตนทุน         
โลจิสติกสระยะที่ 1  ซ่ึงมีรายละเอียดโครงสรางที่ใชในการคํานวณตนทุนโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวล
รวมและมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวมโครงสรางเดิมที่คํานวณเอาไวใน
โครงการพัฒนาฐานขอมูลภาพรวมตนทุนโลจิสติกสระยะที่ 1  และโครงสรางการคํานวณสวนที่เพ่ิมเขา
ไป  โดยโครงสรางขอมูลที่ใชในการคํานวณมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมโลจิสติกสและตนทุนโลจิสติกสมี
รายละเอียดดังรูปที่ 5-1 
 
การคํานวณตนทุนโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวม 
 การคํานวณตนทุนโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวมในโครงการนี้จะมีการเปลี่ยนแปลงรูปแบบ
การคํานวณไปจากโครงการพัฒนาฐานขอมูลภาพรวมตนทุนและมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมตนทุนโลจิสติกส 
ระยะที่ 1 ในสวนของการคํานวณตนทุนการถือครองสินคา (Inventory Carrying Cost) ตนทุนบริหาร
คลังสินคา (Warehousing Cost) และตนทุนการบริหารจัดการ (Administration Cost)  ขณะที่ในสวน
ของตนทุนการขนสงสินคา (Transportation Cost) จะยังคงใชวิธีการคํานวณเชนเดียวกันกับวิธีการ
คํานวณของโครงการพัฒนาฐานขอมูลภาพรวมตนทุนและมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมตนทุนโลจิสติกสระยะที่ 
1  โดยรายละเอียดในการคํานวณและเปรียบเทียบวิธีการคํานวณตนทุนโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวม
ของโครงการศึกษาการเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทยและโครงการ
พัฒนาฐานขอมูลภาพรวมตนทุนและมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมตนทุนโลจิสติกสระยะที่ 1 ไดดังตารางที่ 5-1 

 

การคํานวณมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมโลจิสติกส 
วิธีการคํานวณมูลคาเพิ่มทําไดโดยการนํามูลคาผลผลิตทั้งหมดที่เกิดขึ้นในแตละป หักดวย 

คาใชจายขั้นกลางในการผลิต ผลลัพธที่ได คือ มูลคาเพิ่ม (VA) ของแตละสาขาการผลิต                
โดยแหลงขอมูลที่ใชในการคํานวณมูลคาเพิ่ม ไดแก ตารางปจจัยการผลิตและผลผลิตสําหรับปที่ตองการ  
โดยใชขอมูลดาน Table of Output Distribution ของมูลคาเพิ่มรวม (Total value added) ซ่ึงไดแกขอมูล 
I-O Code 209 (Value Added) ของสาขาที่เกี่ยวของกับอุตสาหกรรมโลจิสติกส  ในการคํานวณ
มูลคาเพิ่มสามารถนําขอมูล I-O Code 209 (Value Added) มาใชไดโดยตรง      
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รูปที่ 5-1  โครงสรางขอมูลที่ใชในการคํานวณมูลคาเพิม่อุตสาหกรรมโลจิสติกสและตนทุนโลจิสติกส 

I-O Code 136 การขนสงทางทอ 

• การขนสงกาซทางทอ 
I-O Code 149 การขนสงทางรถไฟ 

• การขนสงสินคา 
I-O Code 151 การขนสงสินคาทางบก 

• การขนสงสินคาโดยรถบรรทุกที่จดทะเบียนตามพระราชบัญญัตกิารขนสงทางบก (ปายทะเบียน เบอร 70 และ 80) 
 การขนสงสินคาโดยรถบรรทุกขนาดเล็กที่มีน้าํหนักต่ํากวา 1,600 กก. 
 การขนสงสินคาโดยรถยนตเพื่อการเกษตร 

I-O Code 152 บริการสนับสนุนทางบก 
 สถานีขนสงสินคา 
 สถานที่เชาจอดรถบรรทุก 
 สถานทีพ่ักสินคารอการขนยายช่ัวคราว 
 แพขนานยนต 

• ถนนเกบ็คาผานทางจากรถบรรทุก รถโดยสารและรถอื่นๆ 
I-O Code 153 การขนสงทางทะเล 

• การขนสงสินคาทางทะเลระหวางประเทศ รวมทั้งการขนสงสินคาขามแมน้ําระหวางประเทศ 
I-O Code 154 การขนสงตามชายฝงทะเลและการขนสงในลําน้าํภายในประเทศ 

• การขนสงสินคาดวยเรือบรรทุกสินคาประเภทตางๆตามชายฝงทะเล 

• การขนสงสินคาดวยเรือบรรทุกสินคาประเภทตางๆในลําน้ําภายในประเทศ 
I-O Code 155 บริการสนับสนุนการขนสงทางน้ํา 

• การทาเรือแหงประเทศไทย 
 ทาเทียบเรือสินคาสังกดักรมธนารักษ 
 ทาเทียบเรือสินคาสังกดักรมการขนสงทางน้าํและพาณิชยนาว ี
 ทาเทียบเรือสินคาของเอกชน 
 ทาเทียบเรือประมงขององคกรสะพานปลา 
 ทาเทียบเรือประมงเอกชน 
 อูเรือสินคา 
 การบรรทุกและการขนถายสินคา 
 การกูเรือสินคาอับปาง 
 บริการนํารอง 

I-O Code 156 การขนสงทางอากาศ 

• การขนสงสินคาโดยเครื่องบิน 

• สนามบนิพาณิชยสังกดัการทาอากาศยาน 

• สนามบนิพาณิชยสังกดักรมการขนสงทางอากาศ 

• บริษัทวิทยุการบิน 

• สถานีเรดาร 

• ศูนยควบคุมการบิน 

• การใหเชาอากาศยานทั้งประเภทเหมาลําและไมเหมาลํา 
I-O Code 157 การประกอบการอื่นที่เกี่ยวของกับการขนสง 

 การชั่งน้ําหนักสนิคา 
 การบรรจุหีบหอ 
 บริการบุคคลที่ 3 
 บริการตัวแทนผูสงออกและนําเขาสนิคาดานพิธีการศุลกากร 

I-O Code 158 คลังสินคา 

• คลังสินคาสาธารณะ 

• ไซโลสาธารณะ 

• หองเย็นสาธารณะ 
 คลังสินคาสวนบุคคล 
 ไซโลสวนบุคคล 
 หองเย็นสวนบคุคล 

• โครงสรางการคํานวณเดิม 
 โครงสรางการคํานวณสวนที่เพิ่มเขาไป 
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5.3 ขอจํ า กัดตางๆ  ที่ เ กิด ข้ึนในการคํานวณมูลค า เพิ่ม อุตสาหกรรมโลจิสติกสและ            
ตนทุนโลจิสติกส 

 ทางที่ปรึกษาไดรวบรวมขอจํากัดตางๆ ที่เกิดขึ้นในการคํานวณมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมโลจสิตกิส
และตนทุนโลจิสติกส  ซ่ึงมีรายละเอียดดังตอไปน้ี 

1) ในการคํานวณมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมโลจิสติกสรายสาขาโดยสวนใหญยังคงตองใชวิธีการ
ประมาณคา  เน่ืองจากขอมูลงบการเงินในสวนรายละเอียดประกอบงบการเงินของบริษัทโดย
สวนใหญไมไดแสดงรายละเอียดเกี่ยวกับขอมูลมูลคาเพิ่มเอาไว  ทําใหตองใชวิธีการประมาณคา  
โดยจะตองทําการรวบรวมขอมูลจากรายละเอียดประกอบงบการเงินในสวนที่เปนมูลคาเพิ่มของ
หนวยธุรกิจในแตละสาขายอยเทาที่จะสามารถรวบรวมได  ซ่ึงประกอบไปดวยเงินเดือน คาจาง 
คาตอบแทน, คาเสื่อมราคา, และภาษีทางออมสุทธิ  แลวจึงใชขอมูลของกลุมตัวอยางที่รวบรวม
ไดทําการประมาณคามูลคาเพิ่มของประชากรในสาขายอยนั้นๆ 

2) การจัดแบงบริษัทตามหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศไทย (TSIC) ในปจจุบัน     
ยังมีบางสวนที่จัดไดไมตรงกับโครงสรางที่กําหนดเอาไว  ยกตัวอยางเชน บริษัทผูใหบริการ    
โลจิสติกสบุคคลที่สามควรจะตองถูกจัดเอาไวในหมวด 63098 โลจิสติกส  แตจากการสํารวจและ
รวบรวมขอมูลบริษัทผูใหบริการโลจิสติกสบุคคลที่สาม  พบวาบริษัทผูใหบริการโลจิสติกสบุคคล
ที่สามถูกจัดกระจายไปตามหมวดตางๆ  ซ่ึงจากการเก็บรวบรวมขอมูลการจัดหมวดหมูบริษัทผู
ใหบริการโลจิสติกสบุคคลที่สามมีรายละเอียดดังตอไปน้ี 

 

ชื่อบริษัท หมวดหมู 

บริษัท เอ็น วาย เค โลจิสติกส (ประเทศไทย) จํากัด 60230 การขนสงสินคาทางถนน 

บริษัท เอ็น วาย เค ไลน (ประเทศไทย) จํากัด 61100 การขนสงทางทะเลและทะเลชายฝง 

บริษัท เอ็น.วาย.เค.ดิสทริบิวชั่น เซอรวิส (ประเทศไทย) 63091 การบรรจุหีบหอเพ่ือการขนสง 

บริษัท เอ็น.วาย.เค. (ประเทศไทย) จํากัด  
71300 บริการใหเชาของใชสวนบุคคลและของใชใน
ครัวเรือน  ซึ่งมิไดจัดประเภทไวในที่อ่ืน 

บริษัท เอ็น วาย เค โลจิสติกส ไอ เอ็น เอส ดี (ประเทศ
ไทย) จํากัด  

52399 รานขายปลีกสินคาอื่นๆ ซึ่งมิไดจัดประเภทไว
ในที่อ่ืน 

บริษัท เอ็น.วาย.เค. สงขลา จํากัด 61100 การขนสงทางทะเลและทะเลชายฝง 

บริษัท เอ็นวายเค โรโร (ประเทศไทย) จํากัด 63032 บริการเสริมการขนสงทางน้ํา 

บริษัท  เอ็นวายเค โรโร เทอรมินอล (ประเทศไทย) จํากัด  
65990 ตัวกลางทางการเงินอื่นๆ ซึ่งมิไดจัดประเภท
ไวในที่อ่ืน 

บริษัท  ยูพีเอส เอสซีเอส (ประเทศไทย) จํากัด 62100 การขนสงทางอากาศที่มีตารางเวลา 

บริษัท ยูพีเอส พารเซล ดีลิเวอรรี่ เซอรวิส จํากัด  63099 บริการอื่น ๆ ซึ่งเกี่ยวเนื่องกับการขนสง 

บริษัท ยูพีเอส เอสซีเอส เซอรวิสเซส (ประเทศไทย) จํากัด 
63099 บริการอื่น ๆ ซึ่งเกี่ยวเนื่องกับการขนสง 
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บริษัท เอ็กซปไดเตอรส (ประเทศไทย) จํากัด 61200 การขนสงทางน้ําภายในประเทศ 

บริษัท ดีเอชแอล เอกซเพรส (ประเทศไทย) จํากัด  62100 การขนสงทางอากาศที่มีตารางเวลา 
บริษัท ดีเอชแอล เอกซเพรส อินเตอรเนชั่นแนล (ประเทศ
ไทย) จํากัด 

64120 บริการทางไปรษณียภัณฑและพัสดุภัณฑโดย
ภาคเอกชน 

บริษัท ดีเอชแอล โกลเบิล ฟอรเวิรดดิ้ง (ประเทศไทย) 
จํากัด  

51399 การขายสงสินคาประเภทอื่นๆ ซึ่งมิไดจัด
ประเภทไวในที่อ่ืน 

บริษัท เชงเกอร (ไทย) จํากัด 63009 การขนสงและขนถายสินคา รวมถึงคนโดยสาร 

บริษัท  นิปปอน  เอ็กซเพรส (ประเทศไทย) จํากัด 61100 การขนสงทางทะเลและทะเลชายฝง 

บริษัท เอพีเอ็ม โกลเบิล โลจิสติกส (ไทยแลนด) จํากัด  63009 การขนสงและขนถายสินคา รวมถึงคนโดยสาร 

บริษัท  ยูทีไอเวิลดวายด จํากัด  63099 บริการอื่น ๆ ซึ่งเกี่ยวเนื่องกับการขนสง 

บริษัท เอ็กเซล ดิสทริบิวชั่น (ประเทศไทย) จํากัด  63020 สถานที่เก็บสินคาและการเก็บสินคา 

บริษัท เอ็กเซล พารเซิล ซิสเต็ม จํากัด  60230 การขนสงสินคาทางถนน 

บริษัท เอ็กเซล โลจิสติคส (ฟารอีส) จํากัด 
74990 บริการดานธุรกิจอ่ืนๆ ซึ่งมิไดจัดประเภทไวใน
ที่อ่ืน 

บริษัท คูหเน พลัส นาเกิ้ล จํากัด 63099 บริการอื่น ๆ ซึ่งเกี่ยวเนื่องกับการขนสง 
บริษัท เอพีแอล โลจิสติคส เอสวีซีเอส (ประเทศไทย) 
จํากัด 63099 บริการอื่น ๆ ซึ่งเกี่ยวเนื่องกับการขนสง 

บริษัท  เฟดเดอรัล  เอ็กซเพรส (ประเทศไทย)  จํากัด 63099 บริการอื่น ๆ ซึ่งเกี่ยวเนื่องกับการขนสง 

บริษัท ซีวา ลอจีสติกส (ประเทศไทย) จํากัด  63020 สถานที่เก็บสินคาและการเก็บสินคา 

บริษัท ทีเอ็นที เอ็กซเพรส เวิลดไวด (ประเทศไทย) จํากัด 63099 บริการอื่น ๆ ซึ่งเกี่ยวเนื่องกับการขนสง 
บริษัท พาแนลพีนา เวิลด ทรานสปอรท (ประเทศไทย) 
จํากัด  63009 การขนสงและขนถายสินคา รวมถึงคนโดยสาร 

บริษัท  ไรเดอร ทรานสปอรต (ประเทศไทย) จํากัด  63099 บริการอื่น ๆ ซึ่งเกี่ยวเนื่องกับการขนสง 

บริษัท  เน็ดลอยด (ประเทศไทย) จํากัด  63099 บริการอื่น ๆ ซึ่งเกี่ยวเนื่องกับการขนสง 

บริษัท เบอรล่ี ยุคเกอร โลจิสติกส จํากัด 63020 สถานที่เก็บสินคาและการเก็บสินคา 

บริษัท นิ่มซี่เส็งขนสง1988 จํากัด 60230 การขนสงสินคาทางถนน 

บริษัท เอส ซี จี โลจิสติกส  60230 การขนสงสินคาทางถนน 

เอสซีจี โลจิสติกส แมเนจเมนท  จํากัด 60230 การขนสงสินคาทางถนน 

บริษัท บลูแอนดไวท โลจิสติกส จํากัด 60230 การขนสงสินคาทางถนน 

บริษัท เอ บี เอ็กซ โลจิสติกส (ประเทศไทย) จํากัด  63099 บริการอื่น ๆ ซึ่งเกี่ยวเนื่องกับการขนสง 

บริษัท คาทูน นาที (ไทยแลนด) จํากัด  63020 สถานที่เก็บสินคาและการเก็บสินคา 

บริษัท คาทูน นาที เซอรวิสเซส (ประเทศไทย) จํากัด  63020 สถานที่เก็บสินคาและการเก็บสินคา 

บริษัท เราบริการ จํากัด V-Serve Group 63099 บริการอื่น ๆ ซึ่งเกี่ยวเนื่องกับการขนสง 
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บริษัท  บัลทรานส โลจิสติคส (ไทยแลนด) จํากัด  
52399 รานขายปลีกสินคาอื่นๆ ซึ่งมิไดจัดประเภทไว
ในที่อ่ืน 

บริษัท  เบอขารต (ไทยแลนด) จํากัด  63099 บริการอื่น ๆ ซึ่งเกี่ยวเนื่องกับการขนสง 

อินทิเกรทเทด โลจิสติกส (ไทยแลนด) จํากัด 63099 บริการอื่น ๆ ซึ่งเกี่ยวเนื่องกับการขนสง 

บริษัท  โปร - ล็อก จํากัด 63099 บริการอื่น ๆ ซึ่งเกี่ยวเนื่องกับการขนสง 

บริษัท  อาร ที เอ็น โลจิสติคส จํากัด  63099 บริการอื่น ๆ ซึ่งเกี่ยวเนื่องกับการขนสง 

บริษัท สิรินทราทรานสปอรต 60230 การขนสงสินคาทางถนน 

บริษัท  เอส ซี ที โลจิสติก จํากัด  63099 บริการอื่น ๆ ซึ่งเกี่ยวเนื่องกับการขนสง 

บริษัท รวมถาวรขนสง (2002) จํากัด 60230 การขนสงสินคาทางถนน 

บริษัท สมชัยปกษใตกรุงเทพ ขนสง จํากัด  60230 การขนสงสินคาทางถนน 

บริษัท  สเตรทส เอ็กซเพรส (ไทยแลนด) จํากัด  60230 การขนสงสินคาทางถนน 

บริษัท ไฮเทค นิทซู (ประเทศไทย) จํากัด  63099 บริการอื่น ๆ ซึ่งเกี่ยวเนื่องกับการขนสง 

บริษัท โลจิสติก อัลลายแอนซ (ประเทศไทย) จํากัด 20230 ผลิตภาชนะไม 

บริษัท ไวกิ้งไลน จํากัด 60230 การขนสงสินคาทางถนน 

บริษัท โทลล โลจิสติคส (ไทยแลนด) จํากัด  60230 การขนสงสินคาทางถนน 

บริษัท โทลล (ไทยแลนด) จํากัด 60230 การขนสงสินคาทางถนน 

บริษัท จีโอดีส วิลสัน ทรานสปอรต  จํากัด 63099 บริการอื่น ๆ ซึ่งเกี่ยวเนื่องกับการขนสง 

บริษัท จีโอดีส วิลสัน ไทย  จํากัด 63033 บริการเสริมการขนสงทางอากาศ 

บริษัท ยามาโตะ อุนยู (ประเทศไทย) จํากัด 63099 บริการอื่น ๆ ซึ่งเกี่ยวเนื่องกับการขนสง 

บริษัท บิสซิเนส โลจิสติกส (ไทยแลนด) จํากัด 52590 การขายปลีกสินคานอกรานคาอื่นๆ 

บริษัท อจิลิต้ี จาํกัด  63099 บริการอื่น ๆ ซึ่งเกี่ยวเนื่องกับการขนสง 

บริษัท เอ็กเซล ทรานสปอรต อินเตอรเนชั่นแนล จํากัด  63099 บริการอื่น ๆ ซึ่งเกี่ยวเนื่องกับการขนสง 

ฮิตาชิ ทรานสปอรต ซิสเต็ม (ประเทศไทย) จํากัด 63099 บริการอื่น ๆ ซึ่งเกี่ยวเนื่องกับการขนสง 

บริษัท เคอรี่ โลจิสติคส (ประเทศไทย)จํากัด 63020 สถานที่เก็บสินคาและการเก็บสินคา 

บริษัท เอ็นเอ็นอาร โกลบอล โลจิสติคส (ประเทศไทย) 60230 การขนสงสินคาทางถนน  

บริษัท สยามนิสทรานส จํากัด 63099 บริการอื่น ๆ ซึ่งเกี่ยวเนื่องกับการขนสง 

บริษัท ดีเอสวี แอร แอนด ซี จํากัด  63099 บริการอื่น ๆ ซึ่งเกี่ยวเนื่องกับการขนสง 

บริษัท เจเนล อินเตอรเนชั่นแนล (ประเทศไทย) จํากัด  91132 สํานักงานภูมิภาคของบริษัทขามชาติ 

บริษัท เมอคิวรี่ โลจิสติคส จํากัด  63009 การขนสงและขนถายสินคา รวมถึงคนโดยสาร 

บริษัท แทส เอ็กซเพรส (ไทยแลนด) จํากัด 63099 บริการอื่น ๆ ซึ่งเกี่ยวเนื่องกับการขนสง 

บริษัท คินเทซึ เวิลด เอ็กซเปรส (ประเทศไทย) จํากัด  62100 การขนสงทางอากาศที่มีตารางเวลา 

บริษัท ซีวา เฟรท (ประเทศไทย) จํากัด  63099 บริการอื่น ๆ ซึ่งเกี่ยวเนื่องกับการขนสง 
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บริษัท ไวสเฟรทเซอรวิสเซส (ประเทศไทย) จํากัด 63099 บริการอื่น ๆ ซึ่งเกี่ยวเนื่องกับการขนสง 

บริษัท ลินฟอกซ เอ็ม โลจิสติคส (ประเทศไทย) จํากัด   
74990 บริการดานธุรกิจอ่ืนๆ ซึ่งมิไดจัดประเภทไวใน
ที่อ่ืน 

บริษัท ลินฟอกซ เอ็ม ทรานสปอรต (ประเทศไทย) จํากัด 60230 การขนสงสินคาทางถนน 

บริษัท ลินฟอกซ ทรานสปอรต (ประเทศไทย) จํากัด 60230 การขนสงสินคาทางถนน 

บริษัท อีเทอรนิต้ี แกรนด โลจิสติคส จํากัด (มหาชน)  63009 การขนสงและขนถายสินคา รวมถึงคนโดยสาร 

บริษัท ทรานส โลจิสติกส จํากัด  63020 สถานที่เก็บสินคาและการเก็บสินคา 

บริษัท เฟรท ล้ิงคส เอกซเพรส (ประเทศไทย) จํากัด 63099 บริการอื่น ๆ ซึ่งเกี่ยวเนื่องกับการขนสง  

บริษัท ซันเอ็กซเพรส (ประเทศไทย) จํากัด  60230 การขนสงสินคาทางถนน 

 
ทั้งน้ีนาจะเปนผลมาจากระบบ TSIC เพ่ิงจะมีการแบงหมวดหมู 63098 ขึ้นมาใหม  และทางกรมพัฒนา
ธุรกิจการคายังไมไดนํารายชื่อบริษัทบุคคลที่สามมาดําเนินการจัดแบงเอาไว 
 

3) จากการสํารวจขอมูลพบวาบางสาขาที่ไดนิยามเอาไวในตาราง I-O ไมคอยเกี่ยวของกับการ
ขนสงสินคา  ยกตัวอยางเชน สาขาแพขนานยนต  ซ่ึงจะใชในการขนสงผูโดยสารและ
ยานพาหนะขามฟากมากกวา 

4) จากการสํารวจขอมูลบริษัทที่จดทะเบียนกับกรมพัฒนาธุรกิจการคา กระทรวงพาณิชยที่มี
วัตถุประสงคเปนที่จอดรถ  จากการสํารวจพบวาบริษัทที่จดทะเบียนเปนที่จอดรถจะใหบริการ
สําหรับจอดรถยนตทั้งหมด  เปนไปไดวาที่จอดรถบรรทุกจะเปนสวนหนึ่งของกิจการในหมวดหมู
การขนสงทางบก และกิจการในสาขาการผลิตตางๆ  ทําใหไมสามารถแยกขอมูลเฉพาะที่จอดรถ
ออกมาได 

5) กิจกรรมสาขาทาเทียบเรือประมงของเอกชนจะพวงอยูในสาขาการประมง 05001 การประมงน้ํา
ลึกและประมงชายฝง  ซ่ึงกิจกรรมทาเทียบเรือประมงเปนแคเพียงสวนประกอบยอยของกิจการ
ในหมวดหมูสาขาประมง  ซ่ึงขอมูลงบการเงินของบริษัทจะเปนงบการเงินในลักษณะรวมทั้งหมด  
จึงเปนการยากที่จะคํานวณเฉพาะตนทุนการดําเนินการในสวนทาเทียบเรือประมงแยกออกมา
ได 

6) กิจกรรมการกูเรือสินคาอัปปาง  ไมมีขอมูลแจงเอาไวในฐานขอมูลของกรมพัฒนาธุรกิจการคา 
7) ตาราง I-O มีความละเอียดมากกวาระบบ TSIC  โดยตาราง I-O จะรวมเอาสวนของทางราชการ

เอาไวดวย  ซ่ึงจะมีความครบถวนของขอมูลมากกวาระบบ TSIC  ขณะที่ระบบ TSIC จะมีขอมูล
เฉพาะในสวนการจดทะเบียนของบริษัทเอกชนเทานั้น 

8) ในการจัดแบงบริษัทตามหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศไทย  จะระบุใหบริษัทอยู
ในหมวดใดหมวดหนึ่งเทานั้น  โดยจะดูจากกิจกรรมหลักของบริษัท  ซ่ึงในความเปนจริงแลวแต
ละบริษัทมักจะมีการใหบริการมากกวา 1 หมวด ยกตัวอยางเชน บริษัท เอเวอรกรีนคอนเทน
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เนอรเทอรมินัล (ประเทศไทย) จํากัด, บริษัท บางกอก โมเดอรน เทอรมินอล จํากัด, และ
บริษัท ไทยพรอสเพอริตีเทอมินอล จํากัด เปนบริษัทที่ดําเนินการเกี่ยวกับใหบริการทาเทียบเรือ 
ลานพักตูคอนเทนเนอร  แตบริษัทมีกิจกรรมหลักคือ ใหบริการทาเทียบเรือ  ในการคํานวณ
ตนทุนเปนไปไดยากที่จะที่จะคํานวณตนทุนใหกับกิจกรรมทั้งสองอยาง  เน่ืองจากงบการเงิน
ของบริษัทเปนในลักษณะรวม  ในการคิดตนทุนจึงไดจัดเอาไวในสวนของทาเทียบเรือเอกชน
ตามกิจกรรมหลักที่ไดดําเนินการ  

 
5.4 ขอมูลมูลคาผลผลิตและมูลคาเพิ่มของอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศไทยป 2548 และ 
2549 
 ทางที่ปรึกษาไดดําเนินการเก็บรวบรวมขอมูลมูลคาผลผลิตและมูลคาเพิ่มของอุตสาหกรรม     
โลจิสติกสของประเทศไทยป 2548 และ 2549 เพ่ือนํามาใชในการประเมินตนทุนโลจิสติกสและมูลคาเพิ่ม
อุตสาหกรรมโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวมตามลําดับ  โดยทางที่ปรึกษาไดดําเนินการเก็บรวบรวม
ขอมูลตามคุมรวมที่ไดกําหนดเอาไวในตาราง I-O ดังตอไปน้ี   
 

I-O Code 136 การขนสงทางทอ 

• การขนสงกาซทางทอ 
I-O Code 149 การขนสงทางรถไฟ 

• การขนสงสินคา 
I-O Code 151 การขนสงสินคาทางบก 

• การขนสงสินคาโดยรถบรรทุกที่จดทะเบียนตามพระราชบัญญัติการขนสงทางบก (ปาย
ทะเบียน เบอร 70 และ 80) 

• การขนสงสินคาโดยรถบรรทุกขนาดเล็กที่มีน้ําหนักต่ํากวา 1,600 กก. 

• การขนสงสินคาโดยรถยนตเพ่ือการเกษตร 
I-O Code 152 บริการสนับสนุนทางบก 

• สถานีขนสงสินคา 

• สถานที่เชาจอดรถบรรทุก 

• สถานที่พักสินคารอการขนยายชั่วคราว 

• แพขนานยนต 

• ถนนเก็บคาผานทางจากรถบรรทุก รถโดยสารและรถอื่นๆ 
I-O Code 153 การขนสงทางทะเล 

• การขนสงสินคาทางทะเลระหวางประเทศ รวมทั้งการขนสงสินคาขามแมน้ําระหวาง
ประเทศ 

I-O Code 154 การขนสงตามชายฝงทะเลและการขนสงในลําน้ําภายในประเทศ 

• การขนสงสินคาดวยเรือบรรทุกสินคาประเภทตางๆตามชายฝงทะเล 

• การขนสงสินคาดวยเรือบรรทุกสินคาประเภทตางๆในลําน้ําภายในประเทศ 
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I-O Code 155 บริการสนับสนุนการขนสงทางน้ํา 

• การทาเรือแหงประเทศไทย 

• ทาเทียบเรือสินคาสังกัดกรมธนารักษ 

• ทาเทียบเรือสินคาสังกัดกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี 

• ทาเทียบเรือสินคาของเอกชน 

• ทาเทียบเรือประมงขององคกรสะพานปลา 

• ทาเทียบเรือประมงเอกชน 

• อูเรือสินคา 

• การบรรทุกและการขนถายสินคา 

• การกูเรือสินคาอับปาง 

• บริการนํารอง 
I-O Code 156 การขนสงทางอากาศ 

• การขนสงสินคาโดยเครื่องบิน 

• สนามบินพาณิชยสังกัดการทาอากาศยาน 

• สนามบินพาณิชยสังกัดกรมการขนสงทางอากาศ 

• บริษัทวิทยุการบิน 

• สถานีเรดาร 

• ศูนยควบคุมการบิน 

• การใหเชาอากาศยานทั้งประเภทเหมาลําและไมเหมาลํา 
I-O Code 157 การประกอบการอื่นที่เกี่ยวของกับการขนสง 

• การชั่งน้ําหนักสินคา 

• การบรรจุหีบหอ 

• บริการบุคคลที่ 3 

• บริการตัวแทนผูสงออกและนําเขาสินคาดานพิธีการศุลกากร 
I-O Code 158 คลังสินคา 

• คลังสินคาสาธารณะ 

• ไซโลสาธารณะ 

• หองเย็นสาธารณะ 

• คลังสินคาสวนบุคคล 

• ไซโลสวนบุคคล 

• หองเย็นสวนบุคคล 
I-O Code 159 บริการไปรษณีย 

• บริการไปรษณียโทรเลข-กสท 
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โดยขอมูลมูลคาผลผลิตและมูลคาเพิ่มของอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศไทยป 2548 และ 
2549 ที่ทางที่ปรึกษาไดรวบรวมเอาไวมีรายละเอียดแสดงไดดังตารางที่ 5-2 และ 5-3 ตามลําดับ  ขณะที่
ขอมูลในบางสาขาตามคุมรวมการเก็บขอมูลน้ัน  จากการสํารวจขอมูลพบวาไมมีการดําเนินการหรือไม
เกี่ยวของกับการขนสงสินคา  จึงไมมีขอมูลปรากฎอยูในตารางที่ 5-2 และ 5-3  ซ่ึงประกอบไปดวย 

I-O Code 152 บริการสนับสนุนทางบก 

• สถานที่เชาจอดรถบรรทุก 

• แพขนานยนต 
I-O Code 155 บริการสนับสนุนการขนสงทางน้ํา 

• ทาเทียบเรือสินคาสังกัดกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี 

• ทาเทียบเรือประมงเอกชน 

• อูเรือสินคา 

• การกูเรือสินคาอับปาง 
I-O Code 157 การประกอบการอื่นที่เกี่ยวของกับการขนสง 

• การชั่งน้ําหนักสินคา 
 

โดยมีเหตุผลประกอบดังตอไปน้ี 
• จากการสํารวจขอมูลบริษัทที่จดทะเบียนกับกรมพัฒนาธุรกิจการคา กระทรวงพาณิชยที่มี

วัตถุประสงคเปนที่จอดรถ  จากการสํารวจพบวาบริษัทที่จดทะเบียนเปนที่จอดรถจะใหบริการ
สําหรับจอดรถยนตทั้งหมด  เปนไปไดวาที่จอดรถบรรทุกจะเปนสวนหนึ่งของกิจการในหมวดหมู
การขนสงทางบก และกิจการในสาขาการผลิตตางๆ  ทําใหไมสามารถแยกขอมูลเฉพาะที่จอดรถ
ออกมาได 

• จากการสํารวจการดําเนินการของแพขนานยนตพบวา  แพขนานยนตที่ดําเนินการอยูจะใชใน
การขนสงผูโดยสารและยานพาหนะขามฟากมากกวา 

• จากการสํารวจขอมูลจากกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี  พบวาไมมีทาเทียบเรือในสังกัด 

• กิจกรรมสาขาทาเทียบเรือประมงของเอกชนจะพวงอยูในสาขาการประมง 05001 การประมงน้ํา
ลึกและประมงชายฝง  ซ่ึงกิจกรรมทาเทียบเรือประมงเปนแคเพียงสวนประกอบยอยของกิจการ
ในหมวดหมูสาขาประมง  ซ่ึงขอมูลงบการเงินของบริษัทจะเปนงบการเงินในลักษณะรวมทั้งหมด  
จึงเปนการยากที่จะคํานวณเฉพาะตนทุนการดําเนินการในสวนทาเทียบเรือประมงแยกออกมา
ได 

• กิจกรรมอูเรือสินคาไมไดเกี่ยวของกับการขนสงสินคา 

• กิจกรรมการกูเรือสินคาอับปาง  ไมมีขอมูลแจงเอาไวในฐานขอมูลของกรมพัฒนาธุรกิจการคา 
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ตารางที่ 5-2 ขอมูลมูลคาผลผลติอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศไทยป 2548 และ 2549  
I-O Code กิจกรรม 2548 2549 

136 การขนสงทางทอ การขนสงกาซทางทอ 0 0 
149 การขนสงทางรถไฟ การขนสงสินคาและบริการ 2,123,104 2,250,005 

การขนสงสินคาโดยรถบรรทุกที่จดทะเบยีนตาม
พระราชบัญญัติการขนสงทางบก (ปายทะเบยีน
เบอร 70 และ 80) 227,871,787 263,351,697 

151 การขนสงสินคาทางบก 

การขนสงสินคาโดยรถบรรทุกขนาดเล็กที่มี
น้ําหนักตํ่ากวา 1,600 กก. และการขนสงสินคา
โดยรถยนตเพ่ือการเกษตร 

  
50,176,191  

  
60,180,246  

สถานที่พักสินคารอการขนยายชั่วคราว/สถานี
ขนสงสินคา 347,231 357,680 

ดานเก็บคาธรรมเนียมผานทาง 1,308,621 1,363,559 

152 บริการสนับสนุนทางบก 
  
  

บริการทางดวน 107,076 109,512 
153 การขนสงทางทะเล การขนสงทางทะเลหลวงและชายฝง 71,071,905 73,829,447 

การขนสงสินคาทางลําน้ํา 3,174,592 3,751,931 154 การขนสงตามชายฝงทะเล
และการขนสงในลําน้ํา การขนสงสินคาตามชายฝง 42,414,914 54,094,796 

บริการการขนสงทางน้ํา 7,579,582 8,236,486 

ทาเทียบเรอืสินคาสังกัดกรมธนารกัษ 235,540 257,862 

ทาเทียบเรอืสินคาของเอกชน 6,663,864 7,263,288 

ทาเทียบเรอืประมงขององคกรสะพานปลา 61,592 61,016 

การบรรทุกและการขนถายสินคา 3,221,461  3,445,242 

155 บริการสนับสนุนการขนสง
ทางน้ํา 

บริการนํารอง 418,443  773,011 

การขนสงสินคา (การบินไทย) 25,497,900 26,685,900 

บริการสนามบินนานาชาติ 11,318,969 10,711,070 

156 การขนสงทางอากาศ 

บริษัทวิทยุการบนิ 3,967,956 4,653,791 

การบรรจุหีบหอ 8,351,058 10,234,910 

บริการบุคคลที่ 3 42,771,769 57,366,548 

157 การประกอบการอื่นที่
เกี่ยวของกับการขนสง 

บริการตัวแทนผูสงออกและนําเขาสินคาดานพิธี
การศุลกากร 117,544,411 123,015,650 

159 บริการไปรษณีย บริการไปรษณยีโทรเลข-กสท 1,028,610 1,048,660 

ที่มา : สํานักบัญชีประชาชาติ  สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 
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ตารางที่ 5-3 ขอมูลมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศไทยป 2548 และ 2549  

      หนวย : พันบาท 

I-O Code กิจกรรม 2548 2549 

136 การขนสงทางทอ การขนสงกาซทางทอ 0 0 

149 การขนสงทางรถไฟ การขนสงสินคาและบริการ 910,445 883,736 
การขนสงสินคาโดยรถบรรทุกที่จดทะเบยีนตาม
พระราชบัญญัติการขนสงทางบก (ปายทะเบยีน
เบอร 70 และ 80) 87,267,341 98,691,575 

151 การขนสงสินคาทางบก 
  

การขนสงสินคาโดยรถบรรทุกขนาดเล็กที่มี
น้ําหนักตํ่ากวา 1,600 กก.  และการขนสงสินคา
โดยรถยนตเพ่ือการเกษตร 19,187,375 22,552,667 
สถานที่พักสินคารอการขนยายชั่วคราว/สถานี
ขนสวงสินคา 24,574 24,233 

ดานเก็บคาธรรมเนียมผานทาง 92,613 92,383 

152 บริการสนับสนุนทางบก 
  
  

บริการทางดวน 102,864 104,063 

153 การขนสงทางทะเล การขนสงทางทะเลหลวงและชายฝง 37,963,637 40,825,421 

การขนสงสินคาทางลําน้ํา 2,095,231 2,476,274 154 การขนสงตามชายฝงทะเล
และการขนสงในลําน้ํา
ภายในประเทศ  การขนสงสินคาตามชายฝง 11,948,604 15,024,243 

บริการการขนสงทางน้ํา 6,424,243 6,751,478 

ทาเทียบเรอืสินคาสังกัดกรมธนารกัษ 90,436 83,518 

ทาเทียบเรอืสินคาของเอกชน 1,660,797 2,069,773 

ทาเทียบเรอืประมงขององคกรสะพานปลา 18,722 17,615 

การบรรทุกและการขนถายสินคา 2,187,671 2,328,308 

155 บริการสนับสนุนการขนสง
ทางน้ํา 

บริการนํารอง 282,858 535,452 

การขนสงสินคา (การบินไทย) 6,285,477 6,690,991 

บริการสนามบินนานาชาติ 8,206,792 8,291,295 

156 การขนสงทางอากาศ 

บริษัทวิทยุการบนิ 3,193,792 3,811,333 

การบรรจุหีบหอ 5,929,532 8,581,794 

บริการบุคคลที่ 3 13,294,300 13,555,629 

157 การประกอบการอื่นที่
เกี่ยวของกับการขนสง 

บริการตัวแทนผูสงออกและนําเขาสินคาดานพิธี
การศุลกากร 21,409,486 22,282,228 

158 คลังสินคา สถานที่เก็บสนิคาและไซโล 2,189,679 3,179,739 

159 บริการไปรษณีย บริการไปรษณยีโทรเลข-กสท 813,393 749,099 
ที่มา : สํานักบัญชีประชาชาติ  สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ  
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ในสวนของการคํานวณตนทุนการถือครองสินคา (Inventory Carrying Cost)  ซ่ึงมีการ
เปลี่ยนแปลงรูปแบบในการคํานวณแตกตางไปจากโครงการพัฒนาฐานขอมูลภาพรวมตนทุน            
โลจิสติกสระยะที่ 1 น้ัน  ทางที่ปรึกษาไดดําเนินการเก็บรวบรวมมูลคาผลผลิตของ Real sector ซ่ึง
ประกอบไปดวยสาขาการเกษตร สาขาเหมืองแร และสาขาอุตสาหกรรม  และมูลคาผลผลิตของสาขาคา

ปลีกคาสง  เพ่ือนํามาใชในการคํานวณตนทุนการถือครองสินคาตามวิธีการคํานวณของประเทศ
สหรัฐอเมริกา  โดยมูลคาผลผลิตของ Real sector ที่ทางที่ปรึกษาเก็บรวบรวมไดแสดงไดดังตารางที่   
5-4  ขณะที่มูลคาผลผลิตของสาขาคาปลีกคาสงแสดงไดดังตารางที่ 5-5   

 

ตารางที่ 5-4 มูลคาผลผลิตของ Real sector 

  หนวย : พันบาท 
มูลคาผลผลติ 

สาขาการผลิต 
2548 2549 

สาขาเกษตร          767,813,870           878,618,341  
สาขาเหมืองแร           308,545,540              361,265,601  
สาขาอุตสาหกรรม          7,505,325,573          8,276,666,196  
รวม 8,581,684,983 9,516,550,138 

ที่มา : สํานักบัญชีประชาชาติ  สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

 

ตารางที่ 5-5 มูลคาผลผลิตของสาขาคาปลีกคาสง 

  หนวย : พันบาท 
มูลคาผลผลติ 

สาขาการผลิต 
2548 2549 

สาขาคาปลีก คาสง     3,752,662,790           4,138,333,100  

ที่มา : สํานักบัญชีประชาชาติ  สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

 

5.5 การประเมินตนทุนโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวม 
 ตนทุนโลจิสติกสประกอบไปดวยตนทุน 4 สวนไดแก ตนทุนการขนสงสินคา (Transportation 
Cost) ตนทุนบริหารคลังสินคาสาธารณะ (Public Warehousing Cost) ตนทุนการถือครองสินคา 
(Inventory Carrying Cost)  และตนทุนการบริหารจัดการ (Administration Cost)  ในสวนของตนทุน
การขนสงสินคาและตนทุนบริหารคลังสินคาสาธารณะนั้นจะใชมูลคาผลผลิตรวมในสาขาที่เกี่ยวของจาก
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ตารางปจจัยการผลิตและผลผลิต (I-O Code 210)  มาใชในการคํานวณไดโดยตรง  โดยในสวนของ
ตนทุนการขนสงสินคานั้นจะพิจารณากิจกรรมที่เกี่ยวของกับการขนสงสินคาเทานั้น  ในบางสาขาจําเปน
จะตองหักมูลคาที่ไมเกี่ยวของกับการขนสงสินคาออกไป  สวนตนทุนบริหารคลังสินคาสาธารณะนั้น
สามารถนําคาในตารางปจจัยการผลิตและผลผลิต I-O Code 210 มาใชไดโดยตรง  ในสวนของการ
คํานวณตนทุนการถือครองสินคา (Inventory Carrying Cost)  ทางที่ปรึกษาไดนําวิธีการคํานวณของ 
CASS ซ่ึงเปนวิธีที่ใชในการคํานวณตนทุนการถือครองสินคาของประเทศสหรัฐอเมริกามาปรับใช     
และในสวนของการคํานวณตนทุนการบริหารจัดการนั้น  ทางที่ปรึกษาจะใชวิธีการประมาณคาตาม
วิธีการคํานวณของ CASS โดยประมาณคาที่ 4% ของ Total Logistics Costs  ในหัวขอน้ีจะนําเสนอ
รายละเอียดในการประเมินตนทุนโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวมทั้ง 4 สวน  ซ่ึงมีรายละเอียดดังตอไปน้ี 

 

ตนทุนการขนสงสินคา (Transportation Cost) 
 ในการคํานวณตนทุนการขนสงสินคานั้นสามารถนําขอมูลผลผลิตรวมภายในประเทศจากตาราง
ปจจัยการผลิตและผลผลิต (I-O Code 210) ในสาขาการขนสงมาใชในการคํานวณ  โดยจะพิจารณา
เฉพาะสาขาที่เกี่ยวของกับการขนสงสินคาเทานั้น  และจําเปนจะตองหักมูลคาที่ไมเกี่ยวของกับการ
ขนสงสินคาออกไป  โดยสาขาการผลิตที่เกี่ยวของกับการขนสงสินคาประกอบไปดวย  
 

• I-O Code 136 การขนสงทางทอ 

• I-O Code 149 การขนสงทางรถไฟ 

• I-O Code 151 การขนสงสินคาทางบก 

• I-O Code 152 บริการสนับสนุนทางบก 

• I-O Code 153 การขนสงทางทะเล 

• I-O Code 154 การขนสงตามชายฝงทะเลและการขนสงในลําน้ําภายในประเทศ 

• I-O Code 155 บริการสนับสนุนการขนสงทางน้ํา 

• I-O Code 156 การขนสงทางอากาศ 

• I-O Code 157 การประกอบการอื่นที่เกีย่วของกับการขนสง 

• I-O Code 159 บริการไปรษณีย 

 

ทั้งน้ีจากตารางที่ 5-2 ขอมูลมูลคาผลผลิตอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศไทยป 2548 และ 
2549  ทําใหสามารถคํานวณตนทุนการขนสงสินคาของประเทศไทยป 2548 และ 2549  ไดดังตารางที่ 
5-6  โดยตนทุนการขนสงสินคาของป 2548 มีมูลคา 627,256,576,000 บาท  ขณะที่ตนทุนการขนสง
สินคาของป 2549 มีมูลคา 708,824,054,000 บาท 
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ตารางที่ 5-6 ตนทุนการขนสงสินคาของประเทศไทยป 2548 และ 2549   
  หนวย : พันบาท 

I-O Code 2548 2549 
136 การขนสงทางทอ 0 0 
149 การขนสงทางรถไฟ 2,123,104 2,250,005 
151 การขนสงสินคาทางบก 278,047,978 323,531,943 
152 บริการสนับสนุนทางบก 1,762,928 1,830,751 
153 การขนสงทางทะเล 71,071,905 73,829,447 
154 การขนสงตามชายฝงทะเลและการขนสงในลําน้ํา

ภายในประเทศ  45,589,506 57,846,727 
155 บริการสนับสนุนการขนสงทางน้ํา 18,180,482 15,818,652 
156 การขนสงทางอากาศ 40,784,825 42,050,761 
157 การประกอบการอื่นที่เกี่ยวของกับการขนสง 168,667,238 190,617,108 
159 บริการไปรษณีย 1,028,610 1,048,660 

ตนทุนการขนสงสินคา 627,256,576  708,824,054  

 

ตนทุนบริหารคลังสินคาสาธารณะ (Public Warehousing Cost) 
ในการคํานวณตนทุนบริหารคลังสินคาสาธารณะนั้นสามารถนําขอมูลผลผลิตรวมภายในประเทศ

จากตารางปจจัยการผลิตและผลผลิต (I-O Code 210) ในสาขาที่ 158 คลังสินคามาใชในการคํานวณได
โดยตรง  ทั้งน้ีจากตารางที่ 5-2 ขอมูลมูลคาผลผลิตอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศไทยป 2548 และ 
2549  ทําใหสามารถสรุปตนทุนบริหารคลังสินคาสาธารณะไดดังตารางที่ 5-7  โดยตนทุนบริหาร
คลังสินคาสาธารณะของป 2548 มีมูลคา 3,568,119,000 บาท  ขณะที่ตนทุนบริหารคลังสินคาสาธารณะ
ของป 2549 มีมูลคา 5,181,146,000 บาท  

 

ตารางที่ 5-7 ตนทุนบริหารคลังสินคาสาธารณะของประเทศไทยป 2548 และ 2549   
  หนวย : พันบาท 

I-O Code 2548 2549 
158 คลังสินคา 3,568,119 5,181,146 

ตนทุนบริหารคลังสินคา 3,568,119 5,181,146 
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ตนทุนการถือครองสินคา (Inventory Carrying Cost) 

 ในการคํานวณตนทุนการถือครองสินคา (Inventory Carrying Cost) หรือ ตนทุนบริหาร
คลังสินคาภายในธุรกิจ  ทางที่ปรึกษาไดนําวิธีการคํานวณของ CASS ซ่ึงเปนวิธีที่ใชในการคํานวณ
ตนทุนการถือครองสินคาของประเทศสหรัฐอเมริกามาปรับใช  โดยสวนที่มีผลตอตนทุนการถือครอง
สินคาประกอบไปดวย 2 สวน สวนที่ 1 ไดแก Interest (i)  สวนที่ 2 ไดแก Taxes, Obsolescence, 
Depreciation, Insurance (β)  โดยมีสูตรที่ใชในการคํานวณดังน้ี 

Inventory Carrying Cost = Values of all business inventory * (β + i) 

โดยที่  β คือ คาคงที ่19% จาก Alford-Bangs Production Handbook Formula 
i คือ 1-Month AA Financial Commercial Paper Rate by BOT 

  

มูลคาของ Values of all business inventory น้ันสามารถประเมินไดจากมูลคาผลผลิตของ 
Real sector  และมูลคาผลผลิตของสาขาคาปลีกคาสง  โดยทางที่ปรึกษาไดทําการประมาณมูลคาวัสดุ
คงคลังของสาขาเกษตร สาขาเหมืองแร และสาขาอุตสาหกรรม (Real Sector) โดยใชผลการสํารวจ    
สํามะโนอุตสาหกรรมของสํานักงานสถิติแหงชาติ  ซ่ึงผลจากการทําสํามะโนอุตสาหกรรมพบวาปริมาณ
วัสดุคงคลังประมาณไดเทากับ 17% ของมูลคาผลผลิต  สวนในสาขาคาปลีกคาสงน้ันทางที่ปรึกษาไดทํา
การประมาณมูลคาวัสดุคงคลัง  โดยใชผลการสํารวจสํามะโนธุรกิจการคาและบริการของสํานักงานสถิติ
แหงชาติ  ซ่ึงผลจากการทําสํามะโนธุรกิจการคาและบริการพบวาปริมาณวัสดุคงคลังประมาณไดเทากับ 
22% ของมูลคาผลผลิต   

 ในสวนของ 1-Month AA Financial Commercial Paper Rate น้ัน  จากการสํารวจขอมูลจาก
สมาคมตราสารหนี้ไทยและธนาคารแหงประเทศไทยพบวาในป 2548 มีอัตราประมาณเทากับ 4.49%  
ในป 2549 มีอัตราประมาณเทากับ 5.20%   

 ทั้งน้ีสามารถแสดงขอมูลตนทุนการถือครองสินคา (Inventory Carrying Cost) ในป 2548 และ 
2549 ไดดังตารางที่ 5-8 
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ตารางที่ 5-8 ตนทุนการถือครองสินคา (Inventory Carrying Cost) ในป 2548 และ 2549 

   หนวย : พันบาท 

มูลคาผลิต มูลคาผลิต* 

สาขา 2548 2549 2548 2549 

Real Sector         

สาขาเกษตร 767,813,870 878,618,341 767,813,870 878,618,341 

สาขาเหมืองแร 308,545,540 361,265,601 308,545,540 361,265,601 

สาขาอุตสาหกรรม 7,505,325,573 8,276,666,196 7,505,325,573 8,276,666,196 

รวม 3 สาขา 8,581,684,983 9,516,550,138 8,581,684,983 9,516,550,138 
% วัสดุคงคลังสําหรับสาขาเกษตรกรรม 
เหมืองแร และอุตสาหกรรม1 17 17 17 17 

มูลคาวัสดุคงคลัง 3 สาขา 1,458,886,447 1,617,813,523 1,458,886,447 1,617,813,523 

Sector คาปลีกคาสง         

สาขาคาปลีก คาสง 3,752,662,790 4,138,333,100 3,752,662,790 4,138,333,100 

% วัสดุคงคลังสําหรับสาขาคาปลีกคาสง2 22 22 22 22 

มูลคาวัสดุคงคลังสาขาคาปลีกคาสง 825,585,814 910,433,282 825,585,814 910,433,282 

Values of all business inventory 2,284,472,261 2,528,246,805 2,284,472,261 2,528,246,805 
คาคงที่ 19% จาก Alford-Bangs 
Production Handbook Formula (β) 19 19 19 19 
1-Month AA Financial Commercial Paper 
Rate by BOT (i)3 4.49 5.2     

 Average Annual MLR4     5.9 7.5 
ตนทุนการถือครองสินคา (Inventory 
Carrying Cost)  536,622,534 611,835,727 568,833,593 669,985,403 

หมายเหตุ 1 ที่มา ผลสํารวจสํามะโนอุตสาหกรรมของสํานักงานสถิติแหงชาติ 
     2 ที่มา ผลสํารวจสํามะโนธุรกิจการคาและบริการของสํานักงานสถิติแหงชาติ 
     3 ที่มา สมาคมตราสารหนี้ไทยและธนาคารแหงประเทศไทย 
    4 ที่มา ธนาคารแหงประเทศไทย 

    * แสดงการคํานวณตนทุนการถือครองสินคากรณีใช Average Annual MLR ตามที่ภาคเอกชนไดแสดง

ขอคิดเห็นเอาไว 
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ตนทุนการบริหารจัดการ (Administration Cost)   

ในสวนของการคํานวณตนทุนการบริหารจัดการนั้น  ทางที่ปรึกษาจะใชวิธีการประมาณคาตาม
วิธีการคํานวณของ CASS โดยประมาณคาที่ 4% ของ Total Logistics Costs  ทั้งน้ีสามารถแสดงขอมูล
ตนทุนการบริหารจัดการ (Administration Cost) ในป 2548 และ 2549 ไดดังตารางที่ 5-9 

 

ตารางที่ 5-9 ตนทุนการบริหารจัดการ (Administration Cost) ในป 2548 และ 2549 

 ตนทุนบริหารจัดการ   ตนทุนบริหารจัดการ*  
รายการ 2548 2549 2548 2549 

ตนทุนการขนสงสินคา 627,256,576 708,824,054 627,256,576 708,824,054 
ตนทุนบริหารคลังสินคาสาธารณะ 3,568,119 5,181,146 3,568,119 5,181,146 
ตนทุนการถือครองสินคา 536,622,534 611,835,727 536,622,534 611,835,727 
รวม 1,167,447,229 1,325,840,927 1,167,447,229 1,325,840,927 
ประมาณคาที่ (% ของ Total 
Logistics Costs)   4 4 10 10 
ตนทุนบริหารจัดการ 46,697,889 53,033,637 116,744,723 132,584,093 

หมายเหตุ * แสดงการคํานวณตนทุนการบริหารจัดการกรณีคํานวณที่ 10% ของ Total Logistics Costs ตามที่

ภาคเอกชนไดแสดงขอคิดเห็นเอาไว 

 

ตนทุนโลจิสติกสตอผลติภัณฑมวลรวม 

จากการคํานวณตนทุนทั้ง 4 สวนทําใหสามารถสรุปตนทุนโลจิสติกสของประเทศไทยป 2548 
และ 2549 ไดดังตารางที่ 5-10  ทั้งน้ีในสวนของผลิตภัณฑมวลรวม  จากการสํารวจขอมูลจากสํานักงาน
คณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติพบวาผลิตภัณฑมวลรวมของประเทศไทยในป 
2548 มีคาเทากับ 7,095,619,000,000 บาท  ในป 2549 ผลิตภัณฑมวลรวมของประเทศไทยมีคาเทากับ 
7,830,329,000,000 บาท  จากการคํานวณตามตารางที่ 5-10  จะพบวาตนทุนโลจิสติกสตอผลิตภัณฑ
มวลรวมของประเทศไทยป 2548 มีคาเทากับ 17.11%  และตนทุนโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวมของ
ประเทศไทยป 2549 มีคาเทากับ 17.61%  ทั้งนี้เมื่อพิจารณาตนทุนทั้ง 4 สวนตอผลิตภัณฑมวลรวม   
จะไดสัดสวนตามตารางที่ 5-11 
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ตารางที่ 5-10 ตนทุนโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวมของประเทศไทยป 2548 และ 2549 

   หนวย : พันบาท 

 
ตนทุนโลจิสติกสตอ 
ผลิตภัณฑมวลรวม 

ตนทุนโลจิสติกสตอ 

ผลิตภัณฑมวลรวม* 

รายการตนทุน 2548 2549 2548 2549 

ตนทุนการขนสงสินคา 627,256,576 708,824,054 627,256,576 708,824,054 

ตนทุนบริหารคลังสินคาสาธารณะ 3,568,119 5,181,146 3,568,119 5,181,146 

ตนทุนการถือครองสินคา 536,622,534 611,835,727 568,833,593 669,985,403 

ตนทุนการบริหารจัดการ 46,697,889 53,033,637 116,744,723 132,584,093 

รวม 1,214,145,118 1,378,874,564 1,316,403,011 1,516,574,696 

ผลิตภัณฑมวลรวม 7,095,619,000 7,830,329,000 7,095,619,000 7,830,329,000 

ตนทุนโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวม 17.11% 17.61% 18.55% 19.37% 

หมายเหตุ * แสดงการคํานวณตนทุนโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวมตามที่ภาคเอกชนไดแสดงขอคิดเห็นเอาไว  โดย

คํานวณตนทุนการถือครองสินคาโดยใชอัตราดอกเบี้ยแบบ Average Annual MLR และคํานวณตนทุนการบริหาร
จัดการโดยคํานวณที่ 10% ของ Total Logistics Costs 

 
ตารางที่ 5-11 แสดงสัดสวนตนทุนโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวมของประเทศไทยป 2548 และ 2549   

   หนวย : พันบาท 

รายการตนทนุ 2548 2549 2548* 2549* 

ตนทุนการขนสงสินคา 8.84% 9.05% 8.84% 9.05% 

ตนทุนบริหารคลังสินคาสาธารณะ 0.05% 0.07% 0.05% 0.07% 

ตนทุนการถือครองสินคา 7.56% 7.81% 8.02% 8.56% 

ตนทุนการบรหิารจัดการ 0.66% 0.68% 1.65% 1.69% 

ตนทุนโลจิสติกสตอผลติภัณฑมวลรวม 17.11% 17.61% 18.55% 19.37% 
หมายเหตุ * กรณีคํานวณตนทุนการถือครองสินคาโดยใชอัตราดอกเบ้ียแบบ Average Annual MLR และคํานวณ

ตนทุนการบริหารจัดการโดยคํานวณที่ 10% ของ Total Logistics Costs 
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เปรียบเทียบตนทุนโลจิสติกสของประเทศไทยระหวางป 2548 และ 2549 

จากขอมูลในตารางที่ 5-10  จะพบวาตนทุนโลจิสติกสของประเทศไทยในป 2549 เพ่ิมขึ้น 
13.57% เม่ือเทียบกับป 2548  โดยตนทุนการโลจิสติกสของประเทศไทยในป 2548 มีมูลคา 
1,214,145,118,000 บาท  ขณะที่ในป 2549 ตนทุนโลจิสติกสของประเทศไทยมีมูลคา 
1,378,874,564,000 บาท  รายละเอียดการเปลี่ยนแปลงตนทุนโลจิสติกสของประเทศไทยแสดงไดดังรูป
ที่ 5-2 
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รูปที่ 5-2 เปรียบเทียบตนทนุโลจิสติกสระหวางป 2548 และ 2549 

 

เม่ือพิจารณาในลงในรายละเอียดของตนทุนโลจิสติกส  ซ่ึงประกอบไปดวย ตนทุนการขนสง
สินคา ตนทุนการถือครองสินคา(รวมตนทุนบริหารคลังสินคาสาธารณะ) และตนทุนการบริหารจัดการ  
จะพบวาตนทุนแตละสวนเพิ่มขึ้นจากป 2548  โดยมีรายละเอียดดังตอไปน้ี   
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ตนทุนการขนสงสินคา 

 เม่ือพิจารณาตนทุนโลจิสติกสของประเทศไทยในสวนของตนทุนการขนสงสินคา  จากขอมูลใน
ตารางที่ 5-10  จะพบวาตนทุนขนสงสินคาของประเทศไทยในป 2549 เพ่ิมขึ้น 13.00% เม่ือเทียบกับป 
2548  โดยตนทุนขนสงสินคาของประเทศไทยในป 2548 มีมูลคา 627,256,576,000 บาท  ขณะที่ในป 
2549 ตนทุนขนสงสินคาของประเทศไทยมีมูลคา 708,824,054,000 บาท  รายละเอียดการเปลี่ยนแปลง
ตนทุนการขนสงสินคาของประเทศไทยแสดงไดดังรูปที่ 5-3 

 

ตนทุนการขนสงสินคา

627,256,576

708,824,054

580,000,000

600,000,000

620,000,000

640,000,000

660,000,000

680,000,000

700,000,000

720,000,000

2548 2549

ห
น
วย

 : 
พั
น
บ
าท 13.00%

หมายเหตุ  ราคานํ้ามันดีเซลลโดยเฉล่ียของป 2548 เทากับ 20.26 บาท/ลิตร

ราคานํ้ามันดีเซลลโดยเฉล่ียของป 2549 เทากับ 25.69 บาท/ลิตร
ราคานํ้ามันดีเซลลข้ึนราคา 26.80%

ราคานํ้ามัน ท่ีมา : www.pttplc.com  
รูปที่ 5-3 เปรียบเทียบตนทนุการขนสงสินคาระหวางป 2548 และ 2549 

 
ตนทุนการถือครองสินคา (ตนทุนการถือครองสินคา+ตนทุนบริหารคลังสนิคาสาธารณะ) 

เม่ือพิจารณาตนทุนโลจิสติกสของประเทศไทยในสวนของตนทุนการถือครองสินคา  จากขอมูล
ในตารางที่ 5-10  จะพบวาตนทุนการถือครองสินคาของประเทศไทยในป 2549 เพ่ิมขึ้น 14.22% เมื่อ
เทียบกับป 2548  โดยตนทุนการถือครองสินคาของประเทศไทยในป 2548 มีมูลคา 540,190,653,000 
บาท  ขณะที่ในป 2549 ตนทุนการถือครองสินคาของประเทศไทยมีมูลคา 617,016,873,000 บาท   
รายละเอียดการเปลี่ยนแปลงตนทุนการถือครองสินคาของประเทศไทยแสดงไดดังรูปที่ 5-4 
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ตนทุนการถือครองสินคา
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รูปที่ 5-4 เปรียบเทียบตนทนุการถือครองสินคาระหวางป 2548 และ 2549 

 
ตนทุนการบริหารจัดการ 

เม่ือพิจารณาตนทุนโลจิสติกสของประเทศไทยในสวนของตนทุนการบริหารจัดการ  จากขอมูล
ในตารางที่ 5-10  จะพบวาตนทุนการบริหารจัดการของประเทศไทยในป 2549 เพ่ิมขึ้น 13.57% เม่ือ
เทียบกับป 2548  โดยตนทุนการบริหารจัดการของประเทศไทยในป 2548 มีมูลคา 46,697,889,000 
บาท  ขณะที่ในป 2549 ตนทุนการบริหารจัดการของประเทศไทยมีมูลคา 53,033,637,000 บาท   
รายละเอียดการเปลี่ยนแปลงตนทุนการถือครองสินคาของประเทศไทยแสดงไดดังรูปที่ 5-4 
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รูปที่ 5-5 เปรียบเทียบตนทนุการบริหารจัดการระหวางป 2548 และ 2549 
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5.6 การประเมินมูลคาเพิม่อุตสาหกรรมโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวม 
 จากการศึกษาทบทวนเกี่ยวกับคุมรวมของอุตสาหกรรมโลจิสติกส  พบวามีเพียงคํานิยามของ 
London West Learning and Skills Council เพียงแหงเดียวเทานั้น  โดยทาง London West Learning 
and Skills Council ไดใหความนิยามของอุตสาหกรรมโลจิสติกสไววา “อุตสาหกรรมโลจิสติกสเปน
กิจกรรมที่เกี่ยวของกับการเคลื่อนยายสินคาจากแหลงกําเนิดไปถึงจุดหมายปลายทาง” (“activities that 
are only related to the movement of goods from origin to destination”) เพราะฉะนั้นอุตสาหกรรม  
โลจิสติกสประกอบไปดวย การขนสงสินคาทางบก ทางรถไฟ ทางทะเล และทางอากาศ (Freight 
Transport by Road, Rail, Sea, and Air) การใหบริการคลังสินคา (Warehousing) การใหบริการจัดสง
พัสดุ (Courier Services) และการใหบริการของผูใหบริการขนสง (Freight Forwarding) รวมทั้งการ
บริหารจัดการผูใหบริการโลจิสติกสที่เปนบุคคลที่ 3 
 ขณะที่ทางสถาบันวิจัยและใหคําปรึกษาแหงมหาวิทยาลัยธรรมศาสตรไดนําคํานิยามของ 
London West Learning and Skills Council มาปรับใชกับอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย  โดยได
กําหนดใหอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทยประกอบไปดวยอุตสาหกรรมการขนสง (Transportation Industry) 
อุตสาหกรรมการบริหารคลังสินคา (Warehousing Industry) อุตสาหกรรมบรรจุหีบหอ (Packaging) 
และอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสบุคคลที่สาม (Third Party Logistics Service Provider) 
 นอกจากนี้จากการตรวจสอบขอมูลเกี่ยวกับอุตสาหกรรมโลจิสติกส  พบวาประเทศแคนาดาและ
อินเดียมีการจําแนกอุตสาหกรรมโลจิสติกสออกเปนหมวดหมู  ซ่ึงมีรายละเอียดดังน้ี 

The Canadian Association of Supply Chain and Logistics Management (SCL) ไดจําแนก
อุตสาหกรรมโลจิสติกสออกเปน 5 อุตสาหกรรมหลัก  ซ่ึงประกอบไปดวย 

•  Transportation services 

•  Warehousing & Storage 

•  Inventory Management 

•  Postal services 

•  Courier services 
 
ประเทศอินเดียแบงอุตสาหกรรมโลจิสติกสออกเปน 5 อุตสาหกรรม  ซ่ึงประกอบไปดวย 

•  Transportation Industry 

•  Warehousing Industry 

•  Express Industry 

•  Courier Industry 

•  3PL Service Provider 
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 ทางที่ปรึกษาเห็นสมควรวาควรนําคํานิยามของ London West Learning and Skills Council 
มาใชในการกําหนดคุมรวมของอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย  โดยอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทยควรจะ
ประกอบไปดวย 

•  อุตสาหกรรมการขนสง (Transportation Industry) 

•  อุตสาหกรรมการบริหารคลังสินคา (Warehousing Industry) 

•  อุตสาหกรรมบริการจัดสงพัสดุ (Courier Services) 

•  อุตสาหกรรมผูใหบริการขนสง (Freight Forwarding) 

•  อุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสบุคคลที่สาม (Third Party Logistics Service 
Provider) 

การคํานวณมูลคาเพิ่มจะหาไดจากการนํามูลคาผลผลิตทั้งหมดที่เกิดขึ้นในแตละป หักดวย 
คาใชจายขั้นกลางในการผลิต ผลลัพธที่ได คือ มูลคาเพิ่ม (VA) ของแตละสาขาการผลิต                
โดยแหลงขอมูลที่ใชในการคํานวณมูลคาเพิ่ม ไดแก ตารางปจจัยการผลิตและผลผลิตสําหรับปที่ตองการ  
โดยใชขอมูลดาน Table of Output Distribution ของมูลคาเพิ่มรวม (Total value added) ซ่ึงไดแกขอมูล 
I-O Code 209 (Value Added) ของสาขาที่เกี่ยวของกับอุตสาหกรรมโลจิสติกสและตาราง GDP มาใชใน
การคํานวณไดโดยตรง       

ในสวนตอไปจะนําเสนอรายละเอียดในการประเมินมูลคาเพิ่มตอผลิตภัณฑมวลรวม ซ่ึงมี
รายละเอียดดังตอไปน้ี 
 
อุตสาหกรรมการขนสง (Transportation Industry) 

ในการคํานวณมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมการขนสงน้ันสามารถนําขอมูลมูลคาเพิ่มรวม (Total value 
added) จากตารางปจจัยการผลิตและผลผลิต (I-O Code 209) ในสาขาการขนสงมาใชในการคํานวณ  
โดยจะพิจารณาเฉพาะสาขาที่เกี่ยวของกับการขนสงสินคาเทานั้น  โดยสาขาการผลิตที่เกี่ยวของกับการ
ขนสงสินคาประกอบไปดวย  

• I-O Code 136 การขนสงทางทอ 

• I-O Code 149 การขนสงทางรถไฟ 

• I-O Code 151 การขนสงสินคาทางบก 

• I-O Code 152 บริการสนับสนุนทางบก 

• I-O Code 153 การขนสงทางทะเล 

• I-O Code 154 การขนสงตามชายฝงทะเลและการขนสงในลําน้ําภายในประเทศ 

• I-O Code 155 บริการสนับสนุนการขนสงทางน้ํา 

• I-O Code 156 การขนสงทางอากาศ 

• I-O Code 157 การประกอบการอื่นที่เกีย่วของกับการขนสง (การบรรจุหีบหอ) 



โครงการศึกษาการเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย 

 

 
ศูนยความเปนเลิศดานโลจิสติกส  มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรี 

5-29 

ทั้งนี้จากตารางที่ 5-3 ขอมูลมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศไทยป 2548 และ 
2549  ทําใหสามารถคํานวณมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมการขนสงของประเทศไทยป 2548 และ 2549  ได
ดังตารางที่ 5-12  โดยมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมการขนสงของป 2548 มีมูลคา 193,873,004,000 บาท  
ขณะที่มูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมการขนสงของป 2549 มีมูลคา 219,836,152,000 บาท 

 

ตารางที่ 5-12 มูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมการขนสงของประเทศไทยป 2548 และ 2549   
  หนวย : พันบาท 

I-O Code 2548 2549 
136 การขนสงทางทอ 0 0 
149 การขนสงทางรถไฟ 910,445 883,736 
151 การขนสงสินคาทางบก 106,454,716 121,244,242 
152 บริการสนับสนุนทางบก 220,051 220,679 
153 การขนสงทางทะเล 37,963,637 40,825,421 
154 การขนสงตามชายฝงทะเลและการขนสงในลําน้ํา
ภายในประเทศ  14,043,835 17,500,517 
155 บริการสนับสนุนการขนสงทางน้ํา 10,664,727 11,786,144 
156 การขนสงทางอากาศ 17,686,061 18,793,619 
157 การประกอบการอื่นที่เกี่ยวของกับการขนสง (การบรรจุ
หีบหอ) 5,929,532 8,581,794 

มูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมการขนสง 193,873,004 219,836,152 
ผลิตภัณฑมวลรวม 7,095,619,000 7,830,329,000 

มูลคาเพิ่มตอผลิตภัณฑมวลรวม         2.73%          3.10%  
 

อุตสาหกรรมบริหารคลังสินคาสาธารณะ (Public Warehousing Industry) 
ในการคํานวณมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมบริหารคลังสินคาสาธารณะนั้นสามารถนําขอมูลมูลคาเพิ่ม

รวม จากตารางปจจัยการผลิตและผลผลิต (I-O Code 209) ในสาขาที่ 158 คลังสินคามาใชในการ
คํานวณไดโดยตรง  ทั้งน้ีจากตารางที่ 5-3 ขอมูลมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศไทยป 
2548 และ 2549  ทําใหสามารถสรุปมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมการบริหารคลังสินคาสาธารณะไดดังตารางที่ 
5-13  โดยมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมการบริหารคลังสินคาสาธารณะของป 2548 มีมูลคา 2,189,679,000 
บาท  ขณะที่มูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมการบริหารคลังสินคาสาธารณะของป 2549 มีมูลคา 3,179,739,000 
บาท  
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ตารางที่ 5-13 มูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมบริหารคลังสินคาสาธารณะของประเทศไทยป 2548 และ 2549   
  หนวย : พันบาท 

I-O Code 2548 2549 
158 คลังสินคา 2,189,679 3,179,739 

มูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมบริหารคลังสินคา 2,189,679 3,179,739 
ผลิตภัณฑมวลรวม 7,095,619,000 7,830,329,000 

มูลคาเพิ่มตอผลิตภัณฑมวลรวม 0.03 % 0.04 % 

 

อุตสาหกรรมบริการจัดสงพัสดุ (Courier Services) 
ในการคํานวณมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมบริการจัดสงพัสดุน้ันสามารถนําขอมูลมูลคาเพิ่มรวม จาก

ตารางปจจัยการผลิตและผลผลิต (I-O Code 209) ในสาขาที่ 159 บริการไปรษณียมาใชในการคํานวณ
ไดโดยตรง  ทั้งน้ีจากตารางที่ 5-3 ขอมูลมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศไทยป 2548 และ 
2549  ทําใหสามารถสรุปมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมบริการจัดสงพัสดุไดดังตารางที่ 5-14  โดยมูลคาเพิ่ม
อุตสาหกรรมบริการจัดสงพัสดุของป 2548 มีมูลคา 813,393,000 บาท  ขณะที่มูลคาเพิ่มอุตสาหกรรม
บริการจัดสงพัสดุของป 2549 มีมูลคา 749,099,000 บาท  
 
ตารางที่ 5-14 มูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมบริการจัดสงพัสดุของประเทศไทยป 2548 และ 2549   

  หนวย : พันบาท 

I-O Code 2548 2549 
159 บริการไปรษณีย 813,393 749,099 

มูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมบริการจัดสงพัสดุ 813,393 749,099 
ผลิตภัณฑมวลรวม 7,095,619,000 7,830,329,000 

มูลคาเพิ่มตอผลิตภัณฑมวลรวม 0.01% 0.01% 
 

อุตสาหกรรมผูใหบริการขนสง (Freight Forwarding) 
ในการคํานวณมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมผูใหบริการขนสง (Freight Forwarding) น้ันสามารถนํา

ขอมูลมูลคาเพิ่มรวมจากตารางปจจัยการผลิตและผลผลิต (I-O Code 209) ในสาขาที่ 157 การ
ประกอบการอื่นที่เกี่ยวของกับการขนสง  ในสวนของบริการตัวแทนผูสงออกและนําเขาสินคาดานพธิกีาร
ศุลกากรมาใชในการคํานวณไดโดยตรง  ทั้งนี้จากตารางที่ 5-3 ขอมูลมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมโลจิสติกส
ของประเทศไทยป 2548 และ 2549  ทําใหสามารถสรุปมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมผูใหบริการขนสงไดดัง
ตารางที่ 5-15  โดยมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมผูใหบริการขนสงของป 2548 มีมูลคา 21,409,486,000 บาท  
ขณะที่มูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมผูใหบริการขนสงของป 2549 มีมูลคา 22,282,228,000 บาท  
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ตารางที่ 5-15 มูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมผูใหบริการขนสงของประเทศไทยป 2548 และ 2549   
  หนวย : พันบาท 

I-O Code 2548 2549 
157 การประกอบการอื่นที่เกี่ยวของกับการขนสง  (ในสวน
ของบริการตวัแทนผูสงออกและนําเขาสินคาดานพิธีการ
ศุลกากร) 21,409,486 22,282,228 

มูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมผูใหบริการขนสง 21,409,486 22,282,228 
ผลิตภัณฑมวลรวม 7,095,619,000 7,830,329,000 

มูลคาเพิ่มตอผลิตภัณฑมวลรวม 0.30% 0.31% 

 

อุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสบคุคลที่สาม (Third Party Logistics Service Provider) 
ในการคํานวณมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสบุคคลที่สาม (Third Party Logistics 

Service Provider) น้ันสามารถนําขอมูลมูลคาเพิ่มรวมจากตารางปจจัยการผลิตและผลผลิต (I-O Code 
209) ในสาขาที่ 157 การประกอบการอื่นที่เกี่ยวของกับการขนสง  ในสวนของบริการบุคคลที่ 3 มาใชใน
การคํานวณไดโดยตรง  ทั้งน้ีจากตารางที่ 5-3 ขอมูลมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศไทยป 
2548 และ 2549  ทําใหสามารถสรุปมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสบุคคลที่สามไดดัง
ตารางที่ 5-16 โดยมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสบุคคลที่สามของป 2548 มีมูลคา 
13,294,300,000 บาท  ขณะที่มูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสบุคคลที่สามของป 2549 มี
มูลคา 13,555,629,000 บาท  
 
ตารางที่ 5-16 มูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสบุคคลที่สามของประเทศไทยป 2548 และ 
2549   

  หนวย : พันบาท 

I-O Code 2548 2549 
157 การประกอบการอื่นที่เกี่ยวของกับการขนสง  (ในสวน
ของบริการบคุคลที่ 3) 13,294,300 13,555,629 
มูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสบุคคลที่สาม 13,294,300 13,555,629 

ผลิตภัณฑมวลรวม 7,095,619,000 7,830,329,000 

มูลคาเพิ่มตอผลิตภัณฑมวลรวม 0.19% 0.19% 
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มูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวม 

 จากการคํานวณมูลคาเพิ่มตามคุมรวมของอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย  ซ่ึงประกอบไปดวย
อุตสาหกรรมการขนสง อุตสาหกรรมการบริหารคลังสินคา อุตสาหกรรมบริการจัดสงพัสดุ อุตสาหกรรม 
ผูใหบริการขนสง (Freight Forwarding) และอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสบุคคลที่สาม (Third 
Party Logistics Service Provider)  ทําใหสามารถสรุปขอมูลมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมโลจิสติกสตอ
ผลิตภัณฑมวลรวมของประเทศไทยป 2548 และ 2549 ไดดังตารางที่ 5-17 โดยมูลคาเพิ่ม
อุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศไทยป 2548 มีคาเทากับ 231,579,862,000 บาท  ในป 2549 
มูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมโลจิสติกสมีมูลคาเทากับ 259,602,847,000 บาท  ทั้งน้ีในสวนของผลิตภัณฑมวล
รวม  จากการสํารวจขอมูลจากสํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติพบวา
ผลิตภัณฑมวลรวมของประเทศไทยในป 2548 มีคาเทากับ 7,095,619,000,000 บาท  ในป 2549 
ผลิตภัณฑมวลรวมของประเทศไทยมีคาเทากับ 7,830,329,000,000 บาท  ทําใหสามารถคํานวณ
มูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวมได  โดยมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมโลจิสติกสตอ
ผลิตภัณฑมวลรวมของป 2548 มีคาเทากับ 3.26%  และมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมโลจิสติกสตอผลิตภัณฑ
มวลรวมของป 2549 มีคาเทากับ 3.32%  ทั้งน้ีสามารถสรุปขอมูลมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมโลจิสติกสตอ
ผลิตภัณฑมวลรวมของแตละสาขาไดดังตารางที่ 5-18 

 

ตารางที่ 5-17 มูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวมของประเทศไทยป 2548 และ 
2549   

  หนวย : พันบาท 

อุตสาหกรรม 2548 2549 
อุตสาหกรรมการขนสง 193,873,004 219,836,152 
อุตสาหกรรมการบริหารคลงัสินคาสาธารณะ 2,189,679 3,179,739 
อุตสาหกรรมบริการจัดสงพัสดุ 813,393 749,099 
อุตสาหกรรมผูใหบริการขนสง 21,409,486 22,282,228 
อุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสบุคคลที่สาม 13,294,300 13,555,629 

มูลคาเพิ่มรวม 231,579,862 259,602,847 
ผลิตภัณฑมวลรวม 7,095,619,000 7,830,329,000 

มูลคาเพิ่มตอผลิตภัณฑมวลรวม 3.26% 3.32% 
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ตารางที่ 5-18 แสดงสัดสวนมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมโลจิสติกสตอผลิตภัณฑมวลรวมของประเทศไทยป 
2548 และ 2549   

  หนวย : พันบาท 

อุตสาหกรรม 2548 2549 
อุตสาหกรรมการขนสง 2.73% 3.10% 

อุตสาหกรรมการบริหารคลงัสินคาสาธารณะ 0.03% 0.04% 
อุตสาหกรรมบริการจัดสงพัสดุ 0.01% 0.01% 
อุตสาหกรรมผูใหบริการขนสง 0.30% 0.31% 
อุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสบุคคลที่สาม 0.19% 0.19% 

มูลคาเพิ่มตอผลิตภัณฑมวลรวม 3.26% 3.32% 
 
 

เปรียบเทียบมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศไทยระหวางป 2548 และ 2549 

จากขอมูลในตารางที่ 5-17  จะพบวามูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศไทยในป 
2549 เพ่ิมขึ้น 12.10% เม่ือเทียบกับป 2548  โดยมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศไทยในป 
2548 มีมูลคา 231,579,862,000 บาท  ขณะที่ในป 2549 มูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศ
ไทยมีมูลคา 259,602,847,000 บาท  รายละเอียดการเปลี่ยนแปลงมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมโลจิสติกสของ
ประเทศไทยแสดงไดดังรูปที่ 5-6   
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รูปที่ 5-6 เปรียบเทียบมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมโลจิสติกสระหวางป 2548 และ 2549 
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เม่ือพิจารณาในลงในรายละเอียดของอุตสาหกรรมโลจิสติกส  ซ่ึงประกอบไปดวย อุตสาหกรรม
การขนสง อุตสาหกรรมการบริหารคลังสินคาสาธารณะ อุตสาหกรรมบริการจัดสงพัสดุ อุตสาหกรรม    
ผูใหบริการขนสง และอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสบุคคลที่สาม พบวามีรายละเอียดการ
เปลี่ยนแปลงดังตอไปน้ี 

 

อุตสาหกรรมการขนสง 

เม่ือพิจารณามูลคาเพิ่มของอุตสาหกรรมการขนสง  จากขอมูลในตารางที่ 5-17  จะพบวา
มูลคาเพิ่มของอุตสาหกรรมการขนสงในป 2549 เพ่ิมขึ้น 13.39% เม่ือเทียบกับป 2548  โดยมูลคาเพิ่ม
ของอุตสาหกรรมการขนสงในป 2548 มีมูลคา 193,873,004,000 บาท  ขณะที่ในป 2549 มูลคาเพิ่มของ
อุตสาหกรรมการขนสงมีมูลคา 219,836,152,000 บาท  รายละเอียดการเปลี่ยนแปลงมูลคาเพิ่มของ
อุตสาหกรรมการขนสงแสดงไดดังรูปที่ 5-7 
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รูปที่ 5-7 เปรียบเทียบมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมการขนสงระหวางป 2548 และ 2549 
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อุตสาหกรรมการบริหารคลังสินคาสาธารณะ 

เม่ือพิจารณามูลคาเพิ่มของอุตสาหกรรมการบริหารคลังสินคาสาธารณะ  จากขอมูลในตารางที่ 
5-17  จะพบวามูลคาเพิ่มของอุตสาหกรรมการบริหารคลังสินคาสาธารณะในป 2549 เพ่ิมขึ้น 45.21% 
เม่ือเทียบกับป 2548  โดยมูลคาเพิ่มของอุตสาหกรรมการบริหารคลังสินคาสาธารณะในป 2548 มีมูลคา 
2,189,679,000 บาท  ขณะที่ในป 2549 มูลคาเพิ่มของอุตสาหกรรมการบริหารคลังสินคาสาธารณะมี
มูลคา 3,179,739,000 บาท  รายละเอียดการเปลี่ยนแปลงมูลคาเพิ่มของอุตสาหกรรมการบริหาร
คลังสินคาสาธารณะแสดงไดดังรูปที่ 5-8 

 

มูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมการบริหารคลังสินคาสาธารณะ
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รูปที่ 5-8 เปรียบเทียบมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมการบริหารคลังสินคาสาธารณะระหวางป 2548 และ 2549 

 

อุตสาหกรรมบริการจัดสงพัสดุ  

เม่ือพิจารณามูลคาเพิ่มของอุตสาหกรรมบริการจัดสงพัสดุ จากขอมูลในตารางที่ 5-17           
จะพบวามูลคาเพิ่มของอุตสาหกรรมบริการจัดสงพัสดุในป 2549 ลดลง 7.90% เม่ือเทียบกับป 2548  
โดยมูลคาเพิ่มของอุตสาหกรรมบริการจัดสงพัสดุในป 2548 มีมูลคา 813,393,000 บาท  ขณะที่ในป 
2549 มูลคาเพิ่มของอุตสาหกรรมบริการจัดสงพัสดุมีมูลคา 749,099,000 บาท  รายละเอียดการ
เปลี่ยนแปลงมูลคาเพิ่มของอุตสาหกรรมบริการจัดสงพัสดุแสดงไดดังรูปที่ 5-9 
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มูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมบริการจัดสงพัสดุ

749,099

813,393

700,000

720,000

740,000

760,000

780,000

800,000

820,000

2548 2549

ห
น
วย

 : 
พั
น
บ
าท

7.90%

รูปที่ 5-9 เปรียบเทียบมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมบริการจัดสงพัสดุระหวางป 2548 และ 2549 
 

อุตสาหกรรมผูใหบริการขนสง 

เม่ือพิจารณามูลคาเพิ่มของอุตสาหกรรมผูใหบริการขนสง  จากขอมูลในตารางที่ 5-17  จะพบวา
มูลคาเพิ่มของอุตสาหกรรมผูใหบริการขนสงในป 2549 เพ่ิมขึ้น 4.08% เม่ือเทียบกับป 2548  โดย
มูลคาเพิ่มของอุตสาหกรรมผูใหบริการขนสงในป 2548 มีมูลคา 21,409,486,000 บาท  ขณะที่ในป 
2549 มูลคาเพิ่มของอุตสาหกรรมผูใหบริการขนสงมีมูลคา 22,282,228,000 บาท  รายละเอียดการ
เปลี่ยนแปลงมูลคาเพิ่มของอุตสาหกรรมผูใหบริการขนสงแสดงไดดังรูปที่ 5-10 
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รูปที่ 5-10 เปรียบเทียบมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมผูใหบริการขนสงระหวางป 2548 และ 2549 
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อุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสบุคคลที่สาม 

เม่ือพิจารณามูลคาเพิ่มของอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสบุคคลที่สาม จากขอมูลในตารางที่ 
5-17  จะพบวามูลคาเพิ่มของอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสบุคคลที่สามในป 2549 เพ่ิมขึ้น 1.97% 
เม่ือเทียบกับป 2548  โดยมูลคาเพิ่มของอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสบุคคลที่สามในป 2548 มี
มูลคา 13,294,300,000 บาท  ขณะที่ในป 2549 มูลคาเพิ่มของอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสบุคคล
ที่สามมีมูลคา 13,555,629,000 บาท  รายละเอียดการเปลี่ยนแปลงมูลคาเพิ่มของอุตสาหกรรมผู
ใหบริการโลจิสติกสบุคคลที่สามแสดงไดดังรูปที่ 5-11 
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13,150,000
13,200,000
13,250,000
13,300,000
13,350,000
13,400,000
13,450,000
13,500,000
13,550,000
13,600,000

2548 2549

ห
น
วย

 : 
พั
น
บ
าท

1.97%

 
รูปที่ 5-11 เปรียบเทียบมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมผูใหบริการโลจิสติกสบุคคลที่สาม 

ระหวางป 2548 และ 2549 
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บทที่ 6 
สถานภาพอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศไทย 

 
จากขอมูลของกรมพัฒนาธุรกิจการคา กระทรวงพาณิชย  พบวาจํานวนผูประกอบการ

ทางดานโลจิสติกสในประเทศไทยมีแนวโนมการจดทะเบียนเพิ่มขึ้นจากในอดีตอยางตอเน่ือง  โดย
แนวโนมการจดทะเบียนของผูประกอบการทางดานโลจิสติกสในประเทศไทยมีจํานวนผูประกอบการที่จด
ทะเบียนในแตละปแสดงไดดังรูปที่ 6-1  จากรูปจะพบวาจํานวนผูประกอบการทางดานโลจิสติกสมีอัตรา
การจดทะเบียนเพ่ิมขึ้นคอนขางต่ําในชวงป 2458 – 2528  และมีแนวโนมเพ่ิมขึ้นอยางตอเน่ืองในอัตราที่
สูงขึ้นตั้งแตป 2528 จนถึงปจจุบัน  โดยจํานวนผูประกอบทางดานโลจิสติกสในป 2550 มีจํานวนทั้งสิ้น 
15,244 ราย มีทุนจดทะเบียนรวม 225,647,811,198 บาท  สําหรับจํานวนผูประกอบการดานโลจิสติกส
ตั้งแตป 2458-2550 แสดงไดดังรูปที่ 6-2 
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ท่ีมา : กรมพัฒนาธุรกิจการคา กระทรวงพาณิชย 

รูปที่ 6-1  จํานวนผูประกอบการดานโลจิสติกสที่จดทะเบียนในแตละปตั้งแตป 2458-2550 
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ท่ีมา : กรมพัฒนาธุรกิจการคา กระทรวงพาณิชย 

รูปที่ 6-2  จํานวนผูประกอบการดานโลจิสติกสตั้งแตป 2458-2550 
 
6.1 ขอมูลจํานวนผูประกอบการดานโลจิสติกสในป 2548-2549 
 ในสวนนี้จะเปนการสรุปสถานภาพของธุรกิจโลจิสติกสโดยรวมและรายสาขาของประเทศไทยใน
แงจํานวนของผูประกอบการที่ดําเนินการในป 2548-2549  จากการรวบรวมขอมูลจํานวนผูประกอบการ
ทางดานโลจิสติกสในแตละหมวดหมูจากฐานขอมูลของกรมพัฒนาธุรกิจการคา กระทรวงพาณิชยพบวา
จํานวนผูประกอบการทางดานโลจิสติกสในแตละหมวดหมูมีรายละเอียดแสดงไดดังตารางที่ 6-1  โดย
ขอมูลในตารางที่ 6-1 จะแสดงถึงจํานวนบริษัทที่จัดตั้ง จํานวนบริษัทที่เลิกกิจการ  และจํานวนบริษัทที่
คงอยูในแตละหมวดหมู  โดยในป 2548 มีการจดทะเบียนจัดตั้งบริษัทผูประกอบการดานโลจิสติกส
จํานวน 1,576 ราย คิดเปนทุนจดทะเบียน 14,153,928,009 บาท  มีบริษัทเลิกกิจการจํานวน 650 ราย  
คิดเปนทุนจดทะเบียน 1,574,127,000 บาท  มีบริษัทคงอยูจํานวน 13,491 ราย  มีทุนจดทะเบียนรวม 
270,562,342,518 บาท  สวนในป 2549 มีการจดทะเบียนจัดตั้งบริษัทผูประกอบการดานโลจิสติกส
จํานวน 1,452 ราย คิดเปนทุนจดทะเบียน 5,383,647,260 บาท  มีบริษัทเลิกกิจการจํานวน 563 ราย  
คิดเปนทุนจดทะเบียน 51,632,659,000 บาท  มีบริษัทคงอยูจํานวน 14,383 ราย  มีทุนจดทะเบียนรวม 
224,630,360,778 บาท  ทั้งน้ีสามารถแสดงจํานวนบริษัทและทุนจดทะเบียนรายสาขาในป 2548 และ 
2549 ไดดังรูปที่ 6-2 และ 6-3  สําหรับขอมูลจํานวนบริษัทที่จัดตั้งและเลิกกิจการในป 2548 และ         
ป 2549 แสดงไดดังรูปที่ 6-4 และ 6-5 
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ท่ีมา : กรมพัฒนาธุรกิจการคา กระทรวงพาณิชย 

รูปที่ 6-2  จํานวนผูประกอบการดานโลจิสติกสรายสาขาในป 2548 และ 2549 
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ท่ีมา : กรมพัฒนาธุรกิจการคา กระทรวงพาณิชย 

รูปที่ 6-3  ทุนจดทะเบียนรายสาขาในป 2548 และ 2549 
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 ท่ีมา : กรมพัฒนาธุรกิจการคา กระทรวงพาณิชย 

รูปที่ 6-4 จํานวนบรษิัทที่จัดตั้งและเลิกกจิการในป 2548 
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 ท่ีมา : กรมพัฒนาธุรกิจการคา กระทรวงพาณิชย 

รูปที่ 6-5 จํานวนบรษิัทที่จัดตั้งและเลิกกจิการในป 2549 
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ความเคลื่อนไหวของจํานวนผูประกอบการดานโลจิสติกสระหวางป 2548 และ 2549 
จากการวิเคราะหจํานวนผูประกอบการดานโลจิสติกสระหวางป 2548 และ 2549 พบวาจํานวน

ผูประกอบการในแตละสาขามีการเปลี่ยนแปลงในจํานวนของบริษัทและทุนจดทะเบียนดังตารางที่ 6-2  
ในภาพรวมพบวาในป 2549 มีจํานวนผูประกอบการเพิ่มขึ้นจากป 2548 จํานวน 892 บริษัท คิดเปน 
6.61%  ขณะที่ทุนจดทะเบียนรวมลดลง 45,931,981,740 บาท คิดเปน 16.98% ดังรูปที่ 6-6 และ 6-7   

เม่ือพิจารณาในรายสาขาจะพบวาหมวดที่มีการเปลี่ยนแปลงจํานวนบริษัทในปริมาณที่สูงไดแก 
หมวด 63009 การขนสงและขนถายสินคา รวมถึงคนโดยสารมีจํานวนผูประกอบการเพิ่มขึ้น 638 ราย 
หมวด 60230 การขนสงสินคาทางถนนมีจํานวนผูประกอบการเพิ่มขึ้น 135 ราย  เม่ือพิจารณาในแงทุน
จดทะเบียนจะพบวาหมวดที่มีการเปลี่ยนแปลงทุนจดทะเบียนในปริมาณที่สูงไดแก หมวด 63033 บริการ
เสริมการขนสงทางอากาศมีทุนจดทะเบียนลดลง 49,977,500,000 บาท หมวด 63009 การขนสงและขน
ถายสินคา รวมถึงคนโดยสารมีทุนจดทะเบียนเพ่ิมขึ้น 1,968,824,000 บาท   
 เม่ือพิจารณาในแงอัตราการเปลี่ยนแปลงจะพบวาหมวดหมูที่มีอัตราการเปลี่ยนแปลงในอัตราที่
สูงประกอบไปดวยหมวด 64120 บริการทางไปรษณียภัณฑและพัสดุภัณฑโดยภาคเอกชนมีจํานวน
ผูประกอบการเพิ่มขึ้น 86.08% หมวด 63009 การขนสงและขนถายสินคา รวมถึงคนโดยสารมีจํานวน
ผูประกอบการเพิ่มขึ้น 75.15% และหมวด 63010 การขนถายสินคามีจํานวนผูประกอบการเพิ่มขึ้น 
42.22% ขณะที่หมวดอ่ืนๆ มีการเปลี่ยนแปลงในอัตราสวนที่ไมมากเทาไร  เม่ือพิจารณาในแงของทุนจด
ทะเบียนจะพบวาหมวดที่มีการเปลี่ยนแปลงทุนจดทะเบียนในอัตราที่สูงประกอบไปดวยหมวด 64120 
บริการทางไปรษณียภัณฑและพัสดุภัณฑโดยภาคเอกชนมีทุนจดทะเบียนเพ่ิมขึ้น 71.26% หมวด 
63033 บริการเสริมการขนสงทางอากาศมีทุนจดทะเบียนลดลง 58.06% หมวด 63010 การขนถาย
สินคามีทุนจดทะเบียนเพิ่มขึ้น 30.18% และหมวด 63009 การขนสงและขนถายสินคา รวมถึงคน
โดยสารมีทุนจดทะเบียนเพ่ิมขึ้น 30.14% 
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 ท่ีมา : กรมพัฒนาธุรกิจการคา กระทรวงพาณิชย 

รูปที่ 6-6 จํานวนบรษิัททีค่งอยูในป 2548 และ 2549 
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 ท่ีมา : กรมพัฒนาธุรกิจการคา กระทรวงพาณิชย 

รูปที่ 6-7 ทุนจดทะเบียนของบริษัทที่คงอยูในป 2548 และ 2549 
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เม่ือเปรียบเทียบจํานวนบริษัทที่จัดตั้งระหวางป 2548 และ 2549  ในภาพรวมจะพบวาการจด
ทะเบียนจัดตั้งบริษัทผูประกอบการดานโลจิสติกสมีแนวโนมลดลงดังรูปที่ 6-8  โดยในป 2549 มีจํานวน
การจดทะเบียนจัดตั้งบริษัทผูประกอบการดานโลจิสติกสลดลงจากป 2548 จํานวน 124 บริษัท  ในสวน
ของทุนจดทะเบียนของบริษัทผูประกอบการดานโลจิสติกสที่จัดตั้งในป 2549 ก็ลดลงจากป 2548 เชนกัน  
โดยทุนจดทะเบียนลดลง 8,770,280,749 บาทดังรูปที่ 6-9 
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      ท่ีมา : กรมพัฒนาธุรกิจการคา กระทรวงพาณิชย 

รูปที่ 6-8 จํานวนบรษิัทที่จัดตั้งในป 2548 และ 2549 
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      ท่ีมา : กรมพัฒนาธุรกิจการคา กระทรวงพาณิชย 

รูปที่ 6-9 ทุนจดทะเบียนของบริษัทที่จัดตั้งในป 2548 และ 2549 
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ในสวนของจํานวนบริษัทที่เลิกกิจการในป 2548 และ 2549  ในภาพรวมจะพบวาจํานวนบริษัท
ผูประกอบการดานโลจิสติกสที่เลิกกิจการมีแนวโนมลดลงดังรูปที่ 6-10  โดยในป 2549 มีจํานวนบริษัท
ผูประกอบการดานโลจิสติกสที่เลิกกิจการลดลงจากป 2548 จํานวน 87 บริษัท  ในสวนของทุนจด
ทะเบียนของบริษัทผูประกอบการดานโลจิสติกสที่เลิกกิจการในป 2549 น้ันกลับปรากฏวาเพิ่มขึ้นสวน
ทางกับจํานวนบริษัทที่ลดลง โดยทุนจดทะเบียนของบริษัทที่เลิกกิจการมีมูลคาเพิ่มขึ้น 50,058,531,200 
บาทดังรูปที่ 6-11 

จํานวนบริษัทท่ีเลิกกิจการ
650

563

500

520

540

560

580

600

620

640

660

2548 2549
ปพ.ศ.

จํา
น
วน
บ
ริษั
ท

 
       ท่ีมา : กรมพัฒนาธุรกิจการคา กระทรวงพาณิชย 

รูปที่ 6-10 จํานวนบรษิัททีเ่ลิกกิจการในป 2548 และ 2549 
 

ทุนจดทะเบียนของบริษัทท่ีเลิกกิจการ
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     ท่ีมา : กรมพัฒนาธุรกิจการคา กระทรวงพาณิชย 

รูปที่ 6-11 ทนุจดทะเบียนของบริษัทที่เลิกกิจการในป 2548 และ 2549 
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ในสวนของการเปลี่ยนแปลงจํานวนบริษัทรายสาขาระหวางป 2548 และ 2549 น้ันพบวาสาขา 
63009 มีแนวโนมเพ่ิมขึ้นคอนขางมาก  ขณะที่สาขาอื่นๆ มีแนวโนมการเปลี่ยนแปลงของจํานวนบริษัท
ไมมากนัก  ทั้งน้ีแนวโนมการเปลี่ยนแปลงจํานวนบริษัทรายสาขาระหวางป 2548 และ 2549 แสดงไดดัง
รูปที่ 6-12  ในสวนของทุนจดทะเบียนนั้นพบวาสาขา 63033 มีทุนจดทะเบียนลดลงอยางมากเมื่อเทียบ
กับสาขาอื่นๆ  ซ่ึงมีการเปลี่ยนแปลงทุนจดทะเบียนเพียงเล็กนอย  ซ่ึงแนวโนมการเปลี่ยนแปลงทุนจด
ทะเบียนบริษัทรายสาขาระหวางป 2548 และ 2549 แสดงไดดังรูปที่ 6-13  

จํานวนบริษัทคงอยู
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       ท่ีมา : กรมพัฒนาธุรกิจการคา กระทรวงพาณิชย 

รูปที่ 6-12  เปรียบเทยีบจํานวนบรษิัททีค่งอยูระหวางป 2548 และ 2549 

ทุนจดทะเบียนบริษัทคงอยู
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       ท่ีมา : กรมพัฒนาธุรกิจการคา กระทรวงพาณิชย 

รูปที่ 6-13  เปรียบเทยีบจํานวนทุนจดทะเบียนของบริษัททีค่งอยูระหวางป 2548 และ 2549 
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เม่ือเปรียบเทียบจํานวนบริษัทที่จัดตั้งระหวางป 2548 และ 2549  จะพบวาสาขา 63009 63020 
และสาขา 63099 มีแนวโนมการเปลี่ยนแปลงของจํานวนบริษัทที่จัดตั้งคอนขางชัดเจนเม่ือเทียบกับสาขา
อ่ืนๆ  โดยสาขา 63009 มีแนวโนมการเปลี่ยนแปลงในทิศทางเพิ่มขึ้น  สวนสาขา 63020 และสาขา 
63099 มีแนวโนมในทิศทางลดลง  โดยจํานวนบริษัทที่จัดตั้งระหวางป 2548 และ 2549 แสดงไดดังรูปที่ 
6-14  ในสวนของทุนจดทะเบียนบริษัทผูประกอบการดานโลจิสติกสที่จัดตั้งในป 2549 ปรากฏวาสาขา 
62100 และ 63033 มีมูลคาลดลงในอัตราสวนที่มากเมื่อเทียบกับสาขาอื่นๆ  ขณะที่สาขา 63009 63032 
ก็มีแนวโนมที่ลดลงคอนขางชัดเจน  โดยจํานวนทุนจดทะเบียนของบริษัทรายสาขาที่จัดตั้งระหวางป 
2548 และ 2549 แสดงไดดังรูปที่ 6-15  

จํานวนบริษัทจัดต้ัง
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 ท่ีมา : กรมพัฒนาธุรกิจการคา กระทรวงพาณิชย 

รูปที่ 6-14  เปรียบเทยีบจํานวนบรษิัททีจั่ดตั้งระหวางป 2548 และ 2549 
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ทุนจดทะเบียนบริษัทจัดต้ัง
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 ท่ีมา : กรมพัฒนาธุรกิจการคา กระทรวงพาณิชย 

รูปที่ 6-15  เปรียบเทยีบจํานวนทุนจดทะเบียนของบริษัทที่จัดตั้งระหวางป 2548 และ 2549 
 

ในสวนของจํานวนบริษัทที่เลิกกิจการในป 2548 และ 2549 จะพบวาจํานวนบริษัท
ผูประกอบการดานโลจิสติกสที่เลิกกิจการรายสาขาแสดงไดดังรูปที่ 6-16  โดยสาขา 63099 มีจํานวน
บริษัทที่เลิกกิจการลดลงคอนขางมาก  สวนสาขา 63009 มีจํานวนบริษัทที่เลิกกิจการเพิ่มขึ้น
คอนขางมาก  ขณะที่สาขาอื่นๆ มีการเปลี่ยนแปลงไมมากนัก  ในสวนของทุนจดทะเบียนของบริษัท
ผูประกอบการดานโลจิสติกสที่เลิกกิจการในป 2549 น้ันปรากฏวาสาขา 63033 มีทุนจดทะเบียนของ
บริษัทที่เลิกกิจการเพิ่มขึ้นในอัตราสวนที่สูงมากเม่ือเทียบกับสาขาอื่นๆ  โดยขอมูลทุนจดทะเบียนของ
บริษัทที่เลิกกิจการระหวางป 2548 และ 2549 แสดงไดดังรูปที่ 6-17 
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จํานวนบริษัทที่เลิกกิจการ
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 ท่ีมา : กรมพัฒนาธุรกิจการคา กระทรวงพาณิชย 

รูปที่ 6-16  เปรียบเทยีบจํานวนบรษิัททีเ่ลิกกิจการระหวางป 2548 และ 2549 
 

ทุนจดทะเบียนบริษัทที่เลิกกิจการ
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 ท่ีมา : กรมพัฒนาธุรกิจการคา กระทรวงพาณิชย 

รูปที่ 6-17  เปรียบเทยีบจํานวนทุนจดทะเบียนของบริษัททีเ่ลิกกิจการระหวางป 2548 และ 2549 
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ขอมูลจํานวนผูประกอบการดานโลจิสติกสในป 2549 
 เม่ือพิจารณาผูประกอบดานโลจิสติกสในป 2549 ในแงปริมาณจะพบวาหมวด 60230 การขนสง
สินคาทางถนนมีผูประกอบการมากที่สุดจํานวน  4,707 ราย  รองลงมาคือหมวด 63099 บริการอื่นๆ ซ่ึง
เกี่ยวเนื่องกับการขนสงมีผูประกอบการจํานวน 4,328 ราย  ขณะที่หมวดอ่ืนๆ ก็มีจํานวนผูประกอบการ
ลดหลั่นกันไปตามลําดับ  ทั้งนี้สามารถแสดงสัดสวนผูประกอบการรายสาขาของอุตสาหกรรมโลจิสติกส
ไดดังรูปที่ 6-18 
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 ท่ีมา : กรมพัฒนาธุรกิจการคา กระทรวงพาณิชย (ประมวลผลโดยที่ปรึกษา) 

รูปที่ 6-18 แสดงสัดสวนของผูประกอบการที่ดําเนินการทางดานโลจิสติกสแยกรายสาขา 
 
 เม่ือพิจารณาในแงทุนจดทะเบียนจะพบวาหมวด 63020 สถานที่เก็บสินคาและการเก็บสินคามี
ทุนจดทะเบียนมากที่สุดจํานวน 38,797,276,094 บาท  รองลงมาคือหมวด 63033 บริการเสริมการ
ขนสงทางอากาศมีทุนจดทะเบียน 36,094,365,044 บาท  ขณะที่หมวดอ่ืนๆ ก็มีทุนจดทะเบียนลดหลั่น
กันไปตามลําดับ  ทั้งน้ีสามารถแสดงสัดสวนทุนจดทะเบียนในแตละหมวดหมูไดดังรูปที่ 6-19 
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 ท่ีมา : กรมพัฒนาธุรกิจการคา กระทรวงพาณิชย (ประมวลผลโดยที่ปรึกษา) 

รูปที่ 6-19 แสดงสัดสวนเงินทุนจดทะเบยีนแยกรายสาขา 
 

เม่ือพิจารณาผูใหบริการดานโลจิสติกสในแงของทุนจดทะเบียน  พบวาในภาพรวมของ
อุตสาหกรรมโลจิสติกสไทยมีสัดสวนของผูประกอบการโลจิสติกสแยกตามทุนจดทะเบียนแสดงไดดัง
ตารางที่ 6-3 และรูปที่ 6-20  ซ่ึงจะพบวาบริษัทโดยสวนใหญจะมีทุนจดทะเบียนต่ํากวา 5 ลานบาท    
โดยอยูในชวง 1-5 ลานบาทมากที่สุด  โดยมีจํานวน 7,434 ราย  โดยมีสัดสวนคิดเปน 56.17% ของ
ผูประกอบการดานโลจิสติกสทั้งหมด  รองลงมาจะเปนผูประกอบการที่มีทุนจดทะเบียนต่ํากวา 1 ลาน
บาท  โดยมีจํานวน 3,336 ราย  คิดเปน 25.21% ของผูประกอบการดานโลจิสติกสทั้งหมด  ขณะที่
ผูประกอบการที่มีทุนจดทะเบียนที่สูงขึ้นก็มีสัดสวนที่ลดลงตามลําดับ   
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ตารางที่ 6-3 แสดงจํานวนผูประกอบการโลจิสติกสแยกตามทุนจดทะเบียน 

ทุนจดทะเบียน จํานวน 

นอยกวา 1 ลานบาท 3,336 

1-5 ลานบาท 7,434 

5-10 ลานบาท 1,117 

10-20 ลานบาท 507 

20-50 ลานบาท 383 

50-100 ลานบาท 186 

100-200 ลานบาท 133 

มากกวา 200 ลานบาท 138 
ท่ีมา : กรมพัฒนาธุรกิจการคา กระทรวงพาณิชย (ประมวลผลโดยที่ปรึกษา) 

 

25.21%

56.17%

8.44%

3.83%

2.89%

1.41% 1.00%
1.04%

นอยกวา 1 ลานบาท
1-5 ลานบาท
5-10 ลานบาท
10-20 ลานบาท
20-50 ลานบาท
50-100 ลานบาท
100-200 ลานบาท
มากกวา 200 ลานบาท

 
 ท่ีมา : กรมพัฒนาธุรกิจการคา กระทรวงพาณิชย (ประมวลผลโดยที่ปรึกษา) 

รูปที่ 6-20 แสดงสัดสวนของผูประกอบการโลจิสติกสแยกตามทุนจดทะเบียน 
 

เม่ือพิจารณาในแงของที่ตั้งพบวาผูประกอบการกวาครึ่งหน่ึงมีที่ตั้งอยูที่กรุงเทพมหานคร  โดยมี
จํานวน 7,011 ราย  คิดเปน 52.97% ของจํานวนผูประกอบการโลจิสติกสทั้งหมด  ขณะที่จังหวัดที่มี
ผูประกอบการโลจิสติกสในอันดับรองลงไปประกอบไปดวย สมุทรปราการ ชลบุรี ปทุมธานี นนทบุรี 
สงขลา เชียงใหม สระบุรี พระนครศรีอยุธยา ระยอง ตามลําดับ  ขณะที่จังหวัดอ่ืนๆ ก็มีจํานวนลดหลั่น
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ลงไปตามลําดับ  ทั้งน้ีขอมูลจํานวนและสัดสวนของผูประกอบการโลจิสติกสแยกตามจังหวัดที่ตั้งแสดงได
ดังรูปที่ 6-21 และรูปที่ 6-22 
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 ท่ีมา : กรมพัฒนาธุรกิจการคา กระทรวงพาณิชย (ประมวลผลโดยที่ปรึกษา) 

รูปที่ 6-21 แสดงจํานวนผูประกอบการโลจิสติกสแยกตามจังหวัดที่ตั้ง 
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3.69%
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 ท่ีมา : กรมพัฒนาธุรกิจการคา กระทรวงพาณิชย (ประมวลผลโดยที่ปรึกษา) 

รูปที่ 6-22 แสดงสัดสวนผูประกอบการโลจิสติกสแยกตามจังหวัดที่ตั้ง 
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จากขอมูลทุนจดทะเบียนขางตน  เม่ือพิจารณาผูใหบริการดานโลจิสติกสรายสาขาในแงของ
ขนาดของกิจการ  จะพบวาผูประกอบการโลจิสติกสโดยสวนใหญจะเปนผูประกอบการประเภท SME 
โดยมีจํานวนสูงถึง 11,627 ราย มีทุนจดทะเบียนรวม 16,055,357,126 บาท  คิดเปน 8.04% ของทุนจด
ทะเบียนทั้งหมด  ขณะที่ผูประกอบการประเภท LSE (Large Scale Enterprises) ซ่ึงเปนผูลงทุนราย
ใหญมีจํานวน 1,607 ราย มีทุนจดทะเบียนรวม 183,676,434,236 บาท  คิดเปน 91.96% ของทุนจด
ทะเบียนทั้งหมด  ทั้งน้ีขอมูลจํานวนและทุนจดทะเบียนของผูประกอบการโลจิสติกสรายสาขาแยกตาม
ขนาดของกิจการแสดงไดดังตารางที่ 6-4  

จากขอมูลในตารางที่ 6-4 จะพบวาผูประกอบการประเภท LSE จะมีสัดสวนมูลคาการลงทุนที่สูง
ในเกือบจะทุกสาขา  โดยมีสัดสวนตั้งแต 65%-99%  ยกเวนในสาขา 60100 การขนสงทางรถไฟ 64110 
บริการทางไปรษณียของรัฐ และ 64120 บริการทางไปรษณียภัณฑและพัสดุภัณฑโดยภาคเอกชน     
ซ่ึงทุนจดทะเบียนโดยสวนใหญเปนของผูประกอบการประเภท SME 
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6.2 ผลประกอบการของผูประกอบการดานโลจิสติกสในหมวดตางๆ ในป 2548-2549 
ในสวนนี้จะเปนการสรุปสถานภาพของธุรกิจโลจิสติกสโดยรวมและรายสาขาของประเทศไทยใน

แงของผลประกอบการ ในป 2548-2549  จากขอมูลของกรมพัฒนาธุรกิจการคา กระทรวงพาณิชยพบวา
มีผูประกอบการดานโลจิสติกสในป 2548 จํานวน 13,491 ราย  แตจากการรายงานขอมูลงบการเงินของ
กรมพัฒนาธุรกิจการคา กระทรวงพาณิชยพบวามีผูประกอบการดานโลจิสติกสที่สงงบการเงินเพียง  
9,255 ราย  ขณะที่ในป 2549 มีผูประกอบการดานโลจิสติกสจํานวน 14,383 ราย  แตเน่ืองจากบริษัท
โดยสวนมากยังไมสงงบการเงินมาที่กรมพัฒนาธุรกิจการคา  จึงทําใหงบการเงินที่กรมพัฒนาธุรกิจ
การคารายงานมายังสํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติมีจํานวนเพียง 
7,091 ราย  เน่ืองจากในป 2549 ยังมีบริษัทที่ยังไมสงงบการเงินคอนขางมาก  ในการเปรียบเทียบผล
การดําเนินการของผูประกอบการในหมวดตางๆ ระหวางป 2548 และ 2549 จึงยังคงมีขอจํากัด  ในการ
เปรียบเทียบผลการดําเนินการนั้นทางที่ปรึกษาจึงไดนําขอมูลงบการเงินของบริษัทที่สงงบทั้งป 2548 
และ 2549 มาใชในการประมวลผล  ซ่ึงสามารถสรุปผลประกอบการในหมวดตางๆ ไดดังตารางที่ 6-5  
และแสดงผลสรุปการเปรียบเทียบผลประกอบการของผูประกอบการดานโลจิสติกสในหมวดตางๆ ไดดัง
ตารางที่ 6-6   

 
ตารางที่ 6-5 สรุปผลประกอบการของบริษัทที่สงงบทั้งป 2548 และ 2549 

ป 48 ป 49 ป 48 ป 49 ป 48 ป 49
60100 1,959,198,308.00-        8,025,185,242.00-        3,222,462,152.00        2,346,728,528.00        1,263,263,844.00        5,678,456,714.00-        

60230 2,509,533,572.47        2,310,670,600.63        59,427,302,353.73      69,326,150,515.57      61,936,835,926.20      71,636,821,116.20      
60300 N/A N/A N/A N/A N/A N/A

61100 6,961,191,475.76        4,178,295,837.94        15,397,844,757.93      17,210,638,890.42      22,359,036,233.69      21,388,934,728.36      
61200 1,490,401,177.97        153,396,035.24           6,991,522,594.71        7,728,329,654.37        8,481,923,772.68        7,881,725,689.61        

62100 11,999,174.32-             605,173,924.97           10,824,351,613.23      13,642,613,503.52      10,812,352,438.91      14,247,787,428.49      
62200 153,633.90-                  165,491.20                  347,611.02                  284,854.82                  193,977.12                  450,346.02                  

63010 4,564,750.92               6,618,344.13               44,599,695.87             56,294,318.52             49,164,446.79             62,912,662.65             
63020 789,832,139.92           615,529,871.22           10,987,335,076.19      11,531,582,443.07      11,777,167,216.11      12,147,112,314.29      

63031 154,349,596.86           158,341,115.51           1,486,248,114.35        1,876,320,466.46        1,640,597,711.21        2,034,661,581.97        
63032 1,556,578,508.15        2,918,486,793.55        8,742,577,042.96        9,851,272,672.42        10,299,155,551.11      12,769,759,465.97      

63033 242,585,425.01-           524,533,174.85-           7,903,857,133.15        8,082,389,728.19        7,661,271,708.14        7,557,856,553.34        
63091 131,900,725.28           212,089,755.49           2,449,512,625.85        2,735,727,965.13        2,581,413,351.13        2,947,817,720.62        

63099 8,300,448,347.56        6,105,768,844.34        62,636,940,687.68      72,048,812,443.30      70,937,389,035.24      78,154,581,287.64      
64120 389,177,224.81           817,844,290.18           13,414,487,535.53      13,689,458,900.43      13,803,664,760.34      14,507,303,190.61      

รวม 20,074,040,978.47      9,532,662,487.55        203,529,388,994.20    230,126,604,884.22    223,603,429,972.67    239,659,267,371.77    

กําไร ตนทุน รายได

หมวด

 
ท่ีมา : กรมพัฒนาธุรกิจการคา กระทรวงพาณิชย (ประมวลผลโดยที่ปรึกษา) 
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เม่ือพิจารณาผลประกอบการในตารางที่ 6-6  จะพบวาอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศไทย
ในภาพรวมมีรายไดและตนทุนในป 2549 เพ่ิมขึ้นจากป 2548  โดยอัตราการเพิ่มขึ้นของตนทุนมี
มากกวาอัตราการเพิ่มขึ้นของรายได  จึงทําใหกําไรของอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศไทยใน
ภาพรวมลดลง  โดยตนทุนของอุตสาหกรรมโลจิสติกสในภาพรวมในป 2549 เพ่ิมขึ้นจากป 2548 
จํานวน 26,597,215,890 บาท  รายไดของอุตสาหกรรมโลจิสติกสในภาพรวมในป 2549 เพ่ิมขึ้นจากป 
2548 จํานวน 16,055,837,399 บาท ในสวนของกําไรนั้นพบวากําไรของอุตสาหกรรมโลจิสติกสใน
ภาพรวมในป 2549 ลดลงจากป 2548 จํานวน 10,541,378,490 บาท  ทั้งนี้สามารถพิจารณาผล
ประกอบการของอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศไทยในภาพรวมไดดังรูปที่ 6-23   
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รูปที่ 6-23  ผลประกอบการของอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศไทยในภาพรวม 
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6.2.1 ผลประกอบการรายสาขาป 2548-2549 
ในสวนของผลประกอบการในรายสาขามีรายละเอียดดังตอไปน้ี 

หมวด 60100 การขนสงทางรถไฟ 
 ผูประกอบการในหมวดการขนสงทางรถไฟมีผลประกอบการในป 2548 และ 2549 แสดงไดดัง
รูปที่ 6-24  โดยในป 2548 ผูประกอบการหมวดนี้มีรายได 1,263,263,844 บาท ป 2549 มีรายได 
5,678,456,714 บาท  มีรายไดลดลงขึ้นจากป 2548 จํานวน 6,941,720,558 บาท  ในสวนของตนทุนน้ัน
ในป 2548 ผูประกอบการหมวดนี้มีตนทุน 3,222,462,152 บาท ป 2549 มีตนทุน 2,346,728,528 บาท  
มีตนทุนลดลงจากป 2548 จํานวน 875,733,624 บาท  ในสวนของกําไรนั้นผูประกอบการหมวดนี้มีกําไร
ติดลบทั้งในป 2548 และ 2549  โดยในป 2548 ขาดทุน 1,959,198,308 บาท  ในป 2549 ขาดทุน 
8,025,185,242 บาท  ในป 2549 ขาดทุนเพ่ิมขึ้นจากป 2548 จํานวน 6,065,986,934 บาท   
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  ท่ีมา : กรมพัฒนาธุรกิจการคา กระทรวงพาณิชย (ประมวลผลโดยที่ปรึกษา) 

รูปที่ 6-24  ผลประกอบการของอุตสาหกรรมโลจิสติกสหมวดการขนสงทางรถไฟ 
 
 
 
 
 
 
 



โครงการศึกษาการเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย 

 

 
ศูนยความเปนเลิศดานโลจิสติกส  มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรี 

6-25 

หมวด 60230 การขนสงสินคาทางถนน 
 ผูประกอบการในหมวดการขนสงสินคาทางถนนมีผลประกอบการในป 2548 และ 2549 แสดง
ไดดังรูปที่ 6-25  โดยในป 2548 ผูประกอบการหมวดนี้มีรายได 61,936,835,926บาท ป 2549 มีรายได 
71,636,821,116 บาท  มีรายไดเพ่ิมขึ้นจากป 2548 จํานวน 9,699,985,190 บาท  ในสวนของตนทุนน้ัน
ในป 2548 ผูประกอบการหมวดนี้มีตนทุน 59,427,302,353 บาท ป 2549 มีตนทุน 69,326,150,515 
บาท  มีตนทุนเพ่ิมขึ้นจากป 2548 จํานวน 9,898,848,161 บาท  ในสวนของกําไรนั้นผูประกอบการ
หมวดนี้มีกําไรในป 2548 จํานวน 2,509,533,572 บาท  ในป 2549 มีกําไร 2,310,670,600 บาท  ในป 
2549 มีกําไรลดลงจากป 2548 จํานวน 198,862,971 บาท   
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  ท่ีมา : กรมพัฒนาธุรกิจการคา กระทรวงพาณิชย (ประมวลผลโดยที่ปรึกษา) 

รูปที่ 6-25  ผลประกอบการของอุตสาหกรรมโลจิสติกสหมวดการขนสงสินคาทางถนน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



โครงการศึกษาการเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย 

 

 
ศูนยความเปนเลิศดานโลจิสติกส  มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรี 

6-26 

หมวด 61100 การขนสงทางทะเลและทะเลชายฝง 
 ผูประกอบการในหมวดการขนสงทางทะเลและทะเลชายฝงมีผลประกอบการในป 2548 และ 
2549 แสดงไดดังรูปที่ 6-26  โดยในป 2548 ผูประกอบการหมวดนี้มีรายได 22,359,036,233 บาท ป 
2549 มีรายได 21,388,934,728 บาท  มีรายไดลดลงจากป 2548 จํานวน 970,101,505 บาท  ในสวนของ
ตนทุนนั้นในป 2548 ผูประกอบการหมวดนี้มีตนทุน 15,397,844,758 บาท ป 2549 มีตนทุน 
17,210,638,890 บาท  มีตนทุนเพ่ิมขึ้นจากป 2548 จํานวน 1,812,794,132 บาท  ในสวนของกําไรนั้น
ผูประกอบการหมวดนี้มีกําไรในป 2548 จํานวน 6,961,191,476 บาท  ในป 2549 มีกําไร 4,178,295,838 
บาท  ในป 2549 มีกําไรลดลงจากป 2548 จํานวน 2,782,895,638 บาท   
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  ท่ีมา : กรมพัฒนาธุรกิจการคา กระทรวงพาณิชย (ประมวลผลโดยที่ปรึกษา) 

รูปที่ 6-26  ผลประกอบการของอุตสาหกรรมโลจิสติกสหมวดการขนสงทางทะเลและทะเลชายฝง 
 
 
 
 
 
 
 



โครงการศึกษาการเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย 

 

 
ศูนยความเปนเลิศดานโลจิสติกส  มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรี 

6-27 

หมวด 61200 การขนสงทางน้ําภายในประเทศ 
 ผูประกอบการในหมวดการขนสงทางน้ําภายในประเทศมีผลประกอบการในป 2548 และ 2549 
แสดงไดดังรูปที่ 6-27  โดยในป 2548 ผูประกอบการหมวดนี้มีรายได 8,481,923,772 บาท ป 2549 มี
รายได 7,881,725,689 บาท  มีรายไดลดลงจากป 2548 จํานวน 600,198,083 บาท  ในสวนของตนทุน
น้ันในป 2548 ผูประกอบการหมวดนี้มีตนทุน 6,991,522,595 บาท ป 2549 มีตนทุน 7,728,329,654 
บาท  มีตนทุนเพ่ิมขึ้นจากป 2548 จํานวน 736,807,060 บาท  ในสวนของกําไรนั้นผูประกอบการหมวด
น้ีมีกําไรในป 2548 จํานวน 1,490,401,178 บาท  ในป 2549 มีกําไร 153,396,035 บาท  ในป 2549 มี
กําไรลดลงจากป 2548 จํานวน 1,337,005,143 บาท   
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  ท่ีมา : กรมพัฒนาธุรกิจการคา กระทรวงพาณิชย (ประมวลผลโดยที่ปรึกษา) 

รูปที่ 6-27  ผลประกอบการของอุตสาหกรรมโลจิสติกสหมวดการขนสงทางน้ําภายในประเทศ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



โครงการศึกษาการเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย 

 

 
ศูนยความเปนเลิศดานโลจิสติกส  มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรี 

6-28 

หมวด 62100 การขนสงทางอากาศที่มีตารางเวลา 
 ผูประกอบการในหมวดการขนสงทางอากาศที่มีตารางเวลามีผลประกอบการในป 2548 และ 
2549 แสดงไดดังรูปที่ 6-28  โดยในป 2548 ผูประกอบการหมวดนี้มีรายได 10,812,352,438 บาท ป 
2549 มีรายได 14,247,787,428 บาท  มีรายไดเพ่ิมขึ้นจากป 2548 จํานวน 3,435,434,989 บาท  ใน
สวนของตนทุนนั้นในป 2548 ผูประกอบการหมวดนี้มีตนทุน 10,824,351,613 บาท ป 2549 มีตนทุน 
13,642,613,504 บาท  มีตนทุนเพ่ิมขึ้นจากป 2548 จํานวน 2,818,261,890 บาท  ในสวนของกําไรนั้น
ในป 2548 ผูประกอบการหมวดนี้ขาดทุนจํานวน 11,999,174 บาท  ในป 2549 มีกําไร 605,173,925 
บาท  ในป 2549 มีกําไรเพิ่มขึ้นจากป 2548 จํานวน 617,173,099 บาท   
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  ท่ีมา : กรมพัฒนาธุรกิจการคา กระทรวงพาณิชย (ประมวลผลโดยที่ปรึกษา) 

รูปที่ 6-28  ผลประกอบการของอุตสาหกรรมโลจิสติกสหมวดการขนสงทางอากาศที่มีตารางเวลา 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



โครงการศึกษาการเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย 

 

 
ศูนยความเปนเลิศดานโลจิสติกส  มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรี 

6-29 

หมวด 62200 การขนสงทางอากาศที่ไมมีตารางเวลา 
 ผูประกอบการในหมวดการขนสงทางอากาศที่ไมมีตารางเวลามีผลประกอบการในป 2548 และ 
2549 แสดงไดดังรูปที่ 6-29  โดยในป 2548 ผูประกอบการหมวดนี้มีรายได 193,977 บาท ป 2549 มี
รายได 450,346 บาท  มีรายไดเพ่ิมขึ้นจากป 2548 จํานวน 256,369 บาท  ในสวนของตนทุนนั้นในป 
2548 ผูประกอบการหมวดนี้มีตนทุน 347,611 บาท ป 2549 มีตนทุน 284,855 บาท  มีตนทุนลดลงจาก
ป 2548 จํานวน 62,756 บาท  ในสวนของกําไรนั้นผูประกอบการหมวดนี้ขาดทุนในป 2548 จํานวน 
153,634 บาท  ในป 2549 มีกําไร 165,491 บาท  ในป 2549 มีกําไรเพิ่มขึ้นจากป 2548 จํานวน 
319,125 บาท   
 
 

62200

-153,633.90

165,491.20

284,854.82

193,977.12

450,346.02

347,611.02

-200,000.00

-100,000.00

-

100,000.00

200,000.00

300,000.00

400,000.00

500,000.00

Year 48 Year 49

Ba
ht

Profit

Cost

Revenue

 
  ท่ีมา : กรมพัฒนาธุรกิจการคา กระทรวงพาณิชย (ประมวลผลโดยที่ปรึกษา) 
รูปที่ 6-29  ผลประกอบการของอุตสาหกรรมโลจิสติกสหมวดการขนสงทางอากาศที่ไมมีตารางเวลา 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



โครงการศึกษาการเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย 

 

 
ศูนยความเปนเลิศดานโลจิสติกส  มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรี 

6-30 

หมวด 63010 การขนถายสนิคา 
 ผูประกอบการในหมวดการขนถายสินคาที่ไมมีตารางเวลามีผลประกอบการในป 2548 และ 
2549 แสดงไดดังรูปที่ 6-30  โดยในป 2548 ผูประกอบการหมวดนี้มีรายได 49,164,446 บาท ป 2549 
มีรายได 62,912,662 บาท  มีรายไดเพ่ิมขึ้นจากป 2548 จํานวน 13,748,215 บาท  ในสวนของตนทุน
น้ันในป 2548 ผูประกอบการหมวดนี้มีตนทุน 44,599,696 บาท ป 2549 มีตนทุน 56,294,319 บาท  มี
ตนทุนเพ่ิมขึ้นจากป 2548 จํานวน 11,694,623 บาท  ในสวนของกําไรนั้นผูประกอบการหมวดนี้มีกําไร
ในป 2548 จํานวน 4,564,751 บาท  ในป 2549 มีกําไร 6,618,344 บาท  ในป 2549 มีกําไรเพิ่มขึ้นจาก
ป 2548 จํานวน 2,053,593 บาท   
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  ท่ีมา : กรมพัฒนาธุรกิจการคา กระทรวงพาณิชย (ประมวลผลโดยที่ปรึกษา) 

รูปที่ 6-30  ผลประกอบการของอุตสาหกรรมโลจิสติกสหมวดการขนถายสินคา 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



โครงการศึกษาการเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย 

 

 
ศูนยความเปนเลิศดานโลจิสติกส  มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรี 

6-31 

หมวด 63020 สถานที่เก็บสนิคาและการเก็บสินคา 
 ผูประกอบการในหมวดสถานที่เก็บสินคาและการเก็บสินคามีผลประกอบการในป 2548 และ 
2549 แสดงไดดังรูปที่ 6-31  โดยในป 2548 ผูประกอบการหมวดนี้มีรายได 11,777,167,216 บาท ป 
2549 มีรายได 12,147,112,314 บาท  มีรายไดเพ่ิมขึ้นจากป 2548 จํานวน 369,945,098 บาท  ในสวน
ของตนทุนนั้นในป 2548 ผูประกอบการหมวดนี้มีตนทุน 10,987,335,076 บาท ป 2549 มีตนทุน 
11,531,582,443 บาท  มีตนทุนเพ่ิมขึ้นจากป 2548 จํานวน 544,247,367 บาท  ในสวนของกําไรนั้น
ผูประกอบการหมวดนี้มีกําไรในป 2548 จํานวน 789,832,140 บาท  ในป 2549 มีกําไร 615,529,871 
บาท  ในป 2549 มีกําไรลดลงจากป 2548 จํานวน 174,302,269 บาท   
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  ท่ีมา : กรมพัฒนาธุรกิจการคา กระทรวงพาณิชย (ประมวลผลโดยที่ปรึกษา) 

รูปที่ 6-31  ผลประกอบการของอุตสาหกรรมโลจิสติกสหมวดสถานที่เก็บสินคาและการเก็บสินคา 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



โครงการศึกษาการเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย 

 

 
ศูนยความเปนเลิศดานโลจิสติกส  มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรี 

6-32 

หมวด 63031 บริการเสริมการขนสงทางบก 
 ผูประกอบการในหมวดบริการเสริมการขนสงทางบกมีผลประกอบการในป 2548 และ 2549 
แสดงไดดังรูปที่ 6-32  โดยในป 2548 ผูประกอบการหมวดนี้มีรายได 1,640,597,711 บาท ป 2549 มี
รายได 2,034,661,581บาท  มีรายไดเพ่ิมขึ้นจากป 2548 จํานวน 394,063,870 บาท  ในสวนของตนทุน
น้ันในป 2548 ผูประกอบการหมวดนี้มีตนทุน 1,486,248,114 บาท ป 2549 มีตนทุน 1,876,320,466 
บาท  มีตนทุนเพ่ิมขึ้นจากป 2548 จํานวน 390,072,352 บาท  ในสวนของกําไรนั้นผูประกอบการหมวด
น้ีมีกําไรในป 2548 จํานวน 154,349,597 บาท  ในป 2549 มีกําไร 158,341,116 บาท  ในป 2549 มี
กําไรเพิ่มขึ้นจากป 2548 จํานวน 3,991,519 บาท   
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รูปที่ 6-32  ผลประกอบการของอุตสาหกรรมโลจิสติกสหมวดบริการเสริมการขนสงทางบก 
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หมวด 63032 บริการเสริมการขนสงทางน้ํา 
 ผูประกอบการในหมวดบริการเสริมการขนสงทางน้ํามีผลประกอบการในป 2548 และ 2549 
แสดงไดดังรูปที่ 6-33  โดยในป 2548 ผูประกอบการหมวดนี้มีรายได 10,299,155,551 บาท ป 2549 มี
รายได 12,769,759,465 บาท  มีรายไดเพ่ิมขึ้นจากป 2548 จํานวน 2,470,603,914 บาท  ในสวนของ
ตนทุนนั้นในป 2548 ผูประกอบการหมวดนี้มีตนทุน 8,742,577,043 บาท ป 2549 มีตนทุน 
9,851,272,672 บาท  มีตนทุนเพ่ิมขึ้นจากป 2548 จํานวน 1,108,695,629 บาท  ในสวนของกําไรนั้น
ผูประกอบการหมวดนี้มีกําไรในป 2548 จํานวน 1,556,578,508 บาท  ในป 2549 มีกําไร 
2,918,486,794 บาท  ในป 2549 มีกําไรเพิ่มขึ้นจากป 2548 จํานวน 1,361,908,285 บาท   
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รูปที่ 6-33  ผลประกอบการของอุตสาหกรรมโลจิสติกสหมวดบริการเสริมการขนสงทางน้ํา 
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หมวด 63033 บริการเสริมการขนสงทางอากาศ 
 ผูประกอบการในหมวดบริการเสริมการขนสงทางอากาศมีผลประกอบการในป 2548 และ 2549 
แสดงไดดังรูปที่ 6-34  โดยในป 2548 ผูประกอบการหมวดนี้มีรายได 7,661,271,708 บาท ป 2549 มี
รายได 7,557,856,553 บาท  มีรายไดลดลงจากป 2548 จํานวน 103,415,154 บาท  ในสวนของตนทุน
น้ันในป 2548 ผูประกอบการหมวดนี้มีตนทุน 7,903,857,133 บาท ป 2549 มีตนทุน 8,082,389,728 
บาท  มีตนทุนเพ่ิมขึ้นจากป 2548 จํานวน 178,532,595 บาท  ในสวนของกําไรนั้นผูประกอบการหมวด
น้ีขาดทุนในป 2548 จํานวน 242,585,425 บาท  ในป 2549 ขาดทุน 524,533,175 บาท  ในป 2549 
ขาดทุนเพ่ิมขึ้นจากป 2548 จํานวน 281,947,750 บาท   
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รูปที่ 6-34  ผลประกอบการของอุตสาหกรรมโลจิสติกสหมวดบริการเสริมการขนสงทางอากาศ 
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หมวด 63091 การบรรจุหีบหอเพ่ือการขนสง  
 ผูประกอบการในหมวดการบรรจุหีบหอเพ่ือการขนสงมีผลประกอบการในป 2548 และ 2549 
แสดงไดดังรูปที่ 6-35  โดยในป 2548 ผูประกอบการหมวดนี้มีรายได 2,581,413,351 บาท ป 2549 มี
รายได 2,947,817,720 บาท  มีรายไดเพ่ิมขึ้นจากป 2548 จํานวน 366,404,369 บาท  ในสวนของ
ตนทุนนั้นในป 2548 ผูประกอบการหมวดนี้มีตนทุน 2,449,512,626 บาท ป 2549 มีตนทุน 
2,735,727,965 บาท  มีตนทุนเพ่ิมขึ้นจากป 2548 จํานวน 286,215,339 บาท  ในสวนของกําไรนั้น
ผูประกอบการหมวดนี้มีกําไรในป 2548 จํานวน 131,900,725 บาท  ในป 2549 มีกําไร 212,089,755 
บาท  ในป 2549 มีกําไรเพิ่มขึ้นจากป 2548 จํานวน 80,189,030 บาท   
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รูปที่ 6-35  ผลประกอบการของอุตสาหกรรมโลจิสติกสหมวดการบรรจุหีบหอเพ่ือการขนสง 
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หมวด 63099 บริการอื่น ๆ ซ่ึงเกี่ยวเนื่องกับการขนสง 
 ผูประกอบการในหมวดบริการอื่น ๆ ซ่ึงเกี่ยวเนื่องกับการขนสงมีผลประกอบการในป 2548 และ 
2549 แสดงไดดังรูปที่ 6-36  โดยในป 2548 ผูประกอบการหมวดนี้มีรายได 70,937,389,035 บาท ป 
2549 มีรายได 78,154,581,287 บาท  มีรายไดเพ่ิมขึ้นจากป 2548 จํานวน 7,217,192,252 บาท  ใน
สวนของตนทุนนั้นในป 2548 ผูประกอบการหมวดนี้มีตนทุน 62,636,940,688 บาท ป 2549 มีตนทุน 
72,048,812,443 บาท  มีตนทุนเพ่ิมขึ้นจากป 2548 จํานวน 9,411,871,756 บาท  ในสวนของกําไรนั้น
ผูประกอบการหมวดนี้มีกําไรในป 2548 จํานวน 8,300,448,348 บาท  ในป 2549 มีกําไร 
6,105,768,844 บาท  ในป 2549 มีกําไรลดลงจากป 2548 จํานวน 2,194,679,503 บาท   
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ท่ีมา : กรมพัฒนาธุรกิจการคา กระทรวงพาณิชย (ประมวลผลโดยที่ปรึกษา) 
รูปที่ 6-36  ผลประกอบการของอุตสาหกรรมโลจิสติกสหมวดบริการอ่ืน ๆ ซ่ึงเกี่ยวเนื่องกับการขนสง 
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หมวด 64120 บริการทางไปรษณียภัณฑและพัสดุภัณฑโดยภาคเอกชน 
 ผูประกอบการในหมวดบริการทางไปรษณียภัณฑและพัสดุภัณฑโดยภาคเอกชนมีผล
ประกอบการในป 2548 และ 2549 แสดงไดดังรูปที่ 6-37  โดยในป 2548 ผูประกอบการหมวดนี้มีรายได 
14,349,545,626 บาท ป 2549 มีรายได 15,788,501,853 บาท  มีรายไดเพ่ิมขึ้นจากป 2548 จํานวน 
1,438,956,227 บาท  ในสวนของตนทุนนั้นในป 2548 ผูประกอบการหมวดนี้มีตนทุน 13,414,487,536 
บาท ป 2549 มีตนทุน 13,689,458,900 บาท  มีตนทุนเพ่ิมขึ้นจากป 2548 จํานวน 274,971,365 บาท  
ในสวนของกําไรนั้นผูประกอบการหมวดนี้มีกําไรในป 2548 จํานวน 389,177,225 บาท  ในป 2549 มี
กําไร 817,844,290 บาท  ในป 2549 มีกําไรเพิ่มขึ้นจากป 2548 จํานวน 428,667,065 บาท   
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ท่ีมา : กรมพัฒนาธุรกิจการคา กระทรวงพาณิชย (ประมวลผลโดยที่ปรึกษา) 

รูปที่ 6-37  ผลประกอบการของอุตสาหกรรมโลจิสติกสหมวดบริการทางไปรษณยีภัณฑ 
และพัสดุภัณฑโดยภาคเอกชน 
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6.2.2 การเปรียบเทียบผลประกอบการรายสาขาป 2548-2549 
การเปรียบเทียบรายไดของอุตสาหกรรมโลจิสติกสรายสาขาป 2548-2549 
 อุตสาหกรรมโลจิสติกสสาขาตางๆ มีรายไดแสดงไดดังรูปที่ 6-38  โดยสาขาที่มีรายไดมากที่สุด
ไดแกสาขา 63099 บริการอื่น ๆ ซ่ึงเกี่ยวเนื่องกับการขนสง รองลงมาไดแก สาขา 60230 การขนสง
สินคาทางถนน  ซ่ึงทั้งสองสาขานี้เปนสาขาที่มีสัดสวนรายไดที่มากที่สุดของอุตสาหกรรมโลจิสติกส  โดย
สัดสวนรายไดของอุตสาหกรรมโลจิสติกสรายสาขาแสดงไดดังรูปที่ 6-39 และ 6-40  โดยรายไดของทั้ง
สองสาขานี้มีสัดสวนรวมกันสูงถึงเกือบ 60% ของรายไดของอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศไทย  
โดยในป 2548 สาขา 63099 บริการอื่น ๆ ซ่ึงเกี่ยวเนื่องกับการขนสงมีรายไดคิดเปน 31.35% สาขา 
60230 การขนสงสินคาทางถนนมีรายไดคิดเปน 26.82%  ในป 2549 สาขา 63099 บริการอื่นๆ ซ่ึง
เกี่ยวเนื่องกับการขนสงมีรายไดคิดเปน 31.19%  สาขา 60230 การขนสงสินคาทางถนนมีรายไดคิดเปน 
28.11%  ขณะที่สาขาอื่นๆ มีรายไดที่ลดหลั่นกันไปตามลําดับ  โดยทั้งสองสาขานี้มีรายไดเพ่ิมขึ้นใน
อัตราสวนที่คอนขางมากเมื่อเทียบกับสาขาอื่นๆ  โดยในป 2548 สาขา 63099 บริการอื่นๆ ซ่ึง
เกี่ยวเนื่องกับการขนสงมีรายได 70,937,389,035 บาท ในป 2549 มีรายได 78,154,581,287 บาท  โดย
มีรายไดเพ่ิมขึ้นจากป 2548 จํานวน 7,217,192,252 บาท  สาขา 60230 การขนสงสินคาทางถนนในป 
2548 มีรายได 61,936,835,926 บาท ในป 2549 มีรายได 71,636,821,116 บาท  โดยมีรายไดเพ่ิมขึ้น
จากป 2548 เปนจํานวนถึง 9,699,985,190 บาท  ขณะที่สาขาอื่นๆ มีอัตราการเปลี่ยนแปลงเพ่ิมขึ้นหรือ
ลดลงไมมากนักเม่ือเทียบสัดสวนกับสองสาขาดังกลาว 
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ท่ีมา : กรมพัฒนาธุรกิจการคา กระทรวงพาณิชย (ประมวลผลโดยที่ปรึกษา) 

รูปที่ 6-38 รายไดของอุตสาหกรรมโลจิสตกิสสาขาตางๆ 
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ท่ีมา : กรมพัฒนาธุรกิจการคา กระทรวงพาณิชย (ประมวลผลโดยที่ปรึกษา) 

รูปที่ 6-39 สัดสวนรายไดของอุตสาหกรรมโลจิสติกสสาขาตางๆ ในป 2548 
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ท่ีมา : กรมพัฒนาธุรกิจการคา กระทรวงพาณิชย (ประมวลผลโดยที่ปรึกษา) 

รูปที่ 6-40 สัดสวนรายไดของอุตสาหกรรมโลจิสติกสสาขาตางๆ ในป 2549 
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การเปรียบเทียบตนทุนของอุตสาหกรรมโลจิสติกสรายสาขาป 2548-2549 
อุตสาหกรรมโลจิสติกสสาขาตางๆ มีตนทุนแสดงไดดังรูปที่ 6-41  โดยสาขาที่มีตนทุนมากที่สุด

ไดแกสาขา 63099 บริการอื่น ๆ ซ่ึงเกี่ยวเนื่องกับการขนสง รองลงมาไดแก สาขา 60230 การขนสง
สินคาทางถนน  ซ่ึงทั้งสองสาขานี้เปนสาขาที่มีสัดสวนตนทุนที่มากที่สุดของอุตสาหกรรมโลจิสติกส  โดย
สัดสวนตนทุนของอุตสาหกรรมโลจิสติกสรายสาขาแสดงไดดังรูปที่ 6-42 และ 6-43  โดยตนทุนของทั้ง
สองสาขานี้มีสัดสวนรวมกันสูงถึงกวา 60% ของตนทุนของอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศไทย    
โดยในป 2548 สาขา 63099 บริการอื่น ๆ ซ่ึงเกี่ยวเน่ืองกับการขนสงมีตนทุนคิดเปน 30.78% สาขา 
60230 การขนสงสินคาทางถนนมีตนทุนคิดเปน 29.20%  ในป 2549 สาขา 63099 บริการอื่นๆ ซ่ึง
เกี่ยวเนื่องกับการขนสงมีตนทุนคิดเปน 31.31%  สาขา 60230 การขนสงสินคาทางถนนมีตนทุนคิดเปน 
30.13%  ขณะที่สาขาอื่นๆ มีสัดสวนตนทุนที่ลดหลั่นกันไปตามลําดับ  โดยทั้งสองสาขานี้มีตนทุน
เพ่ิมขึ้นในอัตราสวนที่คอนขางมากเมื่อเทียบกับสาขาอื่นๆ  โดยในป 2548 สาขา 63099 บริการอื่นๆ ซ่ึง
เกี่ยวเนื่องกับการขนสงมีตนทุน 62,636,940,688 บาท ป 2549 มีตนทุน 72,048,812,443 บาท  โดยมี
ตนทุนเพ่ิมขึ้นจากป 2548 จํานวน 9,411,871,756 บาท  สาขา 60230 การขนสงสินคาทางถนนในป 
2548 มีตนทุน 59,427,302,353 บาท ป 2549 มีตนทุน 69,326,150,515 บาท  โดยมีตนทุนเพ่ิมขึ้นจาก
ป 2548 จํานวน 9,898,848,161 บาท  ขณะที่สาขาอื่นๆ มีอัตราการเปลี่ยนแปลงเพิ่มขึ้นหรือลดลงไม
มากนักเม่ือเทียบสัดสวนกับสองสาขาดังกลาว 
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ท่ีมา : กรมพัฒนาธุรกิจการคา กระทรวงพาณิชย (ประมวลผลโดยที่ปรึกษา) 

รูปที่ 6-41 ตนทุนของอุตสาหกรรมโลจิสติกสสาขาตางๆ 



โครงการศึกษาการเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย 

 

 
ศูนยความเปนเลิศดานโลจิสติกส  มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรี 

6-41 

 

ตนทุนป 2548
1.58%

29.20%

0.00%

7.57%

3.44%

4.30%

3.88%

1.20%

30.78%

6.59%

0.73%5.40%
0.00% 0.02%

5.32%

60100
60230
60300
61100
61200
62100
62200
63010
63020
63031
63032
63033
63091
63099
64120

 
ท่ีมา : กรมพัฒนาธุรกิจการคา กระทรวงพาณิชย (ประมวลผลโดยที่ปรึกษา) 

รูปที่ 6-42 สัดสวนตนทุนของอุตสาหกรรมโลจิสติกสสาขาตางๆ ในป 2548 
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ท่ีมา : กรมพัฒนาธุรกิจการคา กระทรวงพาณิชย (ประมวลผลโดยที่ปรึกษา) 

รูปที่ 6-43 สัดสวนตนทุนของอุตสาหกรรมโลจิสติกสสาขาตางๆ ในป 2549 
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การเปรียบเทียบผลกําไรขาดทุนของอุตสาหกรรมโลจิสติกสรายสาขาป 2548-2549 
อุตสาหกรรมโลจิสติกสสาขาตางๆ มีผลกําไรขาดทุนแสดงไดดังรูปที่ 6-44  โดยสาขาที่มีกําไร

มากที่สุดไดแกสาขา 63099 บริการอ่ืน ๆ ซ่ึงเกี่ยวเนื่องกับการขนสง รองลงมาไดแก สาขา 61100    
การขนสงทางทะเลและทะเลชายฝง  สวนสาขาที่มีผลประกอบการขาดทุนทั้ง 2 ปไดแกสาขา 60100 
การขนสงทางรถไฟ และสาขา 63033 บริการเสริมการขนสงทางอากาศ 

ในภาพรวมอุตสาหกรรมโลจิสติกสมีกําไรลดลง  โดยในป 2548 อุตสาหกรรมโลจิสติกสมีผล
กําไรรวม 20,074,040,978 บาท  ในป 2549 มีกําไรรวม 9,532,662,488 บาท  ซ่ึงผลกําไรในป 2549 
ลดลงจากป 2548 จํานวน 10,541,378,490 บาท  ทั้งนี้เปนผลมาจากอุตสาหกรรมโลจิสติกสรายสาขา
โดยสวนใหญมีผลกําไรลดลง  โดยเฉพาะกําไรที่ลดลงของสาขา 63099 บริการอ่ืน ๆ ซ่ึงเกี่ยวเน่ืองกับ
การขนสง และสาขา 61100 การขนสงทางทะเลและทะเลชายฝง  ซ่ึงมีกําไรที่ลดลงในอัตราสวนที่มาก
เม่ือเทียบกับสาขาอื่นๆ  โดยสาขา 63099 บริการอื่น ๆ ซ่ึงเกี่ยวเนื่องกับการขนสงน้ันมีกําไรลดลงจากป 
2548 จํานวน 2,194,679,503 บาท  ขณะที่สาขา 61100 การขนสงทางทะเลและทะเลชายฝงมีกําไร
ลดลงจากป 2548 จํานวน 2,782,895,638 บาท  นอกจากนี้ผลการขาดทุนของสาขา 60100 การขนสง
ทางรถไฟก็สงผลอยางมากตอกําไรของอุตสาหกรรมโลจิสติกสที่ลดลง  โดยในป 2548 สาขา 60100  
การขนสงทางรถไฟมีผลการดําเนินการขาดทุน 1,959,198,308 บาท  ในป 2549 ขาดทุน 
8,025,185,242 บาท  โดยในป 2549 ขาดทุนเพ่ิมขึ้นจากป 2548 จํานวน 6,065,986,934 บาท  ขณะที่
สาขาอื่นๆ มีอัตราการเปลี่ยนแปลงเพิ่มขึ้นหรือลดลงไมมากนักเม่ือเทียบสัดสวนกับสามสาขาดังกลาว 
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ท่ีมา : กรมพัฒนาธุรกิจการคา กระทรวงพาณิชย (ประมวลผลโดยที่ปรึกษา) 

รูปที่ 6-44 ผลกําไรขาดทนุของอุตสาหกรรมโลจิสติกสสาขาตางๆ 
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6.3 ขอมูลผูประกอบการดานโลจิสติกสรายใหญ 50 อันดับแรกของไทย 
 ทางที่ปรึกษาไดดําเนินการรวบรวมขอมูลผูประกอบการดานโลจิสติกสรายใหญ 50 อันดับแรก
ของไทย  โดยเรียงลําดับตามรายไดของป 2549  พรอมรายละเอียดทุนจดทะเบียนของแตละบริษัท  
โดยมีรายละเอียดแสดงไดดังตารางที่ 6-7 
 
ตารางที่ 6-7 ขอมูลผูประกอบการดานโลจิสติกสรายใหญ 50 อันดับแรกของไทย 

หนวย : บาท 

ลําดับที่ ชื่อนิติบุคคล  รายไดป 2549    รายไดป 2548  ทุนจดทะเบียน 

1 บมจ.การบินไทย จํากัด (มหาชน) 182,266,138,250 164,701,760,742 17,000,000,000 

2 บมจ.ทาอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน) 21,942,838,525 16,743,724,881 14,285,700,000 

3 บจ.ไปรษณียไทย จํากัด 14,665,116,037 13,180,145,652 1,250,000,000 

4 บจ.การบินกรุงเทพ จํากัด 10,022,136,925 8,098,295,691 1,200,000,000 

5 บจ.เอสซีจี โลจิสติกส แมเนจเมนท จํากัด 7,561,545,443 6,686,137,978 40,000,000 

6 กลุมบริษัท ดีเอชแอล 7,005,692,992 5,241,782,943 140,000,000 

7 กลุมบริษัท ซีวา 6,163,215,869 4,799,658,905 76,000,000 

8 
บจ.ทรานส ไทย-มาเลเซีย (ประเทศไทย) 
จํากัด 5,074,080,779 0 10,370,000,000 

9 บจ.วิทยุการบินแหงประเทศไทย จํากัด 4,421,798,414 3,819,808,775 660,000,000 

10 
บจ.อีจีแอล อีเกิ้ล โกลบอล โลจิสติกส 
(ประเทศไทย) จํากัด 4,385,159,058 3,455,147,128 46,000,000 

11 บมจ.อาร ซี แอล จํากัด (มหาชน) 4,378,079,734 5,937,435,795 663,000,000 

12 กลุมบริษัท เอ็น วาย เค 4,412,357,523 1,066,438,842 140,000,000 

13 
บจ.เอ็กซปไดเตอรส (ประเทศไทย) 
จํากัด 3,594,272,140 3,325,420,095 8,000,000 

14 บจ.เพรซิเดนท เกรน ไซโล จํากัด 2,843,537,666 3,737,606,492 400,000,000 

15 บจ.เชงเกอร (ไทย) จํากัด 2,781,044,446 2,279,748,315 15,686,300 

16 บจ.สายการบินนกแอร จํากัด 2,645,087,545 1,760,113,309 500,000,000 

17 บจ.ทองวัฒนา จํากัด 2,318,091,746 1,579,620,034 10,000,000 

18 กลุมบริษัท เอ็กเซล 2,263,598,096 2,042,008,803 801,800,000 

19 กลุมบริษัท ลินฟอกซ 2,167,685,412 1,560,695,275 16,000,000 

20 
บจ.ไทย แอรพอรตส กราวด เซอรวิสเซส 
จํากัด 2,017,586,092 2,339,174,022 1,000,000,000 
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ตารางที่ 6-7 (ตอ) ขอมูลผูประกอบการดานโลจิสติกสรายใหญ 50 อันดับแรกของไทย 
หนวย : บาท 

ลําดับที่ ชื่อนิติบุคคล  รายได ป 2549    รายได ป 2548  ทุนจดทะเบียน 

21 บจ.ทอสงปโตรเลียมไทย จํากัด 1,961,700,987 0 8,267,687,200 

22 บจ.พิชญ ออยล (2003) จํากัด 1,904,632,884 1,421,078,969 5,000,000 

23 บจ.โพลาริส ไลน จํากัด 1,865,605,359 1,744,756,539 7,500,000 

24 
บจ.แหลมฉบัง อินเตอรเนชั่นแนล 
เทอรมินอล จํากัด 1,785,141,039 1,816,464,061 750,000,000 

25 บจ.ยูทีไอเวิลดวายด จํากัด 1,683,054,582 964,374,487 12,500,000 

26 
บจ.เอเวอรกรีนคอนเทนเนอรเทอรมินัล 
(ประเทศไทย) จํากัด 1,647,063,456 1,440,084,791 2,500,000,000 

27 
บจ.ทีทีเค โลจิสติคส (ประเทศไทย) 
จํากัด 1,627,625,622 276,008,968 350,000,000 

28 บจ.เอ เอ็น ไอ โลจิสติคส จํากัด 1,586,199,621 1,320,584,195 270,000,000 

29 
บจ.อีสเทิรนซี แหลมฉบัง เทอรมินัล 
จํากัด 1,538,517,151 1,431,468,252 200,000,000 

30 บจ.สยามเภตราอินเตอรเนชั่นแนล จํากัด 1,537,250,686 1,772,727,397 150,000,000 

31 บจ.เมอสก โลจิสติกส (ไทยแลนด) จํากัด 1,495,193,002 912,160,072 50,000,000 

32 บจ.เอ เอ แอล จํากัด 1,477,161,682 1,158,341,264 80,000,000 

33 บจ.ไทยแทงคเทอรมินัล จํากัด 1,468,507,539 1,257,303,702 900,000,000 

34 บจ.เค ไลน (ประเทศไทย) จํากัด 1,387,138,618 1,405,485,577 30,000,000 

35 บจ.ที ไอ พี เอส จํากัด 1,262,746,572 1,287,165,442 100,000,000 

36 บจ.แบกซ โกลบัล (ประเทศไทย) จํากัด 1,229,306,515 1,810,164,799 8,000,000 

37 
บจ.นิปปอน เอ็กซเพรส (ประเทศไทย) 
จํากัด 1,141,704,849 1,096,840,762 20,000,000 

38 บจ.ไทย เอเวชั่น เซอรวิส จํากัด 1,100,486,011 1,148,512,844 30,000,000 

39 
บจ.แอลซีบี คอนเทนเนอร เทอรมินัล 1 
จํากัด 1,093,541,765 820,674,325 300,000,000 

40 บจ.ไฮเทค นิทซู (ประเทศไทย) จํากัด 1,051,278,826 890,739,158 100,000,000 

41 บจ.รวมถาวรขนสง (2002) จํากัด 1,013,890,249 865,976,127 20,000,000 

42 
บจ.มิตซุย โอ.เอส.เค.ไลนส (ประเทศ
ไทย) จํากัด 1,005,642,206 947,440,959 20,000,000 

43 บจ.สยามชอรไซดเซอรวิส จํากดั 1,000,795,369 878,054,360 20,000,000 
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ตารางที่ 6-7 (ตอ) ขอมูลผูประกอบการดานโลจิสติกสรายใหญ 50 อันดับแรกของไทย 
หนวย : บาท 

ลําดับที่ ชื่อนิติบุคคล  รายได ป 2549    รายได ป 2548  ทุนจดทะเบียน 

44 บจ.ยูไนเต็ด ไทย ชิปปง จํากัด 988,335,287 396,870,466 2,940,000,000 

45 บจ.ซีเจ จีแอลเอส (ประเทศไทย) จํากัด 964,373,832 721,439,092 10,000,000 

46 
บจ.ซังกิวแหลมฉบัง (ประเทศไทย) 
จํากัด 960,355,206 937,030,277 140,000,000 

47 กลุมบริษัท ยูพีเอส 946,288,075 1,768,287,158 13,000,000 

48 บจ.มาบตาพุด แทงค เทอรมินัล จํากัด 942,228,491 904,358,602 700,000,000 

49 
บจ.แวนเทค เวิลด ทรานสปอรต 
(ประเทศไทย) จํากัด 911,570,720 869,068,090 10,000,000 

50 บมจ.ยูนิไทย ไลน จํากัด (มหาชน) 898,357,570 1,177,323,384 563,624,360 
ท่ีมา : กรมพัฒนาธุรกิจการคา กระทรวงพาณิชย (ประมวลผลโดยที่ปรึกษา) 
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6.4 ผลการสํารวจสถานภาพและขีดความสามารถของอุตสาหกรรมโลจิสติกสในภาพรวมและ
รายสาขา 

เพ่ือใหทราบถึงสถานภาพ ศักยภาพ และขีดความสามารถในการแขงขันอุตสาหกรรมโลจิสติกส
ในประเทศไทย ที่ปรึกษาจึงไดทําการเก็บรวบรวมขอมูลโดยใชวิธีการสัมภาษณ ซ่ึงในแตละสาขานั้นจะ
พบวามีลักษณะการดําเนินงานบางประการที่คลายคลึงกัน ฉะน้ันทางที่ปรึกษาจึงไดแบงแบบสอบถาม
ออกเปน 5 กลุมใหญ อันไดแก  

1. แบบสอบถามสําหรับผูประกอบการขนสงทางบก (ประกอบดวย ผูประกอบการขนสงทาง
ถนน ขนสงทางรถไฟ ขนสงทางระบบทอลําเลียง บริการไปรษณีย และดําเนินงานสถานีขนสงทางบก) 

2. แบบสอบถามสําหรับผูประกอบการขนสงทางน้ําและสถานีขนสงทางน้ํา 
3. แบบสอบถามสําหรับผูประกอบการขนสงทางอากาศ 
4. แบบสอบถามสําหรับผูประกอบการใหบริการโลจิสติกสดานคลังสินคา กิจกรรมที่เกี่ยวเนื่อง

กับการขนสง และ Logistics Service Provider 
5. แบบสอบถามสําหรับธุรกิจตัวแทนออกของ (Customs Broker) และตัวแทนขนสง (Freight 

Forwarder) 
 จํานวนกลุมตัวอยางที่สงแบบสอบถามนั้นมีจํานวนทั้งสิ้น 1,200 ราย ไดกลับคืนมา 299 ชุด   
คิดเปน 25% โดยกลุมที่ 1 ตอบกลับมาเปนจํานวน 88 ชุด คิดเปน 25% กลุมที่ 2 ตอบกลับมาเปน
จํานวน 75 ชุด คิดเปน 25% กลุมที่ 3 ตอบกลับมาเปนจํานวน 9 ชุด คิดเปน 18% กลุมที่ 4 ตอบกลับมา
เปนจํานวน 46 ชุด คิดเปน 23% และกลุมที่ 5 ตอบกลับมาเปนจํานวน 81 ชุด คิดเปน 27%  
 เน้ือหาในการสํารวจครั้งน้ีประกอบไปดวย เน้ือหาหลัก 2 สวน  สวนที่ 1 เปนการสอบถามความ
คิดเห็นในภาพรวมของธุรกิจอุตสาหกรรมโลจิสติกสในประเทศไทย  สวนที่ 2 เปนการสอบถามขอมูลใน
ดานตางๆ ที่สงผลตอศักยภาพและขีดความสามารถในการแขงขันของผูประกอบการในอุตสาหกรรมราย
สาขา ทั้งน้ีในสวนที่ 1 จะมีเน้ือหาที่สําคัญ ไดแก โครงสรางของอุตสาหกรรม ผูประกอบการรายใหญที่มี
บทบาทในการแขงขัน สภาพการแขงขัน สถานการณการตลาด ขีดความสามารถของผูใหบริการ       
โลจิสติกสในประเทศไทย ผลประกอบการ แนวโนมการเจริญเติบโตของอุตสาหกรรม ขอจํากัดในการทํา
ธุรกิจ และขอคิดเห็นที่มีตอภาครัฐในประเด็นความตองการเรงดวนที่ผูประกอบการตองการใหภาครัฐ
ดําเนินการรวมถึงการพัฒนาขีดความสามารถทางการแขงขันในอนาคต  สําหรับสวนที่ 2 น้ันจะมีเน้ือหา
มุงเนนประเด็นที่สําคัญตอการพัฒนาศักยภาพอุตสาหกรรมโลจิสติกสรายสาขา ไดแก สถานภาพ
ศักยภาพเเละขีดความสามารถของผูประกอบการในอุตสาหกรรมโลจิสติกสรายสาขาของประเทศไทย 
ลักษณะการใหบริการงานโลจิสติกส ปจจัยที่มีผลกระทบตอการดําเนินธุรกิจ ศักยภาพในการดําเนิน
ธุรกิจ ณ ปจจุบัน ลักษณะการดําเนินการบริหารจัดการภายในองคกร ภาพลักษณ ชื่อเสียงและความ
นาเชื่อถือของผูใหบริการโลจิสติกส สภาพปญหาในการดําเนินธุรกิจ และขอเสนอแนะความตองการ
ความชวยเหลือจากภาครัฐ 

นอกจากนี้แลว เพ่ือใหเกิดประโยชนสูงสุดตอการพัฒนาศักยภาพผูประกอบการโลจิสติกส    
ทางที่ปรึกษาจึงไดจัดทําแบบสอบถามสําหรับผูประกอบการทั่วไปในฐานะของผูใชบริการโลจิสติกสและ
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ทําการเก็บรวบรวมโดยวิธีการสัมภาษณเปนจํานวน 120 ราย ไดรับการตอบกลับมาเปนจํานวน 63 ชุด 
คิดเปน 53% สําหรับเน้ือหาในแบบสอบถามนั้น จะมีเน้ือหาหลักที่สําคัญ 2 สวนดวยกัน คือ สวนที่ 1 จะ
มุงเนนใหผูประกอบการในฐานะของผูใชบริการโลจิสติกสประเมินอุตสาหกรรมโลจิสติกสในภาพรวมของ
ประเทศไทย และสวนที่ 2 จะเปนการประเมินสถานภาพ ขีดความสามารถทางการแขงขันของ           
ผูใหบริการโลจิสติกสที่ผูประกอบการใชบริการอยูในปจจุบัน ปจจัยที่มีผลกระทบตอการดําเนินธุรกิจ 
ปจจัยที่มีผลในการเลือกใชบริการโลจิสติกสจากผูใหบริการโลจิสติกสภายนอก และขอคิดเห็นที่มีตอ
ภาครัฐในการเพิ่มศักยภาพในการแขงขันทั้งในประเทศและระดับนานาชาติ 
 
6.4.1 ผลของการศึกษาสถานะภาพศักยภาพเเละขีดความสามารถของอุตสาหกรรมโลจิสติกส
ของประเทศไทยในภาพรวม (299 ราย) 
 
1. ขอมูลเก่ียวกับโครงสรางของอุตสาหกรรม 

ผลจากการสํารวจขอมูลกลุมตัวอยางที่ดําเนินธุรกิจเกี่ยวกับการใหบริการโลจิสติกสน้ัน พบวา 
ผูประกอบการทั้งสิ้นที่เก็บขอมูลมาน้ันมีสัดสวนของบริษัทแยกตามรายไดรายปแสดงไดดังรูปที่ 6-45   
โดยพิจารณาแยกตามอุตสาหกรรมรายสาขาไดดังน้ี  ผูประกอบการขนสงทางบกและผูประกอบการ
ขนสงทางน้ําสวนมากจะเปนผูประกอบการที่มีขนาดกลางมีรายไดอยูระหวาง 20 – 50 ลานบาทและเปน
ผูประกอบการรายใหญที่มีรายไดมากกวา 200 ลานบาท  สวนผูประกอบการขนสงทางอากาศมักจะเปน
ผูประกอบการรายใหญที่มีรายไดมากกวา 200 ลานบาท สําหรับผูประกอบการที่ดําเนินธุรกิจเปน
ตัวแทนออกของหรือตัวแทนขนสงน้ันสวนใหญก็จะมีรายไดอยูระหวาง 20 – 50 ลานตอป  ขณะที่กลุม
ผูประกอบการคลังสินคากลับพบวาจะเปนผูประกอบการที่มีรายไดมากกวา 200 ลานตอปเชนเดียวกับ
ผูประกอบการขนสงทางอากาศ 

หากพิจารณาสัดสวนของบริษัทจากจํานวนผูถือหุนที่เปนคนไทยและตางชาติ กลุมตัวอยางที่
เก็บขอมูลมานี้ โดยมากทุกกลุมจะเปนผูประกอบการที่เปนบริษัทของคนไทย ยกเวนผูประกอบการ
ขนสงสินคาทางอากาศที่มีสัดสวนของผูถือหุนตางชาติมากเกือบถึง 40%  เชนเดียวกับการพิจารณา
สัดสวนของบริษัทจากประสบการณทําธุรกิจที่โดยมากขอมูลของทุกกลุมตัวอยางจะมีประสบการณใน
การดําเนินธุรกิจมาไมต่ํากวา 10 ป และมีจํานวนพนักงานในบริษัทนอยกวา 50 ราย 
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ภาพรวมสัดสวนของบริษัทขนาดเล็ก กลาง ใหญ โดยเเยกตามรายไดตอป
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 ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูมิ 

รูปที่ 6-45 สัดสวนของบรษิทัขนาดเล็ก กลาง ใหญ โดยเเยกตามรายไดรายป 
 

ภาพรวมสัดสวนผูถือหุนเปนคนไทยหรือตางชาติ
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 ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ

รูปที่ 6-46 เเยกตามสัดสวนผูถือหุนเปนคนไทยหรือตางชาต ิ
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ภาพรวมประสบการณการทําธุรกิจ
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  ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูมิ 

รูปที่ 6-47  เเยกตามประสบการณการทาํธุรกิจ 
 

ภาพรวมจํานวนพนักงานของบริษัท
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  ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูมิ 

รูปที่ 6-48  เเยกตามจํานวนพนักงานของบริษัท 
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2. สภาพตลาดของอุตสาหกรรมโลจิสติกส  
2.1 สถานการณของตลาด  

สถานการณของตลาดในอุตสาหกรรมโลจิสติกสแสดงไดดังรูปที่ 6-49  ซ่ึงจากการสํารวจจะ
พบวาผูประกอบการทั้ง 5 กลุมอยูในสถานการณการแขงขันที่มีความรุนแรงมาก  และมีคูแขงขันใน
อุตสาหกรรมนี้มีเปนจํานวนมาก  โดยผูประกอบการในกลุมขนสงทางบก ขนสงทางน้ํา และขนสงทาง
อากาศระบุวาลูกคามีอํานาจตอรองสูง  นอกจากนี้จากการสํารวจยังพบวาผูประกอบการในกลุมตัวแทน
ขนสงสินคาโดยสวนใหญมีขนาดเล็ก  สําหรับในประเด็นอ่ืนๆ พบวามีสัดสวนของคําตอบที่นอยลงไป
ตามลําดับ  โดยผูประกอบการทั้ง 5 กลุมตอบในประเด็นกําไรที่ไดรับอยูในอัตราที่นาพึงพอใจนอยที่สุด  
ทั้งนี้เน่ืองจากผูประกอบการดานโลจิสติกสตองเผชิญกับสถานการณการแขงขันในปจจุบันที่มีความ
รุนแรงมาก ทั้งน้ีเน่ืองจากจํานวนคูแขงขันในอุตสาหกรรมนี้มีเปนจํานวนมาก จึงสงผลใหสภาพการ
แขงขันทางการตลาดมีความรุนแรงมาก 

 

ภาพรวมสถานการณของตลาด
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การแขงขันมีความรนุแรงมาก คูแขงขันมีมาก คูแขงขันสวนใหญเปนบรษัิทเล็ก
บรษัิทใหมเกิดไดงาย ลูกคามีอํานาจตอรอง ลูกคามีความตองการสูง
อุตสาหกรรมน้ีกําลังขยายตัว กําไรไดรบันาพึงพอใจ อ่ืนๆ  

 ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ
รูปที่ 6-49 ภาพรวมสถานการณของตลาด 

 
2.2 ผูประกอบการรายใหญในอุตสาหกรรมโลจิสตกิส 

จากการสํารวจกลุมตัวอยางทุกกลุมน้ันจะพบวา สวนมากผูประกอบการที่ดําเนินธุรกิจดาน     
โลจิสติกสรายใหญๆมักจะเปนที่รูจักกันดีในแวดวงธุรกิจ โดยเฉพาะอยางยิ่งผูประกอบการที่เปนตางชาติ
น้ันจะเปนที่ยอมรับและมีบทบาทอยางมากในอุตสาหกรรมโลจิสติกส อาทิเชน NYK DHL CEVA KLINE 
NIPPON MAERSK ซ่ึงบริษัทที่กลาวมานี้ทุกกลุมอุตสาหกรรมรายสาขาจะรูจักเปนอยางดีและกลาวถึง
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เปนอันดับตนๆ แตผูประกอบการที่เปนของคนไทยนั้นกลับมีเพียงสองรายเทานั้นที่เปนที่รูจักและ
ยอมรับในอุตสาหกรรมนี้ ไดแก บริษัท ซีเมนตไทย โลจิสติกสและบริษัท การบินไทย จํากัด (มหาชน) 
 
ตารางที่ 6-8 ผูประกอบการรายใหญในอุตสาหกรรมโลจิสติกส 
อันดับ ขนสงทางบก ทางน้ํา ทางอากาศ Freight Forwarder คลังสินคา 

1 DHL NYK TG DHL DHL 
2 ซีเมนตไทย โลจิสติกส OOCL NIPPON NYK CEVA 
3 NYK MAERSK DHL MAERSK SCHENKER 
4 CEVA KLINE BFF CEVA NYK 
5 Linfox APL AGILITY NIPPON IDS 

ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ
 

2.3 สภาพการเเขงขัน 
 ปจจุบันสภาพการแขงขันในอุตสาหกรรมโลจิสติกสในภาพรวมจัดวาอยูในระดับที่มีการแขงขัน

คอนขางมาก ทั้งน้ีเน่ืองจากผูประกอบการตางก็มีความเห็นที่สอดคลองกันวา สวนใหญจะมีสาเหตุหลัก
อันเนื่องมาจาก การที่มีจํานวนบริษัทเขามาทําธุรกิจดานนี้มากขึ้นทําใหมีการแขงขันดานราคาและ
บริการมากขึ้น ในขณะที่ตนทุนการดําเนินงานสูงขึ้นไมวาจะเปนตนทุนดานพลังงานเชื้อเพลิง  ซ่ึงถือวา
เปนตนทุนหลักในการเคลื่อนยายสินคา รวมทั้งลูกคาก็มีอํานาจการตอรองสูงขึ้น  
 

ภาพรวมสภาพการแขงขัน
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 ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ

รูปที่ 6-50 ภาพรวมสภาพการแขงขัน 
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2.4 สภาพของผลประกอบการ  
ในภาพรวมของอุตสาหกรรมโลจิสติกส ผูประกอบการทุกกลุมไดประเมินผลประกอบการของ

ตนเองเทียบกับปที่ผานมา  ซ่ึงแสดงไดดังรูปที่ 6-51  จากการสํารวจพบวาสวนมากผลประกอบการจะ
กระจุกตัวอยูที่มีกําไรเพิ่มสูงขึ้นและมีทิศทางการเติบโตเพิ่มสูงขึ้น 

 

สภาพของผลประกอบการ
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 ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ
รูปที่ 6-51 สภาพของผลประกอบการ 

 
2.5 เเนวโนมของอุตสาหกรรม  

แนวโนมการเติบโตของอุตสาหกรรมในอนาคตนี้ ผูประกอบการขนสงทางบกใหความเห็นมาก
ถึงรอยละ 46 วานาจะมีแนวโนมการเติบโตของอุตสาหกรรมเพิ่มขึ้นสาเหตุหลักคือ ลูกคามีการขยายตัว
มีความตองการในการใชบริการเพิ่มมากขึ้น รองลงมา คือ ผูประกอบการธุรกิจตัวแทนออกของ ตัวแทน
ขนสง ที่ใหความเห็นไปในทิศทางเดียวกันคือมีแนวโนมการเติบโตของอุตสาหกรรมโลจิสติกส อยางไรก็
ตาม ผูประกอบการโดยภาพรวมจะใหความเห็นกระจุกตัวอยูที่มีแนวโนมการเติบโตไปในทิศทางที่เปน
บวก 
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ภาพรวมเเนวโนมของอุตสาหกรรม
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ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ

รูปที่ 6-52 ภาพรวมแนวโนมของอุตสาหกรรม 
 

3. ขีดความสามารถในการเเขงขันของผูประกอบการในปจจุบัน (ในมุมมองของผูใหบริการเอง)  
 ผูประกอบการธุรกิจโลจิสติกสน้ี ตางก็ประเมินขีดความสามารถในการแขงขันในอุตสาหกรรมที่
ตนดําเนินการอยูดวยความเห็นที่หลากหลาย จากแผนภาพจะสรุปไดวาผูประกอบการขนสงทางอากาศ
และผูประกอบการคลังสินคานั้นมีขีดความสามารถทางการแขงขันที่คอนขางมากในดานความรวดเร็วใน
การตอบสนองตามความตองการของลูกคา สําหรับผูประกอบการขนสงทางบกนั้นจะเนนความสามารถใน
ดานความปลอดภัยของสินคาขณะจัดสง ในขณะที่ผูประกอบการขนสงทางน้ําจะเนนเรื่องการใหความ
รวมมือในการใหบริการกับลูกคา และผูประกอบการที่เปนตัวแทนออกของ ตัวแทนขนสงจะมีขีด
ความสามารถที่คอนขางมากในดานความรวดเร็วในการบริการ 

จํานวนบริษัท 
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ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ

รูปที่ 6-53 ขดีความสามารถในการเเขงขนัของผูประกอบการในปจจุบัน 

 

หมายเหตุ 1 = ความสมเหตุสมผลของคาบริการ 
  2 = ความนาเชื่อถือในการบริการ  
  3 = ความรวดเรว็ในการบริการ  
  4 = ความยืดหยุนในการบริการ 
   5 = ความปลอดภัยของสินคาขณะจัดสง 
  6 = ความยากงายในการเขาถึงสถานที่ 
  7 = ความรวดเรว็ในการตอบสนองตามความตองการของลูกคา 
  8 = ความรวมมือในการใหบริการ 
  9 = ส่ิงอํานวยความสะดวกตางๆในสถานีขนสง 
     10 = คุณภาพของบุคลากร 
  11 = การนําเทคโนโลยีสารสนเทศมาใชในการดําเนินงาน 

12 = ลักษณะการใหบริการในระดับสากลที่มีมาตรฐานสูงสําหรับลูกคาตางประเทศหรือบริษัทชั้นนําใน
ประเทศไทย 

13 = การใหบรกิารแบบจัดจางภายนอก (Outsource/Contract Service, Third Party Logistics) 
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4. ขอจํากัดในการดําเนินธุรกิจโลจิสตกิสในปจจุบัน  
 เปนที่นาสังเกตวา ผลจากการสํารวจในปจจุบันพบวาผูประกอบการทุกกลุมอุตสาหกรรมราย
สาขานั้นใหความเห็นสอดคลองกันวาขณะนี้ภาวะเศรษฐกิจตกต่ําและทําใหตนทุนการดําเนินงานสูงขึ้น 
รองลงมาคือ ขอจํากัดในดานการขาดแคลนบุคลากรที่มีความรูความสามารถดานโลจิสติกสอยางแทจริง 
และโครงสรางพื้นฐานของอุตสาหกรรมไมรองรับกับการขยายตัวของโลจิสติกส 

ภาพรวมขอจํากัดในการดําเนินธุรกิจโลจิสติกสในปจจุบัน
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ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ

รูปที่ 6-54 ขอจํากัดในการดําเนินธุรกิจโลจิสติกสในปจจุบัน 
 

5. ขอคิดเห็นของผูประกอบการโลจิสติกสในประเด็นความตองการเรงดวนที่ตองการใหภาครัฐ
ดําเนินการ 
 ประเด็นที่ภาครัฐควรใหความสนใจเปนอันดับตนๆในการพัฒนาอุตสาหกรรมโลจิสติกสมีหลาย
แงมุมของการใหขอคิดเห็น ทั้งน้ีจากการสํารวจ ผูประกอบการขนสงทางบกจะมุงเนนอยากใหภาครัฐเขา
มาชวยเหลือในเรื่องของราคาน้ํามันโดยหามาตรการควบคุมราคาหรือสนับสนุนใหใชพลังงานทดแทน 
สวนผูประกอบการขนสงสินคาทางน้ํานั้นอยากใหภาครัฐพัฒนาระบบการขนสงทางราง ทางน้ํา ใหเปน
ยุทธศาสตรของประเทศ ผูประกอบการขนสงสินคาทางอากาศก็มีมุมมองวาอยากใหภาครัฐปรับปรุง
กฎหมายบางเรื่องที่ลาสมัยไมทันตอการแขงขันกับนานาชาติซ่ึงถือวาเปนอุปสรรคที่สําคัญประการหนึ่ง
ในการดําเนินงานใหบริการโลจิสติกส อีกทั้งผูประกอบการธุรกิจตัวแทนออกของหรือขนสงน้ันจะให
ความเห็นวาภาครัฐควรนําเทคโนโลยีที่ดีมานําเสนอใหหรือจัดขายใหในราคาถูกเพื่อเอ้ืออํานวยความ
สะดวกในธุรกิจ สรุปโดยรวม ก็คือ ประเด็นเรื่องตนทุนการขนสงน้ีก็จัดไดวาเปนสิ่งที่ทุกอุตสาหกรรมราย
สาขาตองการใหภาครัฐเรงดําเนินการแกไขโดยดวน 
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6. ขอคิดเห็นของผูประกอบการโลจิสตกิสในประเดน็ความตองการที่จะใหภาครัฐชวยเพิม่ขีด
ความสามารถในการเเขงขัน 
 การเพิ่มขีดความสามารถทางการแขงขันในระยะยาวนั้นจะเกิดขึ้นไดตองเริ่มจากภาครัฐเขามา
ใหความชวยเหลืออยางจริงจัง โดยผลจากการสํารวจจะเปนแนวทางที่เปนประโยชนอยางมากตอการ
พัฒนาอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศไทย ซ่ึงผูประกอบการขนสงทางบกนี้ไดใหความเห็นวา 
ภาครัฐควรสงเสริมใหมีการลงทุนและจัดหาแหลงเงินทุนใหแกผูประกอบการ ดานการขนสงทางน้ําก็ให
ความเห็นวาควรมีการพัฒนาบุคลากรดานโลจิสติกสใหมีความรูความเชี่ยวชาญมากขึ้นทั้งในหนวยงาน
ราชการและเอกชน สําหรับผูประกอบการขนสงทางอากาศก็นับวามีความสําคัญตอการขนสงสินคา
ระหวางประเทศก็เสนอใหภาครัฐควรพัฒนาระบบการขนสงทางรางดวยเพื่อใหเกิดการเชื่อมตอการขนสง
ในประเทศใหมีประสิทธิภาพดีขึ้นทั้งยังสงผล ใหเกิดตนทุนต่ําโดยรวมนั่นเอง สําหรับผูประกอบการ
ตัวแทนออกของและตัวแทนขนสงก็นับวามีบทบาทอยางมากในการสนับสนุนใหเกิดการโลจิสติกสแบบ
ครบวงจรตางก็ใหความเห็นตรงกันวา ภาครัฐควรมีการพัฒนาระบบคอมพิวเตอรใหมีความรวดเร็ว
ตลอดจนการปรับปรุงการนําอิเล็กทรอนิกสตางๆมาใชในการดําเนินงานใหเปนลักษณะ One Stop 
Service เพ่ือใหการดําเนินธุรกิจโลจิสติกสน้ีเปนไปอยางรวดเร็วสามารถตอบสนองความตองการของ
ลูกคาไดและลดตนทุนการดําเนินงานดานเอกสารไปในขณะเดียวกัน 
 
6.4.2  ผลของการศึกษาสถานะภาพศักยภาพเเละขีดความสามารถของอุตสาหกรรมโลจิสติกส
ของประเทศไทยในเเตละรายสาขา 
 
6.4.2.1  ผูประกอบการขนสงทางบก ขนสงทางรถไฟ ขนสงทางถนน ขนสงทางระบบทอลําเลียง 
บริการไปรษณีย และดําเนินงานสถานีขนสงทางบก 
1. ขอมูลเก่ียวกับโครงสรางของอุตสาหกรรม 
 จากการสํารวจขอมูลกลุมตัวอยางที่ดําเนินธุรกิจเกี่ยวกับการขนสงทางบกนั้น  จากขอมูลที่
สํารวจจะพบวา ผูประกอบการมีสัดสวนของบริษัทแยกตามรายไดรายปแสดงไดดังรูปที่ 6-55           
ซ่ึงผูประกอบการโดยสวนใหญจะเปนผูประกอบการที่มีขนาดกลางมีรายไดอยูระหวาง 20–50 ลานบาท  
และเปนผูประกอบการายใหญที่มีรายไดมากกวา 200 ลานบาท  ซ่ึงมีจํานวนเทากันที่ 15 ราย รองลงมา
คือ ผูประกอบการที่มีขนาดเล็กมีรายไดอยูระหวาง 5–10 ลานบาท คิดเปนจํานวน 12 ราย และมีรายได
อยูระหวาง 1–5 ลานบาท 50-100 ลานบาท และ 100–200 ลานบาท ซ่ึงมีจํานวนเทากันที่ 9 ราย  ลําดับ
ตอมาเปนผูประกอบการที่มีรายไดอยูระหวาง 10–20 ลานบาท ซ่ึงมีจํานวน 5 ราย  ที่เหลือจะเปน
ผูประกอบการขนาดเล็กซึ่งมีรายไดไมถึงลานบาทตอป  ซ่ึงมีจํานวน 3 ราย 
 เม่ือพิจารณาผูประกอบการตามสัดสวนของผูถือหุนที่ เปนคนไทยหรือตางชาติ  พบวา
ผูประกอบการสวนมากจะเปนผูประกอบการที่มีการดําเนินธุรกิจถือหุนโดยคนไทยคิดเปน 97.95% และ
ถือหุนโดยตางชาติคิดเปน 2.05%  โดยขอมูลผูประกอบการแยกตามผูถือหุนที่เปนคนไทยหรือตางชาติ
แสดงไดดังรูปที่ 6-56 
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ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ

รูปที่ 6-55 สัดสวนของบรษิทัขนาดเล็ก กลาง ใหญ โดยเเยกตามรายไดรายป 
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 ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ

รูปที่ 6-56 สัดสวนของผูประกอบการแยกตามผูถือหุนที่เปนคนไทยหรือตางชาต ิ
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เม่ือพิจารณาผูประกอบการตามประสบการณในการทําธุรกิจ  พบวาผูประกอบการสวนใหญ
ดําเนินธุรกิจมาแลวมากกวาหรือเทากับ 10 ป มีจํานวนมากถึง 55 ราย รองลงมาเปน 5–10 ป มีจํานวน 
18ราย และ 1–5 ป มีจํานวน 8 ราย  โดยขอมูลสัดสวนของบริษัทแยกตามประสบการณในการทําธุรกิจ
สามารถแสดงขอมูลไดดังรูปที่ 6-57 
 ในแงของการแบงขนาดของบริษัทโดยใชเกณฑแยกตามจํานวนพนักงานนั้น พบวา 
ผูประกอบการสวนมากมีจํานวนพนักงานนอยกวา 50 รายคิดเปนจํานวน 37 ราย มีจํานวนพนักงาน 
50–100 ราย คิดเปนจํานวน 20 ราย มีจํานวนพนักงาน 100–500 คน คิดเปนจํานวน 13 ราย มีจํานวน
พนักงานมากกวาหรือเทากับ 1,000 คน คิดเปนจํานวน 7 ราย และมีจํานวนพนักงาน 500–1,000 คน
คิดเปน 2 ราย  โดยขอมูลสัดสวนของบริษัทแยกตามจํานวนพนักงานสามารถแสดงขอมูลไดดังรูปที่     
6-58 

ในภาพรวมจะเห็นไดวา ผูประกอบการขนสงทางบกโดยสวนใหญจะเปนผูประกอบการขนาด
กลางที่มีรายได 20–50 ลานตอปและเปนผูประกอบการรายใหญที่มีรายไดมากกวา 200 ลานบาทตอป 
เปนบริษัทของคนไทยมีประสบการณในการทําธุรกิจมาแลวไมต่ํากวา 10 ป และมีจํานวนพนักงานใน
บริษัทไมเกิน 50 คน 
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 ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ

รูปที่ 6-57 เเยกตามประสบการณการทาํธุรกิจ 
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จํานวนพนักงานของบริษัท
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ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ

รูปที่ 6-58 เเยกตามจํานวนพนักงานของบริษัท 
 
2. สภาพตลาดของอุตสาหกรรมโลจิสติกส  
2.1 สถานการณของตลาด  
 จากการสํารวจสถานการณของตลาดในอุตสาหกรรมขนสงสินคาทางบกนั้น  ผูประกอบการ
ขนสงสินคาทางบกระบุวามีคูแขงขันในอุตสาหกรรมนี้มีเปนจํานวนมากคิดเปน 20% ลูกคามีอํานาจ
ตอรองสูงคิดเปน 18% การแขงขันในปจจุบันมีความรุนแรงมากคิดเปน 18% บริษัทใหม ๆ เขาสู
อุตสาหกรรมนี้ไดงายคิดเปน 14% อุตสาหกรรมนี้กําลังเติบโตและขยายตัวคิดเปน 11% ลูกคามีความ
ตองการในการบริการเปนจํานวนมากคิดเปน 9% คูแขงขันสวนใหญในอุตสาหกรรมนี้เปนบริษัทขนาด
เล็กคิดเปน 6%  และกําไรที่ไดรับอยูในอัตราที่นาพึงพอใจคิดเปน 2%  โดยสถานการณของตลาดใน
อุตสาหกรรมขนสงสินคาทางบกแสดงไดดังรูปที่ 6-59 
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ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ

รูปที่ 6-59 สถานการณของตลาดในอุตสาหกรรมขนสงสินคาทางบก 
 

2.2 ผูประกอบการรายใหญในอุตสาหกรรมโลจิสตกิส  
ผูประกอบการขนสงทางบกสวนใหญจะใหความเห็นตรงกันวา ผูใหบริการโลจิสติกสในประเทศ

ไทยที่เปนที่รูจักมากที่สุด 10 อันดับแรก ไดแก DHL คิดเปน 16% ซีเมนตไทยโลจิสติกสคิดเปน 10% 
NYK คิดเปน 9% CEVA Logistics คิดเปน 8% LINFOX คิดเปน 6% มนตทรานสปอรต คิดเปน 5% 
น่ิมซ่ีเส็ง คิดเปน 5% KERRY คิดเปน 4% รวมถาวร คิดเปน 4% ETERNITY คิดเปน 3% Fed Ex คิด
เปน 3% และ SCHENKER คิดเปน 3% 

ผูประกอบการรายใหญในอุตสาหกรรมโลจิสติกส
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ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ

รูปที่ 6-60 ผูประกอบการรายใหญในอุตสาหกรรมโลจิสติกส 
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2.3 สภาพการเเขงขัน  
ปจจุบันสภาพการแขงขันในอุตสาหกรรมการขนสงทางบกจัดอยูในระดับที่มีการแขงขัน

คอนขางมาก คิดเปน 68% ทั้งน้ีเน่ืองจากผูประกอบการขนสงทางบกมีความเห็นที่สอดคลองกันวา   
สวนใหญจะมีสาเหตุหลักอันเนื่องมากจาก การที่มีบริษัทเขามาทําธุรกิจดานนี้มากขึ้นทําใหมีการแขงขัน
ดานราคาและบริการมากขึ้น คิดเปน 56% ตนทุนการดําเนินงานสูงขึ้น คิดเปน 12% การขยายตัวทาง
เศรษฐกิจอยูในอัตราที่สูง คิดเปน 7% บรรษัทขามชาติเขามาลงทุนมากขึ้นซึ่งมีขีดความสามารถและ
ความพรอมดานเงินทุนมากกวาคนไทย คิดเปน 5% ลูกคามีอํานาจการตอรองสูง คิดเปน 5% เปนธุรกิจ
ที่ใหผลตอบแทนที่ดี คิดเปน 5% ผูประกอบการรายใหญมีเงินทุนมากทําใหมีขีดความสามารถในการ
ใหบริการสูง คิดเปน 4% ประเทศไทยมีการสงออกนําเขาในอัตราสูง คิดเปน 4% 

 
ตารางที ่6-9 สภาพการแขงขันการใหบรกิารในอุตสาหกรรม 
สภาพการแขงขัน รอยละ 

มากที่สุด 15.85 
มาก 68.29 
ปานกลาง 13.41 
นอย 2.44 
นอยที่สุด 0 

ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ
 

ตารางที ่6-10 สาเหตุของสภาพการแขงขันการใหบริการในอุตสาหกรรม 
สภาพการแขงขัน รอยละ 

มีบริษัทเขามาทําธุรกิจนี้มากขึ้น  ทําใหมีการแขงขันดานราคาและ
บริการมากขึ้น 

55.93 

ตนทุนสูงขึ้น 11.86 
การขยายตัวทางเศรษฐกิจอยูในอัตราสูง 6.78 
บรรษัทขามชาติเขามาลงทุนมากขึ้น  ซึ่งมีขีดความสามารถและ
ความพรอมดานเงินทุนมากกวาคนไทย 

5.08 

ลูกคามีอํานาจการตอรองสูง 5.08 
เปนธุรกิจที่ใหผลตอบแทนที่ดี 5.08 
ผูประกอบการรายใหญมีเงินทุนมาก  ทําใหมีขดีความสามารถใน
การใหบริการสูง 

3.39 

ประเทศไทยมีการสงออกนําเขาในอัตราสูง 3.39 
ราคาขนสงไมแนนอน 1.69 
ไมมีการสรางเครือขาย 1.69 

ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ
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2.4. สภาพของผลประกอบการ  
 เม่ือพิจารณาถึงสภาพของผลประกอบการของธุรกิจการขนสงทางบกในปที่ผานมานั้น พบวา 
ผลประกอบการโดยรวมมีกําไรเพิ่มขึ้นและลดลงพอ  ๆกัน  คิดเปนรอยละ  66 รองลงมาคือ                
ผลประกอบการใกลเคียงกับปที่ผานมา คิดเปนรอยละ 26 และขาดทุนเพ่ิมขึ้น คิดเปนรอยละ 6 และ
ขาดทุนลดลง คิดเปนรอยละ 2 ตามลําดับ ซ่ึงการที่ผลประกอบการมีกําไรเพิ่มขึ้นนั้น จะมีอัตราการ
เติบโตท่ีโดยเฉลี่ย 16% ในทางตรงกันขาม ผูประกอบการที่มีกําไรลดลงในปที่ผานมาใหความเห็นวา 
ธุรกิจนาจะมีอัตราการเติบโตโดยเฉลี่ยอยูที่ 11% เปนที่นาสังเกตวาผูประกอบการที่มีผลประกอบการ
ขาดทุนเพ่ิมขึ้นกลับมองวา ธุรกิจการขนสงนาจะมีอัตราการเติบโตเฉลี่ยอยูที่ 5% 

สภาพผลประกอบการ
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ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ

รูปที่ 6-61 สภาพของผลประกอบการ 
 
2.5 เเนวโนมของอุตสาหกรรม  

แนวโนมการเติบโตของอุตสาหกรรมในอนาคตนี้  ผูประกอบการขนสงทางบก 49% ให
ความเห็นวานาจะมีแนวโนมการเติบโตของอุตสาหกรรมเพิ่มขึ้น โดยมีอัตราการเติบโตโดยเฉลี่ย 14% 
สาเหตุคือ ลูกคามีการขยายตัวมีความตองการในการใชบริการเพิ่มมากขึ้นคิดเปน รอยละ 30 รองลงมา 
คือ บริษัทขยายกิจการและปรับปรุงขีดความสามารถเพิ่มขึ้น คิดเปน รอยละ 24  และลูกคามีแนวโนมที่
จะ Outsource มากขึ้น คิดเปน รอยละ 13  สําหรับผูประกอบการที่คาดวาแนวโนมการเติบโตจะลดลง
น้ันคิดเปนรอยละ 30  โดยใหเหตุผลวา ราคาน้ํามันปรับตัวสูงขึ้นอยางตอเน่ือง คิดเปนรอยละ 47 
รองลงมา คือ ตนทุนสูงขึ้น คิดเปนรอยละ 23 และเศรษฐกิจแยลงประกอบกับไมสามารถปรับขึ้น
คาบริการขนสงไดคิดเปนรอยละ 10  นอกนั้นผูประกอบการสวนที่เหลืออีกรอยละ 21 มองธุรกิจวามีการ
เติบโตโดยเฉลี่ยใกลเคียงกับปที่ผานมา 
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เเนวโนมของอุตสาหกรรม
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ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ

รูปที่ 6-62  แนวโนมการเตบิโตของอุตสาหกรรม 
 

3. ขีดความสามารถในการเเขงขันของผูประกอบการในปจจุบัน (ในมุมมองของผูใหบริการเอง)  
ขีดความสามารถของผูใหบริการโลจิสติกสในประเทศไทย จะใชเกณฑการวัดโดยแบงเปน 5 

ระดับ คือ คะแนนเต็ม 5 หมายถึงมีระดับความสามารถมากที่สุด คะแนนเต็ม 4 หมายถึงมีระดับ
ความสามารถมาก คะแนนเต็ม 3 หมายถึงมีระดับความสามารถปานกลาง คะแนนเต็ม 2 หมายถึงมี
ระดับความสามารถนอย และคะแนนเต็ม 1 หมายถึงมีระดับความสามารถนอยที่สุด  ทั้งน้ีผูประกอบการ
ขนสงทางบกไดประเมินขีดความสามารถในการแขงขันของผูประกอบการโลจิสติกสในปจจุบัน วา 
ประเด็นที่ผูประกอบการมีขีดความสามารถปานกลางถึงมาก คือ ความสามารถในดานความปลอดภัย
ของสินคาขณะจัดสง คิดเปนคาเฉลี่ย 3.66 ความรวดเร็วในการตอบสนองความตองการของลูกคา คิด
เปนคาเฉลี่ย 3.66 ความรวดเร็วในการบริการ คิดเปนคาเฉลี่ย 3.57 ความรวมมือในการใหบริการ คิด
เปนคาเฉลี่ย 3.54 ความยืดหยุนในการบริการ คิดเปนคาเฉลี่ย 3.49 ความนาเชื่อถือในการบริการ คิด
เปนคาเฉลี่ย 3.34 ความยากงายในการเขาถึงสถานที่ คิดเปนคาเฉลี่ย 3.28 และลักษณะการใหบริการใน
ระดับสากลที่มีมาตรฐานสูงสําหรับลูกคาตางประเทศหรือบริษัทชั้นนําในประเทศไทย คิดเปนคาเฉลี่ย 
3.05 นอกนั้นเปนขีดความสามารถในการแขงขันของผูประกอบการที่มีในระดับนอยถึงปานกลาง ไดแก 
ความสามารถในการใหบริการแบบจัดจางภายนอก (Outsource/Contract Service, Third Party 
Logistics) คิดเปนคาเฉลี่ย 2.99 ความนาสมเหตุสมผลของคาบริการ คิดเปนคาเฉลี่ย 2.95 คุณภาพของ
บุคลากร คิดเปนคาเฉลี่ย 2.95 สิ่งอํานวยความสะดวกตาง ๆ ในสถานีขนสง คิดเปนคาเฉลี่ย 2.77 และ
การนําเทคโนโลยีสารสนเทศมาใชในการดําเนินงาน คิดเปนคาเฉลี่ย 2.77 
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ตารางที ่6-11 ขีดความสามารถในการแขงขันของผูประกอบการในปจจุบัน 
ขีดความสามารถในการแขงขันของผูประกอบการในปจจุบัน คาเฉลี่ย 

ความปลอดภัยของสินคาขณะจัดสง 3.66 
ความรวดเร็วในการตอบสนองตามความตองการของลูกคา 3.66 
ความรวดเร็วในการบริการ 3.57 
ความรวมมือในการใหบริการ 3.54 
ความยืดหยุนในการบริการ 3.49 
ความนาเชื่อถือในการบริการ 3.34 
ความยากงายในการเขาถึงสถานที่ 3.28 
ลักษณะการใหบริการในระดับสากลที่มีมาตรฐานสูงสําหรับลูกคาตางประเทศหรือ
บริษัทชั้นนําในประเทศไทย 3.05 
การใหบริการแบบจัดจางภายนอก (Outsource/Contract Service, Third Party 
Logistics) 2.99 
ความนาสมเหตุสมผลของคาบริการ 2.95 
คุณภาพของบุคลากร 2.95 
ส่ิงอํานวยความสะดวกตาง ๆ ในสถานีขนสง 2.77 
การนําเทคโนโลยีสารสนเทศมาใชในการดําเนินงาน 2.77 

ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ
 
4. ขอจํากัดในการดําเนินธุรกิจโลจิสตกิสในปจจุบัน  
 ขอจํากัดในการดําเนินธุรกิจโลจิสติกสในปจจุบันแสดงไดดังรูปที่ 6-63 สวนใหญผูประกอบการ
จะใหความเห็นวา ภาวะเศรษฐกิจตกต่ําสงผลใหตนทุนเพ่ิมสูงขึ้นอยางตอเน่ือง คิดเปน 29% รองลงมา
คือ ขาดแคลนบุคลากรที่มีความรูและทักษะ คิดเปน 20% กฎหมายไมเอ้ืออํานวยตอการดําเนินธุรกิจ 
คิดเปน 16% โครงสรางพื้นฐานของอุตสาหกรรมไมรองรับกับการพัฒนาอุตสาหกรรมนี้ คิดเปน 13% 
และขาดแคลนแหลงเงินทุน คิดเปน 10% 
 
5. ขอคิดเห็นของผูประกอบการโลจิสตกิสในประเดน็ความตองการเรงดวนที่ตองการใหภาครัฐ 
 สิ่งที่ภาครัฐควรดําเนินการอยางเรงดวนเพื่อยกระดับขีดความสามารถทางการแขงขันของ
อุตสาหกรรมโลจิสติกสในปจจุบันแสดงไดดังตารางที่ 6-12  โดยสิ่งที่ตองชวยเหลือมากที่สุดไดแก     
การใหความชวยเหลือผูประกอบการทางดานราคาน้ํามันรวมทั้งหามาตรการควบคุมราคาน้ํามัน คิดเปน 
21% สนับสนุนการใชพลังงานทดแทน คิดเปน 11% สงเสริมการลงทุนและแหลงเงินทุนคิดเปน 11% 
กําหนดขอกฎหมาย กฎระเบียบใหเอ้ือตอผูประกอบการโลจิสติกสไทยคิดเปน 10% พัฒนาบุคลากร
ทางดานโลจิสติกส คิดเปน 10% จัดฝกอบรมใหความรูทางดานโลจิสติกสแกผูประกอบการ พนักงาน 
คิดเปน 8% พัฒนาระบบเทคโนโลยีสารสนเทศ คิดเปน 6% สงเสริมธุรกิจโลจิสติกสภายในประเทศคิด
เปน 5% แกปญหาเศรษฐกิจคิดเปน 4% และกําหนดมาตรการทางดานราคาขนสงคิดเปน 3%  และเพิ่ม
นํ้าหนักบรรทุกคิดเปน 3%   
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ขอจํากัดในการดําเนินธุรกิจโลจิสติกสในปจจุบัน
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ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ

รูปที่ 6-63  ขอจํากัดในการดําเนินธุรกิจโลจิสติกสในปจจุบัน 
 

ตารางที ่6-12 ประเด็นที่ภาครัฐควรใหความชวยเหลืออยางเรงดวน เพ่ือใหแขงขันภายในประเทศได 
อันดับท่ี สิ่งภาครัฐควรดําเนินการเรงดวน ณ ปจจุบัน รอยละ 

1 
ชวยเหลือผูประกอบการทางดานราคาน้ํามัน  รวมท้ังหามาตรการ
ควบคุมราคาน้ํามัน 21.32 

2 สนับสนุนการใชพลังงานทดแทน 11.03 
3 สงเสริมการลงทุนและแหลงเงินทุน 11.03 
4 กําหนดขอกฎหมาย กฎระเบียบใหเอ้ือตอผูประกอบการโลจิสติกสไทย 10.29 
5 พัฒนาบุคลากรทางดานโลจิสติกส 9.56 
6 จัดฝกอบรมใหความรูทางดานโลจิสติกสแกผูประกอบการ พนักงาน 8.09 
7 พัฒนาระบบเทคโนโลยีสารสนเทศ 5.88 
8 สงเสริมธุรกิจโลจิสติกสภายในประเทศ 5.15 
9 แกปญหาเศรษฐกิจ 3.68 
10 กําหนดมาตรการทางดานราคาขนสง 2.94 
11 เพ่ิมน้ําหนักบรรทุก 2.94 
12 ใหสิทธิประโยชนแกผูประกอบการโลจิสติกสไทย 2.21 
13 จัดตั้งสถานีขนสงสินคาในภูมิภาคตางๆ 1.47 
14 สรางเครือขายผูประกอบการโลจิสติกสไทย 1.47 
15 การอํานวยความสะดวกแกผูประกอบการโลจิสติกสไทย 1.47 
16 สนับสนุนแรงงานตางดาว 0.74 
17 ภาษี 0.74 

ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ
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6. ขอคิดเห็นของผูประกอบการโลจิสติกสในประเด็นความตองการที่จะใหภาครัฐชวยเพิ่มขีด
ความสามารถในการเเขงขัน 
 ประเด็นความตองการที่อยากใหภาครัฐสนันสนุนเพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการแขงขัน ไดแก 
การสงเสริมการลงทุนและแหลงเงินทุนคิดเปน 19% จัดฝกอบรมใหความรูทางดานโลจิสติกสแก
ผูประกอบการ พนักงานคิดเปน 19% กําหนดขอกฎหมาย กฎระเบียบใหเอ้ือตอผูประกอบการโลจิสติกส
ไทยคิดเปน 15% นําเทคโนโลยีที่ทันสมัยมาใชคิดเปน 10% และสรางเครือขายผูประกอบการโลจิสติกส
ไทย คิดเปน 7%  สําหรับประเด็นอ่ืนๆ สามารถดูรายละเอียดไดในตารางที่ 6-13 
 ในสวนที่ภาครัฐควรดําเนินการเพื่อรองรับการคาเสรีในอนาคตนั้น  ผูประกอบการระบุวา ควรจัด
ฝกอบรมใหความรูทางดานโลจิสติกสแกผูประกอบการ พนักงานคิดเปน 17% กําหนดขอกฎหมาย 
กฎระเบียบใหเอ้ือตอผูประกอบการโลจิสติกสไทยคิดเปน 16% พัฒนาผูประกอบการคิดเปน 8% และ
อํานวยความสะดวกแกผูประกอบการโลจิสติกสไทยคิดเปน 8%  สําหรับประเด็นอ่ืนๆ สามารถดู
รายละเอียดไดในตารางที่ 6-14 
 
ตารางที ่6-13 เรื่องที่ภาครัฐควรใหความชวยเหลือ เพ่ือใหแขงขันระดับนานาชาติได 
อันดับท่ี เร่ืองท่ีควรดําเนินการ รอยละ 

1 สงเสริมการลงทุนและแหลงเงินทุน 18.64 
2 จัดฝกอบรมใหความรูทางดานโลจิสติกสแกผูประกอบการ พนักงาน 18.64 
3 กําหนดขอกฎหมาย กฎระเบียบใหเอ้ือตอผูประกอบการโลจิสติกสไทย 15.25 
4 นําเทคโนโลยีที่ทันสมัยมาใช 10.17 
5 สรางเครือขายผูประกอบการโลจิสติกสไทย 6.78 

6 
ชวยเหลือผูประกอบการทางดานราคาน้ํามัน  รวมท้ังหามาตรการควบคุม
ราคาน้ํามัน 5.08 

7 ใหสิทธิประโยชนแกผูประกอบการโลจิสติกสไทย 5.08 
8 พัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ 3.39 
9 พัฒนาระบบเทคโนโลยีสารสนเทศ 3.39 
10 เผยแพรขอมูลขาวสารที่เปนประโยชน 3.39 
11 การอํานวยความสะดวกแกผูประกอบการโลจิสติกสไทย 3.39 
12 จัดตั้งศูนยโลจิสติกสในประเทศเพ่ือนบาน 1.69 
13 สงเสริมการสงออก 1.69 
14 กําหนดมาตรการทางดานราคาขนสง 1.69 
15 ลดภาษี 1.69 

ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ
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ตารางที ่6-14 เรื่องที่ภาครัฐควรดําเนินการเพื่อรองรับการคาเสรีในอนาคต 
อันดับท่ี เร่ืองท่ีควรดําเนินการ รอยละ 

1 จัดฝกอบรมใหความรูทางดานโลจิสติกสแกผูประกอบการ พนักงาน 17.11 
2 กําหนดขอกฎหมาย กฎระเบียบใหเอ้ือตอผูประกอบการโลจิสติกสไทย 15.79 
3 พัฒนาผูประกอบการ 7.89 
4 การอํานวยความสะดวกแกผูประกอบการโลจิสติกสไทย 7.89 
5 สงเสริมการลงทุนและแหลงเงินทุน 6.58 
6 พัฒนาบุคลากรทางดานโลจิสติกส 6.58 
7 หาวิธีการแขงขันกับตางประเทศ 5.26 
8 ลดภาษี 5.26 
9 พัฒนาเศรษฐกิจ 3.95 
10 สรางเครือขายผูประกอบการโลจิสติกสไทย 3.95 
11 ลดขั้นตอนการนําเขาสงออก 2.63 
12 พัฒนาระบบเทคโนโลยีสารสนเทศ 2.63 
13 สงเสริมอุตสาหกรรมที่แขงขันได 2.63 
14 เผยแพรขอมูลขาวสารที่เปนประโยชน 2.63 
15 ใหสิทธิประโยชนแกผูประกอบการโลจิสติกสไทย 2.63 
16 พัฒนาเสนทางในการขนสงที่เหมาะสม 2.63 

ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ
 
6.4.2.2  ผูประกอบการขนสงทางน้ําเเละสถานีขนสงทางน้ํา 
1. ขอมูลเก่ียวกับโครงสรางของอุตสาหกรรม 

จากการสํารวจขอมูลกลุมตัวอยางที่ดําเนินธุรกิจเกี่ยวกับการขนสงทางน้ํานั้น  จากขอมูลที่
สํารวจจะพบวา ผูประกอบการมีสัดสวนของบริษัทแยกตามรายไดรายปแสดงไดดังรูปที่ 6-64           
ซ่ึงผูประกอบการโดยสวนใหญเปนผูประกอบการขนาดใหญมีรายไดมากกวา 200 ลานบาทคิดเปน
จํานวน 16 ราย  รองลงมาเปนผูประกอบการขนาดกลางมีรายไดอยูระหวาง 20–50 ลานบาทคิดเปน
จํานวน 15 ราย รองลงมาคือ ผูประกอบการที่มีขนาดใหญมีรายไดอยูระหวาง 100–200 ลานบาท คิด
เปนจํานวน 7 ราย มีรายไดอยูระหวาง 50–100 ลานบาท คิดเปนจํานวน 6 ราย มีรายไดอยูระหวาง 10–
20 ลานบาท คิดเปนจํานวน 5 ราย มีรายไดอยูระหวาง 5–10 ลานบาท คิดเปนจํานวน 3 ราย  นอกนั้น
เปนผูประกอบการที่มีขนาดเล็กมีรายไดอยูระหวาง 1–5 ลานบาท และนอยกวา 1 ลานบาท คิดเปน
จํานวน 2 รายตามลําดับ 
 สัดสวนของจํานวนบริษัทที่เก็บขอมูลมาไดตามสัดสวนของผูถือหุนที่เปนคนไทยหรือตางชาติ 
พบวา สวนมากจะเปนผูประกอบการที่มีการดําเนินธุรกิจถือหุนโดยคนไทยคิดเปน 93 % และถือหุนโดย
ตางชาติคิดเปน 7%  โดยขอมูลผูประกอบการแยกตามผูถือหุนที่เปนคนไทยหรือตางชาติแสดงไดดังรูป
ที่ 6-65 
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 สัดสวนของบริษัทแยกตามประสบการณในการทําธุรกิจ พบวา ผูประกอบการสวนใหญดําเนิน
ธุรกิจมาแลวมากกวาหรือเทากับ 10 ป มีจํานวนมากถึง 45 ราย รองลงมาเปน 5–10 ป มีจํานวน 8 ราย 
และ 1–5 ป เปนจํานวน 5 ราย  โดยขอมูลสัดสวนของบริษัทแยกตามประสบการณในการทําธุรกิจ
สามารถแสดงขอมูลไดดังรูปที่ 6-66 
 ในแงของการแบงขนาดของบริษัทโดยใชเกณฑแยกตามจํานวนพนักงานนั้น พบวา 
ผูประกอบการสวนมากมีจํานวนพนักงานนอยกวา 50 รายคิดเปนจํานวน 29 ราย มีจํานวนพนักงาน 
50–100 ราย คิดเปนจํานวน 15 ราย มีจํานวนพนักงาน100–500 คน คิดเปนจํานวน 15 ราย มีจํานวน 
พนักงาน 500–1,000 คิดเปน 2 ราย และมีจํานวนพนักงานมากกวา 1,000 คิดเปน 3 ราย  โดยขอมูล
สัดสวนของบริษัทแยกตามจํานวนพนักงานสามารถแสดงขอมูลไดดังรูปที่ 6-67 
 โดยรวมแลวจะเห็นไดวา ผูประกอบการขนสงทางน้ํานั้นสวนใหญจะเปนผูประกอบการขนาด
ใหญมีรายไดมากกวา 200 ลานบาทตอป เปนบริษัทของคนไทยมีประสบการณในการทําธุรกิจมาแลวไม
ต่ํากวา 10 ป และมีจํานวนพนักงานในบริษัทไมเกิน 50 คน 
 

สัดสวนของบริษัทขนาดเล็ก กลาง ใหญ โดยเเยกตามรายไดรายป
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ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ

รูปที่ 6-64 สัดสวนของบรษิทัขนาดเล็ก กลาง ใหญ โดยเเยกตามรายไดรายป 
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ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ

รูปที่ 6-65 เเยกตามสัดสวนผูถือหุนเปนคนไทยหรือตางชาต ิ
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ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ

รูปที่ 6-66 เเยกตามประสบการณการทาํธุรกิจ 
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ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ

รูปที่ 6-67 เเยกตามจํานวนพนักงานของบริษัท 
  
2. สภาพตลาดของอุตสาหกรรมโลจิสติกส  
2.1 สถานการณของตลาด 

สถานการณของตลาดในอุตสาหกรรมขนสงสินคาทางน้ํานั้นแสดงไดดังรูปที่ 6-68 จากการ
สํารวจพบวา การแขงขันในปจจุบันมีความรุนแรงมาก คิดเปน 23% มีคูแขงขันในอุตสาหกรรมนี้มีเปน
จํานวนมาก คิดเปน17% ลูกคามีอํานาจตอรองสูง คิดเปน 17% อุตสาหกรรมนี้กําลังเติบโตและขยายตัว 
คิดเปน 14% ลูกคามีความตองการในการบริการเปนจํานวนมาก คิดเปน 12% บริษัทใหมๆ เขาสู
อุตสาหกรรมนี้ไดงาย คิดเปน 9% คูแขงขันสวนใหญในอุตสาหกรรมนี้เปนบริษัทขนาดเล็ก คิดเปน 5% 
และกําไรที่ไดรับอยูในอัตราที่นาพึงพอใจ คิดเปน 4% 
 
2.2 ผูประกอบการรายใหญในอุตสาหกรรมโลจิสตกิส 

ผูประกอบการขนสงทางน้ําสวนใหญจะใหความเห็นตรงกันวา ผูใหบริการโลจิสติกสในประเทศ
ไทยที่เปนที่รูจักมากที่สุด 10 อันดับแรก ไดแก NYK คิดเปน 14% OOCLคิดเปน 12% MAERSK คิด
เปน 11% KLINE คิดเปน 10% APL คิดเปน 8% SCHENKER คิดเปน 5% LCB1 คิดเปน 5% HAPAG 
LLOYD คิดเปน 5% EVERGREEN คิดเปน 5%  โดยขอมูลผูประกอบการรายใหญในอุตสาหกรรม    
โลจิสติกสแสดงไดดังรูปที่ 6-69 
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ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ

รูปที่ 6-68 สถานการณของตลาดในอุตสาหกรรมขนสงสินคาทางบก 
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ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ

รูปที่ 6-69 ผูประกอบการรายใหญในอุตสาหกรรมโลจิสติกส 
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2.3 สภาพการเเขงขัน  
ปจจุบันสภาพการแขงขันในอุตสาหกรรมการขนสงทางน้ําจัดอยูในระดับที่มีการแขงขัน

คอนขางมาก คิดเปน 60% ทั้งน้ีเน่ืองจากผูประกอบการขนสงทางบกมีความเห็นที่สอดคลองกันวาสวน
ใหญจะมีสาเหตุหลักอันเนื่องมากจาก การที่มีบริษัทเขามาทําธุรกิจดานนี้มากขึ้นทําใหมีการแขงขันดาน
ราคาและบริการมากขึ้นอีกทั้งตางชาติมีขีดความสามารถและความพรอมดานเงินทุนมากกวาคนไทย  

 
ตารางที ่6-15 สภาพการแขงขันการใหบริการในอุตสาหกรรม 
สภาพการแขงขัน รอยละ 

มากที่สุด 14.93 
มาก 59.70 
ปานกลาง 20.90 
นอย 2.99 
นอยที่สุด 1.49 

ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ
 

2.4 สภาพของผลประกอบการ  
สภาพของผลประกอบการของธุรกิจการขนสงทางน้ําในปที่ผานมานั้น พบวาสวนใหญผล

ประกอบการโดยรวมมีกําไรเพิ่มขึ้นและมีอัตราการเติบโตเพิ่มขึ้นในทิศทางเดียวกัน  
 

สภาพของผลประกอบการ
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ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ

รูปที่ 6-70 สภาพของผลประกอบการ 
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2.5 เเนวโนมของอุตสาหกรรม  
แนวโนมการเติบโตของอุตสาหกรรมในอนาคตนี้ ผูประกอบการขนสงทางน้ําใหความเห็นวา

นาจะมีแนวโนมการเติบโตของอุตสาหกรรมเพิ่มขึ้น รอยละ 58 คิดเปนอัตราการเติบโตโดยเฉลี่ย 17% 
สําหรับผูประกอบการที่คาดวาแนวโนมการเติบโตจะลดลงนั้น คิดเปนรอยละ 25 คิดเปนรอยละ 17 
รองลงมา นอกนั้นจะมองธุรกิจวามีการเติบโตโดยเฉลี่ยใกลเคียงกับปที่ผานมา คิดเปนรอยละ 16 

เเนวโนมของอุตสาหกรรม
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ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ

รูปที่ 6-71  แนวโนมการเตบิโตของอุตสาหกรรม 
 

3. ขีดความสามารถในการเเขงขันของผูประกอบการในปจจุบัน (ในมุมมองของผูใหบริการเอง) 
 ขีดความสามารถของผูใหบริการโลจิสติกสในประเทศไทย จะใชเกณฑการวัดโดยแบงเปน 5 

ระดับ คือ คะแนนเต็ม 5 หมายถึงมีระดับความสามารถมากที่สุด คะแนนเต็ม 4 หมายถึงมีระดับ
ความสามารถมาก คะแนนเต็ม 3 หมายถึงมีระดับความสามารถปานกลาง คะแนนเต็ม 2 หมายถึงมี
ระดับความสามารถนอย และคะแนนเต็ม 1 หมายถึงมีระดับความสามารถนอยที่สุด ทั้งน้ีผูประกอบการ
ขนสงทางน้ําไดประเมินขีดความสามารถในการแขงขันของผูประกอบการโลจิสติกสในปจจุบันวา 
ประเด็นที่ผูประกอบการมีขีดความสามารถปานกลางถึงมาก คือ ความรวมมือในการใหบริการ คิดเปน
คาเฉลี่ย 3.97 ความปลอดภัยของสินคาขณะจัดสงคิดเปนคาเฉลี่ย 3.65  ความยืดหยุนในการบริการ คิด
เปนคาเฉลี่ย 3.49 ความรวดเร็วในการบริการ คิดเปนคาเฉลี่ย 3.46   ความรวดเร็วในการตอบสนองตาม
ความตองการของลูกคา คิดเปนคาเฉลี่ย 3.44 ความนาเชื่อถือในการบริการ คิดเปนคาเฉลี่ย 3.37 ความ
ยากงายในการเขาถึงสถานที่ คิดเปนคาเฉลี่ย 3.25  การนําเทคโนโลยีสารสนเทศมาใชในการดําเนินงาน 
คิดเปนคาเฉลี่ย 3.12  คุณภาพของบุคลากรคิดเปนคาเฉลี่ย 3.07 และลักษณะการใหบริการในระดบัสากลที่
มีมาตรฐานสูงสําหรับลูกคาตางประเทศหรือบริษัทชั้นนําในประเทศไทยคิดเปนคาเฉลี่ย 3 สวนขีด
ความสามารถที่ผูประกอบการมีระดับความสามารถนอยถึงปานกลางมีเพียง 3 ประเด็น คือความ
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สมเหตุสมผลของคาบริการ คิดเปนคาเฉลี่ย 2.94 สิ่งอํานวยความสะดวกตางๆในสถานีขนสง คิดเปน
คาเฉลี่ย 2.74 และการใหบริการแบบจัดจางภายนอก (Outsource/Contract Service, Third Party 
Logistics)คิดเปนคาเฉลี่ย 2.74 
 

ตารางที ่6-16 ขีดความสามารถในการแขงขันของผูประกอบการในปจจุบัน 
ขีดความสามารถในการแขงขันของผูประกอบการในปจจุบัน คาเฉลี่ย 

ความรวมมือในการใหบริการ 3.97 
ความปลอดภัยของสินคาขณะจัดสง 3.65 
ความยืดหยุนในการบริการ 3.49 
ความรวดเร็วในการบริการ 3.46 
ความรวดเร็วในการตอบสนองตามความตองการของลูกคา 3.44 
ความนาเชื่อถือในการบริการ 3.37 
ความยากงายในการเขาถึงสถานที่ 3.25 
การนําเทคโนโลยีสารสนเทศมาใชในการดําเนินงาน 3.12 
คุณภาพของบุคลากร 3.07 
ลักษณะการใหบริการในระดับสากลที่มีมาตรฐานสูงสําหรับลูกคาตางประเทศหรือ
บริษัทชั้นนําในประเทศไทย 3.00 
ความสมเหตุสมผลของคาบรกิาร 2.94 
ส่ิงอํานวยความสะดวกตางๆในสถานีขนสง 2.74 
การใหบริการแบบจัดจางภายนอก (Outsource/Contract Service, Third Party 
Logistics) 2.74 

ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ
 

4. ขอจํากัดในการดําเนินธุรกิจโลจิสตกิสในปจจุบัน       
 สวนใหญผูประกอบการขนสงทางน้ําจะใหความเห็นวา ภาวะเศรษฐกิจตกต่ําสงผลใหตนทุนเพ่ิม
สูงขึ้นอยางตอเน่ือง คิดเปน 38% รองลงมาคือ ขาดแคลนบุคลากรที่มีความรูและทักษะ คิดเปน 23% 
โครงสรางพื้นฐานของอุตสาหกรรมไมรองรับกับการพัฒนาอุตสาหกรรมนี้ คิดเปน 17% กฎหมายไม
เอ้ืออํานวยตอการดําเนินธุรกิจ คิดเปน 12% และขาดแคลนแหลงเงินทุน คิดเปน 9% 
 
ตารางที่ 6-17 ขอจํากัดในการดําเนินธุรกิจโลจิสติกสในปจจุบัน 

    ขีดจํากัดในการดําเนินธุรกิจ รอยละ 

ภาวะเศรษฐกิจตกต่ําที่สงผลใหตนทุนเพ่ิมสูงขึ้นอยางตอเนื่อง 38 
ขาดแคลนบุคลากรที่มีความรูและทักษะ 23 
โครงสรางพ้ืนฐานของอุตสาหกรรมไมรองรับกับการพัฒนาอุตสาหกรรมนี้ 17 
กฎหมายไมเอ้ืออํานวยตอการดําเนินธุรกิจ 12 
ความยากในการหาแหลงเงินทุน 9 

ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ
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5. ขอคิดเห็นของผูประกอบการโลจิสติกสในประเด็นความตองการเรงดวนที่ตองการใหภาครัฐ
ดําเนินการ 
 ผูประกอบการขนสงทางน้ําไดใหขอคิดเห็นวา ภาครัฐควรใหความชวยเหลืออยางเรงดวน 5 
เรื่องที่สําคัญ คือ การพัฒนาระบบขนสงทางรางและทางน้ํา คิดเปน 11% การใหชวยเหลือผูประกอบการ
ทางดานราคาน้ํามัน รวมทั้งหามาตรการควบคุมราคาน้ํามัน คิดเปน 8% การพัฒนาบุคลากรทางดาน   
โลจิสติกส คิดเปน 7%การพัฒนาโครงสรางพื้นฐานอุตสาหกรรมโลจิสติกส คิดเปน 7% และการเชื่อมตอ
โหมดการขนสงตางๆคิดเปน 7% 
 
ตารางที ่6-18 ประเด็นที่ภาครัฐควรใหความชวยเหลืออยางเรงดวน เพ่ือใหแขงขันภายในประเทศได 
อันดับท่ี สิ่งภาครัฐควรดําเนินการเรงดวน ณ ปจจุบัน รอยละ 

1 พัฒนาระบบการขนสงทางราง ทางน้ํา 11.46 

2 
ชวยเหลือผูประกอบการทางดานราคาน้ํามัน  รวมท้ังหามาตรการควบคุม
ราคาน้ํามัน 8.33 

3 พัฒนาบุคลากรทางดานโลจิสติกส 7.29 
4 พัฒนาโครงสรางพ้ืนฐาน 7.29 
5 กําหนดขอกฎหมาย กฎระเบียบใหเอ้ือตอผูประกอบการโลจิสติกสไทย 7.29 
6 การเชื่อมตอโหมดการขนสงตางๆ 6.25 
7 ลดภาษี 6.25 
8 ลดตนทุนโลจิสติกสในภาพรวม 5.21 
9 สงเสริมธุรกิจโลจิสติกสภายในประเทศ 4.17 
10 จัดฝกอบรมใหความรูทางดานโลจิสติกสแกผูประกอบการ พนักงาน 4.17 
11 สนับสนุนทางดานเทคโนโลยี 4.17 
12 สงเสริมการลงทุนและแหลงเงินทุน 3.13 
13 พัฒนาระบบเทคโนโลยีสารสนเทศ 3.13 
14 ปญหาทางการเมือง 3.13 
15 สงเสริมการสงออก 3.13 
16 การบูรณาการหนวยงานราชการเขาดวยกัน 3.13 
17 พัฒนาระบบราชการ 3.13 
18 สนับสนุนการใชพลังงานทดแทน 2.08 
19 กําหนดนโยบายโลจิสติกสที่ชัดเจน 2.08 
20 แกปญหาเศรษฐกิจ 2.08 
21 เปดการคาเสรี 2.08 
22 เพ่ิมน้ําหนักบรรทุก 1.04 

ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ
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6. ขอคิดเห็นของผูประกอบการโลจิสติกสในประเด็นความตองการที่จะใหภาครัฐชวยเพิ่มขีด
ความสามารถในการเเขงขัน 
 ประเด็นที่ภาครัฐควรใหความชวยเหลือเพ่ือใหผูประกอบการขนสงทางน้ําได เ พ่ิมขีด
ความสามารถในการแขงขัน สวนมากจะเสนอแนะให ภาครัฐพัฒนาบุคลากรทางดานโลจิสติกส คิดเปน 
13% สงเสริมธุรกิจโลจิสติกสภายในประเทศ คิดเปน 13% พัฒนาโครงสรางพื้นฐาน คิดเปน 11% 
พัฒนาระบบการขนสงทางราง ทางน้ํา คิดเปน 9% และกําหนดขอกฎหมาย กฎระเบียบใหเอ้ือตอ
ผูประกอบการโลจิสติกสไทย คิดเปน 7% 
 
ตารางที ่6-19 เรื่องที่ภาครัฐควรใหความชวยเหลือ เพ่ือใหแขงขันระดับนานาชาติได 
อันดับ
ท่ี 

สิ่งภาครัฐควรดําเนินการ ในอนาคต รอยละ 

1 พัฒนาบุคลากรทางดานโลจิสติกส 12.66 
2 สงเสริมธุรกิจโลจิสติกสภายในประเทศ 12.66 
3 พัฒนาโครงสรางพ้ืนฐาน 11.39 
4 พัฒนาระบบการขนสงทางราง ทางน้ํา 8.86 
5 กําหนดขอกฎหมาย กฎระเบียบใหเอ้ือตอผูประกอบการโลจิสติกสไทย 7.59 
6 จัดฝกอบรมใหความรูทางดานโลจิสติกสแกผูประกอบการ พนักงาน 6.33 
7 สงเสริมการลงทุนและแหลงเงินทุน 5.06 
8 การอํานวยความสะดวกแกผูประกอบการโลจิสติกสไทย 5.06 
9 พัฒนาระบบเทคโนโลยีสารสนเทศ 3.80 
10 พัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ 3.80 
11 นําเทคโนโลยีที่ทันสมัยเขามาใช 2.53 
12 สรางเครือขายผูประกอบการโลจิสติกสไทย 2.53 
13 ควบคุมราคาน้ํามัน 2.53 
14 กําหนดนโยบายโลจิสติกสที่ชัดเจน 2.53 
15 แกปญหาเศรษฐกิจ 2.53 
16 การเชื่อมตอโหมดการขนสงตางๆ 2.53 
17 ลดภาษี 2.53 
18 พัฒนาระบบราชการ 2.53 
19 สงเสริมการสงออก 1.27 
20 การทําการตลาด 1.27 

ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ
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6.4.2.3 ผูประกอบการขนสงทางอากาศ 
1. ขอมูลเก่ียวกับโครงสรางของอุตสาหกรรม 

ผลสํารวจขอมูลกลุมตัวอยางที่ ดําเนินธุรกิจเกี่ยวกับการขนสงทางอากาศนั้น พบวา 
ผูประกอบการสวนใหญเปนบริษัทขนสงสินคาระหวางประเทศ คิดเปน 55% รองลงมาคือ บริษัทสายการ
บิน คิดเปน 12% ขนสงสินคาภายในประเทศ คิดเปน 12% และบริการเสริมทางอากาศ 8%  

หากแยกตามสัดสวนขององคกรตามรายไดตอป สวนใหญเปนผูประกอบการที่มีขนาดกลางมี
รายไดอยูมากกวา 200 ลานบาทคิดเปนจํานวน 43% รองลงมาเปนผูประกอบการที่มีรายไดระหวาง 10 
– 20 ลานบาท คิดเปนจําวน 29% และผูประกอบการที่มีรายไดระหวาง 1 – 5 ลานบาท คิดเปนจํานวน 
14% 
 เม่ือแยกสัดสวนของจํานวนบริษัทที่เก็บขอมูลมาไดตามสัดสวนของผูถือหุนที่เปนคนไทยหรือ
ตางชาติ พบวา สวนมากจะเปนผูประกอบการที่มีการดําเนินธุรกิจถือหุนโดยคนไทยคิดเปน 64 % และ
ถือหุนโดยตางชาติคิดเปน 36%  
 สัดสวนของบริษัทแยกตามประสบการณในการทําธุรกิจ พบวา ผูประกอบการสวนใหญดําเนิน
ธุรกิจมาแลวมากกวาหรือเทากับ 10 ป มีจํานวนมากถึง 62% ดําเนินธุรกิจเปนเวลา 5 – 10 ป มีจํานวน 
25% และดําเนินธุรกิจเปนเวลา 1 – 5 ป มีจํานวน 12% 
 สวนในแงของการแบงขนาดของบริษัทโดยใชเกณฑแยกตามจํานวนพนักงานนั้น พบวา 
ผูประกอบการสวนมากมีจํานวนพนักงานนอยกวา 50 รายคิดเปนจํานวน 4 ราย มีจํานวนพนักงาน 50– 
100 ราย คิดเปนจํานวน 1 ราย มีจํานวนพนักงาน100 – 500 คน คิดเปนจํานวน 2 ราย และมีจํานวน
พนักงานมากกวาหรือเทากับ1000 คิดเปนจํานวน 1 ราย  
 โดยรวมแลวลักษณะการใหบริการของผูประกอบการขนสงทางอากาศจะเห็นไดวา 
ผูประกอบการขนสงทางอากาศนั้นสวนใหญจะเปนผูประกอบการขนาดกลางที่มีเครื่องบินแบบสินคา
ทั่วไป คิดเปน 48% รองลงคือ รถกะบะปคอัพ 38%และรถบรรทุก คิดเปน 17% ลักษณะการใหบริการ
ขนสินคาสวนมากจะเปนสินคาประเภทแชเย็น คิดเปน 22% สินคาอุตสาหกรรม คิดเปน 22% สินคา
อุปโภคบริโภคทั่วไปคิดเปน 18% และสินคาที่มีมูลคาสูงคิดเปน 15% ซ่ึงในปจจุบันผูประกอบการจะมี
เที่ยวบินที่มีการบรรทุกสินคาใตทองเครื่องโดยเฉลี่ยเดือนละ 87เที่ยว โดยจะขนผูโดยสารเปนหลัก คิด
เปน 55% และขนสินคา คิดเปน 45% ซ่ึงคิดเปนปริมาณสินคาในการขนตอพ้ืนที่ทั้งหมดในเครื่องบิน คิด
เปน 63% ทั้งน้ีจะมีการแบงพ้ืนที่สําหรับบรรทุกสินคาในแตละเที่ยวบิน จะเปนลักษณะแบบจัดสรรพื้นที่
สําหรับสินคาแตละชิ้นของตัวแทนแตละรายโดยบริษัทของทานเองคิดเปน 80% ที่เหลือจะเปนการ
จัดสรรพื้นที่สําหรับตัวแทนของสงหลายราย โดยตัวแทนแตละรายเปนผูจัดการพื้นที่ของตนเองคิดเปน 
20% 
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ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ

รูปที่ 6-72 สัดสวนของบรษิทัขนาดเล็ก กลาง ใหญ โดยเเยกตามรายไดรายป 
 

สัดสวนในการถือหุนระหวางตางชาติและไทย
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ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ

รูปที่ 6-73 เเยกตามสัดสวนผูถือหุนเปนคนไทยหรือตางชาต ิ
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ประสบการณการทําธุรกิจ
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ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ
รูปที่ 6-74 เเยกตามประสบการณการทาํธุรกิจ 
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ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ

รูปที่ 6-75 เเยกตามจํานวนพนักงานของบริษัท 
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2. สภาพตลาดของอุตสาหกรรมโลจิสติกส  
2.1 สถานการณของตลาด  

สถานการณของตลาดในอุตสาหกรรมขนสงสินคาทางอากาศนั้น พบวา การแขงขันในปจจุบันมี
ความรุนแรงมาก คิดเปน 25% มีคูแขงขันในอุตสาหกรรมนี้มีเปนจํานวนมาก คิดเปน25% ลูกคามี
อํานาจตอรองสูง คิดเปน 25% บริษัทใหมๆ เขาสูอุตสาหกรรมนี้ไดงาย คิดเปน 11% ลูคามีความ
ตองการใชบริการนี้ คิดเปน 7% และอุตสาหกรรมนี้กําลังเติบโตและขยายตัว คิดเปน 7% 
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ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ

รูปที่ 6-76 สถานการณของตลาดในอุตสาหกรรมขนสงสินคาทางอากาศ 
 

2.2 ผูประกอบการรายใหญในอุตสาหกรรมโลจิสตกิส  
สําหรับผูใหบริการโลจิสติกสในประเทศไทยที่เปนที่รูจักมากที่สุด 5 อันดับในมุมมองของ

ผูประกอบการขนสงทางอากาศนั้น ไดแก TG NIPPON EXCEL BFF และ AGILITY 
 
 
 
 
 
 
 



โครงการศึกษาการเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย 

 

 
ศูนยความเปนเลิศดานโลจิสติกส  มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรี 

6-81 

 

ผูประกอบการรายใหญ

0

0.5

1

1.5

2

2.5

3

3.5
TG

N
IP

P
O

N

E
X

C
E

L

B
FF

A
G

IL
IT

Y

E
V

A

K
O

R
E

A

C
A

R
G

O
LU

X

C
H

E
V

R
O

N

P
TT

P
TT

E
P

C
U

E
L

A
M

A
R

IT

O
S

R
A

M

B
O

G
A

R
P

TO
E

C
H

P
A

N
 A

S
IA

V
A

N
A

C
H

A
I

P
IO

N
E

E
R

E
W

A
L

S
C

H
E

N
K

E
R

E
M

IR
A

TE

K
LM A
O

T

ศุล
กา
กร

กร
มก
าร
บิน

H
A

P
P

E
R

S

TR
A

N
S

M
U

LT
I

TK
K

K
LI

N
E

Y
U

S
E

N

K
P

N

TO
LL

K
E

R
R

Y

LE
O

บรษัิท

ค
วา
มถ
ี่ท
ี่ต
อบ

 
 ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ

รูปที่ 6-77 ผูประกอบการรายใหญในอุตสาหกรรมโลจิสติกส 
 

2.3 สภาพการเเขงขัน  
สภาพการแขงขันในปจจุบันของอุตสาหกรรมการขนสงทางอากาศนั้นจัดอยูในระดับที่มีการ

แขงขันมาก คิดเปน 44 % ทั้งน้ีเน่ืองจากผูประกอบการขนสงทางอากาศมีความเห็นที่สอดคลองกันวา 
สวนใหญจะมีสาเหตุหลักอันเนื่องมากจาก การที่มีบริษัทเขามาทําธุรกิจดานนี้มากขึ้นทําใหมีการแขงขัน
ดานราคาและบริการมากขึ้นอีกทั้งตางชาติมีขีดความสามารถและความพรอมดานเงินทุนมากกวาคน
ไทย อยางไรก็ตาม ภาวะน้ํามันแพง นโยบายการคาเสรี อัตราการเปลี่ยนแปลงของคาเงินและคุณภาพ
งานบริการที่ดีตามที่ลูกคาตองการก็สงผลใหสภาพการแขงขันในอุตสาหกรรมมีความรุนแรงเพิ่มขึ้นดวย 

 
ตารางที ่6-19 สภาพการแขงขันการใหบริการในอุตสาหกรรม 
สภาพการแขงขัน รอยละ 

มากที่สุด 33 
มาก 44 
ปานกลาง 22 
นอย 0 
นอยที่สุด 0 

ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ
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ตารางที ่6-20 สาเหตุของสภาพการแขงขันการใหบริการในอุตสาหกรรม 
สภาพการแขงขัน รอยละ 

มีบริษัทเขามาทําธุรกิจนี้มากขึ้น  ทําใหมีการแขงขันสูงขึ้น 
44.44 

ตนทุนน้ํามันเพ่ิมสูงขึ้น 22.22 
นโยบาย FTA 11.11 

อัตราการเปลี่ยนแปลงของคาเงินผันผวน 
11.11 

คุณภาพของงานบริการ 11.11 
ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ
 
2.4 สภาพของผลประกอบการ  

เม่ือพิจารณาถึงสภาพของผลประกอบการของธุรกิจการขนสงทางอากาศในปที่ผานมานั้น 
พบวา ผลประกอบการใกลเคียงกับปที่ผานมา คิดเปนรอยละ 57 รองลงมาคือผลประกอบการโดยรวมมี
กําไรลดลง คิดเปนรอยละ 28 ซ่ึงการที่ผลประกอบการมีกําไรเพิ่มขึ้นน้ัน จะมีอัตราการเติบโตที่โดยเฉลี่ย 
20% ในทางตรงกันขาม ผูประกอบการที่มีกําไรลดลงในปที่ผานมาใหความเห็นวา ธุรกิจนาจะมีอัตรา
การเติบโตโดยเฉลี่ยอยูที่ 7%  

 

สภาพของผลประกอบการ
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ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ

รูปที่ 6-78 สภาพของผลประกอบการ 
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2.5 เเนวโนมของอุตสาหกรรม  
แนวโนมการเติบโตของอุตสาหกรรมในอนาคตนี้ ผูประกอบการขนสงทางอากาศใหความเห็นวา

นาจะมีแนวโนมการเติบโตของอุตสาหกรรมเพิ่มขึ้น รอยละ 14 คิดเปนอัตราการเติบโตโดยเฉลี่ย 50% 
สําหรับผูประกอบการที่คาดวาแนวโนมการเติบโตจะลดลงนั้น คิดเปนรอยละ 28 คิดเปนรอยละ 20 
นอกนั้นสวนใหญจะมองธุรกิจวามีการเติบโตโดยเฉลี่ยใกลเคียงกับปที่ผานมา คิดเปนรอยละ 57 
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ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ

รูปที่ 6-79  แนวโนมการเตบิโตของอุตสาหกรรม 
 
3. ขีดความสามารถในการเเขงขันของผูประกอบการในปจจุบัน (ในมุมมองของผูใหบริการเอง)  

ขีดความสามารถของผูใหบริการโลจิสติกสในประเทศไทย จะใชเกณฑการวัดโดยแบงเปน 5 
ระดับ คือ คะแนนเต็ม 5 หมายถึงมีระดับความสามารถมากที่สุด คะแนนเต็ม 4 หมายถึงมีระดับ
ความสามารถมาก คะแนนเต็ม 3 หมายถึงมีระดับความสามารถปานกลาง คะแนนเต็ม 2 หมายถึงมี
ระดับความสามารถนอย และคะแนนเต็ม 1 หมายถึงมีระดับความสามารถนอยที่สุด ทั้งน้ีผูประกอบการ
ขนสงทางอากาศไดประเมินขีดความสามารถในการแขงขันของผูประกอบการโลจิสติกสในปจจุบัน 
พบวาสวนใหญจะมีขีดความสามารถปานกลางถึงมากแทบทุกดาน แตมีเพียงดานเดียวที่มีความสามารถ
ในระดับนอยถึงปานกลาง คือ สิ่งอํานวยความสะดวกตางๆในสถานีขนสง 
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ตารางที ่6-21 ขีดความสามารถในการแขงขันของผูประกอบการในปจจุบัน 
ขีดความสามารถในการแขงขันของผูประกอบการในปจจุบัน คาเฉลี่ย 

ความรวดเร็วในการตอบสนองตามความตองการของลูกคา        3.67  
ความนาเชื่อถือในการบริการ        3.44  
ความรวดเร็วในการบริการ        3.44  
ความยืดหยุนในการบริการ        3.44  
ความปลอดภัยของสินคาขณะจัดสง        3.44  
ความสมเหตุสมผลของคาบรกิาร        3.33  
ความรวมมือในการใหบริการ        3.33  
ลักษณะการใหบริการในระดับสากลที่มีมาตรฐานสูงสําหรับลูกคาตางประเทศหรือ
บริษัทชั้นนําในประเทศไทย        3.22  
ความยากงายในการเขาถึงสถานที่        3.11  
คุณภาพของบุคลากร        3.00  
การนําเทคโนโลยีสารสนเทศมาใชในการดําเนินงาน        3.00  
การใหบริการแบบจัดจางภายนอก (Outsource/Contract Service, Third Party 
Logistics)        3.00  
ส่ิงอํานวยความสะดวกตางๆในสถานีขนสง        2.67  

ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ
 
4. ขอจํากัดในการดําเนินธุรกิจโลจิสตกิสในปจจุบัน  

สวนใหญผูประกอบการขนสงทางอากาศจะใหความเห็นวา ภาวะเศรษฐกิจตกต่ําสงผลใหตนทุน
เพ่ิมสูงขึ้นอยางตอเน่ือง คิดเปน 36% รองลงมาคือ ขาดแคลนบุคลากรที่มีความรูและทักษะ คิดเปน 
18% กฎหมายไมเอ้ืออํานวยตอการดําเนินธุรกิจ คิดเปน 18% โครงสรางพื้นฐานของอุตสาหกรรมไม
รองรับกับการพัฒนาอุตสาหกรรมนี้ คิดเปน 14% และน้ํามันราคาสูงขึ้น คิดเปน 14% 

 
ตารางที่ 6-22 ขอจํากัดในการดําเนินธุรกิจโลจิสติกสในปจจุบัน 

    ขีดจํากัดในการดําเนินธุรกิจ รอยละ 

ภาวะเศรษฐกิจตกต่ําที่สงผลใหตนทุนเพ่ิมสูงขึ้นอยางตอเนื่อง 36 
ขาดแคลนบุคลากรที่มีความรูและทักษะ 18 
กฎหมายไมเอ้ืออํานวยตอการดําเนินธุรกิจ 18 
โครงสรางพ้ืนฐานของอุตสาหกรรมไมรองรับกับการพัฒนาอุตสาหกรรมนี้ 14 
น้ํามันราคาสูงขึ้น 14 

ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ
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5. ขอคิดเห็นของผูประกอบการโลจิสติกสในประเด็นความตองการเรงดวนที่ตองการใหภาครัฐ
ดําเนินการ 
 ผูประกอบการขนสงทางอากาศไดใหขอคิดเห็นวา ภาครัฐควรใหความชวยเหลืออยางเรงดวน 5 
เรื่องที่สําคัญ คือ ปรับปรุงกฎหมายทางราชการที่ลาสมัย คิดเปน 28% ปรับราคาน้ํามันใหลดต่ําลง คิด
เปน 14% การพัฒนาปจจัยพ้ืนฐาน คิดเปน 14% การพัฒนาโครงสรางระบบการขนสงในรูปแบบอ่ืนๆ   
คิดเปน 14% และการพัฒนาบุคลากรทางโลจิสติกส คิดเปน 14% 
 

ตารางที ่6-23 ประเด็นที่ภาครัฐควรใหความชวยเหลืออยางเรงดวน เพ่ือใหแขงขันภายในประเทศได 
อันดับท่ี สิ่งภาครัฐควรดําเนินการเรงดวน ณ ปจจุบัน รอยละ 

1 ปรับปรุงกฎหมายทางราชการที่ลาสมัย 28.57 
2 ราคาน้ํามัน 14.29 
3 ปจจัยพ้ืนฐาน 14.29 
4 ระบบขนสงอื่นๆ 14.29 
5 พัฒนาบุคลากรทางโลจิสติกส 14.29 

ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ
 
6. ขอคิดเห็นของผูประกอบการโลจิสติกสในประเด็นความตองการที่จะใหภาครัฐชวยเพิ่มขีด
ความสามารถในการเเขงขัน 

ประเด็นที่ภาครัฐควรใหความชวยเหลือเพ่ือใหผูประกอบการขนสงทางอากาศไดเพ่ิมขีด
ความสามารถในการแขงขัน สวนมากจะเสนอแนะให ภาครัฐพัฒนาระบบการขนสงทางราง คิดเปน 20% 
ปรับปรุงระบบเศรษฐกิจ คิดเปน 20% พัฒนาเทคโนโลยีที่ทันสมัย คิดเปน 10% สนับสนุนนโยบายที่เอ้ือ
ตอการลงทุน คิดเปน 9% พัฒนาเครือขายโลจิสติกส คิดเปน 10% เจรจากับ EU คิดเปน 10% ลดหยอน
ภาษี คิดเปน 10% และใหความรูแกบุคลากรทางดานโลจิสติกส คิดเปน 10% 

 

ตารางที่ 6-24 เรื่องที่ภาครัฐควรใหความชวยเหลือ เพ่ือใหแขงขันระดับนานาชาติได 
อันดับ
ท่ี 

สิ่งภาครัฐควรดําเนินการ ในอนาคต รอยละ 

1 ระบบขนสงทางราง 20.00 
2 ระบบเศรษฐกิจ 20.00 
3 เทคโนโลยี 10.00 
4 นโยบายเอื้อตอการลงทุน 10.00 
5 Cluter logistics 10.00 
6 เจรจา EU 10.00 
7 ลดหยอนภาษี 10.00 
8 ใหความรูบุคคลากร 10.00 

ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ
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6.4.2.4 ผูประกอบการใหบริการดานคลังสินคา 
1. ขอมูลเก่ียวกับโครงสรางของอุตสาหกรรม 

จากการสํารวจขอมูลกลุมตัวอยางที่ดําเนินธุรกิจเกี่ยวกับคลังสินคานั้น พบวาผูประกอบการมี
สัดสวนของบริษัทแยกตามรายไดรายป สวนใหญเปนผูประกอบการที่มีขนาดใหญมีรายไดมากกวา 200 
ลานบาท คิดเปนจํานวน 12 ราย รองลงมาคือผูประกอบการที่มีรายไดอยูระหวาง 20–50 ลานบาทคิด
เปนจํานวน 7 ราย และมีรายไดอยูระหวาง 1-5 ลานบาท คิดเปนจํานวน 7 ราย มีรายไดอยูระหวาง 5–
10 ลานบาท คิดเปนจํานวน 4 ราย มีรายไดอยูระหวาง 10-20 ลานบาท คิดเปนจํานวน 4 ราย  และมี
รายไดอยูระหวาง 100–200 ลานบาท คิดเปนจํานวน 3 ราย   
 สัดสวนของจํานวนบริษัทที่เก็บขอมูลมาไดตามสัดสวนของผูถือหุนที่เปนคนไทยหรือตางชาติ 
พบวา สวนมากจะเปนผูประกอบการที่มีการดําเนินธุรกิจถือหุนโดยคนไทยคิดเปน 86% และถือหุนโดย
ตางชาติคิดเปน 14%  
 สัดสวนของบริษัทแยกตามประสบการณในการทําธุรกิจ พบวา ผูประกอบการสวนใหญดําเนิน
ธุรกิจมาแลวมากกวาหรือเทากับ 10 ป มีจํานวนมากถึง 18 ราย รองลงมาเปน 5–10 ป มีจํานวน 11 
ราย 1–5 ป เปนจํานวน 5 ราย และนอยกวา 1 ป คิดเปนจํานวน 2 ราย 
 ในแงของการแบงขนาดของบริษัทโดยใชเกณฑแยกตามจํานวนพนักงานนั้น พบวา 
ผูประกอบการสวนมากมีจํานวนพนักงานนอยกวา 50 รายคิดเปนจํานวน 21 ราย มีจํานวนพนักงาน 
50–100 ราย คิดเปนจํานวน 8 ราย มีจํานวนพนักงาน 100–500 คน คิดเปนจํานวน 4 ราย และมีจํานวน 
พนักงาน 500–1,000 คนกับมีจํานวนพนักงานมากกวาหรือเทากับ 1,000 คิดเปนอยางละ 2 ราย
ตามลําดับ 

สัดสวนของบริษัทขนาดเล็ก กลาง ใหญ โดยเเยกตามรายไดรายป
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  ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูมิ 

รูปที่ 6-80  สัดสวนของบรษิัทขนาดเล็ก กลาง ใหญ โดยเเยกตามรายไดรายป 
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สัดสวนผูถือหุนเปนคนไทยหรือตางชาติ

85.53%

14.47%

ไทย

ตางชาติ

 
ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ

รูปที่ 6-81 เเยกตามสัดสวนผูถือหุนเปนคนไทยหรือตางชาต ิ
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ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ

รูปที่ 6-82 เเยกตามประสบการณการทาํธุรกิจ 
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จํานวนพนักงานของบริษัท
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  ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูมิ 

รูปที่ 6-83 เเยกตามจํานวนพนักงานของบริษัท 
 

2. สภาพตลาดของอุตสาหกรรมโลจิสติกส  
2.1 สถานการณของตลาด  

สถานการณของตลาดในอุตสาหกรรมคลังสินคานั้น พบวา มีคูแขงขันในอุตสาหกรรมนี้มีเปน
จํานวนมาก คิดเปน 23% รองลงมา คือ อุตสาหกรรมนี้กําลังเติบโตและขยายตัว คิดเปน 22% ลูกคามี
อํานาจตอรองสูง คิดเปน 14% และการแขงขันในปจจุบันมีความรุนแรงมาก คิดเปน 14%  

สถานการณของตลาด
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  ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูมิ 

รูปที่ 6-84 สถานการณของตลาดในอุตสาหกรรมขนสงสินคาทางบก 
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2.2 ผูประกอบการรายใหญในอุตสาหกรรมโลจิสตกิส 
ผูประกอบการคลังสินคาโดยสวนใหญจะใหความเห็นตรงกันวา ผูใหบริการโลจิสติกสในประเทศ

ไทยที่เปนที่รูจักมากที่สุด 10 อันดับแรก ไดแก DHL คิดเปน 11% CEVA Logistics คิดเปน 10% 
SCHENKER คิดเปน 4% NYK คิดเปน 4% IDS คิดเปน 4% LINFOX คิดเปน 4% APL และรวมถาวร
คิดเปน 3% 

ผูประกอบการรายใหญในอุตสาหกรรมโลจิสติกส
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ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ

รูปที่ 6-85 ผูประกอบการรายใหญในอุตสาหกรรมโลจิสติกส 
 
2.3 สภาพการเเขงขัน  

สภาพการแขงขันในปจจุบันของอุตสาหกรรมคลังสินคานั้นจัดอยูในระดับที่มีการแขงขันมาก คิด
เปน 77%  โดยผูประกอบการใหเหตุผลวา มีบริษัทเขามาทําธุรกิจน้ีมากขึ้น  ทําใหมีการแขงขันดาน
ราคาและบริการมากขึ้นซ่ึงมีผูตอบสูงถึง 79% 
 
ตารางที ่6-25  สภาพการแขงขันการใหบริการในอุตสาหกรรม 

สภาพการแขงขัน รอยละ 

มากที่สุด 26.92 
มาก 76.92 
ปานกลาง 34.62 
นอย 3.85 
นอยที่สุด 7.69 

ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ
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2.4 สภาพของผลประกอบการ  
เม่ือพิจารณาถึงสภาพของผลประกอบการของธุรกิจคลังสินคาในปที่ผานมาน้ัน  พบวา

ผูประกอบการธุรกิจคลังสินคาโดดยสวนใหญมีกําไรเพิ่มขึ้นและมีอัตราการเติบโตเพิ่มขึ้น  
 

สภาพของผลประกอบการ
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ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ

รูปที่ 6-86 สภาพของผลประกอบการ 
 
2.5 เเนวโนมของอุตสาหกรรม  

แนวโนมการเติบโตของอุตสาหกรรมในอนาคตนี้ ผูประกอบการคลังสินคาใหความเห็นวานาจะมี
แนวโนมการเติบโตของอุตสาหกรรมเพิ่มขึ้น รอยละ 60 คิดเปนอัตราการเติบโตโดยเฉลี่ย 23 % สําหรับ
ผูประกอบการที่คาดวาแนวโนมการเติบโตจะลดลงนั้น คิดเปนรอยละ 20 คิดเปนอัตราการเติบโตโดย
ลดลงเฉลี่ย 13 % นอกนั้นสวนใหญจะมองธุรกิจวามีการเติบโตโดยเฉลี่ยใกลเคียงกับปที่ผานมา คิดเปน
รอยละ 20 
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ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ

รูปที่ 6-87  แนวโนมการเตบิโตของอุตสาหกรรม 
 
3. ขีดความสามารถในการเเขงขันของผูประกอบการในปจจุบัน (ในมุมมองของผูใหบริการเอง) 
 ขีดความสามารถของผูใหบริการโลจิสติกสในประเทศไทยในมุมมองของผูใหบริการคลังสินคา
แสดงไดดังตารางที่ 6-25  โดยจะใชเกณฑการวัดแบงเปน 5 ระดับ คือ คะแนนเต็ม 5 หมายถึงมีระดับ
ความสามารถมากที่สุด คะแนนเต็ม 4 หมายถึงมีระดับความสามารถมาก คะแนนเต็ม 3 หมายถึงมีระดับ
ความสามารถปานกลาง คะแนนเต็ม 2 หมายถึงมีระดับความสามารถนอย และคะแนนเต็ม 1 หมายถึงมี
ระดับความสามารถนอยที่สุด ทั้งน้ีผูประกอบการคลังสินคาไดประเมินขีดความสามารถในการแขงขัน
ของผูประกอบการโลจิสติกสในปจจุบัน พบวาสวนใหญจะมีขีดความสามารถปานกลางถึงมากแทบทุก
ดาน แตมีเพียงสองเรื่องที่มีความสามารถในระดับนอยถึงปานกลาง คือ ลักษณะการใหบริการในระดับ
สากลที่มีมาตรฐานสูงสําหรับลูกคาตางประเทศหรือบริษัทชั้นนําในประเทศไทยและการนําเทคโนโลยี
สารสนเทศมาใชในการดําเนินงาน 
 
4. ขอจํากัดในการดําเนินธุรกิจโลจิสตกิสในปจจุบัน  

สวนใหญผูประกอบการคลังสินคาจะใหความเห็นวา ภาวะเศรษฐกิจตกต่ําสงผลใหตนทุนเพ่ิม
สูงขึ้นอยางตอเน่ือง คิดเปน 34% รองลงมาคือ กฎหมายไมเอ้ืออํานวยตอการดําเนินธุรกิจ คิดเปน 17% 
ขาดแคลนบุคลากรที่มีความรูและทักษะ คิดเปน 16% โครงสรางพื้นฐานของอุตสาหกรรมไมรองรับกับ
การพัฒนาอุตสาหกรรมนี้ คิดเปน 13% และขาดแคลนแหลงเงินทุน คิดเปน 11%  โดยขอจํากัดในการ
ดําเนินธุรกิจโลจิสติกสในปจจุบันของผูใหบริการคลังสินคาแสดงไดดังรูปที่ 6-88 
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ตารางที ่6-26 ขีดความสามารถในการแขงขันของผูประกอบการในปจจุบัน 
ขีดความสามารถในการแขงขันของผูประกอบการในปจจุบัน คาเฉลี่ย 

ความรวดเร็วในการตอบสนองตามความตองการของลูกคา 3.65 
ความนาเชื่อถือในการบริการ 3.52 
ความปลอดภัยของสินคาขณะจัดสง 3.48 
ความยากงายในการเขาถึงสถานที่ 3.48 
ความรวมมือในการใหบริการ 3.48 
ความรวดเร็วในการบริการ 3.41 
ความยืดหยุนในการบริการ 3.33 
คุณภาพของบุคลากร 3.28 
ความสมเหตุสมผลของคาบรกิาร 3.19 
ส่ิงอํานวยความสะดวกตางๆในสถานีขนสง 3.14 
การใหบริการแบบจัดจางภายนอก (Outsource/Contract Service, Third Party Logistics) 3.07 
การนําเทคโนโลยีสารสนเทศมาใชในการดําเนินงาน 2.93 
ลักษณะการใหบริการในระดับสากลที่มีมาตรฐานสูงสําหรับลูกคาตางประเทศหรือบริษัท
ชั้นนําในประเทศไทย 2.93 

ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ
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  ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูมิ 

รูปที่ 6-88  ขอจํากัดในการดําเนินธุรกิจโลจิสติกสในปจจุบัน 
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5. ขอคิดเห็นของผูประกอบการโลจิสติกสในประเด็นความตองการเรงดวนที่ตองการใหภาครัฐ
ดําเนินการ 

สิ่งที่ภาครัฐควรดําเนินการอยางเรงดวนเพื่อยกระดับขีดความสามารถทางการแขงขันของ
อุตสาหกรรมโลจิสติกส ในปจจุบันมากที่สุดนั้นไดแก การใหความชวยเหลือผูประกอบการทางดานราคา
น้ํามันรวมทั้งหามาตรการควบคุมราคาน้ํามัน คิดเปน 40% สงเสริมการลงทุนและแหลงเงินทุนคิดเปน 
20% พัฒนาโครงสรางพื้นฐานคิดเปน 20% จัดฝกอบรมใหความรูทางดานโลจิสติกสแกผูประกอบการ 
พนักงานคิดเปน 10% และพัฒนาระบบการขนสงตอเน่ืองหลายรูปแบบคิดเปน 10%  
ตารางที ่6-27 ประเด็นที่ภาครัฐควรใหความชวยเหลืออยางเรงดวน เพ่ือใหแขงขันภายในประเทศได 
อันดับท่ี เร่ืองท่ีควรดําเนินการ รอยละ 

1 
ชวยเหลือผูประกอบการทางดานราคาน้ํามัน  รวมท้ังหามาตรการ
ควบคุมราคาน้ํามัน 40.00 

2 สงเสริมการลงทุนและแหลงเงินทุน 20.00 
3 พัฒนาโครงสรางพ้ืนฐาน 20.00 
4 จัดฝกอบรมใหความรูทางดานโลจิสติกสแกผูประกอบการ พนักงาน 10.00 
5 พัฒนาระบบการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ 10.00 

ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ
 
6. ขอคิดเห็นของผูประกอบการโลจิสติกสในประเด็นความตองการที่จะใหภาครัฐชวยเพิ่มขีด
ความสามารถในการเเขงขัน 

ประเด็นความตองการที่อยากใหภาครัฐสนันสนุนเพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการแขงขัน ไดแก 
จัดฝกอบรมใหความรูทางดานโลจิสติกสแกผูประกอบการ พนักงานคิดเปน 25% นําเทคโนโลยีที่
ทันสมัยมาใชคิดเปน 19% พัฒนาโครงสรางพื้นฐานคิดเปน 19% กําหนดขอกฎหมาย กฎระเบียบใหเอ้ือ
ตอผูประกอบการโลจิสติกสไทยคิดเปน 13% และพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศคิดเปน 13%  
สําหรับประเด็นอ่ืนๆ สามารถดูรายละเอียดไดในตารางที่ 6-27 
 

ตารางที ่6-28 ประเด็นที่ภาครัฐควรใหความชวยเหลืออยางเรงดวน เพ่ือใหแขงขันภายในประเทศได 
อันดับท่ี เร่ืองท่ีควรดําเนินการ รอยละ 

1 จัดฝกอบรมใหความรูทางดานโลจิสติกสแกผูประกอบการ พนักงาน 25.00 
2 นําเทคโนโลยีที่ทันสมัยมาใช 18.75 
3 พัฒนาโครงสรางพ้ืนฐาน 18.75 
4 กําหนดขอกฎหมาย กฎระเบียบใหเอ้ือตอผูประกอบการโลจิสติกสไทย 12.50 
5 พัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ 12.50 

6 
ชวยเหลือผูประกอบการทางดานราคาน้ํามัน  รวมท้ังหามาตรการ
ควบคุมราคาน้ํามัน 6.25 

7 ใหสิทธิประโยชนแกผูประกอบการโลจิสติกสไทย 6.25 
ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ
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6.4.2.5 ผูประกอบการธุรกิจตัวเเทนออกของเเละตัวเเทนขนสง 
1. ขอมูลเก่ียวกับโครงสรางของอุตสาหกรรม 
 จากการสํารวจขอมูลกลุมตัวอยางที่ดําเนินธุรกิจเกี่ยวกับธุรกิจตัวแทนขนสงและตัวแทนออกของ
น้ัน พบวา ผูประกอบการมีสัดสวนของบริษัทแยกตามรายไดตอป สวนใหญเปนผูประกอบการที่มีขนาด
กลางมีรายไดอยูระหวาง 20 – 50 ลานบาทคิดเปนจํานวน 23 ราย รองลงมาคือ ผูประกอบการที่มีขนาด
เล็กมีรายไดอยูระหวาง 5 – 10 ลานบาท คิดเปนจํานวน 12 ราย ผูประกอบการที่มีขนาดใหญมีรายได
มากกวา 200 ลานบาท คิดเปนจํานวน 10 ราย และผูประกอบการที่มีรายไดอยูระหวาง 10 – 20 ลาน
บาท คิดเปนจํานวน 9 ราย นอกน้ันเปนผูประกอบการที่มีขนาดเล็กมีรายไดอยูระหวาง 1 – 5 ลานบาท 
และ 100 - 200 ลานบาท  เม่ือพิจารณาแยกตามสัดสวนของจํานวนบริษัทที่เก็บขอมูลมาไดตามสัดสวน
ของผูถือหุนที่เปนคนไทยหรือตางชาติน้ัน พบวา สวนมากจะเปนผูประกอบการที่มีการดําเนินธุรกิจถือ
หุนโดยคนไทยคิดเปน 87 % และถือหุนโดยตางชาติคิดเปน 13%  
 หากแยกตามประสบการณในการทําธุรกิจสัดสวนของบริษัทที่สํารวจมาจะพบวา ผูประกอบการ
สวนใหญดําเนินธุรกิจมาแลวมากกวาหรือเทากับ 10 ป มีจํานวนมากถึง 52 ราย รองลงมาเปน 5–10 ป 
มีจํานวน 19 ราย 1 – 5 ป เปนจํานวน 7 ราย และนอยกวา 1 ป จํานวน 2 รายตามลําดับ 
 ในแงของการแบงขนาดของบริษัทโดยใชเกณฑแยกตามจํานวนพนักงานนั้น พบวา 
ผูประกอบการสวนมากมีจํานวนพนักงานนอยกวา 50 รายคิดเปนจํานวน 31 ราย มีจํานวนพนักงาน 
100 – 500 ราย คิดเปนจํานวน 29 ราย และมีจํานวนพนักงาน 50 – 100 คน คิดเปนจํานวน 14 ราย 
นอกนั้นจะเปนบริษทัที่มีจํานวนพนักงาน 500 – 1000 คน คิดเปนจํานวน 2 ราย 
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ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ

รูปที่ 6-89 สัดสวนของบรษิทัขนาดเล็ก กลาง ใหญ โดยเเยกตามรายไดรายป 



โครงการศึกษาการเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย 

 

 
ศูนยความเปนเลิศดานโลจิสติกส  มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรี 

6-95 

 
 

เเยกตามสัดสวนผูถือหุนเปนคนไทยหรือตางชาติ
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ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ

รูปที่ 6-90 เเยกตามสัดสวนผูถือหุนเปนคนไทยหรือตางชาต ิ
 

ประสบการณการทําธุรกิจ
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ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ

รูปที่ 6-91 เเยกตามประสบการณการทาํธุรกิจ 
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โดยรวมแลวจะเห็นไดวา ผูประกอบการนั้นสวนใหญจะเปนบริษัทที่มีผูถือหุนเปนคนไทย เฉลี่ย 
87% มีระยะเวลาการดําเนินงานโดยเฉลี่ยมากกวา 10 ป โดยมากรายไดขององคกรนั้นอยูระหวาง 20– 
50 ลานบาท และมีจํานวนพนักงานไมเกิน 50 คน 

 

จํานวนพนักงานของบริษัท
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ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ

รูปที่ 6-92 เเยกตามจํานวนพนักงานของบริษัท 
 
2. สภาพตลาดของอุตสาหกรรมโลจิสติกส  
2.1 สถานการณของตลาด  

สถานการณทางการตลาดของอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทยในปจจุบัน ผูประกอบการในธุรกิจ
ตัวแทนนี้สวนใหญใหความเห็นวา อุตสาหกรรมโลจิสติกสน้ีมีสภาพการแขงขันที่มีความรุนแรงมาก คิด
เปนรอยละ 23 รองลงมาคือ คูแขงขันในอุตสาหกรรมนี้มีเปนจํานวนมาก คิดเปนรอยละ 19  และลูกคามี
อํานาจตอรองสูง คิดเปนรอยละ 18 อยางไรก็ตามผูประกอบการบางสวนก็ใหความเห็นวาใน
อุตสาหกรรมโลจิสติกสน้ีมีบริษัทใหมเขามาทําธุรกิจไดงาย คิดเปนรอยละ 11 เน่ืองจากลูกคามีความ
ตองการใชในบริการ คิดเปนรอยละ 10 และอุตสาหกรรมนี้กําลังขยายตัว คิดเปนรอยละ 9 ตามลําดับ 
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ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ

รูปที่ 6-93 สถานการณของตลาดในอุตสาหกรรมตัวแทนขนสงและตวัแทนออกของ 
 
2.2 ผูประกอบการรายใหญในอุตสาหกรรมโลจิสตกิส  

สําหรับผูใหบริการโลจิสติกสในประเทศไทยที่เปนที่รูจักมากที่สุด 5 อันดับในมุมมองของ
ผูประกอบการในธุรกิจตัวแทนออกของและตัวแทนขนสงน้ัน ไดแก DHL (22%) NYK (20%) MARESK 
(12%) CEVA (10%) และ NIPPON (8%)  

 

ผูประกอบการรายใหญในอุตสาหกรรมโลจิสติกส
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ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ

รูปที่ 6-94 ผูประกอบการรายใหญในอุตสาหกรรมโลจิสติกส 
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2.3 สภาพการเเขงขัน 
เ ม่ือถามถึงสภาพการแขงขันในอุตสาหกรรมโลจิสติกสในประเทศไทยในมุมมองของ

ผูประกอบการธุรกิจตัวแทนขนสงและตัวแทนออกของ พบวา ประเทศไทยมีสภาพการแขงขันมาก คิด
เปนรอยละ 61 สาเหตุคือ มีคูแขงขันเปนจํานวนมาก คิดเปนรอยละ 37 รองลงมาคือ มีผูประกอบการ
รายใหญเขามาในธุรกิจน้ี คิดเปนรอยละ16 และประเทศไทยเปดกวางสําหรับการลงทุนของชาวตางชาติ
คิดเปนรอยละ 10 
 
ตารางที ่6-29 สภาพการแขงขันการใหบริการในอุตสาหกรรม 
สภาพการแขงขัน รอยละ 

มากที่สุด 32 

มาก 61 

ปานกลาง 5 

นอย 2 

นอยที่สุด 0 

ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ
 
ตารางที ่6-30 สาเหตุของสภาพการแขงขันการใหบรกิารในอุตสาหกรรม 
สภาพการแขงขัน รอยละ 

1. มีคูแขงขันจํานวนมาก 36.84 
2. ผูประกอบการรายใหญเขามาธุรกิจนี้มากขึ้น 15.79 
3. เปดกวางใหตางชาติเขามาลงทุนมากขึ้นซึ่งมีความพรอมดาน
เงินทุน มากกวาคนไทย 

10.53 

4. ธุรกิจตัวแทนขนสงสินคานั้นเขาออกไดงาย 5.26 
5. ลูกคาเชื่อถือบริษัทตางชาติมากกวาบริษัทของคนไทย 5.26 
6. ลูกคามีอํานาจการตอรองสูง 5.26 
7. ความสามารถในการลงทุนและการบริหารจัดการมีจํากัด 5.26 
8. ธุรกิจนี้ขึ้นอยูกับวิธีการบริหารจัดการ 5.26 
9. อุตสาหกรรมนี้กําลังขยายตัว 5.26 

ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ
 
2.4 สภาพของผลประกอบการ  

ผลประกอบการของธุรกิจตัวแทนในปที่ผานมานั้น พบวา ผลประกอบการสวนใหญมีกําไร
เพ่ิมขึ้นและลดลงพอ ๆกัน คิดเปนรอยละ 16 รองลงมาคือ ผลประกอบการใกลเคียงกับปที่ผานมา คิด
เปนรอยละ 10 และขาดทุนลดลง คิดเปนรอยละ 2 ตามลําดับ ซ่ึงการที่ผลประกอบการมีกําไรเพิ่มขึ้นน้ัน 
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จะมีอัตราการเติบโตที่โดยเฉลี่ย 20% ในทางตรงกันขาม ผูประกอบการที่มีกําไรลดลงในปที่ผานมาให
ความเห็นวา ธุรกิจนาจะมีอัตราการเติบโตโดยเฉลี่ยอยูที่ 9%  

 

สภาพของผลประกอบการ
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ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ

รูปที่ 6-95 สภาพของผลประกอบการ 
 

2.5 เเนวโนมของอุตสาหกรรม  
ทั้งนี้แนวโนมการเติบโตของอุตสาหกรรมในอนาคตนี้ มีแนวโนมเพ่ิมขึ้น รอยละ 64 คิดเปน

อัตราการเติบโตโดยเฉลี่ย 21 % สาเหตุคือ ธุรกิจมีแผนการขยายการใหบริการโลจิสติกสใหครอบคลุม
ความตองการของลูกคาเพิ่มขึ้น คิดเปน รอยละ 15 รองลงมา คือ ศักยภาพของบุคลากรในองคกรเพิ่ม
สูงขึ้น สงเสริมใหเกิดการขยายตัวทางอุตสาหกรรมได คิดเปน รอยละ 15 และแนวโนมมีการขยายตลาด
มากขึ้น คิดเปนรอยละ 8 สําหรับผูประกอบการที่คาดวาแนวโนมการเติบโตจะลดลงนั้น จะใหเหตุผลวา 
ตนทุนการขนสงเพ่ิมขึ้น คิดเปนรอยละ 28 รองลงมาคือ ลูกคาตองการคาบริการราคาถูก คิดเปนรอยละ 
28 ผูประกอบการตางชาติรายใหมเขามาในธุรกิจน้ีงายขึ้น คิดเปนรอยละ 28 และมีคูแขงขันรายใหม
เกิดขึ้นเปนจํานวนมาก คิดเปนรอยละ 14 
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ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ

รูปที่ 6-96  แนวโนมการเตบิโตของอุตสาหกรรม 
 
3. ขีดความสามารถในการเเขงขันของผูประกอบการในปจจุบัน (ในมุมมองของผูใหบริการเอง) 
 ขีดความสามารถของผูใหบริการโลจิสติกสในประเทศไทย จะใหเกณฑการวัดโดยแบงเปน 5 
ระดับ คือ คะแนนเต็ม 5 หมายถึงมีระดับความสามารถมากที่สุด คะแนนเต็ม 4 หมายถึงมีระดับ
ความสามารถมาก คะแนนเต็ม 3 หมายถึงมีระดับความสามารถปานกลาง คะแนนเต็ม 2 หมายถึงมี
ระดับความสามารถนอย และคะแนนเต็ม 1 หมายถึงมีระดับความสามารถนอยที่สุด ทั้งน้ีผูประกอบการ
ที่ดําเนินธุรกิจตัวแทนออกของและตัวแทนขนสงน้ีไดประเมินขีดความสามารถในการแขงขันของ
ผูประกอบการโลจิสติกสในปจจุบัน วา ความสามารถของผูประกอบที่อยูในระดับปานกลางถึง
คอนขางมาก ไดแก ความรวดเร็วในการตอบสนองตามความตองการของลูกคา คิดเปนคาเฉลี่ย 3.91 
ความรวดเร็วในการบริการ คิดเปนคาเฉลี่ย 3.83 ความยืดหยุนในการบริการ คิดเปนคาเฉลี่ย 3.72  
ความรวมมือในการใหบริการ คิดเปนคาเฉลี่ย 3.64  ความปลอดภัยของสินคาขณะจัดสง คิดเปนคาเฉลี่ย 
3.58 ความยากงายในการเขาถึงสถานที่ คิดเปนคาเฉลี่ย 3.52  ความนาเชื่อถือในการบริการ คิดเปน
คาเฉลี่ย 3.47 ความสมเหตุสมผลของคาบริการ คิดเปนคาเฉลี่ย 3.28  การนําเทคโนโลยีสารสนเทศมาใช
ในการดําเนินงาน คิดเปนคาเฉลี่ย 3.22 การใหบริการแบบจัดจางภายนอก (Outsource/Contract Service, 
Third Party Logistics)คิดเปนคาเฉลี่ย 3.17  คุณภาพของบุคลากร คิดเปนคาเฉลี่ย 3.15 สิ่งอํานวยความ
สะดวกตางๆในสถานีขนสง คิดเปนคาเฉลี่ย 3.12 และความสามารถในดานลักษณะการใหบริการในระดบั
สากลที่มีมาตรฐานสูงสําหรับลูกคาตางประเทศหรือบริษัทชั้นนําในประเทศไทย คิดเปนคาเฉลี่ย 3.09  
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ตารางที ่6-31 ขีดความสามารถในการแขงขันของผูประกอบการในปจจุบัน 
ขีดความสามารถในการแขงขันของผูประกอบการในปจจุบัน คาเฉลี่ย 

ความรวดเร็วในการตอบสนองตามความตองการของลูกคา 3.91 
ความรวดเร็วในการบริการ 3.83 
ความรวมมือในการใหบริการ 3.74 
ความยืดหยุนในการบริการ 3.72 
ความปลอดภัยของสินคาขณะจัดสง 3.58 
ความยากงายในการเขาถึงสถานที่ 3.52 
ความนาเชื่อถือในการบริการ 3.47 
ความสมเหตุสมผลของคาบรกิาร 3.28 
การนําเทคโนโลยีสารสนเทศมาใชในการดําเนินงาน 3.22 
การใหบริการแบบจัดจางภายนอก (Outsource/Contract Service, Third Party Logistics) 3.17 
คุณภาพของบุคลากร 3.15 
ส่ิงอํานวยความสะดวกตางๆในสถานีขนสง 3.12 
ลักษณะการใหบริการในระดับสากลที่มีมาตรฐานสูงสําหรับลูกคาตางประเทศหรือบริษัท
ชั้นนําในประเทศไทย 3.09 

ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ
 
4. ขอจํากัดในการดําเนินธุรกิจโลจิสตกิสในปจจุบัน  

ปจจัยที่มีอิทธิพลตอการพัฒนาขีดความสามารถทางการแขงขันในอุตสาหกรรมโลจิสติกสของ
ประเทศไทยนั้น จะพบวา ภาวะเศรษฐกิจตกต่ําสงผลใหตนทุนเพ่ิมสูงขึ้นอยางตอเน่ืองมีผลกระทบตอ
ธุรกิจมากที่สุด คิดเปนรอยละ 33 รองลงมา ไดแก การขาดแคลนบุคลากรที่มีความรูและทักษะ คิดเปน
รอยละ 20 โครงสรางพื้นฐานของอุตสาหกรรมนี้ไมรองรับกับการพัฒนาอุตสาหกรรม คิดเปนรอยละ 16 
และ กฎหมายไมเอ้ืออํานวยตอการดําเนินธุรกิจและขาดแคลนแหลงเงินทุน คิดเปนรอยละ 12 และ 11
ตามลําดับ 
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ขอจํากัดในการดําเนินธุรกิจโลจิสติกสในปจจุบัน
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ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ

รูปที่ 6-97  ขอจํากัดในการดําเนินธุรกิจโลจิสติกสในปจจุบัน 
 
5. ขอคิดเห็นของผูประกอบการโลจิสติกสในประเด็นความตองการเรงดวนที่ตองการใหภาครัฐ
ดําเนินการ 

สิ่งที่ภาครัฐควรดําเนินการอยางเรงดวนเพื่อยกระดับขีดความสามารถทางการแขงขันของ
อุตสาหกรรมโลจิสติกส ในปจจุบันมากที่สุดนั้นไดแก ภาครัฐควรนําระบบหรือเทคโนโลยีมาใหหรือขาย
ในราคาถูก คิดเปน15% ควบคูไปกับการพัฒนาศักยภาพบุคลากรอยางตอเน่ือง (15%) รองลงมา คือ 
ภาครัฐควรสงเสริมใหผูประกอบการไทยมีความรูเทียบเทาสากลมากขึ้น คิดเปน (14%) และเปนผูนําใน
การจัดตั้งโครงการตางๆ เพ่ือสนับสนุนอุตสาหกรรมนี้ (12%) มีการพัฒนาระบบคอมพิวเตอรใหเปนการ
ทํางานแบบไรเอกสาร (11%) ในขณะเดียวกันควรแกไขปญหาตนทุนการขนสงในเรื่องของราคาน้ํามัน 
(11%)  นอกจากนี้ภาครัฐควรการเพิ่มมาตรการรองรับการขยายตัวโลจิสติกส (7%) และควรชลอการเปด
การคาเสรีโดยคํานึงถึงความพรอมของศักยภาพดานตางๆ ของผูประกอบการไทยอีกทั้งภาครัฐควรให
ความสนใจในเรื่องของการสรางความนาเชื่อถือทางการเมือง การลดสิทธิประโยชนกับผูประกอบการ
ตางชาติในอุตสาหกรรมนี้ การเรงดําเนินการในเรื่องกระบวนการพัฒนา Single Window การพัฒนา
ทาเรือตางๆ สถานีขนสงและโครงสรางพื้นฐานเชื่อมตอรถไฟลาดกระบังและแหลมฉบัง การพัฒนา
โครงสรางพื้นฐานอาทิ จัดทํารถไฟรางคูทั่วประเทศโดยเฉพาะภาคอีสานและภาคเหนือใหสามารถสง
สินคาเขาทาเรือแหลมฉบังไดโดยตรงจะไดลดตนทุนการขนสงทางถนนได การพัฒนาทาเรือนํ้าลึก
ภาคใตที่จังหวัดสตูล (Land Bridge) ใหสําเร็จใหเรือสามารถเขามาเทียบทาโดยตรงไมตองเสียคาลาก
เรือใหประเทศมาเลเซีย  ตลอดจนใหการสงเสริมดานเงินลงทุนแกภาคเอกชน  
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ตารางที ่6-32 ประเด็นที่ภาครัฐควรใหความชวยเหลืออยางเรงดวน เพ่ือใหแขงขันภายในประเทศได 
อันดับท่ี สิ่งภาครัฐควรดําเนินการเรงดวน ณ ปจจุบัน รอยละ 

1 ใหรัฐนําระบบหรือเทคโนโลยีที่ดีมาใหหรือขายใหในราคาถูก 15 
2 พัฒนาศักยภาพบุคลากร 15 
3 พัฒนาผูประกอบการไทยใหมีความรูเทียบสากลมากขึ้น 14 
4 ใหรัฐเปนผูนําในการจัดตั้งโครงการตาง ๆอยางจริงจัง 12 
5 พัฒนาระบบคอมพิวเตอรทางภาครัฐกรมศุลฯ paperless เพ่ือให

รวดเร็ว 
11 

6 แกไขปญหาตนทุนคาน้ํามันสูงขึ้น 11 
7 เพ่ิมมาตรการรองรับการขยายตัวโลจิสติกส 7 
8 ชลอการเปดการคาเสรีใหคนไทยมีศักยภาพมากขึ้นกอน 2 
9 แกปญหาเรื่องการเมืองสรางความนาเชื่อถือจากตางชาติ 2 
10 ลดการใหสิทธิประโยชนกับผูประกอบการตางชาติ 2 
11 เรงดําเนินการใหปรับกระบวนการเปน Single Window 2 
12 พัฒนาทาเรือตางๆ สถานีขนสง และโครงสรางพ้ืนฐานเชื่อมตอรถไฟ

ลาดกระบังและแหลมฉบัง 
2 

13 พัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานจัดทํารถไฟรางคูทั่วประเทศโดยเฉพาะภาค
อีสานและภาคเหนือใหสงสินคาเขาทาเรือแหลมฉบังไดโดยตรงจะไดลด
ตนทุนขนสงทางถนนได 

2 

14 พัฒนาทาเรือน้ําลึกภาคใตที่จ.สตูล (Land bridge)ใหสําเร็จใหเรือเขามา
โดยตรงไมตองเสียคาลากเรือใหมาเลเซีย 

2 

15 สงเสริมเงินทุน 2 
ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ
 
6. ขอคิดเห็นของผูประกอบการโลจิสติกสในประเด็นความตองการที่จะใหภาครัฐชวยเพิ่มขีด
ความสามารถในการเเขงขัน 

ในอนาคตอันใกลน้ี สิ่งที่ภาครัฐควรมีการพัฒนาเพื่อยกระดับขึดความสามารถทางการแขงขัน
ของอุตสาหกรรมโลจิสติกสมากที่สุด คือ การพัฒนาระบบคอมพิวเตอรของภาครัฐใหทํางานไดรวดเร็ว 
คิดเปนรอยละ 31 รองลงมา คือ พัฒนาศักยภาพดานบุคลากรของหนวยงานรัฐที่เกี่ยวของกับโลจิสติกส 
คิดเปนรอยละ 25 การจัดฝกอบรมและพัฒนาผูใหบริการโลจิสติกสไทย อาทิเชนใหผูประกอบการที่เปน 
Best Practice มาแลกเปลี่ยนความรูและประสบการณกับ SMEs คิดเปนรอยละ 15 และภาครัฐควรมี
การพัฒนาเสนทางโลจิสติกสที่ชัดเจนอยางตอเน่ืองประกอบกับมีนโยบายการสงเสริมการเงินลงทุน
สนับสนุนผูประกอบการรายยอยคิดเปนรอยละ 6 ตามลําดับ นอกจากนี้แลวสิ่งที่ภาครัฐควรหันมาให
ความสนใจ คือ การใหสนับสนุนการเก็บภาษีที่เอ้ือประโยชนแกคนไทย คิดเปนรอยละ 4 อยางไรก็ตาม
ภาครัฐจะตองเรงแกปญหาเรื่องนํ้ามัน การเมือง วิธีการเก็บอากรทางการขนสงทางถนน การจัดตั้งให
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ประเทศไทยเปนศูนยกลางการสงออกในภูมิภาคเอเชีย และสรางคลังสินคาสาธารณะขนาดใหญของรัฐ
เพ่ือใหเอกชนสามารถเชาไดในราคาถูก 
 
ตารางที ่6-33 เรื่องที่ภาครัฐควรใหความชวยเหลือ เพ่ือใหแขงขันระดับนานาชาติได 
อันดับท่ี สิ่งภาครัฐควรดําเนินการ ในอนาคต รอยละ 

1 พัฒนาระบบคอมพิวเตอรทางภาครัฐเพ่ือใหรวดเร็ว 31 

2 พัฒนาศักยภาพบุคลากรภาครัฐ 25 

3 นําผูประกอบการไทยที่เปน Best Practiceมาใหความรูและจัดอบรม 
กับSMEs รายอื่นๆ อยางตอเนื่องและเปนรูปธรรม 

15 

4 ควรมีแผนพัฒนาเสนทางโลจิสติกสชัดเจนเสนทาง R E 6 

5 สงเสริมการหาเงินทุนมาสนับสนุนรายยอย 6 

6 ยกเวนภาษีและสนับสนุนเก็บภาษีเอ้ือแกคนไทย 4 

7 แกไขปญหาตนทุนคาน้ํามันสูงขึ้น 3 

8 แกปญหาเรื่องการเมืองสรางความนาเชื่อถือจากตางชาติ 3 

9 พัฒนาเรื่องระบบการจัดเก็บอากรทางถนน 3 

10 เรงดําเนินการใหไทยเปนศูนยกลางสงออกในเอเชีย 3 

11 สรางคลังสินคาสาธารณะขนาดใหญของรัฐใหเอกชนเชาในราคาถูก 1 

ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ
 
6.5  ผลการศึกษาสถานภาพศักยภาพเเละขีดความสามารถของอุตสาหกรรมโลจิสติกสของ
ประเทศไทยในมุมมองของผูใชบริการโลจิสติกส 
 
1. ขอมูลเก่ียวกับโครงสรางของอุตสาหกรรม 

จากการสํารวจขอมูลกลุมตัวอยางที่เปนผูประกอบการในฐานะผูใชบริการโลจิสกติสน้ัน พบวา 
ผูประกอบการมีสัดสวนของบริษัทแยกตามรายไดตอป สวนใหญเปนผูประกอบการที่มีขนาดใหญมี
รายไดมากกวา 200 ลานบาท คิดเปนจํานวน 38 ราย รองลงมาคือ รายไดอยูระหวาง 20 – 50 ลานบาท 
คิดเปนจํานวน 6 ราย ผูประกอบการที่มีรายไดอยูระหวาง 50 – 100 ลานบาท คิดเปนจํานวน 5 ราย 
ผูประกอบการที่มีรายไดอยูระหวาง 100 – 200 ลานบาทคิดเปนจํานวน 4 ราย มีรายไดอยูระหวาง 10– 
20 ลานบาท คิดเปนจํานวน 3 ราย และมีรายไดอยูระหวาง 5 – 10 ลานบาท คิดเปนจํานวน 1 ราย 
 เม่ือแยกสัดสวนของจํานวนบริษัทที่เก็บขอมูลมาไดตามสัดสวนของผูถือหุนที่เปนคนไทยหรือ
ตางชาติ พบวา สวนมากจะเปนผูประกอบการที่มีการดําเนินธุรกิจถือหุนโดยคนไทยคิดเปน 66 % และ
ถือหุนโดยตางชาติคิดเปน 34%  
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 สัดสวนของบริษัทแยกตามประสบการณในการทําธุรกิจ พบวา ผูประกอบการสวนใหญดําเนิน
ธุรกิจมาแลวมากกวาหรือเทากับ 5 ป มีจํานวนมากถึง 32 ราย รองลงมาเปน 1 – 3 ป มีจํานวน 11 ราย 
และ 3 – 5 ป เปนจํานวน 8 ราย ตามลําดับ 
 สําหรับการแบงขนาดของบริษัทโดยแยกตามประเภทขององคกรนั้น จะพบวา สวนใหญจะ
ดําเนินธุรกิจในฐานะผูคาสงหรือคาปลีก จํานวน 38 ราย รองลงมา คือ บริษัทผูผลิตสินคา คิดเปน 11 
ราย ตัวแทนนําเขาสินคา 10 ราย และบริษัทผูรับจางผลิตสินคา 4 ราย 
 หากแยกตามประเภทของสินคาที่ดําเนินธุรกิจ ผูประกอบการสวนมากจะดําเนินธุรกิจประเภท
ไฟฟาและอิเล็กทรอนิกส คิดเปน 24% รองลงมา คือ ชิ้นสวนยานยนต คิดเปน 18% อาหาร คิดเปน16% 
แกวและกระจก คิดเปน 11% นอกนั้นจะเปนเครื่องนุงหม เคมี ยา พลาสติก และกระดาษ 
 โดยรวมแลวจะเห็นไดวา ผูประกอบการในฐานะที่เปนผูใชบริการโลจิสติกสน้ันสวนใหญจะเปน
ผูประกอบการที่มีขนาดใหญมีรายไดตอปมากกวา 200 ลาน เปนบริษัทที่มีผูถือหุนเปนคนไทย เฉลี่ย 
66% มีระยะเวลาการดําเนินงานมากกวา 5 ป โดยมากจะเปนบริษัทดําเนินธุรกิจประเภทไฟฟาและ
อิเล็กทรอนิกส 
 

สัดสวนของบริษัทขนาดเล็ก กลาง ใหญ โดยเเยกตามรายไดรายป
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ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ

รูปที่ 6-98 สัดสวนของบรษิทัขนาดเล็ก กลาง ใหญ โดยเเยกตามรายไดรายป 
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เเยกตามสัดสวนผูถือหุนเปนคนไทยหรือตางชาติ
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ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ

รูปที่ 6-99 เเยกตามสัดสวนผูถือหุนเปนคนไทยหรือตางชาต ิ
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ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ

รูปที่ 6-100 เเยกตามประสบการณการทาํธุรกิจ 
 
 
 
 



โครงการศึกษาการเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย 

 

 
ศูนยความเปนเลิศดานโลจิสติกส  มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรี 

6-107 

ประเภทองคกรที่ใชบริการ
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ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ

รูปที่ 6-101 เเยกตามประเภทขององคกรที่ใชบริการ 
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ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ

รูปที่ 6-102  แยกตามประเภทสินคา 
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2. สภาพตลาดของอุตสาหกรรมโลจิสติกส  
2.1 สถานการณของตลาด 

สถานการณตลาดของอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทยในปจจุบันในมุมมองของผูใชบริการโลจิสติกส 
สวนใหญจะใหความเห็นวา อุตสาหกรรมโลจิสติกสน้ีกําลังเติบโตและขยายตัวคิดเปนรอยละ 23 
รองลงมาคือ การแขงขันในปจจุบันมีความรุนแรงมาก คิดเปนรอยละ 21 คูแขงขันในอุตสาหกรรมมีเปน
จํานวนมาก คิดเปนรอยละ 19  ลูกคามีความตองการในบริการนี้เปนจํานวนมาก คิดเปนรอยละ 13 
ลูกคามีอํานาจฟตอรองสูง คิดเปนรอยละ 10 คูแขงขันสวนใหญในอุตสาหกรรมนี้เปนขนาดเล็ก คิดเปน
รอยละ 7  บริษัทใหมเขาอุตสาหกรรมนี้งาย คิดเปนรอยละ 5 และกําไรที่ไดรับอยูในอัตราที่นาพอใจ คิด
เปน 1% 
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ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ

รูปที่ 6-103 สถานการณของตลาดในอุตสาหกรรมขนสงสินคาทางบก 
 
2.2 ผูประกอบการรายใหญในอุตสาหกรรมโลจิสตกิส 

ผูใหบริการโลจิสติกสในประเทศไทยที่เปนที่รูจักมากที่สุด 5 อันดับในมุมมองของผูใชบริการ 
ไดแก MAERSK (29%) FEDEX (22%) DHL (17%) NYK (10%) และ KLINE (8%)  
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ผูประกอบการรายใหญในอุตสาหกรรมโลจิสติกส
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ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ

รูปที่ 6-104 ผูประกอบการรายใหญในอุตสาหกรรมโลจิสติกส 
 
2.3 สภาพการแขงขัน 

สภาพการแขงขันในอุตสาหกรรมโลจิสติกสในประเทศไทย พบวา ประเทศไทยมีสภาพการ
แขงขันมาก คิดเปนรอยละ 76 สาเหตุหลักเนื่องจากผูประกอบการไทยสวนมากจะขาดความเขาใจ
เกี่ยวกับธุรกิจโลจิสติกส คิดเปนรอยละ 22 มีจํานวนบริษัทใหมๆ เขามามากขึ้น คิดเปนรอยละ 18 
แนวโนมการขยายตัวของอุตสาหกรรมคิดเปนรอยละ 15 และตนทุนการดําเนินงานสูงขึ้น คิดเปนรอยละ 
15 

 
ตารางที ่6-34 สภาพการแขงขันการใหบริการในอุตสาหกรรม 
สภาพการแขงขัน รอยละ 

มากที่สุด 2 
มาก 76 
ปานกลาง 19 
นอย 3 
นอยที่สุด 0 

ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ
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ตารางที ่6-35 สาเหตุของสภาพการแขงขันการใหบริการในอุตสาหกรรม 
สาเหตุของสภาพการแขงขัน รอยละ 

ขาดความเขาใจจากภาคเอกชนเกี่ยวกับธุรกิจโลจิสติกส 22.22 
เกิดบริษัทใหมๆเขามากขึ้น 18.52 
แนวโนมขยายตัวของอุตสาหกรรม 14.81 
ตนทุนสูงขึ้น 14.81 
ขาดผูนําที่มีศักยภาพในการบริหารภาครัฐเกี่ยวของกับโลจิสติกส 7.41 
มีการแขงขันดานราคา 7.41 
รัฐไมใหความชวยเหลืออยางเพียงพอ 7.41 
ลูกคามีความตองการใชบริการมากขึ้น 7.41 

ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ
 
แผนกที่ใชบริการบริษัทผูใหบริการโลจิสติกส 

ผูใชบริการโลจิสติกสสวนใหญจะมีแผนกที่ติดตอประสานงานกับบริษัทผูใหบริการโลจิสติกส
โดยตรง จากการสํารวจพบวา แผนกที่ใชบริการบริษัทผูใหบริการโลจิสติกสสวนใหญจะเปนแผนกขนสง
และกระจายสินคา คิดเปนจํานวน 33 ราย รองลงมาคือ แผนกการตลาด คิดเปนจํานวน 10 รายและ
แผนกการผลิต คิดเปนจํานวน 9 ราย  

 

แผนกในบริษัทท่ีใชบริการ
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ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ

รูปที่ 6-105 แผนกในบริษทัที่ใชบริการ 
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ผูมีอํานาจตัดสินใจในการใชบริการโลจิสติกส 
ในองคกรจะตองมีผูมีอํานาจในการตัดสินใจเลือกในการใชบริการโลจิสติกส ซ่ึงจากการสํารวจนี้

จะพบวา ผูตัดสินใจในการใชบริการสวนใหญจะเปนผูบริหารระดับกรรมการ คิดเปนจํานวน 27 ราย 
รองลงมาคือผูบริหารระดับฝายคิดเปนจํานวน 16 ราย และผูบริหารระดับแผนก คิดเปนจํานวน 8 ราย 
 

ผูตัดสินใจในการใชบริการ
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ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ

รูปที่ 6-106 ผูมีอํานาจตัดสินใจในการใชบริการโลจิสตกิส 
 
ประเภทกิจกรรมที่ใชบริการบริษัทผูใหบริการโลจิสติกส 

ประเภทของกิจกรรมที่ใชบริการบริษัทผูใหบริการโลจิสติกสน้ันสวนใหญจะเปนการจัดการรถ
ขนสงสินคา (20%) การรวบรวมสินคาสงทางเรือ (13%) ตัวแทนออกของศุลกากร (12%) การจัดการ
คลังสินคา (9%) ตัวแทนขนสง (8%) การกระจายสินคา (5%) ขบวนการจัดหาและจัดสงสินคาของลูกคา 
(5%) การคืนสินคา (3%) การจัดการสินคาคงคลัง (3%) การคืนภาษี (3%) ตัวแทนชําระคาขนสง (2%) 
การจัดซื้อจัดหา (2%) ครอสดอคกิ้ง (2%) การประกอบผลิตภัณฑ (2%) การจัดการดานบัญชี (2%)   
การใหคําปรึกษาปรับปรุงระบบโลจิสติกส (1%) และขบวนการรับคําสั่งซ้ือจากลูกคา (1%) 
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รูปแบบของการใชบริการ
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หมายเหตุ 

1 การจัดการรถขนสงสินคา 2 การจัดการคลังสินคา 
3 การรวบรวมสินคาสงทางเรือ 4 ขบวนการจัดหาและจัดสงสินคาของลูกคา 
5 การคืนสินคา 6 ขบวนการรับคําสั่งซ้ือจากลูกคา 
7 การจัดการเทคโนโลยีสารสนเทศ 8 การคืนภาษี 
9 การประกอบผลิตภัณฑ 10 ตัวแทนออกของศุลกากร 
11 ตัวแทนชําระคาขนสง 12 การจัดซ้ือจดหา 
13 ตัวแทนขนสง 14 การกระจายสินคา 
15 ครอสดอคกิ้ง 16 การจัดการซัพพลายเชน 
17 การจัดการสินคาคงคลัง 18 การใหคําปรึกษาปรับปรุงระบบโลจิสติกส 
19 การจัดการดานบัญชี 20 การดูแลงานดานโลจิสติกสทั้งหมดของบริษัท 

ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ
รูปที่ 6-107 ประเภทกิจกรรมที่ใชบริการบริษัทผูใหบรกิารโลจิสติกส 

 
2.4 เเนวโนมของอุตสาหกรรม  

เม่ือถามถึงแนวโนมและทิศทางการเติบโตของอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทยนั้น  ผูใชบริการ      
โลจิสติกสใหความเห็นวา ทิศทางการเติบโตของอุตสาหกรรมนี้สวนใหญนาจะมีกําไรเพิ่มขึ้น คิดเปนรอย
ละ 77 และจะมีอัตราการเติบโตโดยเฉลี่ย 26% สาเหตุคือ พฤติกรรมลูกคาเริ่มหันมาใชบริการโลจิสติกส
จากบริษัทภายนอกมากขึ้น คิดเปน รอยละ 15 รองลงมา คือ คาน้ํามันเพ่ิมขึ้นจึงตองการใชบริการ     
โลจิสติกสซ่ึงมีคาใชจายต่ํากวา คิดเปนรอยละ 10 สําหรับเหตุผลที่ผูประกอบการไทยเลือกใชบริการ     
โลจิสติกสจากบริษัทผูใหบริการโลจิสติกส ผูใชบริการโลจิสติกสจะใหความสําคัญในเรื่องของความ
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สะดวกรวดเร็วในการรับบริการมากที่สุด คิดเปน รอยละ 25 รองลงมา คือ คุณภาพของการใหบริการ คิด
เปนรอยละ 20 และราคาที่สมเหตุสมผล ยุติธรรม คิดเปนรอยละ 19 นอกนั้นจะเปนเหตุผลเรื่อง การลด
ตนทุน คิดเปนรอยละ 11 ความปลอดภัยในการสงสินคา คิดเปนรอยละ 6 การเพิ่มศักยภาพในการทํา
ธุรกิจ คิดเปนรอยละ 6 การลดปญหาดานการจัดการภายในองคกร คิดเปนรอยละ 3 และการมี
ความสัมพันธที่ดีกับลูกคา คิดเปนรอยละ 3 
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ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ

รูปที่ 6-108 แนวโนมการเตบิโตของอุตสาหกรรม 
 
3. ปญหาที่เกิดจากการใชบริการจากผูใหบริการโลจิสติกส 

สภาพปญหาที่ผูประกอบพบเม่ือใชบริการโลจิสติกสกับผูใหบริการโลจิสติกสในประเทศไทยนั้น 
พบวา ปญหาเรื่องบุคลากรขาดทักษะและความชํานาญดานโลจิสติกสมากที่สุดและปญหาเรื่องคาบริการ
มีราคาสูง ใกลเคียงกัน คิดเปนรอยละ 21 ตามลําดับ รองลงมา คือ บริษัทผูใหบริการโลจิสติกสน้ันไมมี
การบริหารจัดการที่ดีพอ คิดเปนรอยละ 20 ปญหาเรื่องมมีการนําเทคโนโลยีที่เกี่ยวของมาใช คิดเปน
รอยละ 16 อยางไรก็ตามปญหาเรื่องของการใหบริการที่ไมมีความยืดหยุนพอและเรื่องการขาดความ
นาเชื่อถือก็เปนปญหาที่ผูประกอบการเผชิญอยู ณ ปจจุบัน ซ่ึงคิดเปนรอยละ 9 และ 8 ตามลําดับ 

สําหรับลักษณะการดําเนินงานของผูใหบริการโลจิสติกสไทยในปจจุบัน ผูใชบริการโลจิสติกสให
ความเห็นตรงกันมากที่สุด วา คุณภาพการใหบริการยังไมดีพอ คิดเปนรอยละ 34 รองลงมาคือ มีวิธีการ
ดําเนินงานและการใหบริการไมแตกตางกัน คิดเปนรอยละ 21 และควรมีการฝกอบรมและพัฒนาเพิ่มขึ้น 
คิดเปนรอยละ 18   
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ปญหาที่เกิดขึ้นจากการใชบริการ
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ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ

รูปที่ 6-108 ปญหาที่เกิดจากการใชบริการจากผูใหบริการโลจิสติกส 
 
4. เหตุผลที่ผูประกอบการไทยเลือกใชบริการโลจิสติกสจากบรษัิทผูใหบริการโลจิสติกส 

สําหรับเหตุผลที่ผูประกอบการไทยเลือกใชบริการโลจิสติกสจากบริษัทผูใหบริการโลจิสติกส 
ผูใชบริการโลจิสติกสจะใหความสําคัญในเรื่องของความสะดวกรวดเร็วในการรับบริการมากที่สุด คิดเปน 
รอยละ 25 รองลงมา คือ คุณภาพของการใหบริการ คิดเปนรอยละ 20 และราคาที่สมเหตุสมผล ยุติธรรม 
คิดเปนรอยละ 19 นอกนั้นจะเปนเหตุผลเรื่อง การลดตนทุน คิดเปนรอยละ 11 ความปลอดภัยในการสง
สินคา คิดเปนรอยละ 6 การเพิ่มศักยภาพในการทําธุรกิจ คิดเปนรอยละ 6 การลดปญหาดานการจัดการ
ภายในองคกร คิดเปนรอยละ 3 และการมีความสัมพันธที่ดีกับลูกคา คิดเปนรอยละ 3 
 

ตารางที่ 6-36  เหตุผลที่ผูประกอบการไทยเลือกใชบรกิารโลจิสติกสจากบริษัทผูใหบริการโลจิสติกส 
เหตุผลในการเลือก รอยละ 

ความสะดวกรวดเร็วในการใหบริการ 25.00 
คุณภาพของการใหบริการ 20.31 
ราคาสมเหตุสมผล 18.75 
เพ่ือลดตนทุน 10.94 
ความปลอดภัยในการสงสินคา 6.25 
เพ่ิมศักยภาพในการทําธุรกิจ 6.25 
ความยืดหยุนในการใหบริการ 6.25 
ลดปญหาดานการจัดการภายในองคกร 3.13 
มีความสัมพันธที่ดีระหวางลูกคากับบริษัท 3.13 

ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ
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5. ขีดความสามารถในการเเขงขันของผูประกอบการผูใหบริการโลจิสติกสในปจจุบัน   
ขีดความสามารถของผูใหบริการโลจิสติกสในประเทศไทย จะใหเกณฑการวัดโดยแบงเปน 5 

ระดับ คือ คะแนนเต็ม 5 หมายถึงมีระดับความสามารถมากที่สุด คะแนนเต็ม 4 หมายถึงมีระดับ
ความสามารถมาก คะแนนเต็ม 3 หมายถึงมีระดับความสามารถปานกลาง คะแนนเต็ม 2 หมายถึงมี
ระดับความสามารถนอย และคะแนนเต็ม 1 หมายถึงมีระดับความสามารถนอยที่สุด ทั้งน้ีผูประกอบการ
ในฐานะผูใชบริการไดประเมินขีดความสามารถในการแขงขันของผูประกอบการโลจิสติกสในปจจุบัน วา 
ความสามารถของผูประกอบที่อยูในระดับปานกลางถึงคอนขางมาก ไดแก ความรวดเร็วในการตอบสนอง
ตามความตองการของลูกคา คิดเปนคาเฉลี่ย 3.38 รองลงมา คือ ความยืดหยุนในการบริการ คิดเปน
คาเฉลี่ย 3.30 ความรวมมือในการใหบริการ คิดเปนคาเฉลี่ย 3.29 ความนาเชื่อถือในการบริการ คิดเปน
คาเฉลี่ย 3.25 ความยากงายในการเขาถึงสถานที่ คิดเปนคาเฉลี่ย 3.25 ความรวดเร็วในการบริการ คิด
เปนคาเฉลี่ย 3.24 ความสมเหตุสมผลของคาบริการ คิดเปนคาเฉลี่ย 3.19 การใหบริการแบบจัดจาง
ภายนอก (Outsource/Contract Service, Third Party Logistics) คิดเปนคาเฉลี่ย 3.17 ความปลอดภัยของ
สินคาขณะจัดสง คิดเปนคาเฉลี่ย 3.11  สวนความสามารถของผูประกอบการในระดับนอยถึงปานกลาง 
คือ ลักษณะการใหบริการในระดับสากลที่มีมาตรฐานสูงสําหรับลูกคาตางประเทศหรือบริษัทชั้นนําใน
ประเทศไทย คิดเปนคาเฉลี่ย 2.97 สิ่งอํานวยความสะดวกตางๆในสถานีขนสง คิดเปนคาเฉลี่ย 2.94 
คุณภาพของบุคลากร คิดเปนคาเฉลี่ย 2.94 และการนําเทคโนโลยีสารสนเทศมาใชในการดําเนินงาน คิด
เปนคาเฉลี่ย 2.89  
 

ตารางที่ 6-37 ขีดความสามารถในการแขงขันของผูประกอบการในปจจุบัน 
ขีดความสามารถในการแขงขันของผูประกอบการในปจจุบัน คาเฉลี่ย 

ความรวดเร็วในการตอบสนองตามความตองการของลูกคา 3.38 
ความยืดหยุนในการบริการ 3.30 
ความรวมมือในการใหบริการ 3.29 
ความนาเชื่อถือในการบริการ 3.25 
ความยากงายในการเขาถึงสถานที่ 3.25 
ความรวดเร็วในการบริการ 3.24 
ความสมเหตุสมผลของคาบรกิาร 3.19 
การใหบริการแบบจัดจางภายนอก (Outsource/Contract Service, Third Party Logistics) 3.17 
ความปลอดภัยของสินคาขณะจัดสง 3.11 
ลักษณะการใหบริการในระดับสากลที่มีมาตรฐานสูงสําหรับลูกคาตางประเทศหรือบริษัทชั้น
นําในประเทศไทย 2.97 
ส่ิงอํานวยความสะดวกตางๆในสถานีขนสง 2.94 
คุณภาพของบุคลากร 2.94 
การนําเทคโนโลยีสารสนเทศมาใชในการดําเนินงาน 2.89 

ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ
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6. ขอคิดเห็นของผูประกอบการโลจิสติกสในประเด็นความตองการเรงดวนที่ตองการใหภาครัฐ
ดําเนินการ 

สิ่งที่ภาครัฐควรดําเนินการอยางเรงดวนเพื่อยกระดับขีดความสามารถทางการแขงขันของ
อุตสาหกรรมโลจิสติกส ในปจจุบันมากที่สุดนั้นไดแก ควรใหผลักดันใหมีการปรับปรุงกฎหมายขอบังคับ
ตางๆ ใหเอ้ือตอการดําเนินงาน คิดเปน 18% รองลงมา คือ ภาครัฐควรจัดการฝกอบรมและพัฒนา
ผูประกอบการโลจิสติกสใหสามารถใหบริการแบบครบวงจรได คิดเปน 15% ในขณะเดียวกันก็ควรมีการ
สรางและพัฒนาเสนทางโลจิสติกส คิดเปน 15% อีกทั้งภาครัฐควรมีการสนับสนุนเทคโนโลยีที่ทันสมัยตอ
การใชงาน คิดเปน 13% สงเสริมหรือใหสิทธิพิเศษกับผูใหบริการโลจิสติกสที่ติดตั้งใชแกซ NGV คิดเปน 
12% พรอมทั้งมีการพัฒนาการดําเนินงานใหรวดเร็วและเนนการนําเทคโนโลยีมาใชในการดําเนินงาน 
คิดเปน 12% นอกจากนี้แลว ภาครัฐก็ควรที่จะพัฒนาระบบโลจิสติกสทางรางและทางน้ํา คิดเปน10% 
และควรจัดตั้งศูนยกลางการขนสงในระดับภูมิภาค คิดเปน 6% 
 
ตารางที่ 6-38  เรื่องที่ภาครัฐควรดําเนินการเรงดวน ณ ปจจุบัน 

เร่ืองท่ีควรดําเนินการ รอยละ 

ปรับปรุงกฎหมายขอบังคับใหเอื้อตอการดําเนินงาน 18 
อบรมและพัฒนาผูประกอบการใหบริการโลจิสติกสแบบครบวงจร 15 
สรางเสนทางโลจิสติกส 15 
สนันสนุนเทคโนโลยีทันสมัย 13 
สงเสริมหรือใหสิทธิพิเศษกับผูใชแกซNGV 12 
พัฒนาการดําเนินงานภาครัฐใหรวดเร็ว เนน IT 12 
พัฒนาระบบโลจิสติกสทางรางและน้ํา 10 
จัดตั้งHubขนสงระบบภูมิภาค 6 

ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ
 
7. ขอคิดเห็นของผูประกอบการโลจิสติกสในประเด็นความตองการที่จะใหภาครัฐชวยเพิ่มขีด
ความสามารถในการเเขงขัน 

สําหรับการพัฒนาอุตสาหกรรมโลจิสติกสเพ่ือยกระดับขีดความสามารถทางการแขงขันใน
อนาคตน้ี ผูใหบริการโลจิสติกสสวนใหญ เสนอแนะวา ภาครัฐควรจัดระบบโครงสรางสาธารณูปโภคให
สะดวกตอการขยายอุตสาหกรรมโลจิสติกสมากที่สุด คิดเปน 27% รองลงมาคือ ภาครัฐควรสงเสริมการ
ลงทุนโดยสนับสนุนเปนนโยบายใหชวยเหลือแกผูประกอบโลจิสติกสในทุกดานคิดเปน 20% และมีการ
พัฒนาบุคลากรใหมีความเชี่ยวชาญมากขึ้น คิดเปน 17% นอกจากนี้ ควรมีการปรับโครงสรางพื้นฐาน
อุตสาหกรรมที่เอ้ือประโยชนตอผูประกอบการไทย คิดเปน 12% พรอมทั้งเผยแพรขอมูลขาวสารอยาง
ตอเน่ือง คิดเปน 10%  รวมตลอดถึงการเรงพัฒนาเทคโนโลยีใหทัดเทียมกับประเทศอ่ืนๆได คิดเปน 
10% ทั้งน้ีภาครัฐควรจัดตั้งศูนยพัฒนาโลจิสติกสทั้งในสวนของ Hardware และ Software คิดเปน 6%  
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ตารางที่ 6-39 เร่ืองท่ีภาครัฐควรดําเนินการเพื่อพัฒนาอุตสาหกรรมโลจิสติกส ในอนาคต 

เร่ืองท่ีควรดําเนินการ รอยละ 

จัดระบบสาธารณูปโภคใหสะดวกตอการขยายโลจิสติกส 27 
สงเสริมการลงทุนสนับสนุนเปนนโยบายภาครัฐชวยโลจิสติกสทุกดาน 20 
พัฒนาบุคลากรใหมีความชํานาญมากขึ้น 17 
ปรับโครงสรางพ้ืนฐานอุตสาหกรรมและเนนไปที่ SMEs ไมใชตางชาติ 11 
ใหแหลงขาวสารขอมูลตลอด 10 
พัฒนาเทคโนโลยีใหทัดเทียมประเทศอื่นๆ 10 
จัดตั้งศูนยพัฒนาโลจิสติกสทั้ง hardware & software 6 

ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ
 
6.6 บทวิเคราะห 
 ปจจุบันผูประกอบการที่อยูในอุตสาหกรรมโลจิสติกสน้ันมีเปนจํานวนมาก การที่จะเพ่ิมขีด
ความสามารถทางการแขงขันทางการคาของประเทศไดจําเปนตองไดรับความรวมมือจากภาครัฐและ
เอกชน ในการจัดการกระบวนการโลจิสติกสและกิจกรรมที่เกี่ยวเน่ืองใหเปนรูปธรรมอยางเรงดวน      
ซ่ึงผูประกอบการผูใหบริการโลจิสติกสลวนแลวแตขาดความรูความเขาใจในการพัฒนาศักยภาพในการ
แขงขันสงผลใหคุณภาพงานบริการไมดีพอ เม่ือเปรียบเทียบกับผูใหบริการโลจิสติกสที่เปนชาวตางชาตทิี่
เปนที่รูจักและไดรับการยอมรับไมวาจะเปนผูใหบริการโลจิสติกสเองหรือผูใชบริการ สภาพการแขงขันจึง
คอนขางมาก เชนเดียวกันกับในมุมมองของผูใชบริการโลจิสติกสที่มองวาสภาพการแขงขันใน
อุตสาหกรรมโลจิสติกสคอนขางมาก ทั้งน้ีเน่ืองจากผูประกอบการไทยไมคอยมีความรูความเขาใจใน
อุตสาหกรรมนี้อีกทั้งผูใหบริการโลจิสติกสสวนมากจะใหบริการเปนรายๆ ไป อาทิเชน รับขนสงสินคา
เพียงอยางเดียว ไมมีการสรางเครือขายการใหบริการที่ครบวงจร ดวยเหตุน้ีผูประกอบการตางชาติจึง
เล็งเห็นโอกาสในการขยายธุรกิจโลจิสติกส จึงเขามาลงทุนมากขึ้น สงผลใหผูประกอบการไทยยิ่งมีสภาพ
การแขงขันที่รุนแรง และดวยภาวะเศรษฐกิจในปจจุบันที่ตกต่ําทําใหผูใหบริการโลจิสติกสมุงแขงขันใน
อุตสาหกรรมที่เนนบริการใหรวดเร็วทันใจลูกคาเทานั้น คุณภาพการใหบริการจึงแขงขันกับตางชาติไมได  
ทั้งนี้เพ่ือใหผูประกอบการไดมองสภาพการดําเนินงานในอุตสาหกรรมโลจิสติกสไดชัดเจนขึ้น ที่ปรึกษา
จะเปรียบเทียบมุมมองของผูใหบริการโลจิสติกสกับผูใชบริการโลจิสติกสที่มีตออุตสาหกรรมโลจิสติกสใน
ประเทศไทยแสดงดังตารางตอไปน้ี 
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ตารางที่ 6-40  เปรียบเทียบมุมมองของผูใหบริการโลจิสติกสกับผูใชบริการโลจิสติกส 

ท่ีมา : จากการสํารวจขอมูลปฐมภูม ิ

 ผูใหบริการโลจิสติกส ผูใชบริการโลจิสติกส 

สถานการณทางการตลาด มีคูแขงขันในอุตสาหกรรมนี้เพ่ิมขึ้นเปนจํานวน
มาก 

อุตสาหกรรมโลจิสติกสนี้กําลังเติบโต
และขยายตัว 

ผูประกอบการรายใหญที่มี
บทบาทและเปนที่รูจัก 

NYK DHL KLINE NIPPON MAERSK DHL MAERSK NYK FEDEX APL  

สภาพการแขงขัน แขงขันมากเนื่องจาก การที่มีจํานวนบริษัทเขา
มาทําธุรกิจดานนี้มากขึ้นทําใหมีการแขงขันดาน
ราคาและบริการมากขึ้น 

แขงขันมากเนื่องจากผูประกอบการ
ไทยสวนมากจะขาดความเขาใจ
เกี่ยวกับธุรกิจโลจิสติกส 

แนวโนมและทิศทางการ
เติบโต 

แนวโนมการเติบโตของอุตสาหกรรมเพิ่มขึ้น
สาเหตุหลักคือ ลูกคามีการขยายตัวมีความ
ตองการในการใชบริการเพิ่มมากขึ้น 

ทิศทางการเติบโตของอุตสาหกรรมนี้
สวนใหญนาจะมีกําไรเพ่ิมขึ้น 

ขอจํากัดในการดําเนินงาน 
 

ภาวะเศรษฐกิจตกต่ําและทําใหตนทุนการ
ดําเนินงานสูงขึ้น 

- 

สภาพปญหาที่พบเมื่อใช
บริการโลจิสติกส 

- บุคลากรขาดทักษะและความชํานาญ
ดานโลจิสติกสมากที่สุด 

ลักษณะการดําเนินงานของผู
ใหบริการโลจิสติกสไทย 

- คุณภาพการใหบริการยังไมดีพอ 

เหตุผลที่ผูประกอบการ
เลือกใชบริการจากบริษัท   
โลจิสติกส 

- ความสะดวกรวดเร็วในการรับบริการ
มากที่สุด 

ประเมินขีดความสามารถใน
การแขงขันของ
ผูประกอบการโลจิสติกส 

ขีดความสามารถคอนขางมากในเรื่องความรวดเร็ว
ในการตอบสนองตามความตองการของลูกคาและ
ความปลอดภัยของสินคาขณะจัดสง 

ปานกลางในทุกดาน 

ส่ิงที่ภาครัฐควรดําเนินการ
อยางเรงดวน 

มาตรการควบคุมราคาน้ํามันหรือนโยบาย
สนับสนุนใหใชพลังงานทดแทน 

จัดการฝกอบรมและพัฒนา
ผูประกอบการโลจิสติกสใหสามารถ
ใหบริการแบบครบวงจรได 

ส่ิงที่ภาครัฐควรดําเนินการ
เพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถใน
การแขงขัน 

- พัฒนาบุคลากรดานโลจิสติกสใหมีความรูความ
เชี่ยวชาญมากขึ้นทั้งในหนวยงานราชการและ
เอกชน 
- พัฒนาระบบการขนสงทางรางดวยเพ่ือใหเกิด
การเชื่อมตอการขนสงในประเทศใหมี
ประสิทธิภาพดีขึ้น 
- พัฒนาระบบคอมพิวเตอรใหมีความรวดเร็ว
ตลอดจนการปรับปรุงการนําอิเล็กทรอนิกสตางๆ
มาใชในการดําเนินงานใหเปนลักษณะ One Stop 
Service 

จัดระบบโครงสรางสาธารณูปโภคให
สะดวกตอการขยายอุตสาหกรรม   
โลจิสติกสมากที่สุด 
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จากตารางขางตนชี้ใหเห็นวาผูประกอบการในฐานะผูใหบริการโลจิสติกสและผูประกอบการที่
เปนผูใชบริการโลจิสติกสตางก็มีความเห็นเชนเดียวกันวา ทิศทางการเติบโตของอุตสาหกรรมโลจิสติกส
มีแนวโนมขยายตัวเพ่ิมขึ้น ถึงแมวาภาวะเศรษฐกิจจะตกต่ําและราคาน้ํามันเชื้อเพลิงซึ่งเปนตนทุนหลัก
ในการดําเนินงานนั้นจะเพ่ิมสูงขึ้น แตอุตสาหกรรมโลจิสติกสน้ีนับวาเปนหัวใจหลักในการดําเนินงานใน
ทุกอุตสาหกรรมเน่ืองจากจะเกี่ยวของโดยตรงกับการเคลื่อนยาย จัดเก็บ รวบรวมและกระจายสินคา 
ดังน้ัน ผูประกอบการในฐานะของผูใหบริการจะตระหนักถึงสถานภาพโดยมุงเนนการพัฒนาองคกรเพียง
อยางเดียวโดยไมคํานึงถึงสภาพแวดลอมคงไมไดแลว ผูประกอบการดานบริการโลจิสติกสทุก
อุตสาหกรรมรายสาขานั้นคงตองมองถึงคูแขงขันทั้งในและตางประเทศและที่ขาดไมไดเลยก็คือ 
ผูประกอบการจะตองใหความสําคัญกับความตองการของลูกคาที่นับวันจะมีการเปลี่ยนแปลงอยางไม
หยุดยั้ง ซ่ึงผลจากการสํารวจเรื่องการจัดอันดับผูประกอบการรายใหญที่มีบทบาทและเปนที่รูจักทั้งใน
มุมมองของผูประกอบการในฐานะผูใหบริการและในฐานะผูใชบริการ กลับมีความเห็นตรงกันวา เปน
บริษัทตางชาติที่เขามาลงทุนในประเทศไทยทั้งสิ้น  ขอมูลเหลานี้บงบอกถึงความนาเชื่อถือของผู
ใหบริการโลจิสติกสในประเทศไทยยังคงนอยมากเมื่อเทียบกับตางชาติ หรืออาจจะกลาวไดวา คุณภาพ
การใหบริการของบริษัทคนไทยยังไมเปนที่ยอมรับเทียบเทาสากล หากผูประกอบการไทยตองการ
พัฒนาขีดความสามารถทางการแขงขันใหสามารถแขงขันในระดับนานาชาติได การพัฒนา
อุตสาหกรรมโลจิสติกสน้ีจะตองเร่ิมจากหลายหนวยงานควบคูกัน อันไดแก ภาครัฐ ภาคเอกชน สมาคม
ตาง ๆที่เกี่ยวของและสถาบันศึกษา โดยภาครัฐควรเปนแกนนําในเรื่องของนโยบายและสนับสนุน
งบประมาณการพัฒนาโลจิสติกส สําหรับภาคเอกชนก็จําเปนตองพัฒนาองคกรใหตื่นตัวมีการปรับวิธีการ
ดําเนินการใหทันสมัยอยูเสมอ และสถาบันการศึกษาซึ่งจัดวาเปนแหลงองคความรูที่สําคัญในการพัฒนา
ก็จะตองมีการวิจัยและพัฒนาองคความรูใหมๆดานโลจิสติกสตลอดเวลาเพื่อใหอุตสาหกรรมโลจิสติกส
ไทยนี้มีการพัฒนากาวไปสูการแขงขันในระดับนานาชาติไดอยางมีประสิทธิภาพ 
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บทที่ 7 
ขอเสนอแนะ 

 
เน้ือหาในบทนี้จะระบุถึงขอเสนอแนะสําหรับการดําเนินการตอไปในอนาคต  ซ่ึงจะประกอบไป

ดวยขอเสนอแนะเกี่ยวกับการจัดหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศไทย ขอเสนอแนะการ

พัฒนาขอมูลและการเก็บขอมูลเพ่ิมเติมภายใตคุมรวมการเก็บขอมูลตาม GDP และ I-O สําหรับ

อุตสาหกรรมโลจิสติกส และขอเสนอแนะเกี่ยวกับธุรกิจอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทยในภาพรวมและราย

สาขา 

 

7.1 ขอเสนอแนะเกี่ยวกับการจัดหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศไทย 

จากการระดมสมองปรากฏวาผูเขาสัมมนาระดมสมองสวนใหญเห็นดวยกับการกําหนดหมวดหมู

รูปแบบใหมที่ทางที่ปรึกษาไดนําเสนอ  ซ่ึงมีความละเอียดมากกวารูปแบบเกาที่มีความละเอียดคอนขาง

นอยเม่ือเทียบกับตางประเทศ  สําหรับการดําเนินการในขั้นตอไปน้ัน  ทางที่ปรึกษาเห็นสมควรใหมีการ

ดําเนินการดังตอไปน้ี 

1. นําผลการศึกษาในสวนการจัดหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศไทยที่ไดจาก

โครงการนี้ไปนําเสนอตอกระทรวงแรงงาน  ซ่ึงเปนหนวยงานเจาภาพระบบ TSIC โดยเสนอ

ใหดําเนินการปรับแกการจําแนกหมวดหมูสาขาโลจิสติกสใหมตามผลการศึกษาที่ได  เพ่ือใช

เปนกรอบในการดําเนินงานใหเหมือนกันในทุกหนวยงาน  และใชเปนแนวทางในการ

กําหนดหมวดหมูยอยในสาขาอื่นๆ  ซ่ึงก็ มีความจําเปนที่จะตองดําเนินการแกไข

เชนเดียวกัน  ทั้งน้ีอาจจะดําเนินการพิจารณาปรับแกเฉพาะในหมวดหมูอุตสาหกรรม       

โลจิสติกส  ซ่ึงมีความพรอมของขอมูลและมีการแบงหมวดหมูที่คอนขางชัดเจนกอนกลุม

อุตสาหกรรมอื่นๆ  โดยอาจจะดําเนินการกําหนดหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสแยก

ออกมาตางหาก  โดยแบงหมวดหมูตามนี้ 
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2-digit 3-digit 4-digit 5-digit

601 การขนสงทางรถไฟ 6010 การขนสงทางรถไฟ 60101 การขนสงผูโดยสารทางราง*

60102 การขนสงสินคาทางราง*

602 การขนสงทางบกอื่นๆ

6021 การขนสงผูโดยสารทางบก

อื่นๆ แบบมีตารางเวลา ผลจากการสัมมนา

6022 การขนสงผูโดยสารทางบก

อื่นๆ แบบไมมีตารางเวลา

6023 การขนสงสินคาทางถนน 60230 การขนสงสินคาทางถนน ภายในประเทศ

603 การขนสงทางระบบทอ

ลําเลียง

6030 การขนสงทางระบบทอ

ลําเลียง

60301 การขนสง Crude Oil ทางระบบทอ

ลําเลียง* ระหวางประเทศ

60302 การขนสง Natural Gas ทางระบบทอ

ลําเลียง*

611 การขนสงทางทะเลและ

ทะเลชายฝง

6110 การขนสงทางทะเลและ

ทะเลชายฝง

61101 การขนสงผูโดยสารทางทะเลและทะเล

ชายฝง*

61102 การขนสงสินคาทางทะเลและทะเล

ชายฝง* ขนสงสินคาทางทะเล

612 การขนสงทางน้ํา

ภายในประเทศ

6120 การขนสงทางน้ํา

ภายในประเทศ

61201 การขนสงผูโดยสารทางน้ํา

ภายในประเทศ*

ขนสงสินคาทางทะเล

ชายฝง

61202 การขนสงสินคาทางน้ําภายในประเทศ*

621 การขนสงแบบมี

ตารางเวลา 6210 การขนสงแบบมีตารางเวลา 62101 การขนสงผูโดยสารแบบมีตารางเวลา* ภายในประเทศ

ระหวางประเทศ

62102 การขนสงสินคาแบบมีตารางเวลา* ภายในประเทศ

ระหวางประเทศ

622 การขนสงแบบไมมี

ตารางเวลา

6220 การขนสงแบบไมมี

ตารางเวลา

62201 การขนสงผูโดยสารแบบไมมี

ตารางเวลา* ภายในประเทศ

ระหวางประเทศ

62202 การขนสงสินคาแบบไมมีตารางเวลา* ภายในประเทศ

ระหวางประเทศ

6301 การขนถายสินคา 63010 การขนถายสินคา

6302 สถานท่ีเก็บสินคาและการ

เก็บสินคา 63021 คลังสินคาท่ัวไป*

63022 หองเย็น*

63023 คลังสินคาเกษตร (ไซโล)*

6303 บริการเสริมดานการขนสง 63031 บริการเสริมการขนสงทางบก

63032 บริการเสริมการขนสงทางน้ํา

63033 บริการเสริมการขนสงทางอากาศ

63034 บริการสนับสนุนการขนสงตอเนื่อง

หลายรูปแบบ/ทางราง*

และผูจัดนําเท่ียว รวมท้ังการ

บริการนักทองเท่ียว

ขนสงอื่น ๆ 63091 การบรรจุหีบหอเพื่อการขนสง

63092 บริการศุลกากร (Custom Broker)*

63093 บริการรับจัดการขนสงสินคา (Freight 

Forwarder)*

63098 บริการเพิ่มมูลคา Value Added 

Logistics Provider*

63099 บริการอื่น ๆ ซึ่งเกี่ยวเนื่องกับการขนสง

641 บริการทางไปรษณียและ

การรับสงพัสดุภัณฑ 6411 บริการทางไปรษณียของรัฐ 64110 บริการทางไปรษณียของรัฐ

6412 บริการทางไปรษณียภัณฑ

และพัสดุภัณฑโดยภาคเอกชน

64120 บริการทางไปรษณียภัณฑและพัสดุภัณฑ

โดยภาคเอกชน

642 การโทรคมนาคม 6420 การโทรคมนาคม

630 บริการท่ีเกี่ยวของกับการ

ขนสงและบริการดานการ

ทองเท่ียว

64 ไปรษณีย

และการ

โทรคมนาคม

60 การขนสง

ทางบกและการ

ขนสงทางทอ

ลําเลียง

61 การขนสง

ทางน้ํา

62 การขนสง

ทางอากาศ

63 บริการท่ี

เกี่ยวของกับ

การขนสงและ

บริการดานการ

ทองเท่ียว
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2. กระทรวงแรงงานในฐานะเจาภาพเรียกประชุมคณะทํางานระบบ TSIC เพ่ือเสนอใหทุก

หนวยงานใชเปนกรอบในการดําเนินงานใหเหมือนกัน   

3. กระทรวงแรงงานจัดสงเอกสารระบบ TSIC ที่ปรับแกแลวไปยังหนวยงานตางๆ ทุก

หนวยงานที่เกี่ยวของ 

 
สําหรับขอคิดเห็นอ่ืนๆ เพ่ิมเติมมีดังตอไปน้ี 

• ในขณะที่ทางที่ปรึกษาไดดําเนินการศึกษาโครงการศึกษาการเพิ่มขีดความสามารถในการ

แขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทยในระยะสุดทายนั้น  ซ่ึงในสวนของการศึกษาการกําหนด

หมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสที่เหมาะสมกับประเทศไทยไดดําเนินเสร็จสิ้นไปแลวน้ัน  

ปรากฏวาในขณะเดียวกันทางผูแทนจากสํานักงานสถิติแหงชาติไดแจงมาวาในป พ.ศ. 2551 

หรือ ค.ศ. 2008 ทางองคการสหประชาชาติไดมีการปรับปรุงการจัดประเภทอุตสาหกรรมใหมี

ความสอดคลองกับสถานการณในปจจุบันเพ่ิมมากขึ้น  จากเดิมที่ใชระบบ ISIC Rev.3 ก็ได

ปรับเปลี่ยนมาเปนระบบ ISIC Rev.4  ซ่ึงทางที่ปรึกษาเห็นสมควรใหนําระบบ ISIC Rev.4 มา

ใชประกอบการพิจารณาจัดหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศไทย  ทั้งน้ีเน่ืองจาก

หลังจากป 2008 เปนตนไป ประเทศตางๆ ทั้งที่พัฒนาแลวและกําลังพัฒนา ก็จะดําเนินการ

ปรับเปลี่ยนมาใชการกําหนดหมวดหมูอุตสาหกรรมตามระบบ ISIC Rev.4  ซ่ึงจากการสํารวจ

พบวาประเทศสิงคโปรไดปรับเปลี่ยนมาใชระบบ ISIC Rev.4 แลว  และคาดวาประเทศอื่นๆ จะ

ดําเนินการปรับเปลี่ยนมาใชในเวลาอันใกลน้ี  ซ่ึงถาประเทศไทยยังใชขอมูลที่อางอิงจาก ISIC 

Rev.3 ก็จะทําใหไมสามารถเปรียบเทียบกับตางประเทศได  สําหรับการดําเนินการในประเทศ

ไทยน้ัน  ผูแทนจากสํานักงานสถิติแหงชาติไดแจงมาวาขณะนี้ทางสํานักงานสถิติแหงชาติกําลัง

ดําเนินการศึกษาและจัดทําเปนฉบับภาษาไทยขึ้น  

• นอกจากนี้ในการศึกษาการแบงสาขาอุตสาหกรรมโลจิสติกส  ทางที่ปรึกษาไดดําเนินการศึกษา

ระบบการแบงหมวดหมูอ่ืนๆ เชน ระบบ CPC ซ่ึงเปนระบบการจําแนกประเภทบริการของ

องคการสหประชาชาติ  ซ่ึงจากการศึกษาในสวนของสาขาบริการดานขนสง (Transport 

Service) น้ันพบวาระบบ TSIC มีความละเอียดมากกวาระบบ CPC คอนขางมาก 
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7.2 ขอเสนอแนะการพัฒนาขอมูลและการเก็บขอมูลเพิ่มเติมภายใตคุมรวมการเก็บขอมูลตาม 
GDP และ I-O สําหรับอุตสาหกรรมโลจิสติกส 

จากการศึกษาในสวนของการวิเคราะหและประเมินตนทุนและมูลคาเพิ่มตอผลิตภัณฑมวลรวม
สําหรับอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศไทยนั้น  ทางที่ปรึกษามีขอเสนอแนะเกี่ยวกับการพัฒนา
ขอมูลและการเก็บขอมูลเพ่ิมเติมภายใตคุมรวมการเก็บขอมูลตาม GDP และ I-O สําหรับอุตสาหกรรม  
โลจิสติกสดังตอไปน้ี 

• การจัดแบงบริษัทตามหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศไทย (TSIC) ในปจจุบัน    

ยังมีบางสวนที่จัดไดไมตรงกับโครงสรางที่กําหนดเอาไว  ยกตัวอยางเชน บริษัทผูใหบริการ    

โลจิสติกสบุคคลที่สามควรจะตองถูกจัดเอาไวในหมวด 63098 โลจิสติกส  แตจากการสํารวจและ

รวบรวมขอมูลบริษัทผูใหบริการโลจิสติกสบุคคลที่สาม  พบวาบริษัทผูใหบริการโลจิสติกสบุคคล

ที่สามถูกจัดกระจายไปตามหมวดตางๆ  ซ่ึงควรจะตองมีการดําเนินการสํารวจขอมูลและจัด

หมวดหมูในหมวดนี้ขึ้นใหม 

• ในการคํานวณมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมโลจิสติกสรายสาขาในบางสาขายังคงตองใชวิธีการ

ประมาณคา  เน่ืองจากขอมูลงบการเงินในสวนรายละเอียดประกอบงบการเงินของบริษัทโดย

สวนใหญไมไดแสดงรายละเอียดเกี่ยวกับขอมูลมูลคาเพิ่มเอาไว  ทําใหตองใชวิธีการประมาณคา  

โดยจะตองทําการรวบรวมขอมูลจากรายละเอียดประกอบงบการเงินในสวนที่เปนมูลคาเพิ่มของ

หนวยธุรกิจในแตละสาขายอยเทาที่จะสามารถรวบรวมได  ซ่ึงประกอบไปดวยเงินเดือน คาจาง 

คาตอบแทน, คาเสื่อมราคา, และภาษีทางออมสุทธิ  แลวจึงใชขอมูลของกลุมตัวอยางที่รวบรวม

ไดทําการประมาณคามูลคาเพิ่มของประชากรในสาขายอยนั้นๆ  ในอนาคตควรกําหนด

มาตรการเพื่อใหไดขอมูลเหลานี้  ซ่ึงจะเปนประโยชนในการคํานวณมูลคาเพิ่มอุตสาหกรรม    

โลจิสติกสรายสาขามากยิ่งขึ้น 

 
7.3 ขอเสนอแนะเกี่ยวกับธุรกิจอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทยในภาพรวมและรายสาขา 

การที่จะเพิ่มขีดความสามารถทางการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทยไดน้ันจําเปนตอง
ทราบถึงสถานภาพและศักยภาพของผูประกอบการในอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย ซ่ึงผลจากการสํารวจ
ผูประกอบการขางตน ชี้ใหเห็นถึง ศักยภาพของผูประกอบการไทยในอุตสาหกรรมโลจิสติกสน้ี ยังคง
เผชิญกับปญหาและอุปสรรครอบดาน ดังน้ันเพ่ือใหอุตสาหกรรมโลจิสติกสอันเปนรากฐานในการพัฒนา
ประเทศไทยมีขีดความสามารถในการแขงขันมากขึ้น ทุกฝายที่เกี่ยวของไมวาจะเปนภาครัฐ ภาคเอกชน
หรือสถาบันการศึกษา จําเปนจะตองชวยกันผลักดันใหมีการยกระดับขีดความสามารถในทุกๆ ดานของ
ผูประกอบการดานโลจิสติกส  ที่ป รึกษาเสนอแนะให มีแนวทางการพัฒนาผูประกอบการใน
อุตสาหกรรมโลจิสติกสพิจารณาแยกตามอุตสาหกรรมรายสาขา ดังตอไปน้ี 
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1. สําหรับผูประกอบการขนสงทางบก ประกอบดวย ผูประกอบการขนสงทางถนน ขนสงทาง
รถไฟ ขนสงทางระบบทอลําเลียง บริการไปรษณีย และดําเนินงานสถานีขนสงทางบก ภาครัฐหรือ
หนวยงานที่เกี่ยวของควรเรงดําเนินการใหความชวยเหลือผูประกอบการในเรื่องของการหามาตรการ
ควบคุมราคาน้ํามันเชื้อเพลิงหรือมีนโยบายเชิงปฏิบัติการดานการสนับสนุนการใชพลังงานทดแทน 
พรอมทั้งสงเสริมใหเกิดการลงทุนโดยจัดหาแหลงเงินทุนเพ่ือการกูยืมไปใชในการประกอบธุรกิจดาน
อุตสาหกรรมโลจิสติกส และที่สําคัญควรมีการพัฒนาบุคลากรทั้งหนวยงานภาครัฐและเอกชนใหมีความรู
ความเขาใจในธุรกิจโลจิสติกสใหมากขึ้น 

2. สําหรับผูประกอบการขนสงทางอากาศ ประเด็นเรื่องของการปรับปรุงกฎหมายใหมีความ
ทันสมัยและเอ้ืออํานวยประโยชนตอผูประกอบการไทยเปนสิ่งที่สําคัญมากที่สุดที่ภาครัฐควรปรับปรุงโดย
ดวน อยางไรก็ตามผูประกอบการขนสงทางอากาศก็มีความตองการพัฒนาบุคลากรใหมีความเชี่ยวชาญ
ในอุตสาหกรรมนี้มากขึ้นเชนเดียวกัน หากภาครัฐมีการสนับสนุนองคความรูในธุรกิจโลจิสติกสแก
ผูประกอบการในอุตสาหกรรมรายสาขานี้ก็จะสงผลใหผูประกอบการขนสงทางอากาศมีการพัฒนา
ศักยภาพในการแขงขันในระดับนานาชาติได 

3. สําหรับผูประกอบการขนสงทางน้ําและสถานีขนสงทางน้ํา สิ่งแรกที่ภาครัฐควรเรงดําเนินการ 
คือ การพัฒนาระบบการขนสงทางรางและทางน้ําใหมีระบบเชื่อมตอและครอบคลุมเสนทางโลจิสติกสทั่ว
ประเทศ ประกอบกับควรหามาตรการควบคุมราคาน้ํามันเชื้อเพลิงใหมีเสถียรภาพมากขึ้น หากราคา
นํ้ามันยังคงสูงขึ้นแบบไรทิศทางการคาดหมายได จะทําใหธุรกิจโลจิสติกสน้ีมีตนทุนสูงขึ้นอยางรวดเร็ว 
เน่ืองจากน้ํามันเชื้อเพลิงเปนปจจัยหลักในตนทุนการดําเนินงาน  นอกจากนี้แลวภาครัฐยังคงตองมีการ
พัฒนาบุคลากรในอุตสาหกรรมโลจิสติกสน้ีอยางตอเน่ือง ในรูปแบบของการฝกอบรม สัมมนา หรือให
ความรูความเขาใจใหบุคลากรในหนวยงานภาครัฐและภาคเอกชนใหมีความเชี่ยวชาญโดยเฉพาะมากขึ้น  

4. สําหรับผูประกอบการใหบริการโลจิสติกสดานคลังสินคา กิจกรรมที่เกี่ยวเนื่องกับการขนสง 
และ Logistics Service Provider ก็ยังคงใหความสําคัญกับความตองการใหภาครัฐแกไขปญหาเรื่อง
ราคาน้ํามันเชื้อเพลิงและจัดหาพลังงานทดแทน แตสิ่งที่ผูประกอบการในธุรกิจโลจิสติกสดานคลังสินคา
ตองการเปนอยางมาก คือ การไดรับการพัฒนาเทคโนโลยีที่ชวยในการดําเนินงานภายในคลังสินคา    
ซ่ึงจะเห็นไดวาเทคโนโลยีสวนใหญจะนําเขาจากตางประเทศและใชเงินลงทุนสูง ผูประกอบการไทยยัง
ขาดเทคโนโลยีที่ชวยจัดการคลังสินคาที่ดี โดยเฉพาะอยางยิ่งภาครัฐควรจัดหาหรือใหความชวยเหลืออีก
ทั้งควรสงเสริมหรือหาวิธีการสรางเครือขายใหผูประกอบการดานบริการโลจิสติกสคลังสินคาไดมีโอกาส
เชื่อมโยงเครือขายเพื่อผลักดันใหเกิดการแลกเปลี่ยนความรู เทคโนโลยี อันจะสงผลใหเพ่ิมศักยภาพใน
การดําเนินงานมากขึ้น 

5. สําหรับผูประกอบการดานธุรกิจตัวแทนออกของ (Customs Broker) และตัวแทนขนสง 
(Freight Forwarder) อุตสาหกรรมโลจิสติกสไทยจะขับเคลื่อนไมไดเลยถาขาดธุรกิจตัวแทนออกของและ
ตัวแทนขนสง ซ่ีงผูประกอบการไทยเองก็ตองการความชวยเหลือจากภาครัฐเปนอยางมากในเรื่องของ
ความตองการใหภาครัฐนําระบบหรือเทคโนโลยีที่ดีมาใหใชในการดําเนินการหรือมาขายใหในราคาถูก 
เน่ืองจากผ ู ประกอบการที่ถือหุนโดยคนไทยสวนมากจะมีเงินทุนในการลงทุนดานเทคโนโลยีนอยกวา



โครงการศึกษาการเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย 

 

 
ศูนยความเปนเลิศดานโลจิสติกส  มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรี 

7-6 

ผูประกอบการตางชาติ ทําใหความสามารถในการพัฒนาตนเองใหมีขีดความสามารถในการแขงขันใน
อุตสาหกรรมโลจิสติกสน้ีนอยกวาตางชาติอยูมาก ดังนั้นหากภาครัฐสงเสริมใหผูประกอบการไทยมี
ความรูเทียบเทาสากลมากขึ้นโดยสนันสนุนใหมีโครงการสัมมนา ฝกอบรมตางๆ แกผูประกอบการไทย 
จะทําใหผูประกอบการไทยไดมีโอกาสพฒันาศักยภาพในการทําธุรกิจมากขึ้น พรอมกันนี้ภาครัฐควรเปน
ผูนําในการจัดตั้งโครงการตางๆที่ใหความชวยเหลือแกธุรกิจตัวแทนออกของและตัวแทนขนสงอยาง
จริงจังและตอเน่ืองควบคูกันไปดวย 

สรุปโดยรวมก็คือ ปจจัยสูความสําเร็จในการเพิ่มขีดความสามารถทางการแขงขันใน
อุตสาหกรรมโลจิสติกสไดน้ัน ภาครัฐจําเปนตองนําหลักการที่สําคัญ 4 ประการดังตอไปน้ีไปดําเนินการ 
อันไดแก  1). สงเสริมใหมีการดําเนินงานดานโลจิสติกสรวมกันอยางบูรณาการระหวางภาครัฐและ
ภาคเอกชน 2). การผลักดันใหเกิดการดําเนินงานโครงการพัฒนาโลจิสติกสรวมกันภายในกลุม
อุตสาหกรรมรายสาขา 3). สนับสนุนใหผูประกอบการไทยตระหนักถึงลักษณะความเปนผูนําที่ดีมี
วิสัยทัศนและสามารถนํากลยุทธการบริหารจัดการอยางมีประสิทธิภาพมาพัฒนาองคกรอยางตอเน่ือง
และจริงจังเพ่ือใหแขงขันกับบริษัทตางชาติได และ 4). ใหการสนับสนุนหรือแนะนําเครื่องมือ/เทคนิคการ
จัดการที่เหมาะสมในการติดตามและประเมินผลการดําเนินงาน 
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ภาคผนวก ก. 
แบบสอบถามที่ใชในการศึกษา 
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แบบสอบถามโครงการศึกษาการเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทยแบบสอบถามโครงการศึกษาการเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย  

(สําหรับผูประกอบการขนสงทางบก   ขนสงทางรถไฟ  ขนสงทางถนน   
 ขนสงทางระบบทอลําเลียง บริการทางไปรษณีย และดําเนินงานสถานีขนสงทางบก ) 

  

แบบสอบถามนี้เปนสวนหนึ่งของการศึกษาโครงการศึกษาการเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของ
อุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย จัดทําขึ้นโดยศูนยความเปนเลิศดานโลจิสติกส มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรี 
ซึ่งไดรับมอบหมายจากสํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติใหดําเนินการศึกษา โดยมี
วัตถุประสงคหลักเพ่ือศึกษาสถานภาพและศักยภาพของอุตสาหกรรมโลจิสติกสของไทย ทั้งนี้แบบสอบถามชุดนี้จะ
มุงเนนศึกษาเฉพาะการขนสงสินคาเทานั้น (ไมรวมการขนสงผูโดยสาร) 
 แบบสอบถามนี้ประกอบดวยคําถาม 2 สวน คือ 

 สวนที่ 1 สถานภาพและขีดความสามารถทางการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสประเทศไทยในภาพรวม 

 สวนที่ 2 ขอมูลทั่วไปขององคกร รูปแบบการใหบริการ และความจําเปนในการปรับตัวในดานตาง ๆ ของแต

ละหมวดสาขาพรอมทั้งขอคิดเห็นเพ่ิมเติม 

 ศูนยความเปนเลิศดานโลจิสติกสขอรับรองวาจะเก็บรักษาขอมูลของทานไวเปนความลับ ขอมูลที่ไดรับนั้นจะ
ถูกนําเสนอในภาพรวมและถูกนําไปใชประโยชนสําหรับการศึกษาเทานั้น ศูนยฯหวังเปนอยางยิ่งวา จะไดรับความ
อนุเคราะหจากทานในการตอบแบบสอบถามใหสมบูรณทุกขอ และขอขอบพระคุณทานที่กรุณาสละเวลาในการตอบ
แบบสอบถามในครั้งนี ้
---------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------- 
 

ขอมูลผูตอบแบบสอบถาม 

ชื่อองคกร : ................................................................................................................................................................ 
ที่อยู : ....................................................................................................................................................................... 
Website : ................................................................................................................................................................. 
 
ชื่อ-นามสกุล : ......................................................................ตําแหนง......................................................................... 
โทรศัพท : ...........................................................................โทรสาร : ....................................................................... 
เบอรโทรศัพทมือถือ : ................................................................................................................................................ 
E-mail : ................................................................................................................................................................... 
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คําชี้แจง โปรดทําเครื่องหมาย  ลงในชอง  ใหตรงตามขอเท็จจริง / ความคิดเห็นของทาน 
หรือเติมขอมูลลงในชองวาง 
 
สวนท่ี 1 สถานภาพและขีดความสามารถทางการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสประเทศไทยในภาพรวม 

1. โครงสรางของอุตสาหกรรมนี้ เปนอยางไร (เลือกไดมากกวา 1 คําตอบ) 
 การแขงขันในปจจุบันมีความรุนแรงมาก  ลูกคามีความตองการในการบริการเปนจํานวนมาก 
 คูแขงขันในอุตสาหกรรมนีม้ีเปนจํานวนมาก  อุตสาหกรรมนี้กําลังเติบโตและขยายตัว 
 คูแขงขันสวนใหญในอุตสาหกรรมนี้เปนบริษัทขนาดเล็ก  กําไรที่ไดรับอยูในอัตราที่นาพึงพอใจ 
 บริษัทใหม ๆ เขาสูอุตสาหกรรมนีไ้ดงาย  อื่น ๆ (โปรดระบ)ุ ________________________ 
 ลูกคามีอํานาจตอรองสูง  อื่น ๆ (โปรดระบ)ุ ________________________ 

 
2. ใครคือผูใหบริการรายใหญในอุตสาหกรรมของทาน  โปรดระบุชื่ออยางนอย 5  องคกร 

(ใครคือผูเลนรายสําคัญ ๆ ในอุตสาหกรรรมนี้ โดยเฉพาะที่อยูในธุรกิจท่ีเกี่ยวของหรือ 
ใกลเคียงกับธุรกิจเดียวกับทาน) 

 1.________________________________ 
 2. ________________________________ 
 3. ________________________________ 
 4. ________________________________ 
 5. ________________________________ 
 

3. ทานคิดวาสภาพการแขงขันการใหบริการในอุตสาหกรรมของทาน ณ ปจจุบัน เปนอยางไร 
                               

           นอยที่สุด   นอย    ปานกลาง        มาก มากที่สุด  

 สาเหตุ คือ _______________________________________________________________________ 

           _________________________________________________________________________________ 

4. ทานคิดวาขีดความสามารถของผูใหบริการโลจิสติกสไทย ในดานตาง ๆ ตอไปนี้เปนเชนไร 

ระดับความสามารถ 
ความสามารถในดานตาง ๆ  นอย

ท่ีสุด 
นอย 

ปาน
กลาง 

มาก 
มาก
ท่ีสุด 

1 ความสมเหตุสมผลของคาบริการ      
2 ความนาเชื่อถือในการบริการ      
3 ความรวดเร็วในการบริการ      
4 ความยืดหยุนในการบริการ      
5 ความปลอดภยัของสินคาขณะจัดสง      

6 ความยากงายในการเขาถึงสถานที ่      

7 ความรวดเร็วในการตอบสนองตามความตองการของลูกคา      

8 ความรวมมือในการใหบริการ      
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ระดับความสามารถ 
ความสามารถในดานตาง ๆ นอย

ท่ีสุด 
นอย 

ปาน
กลาง 

มาก 
มาก
ท่ีสุด 

9 ส่ิงอํานวยความสะดวกตางๆในสถานีขนสง      

10 คุณภาพของบุคลากร      

11 การนําเทคโนโลยีสารสนเทศมาใชในการดําเนินงาน      

12 
ลักษณะการใหบริการในระดับสากลทีมี่มาตรฐานสูงสําหรับลูกคาตางประเทศหรอื
บริษัทชั้นนําในประเทศไทย 

     

13 
การใหบริการแบบจัดจางภายนอก (Outsource/Contract Service, Third Party 
Logistics) 

     

 
5. องคกรของทานมีผลประกอบการในปท่ีผานมาเปนอยางไร (เมื่อเทียบกับปกอนหนาน้ัน) 

  กําไรเพิ่มข้ึน _______% และอัตราการเติบโตโดยประมาณ _________%  
  กําไรลดลง ________% และอัตราการเติบโตโดยประมาณ ________% 
  ผลประกอบการคงที่โดยเฉลี่ยใกลเคียงกับปที่ผานมา  
  ขาดทุนเพิ่มข้ึน _______% และอัตราการเติบโตโดยประมาณ ________%  
  ขาดทุนลดลง _______% และอัตราการเติบโตโดยประมาณ_________% 
 

6. ในอีก 2-3 ป ขางหนา แนวโนมการเจริญเติบโตของอุตสาหกรรมที่ทานดําเนินการอยูจะเปนไปใน
ทิศทางใด  

 เพิ่มข้ึน อีกประมาณ _______ % เพราะ ___________________________________________________ 
 เทาเดิม   
 ลดลง   อีกประมาณ _______ % เพราะ ___________________________________________________ 

 

7. ทานคิดวาอะไรคือขอจํากัดในการดําเนินธุรกิจของอุตสาหกรรมนี้ซึ่งจะสงผลกระทบโดยตรงตอการ
พัฒนาขีดความสามารถทางการแขงขันในอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศไทย (เลือกไดมากกวา 
1 คําตอบ) 

 โครงสรางพ้ืนฐานของอุตสาหกรรมไมรองรับกับการพัฒนาอุตสาหกรรมนี ้
 ความยากในการหาแหลงเงินทุน 
 ขาดแคลนบุคลากรที่มีความรูและทักษะ 
 กฎหมายไมเอื้ออาํนวยตอการดําเนินธุรกจิ 
 ภาวะเศรษฐกิจตกต่ําที่สงผลใหตนทุนเพ่ิมสูงข้ึนอยางตอเนือ่ง 
 อื่น ๆ (โปรดระบ)ุ__________________________________________________ 
 อื่น ๆ (โปรดระบ)ุ __________________________________________________ 
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8.  ในปจจุบันทานคิดวาภาครัฐควรดําเนินการอยางเรงดวนในเรื่องอะไร เพื่อยกระดับขีดความสามารถ
ในการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศ? 
_________________________________________________________________________________
_________________________________________________________________________________
_________________________________________________________________________________
_________________________________________________________________________________
_________________________________________________________________________________ 

9. ในอนาคต ทานคิดวาภาครัฐควรมีการพัฒนาในเร่ืองอะไรเพิ่มเติม เพื่อยกระดับขีดความสามารถใน
การแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศ? 
_________________________________________________________________________________
_________________________________________________________________________________
_________________________________________________________________________________
_________________________________________________________________________________
_________________________________________________________________________________ 

 

 

สวนท่ี 2  ขอมูลท่ัวไปขององคกร รูปแบบการใหบริการ และความจําเปนในการปรับตัวในดานตาง ๆ  

1. รูปแบบของธุรกิจปจจุบัน (Business Model) และลักษณะการใหบริการในปจจุบัน (Services & 
Products) 
1.1. องคกรของทานดําเนินธุรกิจโลจิสติกสดานใดเปนหลัก 

 การขนสงสินคาทางถนน 
 การขนสงสินคาทางรถไฟ 
 การขนสงทางทอลําเลียง 
 บริการไปรษณียภัณฑ 
 สถานีขนสงสินคา 

1.2.  ทานใหบริการดานใดบาง(นอกเหนือจากธุรกิจหลักตามขอ 1.1) เลือกตอบไดมากกวา 1 ขอ 
 การขนสงสินคาทางบก  บริการคลังสินคา 

 การขนสงสินคาทางทะเล  ตัวแทนรับจัดการขนสงสินคา 

 การขนสงสินคาทางลําน้ํา  ตัวแทนดําเนินพิธีทางศุลกากร 

 การขนสงสินคาทางราง  การขนถายสินคา 

 การขนสงสินคาทางอากาศ  บริการไปรษณียภัณฑ พัสดุภัณฑ 

 การขนสงสินคาทางทอลําเลยีง  บริการโลจิสติกสบุคคลที่ 3 
 สถานีขนสงสินคา(ทาเทียบเรือ CY ฯลฯ)  การบรรจุหีบหอ 
 อื่นๆ   

 

1.3 สัดสวนผูถือหุนขององคกรทานเปนอยางไร 

ผูถือหุนคนไทย___________%  

ผูถือหุนตางชาต_ิ__________% 

 

1.4. องคกรของทานใหบริการดานโลจิสติกสมาแลวกี่ป __________________ ป 
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1.5. องคกรของทานมีสํานักงานสาขาในตางจังหวัดหรือตางประเทศในการใหบริการหรือไม  
   ไมมี  
   มี จํานวน________แหง  

       ตั้งอยูที่  1.  ________________________________________________________________________ 

2.  ________________________________________________________________________ 

3.  ________________________________________________________________________ 

 

1.6. องคกรของทานมีรายไดตอปประมาณ 

 นอยกวา 1 ลานบาท  1- 5 ลานบาท 
 5 – 10 ลานบาท    10 – 20 ลานบาท 
 20 – 50 ลานบาท  50 – 100 ลานบาท 
 100 – 200 ลานบาท  มากกวา 200 ลานบาท 

 

1.7. องคกรของทานมีพนักงานจํานวนทั้งสิ้น_______________ คน 

 ระดับบริหาร______คน 
 ระดับปฏิบัติการ______คน 

 

1.8. การใหบริการขององคกรทานมีการใชสินทรัพยใดบางและมีจํานวนเทาไร 
 รถหัวลาก__________คัน  รถหางลาก__________คัน 
 รถบรรทุก 6 ลอ__________คัน  รถบรรทุก 10 ลอ__________คัน 
 รถบรรทุก 18 ลอ__________คัน  รถบรรทุกมากกวา 18 ลอ__________คัน 
 รถกระบะบรรทุก (รถปคอัพ) __________คัน  รถยกตูคอนเทนเนอร__________คัน 
 ตูรถไฟขนสินคาทั่วไป__________ตู  ตูรถไฟขนสงสินคาเฉพาะเชนปูนซีเมนต__________ตู 
 ตูรถไฟขนสินคาแบบเปดโลง__________ตู  ตูรถไฟแบบตูคอนเทนเนอร__________ตู 
 อื่นๆ โปรดระบุ_________________.   

 
1.9 องคกรของทานมีคลังสินคาหรือไม  

 ไมมี 
 มี จํานวน__________แหงและมีพื้นที่โดยรวม _____________ตร.เมตร  

และมีประเภทของสินคาท่ีเก็บ คือ 
 สินคาอุปโภคบริโภคทั่วไป   สินคาการเกษตร 
 สินคาแชเย็น / แชแข็ง   สินคาอุตสาหกรรม 
 สินคาประเภทวัสดุกอสราง  อื่น ๆ โปรดระบุ _________________________ 

 

ตัวอยางลักษณะสินคาท่ีทานจัดเก็บ โปรดระบุ__________________________________ 
________________________________________________________________________ 
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1.10. ลักษณะของ Shipment ของการขนสงในแตละเที่ยวเปนอยางไร 
• ในปจจุบันองคกรของทานมีการวิ่งโดยเฉลี่ยเดือนละกี่เที่ยว ____________________ 

• ลักษณะการบรรทุกสินคาทั้งเที่ยวไปเที่ยวกลับเปนอยางไร  
  มีของบรรทุกทั้งเที่ยวไปและเทีย่วกลับ คิดเปน ________ % 
  มีของบรรทุกเฉพาะเที่ยวไปเทานั้น คิดเปน       ________ % 
  มีของบรรทุกเฉพาะเที่ยวกลับเทานั้น คิดเปน    ________ % 
      รวม            100     % 

 
• ในแตละเที่ยวของการขนสงสินคา ทานมีปริมาณสินคาที่บรรทุกเต็มคันรถ(หรือตูรถไฟ)หรือไม  
      คิดเปนรอยละเทาไรของพื้นที่ทั้งคันรถ (เต็มคันรถเทากับ 100 %) 

 เต็มคันรถ (ตูรถไฟ)(100%) 
 ไมเต็มคันรถ เฉลี่ยแลวคิดเปน_________ %  

 

• สวนใหญแลว การกําหนดตารางการขนสงสินคาขององคกรทานเปนแบบใด 
 กําหนดโดยบริษัทเจาของสินคา  กําหนดโดยบริษัทขนสง 
 กําหนดโดยบริษัทสายเรือ  อื่นๆ โปรดระบุ_______________________ 

 

• เสนทางการขนสงหลักของทานไดแก (เชน กรุงเทพ – นครปฐม)  
1. _____________________________________________ 
2. _____________________________________________ 
3. _____________________________________________ 

 
2. ทานคิดวาปจจัยเหลาน้ีมีผลกระทบตอการดําเนินธุรกิจของทานอยางไร  

ระดับผลกระทบ 
ปจจัยท่ีสงผลกระทบ นอย

ท่ีสุด 
นอย 

ปาน
กลาง 

มาก 
มาก
ท่ีสุด 

1 การมีผลบังคับใชของ FTA      
2 นโยบายการนําประเทศเปนศูนยกลางของภูมิภาค      
3 การเขามาของตางชาติในการลงทุนดานอุตสาหกรรมหนกัตางๆที่มากข้ึน      
4 การเปดสนามบินใหมและการขยายตวัของทาเรือแหลมฉบัง      
5 ความกาวหนาของเทคโนโลยีสมัยใหม      

6 เงื่อนไขและกฎระเบียบตางๆ ของทางราชการ      

7 นโยบาย/การสนับสนุนของภาครัฐ      

8 การขาดสาธารณูปโภคพื้นฐานที่ดีพอ      

9 สภาวการณทางเศรษฐกิจ      

10 การเพิ่มสูงข้ึนของตนทุนการดําเนินงาน      

11 อื่น ๆ โปรดระบ_ุ______________________________________________      
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3. องคกรของทานมีศักยภาพในปจจัยตางๆเหลาน้ีอยางไร  

ระดับศักยภาพ  
ปจจัยตาง ๆ นอย

ท่ีสุด 
นอย 

ปาน
กลาง 

มาก 
มาก
ท่ีสุด 

1 Price : ความสมเหตุสมผลของราคาคาบริการ           

2 Reliability : ความนาเชื่อถือในการใหบริการ           
3 Transit Time: ความรวดเร็วในการใหบริการ           

4 Flexibility: ความยืดหยุนในการปรับการใหบริการใหสอดคลองกับความตองการ
ของลูกคา           

5 Safety: ความปลอดภัยของสินคาขณะจัดสง            

6 Accessibility and Connectivity: ความยากงายในการเขาถึงสถานที่และการ
ขอรับบริการ           

7 Responsibility: ความรวดเร็วในการตอบสนองตอความตองการของลูกคา           

8 Availability of facilities: ความพรอมของเคร่ืองมือและสินทรัพยในการ
ใหบริการ           

9 Variety of service: ความหลากหลายของการใหบริการ           
10 Location: ตําแหนงที่ตั้งขององคกร           

11 Brand Image: ภาพลักษณ ชื่อเสียงขององคกรซึ่งเปนที่รูจักในวงธุรกิจ           

12 Information Technology: การใชเทคโนโลยีสารสนเทศ      

13 Quality of employee: คุณภาพของบุคลากร      

14 Business partnership: การเขารวมเครือขายพันธมิตร      

15 Investment funding: ศักยภาพในการลงทุน      
 

4. องคกรของทานมีการดําเนินการในดานตาง ๆ เหลาน้ีมากนอยเพียงใด 

ระดับการดําเนินการ 

การดําเนินการในดานตาง ๆ นอย
ท่ีสุด 

นอย 
ปาน
กลาง 

มาก 
มาก
ท่ีสุด 

ดานทรัพยากรบุคคล      

1 มีการกําหนดหนาที่ความรับผิดชอบที่ชัดเจนเพื่อใหพนักงานปฏิบัติไดตาม
วัตถุประสงคของงาน 

     

2 มีการอบรม หรือสงพนักงานไปอบรมในเรื่องการจัดการโลจิสติกส 
อยางสม่ําเสมอ 

     

3 มีการจัดสรรงบประมาณอยางเพยีงพอเพ่ือการพัฒนาบุคลากร      

เคร่ืองมือหรือสินทรัพยในการใหบริการ      

4 มีการเพิ่มการใชเครื่องจักรแทนพนักงาน      
5 มีการปรับปรุงการใชสินทรัพยขององคกร      
6 มีการปรับปรุงการใชทรัพยากร/พื้นที่ใหเกิดประโยชนสูงสุด      

เทคโนโลยีสารสนเทศ      

7 มีการนําเทคโนโลยีมาใชในธุรกิจมากข้ึน      
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8 มีการใชระบบการแลกเปลีย่นขอมูลกับคูคาผานระบบ EDI      
9 มีการสรางระบบขอมูลเพื่อใหตรงตามความตองการของลูกคา      

การบริหารจัดการ      

10 มีผูบริหารระดับสูงดูแลงานดานโลจิสติกสและโซอุปทาน      
11 มีแผนกหรือหนวยงานรับผิดชอบงานดานโลจิสติกสโดยเฉพาะ        
12 มีการวางแผนกลยุทธดานโลจิสติกส      
13 มี KPI ในการวัดและประเมินประสิทธิภาพและศักยภาพในการดําเนินการดาน 

โลจิสติกสของบริษัท 
     

14 มีระบบ CRM (Customer Relationship Management)      
15 มีระบบวัดความพึงพอใจของลูกคา      
16 มีการจัดตั้งเครือขายพันธมิตรทางธุรกิจ      
17 มีการใชบริการ Outsource ดานโลจิสติกส      

 
5. การดําเนินงานของทานมีขอบเขตการใหบริการในระดับใด 

 ใหบริการเฉพาะภายในจังหวัดเทานั้น 
 ใหบริการภายในจังหวัดและจังหวัดใกลเคียงเทานั้น 
 ใหบริการในระดับภูมิภาคของประเทศ เชน เนนเฉพาะภาคเหนือเทานั้น เปนตน 
 ใหบริการทั่วทั้งประเทศ 
 ใหบริการในระดับนานาชาติเฉพาะประเทศที่ใกลเคียงเทานั้น 
 ใหบริการในระดับนานาชาติเฉพาะบางพื้นที่เทานั้นทั้งใกลและไกล 
 ใหบริการในระดับนานาชาติทั่วโลก 

 
6. การดําเนินงานของทานมีการสรางเครือขายพันธมิตรธุรกิจหรือไม 

 ไมมี 
 มี โปรดระบุชื่อองคกรที่เปนพันธมิตรของทาน________________________________________________________ 

_____________________________________________________________________________________________ 

7. ทานคิดวาองคกรของทานมีภาพลักษณ  ชื่อเสียง และความนาเชื่อถืออยูในระดับใด 

ระดับความเห็นดวย 

เร่ืองท่ีประเมิน นอย
ท่ีสุด 

นอย 
ปาน
กลาง 

มาก 
มาก
ท่ีสุด 

ดานภาพลักษณ      

1 องคกรมีภาพลักษณที่ดีกับผูใชบริการมาโดยตลอด      
2 องคกรมีภาพลักษณที่ดีตอสังคม มีการชวยเหลือสังคม      
3 องคกรมีการจัดกิจกรรมตาง ๆ เพื่อสรางฺ Brand และภาพลักษณในทางบวก      

ดานความมีชื่อเสียง      

4 องคกรเปนที่รูจักในวงการอุตสาหกรรมนี้เฉพาะในจังหวัด      
5 องคกรเปนที่รูจักในระดับประเทศ      
6 องคกรเปนที่รูจักในระดับนานาชาติ      

ดานความนาเชื่อถือขององคกร      

7 องคกรมีลักษณะการใหบริการแกลูกคาไดอยางนาเชื่อถือ ถูกตอง และแมนยํา      
8 องคกรมีความสามารถในการตอบสนองตอความตองการของลูกคาไดเปนอยางด ี      
9 ผูใชบริการของทานมีความมั่นใจในการใหบริการ      
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9. ทานตองการใหภาครัฐชวยเหลือในเร่ืองใด เพื่อใหทานสามารถแขงขันภายในประเทศได 
________________________________________________________________________________________
________________________________________________________________________________________
________________________________________________________________________________________ 
________________________________________________________________________________________ 
 
10. ทานตองการใหภาครัฐชวยเหลือในเร่ืองใด เพื่อใหทานสามารถแขงขันในระดับนานาชาติได 
________________________________________________________________________________________
________________________________________________________________________________________
________________________________________________________________________________________ 
________________________________________________________________________________________ 
 
11. ภาครัฐควรดําเนินการอะไร เพื่อรองรับการคาเสรีหรือการเปดการคาเสรีท่ีจะเกิดข้ึนในอนาคต 
________________________________________________________________________________________
________________________________________________________________________________________
________________________________________________________________________________________ 
________________________________________________________________________________________ 
 

*** ขอขอบพระคุณเปนอยางสูงในความรวมมือของทาน *** 
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แบบสอบถามโครงการศึกษาการเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทยแบบสอบถามโครงการศึกษาการเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย  

 

(สําหรับผูประกอบการขนสงทางนํ้าและสถานีขนสงทางน้ํา) 
 

แบบสอบถามนี้เปนสวนหนึ่งของการศึกษาโครงการศึกษาการเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของ
อุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย จัดทําขึ้นโดยศูนยความเปนเลิศดานโลจิสติกส มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรี 
ซึ่งไดรับมอบหมายจากสํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติใหดําเนินการศึกษา โดยมี
วัตถุประสงคหลักเพ่ือศึกษาสถานภาพและศักยภาพของอุตสาหกรรมโลจิสติกสของไทย ทั้งนี้แบบสอบถามชุดนี้จะ
มุงเนนศึกษาเฉพาะการขนสงสินคาเทานั้น (ไมรวมการขนสงผูโดยสาร) 
 แบบสอบถามนี้ประกอบดวยคําถาม 2 สวน คือ 

 สวนที่ 1 สถานภาพและขีดความสามารถทางการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสประเทศไทยในภาพรวม 

 สวนที่ 2 ขอมูลทั่วไปขององคกร รูปแบบการใหบริการ และความจําเปนในการปรับตัวในดานตาง ๆ ของแต

ละหมวดสาขาพรอมทั้งขอคิดเห็นเพ่ิมเติม 

 ศูนยความเปนเลิศดานโลจิสติกสขอรับรองวาจะเก็บรักษาขอมูลของทานไวเปนความลับ ขอมูลที่ไดรับนั้นจะ
ถูกนําเสนอในภาพรวมและถูกนําไปใชประโยชนสําหรับการศึกษาเทานั้น ศูนยฯหวังเปนอยางยิ่งวา จะไดรับความ
อนุเคราะหจากทานในการตอบแบบสอบถามใหสมบูรณทุกขอ และขอขอบพระคุณทานที่กรุณาสละเวลาในการตอบ
แบบสอบถามในครั้งนี ้
---------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------- 
 

ขอมูลผูตอบแบบสอบถาม 

ชื่อองคกร : ................................................................................................................................................................ 
ที่อยู : ....................................................................................................................................................................... 
Website : ................................................................................................................................................................. 
 
ชื่อ-นามสกุล : ......................................................................ตําแหนง......................................................................... 
โทรศัพท : ...........................................................................โทรสาร : ....................................................................... 
เบอรโทรศัพทมือถือ : ................................................................................................................................................ 
E-mail : ................................................................................................................................................................... 
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คําชี้แจง โปรดทําเครื่องหมาย  ลงในชอง  ใหตรงตามขอเท็จจริง / ความคิดเห็นของทาน 
หรือเติมขอมูลลงในชองวาง 
 
สวนท่ี 1 สถานภาพและขีดความสามารถทางการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสประเทศไทยในภาพรวม 

1. โครงสรางของอุตสาหกรรมนี้ เปนอยางไร (เลือกไดมากกวา 1 คําตอบ) 
 การแขงขันในปจจุบันมีความรุนแรงมาก  ลูกคามีความตองการในการบริการเปนจํานวนมาก 
 คูแขงขันในอุตสาหกรรมนีม้ีเปนจํานวนมาก  อุตสาหกรรมนี้กําลังเติบโตและขยายตัว 
 คูแขงขันสวนใหญในอุตสาหกรรมนี้เปนบริษัทขนาดเล็ก  กําไรที่ไดรับอยูในอัตราที่นาพึงพอใจ 
 บริษัทใหม ๆ เขาสูอุตสาหกรรมนีไ้ดงาย  อื่น ๆ (โปรดระบ)ุ __________________________ 
 ลูกคามีอํานาจตอรองสูง  อื่น ๆ (โปรดระบ)ุ __________________________ 

 
2. ใครคือผูใหบริการรายใหญในอุตสาหกรรมของทาน  โปรดระบุชื่ออยางนอย 5  องคกร 

(ใครคือผูเลนรายสําคัญ ๆ ในอุตสาหกรรรมนี้ โดยเฉพาะที่อยูในธุรกิจท่ีเกี่ยวของหรือ 
ใกลเคียงกับธุรกิจเดียวกับทาน) 

 1.________________________________ 
 2. ________________________________ 
 3. ________________________________ 
 4. ________________________________ 
 5. ________________________________ 
 

3. ทานคิดวาสภาพการแขงขันการใหบริการในอุตสาหกรรมของทาน ณ ปจจุบัน เปนอยางไร 
                               

           นอยที่สุด   นอย    ปานกลาง        มาก มากที่สุด  

 สาเหตุ คือ _______________________________________________________________________ 

           _________________________________________________________________________________ 

4. ทานคิดวาขีดความสามารถของผูใหบริการโลจิสติกสไทย ในดานตาง ๆ ตอไปนี้เปนเชนไร 

ระดับความสามารถ 
ความสามารถในดานตาง ๆ  นอย

ท่ีสุด 
นอย 

ปาน
กลาง 

มาก 
มาก
ท่ีสุด 

1 ความสมเหตุสมผลของคาบริการ      
2 ความนาเชื่อถือในการบริการ      
3 ความรวดเร็วในการบริการ      
4 ความยืดหยุนในการบริการ      
5 ความปลอดภยัของสินคาขณะจัดสง      

6 ความยากงายในการเขาถึงสถานที ่      

7 ความรวดเร็วในการตอบสนองตามความตองการของลูกคา      

8 ความรวมมือในการใหบริการ      
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ระดับความสามารถ 
ความสามารถในดานตาง ๆ นอย

ท่ีสุด 
นอย 

ปาน
กลาง 

มาก 
มาก
ท่ีสุด 

9 ส่ิงอํานวยความสะดวกตางๆในสถานีขนสง      

10 คุณภาพของบุคลากร      

11 การนําเทคโนโลยีสารสนเทศมาใชในการดําเนินงาน      

12 
ลักษณะการใหบริการในระดับสากลทีมี่มาตรฐานสูงสําหรับลูกคาตางประเทศหรอื
บริษัทชั้นนําในประเทศไทย 

     

13 
การใหบริการแบบจัดจางภายนอก (Outsource/Contract Service, Third Party 
Logistics) 

     

 
5. องคกรของทานมีผลประกอบการในปท่ีผานมาเปนอยางไร (เมื่อเทียบกับปกอนหนาน้ัน) 

  กําไรเพิ่มข้ึน _______% และอัตราการเติบโตโดยประมาณ _________%  
  กําไรลดลง ________% และอัตราการเติบโตโดยประมาณ ________% 
  ผลประกอบการคงที่โดยเฉลี่ยใกลเคียงกับปที่ผานมา  
  ขาดทุนเพิ่มข้ึน _______% และอัตราการเติบโตโดยประมาณ ________%  
  ขาดทุนลดลง _______% และอัตราการเติบโตโดยประมาณ_________% 
 

6. ในอีก 2-3 ป ขางหนา แนวโนมการเจริญเติบโตของอุตสาหกรรมที่ทานดําเนินการอยูจะเปนไปใน
ทิศทางใด  

 เพิ่มข้ึน อีกประมาณ _______ % เพราะ ___________________________________________________ 
 เทาเดิม   
 ลดลง   อีกประมาณ _______ % เพราะ ___________________________________________________ 

 

7. ทานคิดวาอะไรคือขอจํากัดในการดําเนินธุรกิจของอุตสาหกรรมนี้ซึ่งจะสงผลกระทบโดยตรงตอการ
พัฒนาขีดความสามารถทางการแขงขันในอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศไทย (เลือกไดมากกวา 
1 คําตอบ) 

 โครงสรางพ้ืนฐานของอุตสาหกรรมไมรองรับกับการพัฒนาอุตสาหกรรมนี ้
 ความยากในการหาแหลงเงินทุน 
 ขาดแคลนบุคลากรที่มีความรูและทักษะ 
 กฎหมายไมเอื้ออาํนวยตอการดําเนินธุรกจิ 
 ภาวะเศรษฐกิจตกต่ําที่สงผลใหตนทุนเพ่ิมสูงข้ึนอยางตอเนือ่ง 
 อื่น ๆ (โปรดระบ)ุ__________________________________________________ 
 อื่น ๆ (โปรดระบ)ุ __________________________________________________ 
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8.  ในปจจุบันทานคิดวาภาครัฐควรดําเนินการอยางเรงดวนในเรื่องอะไร เพื่อยกระดับขีดความสามารถ
ในการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศ? 
_________________________________________________________________________________
_________________________________________________________________________________
_________________________________________________________________________________
_________________________________________________________________________________ 

9. ในอนาคต ทานคิดวาภาครัฐควรมีการพัฒนาในเร่ืองอะไรเพิ่มเติม เพื่อยกระดับขีดความสามารถใน
การแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศ? 
_________________________________________________________________________________
_________________________________________________________________________________
_________________________________________________________________________________
_________________________________________________________________________________ 

 

 

สวนท่ี 2  ขอมูลท่ัวไปขององคกร รูปแบบการใหบริการ และความจําเปนในการปรับตัวในดานตาง ๆ  

1. รูปแบบของธุรกิจปจจุบัน (Business Model) และลักษณะการใหบริการในปจจุบัน (Services & 
Products) 
1.1. องคกรของทานดําเนินธุรกิจโลจิสติกสดานใดเปนหลัก 

 การขนสงสินคาทางลําน้ํา 
 การขนสงสินคาทางทะเล 
 การดําเนินงานสถานีขนสง/ทาเทียบเรือ 

 

1.2.  ทานใหบริการดานใดบาง(นอกเหนือจากธุรกิจหลักตามขอ 1.1) เลือกตอบไดมากกวา 1 ขอ 
 การขนสงสินคาทางถนน  ตัวแทนรับจัดการขนสงสินคา (Freight Forwarder) 

 การขนสงสินคาทางอากาศ  ตัวแทนออกของ (Custom Broker) 

 การขนสงสินคาทางราง  บริการคลังสินคา 

 ตัวแทนดําเนินพิธีทางศุลกากร  ศูนยกระจายสินคา (Distribution Center) 

 บริการโลจิสติกสบุคคลที่ 3  การบรรจุหีบหอ 

 Trade Finance  การขนถายสินคา 
 สถานีขนสงสินคา(ทาเทียบเรือ CY ฯลฯ)  Consulting Service 
 อื่นๆ โปรดระบุ______________________  อื่นๆ โปรดระบุ___________________________ 

 
 

1.3 สัดสวนผูถือหุนขององคกรทานเปนอยางไร 
ผูถือหุนคนไทย___________%  

ผูถือหุนตางชาต_ิ__________% 

 

1.4. องคกรของทานใหบริการดานโลจิสติกสมาแลวกี่ป __________________ ป 
 
 

1.5. องคกรของทานมีสํานักงานสาขาในตางจังหวัดหรือตางประเทศในการใหบริการหรือไม  
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   ไมมี  
   มี จํานวน________แหง  

       ตั้งอยูที่  1.  ________________________________________________________________________ 

2.  ________________________________________________________________________ 

3.  ________________________________________________________________________ 

 

1.6. องคกรของทานมีรายไดตอปประมาณ 

 นอยกวา 1 ลานบาท  1- 5 ลานบาท 
 5 – 10 ลานบาท    10 – 20 ลานบาท 
 20 – 50 ลานบาท  50 – 100 ลานบาท 
 100 – 200 ลานบาท  มากกวา 200 ลานบาท 

 
 

1.7. องคกรของทานมีพนักงานจํานวนทั้งสิ้น_______________ คน 

 ระดับบริหาร______คน 
 ระดับปฏิบัติการ______คน 

 
 

1.8. การใหบริการขององคกรทานมีการใชสินทรัพยใดบางและมีจํานวนเทาไร 
 เรือบรรทุกสินคาทั่วไป____________ลํา  เรือบรรทุกสินคาเทกองทั่วไป__________ลํา 
 เรือบรรทุกสินคาเทกองเหลว__________ลํา  เรือ OBO (บรรทุกสินคาเทกองไดมากกวา 2

ประเภท)_________ลํา 
 เรือคอนเทนเนอร______ลํา  เรือกึ่งคอนเทนเนอร (Lighter aboard ship)_______ลาํ 
 รถบรรทุก_____ลอ จํานวน_________คัน  อุปกรณขนถายในทาเทียบเรือ__________________ 
 อื่นๆ โปรดระบุ_________________.   

 
 

1.9 องคกรของทานมีคลังสินคาหรือไม  
 ไมมี 
 มี จํานวน__________แหงและมีพื้นที่โดยรวม _____________ตร.เมตร  

และมีประเภทของสินคาท่ีเก็บ คือ 
 สินคาอุปโภคบริโภคทั่วไป   สินคาการเกษตร 
 สินคาแชเย็น / แชแข็ง   สินคาอุตสาหกรรม 
 สินคาประเภทวัสดุกอสราง  อื่น ๆ โปรดระบุ _________________________ 

 

ตัวอยางลักษณะสินคาท่ีทานจัดเก็บ โปรดระบุ__________________________________ 
________________________________________________________________________ 
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1.10. ลักษณะของ Shipment ของการขนสงในแตละเที่ยวเปนอยางไร 
• ในปจจุบันองคกรของทานมีการลองเรือสินคาโดยเฉลี่ยเดือนละกี่เที่ยว ____________________ 

• ลักษณะการบรรทุกสินคาทั้งเที่ยวไปเที่ยวกลับเปนอยางไร  
  มีของบรรทุกทั้งเที่ยวไปและเทีย่วกลับ คิดเปน ________ % 
  มีของบรรทุกเฉพาะเที่ยวไปเทานั้น คิดเปน       ________ % 
  มีของบรรทุกเฉพาะเที่ยวกลับเทานั้น คิดเปน    ________ % 
      รวม            100     % 

• ลักษณะการใหบริการเรือขนสงของทานเปนแบบใดโดยสวนใหญ 
 รับขนสงสินคาเปนชิ้นๆ 
 ใหเชาเรือขนสงแบบเหมาลํา 

• ในแตละเที่ยวของการขนสงสินคา ทานมีปริมาณสินคาที่บรรทุกเต็มเรือหรือไม  

      คิดเปนรอยละเทาไรของพื้นที่ทั้งลํา (พื้นที่เต็มเรือเทากับ 100 %) 
 เต็มเรือ (100%) 
 ไมเต็มเรือ เฉลี่ยแลวคิดเปน_________ %  

• สวนใหญแลว การกําหนดตารางการขนสงสินคาขององคกรทานเปนแบบใด 
 กําหนดโดยบริษัทเจาของสินคา  กําหนดโดยบริษัททานเอง 
 กําหนดโดยบริษัทที่ทําการขนสงในชวงการขนสงอื่น  อื่นๆ โปรดระบุ________________________ 

• การขนสงสินคาในชวงการขนสงอื่น(เชนจากบริษัทเจาของสินคามายังทาเทียบเรือ) ดําเนินการอยางไร 
 จัดการขนสงโดยเจาของสินคา  ทานรับจัดการขนสงโดยวาจางบริษัทขนสงอื่น 
 ทานดําเนินการขนสงโดยรถบรรทุกของตนเอง  อื่นๆ โปรดระบุ_______________________ 

• ลักษณะการเขาใชทาเรือเปนแบบใด 
 จัดการขนสงโดยมีทาเรือเปนของตนเอง  เขาใชทาเรือใดๆ ตามที่ลูกคากําหนด 
 เลือกใชทาเรือใดๆโดยกําหนดเอง  อื่นๆ โปรดระบุ_______________________ 

• เสนทางการขนสงหลักของทานไดแก (เชน กรุงเทพ – สงขลา)  
1. _____________________________________________ 
2. _____________________________________________ 
3. _____________________________________________ 

 

• กรณีที่ทานดําเนินธุรกิจทาเทียบเรือ โดยสวนใหญแลวมีเรือเขาใชบริการทาของทานวันละ__________ลํา 

• การขนถายสินคาบริเวณทาเรือดําเนินการอยางไร 
 บริษัทขนสงทางเรือดําเนินการขนถาย  บริษัททาเทียบเรือดําเนินการขนถาย 
 มีบริษัทขนถายที่ดําเนินการดานนี้โดยเฉพาะ  อื่นๆ โปรดระบุ_______________________ 
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2. ทานคิดวาปจจัยเหลาน้ีมีผลกระทบตอการดําเนินธุรกิจของทานอยางไร  

ระดับผลกระทบ 
ปจจัยท่ีสงผลกระทบ นอย

ท่ีสุด 
นอย 

ปาน
กลาง 

มาก 
มาก
ท่ีสุด 

1 การมีผลบังคับใชของ FTA      
2 นโยบายการนําประเทศเปนศูนยกลางของภูมิภาค      
3 การเขามาของตางชาติในการลงทุนดานอุตสาหกรรมหนกัตางๆที่มากข้ึน      
4 การเปดสนามบินใหมและการขยายตวัของทาเรือแหลมฉบัง      
5 ความกาวหนาของเทคโนโลยีสมัยใหม      

6 เงื่อนไขและกฎระเบียบตางๆ ของทางราชการ      

7 นโยบาย/การสนับสนุนของภาครัฐ      

8 การขาดสาธารณูปโภคพื้นฐานที่ดีพอ      

9 สภาวการณทางเศรษฐกิจ      

10 การเพิ่มสูงข้ึนของตนทุนการดําเนินงาน      

11 อื่น ๆ โปรดระบ_ุ______________________________________________      

 
3. องคกรของทานมีศักยภาพในปจจัยตางๆเหลาน้ีอยางไร  

ระดับศักยภาพ  
ปจจัยตาง ๆ นอย

ท่ีสุด 
นอย 

ปาน
กลาง 

มาก 
มาก
ท่ีสุด 

1 Price : ความสมเหตุสมผลของราคาคาบริการ           

2 Reliability : ความนาเชื่อถือในการใหบริการ           
3 Transit Time: ความรวดเร็วในการใหบริการ           

4 Flexibility: ความยืดหยุนในการปรับการใหบริการใหสอดคลองกับความตองการ
ของลูกคา           

5 Safety: ความปลอดภัยของสินคาขณะจัดสง            

6 Accessibility and Connectivity: ความยากงายในการเขาถึงสถานที่และการ
ขอรับบริการ           

7 Responsibility: ความรวดเร็วในการตอบสนองตอความตองการของลูกคา           

8 Availability of facilities: ความพรอมของเคร่ืองมือและสินทรัพยในการ
ใหบริการ           

9 Variety of service: ความหลากหลายของการใหบริการ           
10 Location: ตําแหนงที่ตั้งขององคกร           

11 Brand Image: ภาพลักษณ ชื่อเสียงขององคกรซึ่งเปนที่รูจักในวงธุรกิจ           

12 Information Technology: การใชเทคโนโลยีสารสนเทศ      

13 Quality of employee: คุณภาพของบุคลากร      

14 Business partnership: การเขารวมเครือขายพันธมิตร      

15 Investment funding: ศักยภาพในการลงทุน      
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4. องคกรของทานมีการดําเนินการในดานตาง ๆ เหลาน้ีมากนอยเพียงใด 

ระดับการดําเนินการ 

การดําเนินการในดานตาง ๆ นอย
ท่ีสุด 

นอย 
ปาน
กลาง 

มาก 
มาก
ท่ีสุด 

ดานทรัพยากรบุคคล      

1 มีการกําหนดหนาที่ความรับผิดชอบที่ชัดเจนเพื่อใหพนักงานปฏิบัติไดตาม
วัตถุประสงคของงาน 

     

2 มีการอบรม หรือสงพนักงานไปอบรมในเรื่องการจัดการโลจิสติกส 
อยางสม่ําเสมอ 

     

3 มีการจัดสรรงบประมาณอยางเพยีงพอเพ่ือการพัฒนาบุคลากร      

เคร่ืองมือหรือสินทรัพยในการใหบริการ      

4 มีการเพิ่มการใชเครื่องจักรแทนพนักงาน      
5 มีการปรับปรุงการใชสินทรัพยขององคกร      
6 มีการปรับปรุงการใชทรัพยากร/พื้นที่ใหเกิดประโยชนสูงสุด      

เทคโนโลยีสารสนเทศ      

7 มีการนําเทคโนโลยีมาใชในธุรกิจมากข้ึน      
8 มีการใชระบบการแลกเปลีย่นขอมูลกับคูคาผานระบบ EDI      
9 มีการสรางระบบขอมูลเพื่อใหตรงตามความตองการของลูกคา      

การบริหารจัดการ      

10 มีผูบริหารระดับสูงดูแลงานดานโลจิสติกสและโซอุปทาน      
11 มีแผนกหรือหนวยงานรับผิดชอบงานดานโลจิสติกสโดยเฉพาะ        
12 มีการวางแผนกลยุทธดานโลจิสติกส      
13 มี KPI ในการวัดและประเมินประสิทธิภาพและศักยภาพในการดําเนินการดาน 

โลจิสติกสของบริษัท 
     

14 มีระบบ CRM (Customer Relationship Management)      
15 มีระบบวัดความพึงพอใจของลูกคา      
16 มีการจัดตั้งเครือขายพันธมิตรทางธุรกิจ      
17 มีการใชบริการ Outsource ดานโลจิสติกส      

 
5. การดําเนินงานของทานมีขอบเขตการใหบริการในระดับใด 

 ใหบริการเฉพาะภายในจังหวัดเทานั้น 
 ใหบริการภายในจังหวัดและจังหวัดใกลเคียงเทานั้น 
 ใหบริการในระดับภูมิภาคของประเทศ เชน เนนเฉพาะภาคเหนือเทานั้น เปนตน 
 ใหบริการทั่วทั้งประเทศ 
 ใหบริการในระดับนานาชาติเฉพาะประเทศที่ใกลเคียงเทานั้น 
 ใหบริการในระดับนานาชาติเฉพาะบางพื้นที่เทานั้นทั้งใกลและไกล 
 ใหบริการในระดับนานาชาติทั่วโลก 

 
6. การดําเนินงานของทานมีการสรางเครือขายพันธมิตรธุรกิจหรือไม 

 ไมมี 
 มี โปรดระบุชื่อองคกรที่เปนพันธมิตรของทาน________________________________________________________ 

_____________________________________________________________________________________________ 
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7. ทานคิดวาองคกรของทานมีภาพลักษณ  ชื่อเสียง และความนาเชื่อถืออยูในระดับใด 

ระดับความเห็นดวย 

เร่ืองท่ีประเมิน นอย
ท่ีสุด 

นอย 
ปาน
กลาง 

มาก 
มาก
ท่ีสุด 

ดานภาพลักษณ      

1 องคกรมีภาพลักษณที่ดีกับผูใชบริการมาโดยตลอด      
2 องคกรมีภาพลักษณที่ดีตอสังคม มีการชวยเหลือสังคม      
3 องคกรมีการจัดกิจกรรมตาง ๆ เพื่อสรางฺ Brand และภาพลักษณในทางบวก      

ดานความมีชื่อเสียง      

4 องคกรเปนที่รูจักในวงการอุตสาหกรรมนี้เฉพาะในจังหวัด      
5 องคกรเปนที่รูจักในระดับประเทศ      
6 องคกรเปนที่รูจักในระดับนานาชาติ      

ดานความนาเชื่อถือขององคกร      

7 องคกรมีลักษณะการใหบริการแกลูกคาไดอยางนาเชื่อถือ ถูกตอง และแมนยํา      
8 องคกรมีความสามารถในการตอบสนองตอความตองการของลูกคาไดเปนอยางด ี      
9 ผูใชบริการของทานมีความมั่นใจในการใหบริการ      

 
9. ทานตองการใหภาครัฐชวยเหลือในเร่ืองใด เพื่อใหทานสามารถแขงขันภายในประเทศได 
________________________________________________________________________________________
________________________________________________________________________________________
________________________________________________________________________________________ 
________________________________________________________________________________________ 
 
10. ทานตองการใหภาครัฐชวยเหลือในเร่ืองใด เพื่อใหทานสามารถแขงขันในระดับนานาชาติได 
________________________________________________________________________________________
________________________________________________________________________________________
________________________________________________________________________________________ 
________________________________________________________________________________________ 
 
11. ภาครัฐควรดําเนินการอะไร เพื่อรองรับการคาเสรีหรือการเปดการคาเสรีท่ีจะเกิดข้ึนในอนาคต 
________________________________________________________________________________________
________________________________________________________________________________________
________________________________________________________________________________________ 
________________________________________________________________________________________ 
 
 

*** ขอขอบพระคุณเปนอยางสูงในความรวมมือของทาน *** 
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แบบสอบถามโครงการศึกษาการเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสแบบสอบถามโครงการศึกษาการเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทยติกสไทย  

 

(สําหรับผูประกอบการขนสงทางอากาศ) 
 

แบบสอบถามนี้เปนสวนหนึ่งของการศึกษาโครงการศึกษาการเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของ
อุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย จัดทําขึ้นโดยศูนยความเปนเลิศดานโลจิสติกส มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรี 
ซึ่งไดรับมอบหมายจากสํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติใหดําเนินการศึกษา โดยมี
วัตถุประสงคหลักเพ่ือศึกษาสถานภาพและศักยภาพของอุตสาหกรรมโลจิสติกสของไทย ทั้งนี้แบบสอบถามชุดนี้จะ
มุงเนนศึกษาเฉพาะการขนสงสินคาเทานั้น (ไมรวมการขนสงผูโดยสาร) 
 แบบสอบถามนี้ประกอบดวยคําถาม 2 สวน คือ 

 สวนที่ 1 สถานภาพและขีดความสามารถทางการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสประเทศไทยในภาพรวม 

 สวนที่ 2 ขอมูลทั่วไปขององคกร รูปแบบการใหบริการ และความจําเปนในการปรับตัวในดานตาง ๆ ของแต

ละหมวดสาขาพรอมทั้งขอคิดเห็นเพ่ิมเติม 

 ศูนยความเปนเลิศดานโลจิสติกสขอรับรองวาจะเก็บรักษาขอมูลของทานไวเปนความลับ ขอมูลที่ไดรับนั้นจะ
ถูกนําเสนอในภาพรวมและถูกนําไปใชประโยชนสําหรับการศึกษาเทานั้น ศูนยฯหวังเปนอยางยิ่งวา จะไดรับความ
อนุเคราะหจากทานในการตอบแบบสอบถามใหสมบูรณทุกขอ และขอขอบพระคุณทานที่กรุณาสละเวลาในการตอบ
แบบสอบถามในครั้งนี ้
---------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------- 
 

ขอมูลผูตอบแบบสอบถาม 

ชื่อองคกร : ................................................................................................................................................................ 
ที่อยู : ....................................................................................................................................................................... 
Website : ................................................................................................................................................................. 
 
ชื่อ-นามสกุล : ......................................................................ตําแหนง......................................................................... 
โทรศัพท : ...........................................................................โทรสาร : ....................................................................... 
เบอรโทรศัพทมือถือ : ................................................................................................................................................ 
E-mail : ................................................................................................................................................................... 
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คําชี้แจง โปรดทําเครื่องหมาย  ลงในชอง  ใหตรงตามขอเท็จจริง / ความคิดเห็นของทาน 
หรือเติมขอมูลลงในชองวาง 
 
สวนท่ี 1 สถานภาพและขีดความสามารถทางการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสประเทศไทยในภาพรวม 

1. โครงสรางของอุตสาหกรรมนี้ เปนอยางไร (เลือกไดมากกวา 1 คําตอบ) 
 การแขงขันในปจจุบันมีความรุนแรงมาก  ลูกคามีความตองการในการบริการเปนจํานวนมาก 
 คูแขงขันในอุตสาหกรรมนีม้ีเปนจํานวนมาก  อุตสาหกรรมนี้กําลังเติบโตและขยายตัว 
 คูแขงขันสวนใหญในอุตสาหกรรมนี้เปนบริษัทขนาดเล็ก  กําไรที่ไดรับอยูในอัตราที่นาพึงพอใจ 
 บริษัทใหม ๆ เขาสูอุตสาหกรรมนีไ้ดงาย  อื่น ๆ (โปรดระบ)ุ __________________________ 
 ลูกคามีอํานาจตอรองสูง  อื่น ๆ (โปรดระบ)ุ __________________________ 

 
2. ใครคือผูใหบริการรายใหญในอุตสาหกรรมของทาน  โปรดระบุชื่ออยางนอย 5  องคกร 

(ใครคือผูเลนรายสําคัญ ๆ ในอุตสาหกรรรมนี้ โดยเฉพาะที่อยูในธุรกิจท่ีเกี่ยวของหรือ 
ใกลเคียงกับธุรกิจเดียวกับทาน) 

 1.________________________________ 
 2. ________________________________ 
 3. ________________________________ 
 4. ________________________________ 
 5. ________________________________ 
 

3. ทานคิดวาสภาพการแขงขันการใหบริการในอุตสาหกรรมของทาน ณ ปจจุบัน เปนอยางไร 
                               

           นอยที่สุด   นอย    ปานกลาง        มาก มากที่สุด  

 สาเหตุ คือ _______________________________________________________________________ 

           _________________________________________________________________________________ 

4. ทานคิดวาขีดความสามารถของผูใหบริการโลจิสติกสไทย ในดานตาง ๆ ตอไปนี้เปนเชนไร 

ระดับความสามารถ 
ความสามารถในดานตาง ๆ  นอย

ท่ีสุด 
นอย 

ปาน
กลาง 

มาก 
มาก
ท่ีสุด 

1 ความสมเหตุสมผลของคาบริการ      
2 ความนาเชื่อถือในการบริการ      
3 ความรวดเร็วในการบริการ      
4 ความยืดหยุนในการบริการ      
5 ความปลอดภยัของสินคาขณะจัดสง      

6 ความยากงายในการเขาถึงสถานที ่      

7 ความรวดเร็วในการตอบสนองตามความตองการของลูกคา      

8 ความรวมมือในการใหบริการ      
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ระดับความสามารถ 
ความสามารถในดานตาง ๆ นอย

ท่ีสุด 
นอย 

ปาน
กลาง 

มาก 
มาก
ท่ีสุด 

9 ส่ิงอํานวยความสะดวกตางๆในสถานีขนสง      

10 คุณภาพของบุคลากร      

11 การนําเทคโนโลยีสารสนเทศมาใชในการดําเนินงาน      

12 
ลักษณะการใหบริการในระดับสากลทีมี่มาตรฐานสูงสําหรับลูกคาตางประเทศหรอื
บริษัทชั้นนําในประเทศไทย 

     

13 
การใหบริการแบบจัดจางภายนอก (Outsource/Contract Service, Third Party 
Logistics) 

     

 
5. องคกรของทานมีผลประกอบการในปท่ีผานมาเปนอยางไร (เมื่อเทียบกับปกอนหนาน้ัน) 

  กําไรเพิ่มข้ึน _______% และอัตราการเติบโตโดยประมาณ _________%  
  กําไรลดลง ________% และอัตราการเติบโตโดยประมาณ ________% 
  ผลประกอบการคงที่โดยเฉลี่ยใกลเคียงกับปที่ผานมา  
  ขาดทุนเพิ่มข้ึน _______% และอัตราการเติบโตโดยประมาณ ________%  
  ขาดทุนลดลง _______% และอัตราการเติบโตโดยประมาณ_________% 
 

6. ในอีก 2-3 ป ขางหนา แนวโนมการเจริญเติบโตของอุตสาหกรรมที่ทานดําเนินการอยูจะเปนไปใน
ทิศทางใด  

 เพิ่มข้ึน อีกประมาณ _______ % เพราะ ___________________________________________________ 
 เทาเดิม   
 ลดลง   อีกประมาณ _______ % เพราะ ___________________________________________________ 

 

7. ทานคิดวาอะไรคือขอจํากัดในการดําเนินธุรกิจของอุตสาหกรรมนี้ซึ่งจะสงผลกระทบโดยตรงตอการ
พัฒนาขีดความสามารถทางการแขงขันในอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศไทย (เลือกไดมากกวา 
1 คําตอบ) 

 โครงสรางพ้ืนฐานของอุตสาหกรรมไมรองรับกับการพัฒนาอุตสาหกรรมนี ้
 ความยากในการหาแหลงเงินทุน 
 ขาดแคลนบุคลากรที่มีความรูและทักษะ 
 กฎหมายไมเอื้ออาํนวยตอการดําเนินธุรกจิ 
 ภาวะเศรษฐกิจตกต่ําที่สงผลใหตนทุนเพ่ิมสูงข้ึนอยางตอเนือ่ง 
 อื่น ๆ (โปรดระบ)ุ__________________________________________________ 
 อื่น ๆ (โปรดระบ)ุ __________________________________________________ 
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8.  ในปจจุบันทานคิดวาภาครัฐควรดําเนินการอยางเรงดวนในเรื่องอะไร เพื่อยกระดับขีดความสามารถ
ในการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศ? 
_________________________________________________________________________________
_________________________________________________________________________________
_________________________________________________________________________________
_________________________________________________________________________________ 

 
9. ในอนาคต ทานคิดวาภาครัฐควรมีการพัฒนาในเร่ืองอะไรเพิ่มเติม เพื่อยกระดับขีดความสามารถใน

การแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศ? 
_________________________________________________________________________________
_________________________________________________________________________________
_________________________________________________________________________________
_________________________________________________________________________________ 

 

 

สวนท่ี 2  ขอมูลท่ัวไปขององคกร รูปแบบการใหบริการ และความจําเปนในการปรับตัวในดานตาง ๆ  

1. รูปแบบของธุรกิจปจจุบัน (Business Model) และลักษณะการใหบริการในปจจุบัน (Services & 
Products) 
1.1.  ทานใหบริการดานใดบาง  

 บริษัทสายการบิน รอยละ______________ 

 ขนสงสินคาภายในประเทศ รอยละ___________________ 

 ขนสงสินคาภายระหวางประเทศ รอยละ___________________ 

 บริการเสริมขนสงทางอากาศ (การดําเนินการเกี่ยวกับทาอากาศยาน) รอยละ ________________ 
 อื่นๆ โปรดระบุ______________________ 

 

1.2 สัดสวนผูถือหุนขององคกรทานเปนอยางไร 
ผูถือหุนคนไทย___________%  

ผูถือหุนตางชาต_ิ__________% 

 

1.3. องคกรของทานใหบริการดานโลจิสติกสมาแลวกี่ป __________________ ป 
 

1.4. องคกรของทานมีสํานักงานสาขาในตางจังหวัดหรือตางประเทศในการใหบริการหรือไม  
   ไมมี  
   มี จํานวน________แหง  

       ตั้งอยูที่  1.  ________________________________________________________________________ 

2.  ________________________________________________________________________ 

3.  ________________________________________________________________________ 
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1.5. องคกรของทานมีรายไดตอปประมาณ (เฉพาะสวนการขนสงสินคา ไมรวมการขนสงผูโดยสาร
และสัมภาระ) 

 นอยกวา 1 ลานบาท  1- 5 ลานบาท 
 5 – 10 ลานบาท    10 – 20 ลานบาท 
 20 – 50 ลานบาท  50 – 100 ลานบาท 
 100 – 200 ลานบาท  มากกวา 200 ลานบาท 

 

1.6. องคกรของทานมีพนักงานจํานวนทั้งสิ้น_______________ คน 

 ระดับบริหาร______คน 
 ระดับปฏิบัติการ______คน 

 

1.7. การใหบริการขององคกรทานมีการใชสินทรัพยใดบางและมีจํานวนเทาไร 
 เครื่องบินบรรทุกสินคาทั่วไป____________ลํา  เครื่องบินบรรทุกสินคาพิเศษ__________ลํา 
 รถบรรทุก_____ลอ จํานวน_________คัน  อื่นๆ โปรดระบุ__________________________ 

 
1.8. องคกรของทานใหบริการขนสงสินคาประเภทใด  

 สินคาอุปโภคบริโภคทั่วไป   สินคาการเกษตร เชน พืช ผัก ผลไม 
 สินคาแชเย็น / แชแข็ง   สินคาอุตสาหกรรม 
 สินคาที่มีมูลคาสูง เชน อัญมณี  อื่น ๆ โปรดระบุ _________________________ 

 

ตัวอยางลักษณะสินคาท่ีทานจัดเก็บ โปรดระบุ__________________________________ 
________________________________________________________________________ 

 
1.9. ลักษณะของ Shipment ของการขนสงในแตละเที่ยวเปนอยางไร 

• ในปจจุบันองคกรของทานมีเที่ยวบินที่มีการบรรทุกสินคาใตทองเคร่ืองโดยเฉลี่ยเดือนละ______________
เที่ยว  

• ในแตละเที่ยวของการขนสง ทานมีปริมาณสินคาที่บรรทุกคิดเปนรอยละเทาไรของพื้นที่ทั้งลําเม่ือเทียบกับการ
ขนสงผูโดยสาร (พื้นที่เต็มเคร่ืองบินเทากับ 100 %) 

  ขนผูโดยสาร คิดเปน       ________ % 
  ขนสินคา คิดเปน    ________ % 
    รวม            100     % 

 

• ถาพิจารณาเฉพาะพื้นที่บรรทุกสินคา โดยเฉลี่ยและในแตละเที่ยวบินทานมีปริมาณสินคาเปนรอยละเทาไรของ
พื้นที่บรรทุกสินคา  __________% 

 

• องคกรของทานมีการแบงพื้นที่สําหรับบรรทุกสินคาในแตละเที่ยวบินอยางไร 
 เชาเหมาพื้นที่บรรทุกสินคาโดยบริษัทตัวแทนขนสงเพียงรายเดียว 
 จัดสรรพื้นที่สําหรับตัวแทนของสงหลายราย โดยตัวแทนแตละรายเปนผูจัดการ

พื้นที่ของตนเอง 
 จัดสรรพื้นที่สําหรับสินคาแตละชิ้นของตัวแทนแตละรายโดยบริษัทของทานเอง 
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• สวนใหญแลว การกําหนดตารางการขนสงสินคาขององคกรทานเปนแบบใด 
 กําหนดโดยบริษัทเจาของสินคา  กําหนดโดยบริษัททานเอง 
 กําหนดโดยบริษัทสายการบิน  อื่นๆ โปรดระบุ___________________________ 

 
• ลักษณะการเขาใชสนามบินเปนแบบใด 

 จัดการขนสงโดยมีทาอากาศยานเปนของตนเอง  เขาใชทาอากาศยานใดๆ ตามที่ลูกคากําหนด 
 เลือกใชทาอากาศยานใดๆโดยบริษัทเปนผูกําหนดเอง  อื่นๆ โปรดระบุ____________________ 

 

• กลุมลูกคาหลักของทานไดแก   
1. _____________________________________________ 
2. _____________________________________________ 
3. _____________________________________________ 

 
2. ทานคิดวาปจจัยเหลาน้ีมีผลกระทบตอการดําเนินธุรกิจของทานอยางไร  

ระดับผลกระทบ 
ปจจัยท่ีสงผลกระทบ นอย

ท่ีสุด 
นอย 

ปาน
กลาง 

มาก 
มาก
ท่ีสุด 

1 การมีผลบังคับใชของ FTA      
2 นโยบายการนําประเทศเปนศูนยกลางของภูมิภาค      
3 การเขามาของตางชาติในการลงทุนดานอุตสาหกรรมหนกัตางๆที่มากข้ึน      
4 การเปดสนามบินใหมและการขยายตวัของทาเรือแหลมฉบัง      
5 ความกาวหนาของเทคโนโลยีสมัยใหม      

6 เงื่อนไขและกฎระเบียบตางๆ ของทางราชการ      

7 นโยบาย/การสนับสนุนของภาครัฐ      

8 การขาดสาธารณูปโภคพื้นฐานที่ดีพอ      

9 สภาวการณทางเศรษฐกิจ      

10 การเพิ่มสูงข้ึนของตนทุนการดําเนินงาน      

11 อื่น ๆ โปรดระบ_ุ______________________________________________      

12 อื่น ๆ โปรดระบ_ุ______________________________________________      
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3.   องคกรของทานมีศักยภาพในปจจัยตางๆเหลาน้ีอยางไร  

ระดับศักยภาพ  
ปจจัยตาง ๆ นอย

ท่ีสุด 
นอย 

ปาน
กลาง 

มาก 
มาก
ท่ีสุด 

1 Price : ความสมเหตุสมผลของราคาคาบริการ           

2 Reliability : ความนาเชื่อถือในการใหบริการ           
3 Transit Time: ความรวดเร็วในการใหบริการ           

4 Flexibility: ความยืดหยุนในการปรับการใหบริการใหสอดคลองกับความตองการ
ของลูกคา           

5 Safety: ความปลอดภัยของสินคาขณะจัดสง            

6 Accessibility and Connectivity: ความยากงายในการเขาถึงสถานที่และการ
ขอรับบริการ           

7 Responsibility: ความรวดเร็วในการตอบสนองตอความตองการของลูกคา           

8 Availability of facilities: ความพรอมของเคร่ืองมือและสินทรัพยในการ
ใหบริการ           

9 Variety of service: ความหลากหลายของการใหบริการ           
10 Location: ตําแหนงที่ตั้งขององคกร           

11 Brand Image: ภาพลักษณ ชื่อเสียงขององคกรซึ่งเปนที่รูจักในวงธุรกิจ           

12 Information Technology: การใชเทคโนโลยีสารสนเทศ      

13 Quality of employee: คุณภาพของบุคลากร      

14 Business partnership: การเขารวมเครือขายพันธมิตร      

15 Investment funding: ศักยภาพในการลงทุน      
 

4. องคกรของทานมีการดําเนินการในดานตาง ๆ เหลาน้ีมากนอยเพียงใด 

ระดับการดําเนินการ 

การดําเนินการในดานตาง ๆ นอย
ท่ีสุด 

นอย 
ปาน
กลาง 

มาก 
มาก
ท่ีสุด 

ดานทรัพยากรบุคคล      

1 มีการกําหนดหนาที่ความรับผิดชอบที่ชัดเจนเพื่อใหพนักงานปฏิบัติไดตาม
วัตถุประสงคของงาน 

     

2 มีการอบรม หรือสงพนักงานไปอบรมในเรื่องการจัดการโลจิสติกส 
อยางสม่ําเสมอ 

     

3 มีการจัดสรรงบประมาณอยางเพยีงพอเพ่ือการพัฒนาบุคลากร      

เคร่ืองมือหรือสินทรัพยในการใหบริการ      

4 มีการเพิ่มการใชเครื่องจักรแทนพนักงาน      
5 มีการปรับปรุงการใชสินทรัพยขององคกร      
6 มีการปรับปรุงการใชทรัพยากร/พื้นที่ใหเกิดประโยชนสูงสุด      

เทคโนโลยีสารสนเทศ      

7 มีการนําเทคโนโลยีมาใชในธุรกิจมากข้ึน      
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8 มีการใชระบบการแลกเปลีย่นขอมูลกับคูคาผานระบบ EDI      
9 มีการสรางระบบขอมูลเพื่อใหตรงตามความตองการของลูกคา      

การบริหารจัดการ      

10 มีผูบริหารระดับสูงดูแลงานดานโลจิสติกสและโซอุปทาน      
11 มีแผนกหรือหนวยงานรับผิดชอบงานดานโลจิสติกสโดยเฉพาะ        
12 มีการวางแผนกลยุทธดานโลจิสติกส      
13 มี KPI ในการวัดและประเมินประสิทธิภาพและศักยภาพในการดําเนินการดาน 

โลจิสติกสของบริษัท 
     

14 มีระบบ CRM (Customer Relationship Management)      
15 มีระบบวัดความพึงพอใจของลูกคา      
16 มีการจัดตั้งเครือขายพันธมิตรทางธุรกิจ      
17 มีการใชบริการ Outsource ดานโลจิสติกส      

 
5. การดําเนินงานของทานมีขอบเขตการใหบริการในระดับใด 

 ใหบริการทั่วทั้งประเทศ 
 ใหบริการในระดับนานาชาติเฉพาะประเทศที่ใกลเคียงเทานั้น 
 ใหบริการในระดับนานาชาติเฉพาะบางพื้นที่เทานั้นทั้งใกลและไกล 
 ใหบริการในระดับนานาชาติทั่วโลก 

 
6. การดําเนินงานของทานมีการสรางเครือขายพันธมิตรธุรกิจหรือไม 

 ไมมี 
 มี โปรดระบุชื่อองคกรที่เปนพันธมิตรของทาน________________________________________________________ 

_____________________________________________________________________________________________ 
 

7. ทานคิดวาองคกรของทานมีภาพลักษณ  ชื่อเสียง และความนาเชื่อถืออยูในระดับใด 

ระดับความเห็นดวย 

เร่ืองท่ีประเมิน นอย
ท่ีสุด 

นอย 
ปาน
กลาง 

มาก 
มาก
ท่ีสุด 

ดานภาพลักษณ      

1 องคกรมีภาพลักษณที่ดีกับผูใชบริการมาโดยตลอด      
2 องคกรมีภาพลักษณที่ดีตอสังคม มีการชวยเหลือสังคม      
3 องคกรมีการจัดกิจกรรมตาง ๆ เพื่อสรางฺ Brand และภาพลักษณในทางบวก      

ดานความมีชื่อเสียง      

4 องคกรเปนที่รูจักในวงการอุตสาหกรรมนี้เฉพาะในจังหวัด      
5 องคกรเปนที่รูจักในระดับประเทศ      
6 องคกรเปนที่รูจักในระดับนานาชาติ      

ดานความนาเชื่อถือขององคกร      

7 องคกรมีลักษณะการใหบริการแกลูกคาไดอยางนาเชื่อถือ ถูกตอง และแมนยํา      
8 องคกรมีความสามารถในการตอบสนองตอความตองการของลูกคาไดเปนอยางด ี      
9 ผูใชบริการของทานมีความมั่นใจในการใหบริการ      
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8. ทานตองการใหภาครัฐชวยเหลือในเร่ืองใด เพื่อใหทานสามารถแขงขันภายในประเทศได 
________________________________________________________________________________________
________________________________________________________________________________________
________________________________________________________________________________________ 
________________________________________________________________________________________ 
 
9. ทานตองการใหภาครัฐชวยเหลือในเร่ืองใด เพื่อใหทานสามารถแขงขันในระดับนานาชาติได 
________________________________________________________________________________________
________________________________________________________________________________________
________________________________________________________________________________________ 
________________________________________________________________________________________ 
 
10. ภาครัฐควรดําเนินการอะไร เพื่อรองรับการคาเสรีหรือการเปดการคาเสรีท่ีจะเกิดข้ึนในอนาคต 
________________________________________________________________________________________
________________________________________________________________________________________
________________________________________________________________________________________ 
________________________________________________________________________________________ 
 
 

*** ขอขอบพระคุณเปนอยางสูงในความรวมมือของทาน *** 
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แบบสอบถามโครงการศึกษาการเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของอุตสแบบสอบถามโครงการศึกษาการเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทยาหกรรมโลจิสติกสไทย  

 

(สําหรับผูประกอบการใหบริการโลจิสติกสดานคลังสินคา  
กิจกรรมที่เกี่ยวเนื่องกับการขนสง และ Logistics Service Provider) 

 

แบบสอบถามนี้เปนสวนหนึ่งของการศึกษาโครงการศึกษาการเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของ
อุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย จัดทําขึ้นโดยศูนยความเปนเลิศดานโลจิสติกส มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรี 
ซึ่งไดรับมอบหมายจากสํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติใหดําเนินการศึกษา โดยมี
วัตถุประสงคหลักเพ่ือศึกษาสถานภาพและศักยภาพของอุตสาหกรรมโลจิสติกสของไทย ทั้งนี้แบบสอบถามชุดนี้จะ
มุงเนนศึกษาเฉพาะการขนสงสินคาเทานั้น (ไมรวมการขนสงผูโดยสาร) 
 แบบสอบถามนี้ประกอบดวยคําถาม 2 สวน คือ 

 สวนที่ 1 สถานภาพและขีดความสามารถทางการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสประเทศไทยในภาพรวม 

 สวนที่ 2 ขอมูลทั่วไปขององคกร รูปแบบการใหบริการ และความจําเปนในการปรับตัวในดานตาง ๆ ของแต

ละหมวดสาขาพรอมทั้งขอคิดเห็นเพ่ิมเติม 

 ศูนยความเปนเลิศดานโลจิสติกสขอรับรองวาจะเก็บรักษาขอมูลของทานไวเปนความลับ ขอมูลที่ไดรับนั้นจะ
ถูกนําเสนอในภาพรวมและถูกนําไปใชประโยชนสําหรับการศึกษาเทานั้น ศูนยฯหวังเปนอยางยิ่งวา จะไดรับความ
อนุเคราะหจากทานในการตอบแบบสอบถามใหสมบูรณทุกขอ และขอขอบพระคุณทานที่กรุณาสละเวลาในการตอบ
แบบสอบถามในครั้งนี ้
---------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------- 
 

ขอมูลผูตอบแบบสอบถาม 

ชื่อองคกร : ................................................................................................................................................................ 
ที่อยู : ....................................................................................................................................................................... 
Website : ................................................................................................................................................................. 
 
ชื่อ-นามสกุล : ......................................................................ตําแหนง......................................................................... 
โทรศัพท : ...........................................................................โทรสาร : ....................................................................... 
เบอรโทรศัพทมือถือ : ................................................................................................................................................ 
E-mail : ................................................................................................................................................................... 
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คําชี้แจง โปรดทําเครื่องหมาย  ลงในชอง  ใหตรงตามขอเท็จจริง / ความคิดเห็นของทาน 
หรือเติมขอมูลลงในชองวาง 
 
สวนท่ี 1 สถานภาพและขีดความสามารถทางการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสประเทศไทยในภาพรวม 

1. โครงสรางของอุตสาหกรรมนี้ เปนอยางไร (เลือกไดมากกวา 1 คําตอบ) 
 การแขงขันในปจจุบันมีความรุนแรงมาก  ลูกคามีความตองการในการบริการเปนจํานวนมาก 
 คูแขงขันในอุตสาหกรรมนีม้ีเปนจํานวนมาก  อุตสาหกรรมนี้กําลังเติบโตและขยายตัว 
 คูแขงขันสวนใหญในอุตสาหกรรมนี้เปนบริษัทขนาดเล็ก  กําไรที่ไดรับอยูในอัตราที่นาพึงพอใจ 
 บริษัทใหม ๆ เขาสูอุตสาหกรรมนีไ้ดงาย  อื่น ๆ (โปรดระบ)ุ __________________________ 
 ลูกคามีอํานาจตอรองสูง  อื่น ๆ (โปรดระบ)ุ __________________________ 

 
2. ใครคือผูใหบริการรายใหญในอุตสาหกรรมของทาน  โปรดระบุชื่ออยางนอย 5  องคกร 

(ใครคือผูเลนรายสําคัญ ๆ ในอุตสาหกรรรมนี้ โดยเฉพาะที่อยูในธุรกิจท่ีเกี่ยวของหรือ 
ใกลเคียงกับธุรกิจเดียวกับทาน) 

 1.________________________________ 
 2. ________________________________ 
 3. ________________________________ 
 4. ________________________________ 
 5. ________________________________ 
 

3. ทานคิดวาสภาพการแขงขันการใหบริการในอุตสาหกรรมของทาน ณ ปจจุบัน เปนอยางไร 
                               

           นอยที่สุด   นอย    ปานกลาง        มาก มากที่สุด  

 สาเหตุ คือ _______________________________________________________________________ 

           _________________________________________________________________________________ 

4. ทานคิดวาขีดความสามารถของผูใหบริการโลจิสติกสไทย ในดานตาง ๆ ตอไปนี้เปนเชนไร 

ระดับความสามารถ 
ความสามารถในดานตาง ๆ  นอย

ท่ีสุด 
นอย 

ปาน
กลาง 

มาก 
มาก
ท่ีสุด 

1 ความสมเหตุสมผลของคาบริการ      
2 ความนาเชื่อถือในการบริการ      
3 ความรวดเร็วในการบริการ      
4 ความยืดหยุนในการบริการ      
5 ความปลอดภยัของสินคาขณะจัดสง      

6 ความยากงายในการเขาถึงสถานที ่      

7 ความรวดเร็วในการตอบสนองตามความตองการของลูกคา      

8 ความรวมมือในการใหบริการ      
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ระดับความสามารถ 
ความสามารถในดานตาง ๆ นอย

ท่ีสุด 
นอย 

ปาน
กลาง 

มาก 
มาก
ท่ีสุด 

9 ส่ิงอํานวยความสะดวกตางๆในสถานีขนสง      

10 คุณภาพของบุคลากร      

11 การนําเทคโนโลยีสารสนเทศมาใชในการดําเนินงาน      

12 
ลักษณะการใหบริการในระดับสากลทีมี่มาตรฐานสูงสําหรับลูกคาตางประเทศหรอื
บริษัทชั้นนําในประเทศไทย 

     

13 
การใหบริการแบบจัดจางภายนอก (Outsource/Contract Service, Third Party 
Logistics) 

     

 
5. องคกรของทานมีผลประกอบการในปท่ีผานมาเปนอยางไร (เมื่อเทียบกับปกอนหนาน้ัน) 

  กําไรเพิ่มข้ึน _______% และอัตราการเติบโตโดยประมาณ _________%  
  กําไรลดลง ________% และอัตราการเติบโตโดยประมาณ ________% 
  ผลประกอบการคงที่โดยเฉลี่ยใกลเคียงกับปที่ผานมา  
  ขาดทุนเพิ่มข้ึน _______% และอัตราการเติบโตโดยประมาณ ________%  
  ขาดทุนลดลง _______% และอัตราการเติบโตโดยประมาณ_________% 
 

6. ในอีก 2-3 ป ขางหนา แนวโนมการเจริญเติบโตของอุตสาหกรรมที่ทานดําเนินการอยูจะเปนไปใน
ทิศทางใด  

 เพิ่มข้ึน อีกประมาณ _______ % เพราะ ___________________________________________________ 
 เทาเดิม   
 ลดลง   อีกประมาณ _______ % เพราะ ___________________________________________________ 

 

7. ทานคิดวาอะไรคือขอจํากัดในการดําเนินธุรกิจของอุตสาหกรรมนี้ซึ่งจะสงผลกระทบโดยตรงตอการ
พัฒนาขีดความสามารถทางการแขงขันในอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศไทย (เลือกไดมากกวา 
1 คําตอบ) 

 โครงสรางพ้ืนฐานของอุตสาหกรรมไมรองรับกับการพัฒนาอุตสาหกรรมนี ้
 ความยากในการหาแหลงเงินทุน 
 ขาดแคลนบุคลากรที่มีความรูและทักษะ 
 กฎหมายไมเอื้ออาํนวยตอการดําเนินธุรกจิ 
 ภาวะเศรษฐกิจตกต่ําที่สงผลใหตนทุนเพ่ิมสูงข้ึนอยางตอเนือ่ง 
 อื่น ๆ (โปรดระบ)ุ__________________________________________________ 
 อื่น ๆ (โปรดระบ)ุ __________________________________________________ 
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8.  ในปจจุบันทานคิดวาภาครัฐควรดําเนินการอยางเรงดวนในเรื่องอะไร เพื่อยกระดับขีดความสามารถ
ในการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศ? 
_________________________________________________________________________________
_________________________________________________________________________________
_________________________________________________________________________________
_________________________________________________________________________________ 

 
9. ในอนาคต ทานคิดวาภาครัฐควรมีการพัฒนาในเร่ืองอะไรเพิ่มเติม เพื่อยกระดับขีดความสามารถใน

การแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศ? 
_________________________________________________________________________________
_________________________________________________________________________________
_________________________________________________________________________________
_________________________________________________________________________________ 

 

 

สวนท่ี 2  ขอมูลท่ัวไปขององคกร รูปแบบการใหบริการ และความจําเปนในการปรับตัวในดานตาง ๆ  

1. รูปแบบของธุรกิจปจจุบัน (Business Model) และลักษณะการใหบริการในปจจุบัน (Services & 
Products) 
1.1. องคกรของทานดําเนินธุรกิจโลจิสติกสดานใดเปนหลัก 

 บริการคลังสินคา 
 บริการโลจิสติกสบุคคลที่ 3 (Logistics Service Provider) 
 บริการบรรจุหีบหอ 

 

1.2.  ทานใหบริการดานใดบาง(นอกเหนือจากธุรกิจหลักตามขอ 1.1) เลือกตอบไดมากกวา 1 ขอ 
 การขนสงสินคาทางถนน  ตัวแทนรับจัดการขนสงสินคา (Freight Forwarder) 

 การขนสงสินคาทางอากาศ  ตัวแทนออกของ (Custom Broker) 

 การขนสงสินคาทางน้ํา  บริการคลังสินคา 

 ตัวแทนดําเนินพิธีทางศุลกากร  ศูนยกระจายสินคา (Distribution Center) 

 บริการโลจิสติกสบุคคลที่ 3  การบรรจุหีบหอ 

 Trade Finance  การขนถายสินคา 
 สถานีขนสงสินคา(ทาเทียบเรือ CY ฯลฯ)  Consulting Service 
 อื่นๆ โปรดระบุ______________________  อื่นๆ โปรดระบุ___________________________ 

 
 

1.3 สัดสวนผูถือหุนขององคกรทานเปนอยางไร 
ผูถือหุนคนไทย___________%  

ผูถือหุนตางชาต_ิ__________% 

 

1.4. องคกรของทานใหบริการดานโลจิสติกสมาแลวกี่ป __________________ ป 
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1.5. องคกรของทานมีสํานักงานสาขาในตางจังหวัดหรือตางประเทศในการใหบริการหรือไม  
   ไมมี  
   มี จํานวน________แหง  

       ตั้งอยูที่  1.  ________________________________________________________________________ 

2.  ________________________________________________________________________ 

3.  ________________________________________________________________________ 

1.6. องคกรของทานมีรายไดตอปประมาณ 

 นอยกวา 1 ลานบาท  1- 5 ลานบาท 
 5 – 10 ลานบาท    10 – 20 ลานบาท 
 20 – 50 ลานบาท  50 – 100 ลานบาท 
 100 – 200 ลานบาท  มากกวา 200 ลานบาท 

 

1.7. องคกรของทานมีพนักงานจํานวนทั้งสิ้น_______________ คน 

 ระดับบริหาร______คน 
 ระดับปฏิบัติการ______คน 
1.8. การใหบริการขององคกรทานมีคลังสินคาประเภทใดบางและเปนจํานวนเทาไร 

 คลังสินคาทั่วไป พื้นที่__________ตร.เมตร  คลังสินคาการเกษตร พื้นที่__________ตร.เมตร 
 คลังสินคาหองเย็น พื้นที่__________ตร.เมตร  ศูนยกระจายสินคา พื้นที่__________ตร.เมตร 
 ลานพักตูคอนเทนเนอร พื้นที่__________ตร.

เมตร 
 อื่นๆ โปรดระบุ________________________________. 

 รถบรรทุก_____ลอ จํานวน_________คัน  อื่นๆ โปรดระบุ________________________________. 

 
1.9. การใหบริการขององคกรทานมีการใชอุปกรณการขนถายสินคาใดบางและเปนจํานวนเทาไร 

 รถ Forklift__________คัน  สายพานลําเลียง 
 เครื่องจักรเก่ียวกบัการบรรจุภณัฑ  รถบรรทุก___ลอ จํานวน______คัน 
 รถยกตูคอนเทนเนอร__________คัน  อื่นๆ โปรดระบ_ุ________________. 

 
1.10 องคกรของทานมีคลังสินคาเปนของตนเองหรือไม  

 ไมมีคลังสินคาเปนของตนเอง 
 ไมมีคลังสินคาเปนของตนเองแตใชบริการเชาคลังสาธารณะตั้งอยูที่       

1. _______________________________และมีพื้นที่โดยรวม _____________ตร.เมตร 

2. _______________________________และมีพื้นที่โดยรวม _____________ตร.เมตร 

3. _______________________________และมีพื้นที่โดยรวม _____________ตร.เมตร 

 มีคลังเปนของตนเอง จํานวน__________แหงและมีพื้นที่โดยรวม _____________ตร.เมตร  
และมีประเภทของสินคาท่ีเก็บ คือ 

 สินคาอุปโภคบริโภคทั่วไป   สินคาการเกษตร 
 สินคาแชเย็น / แชแข็ง   สินคาอุตสาหกรรม 
 สินคาประเภทวัสดุกอสราง  อื่น ๆ โปรดระบุ _________________________ 

 

ตัวอยางลักษณะสินคาท่ีทานจัดเก็บ โปรดระบุ__________________________________ 
________________________________________________________________________ 
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1.11. องคกรของทานมีลักษณะและรูปแบบการใหบริการคลังสินคาตางๆ  ไดแก 
• โดยเฉลีย่แลวปริมาณสินคาที่ใชบริการในคลังสินคาของทานคิดเปนกี่เปอรเซ็นตของพ้ืนที่คลัง  
 (เต็มคลังสินคาเทากับ 100 %)__________________% 

• ทานมีรูปแบบการจัดการคลังเปนอยางไร 
 ใหบริการรับฝากสินคา  
 ใหบริการเชาพื้นที่ในคลัง หรือ เชาเหมาคลัง โดยบริหารพื้นที่ที่เชาเองโดยลูกคา 
 อื่นๆ โปรดระบุ__________________________________________ 

• ทานมีการจัดการขนสงจากแหลงตนทางมายังคลัง/จากคลังไปยังแหลงปลายทางอยางไร 
 ดําเนินการขนสงโดยบริษัททานเอง (รถขนสงของทานเอง) 
 รับจัดการขนสงโดยวาจางบริษัทขนสง (บริษัททานเปนผูจัดหารถจากบริษัทขนสง) 
 บริษัทเจาของสินคา เปนผูกําหนดบริษัทที่ดําเนินการขนสง 
 บริษัทเจาของสินคาดําเนินการขนสงเอง 
 อื่นๆ โปรดระบุ____________________________________ 

• ทานมีบริการจดัการประกันภัยสินคาภายในคลังลักษณะใด 
 บริการจัดหาประกันภัยสินคาใหแกลกูคา 
 บริษัทเจาของสินคาเปนผูจัดหาประกันภัยเอง 
 อื่นๆ โปรดระบุ________________________________________ 

 

1.12. โดยปกติแลว องคกรของทานมีการใหบริการดานบรรจุหีบหอเพื่อการขนสงหรือไม 
 ไมมีบริการบรรจุหีบหอ เน่ืองจาก_______________________________________________________ 
 มีการใหบริการบรรจุหีบหอ  

และมีลักษณะการใหบริการบรรจุหีบหอ คือ 
 รับจัดการสินคาและบรรจุลงหีบหอเพื่อการขนสงโดยบริษัทของทานเอง 
 รับจัดการบรรจุหีบหอเพื่อการขนสงโดยจัดจางบริษัทที่ดําเนินธุรกิจบรรจุหีบหอโดยเฉพาะ  

 

2. ทานคิดวาปจจัยเหลาน้ีมีผลกระทบตอการดําเนินธุรกิจของทานอยางไร  

ระดับผลกระทบ 
ปจจัยท่ีสงผลกระทบ นอย

ท่ีสุด 
นอย 

ปาน
กลาง 

มาก 
มาก
ท่ีสุด 

1 การมีผลบังคับใชของ FTA      
2 นโยบายการนําประเทศเปนศูนยกลางของภูมิภาค      
3 การเขามาของตางชาติในการลงทุนดานอุตสาหกรรมหนกัตางๆที่มากข้ึน      
4 การเปดสนามบินใหมและการขยายตวัของทาเรือแหลมฉบัง      
5 ความกาวหนาของเทคโนโลยีสมัยใหม      

6 เงื่อนไขและกฎระเบียบตางๆ ของทางราชการ      

7 นโยบาย/การสนับสนุนของภาครัฐ      

8 การขาดสาธารณูปโภคพื้นฐานที่ดีพอ      

9 สภาวการณทางเศรษฐกิจ      

10 การเพิ่มสูงข้ึนของตนทุนการดําเนินงาน      

11 อื่น ๆ โปรดระบ_ุ______________________________________________      
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3. องคกรของทานมีศักยภาพในปจจัยตางๆเหลาน้ีอยางไร  

ระดับศักยภาพ  
ปจจัยตาง ๆ นอย

ท่ีสุด 
นอย 

ปาน
กลาง 

มาก 
มาก
ท่ีสุด 

1 Price : ความสมเหตุสมผลของราคาคาบริการ           

2 Reliability : ความนาเชื่อถือในการใหบริการ           
3 Transit Time: ความรวดเร็วในการใหบริการ           

4 Flexibility: ความยืดหยุนในการปรับการใหบริการใหสอดคลองกับความตองการ
ของลูกคา           

5 Safety: ความปลอดภัยของสินคาขณะจัดสง            

6 Accessibility and Connectivity: ความยากงายในการเขาถึงสถานที่และการ
ขอรับบริการ           

7 Responsibility: ความรวดเร็วในการตอบสนองตอความตองการของลูกคา           

8 Availability of facilities: ความพรอมของเคร่ืองมือและสินทรัพยในการ
ใหบริการ           

9 Variety of service: ความหลากหลายของการใหบริการ           
10 Location: ตําแหนงที่ตั้งขององคกร           

11 Brand Image: ภาพลักษณ ชื่อเสียงขององคกรซึ่งเปนที่รูจักในวงธุรกิจ           

12 Information Technology: การใชเทคโนโลยีสารสนเทศ      

13 Quality of employee: คุณภาพของบุคลากร      

14 Business partnership: การเขารวมเครือขายพันธมิตร      

15 Investment funding: ศักยภาพในการลงทุน      
 

4. องคกรของทานมีการดําเนินการในดานตาง ๆ เหลาน้ีมากนอยเพียงใด 

ระดับการดําเนินการ 

การดําเนินการในดานตาง ๆ นอย
ท่ีสุด 

นอย 
ปาน
กลาง 

มาก 
มาก
ท่ีสุด 

ดานทรัพยากรบุคคล      

1 มีการกําหนดหนาที่ความรับผิดชอบที่ชัดเจนเพื่อใหพนักงานปฏิบัติไดตาม
วัตถุประสงคของงาน 

     

2 มีการอบรม หรือสงพนักงานไปอบรมในเรื่องการจัดการโลจิสติกส 
อยางสม่ําเสมอ 

     

3 มีการจัดสรรงบประมาณอยางเพยีงพอเพ่ือการพัฒนาบุคลากร      

เคร่ืองมือหรือสินทรัพยในการใหบริการ      

4 มีการเพิ่มการใชเครื่องจักรแทนพนักงาน      
5 มีการปรับปรุงการใชสินทรัพยขององคกร      
6 มีการปรับปรุงการใชทรัพยากร/พื้นที่ใหเกิดประโยชนสูงสุด      

เทคโนโลยีสารสนเทศ      

7 มีการนําเทคโนโลยีมาใชในธุรกิจมากข้ึน      
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8 มีการใชระบบการแลกเปลีย่นขอมูลกับคูคาผานระบบ EDI      
9 มีการสรางระบบขอมูลเพื่อใหตรงตามความตองการของลูกคา      

 
การบริหารจัดการ      

10 มีผูบริหารระดับสูงดูแลงานดานโลจิสติกสและโซอุปทาน      
11 มีแผนกหรือหนวยงานรับผิดชอบงานดานโลจิสติกสโดยเฉพาะ        
12 มีการวางแผนกลยุทธดานโลจิสติกส      
13 มี KPI ในการวัดและประเมินประสิทธิภาพและศักยภาพในการดําเนินการดาน 

โลจิสติกสของบริษัท 
     

14 มีระบบ CRM (Customer Relationship Management)      
15 มีระบบวัดความพึงพอใจของลูกคา      
16 มีการจัดตั้งเครือขายพันธมิตรทางธุรกิจ      
17 มีการใชบริการ Outsource ดานโลจิสติกส      

 
5. การดําเนินงานของทานมีขอบเขตการใหบริการในระดับใด 

 ใหบริการเฉพาะภายในจังหวัดเทานั้น 
 ใหบริการภายในจังหวัดและจังหวัดใกลเคียงเทานั้น 
 ใหบริการในระดับภูมิภาคของประเทศ เชน เนนเฉพาะภาคเหนือเทานั้น เปนตน 
 ใหบริการทั่วทั้งประเทศ 
 ใหบริการในระดับนานาชาติเฉพาะประเทศที่ใกลเคียงเทานั้น 
 ใหบริการในระดับนานาชาติเฉพาะบางพื้นที่เทานั้นทั้งใกลและไกล 
 ใหบริการในระดับนานาชาติทั่วโลก 

 
6. การดําเนินงานของทานมีการสรางเครือขายพันธมิตรธุรกิจหรือไม 

 ไมมี 
 มี โปรดระบุชื่อองคกรที่เปนพันธมิตรของทาน________________________________________________________ 

_____________________________________________________________________________________________ 

7. ทานคิดวาองคกรของทานมีภาพลักษณ  ชื่อเสียง และความนาเชื่อถืออยูในระดับใด 

ระดับความเห็นดวย 

เร่ืองท่ีประเมิน นอย
ท่ีสุด 

นอย 
ปาน
กลาง 

มาก 
มาก
ท่ีสุด 

ดานภาพลักษณ      

1 องคกรมีภาพลักษณที่ดีกับผูใชบริการมาโดยตลอด      
2 องคกรมีภาพลักษณที่ดีตอสังคม มีการชวยเหลือสังคม      
3 องคกรมีการจัดกิจกรรมตาง ๆ เพื่อสรางฺ Brand และภาพลักษณในทางบวก      

ดานความมีชื่อเสียง      

4 องคกรเปนที่รูจักในวงการอุตสาหกรรมนี้เฉพาะในจังหวัด      
5 องคกรเปนที่รูจักในระดับประเทศ      
6 องคกรเปนที่รูจักในระดับนานาชาติ      

ดานความนาเชื่อถือขององคกร      

7 องคกรมีลักษณะการใหบริการแกลูกคาไดอยางนาเชื่อถือ ถูกตอง และแมนยํา      
8 องคกรมีความสามารถในการตอบสนองตอความตองการของลูกคาไดเปนอยางด ี      
9 ผูใชบริการของทานมีความมั่นใจในการใหบริการ      
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8. ทานตองการใหภาครัฐชวยเหลือในเร่ืองใด เพื่อใหทานสามารถแขงขันภายในประเทศได 
________________________________________________________________________________________
________________________________________________________________________________________
________________________________________________________________________________________ 
________________________________________________________________________________________ 
 
9. ทานตองการใหภาครัฐชวยเหลือในเร่ืองใด เพื่อใหทานสามารถแขงขันในระดับนานาชาติได 
________________________________________________________________________________________
________________________________________________________________________________________
________________________________________________________________________________________ 
________________________________________________________________________________________ 
 
10. ภาครัฐควรดําเนินการอะไร เพื่อรองรับการคาเสรีหรือการเปดการคาเสรีท่ีจะเกิดข้ึนในอนาคต 
________________________________________________________________________________________
________________________________________________________________________________________
________________________________________________________________________________________ 
________________________________________________________________________________________ 
 
 

*** ขอขอบพระคุณเปนอยางสูงในความรวมมือของทาน *** 
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แบบสอบถามโครงการศึกษาการเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทยแบบสอบถามโครงการศึกษาการเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย  

 

(สําหรับผูประกอบการธุรกิจตัวแทนออกของ (Customs Broker) และตัวแทนขนสง (Freight Forwarder)) 
 

แบบสอบถามนี้เปนสวนหนึ่งของการศึกษาโครงการศึกษาการเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของ
อุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย จัดทําขึ้นโดยศูนยความเปนเลิศดานโลจิสติกส มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรี 
ซึ่งไดรับมอบหมายจากสํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติใหดําเนินการศึกษา โดยมี
วัตถุประสงคหลักเพ่ือศึกษาสถานภาพและศักยภาพของอุตสาหกรรมโลจิสติกสของไทย ทั้งนี้แบบสอบถามชุดนี้จะ
มุงเนนศึกษาเฉพาะการขนสงสินคาเทานั้น (ไมรวมการขนสงผูโดยสาร) 
 แบบสอบถามนี้ประกอบดวยคําถาม 2 สวน คือ 

 สวนที่ 1 สถานภาพและขีดความสามารถทางการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสประเทศไทยในภาพรวม 

 สวนที่ 2 ขอมูลทั่วไปขององคกร รูปแบบการใหบริการ และความจําเปนในการปรับตัวในดานตาง ๆ ของแต

ละหมวดสาขาพรอมทั้งขอคิดเห็นเพ่ิมเติม 

 ศูนยความเปนเลิศดานโลจิสติกสขอรับรองวาจะเก็บรักษาขอมูลของทานไวเปนความลับ ขอมูลที่ไดรับนั้นจะ
ถูกนําเสนอในภาพรวมและถูกนําไปใชประโยชนสําหรับการศึกษาเทานั้น ศูนยฯหวังเปนอยางยิ่งวา จะไดรับความ
อนุเคราะหจากทานในการตอบแบบสอบถามใหสมบูรณทุกขอ และขอขอบพระคุณทานที่กรุณาสละเวลาในการตอบ
แบบสอบถามในครั้งนี ้
---------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------- 
 

ขอมูลผูตอบแบบสอบถาม 

ชื่อองคกร : ................................................................................................................................................................ 
ที่อยู : ....................................................................................................................................................................... 
Website : ................................................................................................................................................................. 
 
ชื่อ-นามสกุล : ......................................................................ตําแหนง......................................................................... 
โทรศัพท : ...........................................................................โทรสาร : ....................................................................... 
เบอรโทรศัพทมือถือ : ................................................................................................................................................ 
E-mail : ................................................................................................................................................................... 
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คําชี้แจง โปรดทําเครื่องหมาย  ลงในชอง  ใหตรงตามขอเท็จจริง / ความคิดเห็นของทาน 
หรือเติมขอมูลลงในชองวาง 
 
สวนท่ี 1 สถานภาพและขีดความสามารถทางการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสประเทศไทยในภาพรวม 

1. โครงสรางของอุตสาหกรรมนี้ เปนอยางไร (เลือกไดมากกวา 1 คําตอบ) 
 การแขงขันในปจจุบันมีความรุนแรงมาก  ลูกคามีความตองการในการบริการเปนจํานวนมาก 
 คูแขงขันในอุตสาหกรรมนีม้ีเปนจํานวนมาก  อุตสาหกรรมนี้กําลังเติบโตและขยายตัว 
 คูแขงขันสวนใหญในอุตสาหกรรมนี้เปนบริษัทขนาดเล็ก  กําไรที่ไดรับอยูในอัตราที่นาพึงพอใจ 
 บริษัทใหม ๆ เขาสูอุตสาหกรรมนีไ้ดงาย  อื่น ๆ (โปรดระบ)ุ __________________________ 
 ลูกคามีอํานาจตอรองสูง  อื่น ๆ (โปรดระบ)ุ __________________________ 

 
2. ใครคือผูใหบริการรายใหญในอุตสาหกรรมของทาน  โปรดระบุชื่ออยางนอย 5  องคกร 

(ใครคือผูเลนรายสําคัญ ๆ ในอุตสาหกรรรมนี้ โดยเฉพาะที่อยูในธุรกิจท่ีเกี่ยวของหรือ 
ใกลเคียงกับธุรกิจเดียวกับทาน) 

 1.________________________________ 
 2. ________________________________ 
 3. ________________________________ 
 4. ________________________________ 
 5. ________________________________ 
 

3. ทานคิดวาสภาพการแขงขันการใหบริการในอุตสาหกรรมของทาน ณ ปจจุบัน เปนอยางไร 
                               

           นอยที่สุด   นอย    ปานกลาง        มาก มากที่สุด  

 สาเหตุ คือ _______________________________________________________________________ 

           _________________________________________________________________________________ 

4. ทานคิดวาขีดความสามารถของผูใหบริการโลจิสติกสไทย ในดานตาง ๆ ตอไปนี้เปนเชนไร 

ระดับความสามารถ 
ความสามารถในดานตาง ๆ  นอย

ท่ีสุด 
นอย 

ปาน
กลาง 

มาก 
มาก
ท่ีสุด 

1 ความสมเหตุสมผลของคาบริการ      
2 ความนาเชื่อถือในการบริการ      
3 ความรวดเร็วในการบริการ      
4 ความยืดหยุนในการบริการ      
5 ความปลอดภยัของสินคาขณะจัดสง      

6 ความยากงายในการเขาถึงสถานที ่      

7 ความรวดเร็วในการตอบสนองตามความตองการของลูกคา      

8 ความรวมมือในการใหบริการ      
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ระดับความสามารถ 
ความสามารถในดานตาง ๆ นอย

ท่ีสุด 
นอย 

ปาน
กลาง 

มาก 
มาก
ท่ีสุด 

9 ส่ิงอํานวยความสะดวกตางๆในสถานีขนสง      

10 คุณภาพของบุคลากร      

11 การนําเทคโนโลยีสารสนเทศมาใชในการดําเนินงาน      

12 
ลักษณะการใหบริการในระดับสากลทีมี่มาตรฐานสูงสําหรับลูกคาตางประเทศหรอื
บริษัทชั้นนําในประเทศไทย 

     

13 
การใหบริการแบบจัดจางภายนอก (Outsource/Contract Service, Third Party 
Logistics) 

     

 
5. องคกรของทานมีผลประกอบการในปท่ีผานมาเปนอยางไร (เมื่อเทียบกับปกอนหนาน้ัน) 

  กําไรเพิ่มข้ึน _______% และอัตราการเติบโตโดยประมาณ _________%  
  กําไรลดลง ________% และอัตราการเติบโตโดยประมาณ ________% 
  ผลประกอบการคงที่โดยเฉลี่ยใกลเคียงกับปที่ผานมา  
  ขาดทุนเพิ่มข้ึน _______% และอัตราการเติบโตโดยประมาณ ________%  
  ขาดทุนลดลง _______% และอัตราการเติบโตโดยประมาณ_________% 
 

6. ในอีก 2-3 ป ขางหนา แนวโนมการเจริญเติบโตของอุตสาหกรรมที่ทานดําเนินการอยูจะเปนไปใน
ทิศทางใด  

 เพิ่มข้ึน อีกประมาณ _______ % เพราะ ___________________________________________________ 
 เทาเดิม   
 ลดลง   อีกประมาณ _______ % เพราะ ___________________________________________________ 

 

7. ทานคิดวาอะไรคือขอจํากัดในการดําเนินธุรกิจของอุตสาหกรรมนี้ซึ่งจะสงผลกระทบโดยตรงตอการ
พัฒนาขีดความสามารถทางการแขงขันในอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศไทย (เลือกไดมากกวา 
1 คําตอบ) 

 โครงสรางพ้ืนฐานของอุตสาหกรรมไมรองรับกับการพัฒนาอุตสาหกรรมนี ้
 ความยากในการหาแหลงเงินทุน 
 ขาดแคลนบุคลากรที่มีความรูและทักษะ 
 กฎหมายไมเอื้ออาํนวยตอการดําเนินธุรกจิ 
 ภาวะเศรษฐกิจตกต่ําที่สงผลใหตนทุนเพ่ิมสูงข้ึนอยางตอเนือ่ง 
 อื่น ๆ (โปรดระบ)ุ__________________________________________________ 
 อื่น ๆ (โปรดระบ)ุ __________________________________________________ 
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8.  ในปจจุบันทานคิดวาภาครัฐควรดําเนินการอยางเรงดวนในเรื่องอะไร เพื่อยกระดับขีดความสามารถ
ในการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศ? 
_________________________________________________________________________________
_________________________________________________________________________________
_________________________________________________________________________________
_________________________________________________________________________________ 

 
9. ในอนาคต ทานคิดวาภาครัฐควรมีการพัฒนาในเร่ืองอะไรเพิ่มเติม เพื่อยกระดับขีดความสามารถใน

การแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศ? 
_________________________________________________________________________________
_________________________________________________________________________________
_________________________________________________________________________________
_________________________________________________________________________________ 

 

สวนท่ี 2  ขอมูลท่ัวไปขององคกร รูปแบบการใหบริการ และความจําเปนในการปรับตัวในดานตาง ๆ  

1. รูปแบบของธุรกิจปจจุบัน (Business Model) และลักษณะการใหบริการในปจจุบัน (Services & 
Products) 
1.1. องคกรของทานดําเนินธุรกิจโลจิสติกสดานใดเปนหลัก 

 ตัวแทนรับจัดการขนสงสินคา (Freight Forwarder) 
 ตัวแทนออกของ (Customs Broker) 

 

1.2.  ทานใหบริการดานใดบาง(นอกเหนือจากธุรกิจหลักตามขอ 1.1) เลือกตอบไดมากกวา 1 ขอ 
 Customs Broker ตัวแทนออกของใหกับผูสงสินคาหรือ ผูรับสินคา 

 
Forwarding Business ตัวแทนในการรับจัดการขนสงสินคาระหวางประเทศแตดําเนินงานในฐานะเปนตัวแทน
ของผูสงออกหรือผูนําเขา 

 
Transportation Provider ตัวแทนของสายการบินใหบริการรับขนสงสินคาหรือเปนผูขนสงสินคาเองในกรณีที่
เปนทางทะเลและหรือเปนผูขนสงหรือผูรับขนสงทางถนนดวย 

 Packing รับจัดการบรรจุหีบหอรวมไปถึงบรรจุภัณฑ 

 

Warehouse ใหบริการดานโกดังหรือโรงพักสินคาหรือการบริหารจัดการ Warehouse โดยใชเครื่องมือและ
แรงงานของตนเองใหกับผูใชบริการที่มี Warehouse เปนของตัวเอง แตไมประสงคจะดําเนินการบริหารจัดการ
เอง 

 Stevedoring ใหบริการดานแรงงาน คนงาน เพื่อการบรรจุสินคาเขาตูคอนเทนเนอร 
 Multimodal Transport ใหบริการขนสงตอเน่ืองหลายรูปแบบ 
 Logistics Service ผูใหบริการบริหารโลจิสติกสในระบบหวงโซอุปทานครบวงจร 
 Business Consultant ผูใหคําปรึกษาเชิงธุรกิจแกผูนําเขาและสงออก 
 Custom Clearance บริการพิธีศุลกากรใหกับลูกคา 
 อื่นๆ โปรดระบุ___________________________ 

 
 

1.3 สัดสวนผูถือหุนขององคกรทานเปนอยางไร 
ผูถือหุนคนไทย___________%  

ผูถือหุนตางชาต_ิ__________% 
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1.4. องคกรของทานใหบริการดานโลจิสติกสมาแลวกี่ป __________________ ป 
 

1.5. องคกรของทานมีสํานักงานสาขาในตางจังหวัดหรือตางประเทศในการใหบริการหรือไม  
   ไมมี  
   มี จํานวน________แหง  

       ตั้งอยูที่  1.  ________________________________________________________________________ 

2.  ________________________________________________________________________ 

3.  ________________________________________________________________________ 

 

1.6. องคกรของทานมีรายไดตอปประมาณ 

 นอยกวา 1 ลานบาท  1- 5 ลานบาท 
 5 – 10 ลานบาท    10 – 20 ลานบาท 
 20 – 50 ลานบาท  50 – 100 ลานบาท 
 100 – 200 ลานบาท  มากกวา 200 ลานบาท 

 

1.7. องคกรของทานมีพนักงานจํานวนทั้งสิ้น_______________ คน 

 ระดับบริหาร______คน 
 ระดับปฏิบัติการ______คน 
 

1.8. ลักษณะการใหบริการธุรกิจตัวแทน เปนอยางไร 
• ในปจจุบันองคกรของทานมีจํานวนลูกคามาใชบริการโดยเฉลี่ยเดือนละกีร่าย _________________ราย 

• กลุมลูกคาเปาหมายหลักของทานไดแก  
 กลุมอุตสาหกรรมการผลิต รอยละ _________ 
 กลุมธุรกิจซ้ือมาขายไป รอยละ ___________ 

 

• การใหบริการของทานเปนการใหบริการกับบริษัทในเครือหรือไม อยางไร  
  บริการใหกับบริษัทในเครือ คิดเปน  ________ % 
  บริการใหผูผลิต ผูจัดจําหนายทั่วไป คิดเปน       ________ % 
  อื่นๆ โปรดระบุ_______________ คิดเปน    ________ % 
      รวม            100     % 
 

• โดยปกติทานทําสญัญาการจัดจางการใหบริการกับลูกคาในลักษณะใด 
 สัญญาระยะสั้นเปนครั้งคราว  สัญญาระยะเวลา 1 ป 
 สัญญาระยะเวลา  1 – 3 ป  สัญญาระยะเวลามากกวา 3 ปข้ึนไป 

 

• องคกรของทานดําเนินธุรกิจแบบพาณิชยอิเล็กทรอนิกสอยูในลักษณะใด 
 ไมไดใชพาณิชยอิเล็กทรอนิกสเลย 
 ใชอีเมลในการติดตอแลกเปลี่ยนขอมูลขาวสารเทานั้น 
 ใช Website ในการใหขอมูลกับลูกคาเทานั้น 
 ใช Website ในการทําการซื้อขายและแลกเปลี่ยนขอมูล 
 อื่นๆ โปรดระบุ____________________________ 
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• องคกรของทานดําเนินพิธีการศุลกากรทางอิเล็กทรอนิกสหรือไม อยางไร  
 ไมมี เพราะ_________________________________________________ 
 มี และมีประเภทของเอกสารที่ใชแลกเปลี่ยนทางศุลกากรดังน้ี 

 ใบขนสินคาออก   บัญชีราคาสินคา 
 ใบขนสินคาเขา  บัญชีสินคาทางอากาศ 
 ใบกํากับการขนยายสินคา  บัญชีสินคาทางเรือ 
 รายงานเรือ/อากาศยาน  บัญชีตูสินคา 
 อื่น ๆ โปรดระบุ ______________   

 

• สวนใหญแลว การกําหนดตารางการขนสงสินคาขององคกรทานเปนแบบใด 
 กําหนดโดยบริษัทเจาของสินคา  กําหนดโดยบริษัททานเอง 
 กําหนดโดยบริษัทขนสง  อื่นๆ โปรดระบุ____________________________ 

 
• กรณีที่เปนตัวแทนรับออกของทางน้ํา ทานมีลักษณะการเขาใชทาเรือเปนแบบใด 

 จัดการขนสงโดยมีทาเรือเปนของตนเอง  เขาใชทาเรือใดๆ ตามที่ลูกคากําหนด 
 เลือกใชทาเรือใดๆโดยกําหนดเอง  อื่นๆ โปรดระบุ____________________________ 

 
2. ทานคิดวาปจจัยเหลาน้ีมีผลกระทบตอการดําเนินธุรกิจของทานอยางไร  

ระดับผลกระทบ 
ปจจัยท่ีสงผลกระทบ นอย

ท่ีสุด 
นอย 

ปาน
กลาง 

มาก 
มาก
ท่ีสุด 

1 การมีผลบังคับใชของ FTA      
2 นโยบายการนําประเทศเปนศูนยกลางของภูมิภาค      
3 การเขามาของตางชาติในการลงทุนดานอุตสาหกรรมหนกัตางๆที่มากข้ึน      
4 การเปดสนามบินใหมและการขยายตวัของทาเรือแหลมฉบัง      
5 ความกาวหนาของเทคโนโลยีสมัยใหม      

6 เงื่อนไขและกฎระเบียบตางๆ ของทางราชการ      

7 นโยบาย/การสนับสนุนของภาครัฐ      

8 การขาดสาธารณูปโภคพื้นฐานที่ดีพอ      

9 สภาวการณทางเศรษฐกิจ      

10 การเพิ่มสูงข้ึนของตนทุนการดําเนินงาน      

11 อื่น ๆ โปรดระบ_ุ______________________________________________      
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3. องคกรของทานมีศักยภาพในปจจัยตางๆเหลาน้ีอยางไร  

ระดับศักยภาพ  
ปจจัยตาง ๆ นอย

ท่ีสุด 
นอย 

ปาน
กลาง 

มาก 
มาก
ท่ีสุด 

1 Price : ความสมเหตุสมผลของราคาคาบริการ           

2 Reliability : ความนาเชื่อถือในการใหบริการ           
3 Transit Time: ความรวดเร็วในการใหบริการ           

4 Flexibility: ความยืดหยุนในการปรับการใหบริการใหสอดคลองกับความตองการ
ของลูกคา           

5 Safety: ความปลอดภัยของสินคาขณะจัดสง            

6 Accessibility and Connectivity: ความยากงายในการเขาถึงสถานที่และการ
ขอรับบริการ           

7 Responsibility: ความรวดเร็วในการตอบสนองตอความตองการของลูกคา           

8 Availability of facilities: ความพรอมของเคร่ืองมือและสินทรัพยในการ
ใหบริการ           

9 Variety of service: ความหลากหลายของการใหบริการ           
10 Location: ตําแหนงที่ตั้งขององคกร           

11 Brand Image: ภาพลักษณ ชื่อเสียงขององคกรซึ่งเปนที่รูจักในวงธุรกิจ           

12 Information Technology: การใชเทคโนโลยีสารสนเทศ      

13 Quality of employee: คุณภาพของบุคลากร      

14 Business partnership: การเขารวมเครือขายพันธมิตร      

15 Investment funding: ศักยภาพในการลงทุน      
 

4. องคกรของทานมีการดําเนินการในดานตาง ๆ เหลาน้ีมากนอยเพียงใด 

ระดับการดําเนินการ 

การดําเนินการในดานตาง ๆ นอย
ท่ีสุด 

นอย 
ปาน
กลาง 

มาก 
มาก
ท่ีสุด 

ดานทรัพยากรบุคคล      

1 มีการกําหนดหนาที่ความรับผิดชอบที่ชัดเจนเพื่อใหพนักงานปฏิบัติไดตาม
วัตถุประสงคของงาน 

     

2 มีการอบรม หรือสงพนักงานไปอบรมในเรื่องการจัดการโลจิสติกส 
อยางสม่ําเสมอ 

     

3 มีการจัดสรรงบประมาณอยางเพยีงพอเพ่ือการพัฒนาบุคลากร      

เคร่ืองมือหรือสินทรัพยในการใหบริการ      

4 มีการเพิ่มการใชเครื่องจักรแทนพนักงาน      
5 มีการปรับปรุงการใชสินทรัพยขององคกร      
6 มีการปรับปรุงการใชทรัพยากร/พื้นที่ใหเกิดประโยชนสูงสุด      

เทคโนโลยีสารสนเทศ      

7 มีการนําเทคโนโลยีมาใชในธุรกิจมากข้ึน      
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8 มีการใชระบบการแลกเปลีย่นขอมูลกับคูคาผานระบบ EDI      
9 มีการสรางระบบขอมูลเพื่อใหตรงตามความตองการของลูกคา      

การบริหารจัดการ      

10 มีผูบริหารระดับสูงดูแลงานดานโลจิสติกสและโซอุปทาน      
11 มีแผนกหรือหนวยงานรับผิดชอบงานดานโลจิสติกสโดยเฉพาะ        
12 มีการวางแผนกลยุทธดานโลจิสติกส      
13 มี KPI ในการวัดและประเมินประสิทธิภาพและศักยภาพในการดําเนินการดาน 

โลจิสติกสของบริษัท 
     

14 มีระบบ CRM (Customer Relationship Management)      
15 มีระบบวัดความพึงพอใจของลูกคา      
16 มีการจัดตั้งเครือขายพันธมิตรทางธุรกิจ      
17 มีการใชบริการ Outsource ดานโลจิสติกส      

 
5. การดําเนินงานของทานมีขอบเขตการใหบริการในระดับใด 

 ใหบริการภายในประเทศประเทศ 
 ใหบริการในระดับนานาชาติเฉพาะประเทศที่ใกลเคียงเทานั้น 
 ใหบริการในระดับนานาชาติเฉพาะบางพื้นที่เทานั้นทั้งใกลและไกล โปรดระบุพื้นที่___________________________ 
 ใหบริการในระดับนานาชาติทั่วโลก 

 
6. การดําเนินงานของทานมีการสรางเครือขายพันธมิตรธุรกิจหรือไม 

 ไมมี 
 มี โปรดระบุชื่อองคกรที่เปนพันธมิตรของทาน________________________________________________________ 

_____________________________________________________________________________________________ 
 

7. ทานคิดวาองคกรของทานมีภาพลักษณ  ชื่อเสียง และความนาเชื่อถืออยูในระดับใด 

ระดับความเห็นดวย 

เร่ืองท่ีประเมิน นอย
ท่ีสุด 

นอย 
ปาน
กลาง 

มาก 
มาก
ท่ีสุด 

ดานภาพลักษณ      

1 องคกรมีภาพลักษณที่ดีกับผูใชบริการมาโดยตลอด      
2 องคกรมีภาพลักษณที่ดีตอสังคม มีการชวยเหลือสังคม      
3 องคกรมีการจัดกิจกรรมตาง ๆ เพื่อสรางฺ Brand และภาพลักษณในทางบวก      

ดานความมีชื่อเสียง      

4 องคกรเปนที่รูจักในวงการอุตสาหกรรมนี้เฉพาะในจังหวัด      
5 องคกรเปนที่รูจักในระดับประเทศ      
6 องคกรเปนที่รูจักในระดับนานาชาติ      

ดานความนาเชื่อถือขององคกร      

7 องคกรมีลักษณะการใหบริการแกลูกคาไดอยางนาเชื่อถือ ถูกตอง และแมนยํา      
8 องคกรมีความสามารถในการตอบสนองตอความตองการของลูกคาไดเปนอยางด ี      
9 ผูใชบริการของทานมีความมั่นใจในการใหบริการ      

 



โครงการศึกษาการเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย 

 

 
ศูนยความเปนเลิศดานโลจิสติกส  มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรี 

ก-46 

8.  สภาพปญหาในการดําเนินธุรกิจตัวแทน Freight Forwarder, Customs Broker ในปจจุบันเปนอยางไร 
(โปรดอธิบายอยางละเอียด) 
________________________________________________________________________________________
________________________________________________________________________________________
________________________________________________________________________________________
________________________________________________________________________________________ 
 
9.  ทานตองการใหภาครัฐชวยเหลือในเร่ืองใด เพื่อใหทานสามารถแขงขันภายในประเทศได 
________________________________________________________________________________________
________________________________________________________________________________________
________________________________________________________________________________________
________________________________________________________________________________________ 
 
10. ทานตองการใหภาครัฐชวยเหลือในเร่ืองใด เพื่อใหทานสามารถแขงขันในระดับนานาชาติได 
________________________________________________________________________________________
________________________________________________________________________________________
________________________________________________________________________________________
________________________________________________________________________________________ 
 
11. ภาครัฐควรดําเนินการอะไร เพื่อรองรับการคาเสรีหรือการเปดการคาเสรีท่ีจะเกิดข้ึนในอนาคต 
________________________________________________________________________________________
________________________________________________________________________________________
________________________________________________________________________________________
________________________________________________________________________________________ 
 
 

*** ขอขอบพระคุณเปนอยางสูงในความรวมมือของทาน *** 
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แบบสอบถามโครงการศึกษาการเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทยแบบสอบถามโครงการศึกษาการเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย  

 

(สําหรับผูประกอบการในฐานะผูใชบริการโลจิสติกสและผูประกอบที่เปนเจาของสินคา) 
 

แบบสอบถามนี้เปนสวนหนึ่งของการศึกษาโครงการศึกษาการเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของ
อุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย จัดทําขึ้นโดยศูนยความเปนเลิศดานโลจิสติกส มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรี 
ซึ่งไดรับมอบหมายจากสํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติใหดําเนินการศึกษา โดยมี
วัตถุประสงคหลักเพ่ือศึกษาสถานภาพและศักยภาพของอุตสาหกรรมโลจิสติกสของไทย ทั้งนี้แบบสอบถามชุดนี้จะ
มุงเนนศึกษาเฉพาะการขนสงสินคาเทานั้น (ไมรวมการขนสงผูโดยสาร) 
 แบบสอบถามนี้ประกอบดวยคําถาม 2 สวน คือ 

 สวนที่ 1 สถานภาพและขีดความสามารถทางการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสประเทศไทยในภาพรวม 

 สวนที่ 2 ขอมูลทั่วไปขององคกร รูปแบบการใหบริการ และความจําเปนในการปรับตัวในดานตาง ๆ ของแต

ละหมวดสาขาพรอมทั้งขอคิดเห็นเพ่ิมเติม 

 ศูนยความเปนเลิศดานโลจิสติกสขอรับรองวาจะเก็บรักษาขอมูลของทานไวเปนความลับ ขอมูลที่ไดรับนั้นจะ
ถูกนําเสนอในภาพรวมและถูกนําไปใชประโยชนสําหรับการศึกษาเทานั้น ศูนยฯหวังเปนอยางยิ่งวา จะไดรับความ
อนุเคราะหจากทานในการตอบแบบสอบถามใหสมบูรณทุกขอ และขอขอบพระคุณทานที่กรุณาสละเวลาในการตอบ
แบบสอบถามในครั้งนี ้
---------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------- 
 

ขอมูลผูตอบแบบสอบถาม 

ชื่อองคกร : ................................................................................................................................................................ 
ที่อยู : ....................................................................................................................................................................... 
Website : ................................................................................................................................................................. 
 
ชื่อ-นามสกุล : ......................................................................ตําแหนง......................................................................... 
โทรศัพท : ...........................................................................โทรสาร : ....................................................................... 
เบอรโทรศัพทมือถือ : ................................................................................................................................................ 
E-mail : ................................................................................................................................................................... 
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คําชี้แจง โปรดทําเครื่องหมาย  ลงในชอง  ใหตรงตามขอเท็จจริง / ความคิดเห็นของทาน 
หรือเติมขอมูลลงในชองวาง 
 
สวนท่ี 1 มุมมองของทานท่ีมีตอสถานภาพและขีดความสามารถทางการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกส
ประเทศไทยในภาพรวม 

1. ทานคิดวาโครงสรางของอุตสาหกรรมโลจิสติกสในประเทศไทยเปนอยางไร (เลือกไดมากกวา 1 
คําตอบ) 
 การแขงขันในปจจุบันมีความรุนแรงมาก  ลูกคามีความตองการในการบริการเปนจํานวนมาก 
 คูแขงขันในอุตสาหกรรมนีม้ีเปนจํานวนมาก  อุตสาหกรรมนี้กําลังเติบโตและขยายตัว 
 คูแขงขันสวนใหญในอุตสาหกรรมนี้เปนบริษัทขนาดเล็ก  กําไรที่ไดรับอยูในอัตราที่นาพึงพอใจ 
 บริษัทใหม ๆ เขาสูอุตสาหกรรมนีไ้ดงาย  อื่น ๆ (โปรดระบ)ุ __________________________ 
 ลูกคามีอํานาจตอรองสูง  อื่น ๆ (โปรดระบ)ุ __________________________ 

 
2. ใครคือผูใหบริการรายใหญในธุรกิจบริการโลจิสติกส  โปรดระบุชื่ออยางนอย 5  องคกร 

 1.________________________________ 
 2. ________________________________ 
 3. ________________________________ 
 4. ________________________________ 
 5. ________________________________ 
 

3. ทานคิดวาสภาพการแขงขันการใหบริการในอุตสาหกรรมโลจิสติกสในประเทศไทย ณ ปจจุบัน  
เปนอยางไร 

                               

           นอยที่สุด   นอย    ปานกลาง        มาก มากที่สุด  

 สาเหตุ คือ _______________________________________________________________________ 

           _________________________________________________________________________________ 

4. ทานคิดวาขีดความสามารถของผูใหบริการโลจิสติกสไทย ในดานตาง ๆ ตอไปนี้เปนเชนไร 

ระดับความสามารถ 
ความสามารถในดานตาง ๆ  นอย

ท่ีสุด 
นอย 

ปาน
กลาง 

มาก 
มาก
ท่ีสุด 

1 ความสมเหตุสมผลของคาบริการ      
2 ความนาเชื่อถือในการบริการ      
3 ความรวดเร็วในการบริการ      
4 ความยืดหยุนในการบริการ      
5 ความปลอดภยัของสินคาขณะจัดสง      

6 ความยากงายในการเขาถึงสถานที ่      

7 ความรวดเร็วในการตอบสนองตามความตองการของลูกคา      
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8 ความรวมมือในการใหบริการ      

ระดับความสามารถ 
ความสามารถในดานตาง ๆ นอย

ท่ีสุด 
นอย 

ปาน
กลาง 

มาก 
มาก
ท่ีสุด 

9 ส่ิงอํานวยความสะดวกตางๆในสถานีขนสง      

10 คุณภาพของบุคลากร      

11 การนําเทคโนโลยีสารสนเทศมาใชในการดําเนินงาน      

12 
ลักษณะการใหบริการในระดับสากลทีมี่มาตรฐานสูงสําหรับลูกคาตางประเทศหรอื
บริษัทชั้นนําในประเทศไทย 

     

13 
การใหบริการแบบจัดจางภายนอก (Outsource/Contract Service, Third Party 
Logistics) 

     

 
 

5. ในอีก 2-3 ป ขางหนา ทานคิดวาแนวโนมหรือจํานวนผูใชบริการดานโลจิสติกสในประเทศไทยจะ
เปนไปในทิศทางใด  

 เพิ่มข้ึน อีกประมาณ _______ % เพราะ ___________________________________________________ 
 เทาเดิม   
 ลดลง   อีกประมาณ _______ % เพราะ ___________________________________________________ 

 

6. ทานคิดวาอะไรคือสาเหตุสําคัญท่ีผูประกอบการจะเลือกใชบริการโลจิสติกสจากบริษัทผูใหบริการโลจิ
สติกส (โปรดระบุอยางละเอียด) 

 _________________________________________________________________________________
_________________________________________________________________________________ 

_________________________________________________________________________________ 
 

7. ทานประสบปญหาอะไรบางเมื่อใชบริการโลจิสติกสจากผูใหบริการโลจิสติกสแบบจัดจางภายนอก 
(เลือกไดมากกวา 1 คําตอบ) 

 ราคาคาบริการสูง 
 บริษัทผูใหบริการโลจิสติกสไทยไมมีการบริหารจัดการที่ดีพอ 
 ขาดความนาเชื่อถือในการใหบริการ 
 ไมมีความยืดหยุนในการใหบริการ 
 ไมมีการนําเทคโนโลยีที่เกีย่วของมาใช 
 บุคลากรผูใหบริการขาดทักษะ ความชํานาญ 
 อื่นๆ (โปรดระบุ)____________________________________________ 
 อื่นๆ (โปรดระบุ)____________________________________________ 
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8. ภาพรวม ณ ปจจุบัน ทานคิดวาลักษณะการดําเนินงานของผูใหบริการโลจิสติกสในประเทศไทยเปน
อยางไร  
_________________________________________________________________________________
_________________________________________________________________________________ 
 

9. ในปจจุบันทานคิดวาภาครัฐควรดําเนินการอยางเรงดวนในเรื่องอะไร เพื่อปรับปรุงประสิทธิภาพของ
ผูใหบริการโลจิสติกสและยกระดับขีดความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสของ
ประเทศ? 
_________________________________________________________________________________
_________________________________________________________________________________
_________________________________________________________________________________
_________________________________________________________________________________ 

 
10. ในอนาคต ทานคิดวาภาครัฐควรมีการพัฒนาในเร่ืองอะไรเพิ่มเติม เพื่อยกระดับขีดความสามารถใน

การแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศ? 
_________________________________________________________________________________
_________________________________________________________________________________
_________________________________________________________________________________
_________________________________________________________________________________ 

 

 

สวนท่ี 2  ขอมูลท่ัวไปขององคกร รูปแบบการใหบริการ และลักษณะการใชบริการดานโลจิสติกส  

1. รูปแบบของธุรกิจปจจุบัน (Business Model) และลักษณะการใหบริการในปจจุบัน (Services & 
Products) 
1.1. องคกรของทานคือใคร 

 บริษัทผูผลิตสินคา (เจาของตราสินคา) 
 บริษัทผูรับจางผลิตสินคา 
 ตัวแทนนําเขาสินคา 
 ผูคาสง/คาปลีก 
 สมาคมผูขนสงสินคาทางเรือ 
 หอการคา 
 สมาคม___________________________________ 
 อื่น ๆ โปรดระบุ_____________________________ 
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1.2.  ประเภทของผลิตภัณฑหลักท่ีทานดําเนินธุรกิจอยู จัดวาอยูในหมวดหมูใดตามหลักเกณฑการ
จัดหมวดหมูของสภาอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย 

 อาหาร  ยา 

 ชิ้นสวนยานต  เหล็ก 

 ไฟฟาและอิเล็กทรอนิกส  ยาง 

 เครื่องนุมหม  อัญมณี 

 รองเทา  เครื่องปรับอากาศ 

 ปูนซีเมนต  เฟอรนิเจอร 
 เซรามิก  หลังคา 
 ไมอัด  แกรนิต 
 เคมี  ปโตรเคมี 
 เครื่องจักรกล  เครื่องจักรกลการเกษตร 
 กระดาษ  การพิมพ 
 ยานยนต  แกวและกระจก 
 พลาสติก  อลูมิเนียม 
 ส่ิงทอ  ปโตรเลียม 
 หนัง  กาซ 
 อื่นๆ โปรดระบุ_____________________   

 

1.3 สัดสวนผูถือหุนขององคกรทานเปนอยางไร 
ผูถือหุนคนไทย___________%  

ผูถือหุนตางชาต_ิ__________% 

 

1.4. องคกรของทานมีรายไดตอปประมาณ 

 นอยกวา 1 ลานบาท  1- 5 ลานบาท 
 5 – 10 ลานบาท    10 – 20 ลานบาท 
 20 – 50 ลานบาท  50 – 100 ลานบาท 
 100 – 200 ลานบาท  มากกวา 200 ลานบาท 

 

1.5. องคกรของทานมีพนักงานจํานวนทั้งสิ้น_______________ คน 

 ระดับบริหาร______คน 
 ระดับปฏิบัติการ______คน 

 

  1.6. ลักษณะการดําเนินกิจกรรมโลจิสติกสขององคกรทานเปนอยางไร 

 ดําเนินกิจกรรมโลจิสติกสโดยองคกรของทานเองทั้งหมด (โปรดขามไปตอบคําถามในขอที่ 2) 
 ดําเนินกิจกรรมโลจิสติกสโดยองคกรของทานเองและมีการจัดจางภายนอกเปนครั้งคราว 
 ดําเนินกิจกรรมโลจิสติกสโดยองคกรของทานเองควบคูไปกับมีการจัดจางภายนอก 
 ใชบริการโลจิสติกสจากการจัดจางภายนอกเปนหลัก 

 
 
 
 
 



โครงการศึกษาการเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย 

 

 
ศูนยความเปนเลิศดานโลจิสติกส  มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรี 

ก-52 

  1.7. องคกรของทานมีลักษณะการวาจางผูใหบริการโลจิสติกสภายนอกอยางไร 

 มีลักษณะการจัดจางภายนอก (Outsourcing) โดยองคกรของทานเปนผูวาจาง 
 มีลักษณะการจางเหมาชวง (Sub Contact) โดยองคกรของทานเปนผูวาจาง 

 

       โปรดระบุชื่อผูใหบริการ 1.  _______________________________________________________________________ 

2.  _______________________________________________________________________ 

3.  _______________________________________________________________________ 

 
1.8. ระยะเวลาสัญญาการจัดจางผูใหบริการโลจิสติกสเปนอยางไร 

 สัญญาระยะสั้นเปนครั้งคราว  สัญญาระยะเวลา 1 ป 
 สัญญาระยะเวลา  1 – 3 ป  สัญญาระยะเวลามากกวา 3 ปข้ึนไป 

 
1.9. ระยะเวลาที่ใชบริการบริษัทผูใหบริการโลจิสติกส 

 ต่ํากวา 1 ป  1 – 3 ป 
 3 – 5 ป  มากกวา 5 ปข้ึนไป 

 

1.10. หนวยงานใดที่มีสวนในการใชบริการบริษัทผูใหบริการดานโลจิสติกสในบริษัทของทาน 
 การตลาด  การเงิน 
 บุคคล  การผลิต 
 ขนสงและกระจายสินคา  อื่นๆ โปรดระบุ_____________________ 

 

1.11. ผูบริหารระดับใดท่ีมีอํานาจตัดสินใจเลือกใชบริการบริษัทผูใหบริการโลจิสติกสของบริษัททาน 
 ผูบริหารระดับกรรมการบริหาร  ผูบริหารระดับฝาย 
 ผูบริหารระดับแผนก  อื่นๆ โปรดระบุ_____________________ 

 
 

1.12. ประเภทของการใชบริการบริษัทผูใหบริการดานโลจิสติกส 
 การจัดการรถขนสงสินคา  การจัดการคลังสินคา 
 การรวบรวมสินคาสงทางเรือ  ขบวนการจัดหาและจัดสงสินคาของลูกคา 
 การคืนสินคา  ขบวนการรับคําสั่งซ้ือจากลูกคา 
 การจัดการเทคโนโลยีสารสนเทศ  การคืนภาษี 
 การประกอบผลิตภัณฑ  ตัวแทนออกของศุลกากร 
 ตัวแทนชําระคาขนสง  การจัดซ้ือจดหา 
 ตัวแทนขนสง  การกระจายสินคา 
 ครอสดอคกิ้ง  การจัดการซัพพลายเชน 
 การจัดการสินคาคงคลัง  การใหคําปรึกษาปรับปรุงระบบโลจิสติกส 
 การจัดการดานบัญชี  การดูแลงานดานโลจิสติกสทั้งหมดของบริษัท 
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2. ทานคิดวาปจจัยเหลาน้ีมีผลกระทบตอการดําเนินธุรกิจของทานอยางไร  

ระดับผลกระทบ 
ปจจัยท่ีสงผลกระทบ นอย

ท่ีสุด 
นอย 

ปาน
กลาง 

มาก 
มาก
ท่ีสุด 

1 การมีผลบังคับใชของ FTA      
2 นโยบายการนําประเทศเปนศูนยกลางของภูมิภาค      
3 การเขามาของตางชาติในการลงทุนดานอุตสาหกรรมหนกัตางๆที่มากข้ึน      
4 การเปดสนามบินใหมและการขยายตวัของทาเรือแหลมฉบัง      
5 ความกาวหนาของเทคโนโลยีสมัยใหม      

6 เงื่อนไขและกฎระเบียบตางๆ ของทางราชการ      

7 นโยบาย/การสนับสนุนของภาครัฐ      

8 การขาดสาธารณูปโภคพื้นฐานที่ดีพอ      

9 สภาวการณทางเศรษฐกิจ      

10 การเพิ่มสูงข้ึนของตนทุนการดําเนินงาน      

11 อื่น ๆ โปรดระบ_ุ______________________________________________      
 

3. ปจจัยท่ีทานเลือกใชบริการบริษัทผูใหบริการดานโลจิสติกส 

ระดับความเห็นดวย  
ปจจัยตาง ๆ นอย

ท่ีสุด 
นอย 

ปาน
กลาง 

มาก 
มาก
ท่ีสุด 

1 Price : ความสมเหตุสมผลของราคาคาบริการ           

2 Reliability : ความนาเชื่อถือในการใหบริการ           
3 Transit Time: ความรวดเร็วในการใหบริการ           

4 Flexibility: ความยืดหยุนในการปรับการใหบริการใหสอดคลองกับความตองการ
ของลูกคา           

5 Safety: ความปลอดภัยของสินคาขณะจัดสง            

6 Accessibility and Connectivity: ความยากงายในการเขาถึงสถานที่และการ
ขอรับบริการ           

7 Responsibility: ความรวดเร็วในการตอบสนองตอความตองการของลูกคา           

8 Availability of facilities: ความพรอมของเคร่ืองมือและสินทรัพยในการ
ใหบริการ           

9 Variety of service: ความหลากหลายของการใหบริการ           
10 Location: ตําแหนงที่ตั้งขององคกร           

11 Brand Image: ภาพลักษณ ชื่อเสียงขององคกรซึ่งเปนที่รูจักในวงธุรกิจ           

12 Information Technology: การใชเทคโนโลยีสารสนเทศ      

13 Quality of employee: คุณภาพของบุคลากร      

14 Business partnership: การเขารวมเครือขายพันธมิตร      

15 Investment funding: ศักยภาพในการลงทุน      
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4. ทานคิดวาบริษัทผูใหบริการโลจิสติกสในประเทศมีลักษณะการดําเนินการเร่ืองตางๆเหลาน้ีเปน
อยางไร 

ระดับการดําเนินการ 

การดําเนินการในดานตาง ๆ นอย
ท่ีสุด 

นอย 
ปาน
กลาง 

มาก 
มาก
ท่ีสุด 

ดานทรัพยากรบุคคล      

1 มีการกําหนดหนาที่ความรับผิดชอบที่ชัดเจนเพื่อใหพนักงานปฏิบัติไดตาม
วัตถุประสงคของงาน 

     

2 มีการอบรม หรือสงพนักงานไปอบรมในเรื่องการจัดการโลจิสติกส 
อยางสม่ําเสมอ 

     

3 มีการจัดสรรงบประมาณอยางเพยีงพอเพ่ือการพัฒนาบุคลากร      

เคร่ืองมือหรือสินทรัพยในการใหบริการ      

4 มีการเพิ่มการใชเครื่องจักรแทนพนักงาน      
5 มีการปรับปรุงการใชสินทรัพยขององคกร      
6 มีการปรับปรุงการใชทรัพยากร/พื้นที่ใหเกิดประโยชนสูงสุด      

เทคโนโลยีสารสนเทศ      

7 มีการนําเทคโนโลยีมาใชในธุรกิจมากข้ึน      
8 มีการใชระบบการแลกเปลีย่นขอมูลกับคูคาผานระบบ EDI      
9 มีการสรางระบบขอมูลเพื่อใหตรงตามความตองการของลูกคา      

การบริหารจัดการ      

10 มีผูบริหารระดับสูงดูแลงานดานโลจิสติกสและโซอุปทาน      
11 มีแผนกหรือหนวยงานรับผิดชอบงานดานโลจิสติกสโดยเฉพาะ        
12 มีการวางแผนกลยุทธดานโลจิสติกส      
13 มี KPI ในการวัดและประเมินประสิทธิภาพและศักยภาพในการดําเนินการดาน 

โลจิสติกสของบริษัท 
     

14 มีระบบ CRM (Customer Relationship Management)      
15 มีระบบวัดความพึงพอใจของลูกคา      
16 มีการจัดตั้งเครือขายพันธมิตรทางธุรกิจ      
17 มีการใชบริการ Outsource ดานโลจิสติกส      

 
5. การดําเนินงานดานโลจิสติกสของบริษัททานมีขอบเขตการดําเนินงานในระดับใด 

 ใหบริการเฉพาะภายในจังหวัดเทานั้น 
 ใหบริการภายในจังหวัดและจังหวัดใกลเคียงเทานั้น 
 ใหบริการในระดับภูมิภาคของประเทศ เชน เนนเฉพาะภาคเหนือเทานั้น เปนตน 
 ใหบริการทั่วทั้งประเทศ 
 ใหบริการในระดับนานาชาติเฉพาะประเทศที่ใกลเคียงเทานั้น 
 ใหบริการในระดับนานาชาติเฉพาะบางพื้นที่เทานั้นทั้งใกลและไกล 
 ใหบริการในระดับนานาชาติทั่วโลก 

  

6. การดําเนินงานของทานมีการสรางเครือขายพันธมิตรธุรกิจหรือไม 
 ไมมี 
 มี โปรดระบุชื่อองคกรที่เปนพันธมิตรของทาน________________________________________________________ 

_____________________________________________________________________________________________ 
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7. ทานคิดวาบริษัทผูใหบริการโลจิสติกสในปจจุบันมีภาพลักษณ ชื่อเสียง และความนาเชื่อถืออยูใน
ระดับใด 

ระดับความเห็นดวย 

เร่ืองท่ีประเมิน นอย
ท่ีสุด 

นอย 
ปาน
กลาง 

มาก 
มาก
ท่ีสุด 

ดานภาพลักษณ      

1 องคกรมีภาพลักษณที่ดีกับผูใชบริการมาโดยตลอด      
2 องคกรมีภาพลักษณที่ดีตอสังคม มีการชวยเหลือสังคม      
3 องคกรมีการจัดกิจกรรมตาง ๆ เพื่อสรางฺ Brand และภาพลักษณในทางบวก      

ดานความมีชื่อเสียง      

4 องคกรเปนที่รูจักในวงการอุตสาหกรรมนี้เฉพาะในจังหวัด      
5 องคกรเปนที่รูจักในระดับประเทศ      
6 องคกรเปนที่รูจักในระดับนานาชาติ      

ดานความนาเชื่อถือขององคกร      

7 องคกรมีลักษณะการใหบริการแกลูกคาไดอยางนาเชื่อถือ ถูกตอง และแมนยํา      
8 องคกรมีความสามารถในการตอบสนองตอความตองการของลูกคาไดเปนอยางด ี      
9 ผูใชบริการของทานมีความมั่นใจในการใหบริการ      

 
8. ทานตองการใหภาครัฐชวยเหลือในเร่ืองใด เพื่อใหบริษัทของทานสามารถเพิ่มศักยภาพในการแขงขัน
ภายในประเทศได 
________________________________________________________________________________________
________________________________________________________________________________________
________________________________________________________________________________________ 
________________________________________________________________________________________ 
 
9. ทานตองการใหภาครัฐชวยเหลือในเร่ืองใด เพื่อใหทานสามารถศักยภาพในแขงขันในระดับนานาชาติได 
________________________________________________________________________________________
________________________________________________________________________________________
________________________________________________________________________________________ 
________________________________________________________________________________________ 
 
10. ภาครัฐควรดําเนินการอะไร เพื่อรองรับการคาเสรีหรือการเปดการคาเสรีท่ีจะเกิดข้ึนในอนาคต 
________________________________________________________________________________________
________________________________________________________________________________________
________________________________________________________________________________________ 
________________________________________________________________________________________ 
 
 

*** ขอขอบพระคุณเปนอยางสูงในความรวมมือของทาน *** 
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ภาคผนวก ข. 
นิยามหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกส 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 



โครงการศึกษาการเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย 

 

 
ศูนยความเปนเลิศดานโลจิสติกส  มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรี 

ข-2 

นิยามหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกส 
 

60101 การขนสงผูโดยสารทางราง 
การขนสงผูโดยสารทางรางคือการใชยานพาหหนะทางรางขนสงผูโดยสารโดยการใชเสนทางเครือขาย
หลักที่ตอขยายไปยังภูมิภาคตางๆในการขนสงผูโดยสารทางรางนี้ไดรวมถึง ผูโดยสารที่เดินทางขามเเต
ละจังหวัด รถไฟที่มีการใหบริการดานที่พักเเละอาหาร เเตยกเวนการขนสงผูโดยสารทางรางภายในตัว
จังหวัดซึ่งจัดไวในหมวด 60221เเละกิจกรรมของผูโดยสารที่สถานีปลายทางซึ่งรวมไปถึงกิจกรรมทาง
รางตางๆเชน การสลับราง การเปลี่ยนตูรถไฟ ซ่ึงจัดไวในหมวด 6303 
 
60102 การขนสงสินคาทางราง 
การขนสงสินคาทางรางคือการใชยานพาหนะทางรางในการขนสงสินคา หรือวัตถุดิบตางๆ ซ่ึงรวมถึง
การสงของในระยะทางรางสั้นๆดวย กิจกรรมที่นอกเหนือจากหมวด 60102 คือ การบริการรับจัดสง
สินคาทางราง (freight forwarder) ซ่ึงจัดไวในหมวด 63093 กิจกรรมที่เกี่ยวกับสินคาที่ปลายทาง 
กิจกรรมทางรางตางๆเชน การสลับราง การเปลี่ยนตูรถไฟ การซอมบํารุงยานพาหนะทางราง การ
กอสรางเเละการซอมเเซมรางซึ่งทั้งหมดนี้ไดจัดไวในหมวด 6303 
 
60301 การขนสง Crude Oil ทางระบบทอลําเลียง 
การขนสง Crude Oil หรือ การขนสงนํ้ามันดิบโดยใชทอลําเลียง ซ่ึงประกอบไปดวยกิจกรรมหลักๆคือ 
สถานีจายน้ํามันดิบทางทอลําเลียง การขนสงนํ้ามันดิบทางทอลําเลียง เเละ การบริการตางๆที่เกี่ยวเนื่อง
กับทางทอลําเลียงมันดิบ 
 
60302 การขนสง Natural Gas ทางทอลําเลียง 
การขนสง Natural Gas หรือ การขนกาซธรรมชาติโดยใชทอลําเลียง ซ่ึงประกอบไปดวยกิจกรรมหลักๆ
คือ การปฏิบัติการตางๆเกี่ยวกับการขนสงกาซธรรมชาติทางราง การใหบริการการสงกาซธรรมชาติทาง
ทอลําเลียง เเละการใหบริการตางๆที่เกี่ยวเนืองกับการขนกาซทางทอลําเลียง 
 
61101 การขนสงผูโดยสารทางทะเลเเละทะเลชายฝง 
การขนสงผูโดยสารทางทะเลเเละทะเลชายฝง 60110 น้ันเปนการขนสงผูโดยสารทางเรือซ่ึงกําหนดการ
ใหบริการทางทะเลหรือทะเลชายฝงซ่ึงในหมวดนี้ยังรวมไปถึงการใหบริการขนสงผูโดยสารในทะเลสาบที่
ใชขนาดเรือเทียบเทากับการใหบริการทางทะเลหรือทะเลชายฝงดวย โดยกิจกรรมหลักๆของหมวดนี้
ประกอบไปดวย การขนสงผูโดยสารในทะเลหรือทะเลชายฝง(ไมวาจะมีตารางหรือไมมีก็ตาม) การ
ใหบริการเชาเรือในทะเลเเละทะเลชายฝงที่มีลูกเรือ  
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61102 การขนสงสินคาทางทะเลเเละทะเลชายฝง 
การขนสงสินคาทางทะเลเเละทะเลชายฝง 61102 เปนการขนสงสินคาหรือวัตถุดิบทางเรือซ่ึงกําหนดการ
ใหบริการทางทะเลหรือทะเลชายฝง ซ่ึงในหมวดนี้ไดรวมไปถึงการใหบริการการขนสงสินคาในทะเลสาบ
ขนาดใหญที่ใชขนาดเรือเทียบเทากับการใหบริการทางทะเลหรือทะเลชายฝงดวย กิจกรรมหลักที่จัดอยู
ในหมวดนี้คือ การขนสงสินคาหรือวัตถุดิบทางเรือในทะเลหรือทะเลชายฝง(ไมวาจะมีตารางหรือไมมีก็
ตาม) การบริการเรือลากหรือเรือขับเคลื่อนสินคา  การใหบริการเชาเรือที่มีลูกเรือเพ่ือใชในการขนสง
สินคาเเละวัตถุดิบ กิจกรรมนอกเหนือหมวดนี้คือ การใหบริการกิจกรรมตางๆที่ทาเรือซ่ึงจัดไวในหมวด 
63032 
 
61201 การขนสงผูโดยสารทางน้ําภายในประเทศ 
การขนสงผูโดยสารทางน้ําเปนการขนสงผูโดยสารทางเรือโดยชนิดขอเรือน้ันเปนคนละชนิดกับเรือที่ใช
ขนสงทางทะเลเเละการบริการน้ันจํากัดบริเวณภายในประเทศเทานั้น  กิจกรรมหลักในหมวดนี้คือ การ
ขนสงผูโดยสารตามเเมนํ้า ลําคลอง ทะเลสาป เเละ ทางน้ําตางๆ ซ่ึงรวมไปถึงการขนสงในปากอาวเเละ
ทาเรือระยะสั้น  การบริการใหเชาเรือขนสงผูโดยสารทางน้ําภายในประเทศเเบบมีลูกเรือ เเตยกเวนการ
ใหบริการตางๆทางเรือ เชน เรือที่ใหบริการดานโรงเเรม เรือที่ใหบริการดานอาหาร รวมไปถึงเรือที่ให
ความบันเทิงในดานตางๆดวย  
 
61202 การขนสงสินคาทางน้ําภายในประเทศ 
การขนสงสินคาหรือวัตถุดิบทางน้ํานั้นเปนการขนสงสินคาหรือวัตถุดิบทางเรือโดยชนิดขอเรือน้ันเปนคน
ละชนิดกับเรือที่ใชขนสงทางทะเลเเละการบริการนั้นจํากัดบริเวณภายในประเทศเทานั้น กิจกรรมหลักใน
หมวดนี้คือ การขนสงสินคาหรือวัตถุดิบตามเเมนํ้า ลําคลอง ทะเลสาป เเละ ทางน้ําตางๆ ซ่ึงรวมไปถึง
การขนสงในปากอาวเเละทาเรือระยะสั้น  การบริการใหเชาเรือขนสงสินคาหรือวัตถุดิบทางน้ํา
ภายในประเทศเเบบมีลูกเรือ  
 
62101 การขนสงผูโดยสารทางอากาศเเบบมตีารางเวลา 
การขนสงผูโดยสารทางอากาศเเบบมีตารางเวลาเปนการขนสงผูโดยสารทางเครื่องบินที่มีการจัดตาราง
เเละเวลาการบินในเสนทางการบินปกติ การขนสงในหมวดนี้จะมีความยืดหยุนนอยเน่ืองจากจํานวน
สนามบินที่มีจํากัด เวลาดําเนินการ ปริมาณน้ําหนัก เเละ การดําเนินงานที่มีเเบบเเผนไวรองรับอยู     
เเลวซ่ึงมีความเเตกตางกับหมวด 62201 กิจกรรมหลักในหมวดนี้คือ การขนสงผูโดยสารทางเครื่องบิน
หรือเฮลิคอปเตอรทางอากาศเเบบมีตารางเวลา 
 
62102 การขนสงสินคาทางอากาศเเบบมีตารางเวลา 
การขนสงสินคาหรือวัตถุดิบทางอากาศเเบบมีตารางเวลาเปนการขนสงสินคาหรือวัตถุดิบทางเครื่องบินที่
มีการจัดตารางเเละเวลาการบินในเสนทางการบินปกติ การขนสงในหมวดนี้จะมีความยืดหยุนนอย
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เน่ืองจากจํานวนสนามบินที่มีจํากัด เวลาดําเนินการ ปริมาณน้ําหนัก เเละ การดําเนินงานที่มีเเบบเเผน
ไวรองรับอยูเเลวซ่ึงมีความเเตกตางกับหมวด 62202 กิจกรรมหลักในหมวดนี้คือ การขนสงสินคาหรือ
วัตถุดิบทางเครื่องบินหรือเฮลิคอปเตอรทางอากาศเเบบมีตารางเวลา 
 
62201 การขนสงผูโดยสารทางอากาศเเบบไมมตีารางเวลา 
การขนสงผูโดยสารทางอากาศเเบบมีตารางเวลาเปนการขนสงผูโดยสารทางเครื่องบินที่ไมไดมีการจัด
ตารางเเละเวลาการบินไว การขนสงทางอากาศในหมวดนี้มีความยืดหยุนมากเมื่อเทียบกับหมวด 62101 
เพราะเนื่องจากความหลากหลายในการใหบริการดานสนามบิน ชั่วโมงการใหบริการ ขอจํากัดดาน
นํ้าหนัก เเละขอปฏิบัติตางๆ กิจกรรมหลักในหมวดนี้คือ การขนสงผูโดยสารทางเครื่องบินพิเศษหรือ
เครื่องบินที่ไวใหบริการขนาดเล็กตางๆ กิจกรรมนอกเหนือจากหมวดนี้เชน การใชเครื่องบินเพ่ือ
การเกษตรหรือบรรเทาอัคคีภัย การใหบริการเครื่องบินเพ่ือการทองเที่ยว การใชเครื่องบินเพ่ือการศึกษา
ภูมิศาสตรเเละเเผนที่ การเครื่องบินรบเพ่ือการปองกันเเละฝกหัด การใชเครื่องบินในการชวยเหลือ
ผูประสบภัย 
 
62202 การขนสงสินคาทางอากาศเเบบไมมีตารางเวลา 
การขนสงสินคาหรือวัตถุดิบทางอากาศเเบบมีตารางเวลาเปนการขนสงสินคาหรือวัตถุดิบทางเครื่องบินที่
ไมไดมีการจัดตารางเเละเวลาการบินไว การขนสงทางอากาศในหมวดนี้มีความยืดหยุนมากเมื่อเทียบกับ
หมวด 62102 เพราะเนื่องจากความหลากหลายในการใหบริการดานสนามบิน ชั่วโมงการใหบริการ 
ขอจํากัดดานน้ําหนัก เเละขอปฏิบัติตางๆ กิจกรรมหลักในหมวดนี้คือ การขนสงสินคาหรือวัตถุดิบทาง
เครื่องบินพิเศษหรือเครื่องบินที่ไวใหบริการขนาดเล็กตางๆ กิจกรรมนอกเหนือจากหมวดนี้เชน การใช
เครื่องบินเพ่ือการเกษตรหรือบรรเทาอัคคีภัย การใหบริการเครื่องบินเพ่ือการทองเที่ยว การใชเครื่องบิน
เพ่ือการศึกษาภูมิศาสตรเเละเเผนที่ การเครื่องบินรบเพื่อการปองกันเเละฝกหัด การใชเครื่องบินในการ
ชวยเหลือผูประสบภัย 
 
63021 คลังสนิคาทั่วไป 
หมวดคลังสินคาทั่วไปคือการใหบริการคลังสินคาเเละสิ่งอํานวยความสะดวกที่เกี่ยวเนื่องกับการจัดเก็บ 
ทั้งนี้รวมไปถึงคลังสินคาที่เปดใหบริการทั่วไปเเละคลังสินคาที่เปดบริการในกลุมลูกคาที่ตองมีการตกลง
หรือเซ็นสัญญา ซ่ึงงานในคลังสินคานั้นรวมไปถึง การจัดการสินคาหรือวัตถุดิบจากตูคอนเทนเนอรเชน 
กลอง ถัง โดยใชเครื่องมือชวย เชน รถยก(fork lift) พาเร็ต(pallet) เเละ เเร็ก(rack) กิจกรรมหลักของ
หมวดนี้เชน การบริการการเชาคลังสินคาทั่วไป คลังสินคาทัณฑบน คลังสินคาสาธาราณะ หองเก็บ
สินคาทั่งไป การจัดการหรือบริการเสริมที่เกี่ยวเนื่องกับคลังสินคา กิจกรรมนอกเหนือจากหมวดนี้เชน 
การบริการคลังสินคาหองเย็นซ่ึงจัดไวในหมวด 63022 คลังสินคาทางการเกษตรซึ่งจัดไวในหมวด 
63023  
 



โครงการศึกษาการเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย 

 

 
ศูนยความเปนเลิศดานโลจิสติกส  มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรี 

ข-5 

63022 คลังสนิคาหองเย็น 
หมวดคลังสินคาหองเย็นคือการใหบริการคลังสินคาที่ตองใชความเย็นในระดับตางๆเพื่อใชในการเก็บ
สินคาหรือวัตถุดิบไมใหเนาเสียหรือเพ่ือคงคุณภาพของสินคานั้นไว การบริการคลังสินคาหองเย็นน้ันรวม
ไปถึงคลังสินคาหองเย็นที่เปดใหบริการทั่วไปเเละคลังสินคาหองเย็นที่เปดบริการในกลุมลูกคาที่ตองมี
การตกลงหรือเซ็นสัญญาไว โดยในหมวดนี้ยังรวมถือการใหบริการตางในการใชคลังสินคาหองเย็นดวย 
เชน การควบคุมอุณหภูมิเเละสภาพเเวดลอม การเเชเเข็ง เเละการถนอมคุณภาพสินคา กิจกรรมหลัก
ของหมวดนี้เชน การบริการใหเชาคลังสินคาหองเย็นรวมไปถึงคลังสินคาทัณฑบน การบริการหองเก็บ
สินคาเเละวัตถุดิบเเบบควบคุมอุณหภูมิ 
 
63023 คลังสนิคาการเกษตร Silo 
คลังสินคาเกษตร คือคลังสินคาที่จัดเก็บสินคาผลผลิตที่ไดจากการเกษตร โดยคลังสินคาทางการเกษตร
น้ีไดรวมถึงคลังโรงสีเอาไวดวย กิจรรมหลักของหมวดนี้ไดเเก คลังเก็บสินคาเเละคลังทําความสะอาด
เกี่ยวกับสินคาทางการเกษตร คลังโรงสี คลังเก็บใบยาสูบ เเละ คลังเก็บขนหรือเคร่ืองหนังสัตว  ยกเวน
การใชคลังสินคาที่ตองมีการควบคุมอุณหภูมิซ่ึงจัดอยูในหมวดหลังสนิคาหองเย็น 63022 
 
63092 การบริการศุลกากร Custom Broker  
การบริการศุลกากรคือการใหการบริการดานเอกสารเเละความสะดวกเกี่ยวกับระเบียบขั้นตอนทางดาน
ศุลกากรในการนําเขาหรือสงออกของสินคาเเละวัตถุดิบ กิจกรรมหลักในหมวดนี้เชน ตัวเเทนการ
ใหบริการเพื่อความสะดวกทางศุลกากร การใหบริการทางศุลกากรทั้งดานเอกสารเเละขั้นตอนตางๆ 
กิจกรรมนอกเหนือหมวดนี้เชน การบริการรับจัดสงสินคา(freight forwarder) ซ่ึงอยูในหมวด 63093 การ
บริการดานความปลอดภัยอ่ืนๆ 
 
63093 บริการรับจัดสงสินคา (Fright Forwarder) 
การบริการรับจัดสงสินคาคือ การทําสัญญาใหบริการดานความสะดวกในการจัดสงสินคาทั้งขาเขาเเละ
ออก โดยการบริการรับจัดสงสินคาสามารถทําไดกับการขนสงหลายทางเชน การขนสงทางราง การ
ขนสงทางอากาศ เเละ การขนสงทางเรือ เเตยกเวนการใหบริการทางกงศุลกากรซึ่งจะจัดอยูในหมวด 
63093  
 
63098 การบริการเพิ่มมูลคา Value Added Logistics Provider 
การบริการเพิ่มมูลคาคือการบริการในฐานะบุคคลที่สามที่ใหการเพิ่มมูลคาของสินคาหรือบริการแกบริษัท
หรือผูประกอบการการผลิตสินคาโดยกิจกรรมหลักของ Value Added Logistics Provider น้ันสามารถ
จะใหบริการในบางสวนหรือทุกสวนของ Supply Chain ก็ได 
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63034 การบริการสนับสนุนการขนสงตอเน่ืองหลายรูปเเบบ/ทางราง (Multimodal Transport) 
การบริการขนสงหลายรูปเเบบคือการใหบริการดานความสะดวกสบายในการขนสงสินคาหรือวัตถุดิบ
โดยใชการขนสงหลายรูปเเบบตอเน่ืองกันเชน ขนสงทางถนน ขนสงทางราง ขนสงทางทะเล เเละ ขนสง
ทางอากาศ  
 
 
 
 



โครงการศึกษาการเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย 

 

 
ศูนยความเปนเลิศดานโลจิสติกส  มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรี 

ค-1 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาคผนวก ค. 
รายชื่อหนวยงานที่เขารวมสัมมนา 
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สัมมนาระดมสมองโครงการศึกษาการเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของ 
อุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย เมื่อวันที ่23 เมษายน 2551 

ในการสัมมนาระดมสมองในวันที่ 23 เมษายน 2551  ทางที่ปรึกษาไดหารือเกี่ยวกับความ
เหมาะสมและความเปนไปไดในการปรับเปลี่ยนหรือเพ่ิมเติมรหัสหมวดหมูและแขนงยอยของ
อุตสาหกรรมโลจิสติกสในประเทศไทยที่ทางที่ปรึกษาไดนําเสนอ  โดยไดหารือรวมกับหนวยงานภาครัฐ
และเอกชนที่มีความเกี่ยวของกับหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศไทย  โดยหนวยงานที่สง
ผูแทนเขารวมระดมสมองในการสัมมนาครั้งน้ีประกอบไปดวยผูแทนจากหนวยงานดังตอไปน้ี 

• สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

• กรมการขนสงทางบก 

• กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี 

• กรมการขนสงทางอากาศ 

• กรมพัฒนาธุรกิจการคา 

• กรมสงเสริมการสงออก 

• กรมสรรพากร 

• กรมศุลกากร 

• สํานักงานเศรษฐกิจอุตสาหกรรม 

• สํานักงานคณะกรรมการสงเสริมการลงทุน 

• สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร 

• สํานักงานสงเสริมวิสาหกิจขนาดกลางและขนาดยอม 

• สํานักสถิติแหงชาติ 

• สํานักนโยบายและยุทธศาสตร กระทรวงแรงงาน 

• สํานักปลัดกระทรวงคมนาคม 

• กรมพัฒนาฝมือแรงงาน 

• การนิคมอุตสาหกรมมแหงประเทศไทย 

• การทาเรือแหงประเทศไทย 

• การรถไฟแหงประเทศไทย 

• การรถไฟขนสงมวลชนแหงประเทศไทย 

• บริษัท การบินไทย จํากัด (มหาชน) 
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• บริษัท วิทยุการบินแหงประเทศไทย จํากัด 

• บริษัท ระบบขนสงมวลชนกรุงเทพ จํากัด (มหาชน) 

• สภาอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย 

• สภาหอการคาแหงประเทศไทย 

• สภาผูสงสินคาทางเรือแหงประเทศไทย 

• สมาพันธโลจิสติกสไทย 

• สมาพันธผูใหบริการโลจิสติกสไทย 

• สมาคมเจาของเรือไทย 

• สมาคมเจาของและตัวแทนเรือกรุงเทพ 

• สมาคมขนสงสินคา 

• สมาคมขนสงสนิคาเพื่อการนําเขาและสงออก 

• สมาคมชิปปงแหงประเทศไทย 

• สมาคมตัวแทนขนสงสินคาทางอากาศไทย 

• สมาคมตัวแทนออกของรับอนุญาตไทย 

• สมาคมธนาคารไทย 

• สหพันธการขนสงทางบกแหงประเทศไทย 
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สัมมนาโครงการศึกษาการเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย
เมื่อวันที่ 9 กรกฎาคม 2551 

ในการสัมมนาในวันที่ 9 กรกฎาคม 2551  ทางที่ปรึกษาไดนําเสนอผลการศึกษาของโครงการ  
ใน 3 สวน  ซ่ึงประกอบไปดวย 

• ผลการศึกษาในสวนการกําหนดหมวดหมูอุตสาหกรรมโลจิสติกสที่เหมาะสมกับประเทศ
ไทย   

• ผลการศึกษาในสวนการศึกษาสถานภาพและขีดความสามารถของอุตสาหกรรม        
โลจิสติกสของประเทศไทย 

• ผลการวิเคราะห การประเมินตนทุนและมูลคาเพิ่มตอผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศ
สําหรับอุตสาหกรรมโลจิสติกสของประเทศไทย 

โดยในการสัมมนาไดเปดใหผูเขารวมสัมมนารวมแสดงความคิดเห็นเกี่ยวกับผลการศึกษาทั้งใน 
3 สวน  โดยหนวยงานที่สงผูแทนเขารวมระดมสมองในการสัมมนาครั้งน้ีประกอบไปดวยผูแทนจาก
หนวยงานดังตอไปน้ี 

 

หนวยงานภาครัฐ 

1. กรมการขนสงทางบก 
2. กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาว ี
3. กรมการขนสงทางอากาศ 
4. การรถไฟแหงประเทศไทย 
5. การทาเรือแหงประเทศไทย 
6. บริษัท การบนิไทย จํากัด (มหาชน) 
7. บริษัท ทาอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน) 
8. การรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย 
9. การทางพิเศษแหงประเทศไทย 
10. บริษัท วิทยุการบินแหงประเทศไทย จํากัด 
11. สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร 
12. การนิคมอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย 
13. บริษัท ไปรษณียไทย จํากัด 
14. สํานักงานสถิติแหงชาต ิ
15. กรมพัฒนาธุรกิจการคา 
16. กรมสงเสริมการสงออก 
17. กรมพัฒนาฝมือแรงงาน 
18. กรมสรรพากร 
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19. กรมศุลกากร 
20. สํานักงานคณะกรรมการสงเสริมการลงทนุ 
21. กรมสงเสริมการเกษตร 
22. กระทรวงเทคโนโลยีสารสนเทศและการสือ่สาร 
23. กระทรวงพลังงาน 
24. สํานักเศรษฐกจิการเกษตร 
25. สํานักโลจิสตกิสอุตสาหกรรม 
26. สํานักงานสงเสริมวิสาหกิจขนาดกลางและขนาดยอม 
27. สํานักนโยบายและยุทธศาสตร สํานักงานปลัดกระทรวงแรงงาน   
28. ศูนยเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร สํานักงานปลัดกระทรวงคมนาคม 
29. สํานักงานสงเสริมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาว ี
30. สํานักจัดระบบการขนสง 
31. สํานักงานดัชนีเศรษฐกิจการคา 
32. สํานักงานเศรษฐกิจอุตสาหกรรม 
33. สํานักทะเบยีนธุรกิจ 
34. สํานักโลจิสตกิสการคา 
35. สํานักสงเสริมและพัฒนากิจการขนสงทางอากาศ 

 

หนวยงานภาคเอกชน 

36. สภาอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย 
37. สภาหอการคาแหงประเทศไทย 
38. สภาผูสงสินคาทางเรือแหงประเทศไทย 
39. สมาพันธโลจิสติกสไทย 
40. สมาพันธผูใหบริการโลจิสตกิสไทย 
41. สหพันธการขนสงทางบกแหงประเทศไทย 
42. สมาคมขนสงสินคา 
43. สมาคมขนสงสินคาเพื่อการนําเขาและสงออก 
44. สมาคมตัวแทนขนสงสินคาทางอากาศไทย 
45. สมาคมชิปปงแหงประเทศไทย 
46. สมาคมตัวแทนออกของรับอนุญาตไทย 
47. สมาคมขนสงทางบก 
48. สมาคมผูรับจัดการขนสงสินคาระหวางประเทศ 
49. สมาคมเจาของเรือไทย 
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50. สมาคมเจาของและตวัแทนเรือกรุงเทพ 
51. สมาคมธนาคารไทย 
52. สมาคมการคาธุรกิจการบินขนสงสินคา 
53. มหาวิทยาลัยหอการคาไทย 
54. บริษัท เอสซีจี โลจิสติกส แมเนจเมนท จํากัด 
55. บริษัท น่ิมซ่ีเส็งขนสง1988 จํากัด 
56. บริษัท บลูแอนดไวท โลจิสติกส จํากัด 
57. บริษัท เราบรกิาร จํากัด 
58. บริษัท เบอรลี ่ยุคเกอร โลจิสติกส จํากัด 
59. บริษัท รวมถาวรขนสง (2002) จํากัด 
60. บริษัท มนตทรานสปอรต จํากัด 
61. บริษัท บางนา โลจิสติค จํากัด 
62. บริษัท ที.เอส.เค.อินเตอรกรุป จํากัด 
63. บริษัท ศรีไทย เฟรท ฟอวัดเดอร จํากดั 
64. บริษัท รวมสถาพรขนสง จํากัด 
65. บริษัท นครหลวงรุงเรือง จํากัด 
66. บริษัท แสงไทยเดินเรือทะเล 1988 จํากัด 
67. บริษัท แหลมทองอินเตอรเนชั่นแนล ไลน จํากัด 
68. บริษัท เดินเรอืแสงไทย 1977 จํากัด 
69. บริษัท สยามเภตราอินเตอรเนชั่นแนล จํากัด 
70. บริษัท เรือลําเลยีงบางปะกง จํากัด 
71. บริษัท เรือลําเลียงไทยและบริการ จํากัด 
72. บริษัท พลังมิตรทรานสปอรต จํากัด 
73. บริษัท ไทยขนสงสินคาทางอากาศ จํากัด 
74. บริษัท ซีทไีอ โลจิสติกส จํากัด 
75. บริษัท ทรานส แอร คารโก จํากัด 
76. บริษัท เอ็กเซคคิวทีฟ แอร - เฟรท จํากัด 
77. บริษัท ส.พลังทรานสปอรต (ประเทศไทย) จํากัด 
78. บริษัท สยามแลนด ฟลายอิ้ง จํากัด 
79. บริษัท พี อาร จี พืชผล จํากัด 
80. บริษัท สยามธัญรักษ ไซโล  จํากัด 
81. บริษัท ปติมหาชัยหองเย็น จํากัด 
82. บริษัท ทรัพยสถาพรคลังสนิคา จํากัด 
83. บริษัท ไพโอเนียร แอรคารโก จํากัด 
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84. บริษัท ไอโอนิค โลจีสติกส จํากัด 
85. บริษัท ขอบฟาสมุทรบริการ จํากัด 
86. บริษัท ซีฟอน คอนเทนเนอร เซอรวิส จํากัด 
87. บริษัท สินธนโชติ จํากัด 
88. บริษัท เอเชียธนะวัฒนคลังสินคา จํากัด 
89. บริษัท ยูไนเตด็ไซโลแอนดเซอรวิส จํากดั 
90. บริษัท บางนาพัฒนกิจ จํากัด 

 



โครงการศึกษาการเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย 

 

 
ศูนยความเปนเลิศดานโลจิสติกส  มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรี 

คณะผูจัดทํา 
 
ศูนยความเปนเลิศดานโลจิสติกส  มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรี 

1. ผศ.ดร.พงษชัย  อธิคมรตันกุล  ผูจัดการโครงการ 
2. นายปณิธาน  ธีระศักดิ์วชิยา  นักวิจัย 
3. นายณัฐพล  พุทธิพงษ  นักวิจัย 
4. นางสาวแกวปน  อมตเวทย  นักวิจัย 
5. นางสาวอธิกมาส  ชนะบวรสกุล นักวิจัย 
6. นางสาวธาริดา  บุญภัทรกานต นักวิจัย 
7. นายกษิดิศ  ตันสงวน   ผูชวยวิจัย 
8. นายปฎล  รัตนชุม   ผูชวยวิจัย 
  

คณะกรรมการกํากับการศึกษาโครงการศึกษาการเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขันของ
อุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย 

 1. นางสาววิไลพร  ลิ่วเกษมศานต ประธานกรรมการ 
 2. นางวนิดา  มหากิจ   รองประธานกรรมการ 
 3. นางสาวประภาศรี  พงษวัฒนา กรรมการ 
 4. นายอภิชัย  ธรรมเสริมสุข  กรรมการ 
 5. นายธนิต  โสรัตน   กรรมการ 
 6. นายสุวิทย  รัตนจินดา  กรรมการ 
 7. นายสุริยนต  ธัญกิจจานุกิจ  กรรมการและเลขานุการ 
 8. นางสาวกิ่งกมล  เลิศธิตินันทกุล กรรมการและผูชวยเลขานุการ 
 9. นางสาวจิตราภรณ  สิงหนอย  กรรมการและผูชวยเลขานุการ 
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