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สาสน์จากเลขาธิการฯ 

ในระยะเวลาที่ ผ่ านมาประเทศไทยให้ความส าคัญ 
กับการพัฒนาระบบโลจิสติกส์เพื่อสนับสนุนการเป็นศูนย์กลาง
การค้า การบริการ และการลงทุนในภูมิภาค รวมทั้งสนับสนุน 
การเพิ่มขีดความสามารถในการแข่งขันของประเทศ ซึ่งส านักงาน
คณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ (สศช.)  
มีภารกิจในการจัดท าแนวทางนโยบายและยุทธศาสตร์เกี่ยวกับ 
การพัฒนาระบบโลจิสติกส์และโซ่อุปทานของประเทศ โดยจัดท า
แผนยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทยเป็น
แผนระยะปานกลาง 5 ปี เพื่อเป็นกรอบขับเคลื่อนการพัฒนา
ระบบโลจิสติกส์สู่การปฏิบัติให้เกิดผลสัมฤทธิ์ โดยแผนยุทธศาสตร์ฯ 
ปัจจุบันเป็นแผนฉบับที่ 3 ก าหนดระยะเวลาช่วงปี พ.ศ. 2560-2564 
ภายใต้กรอบยุทธศาสตร์ชาติระยะ 20 ปี และแผนพัฒนาเศรษฐกิจและ
สังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 12 (พ.ศ. 2560-2564) มีวัตถุประสงค์ในการสร้าง

ความเข้มแข็งให้กับผู้ประกอบการ การยกระดับประสิทธิภาพระบบการอ านวยความสะดวกทางการค้า และการพัฒนา 
ปัจจัยสนับสนุน โดยแนวทางการขับเคลื่อนการพัฒนายกระดับโลจิสติกส์จะเป็นความร่วมมือ ระหว่างหน่วยงาน 
ที่เก่ียวข้องและภาคส่วนการพัฒนาด้านโลจิสติกส์ 

ทั้งนี้ สศช. ได้เล็งเห็นความส าคัญของการน าเสนอข่าวสาร ความรู้ และบทวิเคราะห์ต่างๆ ด้านการพัฒนาระบบ 
โลจิสติกส์ของประเทศที่ทันต่อสถานการณ์การเปลี่ยนแปลงของบริบทภายในและภายนอกประเทศ ตลอดจนการรายงาน
ความก้าวหน้าการด าเนินงานของการพัฒนาตลอดช่วงระยะเวลาที่ผ่านมา และมอบหมายให้กองยุทธศาสตร์การพัฒนา
ระบบโลจิสติกส์ (กลจ.) จัดท าสื่อในรูปแบบจดหมายข่าวเพื่อเป็นช่องทางเผยแพร่ข้อมูลข่าวสารด้านโลจิสติกส์ที่เป็น
ประโยชน์และส าคัญต่อการด าเนินงานภายใต้แผนยุทธศาสตร์ฯ ฉบับที่ 3  

ผมมีความยินดีเป็นอย่างยิ่งและหวังว่าการจัดท าจดหมายข่าวฉบับปฐมฤกษ์นี้จะเป็นจุดเริ่มต้นที่ดี  
ของความร่วมมือทางวิชาการทั้งภาครัฐภาคเอกชน และภาควิชาการ ในการเผยแพร่ข้อมูลข่าวสารด้านโลจิสติกส์ 
ให้เป็นที่ประจักษ์ เพื่อเสริมสร้างความรู้ความเข้าใจต่อการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศ และสามารถน าความรู้
ไปประยุกต์ใช้ในการด าเนินงานให้บรรลุเป้าหมายการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศได้ในอนาคต  
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บทบรรณาธกิาร 

เนื่องจากกระแสโลกาภิวัตน์ที่มีการเปิดเสรีทางการค้า 
มากขึ้น รัฐบาลได้ให้ความส าคัญกับการพัฒนาโครงสร้าง
พื้นฐานและระบบโลจิสติกส์อย่ างต่อเนื่ อง เพื่ อ เพิ่มขีด
ความสามารถในการแข่งขันของประเทศไทยและผลักดัน 
การเติบโตทางเศรษฐกิจในระยะยาว โดยการพัฒนาระบบ 
โลจิสติกส์ในปัจจุบันอยู่ภายใต้แผนยุทธศาสตร์การพัฒนา
ระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย ฉบับที่ 3 (พ.ศ. 2560 - 2564) 
ด้วยความส าคัญดังกล่าว กลจ. จึงได้จัดท าจดหมายข่าว 
เพื่อเป็นช่องทางเผยแพร่ข้อมูลข่าวสารให้สาธารณชนทราบถึง
พัฒนาการในด้านการขนสง่และโลจิสติกส์ของประเทศไทยและ
บริบทการเปลี่ยนแปลงที่ส าคัญในระดับโลก กลจ. มีความยินดี
อย่ างยิ่ ง และหวั งว่ าจดหมายข่ าวบับนี้ จะเป็นช่องทาง 
สร้างความรู้ความเข้าใจอันเป็นประโยชน์ต่อการด าเนินการ
ของหน่วยงานที่เก่ียวข้องต่อไป 

เนื้อหาภายในประกอบด้วย 4 ส่วนหลัก ได้แก่ ข้อมูล 
การพัฒนาที่น่าสนใจ บริบทการเปลี่ยนแปลงด้านนโยบายและ
เทคโนโลยีในต่างประเทศ ข่าวสารการพัฒนาระบบโลจิสติกส์
ในช่วงที่ ผ่ านมา และข้อมูลสถิติ  โดยในฉบับนี้กล่ าวถึ ง 
บทวิเคราะห์รายงานอันดับดัชนีวัดประสิทธิภาพระบบโลจิสติกส์
ระหว่างประเทศของประเทศไทย(LPI) การลงทุนในไทยของ 
Alibaba ใน EEC ผลกระทบจากสงครามการค้าระหว่างจีน 
กับสหรัฐอเมริกา รวมทั้งเทคโนโลยี Blockchain ที่ได้เริ่ม
น ามาใช้ในการขนส่งและอ านวยความสะดวกทางการค้า  
คณะผู้เขียนหวังว่าผู้อ่านจะได้รับความรู้ที่เป็นประโยชน์และ
พร้อมรับฟังข้อคิดเห็นเพื่อใช้ในการปรับปรุงจดหมายข่าวให้ดี
ยิ่งขึ้นต่อไป 

จดหมายข่าวกองยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบโลจิสติกส์  
ปีที่ 1 ฉบับที่ 1 เดือนสิงหาคม-กันยายน 2561 
จดหมายข่าวกองยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ 
(สศช.) เป็นเอกสารสื่อสารความรู้และพัฒนาการด้าน 
การขนส่งและโลจิสติกส์ รวมทั้งผลการด าเนินการของกอง
ยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบโลจิสติกส์  ทั้งนี้ เนื้อหา 
ในจดหมายข่าวเป็นเพียงข้อคิดเห็นของผู้เขียนเท่านั้น  
ท่านที่ประสงค์จะสมัครสมาชิก ส่งบทความ หรือเสนอ
ข้อคิดเห็นโปรดติดต่อ 
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ธนาคารโลกได้จัดอันดับดัชนีวัดประสิทธิภาพระบบ 

โลจิสติกส์ระหว่างประเทศ (International Logistics 
Performance Index : LPI) ตั้งแต่ปี 2550 โดยส ารวจ
ความพึงพอใจในประสิทธิภาพของระบบโลจิสติกส์ของแต่
ละประเทศและรายงานผลการจัดอันดับทุก 2 ปี ในช่วง
เดือนกรกฎาคม เพ่ือสร้างความตระหนักถึงความส าคัญ 
ในการพัฒนาประสิทธิภาพด้านโลจิสติกส์ของประเทศและ
เป็นข้อมูลอ้างอิงในการขับเคลื่อนนโยบาย โดยการจัด
อันดับใช้ข้อมูลปฐมภูมิจากแบบส ารวจ LPI ซึ่งมีกลุ่มเป้าหมาย
หลัก คือ ผู้ประกอบการธุรกิจรับจัดส่งสินค้าระหว่างประเทศ 
(Freight Forwarder) และการขนส่งด่วน (Express Carrier)  
ที่มีการด าเนินการในประเทศนั้นๆ ทั้งนี้ เกณฑ์ชี้วัดของ
ดัชนีวัดประสิทธิภาพด้านโลจิสติกส์แบ่งเป็น 2 ส่วน คือ  

1) เกณฑ์ชี้วัดที่เป็นปัจจัยน าเข้า (Input) หรือ ปัจจัย
ด้านนโยบาย (Policy Regulation) ประกอบด้วย  
3 ด้าน ได้แก่ ด้านพิธีการศุลกากร (Customs) ด้านโครงสร้าง
พ้ืนฐานด้านขนส่งและเทคโนโลยีสารสนเทศ (Infrastructure) 
และด้านสมรรถนะผู้ให้บริการโลจิสติกส์ทั้งภาครัฐและธุรกิจ 
(Logistics Quality and Competence)  

2) เกณฑ์ชี้วัดเชิงผลลัพธ์ (Outcome) หรือ ปัจจัยด้าน
ประสิทธิภาพการให้บริการ (Service Delivery Performance) 
ประกอบด้วย 3 ด้าน ได้แก่ ด้านการเตรียมการขนส่ง
ระหว่างประเทศ (International Shipments) ด้าน 
ความตรงต่อเวลาของการบริการ (Timeliness) และด้าน
ระบบติดตามและตรวจสอบสินค้า (Tracking & Tracing) 

 

ในปี 2561 LPI ของประเทศไทยอยู่อันดับที่ 32 
จาก 160 ประเทศทั่วโลก ปรับตัวดีขึ้นอย่างก้าวกระโดด
จากอันดับที่ 45 ในปี 2559 นับเป็นอันดับที่ดีที่สุดในรอบ
ทศวรรษท่ีผ่านมา โดยมีคะแนนอยู่ที่ 3.41 คะแนน เลื่อน
ขั้นมาอยู่ในกลุ่มแรก (Logistics Friendly) จากกลุ่มที่สอง 
(Consistent Performers) สะท้อนให้เห็นถึงการรับรู้และ
ความพึงพอใจในประสิทธิภาพระบบโลจิสติกส์ของประเทศ
ที่ดีขึ้นในช่วง 2 ปีที่ผ่านมา โดยเกณฑ์ชี้วัดที่มีพัฒนาการ
ด้านอันดับมากที่สุด คือ ด้านความตรงต่อเวลาของ 
การบริการ (Timeliness) มีอันดับดีขึ้น 24 อันดับ มาอยู่
ในอันดับที่ 28 จากอันดับที่ 52 ในปี 2559 รองลงมาคือ 
ด้านสมรรถนะผู้ให้บริการโลจิสติกส์ทั้งภาครัฐและธุรกิจ 
(Logistics Quality and Competence) ดีขึ้น 17 อันดับ 
มาอยู่ในอันดับที่ 32 จากอันดับที่ 49 ในปี 2559 และด้าน
ระบบติดตามและตรวจสอบสินค้า (Tracking & Tracing)
ดีขึ้น 17 อันดับ มาอยู่ในอันดับที่ 33 จากอันดับที่ 50 ในปี 
2559   

LPI 2561 
ไทยก้าวกระโดด 13 อันดับ 

  ตารางที่ 1: ประเทศไทยมีคะแนนและอันดับดีขึ้นในทุกด้าน 

ท่ีมา: ธนาคารโลก 

เรื่องเปิดเล่ม 

จดหมายข่าว กลจ.  
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ภาครัฐมีบทบาทส าคัญในการก าหนดนโยบายและ
ขับเคลื่อนการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ รวมทั้งสร้างความเชื่อมั่น
ในประสิทธิภาพระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทยให้แก่
ผู้ประกอบการ โดยมีแนวทางการพัฒนา ดังนี้  

การสร้างความน่าเชื่อถือต่อระบบโลจิสติกส์ไทย 

1) เพิ่มการประชาสัมพันธ์เกี่ยวกับการพัฒนาระบบโลจิสติกส์
ของประเทศไทยให้ผู้ประกอบการนานาชาติ โดยน าเสนอ
ผลการพัฒนาที่ส าคัญและนโยบายการพัฒนาด้านโลจิสติกส์
ผ่านการประชุมในระดับนานาชาติ อาทิ การประชาสัมพันธ์
โครงการพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก (EEC) 
นอกจากนี้ ผู้ประกอบการควรได้รับทราบข้อมูลที่ทันสมัย
และง่ายต่อการเข้าถึง  

2) การแก้ไขอุปสรรคการค้าระหว่างประเทศ ผ่านการเจรจา
ความร่วมมือทางการค้าระหว่างประเทศโดยเฉพาะกับ
ประเทศคู่ค้าหลักทั้งระดับทวิภาคีและพหุภาคีในเชิงรุก 
อาทิ การเจรจาความตกลงว่าด้วยการขนส่งข้ามพรมแดน
ในอนุภูมิภาคลุ่มแม่น้ าโขง (GMS Cross Border Transport 
Agreement: CBTA)  

3) การบริหารจัดการความเสี่ยง วางแผนรองรับสถานการณ์ 
ที่ไม่ปกติที่มีผลต่อระบบโลจิสติกส์ เพ่ือให้ผู้ประกอบการ
สามารถด าเนินการได้ในทุกสถานการณ์ เช่น ความไม่สงบ
ทางการเมือง ภัยธรรมชาติ การเปลี่ยนแปลงนโยบายของ
ประเทศเพ่ือนบ้าน เป็นต้น 

การพัฒนาระบบโลจิสติกส์เชิงนโยบาย 

1) พิธีการศุลกากร พัฒนาระบบ NSW ให้สมบูรณ์ทั้งแบบ 
G2G G2B และขยายการเชื่อมโยงสู่ระบบ Port Community 
System ที่ท่าเรือแหลมฉบัง ท่าเรือกรุงเทพฯ และท่าอากาศ
ยานสุวรรณภูมิ รวมทั้งเร่งรัดการปรับลดขั้นตอนศุลกากร 

2) โครงสร้างพื้นฐานด้านขนส่งและเทคโนโลยีสารสนเทศ 
พัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานทางราง โครงข่ายถนนและสิ่งอ านวย
ความสะดวกเชื่อมโยงกลุ่มประเทศ CLMV และสาธารณรัฐ
ประชาชนจีนในลักษณะที่การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ 
พร้อมเร่งแก้ไขปัญหาเพ่ือให้สามารถใช้ประโยชน์จาก
โครงสร้างพื้นฐานที่รัฐลงทุน เช่น การเร่งจัดหาผู้มาบริหาร
ท่าเรือที่ยังไม่มีผู้บริหาร การพัฒนากิจกรรมพ้ืนที่หลังท่า 
เป็นต้น นอกจากนี้ ควรเน้นการจัดการระบบขนส่งและ 
โลจิสติกส์ในเขตเมืองเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพและลดต้นทุน
การขนส่งสินค้าในเขตเมืองแบบถึงมือผู้รับ  

3) พัฒนาสมรรถนะผู้ให้บริการโลจิสติกส์ ให้มีมาตรฐาน
การบริการเทียบเคียงกับผู้ให้บริการระหว่างประเทศด้วย
การสร้างมาตรฐานการขนส่งสินค้า ระบบบริหารจัดการ
คลังสินค้า และระบบตรวจสอบติดตามสินค้า รวมทั้ง 
การพัฒนามาตรฐานวิชาชีพและวางแผนจัดการบุคลากร 
โลจิสติกส์ให้สอดคล้องกับความต้องการของภาคธุรกิจผ่าน
การฝึกอบรมวิชาชีพเฉพาะและสนับสนุนความร่วมมือกับ
ภาคเอกชนในการฝึกอบรมในระดับปฏิบัติงาน 

4) การจัดท าฐานข้อมูลบูรณาการด้านโลจิสติกส์  
ให้สามารถเชื่อมโยงและใช้ประโยชน์ร่วมกันได้ในแต่ละ
หน่วยงานอย่างมีประสิทธิภาพ เพ่ือใช้เป็นข้อมูลในการด าเนินการ 
ประเมินผล และวางแผนการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของ
ประเทศ 

แนวทางการพัฒนาข้างต้นเป็นปัจจัยส าคัญที่จะช่วย
ผลักดันและประชาสัมพันธ์การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของ
ประเทศไทยเพ่ือรักษาความเชื่อมั่นของผู้ประกอบการ 
ในระดับโลก ซึ่งจะช่วยให้ผลการประเมิน LPI ของประเทศ
ไทยในอีก 2 ปีข้างหน้าพัฒนาขึ้นอย่างต่อเนื่อง 

การประชาสัมพันธ ์

การแก้ไขอุปสรรคการค้าระหว่างประเทศ 

 

การบริหารจดัการความเสี่ยง 

การสร้างความน่าเชื่อถือต่อระบบโลจิสติกส ์ การพัฒนาระบบโลจิสติกส์เชิงนโยบาย 

พิธีการศุลกากร ฐานข้อมูลบูรณาการด้านโลจสิตกิส์ 

สมรรถนะผูใ้หบ้ริการโลจสิติกส์

ทั้งภาครัฐและธรุกิจ 

โครงสร้างพื้นฐานด้านขนสง่ 

และเทคโนโลยีสารสนเทศ 

 

แนวทางการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทยในระยะต่อไป 

เรื่องเปิดเล่ม 
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ในยุคที่การค้าขายบนระบบออนไลน์เติบโตอย่าง
รวดเร็ว “Alibaba Group” บริษัท E-Commerce รายใหญ่ที่สุด
สัญชาติจีนที่เติบโตไปพร้อมกับการพัฒนาเศรษฐกิจจีน 
Alibaba ภายใต้การน าโดย แจ็ก หม่า ประธานบริหารมีแนว
ทางการพัฒนาตลาดที่สอดคล้องกับนโยบาย The Belt 
and Road ของรัฐบาลจีน ซึ่งนโยบายนี้เป็นเครื่องมือส าคัญ 
ในการสร้างความเข้มแข็งทางเศรษฐกิจภายในประเทศจีนโดย
การเชื่อมโยงการผลิตและการค้าของจีนสู่ภายนอก เพ่ือ
บรรลุเป้าหมายการพัฒนาทุกด้านของประเทศจีน หรือ 
“ความฝันของจีน” โดยนโยบายดังกล่าวมีเเนวคิดหลัก  
4 ประการ คือ ความร่วมมือโดยสันติ การเปิดกว้างเเละ
ครอบคลุม การเรียนรู้ร่วมกัน และผลประโยชน์ร่วมกัน 
ทั้งนี้การเจรจาการค้าของจีนกับประเทศต่างๆ นั้นไม่ได้
ขึ้นอยู่กับจีนเพียงฝ่ายเดียว แต่สามารถปรับเปลี่ยนให้
สอดคล้องกับความต้องการของทั้งสองฝ่ายแบบต่างฝ่าย 
ต่างได้ประโยชน์ (Win – Win Situation) โดยบทสัมภาษณ์ของ
แจ็ค หม่า ใน People’s Daily ได้กล่าวถึง The Belt and 
Road ไว้ว่า: 

 

 

 

 
บทสัมภาษณ์สะท้อนถึงวิสัยทัศน์อันกว้างไกลของ

แจ็ค หม่า ในการท าความเข้าใจสถานการณ์ของโลกและใช้
ประโยชน์จากนโยบายทั้งระดับรัฐและระดับสากล มอง
การค้าแบบยั่งยืนจากการสร้างงาน การกระตุ้นเศรษฐกิจ 
และการปรับปรุงวิถีชีวิตของผู้คนในประเทศตามเส้นทาง 
The Belt and Road เมื่อผู้บริโภคในประเทศเหล่านั้น  
มีอาชีพ ประเทศมีเศรษฐกิจที่เติบโต ประชากรมีชีวิต
ความเป็นอยู่ที่ดีขึ้น เมื่อความสามารถของผู้บริโภคเพ่ิม

มากขน ยงผลให้ผลกรมหาศาลและความยยนของกจการ
ในอนาคต  

ส าหรับภูมิภาคตะวันออกเฉียงใต้เป็นหนึ่งในพ้ืนที่
ตามเส้นทางยุทธศาสตร์ The Belt and Road ของจีน 
Alibaba ได้เล็งเห็นศักยภาพของตลาดที่มีประชากรกว่า 
643.46 ล้านคน (ตัวเลขประมาณการในปี 2560) นับได้ว่า
เป็นฐานลูกค้าขนาดใหญ่และเป็นตลาดที่ความสามารถ 
ในการเติบโตระยะยาว ประเทศไทยเป็นประเทศหนึ่ง 
ในภูมิภาคนี้ที่ Alibaba เลือกลงทุน โดยปัจจัยส าคัญที่มีผล
ต่อการตัดสินใจลงทุนเกิดจากการขับเคลื่อนนโยบายของรัฐบาล
เพ่ือยกระดับการพัฒนาประเทศไปสู่ยุค “ไทยแลนด์ 4.0”  
ที่มุ่งเน้นการพัฒนาเศรษฐกิจของประเทศให้หลุดพ้นจาก
กับดักรายได้ปานกลาง” ไปสู่ประเทศที่มีรายได้สูง โดย 
การปรับเปลี่ยนโครงสร้างเศรษฐกิจที่เน้นการขับเคลื่อน
เศรษฐกิจด้วยเทคโนโลยีและนวัตกรรม ซึ่งภายใต้นโยบาย
ดังกล่าวรัฐบาลมีโครงการพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจพิเศษภาค
ตะวันออก (EEC) ซึ่งพัฒนาพ้ืนที่เพ่ือรองรับการลงทุนขนาด
ใหญ่ ซึ่งอาลีบาบากรุ๊ปเล็งเห็นถึงศักยภาพของพ้ืนที่ที่เ อ้ือ
ต่อการขยายธุรกิจ E-Commerce ในภูมิภาคเอเชีย
ตะวันออกเฉียงใต้ ดังนั้น Alibaba จึงได้ลงนามบันทึก
ความเข้าใจ (MOU) “Smart Digital Hub and Digital 
Transformation Strategic Partnership” กับประเทศไทย 
เมื่อวันที่  19 เมษายน ที่ผ่านมา โดยบันทึกความเข้าใจ
ประกอบด้วยความร่วมมือ 4 ด้าน คือ 

1. ความร่วมมือในด้านการค้าการลงทุนและการขับเคลื่อน
เศรษฐกิจดิจิทัล เป็นบันทึกความเข้าใจที่มีสาระส าคัญ
กล่าวโดยรวมเก่ียวกับการร่วมมือระหว่างไทยกับอาลีบาบา
กรุ๊ป ได้แก่ การใช้ Platform ของ Alibaba เพ่ือการส่งออก
สินค้าไทยอ่ืนสู่ตลาดโลก การพัฒนาความรู้ด้าน E-Commerce 
ผู้ประกอบการไทย และการส่งเสริมการท่องเที่ยว ตลอดจน
การแสดงเจตจ านงในการลงทุน Smart Digital Hub  
ในโครงการพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก

มากขึ้น ยังผลให้ผลก าไรมหาศาลและความยั่งยืนของ
กิจการในอนาคต 

ALIBABA โอกาสพัฒนาโลจิสติกส์ไทยบนเส้นทาง
ยุทธศาสตร์จีน The Belt and Road 

“ปีที่แล้วฉันได้ใช้เวลามากกว่า 820 ชั่วโมงในการเดินทางทั่วโลกเพื่อ

ท าความเข้าใจเกี่ยวกับโลก สิ่งส าคัญคือต้องอยู่ที ่นั ่นสังเกตและ 

คิด เราต้องการท าอะไรบางอย่างที่แตกต่างออกไป แทนที่จะเป็น

เพียงแค่การขายผลิตภัณฑ์ของเราไปยังประเทศตามเส้นทาง The 

Belt and Road หรือการน าเข้าแรงงานราคาถูกและวัตถุดิบต่างๆ 

เราต้องการสร้างงาน กระตุ้นเศรษฐกิจในต่างประเทศและปรับปรุง

วิถีชีวิตของผู้คน” 

บทความน่ารู้ 
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2. ความร่วมมือในด้านการค้าการลงทุนและการขับเคลื่อน
เศรษฐกิจดิจิทัล เป็นบันทึกความเข้าใจที่มีสาระส าคัญ
กล่าวโดยรวมเก่ียวกับการร่วมมือระหว่างไทยกับอาลีบาบา
กรุ๊ป ได้แก่ การใช้ Platform ของAlibaba เพ่ือการส่งออก
สินค้าไทยอ่ืนสู่ตลาดโลก การพัฒนาความรู้ด้าน E-Commerce 
ผู้ประกอบการไทย และการส่งเสริมการท่องเที่ยว ตลอดจน
การแสดงเจตจ านงของอาลีบาบาในการลงทุน Smart 
Digital Hub ในโครงการพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจพิเศษ
ภาคตะวันออก (EEC) ในบันทึกความเข้าใจฉบับนี้ด้วย 

3. ความร่วมมือด้านการพัฒนา SMEs และบุคลากร 
ด้านดิจิทัล โดยด าเนินการผ่านวิทยาลัยธุรกิจ Alibaba 
(Alibaba Business School) เพ่ือสร้างความเข้าใจการท า
ธุรกิจ E-Commerce ตลอดจนส่งเสริมพัฒนาทักษะด้าน  
E-Commerce ให้ผู้ประกอบการ SMEs และ Startup ของ
ไทย ซึ่งอาลีบาบาตั้งเป้าจะอบรมให้ได้อย่างน้อย 30,000 คน
ต่อปี ซึ่งความร่วมมือดังกล่าวจะเสริมสร้างและยกระดับให้
ไทยเป็นตลาดแรงงานทักษะสูงในอนาคต  

4. ความร่วมมือด้านการท่องเที่ยวผ่านดิจิทัลและการส่งเสริม
การท่องเที่ยวเมืองรอง Alibabaให้ความส าคัญการท่องเที่ยว
ของไทยของนักท่องเที่ยวจีน สาเหตุมาจากการเติบโตของ
ตัวเลขนักท่องเที่ยวจีนการที่เดินทางมาท่องเที่ยวประเทศ
ไทยมีอัตราที่สูงขึ้น โดยตัวเลขข้อมูลเบื้องต้นในช่วงเดือน
มกราคมถึงเดือนพฤษภาคมปี 2561 มีจ านวน 5,030,488 คน 
เพ่ิมข้ึนร้อยละ 27.38 จากช่วงเวลาเดียวกันในปี 2560  

 

Alibaba จะร่วมมือกับการท่องเที่ยวแห่งประเทศไทย (ททท.) 
จัดท า Thailand Tourism Platform เพ่ือใช้จัดกิจกรรม
ด้านการตลาดร่วมกันตลอดจนใช้ข้อมูลทางการท่องเที่ยว 
(Tourism Big Data) เพ่ือเจาะลูกค้ากลุ่มเป้าหมายอย่างมี
ประสิทธิภาพ ตลอดจนส่งเสริมการท่องเที่ยวไทยให้สอดคล้อง
กับยุทธศาสตร์และแนวทางการขับเคลื่อนการท่องเที่ยวเมือง
รองและการท่องเที่ยวในระดับชุมชนของรัฐบาล 

ทั้งนี้ Alibaba Group ด าเนินธุรกิจ E-Commerce 
แบบครบวงจรทั้ง B2B B2C และ C2C ผ่านช่องทาง 
Alibaba.com Tmall.com และ Taobao ตามล าดับ 
อาลีบาบาจึงกลายเป็นช่องทางสร้างโอกาสการเติบโต 
ทางธุรกิจให้กับ SMEs ไทยทุกประเภทอีกช่องทางหนึ่ง  
ซึ่งจะท าให้ SMEs ไทยสามารถเข้าสู่ตลาดจีนได้ง่ายขึ้น
ผ่าน Tmall.com เพ่ือขายสินค้าออนไลน์ให้กับคนจีนได้ 
ในทางกลับกันสินค้าจ านวนมากที่ผลิตในจีนจะไหลเข้า
มายังตลาดของไทยมากขึ้น ส่งผลกระทบต่อสินค้าของไทย
บางรายการที่เป็นประเภทเดียวกันกับสินค้าของจีนที่ไหล
เข้ามาซึ่งมีราคาต้นทุนที่ต่ ากว่าสินค้าของไทยท าให้เกิด 
การแย่งส่วนแบ่งตลาดเดิมของสินค้าไทย ดังนั้นเพ่ือให้ 
SMEs ไทยสามารถเติบโตได้ในบริบทดังกล่าว SMEs ไทย
ควรจะต้องเสริมสร้างจุดแข็งโดยการปรับเปลี่ยนการตลาด
จากแบบ Mass Marketing เป็น Niche Marketing ซึ่งเป็น
การตลาดเพ่ือขายให้กับลูกค้าเฉพาะกลุ่ม โดยมุ่งเน้น 
การสร้าง Brand Loyalty ที่เน้นคุณภาพและการบริการเป็น
ส าคัญ 

“เราม ีความสนใจอย่างมากในการฝึก 

อบรมและพัฒนาบุคลากรที ่นี ่เรามุ ่งมั ่น 

ที่จะให้การฝึกอบรมแบบเต็มเวลาส าหรับ

คนหน ุ ่มสาวและธ ุรก ิจขนาดเล ็กทาง

ออนไลน์” 

- แจ็ค หม่า - 

 

บทความน่ารู้ 

จดหมายข่าว กลจ.  
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ผลกระทบต่ออุตสาหกรรมโลจิสติกส์ไทย 

เมื่อธุรกิจเข้าสู่การค้ารูปแบบพาณิชย์อิเล็กทรอนิกส์
มากขึ้น แนวโน้มการแข่งขันในอนาคตจึงเป็นการแข่งขัน 
ในด้านความเร็วและแม่นย าในการขนส่งสินค้า ผู้ประกอบ 
การโลจิสติกส์ไทยจึงจ าเป็นต้องเร่งปรับตัวขนานใหญ่ 
ในด้านมาตรฐานและประสิทธิภาพการให้บริการเพ่ือให้
สามารถแข่งขันกับคู่แข่งต่างชาติได้ โดยเน้นการสร้าง
พันธมิตรกับ E-Commerce Platform ต่างๆ เพ่ือเพ่ิม
ช่องทางในการขยายธุรกิจส าหรับการสร้างความเติบโต
อย่างยั่งยืน พร้อมทั้งใช้ประโยชน์จากการลงทุนโครงการ 
Smart Digital Hub ในการเรียนรู้และประยุกต์ใช้เทคโนโลยี
สมัยใหม่ เช่น ระบบการจัดการคลังสินค้าอัตโนมัติ และ 
ระบบ Artificial Intelligence ในการวางแผนเส้นทาง 
การขนส่ง เป็นต้นส าหรับด้านการผลิตสินค้าภาคเกษตรกร 
เกษตรกรไทยควรน านวัตกรรมเข้ามาใช้ในกระบวนการ
ผลิตเพ่ือรองรับอุปสงค์ที่ เพ่ิมขึ้นจากการเชื่อมโยงไปยัง
ตลาดประเทศจีนและเน้นการเพ่ิมคุณภาพของผลผลิต
อย่างต่อเนื่อง ซึ่งหน่วยงานรัฐที่เกี่ยวข้องควรมีแผนรองรับ
ความต้องการของตลาดที่เติบโตอย่างรวดเร็ว ดังเช่นกรณี
การขายทุเรียน 80,000 ลูกใน 1 นาที เกษตรกรส่วนใหญ่
อาจเปลี่ยนมาปลูกทุเรียนทั้งหมดหรือเร่งตัดทุเรียนท าให้
คุณภาพลดลง ส่งผลกระทบกับภาพลักษณ์และความ
หลากหลายของผลผลิตทางเกษตรกรรมในภาพรวม 
นอกจากนี้ในส่วนของภาคอุตสาหกรรม ประเทศไทยไม่ใช่
ประเทศผู้ผลิตที่มีต้นทุนต่ าอีกต่อไปจากแนวโน้มค่าจ้าง
แรงงานที่สูงขึ้นเมื่อเทียบกับประเทศเพ่ือนบ้าน ผู้ประกอบการ
จึงต้องเน้นการพัฒนาในด้านคุณภาพสินค้า โดยอาจพิจารณา
การน าหุ่นยนต์มาใช้ในการผลิตเพิ่มข้ึน 

แนวทางการสนับสนนุจากภาครัฐ 

ภาครัฐมีบทบาทส าคัญในการส่งเสริมและสนับสนุน
ให้เกิดการวิจัย พัฒนาและสร้างนวัตกรรมเพ่ือทดแทน 
การน าเข้าเพ่ือช่วยลดต้นทุนให้กับผู้ประกอบการโลจิสติกส์
ไทย รวมทั้งสร้างมาตรการทางการเงินและมาตรการทาง
ภาษีเพ่ือสนับสนุนการปรับเปลี่ยนไปใช้เทคโนโลยีสมัยใหม่
ในการบริหารจัดการโลจิสติกส์ นอกจากนี้ภาครัฐต้อง
ตระหนักถึงการปกป้องธุรกิจภายในประเทศ ซึ่งจ าเป็นต้อง
มีกฎหมายเป็นเครื่องมือป้องกันการผูกขาด ตลอดจน
มาตรการส่งเสริมการค้าทางอิเล็กทรอนิกส์อย่างจริงจัง 
ปรับสัดส่วนการค้าแบบออฟไลน์สู่ออนไลน์มากขึ้น สร้าง
ความรู้ความเข้าใจเกี่ยวกับ E-Commerce ให้ผู้ประกอบการ
ทุกประเภท ส่งเสริมศักยภาพของ SMEs ไทยให้สามารถ
แข่งขันได้ ส่งเสริมและสนับสนุนการพัฒนา Platform 
ของไทยเพ่ือสร้างอ านาจต่อรองและการได้รับแบ่งปัน
ผลประโยชน์อย่างเป็นธรรมมากขึ้นโดยเฉพาะเกษตรกร 
และ SMEs ไทยในอนาคต  

ดังนั้นจะเห็นได้ว่าในการเข้ามาลงทุนของ Alibaba  
มีทั้งประโยชน์และผลกระทบต่อไทย สร้างความตื่นตัว
ให้แก่ผู้ประกอบการที่จะต้องปรับตัวอย่างรวดเร็วเพ่ือให้
ทันต่อการแข่งขันทางธุรกิจที่เปลี่ยนแปลงไป อีกนัยหนึ่ง
หากผู้ประกอบการยังคงใช้วิธีการทางธุรกิจแบบเดิม 
จะท าให้ไม่สามารถแข่งขันได้และหายไปจากระบบในที่สุด  
แต่หากภาครัฐและภาคเอกชนของไทยสามารถสร้าง 
ความเข้มแข็งทางเศรษฐกิจภายในประเทศให้เกิดขึ้นได้ 
เชื่อได้ว่าประเทศไทยจะสามารถก้าวไปสู่การเป็นศูนย์กลาง
ทางการค้าในภูมิภาคได้ภายในระยะเวลาอันใกล้นี้ 

ภาครัฐควรส่งเสริมการตลาดแบบ Niche Marketing มากขึ้น เช่น 
เครื่องส าอาง อาหารเสริมเพื่อสุภาพ เสื้อผ้าและรองเท้า เป็นต้น 
เพื่อลดการขาดดุลทางการค้ากับจีน เนื่องจากปัจจุบันสินค้าส่งออก
ของไทยไปยังจีนส่วนใหญ่เป็นสินค้าขั้นต้นและขั้นกลางเป็นส่วน
ใหญ่ เช่น เม็ดพลาสติก ผลิตภัณฑ์ยาง เคมีภัณฑ์ เป็นต้น ในขณะที่
ไทยน าเข้าสินค้าขั้นปลายจากจีน เช่น เครื่องจักรไฟฟ้าและ
ส่วนประกอบ เครื่องจักรกล เครื่องใช้ไฟฟ้าในบ้าน เป็นต้น 

รูปที่ 1 : การขาดดุลมูลค่าการน าเข้าส่งออกสินค้าระหวา่ง 

ไทย – จีน ของสินค้า 10 อันดับแรก ในช่วง ม.ค.-พ.ค.  มีแนวโน้ม

ขยายตวัจากปีก่อน 

บทความน่ารู้ 

จดหมายข่าว กลจ.  
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สงครามการค้าระหว่างสหรัฐอเมริกากับสาธารณรัฐประชาชนจีนเกิดขึ้นเมื่อสหรัฐอเมริกากล่าวหาว่าความไม่เป็น
ธรรมทางการค้าของสาธารณรัฐประชาชนจีนในฐานะคู่ค้า จากการตรวจสอบการละเมิดทรัพย์สินทางปัญญาตามมาตรา 301 
ภายใต้กฎหมายการค้าสหรัฐอเมริกา (Trade Act of 1947) ประกอบกับนายโดนัลด์ ทรัมป์ ประธานาธิบดีสหรัฐอเมริกา
ต้องการลดการขาดดุลทางการค้าของประเทศกับสาธารณรัฐประชาชนจีนที่ขาดดุลสูงถึง 375,000 ล้านเหรียญสหรัฐในปี 2560 
สหรัฐอเมริกาจึงมีการก าหนดอัตราภาษีและการจ ากัดปริมาณการน าเข้าสินค้าน าเข้าจากสาธารณรัฐประชาชนจีนในระยะ 
ที่หนึ่งก าหนดอัตราภาษีน าเข้าเหล็กและอลูมิเนียมจากทุกประเทศสูงถึงร้อยละ 25 และ 10 ตามล าดับ (ยกเว้นบางประเทศ
ในภายหลัง) และเพ่ิมภาษีสินค้าน าเข้าจากสาธารณรัฐประชาชนจีน โดยเฉพาะสินค้าอุตสาหกรรมที่เกี่ยวเนื่องกับนโยบาย 
Made in China 2025 ครอบคลุมสินค้า 1,097 รายการ คิดเป็นมูลค่า 50,000 ล้านเหรียญสหรัฐ ทั้งนี้สาธารณรัฐประชาชนจีน
ได้ประกาศมาตรการตอบโต้ด้วยการขึ้นภาษีสินค้าน าเข้าสินค้าจากสหรัฐอเมริกาโดยเฉพาะสินค้าเกษตร ยานยนต์และ
พลังงาน โดยก าหนดอัตราภาษีร้อยละ 25 จาก 659 ชนิดสินค้า คิดเป็นมูลค่า 50,000 ล้านเหรียญสหรัฐเช่นเดียวกันโดยให้มีผล
ตั้งแต่วันที่ 6 กรกฎาคม 2561 เช่นเดียวกับสหรัฐอเมริกา และระยะที่ 2 สหรัฐอเมริกาได้เพ่ิมภาษีน าเข้าสินค้าจากสาธารณรัฐ
ประชาชนจีนเป็นร้อยละ 25 ครอบคลุมสินค้าน าเข้า 279 รายการ คิดเป็นมูลค่า 16,000 ล้านเหรียญสหรัฐ ขณะที่สาธารณรัฐ
ประชาชนจีนเก็บภาษีเพ่ิมครอบคลุมสินค้าน าเข้า 114 รายการ คิดเป็นมูลค่า 16,000 ล้านเหรียญสหรัฐ และให้มีผลบังคับใช้ 
ในวันที่ 23 สิงหาคม 2561 เช่นเดียวกัน 

 

 

 

 

 

 

สงครามการค้าจีน-อเมริกา: ใครได้ ใครเสีย 

(USA-China Trade War) 

รูปที่ 2 : มูลค่าการขาดดุลทางการค้าของสหรัฐอเมริกา-จีนขยายตัวสูงขึ้น 

อย่างต่อเนื่อง (พันล้านเหรียญสหรัฐ) 

มูลค่าการขาดดุล 

น าเข้า 

ส่งออก 

บทความน่ารู้ 

ท่ีมา: US Census Bureau และ BBC 

จดหมายข่าว กลจ.  
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ผลกระทบต่อการค้าระหว่างสหรัฐอเมริกาและ
สาธารณรัฐประชาชนจีน  

แม้ว่าสหรัฐอเมริกาเริ่มบังคับใช้มาตรการทางภาษี
เพ่ือปกป้องอุตสาหกรรมในประเทศตั้งแต่เดือนมีนาคมที่ผ่านมา 
แต่สหรัฐอเมริกายังคงขาดดุลทางการค้ากับสาธารณรัฐ
ประชาชนจีนอย่างต่อเนื่อง โดยคิดเป็นมูลค่า 120,507 
ล้านเหรียญสหรัฐ ในช่วงเดือนมีนาคม – มิถุนายน ปี 2561 
ซ่ึงขาดดุลเพ่ิมขึ้นจากปี 2560 คิดเป็นมูลค่า 3,886.6 ล้าน
เหรียญสหรัฐ เมื่อเทียบในช่วงเวลาเดียวกัน มาตรการทางภาษี
ของรัฐบาลสหรัฐอเมริกามีผลต่อการเติบโตทางเศรษฐกิจ
ภายในของสหรัฐอเมริกาในไตรมาสที่สอง โดยมีการขยายตัว
ทางเศรษฐกิจร้อยละ 2.8 ซึ่งเป็นอัตราการขยายตัวสูงสุด 
ในรอบ 3 ปี ส่วนหนึ่งเกิดจากการเพ่ิมขึ้นของการส่งออก
สุทธิที่เกิดจากการเร่งส่งออกสินค้าไปยังสาธารณรัฐประชาชน
จีนก่อนที่มาตรการการปรับขึ้นภาษีน าเข้าระยะที่สองมีผล
บังคับใช้ นอกจากนี้ผลกระทบในระยะยาวของสงครามการค้า
จะส่งผลกระทบอย่างชัดเจนต่ออุตสาหกรรมการผลิต ซึ่งเดิม
ใช้วัตถุดิบจากฝ่ายตรงข้ามในการผลิตจะต้องเพ่ิมการผลิต
ภายในประเทศหรือน าเข้าสินค้าทดแทนสินค้าที่ถูกตั้ง
ก าแพงภาษีระหว่างกันจากแหล่งอ่ืน เพ่ือให้สามารถด าเนินการ
ผลิตต่อไปได้ ซึ่งอาจท าให้ราคาต้นทุนในการผลิตสูงขึ้น  
หรือหากหาวัตถุดิบดังกล่าวมาทดแทนในการผลิตไม่ได้อาจ
ส่งผลให้เกิดการย้ายฐานการผลิตไปยังประเทศที่ สาม 
ตลอดจนส่งผลต่อก าลังซื้อของผู้บริโภคภายในประเทศที่ต้อง
รับภาระราคาสินค้าที่สูงขึ้น ท าให้การฟ้ืนตัวของเศรษฐกิจ
สหรั ฐ อ เมริ ก าชะลอตั ว ได้  ซึ่ ง ห าก เศรษฐกิ จของ
สหรัฐอเมริกาได้รับผลกระทบในเชิงลบ สาธารณรัฐ
ประชาชนจีนในฐานะเจ้าหนี้รายใหญ่ก็จะได้รับผลกระทบ
ด้วยอย่างหลีกเลี่ยงไม่ได้ และจะส่งผลท าให้การเติบโตของ
เศรษฐกิจสาธารณรัฐประชาชนจีนอาจชะลอตัวในระยะต่อไป  

 

 

 

 

 

 

ผลกระทบต่อการค้าโลก 

มาตรการทางภาษีเป็นนโยบายกีดกันทางการค้า 
ที่มุ่งหวังปกป้องอุตสาหกรรมเหล็กภายในประเทศของ
สหรัฐอเมริกานั้นส่งผลในเชิงลบต่อบรรยากาศการค้าเสรี
ในระบบการค้าระหว่างประเทศ การตั้งก าแพงภาษีของ
สหรัฐอเมริกาท าให้เกิดการตอบโต้ด้วยมาตรการทางภาษี 
ในลักษณะเดียวกันจากประเทศคู่ค้าต่างๆที่ได้รับผลกระทบ 
โดยระยะสั้นท าให้เกิดผันผวนตลาดเงินและตลาดทุนจาก
ความกังวลต่อสถานการณ์และความไม่แน่นอนด้าน
นโยบายของทั้งสองประเทศ ส าหรับระยะยาวมาตรการ
ทางภาษีดังกล่าวส่งผลต่อห่วงโซ่อุปทานของอุตสาหกรรม
เหล็กและอลูมิเนียม โดยผลกระทบไม่ได้จ ากัดขอบเขต
เพียงสองประเทศ แต่ยังส่งผลในวงกว้างต่อประเทศต่างๆ 
ในโซ่อุปทานเดียวกัน อาจท าให้เกิดการปรับรูปแบบและ
โครงสร้างความสัมพันธ์ทางการค้าระหว่างประเทศเพ่ือ
กระจายความเสี่ยงและรักษาเสถียรภาพการค้าในระยะยาว 
ซึ่งจะเห็นผลกระทบมากข้ึนจากมาตรการตอบโต้ทางการค้า
จากทั้งสหรัฐอเมริกาและสาธารณรัฐประชนจีนที่มีผลบังคับ
ใช้แล้วและท่ีจะมีผลบังคับใช้ในไตรมาสที่สามของปี 2561  

ผลกระทบต่อการค้าระหว่างประเทศของไทย 
จากข้อมูลสถิติการค้าระหว่างประเทศของกระทรวง

พาณิชย์ ไทยมีมูลค่าการค้ากับประเทศสาธารณรัฐประชาชน
จีนสูงที่สุดในปี พ.ศ. 2560 คิดเป็น 73,745 ล้านเหรียญ
สหรัฐอเมริกา โดยมีประเทศสหรัฐอเมริกาเป็นคู่ค้าล าดับที่ 
3 มีมูลค่าการค้า 41,369 ล้านเหรียญสหรัฐอเมริกา แม้ว่า
มูลค่าการค้ารวมของไทยกับสองประเทศคิดเป็นร้อยละ 25 
หรือ 1 ใน 4 ของการค้าระหว่างประเทศทั้งหมดของไทย  
แต่ผลกระทบต่อการส่งออกสินค้าไทยไปสหรัฐอเมริกายังอยู่
ในขอบเขตจ ากัด เนื่องจากมูลค่าการส่งออกสินค้าของไทยไป
ยังตลาดสหรัฐอเมริกามีสัดส่วนร้อยละ 11.1 ของมูลค่า 
การส่งออกรวมของไทย โดยในไตรมาสที่สองของปี 2561 
มูลค่าการส่งออกรวมของไทยไปสหรัฐอเมริกาเพ่ิมขึ้นร้อย
ละ 6.6 ขณะที่มูลค่าการส่งออกเหล็กและอลูมิเนียม 
มีสัดส่วนเพียงร้อยละ 3.3 ของมูลค่าการส่งออกรวมของ
ไทยเท่านั้น โดยมูลค่าการส่งออกเหล็กไปสหรัฐอเมริกาลดลง
เล็กน้อยร้อยละ 1.6 ขณะที่มูลค่าการส่งออกอลูมิเนียมไป
ตลาดสหรัฐอเมริกายังขยายตัวร้อยละ 30.2  
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ส าหรับในระยะยาวหากสงครามการค้ามีความยืดเยื้อ
ไทยจะได้รับผลกระทบมากขึ้นเนื่องจากสินค้าส่งออกของ
ไทยหลายชนิดอยู่ในโซ่อุปทานของสาธารณรัฐประชาชนจีน
และสหรัฐอเมริกา เช่น ชิ้นส่วนอิเล็กทรอนิกส์และส่วนประกอบ 
อลูมิเนียมและผลิตภัณฑ์จากอลูมิเนียม ยางพาราและ
ผลิตภัณฑ์ยางพารา รถยนต์และชิ้นส่วน เป็นต้น ซึ่งสินค้า
เหล่านี้จะได้รับผลกระทบหากผู้ผลิตประเทศใดประเทศ
หนึ่งหรือทั้งสองประเทศที่น าเข้าจากไทยเพ่ือผลิตสินค้า
ส าเร็จรูปลดจ านวนการผลิตจะท าให้ไทยส่งออกสินค้าดังกล่าว
ได้น้อยลง และมีผลกระทบต่อการบริหารจัดการสินค้า 
คงคลังของสินค้าประเภทดังกล่าวอีกทางหนึ่ง ส าหรับ
ผลกระทบเชิงบวกสงครามการค้าระหว่างสองประเทศจะ
ส่งผลดีต่อการค้าระหว่างประเทศของไทย คือ ท าให้ไทย
ได้เปรียบในสินค้าที่ไทยสามารถผลิตได้เหมือนกันกับ
สาธารณรัฐประชาชนจีนและสหรั ฐอเมริกา ในกรณี 
ที่ประเทศใดประเทศหนึ่งน าเข้าสินค้าชนิดนั้นจากประเทศ
ไทยเพ่ือทดแทนการน าเข้าจากอีกฝ่ายที่ตั้งก าแพงภาษี
ระหว่างกัน หรือในกรณีที่ทั้งสองประเทศไม่สามารถ 
น าเข้า – ส่งออกสินค้าระหว่างกันได้ ประเทศใดประเทศ
หนึ่งหรือทั้งสองประเทศอาจมองหาตลาดอื่นๆ เพ่ือทดแทน
มูลค่าการส่งออกระหว่างกันที่สูญเสียไป โดยไทยจะได้
ประโยชน์หากประเทศใดประเทศหนึ่งระบายสินค้ามายัง 

 

ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน ซึ่งไทยสามารถใช้โอกาสนี้ 
ในการพัฒนาการเป็นศูนย์กลางทางการค้าในภูมิภาคได้ 
จากความพร้อมด้านโครงสร้างพ้ืนฐานและโลจิสติกส์ 
ตลอดจนความได้เปรียบเชิงภูมิศาสตร์ ดังนั้นหน่วยงาน 
ที่ เกี่ยวข้องควรมีมาตรการเพ่ือรับมือต่อสถานการณ์ 
ทางการค้าที่อาจเกิดขึ้นได้ทุกรูปแบบ ขณะที่ผู้ ผลิต 
ผู้ประกอบการน าเข้าส่งออกสินค้า ตลอดจนผู้ให้บริการ 
โลจิสติกส์ของไทยควรติดตามข่าวสารข้อมูลผลกระทบจาก
มาตรการดังกล่าวอย่างใกล้ชิดเพ่ือให้สามารถบริหารจัดการ
ความเสี่ยงที่จะเกิดขึ้นได้ทั้งในส่วนการผลิต การจัดเก็บสินค้า 
คงคลัง การน าเข้า – ส่งออก เพ่ือให้สามารถปรับตัวได้อย่าง
เหมาะสม  

จึงสรุปได้ว่าสงครามการค้าครั้งนี้ทั้งสหรัฐอเมริกา
และสาธารณรัฐประชาชนจีนเสียประโยชน์ด้วยกันทั้งสอง
ฝ่าย เพราะต่างฝ่ายต่างเป็นส่วนหนึ่งของห่วงโซ่อุปทาน
ของกันและกันและต่างเป็นส่วนหนึ่งของห่วงโซ่อุปทานโลก 
ดังนั้นคาดว่าทั้งสองฝ่ายจะต้องพิจารณาหาข้อสรุปเพ่ือยุติ
ความขัดแย้งระหว่างกันให้ได้ก่อนสงครามการค้าจะทวี
ความรุนแรงและส่งผลกระทบต่อเศรษฐกิจภายในของ 
ทั้งสองประเทศและระบบเศรษฐกิจโลกในระยะต่อไป  
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การอ านวยความสะดวกทางการค้าที่มีประสิทธิภาพเป็น
หนึ่งในปัจจัยส าคัญที่ช่วยเพ่ิมผลิตภาพด้านการค้าของประเทศ 
ดึงดูดการลงทุนโดยตรงระหว่างประเทศให้เพ่ิมมากขึ้น และเพ่ิม
ขีดความสามารถในการแข่งขันเพ่ือสนับสนุนการเติบโตทาง
เศรษฐกิจ ด้วยเหตุผลและความส าคัญดังกล่าว องค์การการค้า
โลกจึงได้ผนวกความตกลงว่าด้วยการอ านวยความสะดวกทาง
การค้า (WTO Trade Facilitation Agreement: TFA) เข้าเป็น 
ส่วนหนึ่งของความตกลงมาร์ราเกซ (Marrakesh Agreement)  
ในปี 2556 โดยมีข้อบัญญัติในด้านการอ านวยความสะดวกทาง
การค้า อาทิ การเพ่ิมประสิทธิภาพและลดขั้นตอนกระบวนการพิธี
การศุลกากร ซึ่งมีแนวทางการพัฒนา เช่น การก าหนดให้ใช้
ใบรับรองอิเล็กทรอนิกส์และการใช้ลายมือชื่ออิเล็กทรอนิกส์ 
ในกระบวนการค้า เป็นต้น โดยความตกลงดังกล่าวมีผลบังคับใช้ผูกพัน
กับทุกประเทศสมาชิกแล้วตั้งแต่วันที่ 22 กุมภาพันธ์ 2560 จึงมี
ความจ าเป็นอย่างยิ่งที่ประเทศไทยจะต้องเร่งพัฒนาระบบข้อมูล 
ในรูปแบบอิเล็กทรอนิกส์ที่ได้มาตรฐานสากลและมีความปลอดภัย
สูงเพื่อรองรับการด าเนินการดังกล่าว  

BLOCKCHAIN คืออะไร 

การพัฒนาเทคโนโลยีแบบก้าวกระโดดในยุคปัจจุบันท าให้
เกิดการคิดค้นเทคโนโลยี Blockchain ที่มีโอกาสพลิกโฉมวงการ
ธุรกิจเพ่ือก้าวผ่านเข้าสู่ยุคใหม่ เช่นเดียวกับ internet และ social 
media โดย Blockchain เป็น ระบบการจัดการฐานข้อมูลส าหรับ
การยืนยันตัวตน จัดการธุรกรรม และบันทึกความเป็นเจ้าของใน
สินทรัพย์หรือสิ่งที่เปลี่ยนมือกันได้โดยไม่ต้องอาศัยคนกลาง ซึ่งลด
ระยะเวลาการท าธุรกรรมและลดต้นทุนการด าเนินงาน นอกจากนี้ 
ข้อมูลจะถูกบันทึกไว้ตั้งแต่ธุรกรรมแรกท าให้มีความโปร่งใสและ
ตรวจสอบง่ายยิ่งขึ้น ลดความเสี่ยงจากการถูกโจมตีฐานข้อมูล 

 

การท างานของ BLOCKCHAIN  
เทคโนโลยี Blockchain จัดเก็บข้อมูลที่มีการกระจาย

ตัวไปยังทุกเครื่องในระบบ (nodes) แทนที่การใช้ตัวกลาง 
เมื่อมีข้อมูลใหม่ก็จะถูกบันทึกใน Nodes พร้อมกันตลอดเวลา 
ยกตัวอย่างการท าธุรกรรมทางการเงินที่สามารถตรวจสอบได้
เองโดยไม่ต้องผ่านธนาคาร ในรูปที่ 3 ดังนี้ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

เมื่อ A ต้องการโอนเงินให้ B ข้อมูลธุรกรรมการโอน
เงินของ A จะถูกบันทึกในลักษณะเป็น Block ซึ่งจะถูกส่งไป
ยังเครื่องของทุกคนในเครือข่าย หรือ Node เพ่ือท า 
การตรวจสอบและรับรองความถูกต้องของธุรกรรม หลังจาก
นั้น Block จะถูกเพ่ิมเข้าไปในฐานข้อมูล โดยจะเรียงต่อกัน
เป็นห่วงโซ่ (Chain) และสามารถเชื่อมโยงไปยัง Block 
ข้อมูลก่อนหน้าด้วยเทคโนโลยีการเข้ารหัส (Cryptographic 
Protocol) ท าให้ข้อมูลที่ถูกเขียนขึ้นไม่สามารถเปลี่ยนแปลง
ได้ มีความปลอดภัยสูง และตรวจสอบย้อนกลับได้ โดย B  
จะได้รับเงินจาก A เมื่อข้อมูลถูกบันทึกเสร็จสิ้นแล้ว 

การอ านวยความสะดวกทางการค้าด้วยบลอ็กเชน 

(Blockchain and Trade Facilitation) 

 

รูปที่ 3 : กระบวนการของเทคโนโลยี Blockchain  

 

เทคโนโลยี 
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กรณีศึกษาการอ านวยความสะดวกทางการค้า 

กรณีศึกษาที่ 1: UN/CEFACT 
คณะท างาน United Nations Center for Trade 

Facilitation and Electronic Business (UN/CEFACT) ซึ่งมี
บทบาทในการก าหนดมาตรฐานเกี่ยวกับการอ านวยความสะดวก
ทางการค้าและการใช้เทคโนโลยีภายใต้กรอบ WTO อยู่ระหว่าง 
การด าเนินโครงการศึกษาแนวทางการเชื่อมโยงข้อมูลการค้า 
ระหว่างประเทศด้วยเทคโนโลยี Blockchain (รูปที่ 4) ในการ
จัดเก็บข้อมูลธุรกรรมใน 2 ส่วน ดังนี้ 1) การบันทึกธุรกรรมต่าง  ๆ
ที่เกิดขึ้นในกระบวนการน าเข้าส่งออก ซึ่งธุรกรรมที่เกิดขึ้น
จะถูกบันทึกลงในบัญชี Blockchain ส่วนตัว (Private Ledger) 
โดยอนุญาตให้เฉพาะภาคส่วนที่เกี่ยวข้อง อาทิ ผู้ประกอบการ
น าเข้าส่งออกและเจ้าหน้าที่กรมศุลกากรเข้าถึงข้อมูลดังกล่าว
ได้ 2) กระบวนการรับรองเอกสาร (Notary Services) การน า
เทคโนโลยี Blockchain มาช่วยในกระบวนการรับรองเอกสารเพ่ือ
ตรวจสอบความสอดคล้องและแหล่งที่มาของข้อมูล ตลอดจน
แลกเปลี่ยนข้อมูลระหว่างหน่วยงานภาครัฐ (Inter-Agency 
Ledger) และจัดเก็บข้อมูลหนังสือรับรองแหล่งก าเนิดสินค้า
ให้สามารถตรวจสอบข้อมูลของหน่วยงานประเทศอ่ืนได้  

กรณีศึกษาที่ 2: IBM 
บริษัท IBM ผู้ผลิตคอมพิวเตอร์และให้บริการ 

ด้านคอมพิวเตอร์และสารสนเทศรายใหญ่ของโลกได้ให้
ความส าคัญและอยู่ระหว่างจัดท าโครงการน าร่องโดยใช้
เทคโนโลยี Blockchain อ านวยความสะดวกการน าเข้า –
ส่งออกสินค้า เช่น 1) การจัดเก็บข้อมูลของกรมศุลกากร 
ด้านกระบวนการน าเข้า - ส่งออกสินค้าระหว่างเมือง 

Poughkeepsie ของสหรัฐอเมริกา และกรมศุลกากร
ของประเทศสิงคโปร์ 2) การตรวจสอบข้อมูลธุรกรรมทาง
การเงินของธนาคาร PSBC ของสาธารณรัฐประชาชนจีน 
ซึ่งสามารถลดขั้นตอนที่ซ้ าซ้อนในการตรวจสอบข้อมูล
เครดิตได้ถึงร้อยละ 60 - 80 

การประยุกต์ใช้ Blockchain ในประเทศไทย 

เทคโนโลยี Blockchain เป็นเรื่องใหม่ที่ก าลังได้รับ
ความสนใจกันอย่างแพร่หลายในการเพ่ิมประสิทธิภาพการจัดเก็บ
และเชื่อมโยงข้อมูล ผู้ประกอบการจึงควรให้ความส าคัญ 
ในการศึกษาและติดตามข่าวสารเกี่ยวกับ เทคโนโลยีดังกล่าว 
เพ่ือน ามาปรับใช้ให้เกิดประโยชน์กับการด าเนินธุรกิจที่จะท า
ให้สามารถลดต้นทุนและปริมาณการใช้ เอกสาร รวมทั้ ง 
การยกระดับความโปร่งใสของกระบวนการเอกสาร และ
สามารถป้องกันแก้ไขและปลอมแปลงเอกสารที่เกี่ยวข้อง  
อีกทั้งสามารถส่งข้อมูลในรูปแบบอิเล็กทรอนิกส์ให้แก่ผู้ที่
เกี่ยวข้อง ซึ่งประกอบด้วย ผู้ส่งสินค้า ผู้ให้บริการขนส่งสินค้า 
ศุลกากร และธนาคารได้พร้อมกันในครั้งเดียว ซึ่งจะช่วยให้
การปฏิบัติงานมีประสิทธิภาพมากขึ้น นอกจากนี้สามารถ
น าไปใช้ในการพัฒนาระบบแสดงสถานะของการขนส่งสินค้า
แบบ Real-Time ซึ่งจะช่วยลดปัญหาในการตรวจสอบ
ติดตามความล่าช้าของการขนส่ง ซึ่งนับเป็นปัจจัยส าคัญของ
กระบวนการผลิตและการส่งมอบบริการ ทั้งนี้ ภาครัฐควรเร่ง
ทบทวนกฎหมายและจัดท ามาตรการแนวทางในการ
สนับสนุนเพ่ือให้ เกิดการปรับใช้ เทคโนโลยีใหม่ๆ อาทิ 
Blockchain ในภาคธุรกิจ เพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการ
แข่งขันของประเทศในเวทีโลกในระยะยาวต่อไป  

รูปที่ 4 : รูปแบบการเช่ือมโยงแลกเปล่ียนข้อมูลการค้าระหว่างประเทศด้วย Blockchain และเทคโนโลยีที่เกี่ยวข้อง 
Blockchain สามารถเข้ามาช่วยในกระบวนการรับรองเอกสาร (Notary Services) ตามมาตรฐานของ UN/CEFACT ผ่านบัญชี Blockchain ส าหรับ
ธุรกรรมส่วนตัวและสาธารณะที่ออกแบบส าหรับการเพิ่มประสิทธิภาพและลดขั้นตอนกระบวนการน าเข้า ส่งออก และโลจิสติกส์ 

 
1 ผู้ประกอบการธุรกจิน าเข้าส่งออกท าธุรกรรมต่างๆ  

ผ่านแพลตฟอร์มอิเล็กทรอนิกส์ที ่อยู ่บนคลาวด์ 

(Cloud-hosted) โดยใช้ Internet of Things (IoT) 

ในการส่งข้อมูลการด าเนินการแต่ละขั้นตอน และมี

บัญชี Blockchain ส่วนตัว (Private Ledger)  

เพ่ือบันทึกธุรกรรมที่เกิดขึ้น 

 2 UN/CEFACT มีหน้าทีต่รวจสอบความสอดคล้องและ

แหล่งที ่มาของข้อมูล เป็นหน่วยงานหลักในการ

แลกเปล ี ่ยนข ้อม ูล ออกแบบบัญช ี Blockchain 

ระหว่างหน่วยงานภาครัฐ (Inter-Agency Ledger) 

 
3 Inter-Agency Ledger มีหน้าที่จัดเก็บข้อมูลหนังสือ

รับรองแหล่งก าเนิดสินค้า (Certificate of Origin) 

เพื ่อให้สามารถตรวจสอบข้อมูลของหน่วยงาน

ประเทศอื่นได้  

 หมายเหตุ: ลูกศร หมายถึง “การใช้งาน” ไม่ใช่ “การไหลของข้อมูล” 

 

เทคโนโลยี 

 

จดหมายข่าว กลจ.  

 

10 



 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

กรมพัฒน์ฯ แนะธุรกิจโลจิสติกส์ใช้แอปพลิเคชั่น LTMA ฝ่าทางตันยุคน ้ามันขึ้นราคา 
กรมพัฒนาธุรกิจการค้าจัดกิจกรรมสัมมนาเชิงปฏิบัติการ “SMEs Networking Via Application” 
ภายใต้โครงการเพิ่มศักยภาพธุรกิจให้บริการโลจิสติกส์ไทย ผลักดันธุรกิจขนส่งใช้แอปพลิเคช่ัน LTMA  
(Enhancement and Encouragement of Logistics and Transport Management Application) 
ซึ่งเป็นโปรแกรมบริหารจัดการระบบการขนส่งสินค้าที่เป็นมาตรฐานเดียวกัน รวมถึงวิเคราะห์แนวทาง 
การปรับปรุงระบบการบริหารงาน และการใช้พลังงานในการขนส่งให้มีประสิทธิภาพได้ ส่งผลให้เกิด
การลดต้นทุนการขนส่งได้อย่างเป็นรูปธรรม (ประชาชาติธุรกิจ, 5 มิถุนายน 2561) 

ออนไลน์พลิกโฉมโลจิสติกส์ ยักษ์ชนยักษ์รับเทรนด์การค้ายุค ใหม่ ธุรกิจโลจิสติกส์โต 
ก้าวกระโดดจากการเติบโตของ “อีคอมเมิร์ซ-บริการออนดีมานด์” ยักษ์ชนยักษ์ชิงส่วนแบ่งตลาด  
“DHL-SCG” ปูพรมขยายเครือข่ายให้รองรับเทรนด์ช็อปออนไลน์สมรภูมิภูธร “DHL” เปิดบริการ 
Same Day-Fulfillment เสริมทัพ “SCG EXPRESS” ชูนวัตกรรมใหม่ควบคุมอุณหภูมิขนส่ง 
“อาหาร-สินค้าเกษตร” เจาะเกษตรกร-โอท็อป-เอสเอ็มอี ในขณะที่ “ไปรษณีย์ไทย” พัฒนาระบบ 
น าจ่ายรักษาส่วนแบ่งตลาด “ลาลามูฟ” เร่งเพิ่มรถขนส่ง ส่วนเคอรี่โลจิสติกส์ กรุ๊ป จับมือกับเครือเซ็นทรัล 
ขยายฐานลูกค้าที่มีศักยภาพทั้งในกรุงเทพฯและต่างจังหวัด (ประชาชาติธุรกิจ, 5 มกราคม 2561) 

ต่างประเทศ 

นายกรัฐมนตรีแถลงข่าวผลการประชุมผู ้น ายุทธศาสตร์ความร่วมมือทางเศรษฐกิจ  
อิรวดี-เจ้าพระยา-แม่โขง (ACMECS) ครั้งที่ 8 ที่ประชุมเห็นชอบการปรับภาพลักษณ์และ
โครงสร้างของ ACMECS ให้ทันสมัย ตอบสนองต่อสภาพแวดล้อมทางภูมิรัฐศาสตร์ภายในอนุภูมิภาคและ
ของโลก และสนับสนุนไทยที่ได้เสนอแนวคิดที่จะจัดท าแผนแม่บทฉบับแรกของอนุภูมิภาค เพื่อก าหนด
แนวทางการด าเนินงานของ ACMECS ในระยะเวลา 5 ปี ข้างหน้า ภายใต้วิสัยทัศน์ “เสริมสร้าง ACMECS 
ที่เช่ือมโยงกัน ภายในปี ค.ศ. 2023” โดยผู้น า ACMECS เห็นชอบให้ด าเนินโครงการตามระเบียงเศรษฐกิจ
ตะวันออก - ตะวันตก และระเบียงเศรษฐกิจตอนใต้ ในช่วง 2 ปีข้างหน้า เพื่อพัฒนาความเช่ือมโยง 
ด้านโครงสร้างพื้นฐานและเส้นทางคมนาคมขนส่ง โครงสร้างพื้นฐานทางดิจิทัล และพลังงาน รวมทั้ง 
การปรับแก้กฎระเบียบและระบบศุลกากร (ข่าวท าเนียบรัฐบาล, 16 มิถุนายน 2561) 

22 ประเทศสมาชิก EU เซ็นสัญญาร่วมพัฒนาแอปพลิเคชันบล็อกเชน  เพื่อสนับสนุน  
การสร้าง EU Digital Single Market และส่งเสริมให้สหภาพยุโรปมีบทบาทส าคัญในการพัฒนา
เทคโนโลยี Block chain เพื่อประยุกต์ใช้ในด้านกฎระเบียบ พลังงาน และโลจิสติกส์ โดย EU ได้ลงทุน
ไปแล้วกว่า 80 ล้านยูโรในโครงการที่สนับสนุนการใช้ Blockchain และมีแผนลงทุนเพิ่มเติม 
อีกประมาณ 300 ล้านยูโรภายในปี 2563 (EU, 5 เมษายน 2561) 

เซย์เยส ทุกโครงการ 2 แสนล้าน "ครม.สัญจร จ.ชุมพร" เห็นชอบกรอบแนวคิดการพัฒนาพื้นที่
ระเบียงเศรษฐกิจภาคใต้ (SEC) มุ่งพัฒนา 4 จังหวัด (ชุมพร ระนอง สุราษฎร์ธานี และนครศรีธรรมราช) 
เพื่อให้เกิดการเชื่อมโยง โดย จ.ชุมพร คือแหล่งผลไม้และท่องเที่ยว จ.ระนอง คือ ท่าเรือสู่พม่า อินเดีย  
ศรีลังกา บังกลาเทศ ส่วน จ.สุราษฎร์ธานี และ จ.นครศรีธรรมราช คือพื้นที่เกษตรที่จะเป็นแหล่งผลิตและ
แปรรูป นอกจากนี้จะมีเส้นทางรถไฟรางคู่เช่ือม จ.ชุมพร และ จ. ระนอง เป็นการเช่ือมพื้นที่เขตพัฒนาพิเศษ
ภาคตะวันออก (EEC) กับทะเลอันดามัน ท าให้สินค้าแปรรูปจากจังหวัดในภาคใต้ส่งไปยังกลุ่มความร่วมมือ 
ทางวิชาการและเศรษฐกิจระหว่างประเทศในอ่าวเบงกอล หรือ BIMSTEC ซึ่งจะเป็นโครงการใหญ่เคียงคู่ไทย
แลนด์ ริเวียร่าจาก จ.เพชรบุรีสู่ จ.ชุมพร (ไทยรัฐ, 22 สิงหาคม 2561) 

 มหาเธร์  ท าฝันจีน “แหว่ง” ยกเลิก Silk Road ในมาเลเซีย ดร.มหาเธร์ โมฮัมหมัด นายกรัฐมนตรี
มาเลเซีย เปิดเผยต่อสื่อถึงการตัดสินใจระงับโครงการสร้างทางรถไฟเช่ือมชายแดนไทยและโครงการท่อส่ง
น้ ามัน มูลค่ารวม 2.2 หมื่นล้านดอลลาร์ ในช่วงวันสุดท้ายของการเยือนจีนซึ่งเป็นเพราะรัฐบาลมาเลเซีย  
มีหนี้มหาศาลกว่า 250,000 ล้านดอลลาร์สหรัฐหรือประมาณ 8.28 ล้านล้านบาท ในขณะนี้ที่ยังไม่สามารถ
ใช้คืนได้ตามกรอบระยะเวลา อีกทั้งเห็นว่าโครงการดังกล่าวไม่มีความจ าเป็น และไม่คุ้มค่าในเชิงเศรษฐกิจ 
มีเพียงคุณค่าทางยุทธศาสตร์ที่เป็นประโยชน์ต่อจีนโดย โครงการขนาดใหญ่3 โครงการที่ถูกยกเลิกไป ได้แก่ 
โครงการสร้างรางรถไฟ และโครงการสร้างท่อขนส่งพลังงานสองแห่งและนายกฯมาเลย์ เช่ือว่าทางจีนจะ
สามารถช่วยมาเลย์แก้ปัญหานี้ได้ (ประชาชาติธุรกิจ, 25 สิงหาคม 2561) 

 

 

ข่าวสารโลจิสติกส์ 
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แนะน า กลจ. 
กองยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ (กลจ.) จัดตั้งขึ้นภายใต้ สศช. มีภารกิจหน้าที่ในการวางแผนยุทธศาสตร์เก่ียวกับ 

การพัฒนาระบบโลจิสติกส์และโซ่อุปทานของประเทศให้สอดคล้องกับการเปลี่ยนแปลงเศรษฐกิจการค้าของโลกและภูมิภาค โดยมีเป้าหมาย
ยกระดับความสามารถในการแข่งขันของระบบโลจิสติกส์ และสนับสนุนการเป็นศูนย์กลางทางการค้าและการลงทุนในภูมิภาคอาเซียน 
ตลอดจนท าหน้าที่เป็นหน่วยงานกลางประสานระหว่างภาครัฐ ภาคเอกชน ภาควิชาการ และสนับสนุนการขับเคลื่อนระบบการบริหาร
จัดการขนส่งสินค้าและบริการให้เกิดการบูรณาการและต่อเนื่อง รวมถึงท าหน้าที่เป็นฝ่ายเลขานุการของคณะกรรมการพัฒนาระบบการ
บริหารจัดการขนส่งสินค้าและบริการของประเทศ (กบส.) เพื่อสนับสนุนการก ากับนโยบายและขับเคลื่อนระบบการบริหารจัดการขนส่ง
สินค้าและบริการอย่างมีประสิทธิภาพ 

การประชุมคณะกรรมการพัฒนาระบบการบริหารจัดการ
ขนส่งสินค้าและบริการของประเทศ (กบส.) คร้ังที่ 1/2561 

วันที่ 17 สิงหาคม 2561 กลจ. ในฐานะฝ่ายเลขานุการ
คณะกรรมการ กบส. ได้จัดการประชุมคณะกรรมการ กบส. 
ครั้งที่ 1/2561 ณ ห้องประชุมคณะรัฐมนตรี ชั้น 2 อาคารส านัก
เลขาธิการคณะรัฐมนตรี (หลังใหม่) โดยมีรองนายกรัฐมนตรี  
(นายสมคิด จาตุศรีพิทักษ์) เป็นประธาน ซึ่งที่ประชุมได้มอบหมาย
ให้หน่วยงานที่ เกี่ยวข้องเร่งรัดการด าเนินงานภายใต้แผน
ยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศฉบับที่ 3 (พ.ศ. 
2560 - 2564) การพัฒนาระบบเชื่อมโยงและแลกเปลี่ยนข้อมูล
ธุรกรรมผ่านระบบ NSW การด าเนินการตามข้อเสนอการปรับลด
ขั้นตอนกระบวนการท างาน พร้อมผลักดันกฎหมาย ระเบียบ 
ที่ เกี่ ยวข้ อง เพื่ อ ใ ห้ สามารถเชื่ อมโยงข้ อมู ลผ่ านระบบ
อิเล็กทรอนิกส์ได้ครบถ้วน รวมถึงพัฒนาโครงข่ายคมนาคมขนส่ง
และสิ่งอ านวยความสะดวกอ่ืนๆ ในการเชื่อมโยงพื้นที่ท่าเรือ

เพื่อสนับสนุนการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ ตลอดจนเร่งรัด 
การด าเนินการจัดหาผู้บริหารท่าเรือของรัฐที่ก่อสร้างแล้วเสร็จให้
มีประสิทธิภาพ นอกจากนี้ ที่ประชุมได้รับทราบรายงานโลจิสติกส์
ของประเทศไทย ประจ าปี 2560 ซึ่งปี 2559 ต้นทุนโลจิสติกส์ 
คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 13.9 ของ GDP และในปี 2560 คาดว่าจะ
มีแนวโน้มลดลงเหลือร้อยละ 13.8 ต่อ GDP ส าหรับรายงานดัชนี
วัดประสิทธิภาพระบบโลจิสติกส์ระหว่างประเทศ (LPI) ซึ่งจัดอันดับ
โดยธนาคารโลก ในปี 2561 ที่ประเทศไทยได้รับการจัดอันดับ 
อยู่อันดับที่ 32 ของโลก ซึ่งปรับตัวดีขึ้น 13 อันดับ จากอันดับที่ 45 
ในปี 2559 

โครงการศึกษาเพื่อสร้างมูลค่าเพิ่มให้กับผู้ประกอบการไทย 

ในโซ่อุปทานตามแนวระเบียงเศรษฐกิจของประเทศ  

ปี 2560 กลจ. ได้รับการจัดสรรงบประมาณจัดท า
โครงการศึกษาเพื่อสร้างมูลค่าเพิ่มให้กับผู้ประกอบการไทย 
ในโซ่ อุปทานตามแนวระเบี ยงเศรษฐกิจของประเทศ มี
วัตถุประสงค์เพื่อศึกษาเชิงลึกถึงแนวทางการพัฒนาการสร้าง
มูลค่าเพิ่มของสินค้าและบริการและกิจกรรมโลจิสติกส์ตลอดจนโซ่
อุปทานรวมถึงเพิ่ มศักยภาพของผู้ ประกอบการไทยตาม 
แนวระเบียงเศรษฐกิจที่ส าคัญของประเทศ ผลการศึกษาพบว่า
แนวพื้นที่เศรษฐกิจตอนใต้ที่เชื่อมโยงพื้นที่เศรษฐกิจระหว่าง  
ไทย-กัมพูชา-เวียดนาม เป็นเส้นทางที่ต้องด าเนินนโยบาย
พัฒนาการเชื่อมโยงล าดับแรก เนื่องจากมีความได้เปรียบในการ
แข่งขันสูง มีจุดแข็งของฐานเศรษฐกิจไทยจากการที่ไทยเป็นฐาน
การผลิตสินค้าอุตสาหกรรมขั้นกลาง ส าหรับการสร้างมูลค่าเพิ่ม
ให้กับผู้ประกอบการในโซ่อุปทาน ต้องอาศัยการพัฒนาทั้งในส่วน
ของภาครัฐและเอกชน การเชื่อมโยงโครงสร้างพื้นฐานและข้อมูล 
ตลอดจนกลไกและกระบวนการในภาคการผลิตจากนวัตกรรม 
ในการผลิตสินค้าและการปรับปรุงกระบวนการผลิต 
 

 

ลงพื้นที่ติดตามการด าเนินงานการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ 
ในพื้นที่ยุทธศาสตร์ส าคัญของประเทศ  

กลจ. ได้ลงพื้นที่ส ารวจท่าเรือชายฝั่งที่ส าคัญ (ท่าเรือ
ศาลาลอย ท่าเรือคลองวาฬ ท่าเรือคลองใหญ่) เพื่อส ารวจการใช้
ประโยชน์ และการลงพื้นที่ด่านศุลกากร (ด่านศุลกากรคลองใหญ่   
ด่านศุลกากรเบตง ด่านศุลกากรมุกดาหาร) ซึ่งเป็นประตู
การค้าที่มีความส าคัญด้านการคมนาคมขนส่งและโลจิสติกส์
และมีบทบาทต่อระบบเศรษฐกิจของประเทศไทยในอนาคต 
โดยศึกษาภาพรวมการด าเนินงาน การค้าการลงทุน การขนส่ง
สินค้าระหว่างประเทศ และรวบรวมข้อมูล ปัญหาอุปสรรค 
ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากหน่วยงานที่เก่ียวข้องในพื้นที่  

ข่าวสารบ้าน กลจ. 

   

   

   

  

จดหมายข่าว กลจ.  
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TOP 10: อันดับ Trading across Border ปี 2561 ในอาเซียน 

การจัดอันดับของการค้าระหว่างประเทศ (Trading across Borders) เป็น 1 ใน 11 องค์ประกอบของการประเมินดัชนี 
การจัดอันดับความยาก-ง่ายในการประกอบธุรกิจ (Ease Of Doing Business) จัดท าโดยธนาคารโลกเพื่อประเมินประสิทธิภาพ 
ของภาครัฐในด้านการอ านวยความสะดวกทางการค้าของ 190 ประเทศ โดยพิจารณาจากระยะเวลาและค่าใช้จ่ายที่ในกระบวนการ 
ด้านเอกสารและการผ่านแดนของการน าเข้าและส่งออกสินค้าข้ามแดน ซึ่งประเทศไทยไทยเป็นอันดับที่ 2 ของอาเซียน ตามหลังเพียง
ประเทศสิงคโปร์ 

ที่มา: Doing Business Report 2018, World Bank 
 
 

สถิติด้านโลจิสติกส์ของไทย 

 
 

 

 

 

 

 

 

ที่มา: กระทรวงพาณิชย์ กระทรวงอุตสาหกรรม Bloomberg. com, EPPO 

สิงคโปร์ 42 ไทย 57 มาเลเซีย 61 เวียดนาม 94 ฟิลิปปินส ์99 

กัมพูชา 108 อินโดนีเซีย 112 สปป.ลาว 124 บรูไนฯ 144 เมียนมาร์ 163 

Q1/60 Q2/60 Q3/60 Q4/60 Q1/61 Trend
มลูค่าการค้าระหวา่งประเทศ 3,839,256 3,823,888 3,973,053 3,971,312 3,951,223
ดัชนีผลผลิตอุตสาหกรรม 114.35 107.75 110.96 110.37 118.71

ดัชนีการส่งผลิตภัณฑ์ 113.28 107.30 112.16 111.53 116.62

ดัชนีสินค้าส าเร็จรูปคงคลัง 106.71 107.39 110.18 108.29 110.94
ดัชนีอัตราส่วนสินค้าคงคลัง 99.09 105.06 105.07 103.21 101.35
Baltic Ship index 53.73 50.53 52.95 61.33 66.51
Gasohol 95 27.56 26.69 26.60 27.77 27.87
Diesel 26.27 24.92 24.99 26.34 27.13
NGV 12.69 13.03 13.27 13.48 13.49

สถิติน่าสนใจ 

จดหมายข่าว กลจ.  
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ต้นทนุโลจิสติกส์และสัดสว่นตน้ทุนโลจิสติกส์ ต่อ GDP ของประเทศไทย ระหว่างปี พ.ศ. 2551 – 2560e 

  หน่วย: พนัล้านบาท   Unit: Billion Baht

2551 2552 2553 2554 2555 2556 2557 2558r 2559p 2560e

ต้นทุนโลจิสติกส์ 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015r 2016p 2017e Logistics Cost

ต้นทุนค่าขนส่งสินค้า 809.5           705.5          812.7          850.3         932.2         953.4          994.9           1,019.3         1,091.6        1,155.8       Transportation Cost

ทางท่อ 18.9             28.1            29.9            36.5           39.4 35.6 49.6 43.6 51.9 53.8 Pipeline

ทางราง 2.4              2.1             2.1             1.9             2.1 2.1 1.8 1.9 1.9 2.1 Rail

ทางถนน 507.0           432.0          487.2          511.6          554.5 562.3 577.1 590.9 644.4 673.5 Road

ทางน ้า 157.6           147.8          167.1          167.8          201.8 203.6 205.0 220.4 224.6 236.8 Water

ทางอากาศ 44.0             27.8            40.0            42.3           41.4 41.1 39.5 37.2 39.4 42.6 Air

บริการเกีย่วเนือ่งกบัการขนส่ง 64.1             52.6            66.6            70.6           76.1 87.1 97.9 100.9 104.1 118.0 Transport-related Services

บริการไปรษณียแ์ละการส่ือสาร 15.5             15.1            19.8            19.6           16.9 21.6 24.0 24.4 25.4 29.0 Postal Services

ต้นทุนการเก็บรักษาสินค้าคงคลัง 697.0           624.0          679.9          662.7         682.9 713.9 711.2 724.1 745.3 776.0 Inventory Holding Costs

ต้นทุนการถอืครองสินค้า 688.9           614.7          667.8          650.6          668.1 696.2 696.8 709.1 730.1 760.1 Inventory Carrying Cost

ต้นทุนบริหารคลังสินค้า 8.1              9.3             12.1            12.1           14.8 17.7 14.4 14.9 15.3 15.9 Warehousing Cost

ต้นทุนการบริหารจัดการ 150.6           132.9          149.3          151.3         161.5 166.7 170.6 174.3 183.7 193.2 Logistics Administration Cost

ต้นทุนโลจิสติกส์รวม 1,657.1        1,462.4       1,641.9       1,664.3       1,776.6       1,776.6        1,876.7        1,917.7         2,020.6        2,125.0       Total Logistics Cost

มลูค่าผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ ณ ราคาประจ าปี 9,706.9        9,658.7       10,808.1     11,306.9     12,357.3     12,915.2      13,230.3       13,747.0       14,533.5      15,450.1      Gross Domestic Product (GDP)

หนว่ย: ร้อยละ ต่อ GDP   Unit: Percent to GDP

สัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ ต่อ GDP ของประเทศไทย 2551 2552 2553 2554 2555 2556r 2557r 2558p 2559e 2560 Proportion of Logistics Costs to GDP

ต้นทุนค่าขนส่งสินค้า ต่อ GDP 8.3 7.3 7.5 7.5 7.6 7.4 7.5 7.4 7.5 7.5 Transportation Cost to GDP

ต้นทุนการเก็บรักษาสินค้าคงคลัง ต่อ GDP 7.2 6.5 6.3 5.9 5.5 5.5 5.4 5.3 5.1 5.0 Inventory Holding Cost to GDP

ต้นทุนการบริหารจัดการ ต่อ GDP 1.6 1.4 1.4 1.3 1.3 1.3 1.3 1.3 1.3 1.3 Logistics Administration Cost to GDP

ต้นทุนโลจิสติกส์ ต่อ GDP 17.1 15.2 15.2 14.7 14.4 14.2 14.2 14.0 13.9 13.8 Logistics Costs to GDP
ท่ีมา สศช.
หมายเหตุ :  r  หมายถึง ข้อมลูปรับปรุงย้อนหลัง Source: NESDB
               p หมายถึง ข้อมลูเบื องต้น

               e หมายถึง ข้อมลูประมาณการ



 

 
 

 
 

กองยุทธศาสตรก์ารพัฒนาระบบโลจิสติกส์ สศช. 
962 ถนนกรุงเกษม แขวงวัดโสมนัส เขตป้อมปราบศัตรูพ่าย กรุงเทพฯ 10100  
Website : www.nesdb.go.th   Email : Logistics@nesdb.go.th 
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