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คํานํา 

 

รายงานความกาวหนาฉบับนี้ จัดทําขึ้นเพ่ือเปนส่ือกลางในการติดตามความกาวหนาและ

ผลการดําเนินงานของหนวยงานตางๆ ที่เกี่ยวของภายใตยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของไทย 

พ.ศ. 2550-2554 ซึ่งมีการติดตามประเมินผลเปนระยะๆ เพ่ือใชเปนขอมูลพ้ืนฐานในการขับเคล่ือน

ยุทธศาสตร โดยทางคณะผูจัดทําไดพยายามรวบรวมขอมูลผลการดําเนินงานจากหนวยงานที่เกี่ยวของ 

ทั้งภาครัฐ เอกชน และภาควิชาการ ตางๆ ใหไดมากและทันเวลาที่สุด เพ่ือใหเกิดความถูกตอง แมนยํา 

และสมบูรณ อยางไรก็ตาม หากมีขอมูลบางสวนที่อาจไมครบถวนในบางประเด็น คณะผูจัดทํามีความ

ยินดีเปนอยางยิ่งที่จะรับขอช้ีแจงตางๆ และจะดําเนินการประสานขอขอมูลจากหนวยงาน เพ่ือปรับปรุง

รายงานใหมีความสมบูรณยิ่งๆ ขึ้นในฉบับตอไป 

อนึ่ง นอกเหนือจากการติดตามความกาวหนาในการดําเนินงานแลว ในรายงานฉบับนี้ คณะ

ผูจัดทํายังไดเสนอขอมูลความเคล่ือนไหวสําคัญตางๆ ดานโลจิสติกส ที่เกิดขึ้นในระดับภูมิภาคและ

ระหวางประเทศ เพ่ือสะทอนพัฒนาการดานโลจิสติกสทั้งในระดับโลกและภูมิภาค โดยคาดวาจะเปน

ประโยชนตอผูเกี่ยวของในดานการพัฒนาระบบโลจิสติกสไทยทั้งในระดับมหภาคและจุลภาคใหมาก

ที่สุด 

คณะผูจัดทําหวังเปนอยางยิ่งวา เอกสารฉบับนี้จะเปนประโยชนตอหนวยงานท่ีเกี่ยวของ 

และจะจัดทํารายงานความกาวหนาในฉบับตอๆ ไปใหมีความสมบูรณมากยิ่งขึ้นไป 
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บทนํา 



บทนํา  รายงานความกาวหนาการขับเคล่ือน 

ยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศไทย 

ปที่ 3 ฉบับที่ 1  รายงานความกาวหนา 

เมษายน 2551  การขับเคล่ือนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศไทย 

บทนํา 

ยุทธศาสตรการพัฒนาโลจิสติกสของไทยเปนสวนหนึ่งของการพัฒนาขีดความสามารถในการ

แขงขันของประเทศ โดยเกิดขึ้นภายใตสถานการณความเปล่ียนแปลงในดานเศรษฐกิจและการคาที่สําคัญ

หลายประการ ท้ังจากภายในและภายนอกประเทศ เชน แนวโนมการคาโลก การเคลื่อนไหวเชิงยุทธศาสตร

ของประเทศในภูมิภาค สถานการณราคานํ้ามัน รวมทั้งการดําเนินการปรับโครงสรางเศรษฐกิจของประเทศ 

โดยมีการเร่ิมผลักดันยุทธศาสตรไปสูการปฏิบัติมาต้ังแตปลายป 2546 โดยมีการจัดทํา แผนยุทธศาสตร

การพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศไทย พ.ศ. 2549-2553 ที่มีความชัดเจนและสมบูรณ ซ่ึงผาน

ความเห็นชอบของคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ เมื่อวันที่ 17 เมษายน 2549 และ

ตอมาไดปรับปรุงเปน“ยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศไทย พ.ศ. 2550-2554”  

ซ่ึงไดรับความเห็นชอบจาก ครม.เมื่อ เมื่อวันที่ 27 กุมภาพันธ 2550 โดยมีสาระสําคัญจําแนกเปน 5 ประเด็น

ยุทธศาสตร ไดแก 

1. การปรับปรุงประสิทธิภาพระบบโลจิสติกสในภาคการผลิต (Business Logistics 

Improvement) 

2. การเพ่ิมประสิทธิภาพระบบขนสงและโลจิสติกส (Transport and Logistics Network 

Optimization) 

3. การพัฒนาธุรกิจโลจิสติกส (Logistics Service Internationalization) 

4. การปรับปรุงส่ิงอํานวยความสะดวกทางการคา (Trade Facilitation Enhancement) 

5. การพัฒนากําลังคนและกลไกการขับเคล่ือนยุทธศาสตร (Capacity Building) 

ทั้งนี้ ไดมีการต้ังคณะกรรมการระดับชาติเพ่ือรับผิดชอบยุทธศาสตร คือ คณะกรรมการพัฒนา

ระบบการบริหารจัดการขนสงสินคาและบริการของประเทศ (คบส.) (คําส่ังสํานักนายกรัฐมนตรี 

ที่ 90/2550 ลงวันที่ 23 มีนาคม 2550) และไดมีการประชุมคร้ังที่ 1/2550 ไปเม่ือวันท่ี 19 กรกฎาคม 2550 

และท่ีประชุมไดมีมติอนุมัติแผนปฏิบัติการ 4 แผน ไดแก แผนปฏิบัติการพัฒนาระบบโลจิสติกส

อุตสาหกรรม แผนปฏิบัติการพัฒนาโลจิสติกสการคา แผนปฏิบัติการพัฒนาระบบการเช่ือมโยงเครือขาย

ขอมูลและบริการภาครัฐเพ่ือการนําเขา สงออก และโลจิสติกส และแผนปฏิบัติการพัฒนาระบบขอมูล 



บทนํา  รายงานความกาวหนาการขับเคล่ือน 

ยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศไทย 

ปที่ 3 ฉบับที่ 1  รายงานความกาวหนา 

เมษายน 2551  การขับเคล่ือนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศไทย 

โลจิสติกส พรอมทั้งใหจัดตั้งคณะอนุกรรมการ 4 คณะ ทําหนาที่บูรณาการงบประมาณ แผนงาน/โครงการ 

ในแตละดาน 

อยางไรก็ตาม ภายหลังจากที่ไดมีการเปล่ียนรัฐบาลจากรัฐบาล พล.อ.สุรยุทธ จุลานนท มาสู

รัฐบาล สมัคร สุนทรเวช กลไกตางๆ ของภาครัฐ ดังที่ไดกลาวไวขางตนนั้น ก็ไดส้ินสุดสถานะลง ซึ่งปจจุบัน 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ (สศช.) ปฏิบัติหนาท่ีเลขานุการ คบส.  

อยูระหวางเตรียมการจัดต้ังคณะกรรมการเพื่อการขับเคล่ือนการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศที่มี

สถานะถาวร เพ่ือใหเกิดความตอเนื่องในการขับเคล่ือนการพัฒนา ตอไป 

โดยสรุป ขณะน้ีประเทศไทยมี แผนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ 

พ.ศ. 2550-2554 เปนกรอบการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศสําหรับชวงระยะเวลา 5 ปขางหนา และ

แผนปฏิบัติการ 5 แผน เพ่ิมจาก แผนปฏิบัติการพัฒนาระบบโลจิสติกสรายสินคาระยะเรงดวน ป2550 

และปจจุบันอยูระหวางจัดทํา แผนปฏิบัติการดานกําลังคน เพ่ือบูรณการการพัฒนาบุคลากรดานโลจิสติกส

ใหเปนเอกภาพทั้งภาครัฐและเอกชน 

ในรายงานฉบับนี้ สศช. ไดประมวลผลและรายงานความกาวหนาการขับเคล่ือนยุทธศาสตร 

การพัฒนาระบบโลจิสติกส โดยมีสาระจําแนกเปน 2 สวน ไดแก สถานการณและความเคลื่อนไหวสําคัญ

ของโลจิสติกสโลก และ รายงานความกาวหนาการดําเนินงานภายใตยุทธศาสตรการพัฒนาระบบ 
โลจิสติกสของประเทศไทย  



สวนที ่1 

บทสรุปสําหรับผูบริหาร 



สวนท่ี 1  บทสรุปสําหรับผูบริหาร 

(Executive Summary) 

ปท่ี 3 ฉบับท่ี 1  รายงานความกาวหนา 

เมษายน 2551  การขับเคล่ือนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศไทย 

สวนที่ 1 บทสรุปสําหรับผูบริหาร (Executive Summary) 
 

รายงานความกาวหนาฉบับนี้ มีสาระประกอบดวย 4 สวนใหญ ไดแก รายงานความเคล่ือนไหวสําคัญ

ของการพัฒนาโลจิสติกสโลก ความกาวหนาในการดําเนินงานตามยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจสิติกสของ

ประเทศไทย สรุปสถานภาพและประเด็นที่ตองเรงผลักดัน และ ขอเสนอแนะเพิ่มเติมเพื่อการดําเนินการตอไป 

1. ความเคล่ือนไหวสําคัญของการพัฒนาโลจิสติกสโลก 

ธนาคารโลกไดทําการศึกษาและจัดทํา ดัชนีโลจิสติกสและตัวชี้วัด (Logistics Performance 

Index: LPI) ซึ่งเปนส่ิงสําคัญในการวัดประสิทธิภาพระบบโลจิสติกสในประเทศตางๆ ทั่วโลก โดยในป 2551 

ประเทศไทยไดถูกจัดใหอยูที่อันดับ 31 มีคะแนนเทากับ 3.31 จากคะแนนเต็ม 5.00 ขณะที่ประเทศ

สิงคโปรอยูอันดับที่ 1 คะแนน 4.19 มาเลเซียอยูอันดับที่ 27 มีคะแนน 3.48 และเวียดนามอยูอันดับที่ 53 มี

คะแนนเทากับ 2.89 โดยปจจัยที่ไดถูกนํามาใชเปนตัวช้ีวัดสําคัญ ไดแก พิธีการศุลกากร (Customs) 

โครงสรางพื้นฐาน (Infrastructure) การสงสินคาระหวางประเทศ (International shipments) ขีด

ความสามารถการใหบริการโลจิสติกส (Logistics competence) การติดตามสถานะการสงสินคา (Tracking 

& Tracing) ตนทุนโลจิสติกสภายในประเทศ (Domestic logistics costs) และการสงมอบตรงเวลา 

(Timeliness) 

ทิศทาง การลงทุน และธุรกิจโลจิสติกสโลกสําคัญๆ ในป 2550-2551 คือมีการยายฐานการผลิต

ระลอกที่ 2 ไปสูพื้นที่ตางๆ ทั่วโลก ที่มีตนทุนการผลิตที่ตํ่ากวาโดยเปรียบเทียบเปนส่ิงที่เกิดข้ึนอยางแพรหลาย 

โดยมีลักษณะครอบคลุมกิจกรรมภายในหวงโซอุปทานมากข้ึนเพื่อชวงชิงความไดเปรียบในการแขงขันจาก

การลดตนทุนการผลิตใหตํ่าที่สุด ไดแก 

 บริษัทลงทุนขามชาติสัญชาติฮองกง มาเกา เกาหลี สิงคไปร และไตหวัน ไดยายฐานการผลิตเขา

สูประเทศจีนเมื่อประมาณ 20 ปกอนหนานี้ และปจจุบันไดยายสูพื้นที่ตางๆ ในกลุมประเทศ

เอเซียตะวันออกเฉียงใต 

 ประเทศจีนและเวียดนามไดจัดการสัมมนาสําคัญที่ประเทศเวียดนามเมื่อเดือนธันวาคม 2550 ที่

ผานมา โดยไดมีขอตกลงรวมกันเพื่อเรงการปรับปรุงโครงสรางพื้นฐานบนระเบียงเศรษฐกิจ 

(Economic Corridors) เชื่อมตอระหวาง 2 ประเทศ  

 บริษัท ดี เอช แอล ไดประกาศการจัดต้ังศูนยการใหบริการ ดี เอช แอล เอ็กซเพลส (DHL 

Express North Asia Hub) ณ สนามบินระหวาประเทศปูดง เมืองเซียงไฮ  
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 บริษัท ไอบีเอ็ม (IBM) ออสเตรเลีย ไดประกาศแผนรวมทุน 7 ป กับ บริษัท เทลสตรา (Telstra)  

ซึ่งผลจากการตกลงในคร้ังนี้ทําให บริษัท ไอบีเอ็ม (IBM) ขยายการดําเนินการครอบคลุมการ

ดําเนินงานดานโทรคมนาคมตลอดหวงโซอุปทานของ บริษัท เทลสตรา (Telstra) ในประเทศ

ออสเตรเลียทั้งหมด  

 กลุมบริษัทผูผลิตรถยนตเรโน (Renault SA) ในประเทศฝรั่งเศส ไดประกาศการจัดต้ังแผนกซัพ

พลาย เชน แอนด โลจิสติกส (Supply Chain and Logistics Department)  

 อียิปต: ไชนา ชิปปง กรุป (China shipping Group) ไดลงนามในสัญญารวมลงทุนดําเนินการ

สถานีบรรจุและแยกสินคากลอง (Container Terminal) ณ Egypt’s Mediterranean port of 

Damietta มีกําหนดแลวเสร็จในป 2552  

 บริษัท อาราเมกซ (Aramex) ในดูไบไดเปดตัว “บริการแกปญหาหวงโซอุปทาน” แบบใหมลาสุด

สําหรับธุรกิจแฟช่ันในตะวันออกกลาง ซึ่งการใหบริการนี้มีเปาหมายครอบคลุมการขยายตัว

ขนาดใหญของธุรกิจแฟช่ันในภูมิภาค 

2. ความกาวหนาการดําเนินงานตามแผนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของ
ประเทศ พ.ศ. 2550-2554 

เมื่อคร้ังที่ ครม. ไดมีมติอนุมัติ ยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศไทย พ.ศ. 

2550-2554 นั้น ไดอนุมัติ แผนปฏิบัติการระบบโลจิสติกสรายสินคาระยะเรงดวน ป 2550 พรอมดวย ซึ่ง

มีสาระสําคัญเพื่อมุงเนนการเพิ่มประสิทธิภาพการขนสงสินคายุทธศาสตรบางประเภท ที่มีศักยภาพในการ

เปล่ียนรูปแบบการขนสง โดยใชระบบรางและทางน้ําตามกลยุทธการปรับเปล่ียนรูปแบบการขนสง (Modal 

Shift) รวมทั้งสนับสนุนการใชพลังงานทางเลือกเพื่อลดการนําเขาพลังงานจากตางประเทศ ตอมา ครม. ได

อนุมัติใหต้ัง คณะกรรมการระดับชาติ ทําหนาที่รับผิดชอบการขับเคล่ือนยุทธศาสตร คือ คณะกรรมการ

พัฒนาระบบการบริหารจัดการขนสงสินคาและบริการของประเทศ (คบส.) ตามคําส่ังสํานัก

นายกรัฐมนตรีที่ 90/2550 ลงวันที่ 23 มีนาคม 2550 และไดมีการประชุมคร้ังที่ 1/2550 ไปเม่ือวันที่  

19 กรกฎาคม 2550 ซึ่งที่ประชุมไดมีมติอนุมัติแผนปฏิบัติการ 4 แผน ไดแก (1) แผนปฏิบัติการพัฒนา

ระบบโลจิสติกสอุตสาหกรรม (กระทรวงอุตสาหกรรม) (2) แผนปฏิบัติการพัฒนาโลจิสติกสการคา 

(กระทรวงพาณิชย) (3) แผนปฏิบัติการพัฒนาระบบการเชื่อมโยงเครือขายขอมูลและบริการภาครัฐ

เพื่อการนําเขา สงออก และโลจิสติกส (กระทรวงการคลัง) และ (4) แผนปฏิบัติการพัฒนาระบบ
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ขอมูลโลจิสติกสของประเทศ (สศช.) พรอมทั้งใหจัดต้ังคณะอนุกรรมการ 4 คณะ ทําหนาที่ 

บูรณาการงบประมาณ แผนงาน/โครงการ ในแตละดาน  

นอกจากนี้ ปจจุบัน สศช. รวมกับหนวยงานภาครัฐ เอกชน และภาควิชาการ อยูระหวางจัดทํา 

แผนปฏิบัติการพัฒนากําลังคนดานโลจิสติกส เพื่อบูรณการการพัฒนาบุคลากรดานโลจิสติกสใหเปน

เอกภาพ 

แผนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศไทย พ.ศ. 2550-2554 ประกอบดวย 5 

ประเด็นยุทธศาสตร ไดแก 1) การปรับปรุงประสิทธิภาพระบบโลจิสติกสในภาคการผลิต (Business 

Logistics Improvement) 2) การเพิ่มประสิทธิภาพระบบขนสงและโลจิสติกส (Transport and Logistics 

Network Optimization) 3) การพัฒนาธุรกิจโลจิสติกส (Logistics Service Internationalization) 4) การ

ปรับปรุงส่ิงอํานวยความสะดวกทางการคา (Trade Facilitation Enhancement) และ 5) การพัฒนากําลังคน

และกลไกการขับเคลื่อนยุทธศาสตร (Capacity Building) สรุปความกาวหนาการดําเนินงาน ดังนี้ 

2.1 ยุทธศาสตรการปรับปรุงประสิทธิภาพระบบโลจิสติกสในภาคการผลิต (Business 
Logistics Improvement): ไดมีการจัดต้ัง คณะอนุกรรมการพัฒนาระบบโลจิสติกสอุตสาหกรรม ที่มี

ปลัดกระทรวงอุตสาหกรรมเปนประธาน และไดประชุมคร้ังที่ 1/2550 และมีมติใหดําเนินการแกปญหา

ระบบโลจิสติกสในภาคการผลิตตลอดหวงโซอุปทาน (Supply Chain) ของอุตสาหกรรมอาหาร ซึ่งจะเปน

โครงการนํารองอุตสาหกรรมแรกของอุตสาหกรรมเปาหมาย 7 ประเภท ขณะที่อุตสาหกรรมอ่ืนๆ จะเนนการ

เพิ่มประสิทธิภาพบุคลากรเปนสําคัญและพัฒนาเฉพาะในประเด็นที่เปนปญหาหลัก โดยปจจุบันอยูระหวาง

จัดทําแผนบูรณาการแผนงาน/โครงการดานโลจิสติกสอุตสาหกรรมเพื่อเสนอเขากระบวนการงบประมาณป 

2552 นอกจากนี้ ไดมีการทําวิจัยรวมแกปญหาโลจิสติกสระหวางหนวยงานวิจัยกับผูประกอบการ โดย

การสนับสนุนทุนวิจัยจาก สกว.ประมาณ 11 โครงการ รวมทั้ง ไดมีการประกาศใช พ.ร.บ. มาตรฐานสินคา

เกษตร พ.ศ. 2550 (21 ธันวาคม 2550) ซึ่งเปนการเตรียมการยกระดับมาตรฐานโลจิสติกสจากแหลงผลิต 

และจะสงผลใหเกิดความตระหนักและปรับปรุงคุณภาพสินคาเกษตรอยางตอเนื่องตอไป 

นอกจากนั้น กรมสงเสริมการเกษตร ไดแตงต้ังคณะทํางานสนับสนุนและผลักดันการใช

ระบบหวงโซอุปทานและโลจิสติกสของผลไมไทย ตามระเบียบสํานักนายกรัฐมนตรีวาดวยการพัฒนา

และบริหารจัดการผลไม พ.ศ. 2550 โดยมีอธิบดีกรมสงเสริมการเกษตรเปนประธานคณะทํางาน ผูอํานวยการ

กองสงเสริมวิศวกรรมเกษตีร กรมสงเสริมการเกษตร เปนคณะทํางานและเลขานุการ มีอํานาจหนาที่ใน

การศึกษา วางแผน และสนับสนุนผลักดัน รวมทั้งประสานเช่ือมโยงหนวยงานและบุคคลตางๆ ที่เกี่ยวของ 

เพื่อใหการใชระบบหวงโซอุปทานและโลจิสติกสสามารถแกไขปญหาผลไมทั้งระบบอยางเปนรูปธรรม 
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2.2 ยุทธศาสตรการการเพิ่มประสิทธิภาพระบบขนสงและโลจิสติกส (Transport and 
Logistics Network Optimization): ภารกิจสําคัญในชวงที่ผานมา คือ สนับสนุนการเชื่อมโยงการขนสง

ระหวางรูปแบบ และสงเสริมการปรับเปล่ียนรูปแบบการขนสงจากถนนเปนทางรางและทางนํ้า มี

ความกาวหนา ไดแก  

การดําเนินการตาม แผนปฏิบัติการพัฒนาระบบโลจิสติกสรายสินคาระยะเรงดวน ป 

2550 เพื่อสนับสนุนการปรับเปล่ียนรูปแบบการขนสง โดย รฟท. ไดเพิ่มเที่ยวใหบริการขนสงสําหรับสินคาขาว

บริเวณจังหวัดนครราชสีมาสูทาเรือแหลมฉบัง (สถานีรถไฟบานเกาะ/สถานีรถไฟกุดจิก) จาก 15 เปน 30 

เที่ยว/เดือน และสําหรับสินคาน้ําตาลบริเวณจังหวัดขอนแกนสูทาเรือแหลมฉบัง (สถานีรถไฟทาพระ) จาก 10 

เปน 30 เที่ยว/เดือน นอกจากนี้ รฟท. อยูระหวางดําเนินการตามโครงการเสริมความม่ันคงของทาง (Track 

Strengthening) (ชวงสถานีพิษณุโลก-บานดาน / สถานีบางซ่ือ-ชุมทางตลิ่งชัน-บานฉิมพลี / สถานีชุมทางทุง

สง-บานตนโดน) สําหรับโครงการกอสรางทางคูในเสนทางรถไฟสายชายฝงทะเลตะวันออก ชวง

ฉะเชิงเทรา-ศรีราชา-ทาเรือแหลมฉบัง ยังอยูระหวางดําเนินการจัดการประกวดราคาดวยวิธีการทาง

อิเลคทรอนิกส เชนเดียวกับการจัดหาหัวรถจักรดีเซลไฟฟา จํานวน 7 คัน ที่ยังอยูระหวางดําเนินการจัดหา

เชนกัน อยางไรก็ตาม คาดวาจะสามารถดําเนินการไดแลวเสร็จภายในส้ินป 2551 สวนแครบรรทุก จํานวน 

112 คัน รฟท. ไดลงนามจัดซื้อแลวเสร็จและรอรับมอบเดือนกันยายน 2551 พรอมนี้ รฟท. ไดเปดรับสมัคร

นักเรียนขับรถไฟและโรงเรียนชางซอมบํารุงรถไฟแลว และอยูระหวางดําเนินการสอน เพื่อเรงจัดหาพนักงาน

ขับรถไฟและชางซอมบํารุงใหทันตอความตองการที่จะเพิ่มข้ึนในอนาคตอันใกล 

สําหรับการปรับปรุงประสิทธิภาพการใหบริการของ รฟท. นั้น ใหมุงเนนการทําสัญญา

ระยะยาวกับภาคธุรกิจที่มีนโยบายราคาและขอตกลงของคุณภาพการใหบริการที่ชัดเจน รวมทั้งใหเรงผลักดัน

การฟนฟูกิจการรถไฟไปสูการปฏิบัติอยางเปนรูปธรรมโดยเร็ว นอกจากนี้ ในดานการพิจารณาความ

เหมาะสมเพื่อการสนับสนุนใหเอกชนเขารวมลงทุนในการจัดหาหัวรถจักรและแครเอง และให รฟท. 

บริหารจัดการการเดินรถ นั้น ปจจุบัน รฟท. ไดมีการตกลงเชิงธุรกิจกับภาคเอกชนบางรายเพื่อเปล่ียน

รูปแบบการขนสินคาปูนซีเมนตจากทางถนนบริเวณจังหวัดสระบุรีมาเปนขนสงทางรถไฟแลว 

นอกจากนี้ ครม. ไดมีมติเมื่อวันที่ 22 ตุลาคม 2550 เห็นชอบในหลักการ โครงการนํารอง

การพัฒนาระบบการจัดการขนสงสินคาทางรถไฟ ซึ่ง ครม. ไดกําหนดใหหนวยงานที่เกี่ยวของตองจัดทํา

รายละเอียดการศึกษาความเหมาะสมและนําเสนอ ครม. พิจารณาเปนรายโครงการ และมอบหมายให

กระทรวงคมนาคมติดตามความคืบหนาการดําเนินการและรายงานให ครม. ทราบเปนระยะๆ ตอไป 
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สําหรับการเพิ่มความสามารถการใหบริการของทาเรือ นั้น ปจจุบัน (ป 2550) ปริมาณ

สินคาผานทาที่ทาเรือแหลมฉบัง เทากับ 4.6 ลาน TEUs ซึ่งไดเปดใหบริการทาเรือระยะที่ 1 ทั้งหมดแลว ซึ่ง

มีขีดความสามารถในการรองรับสินคา 4 ลาน TEUs สําหรับระยะท่ี 2 ซึ่งมีขีดความสามารถในการรองรับ

สินคา 6.8 ลาน TEUs นั้น กทท. ไดใหบริการทา C0, C1, C2 แลวปลายเม่ือป 2550 สําหรับทา D1, D2, D3 

จะเปดใหบริการภายในป 2554 สําหรับระยะที่ 3 ซึ่งมีขีดความสามารถในการรองรับสินคา 7.2 ลาน TEUs 

อยูระหวางดําเนินการศึกษารายละเอียดการกอสรางและคาดวาจะกอสรางในชวงป 2553-2557 และจะ

สามารถเปดใหบริการไดในป 2558  

ทั้งนี้ การพัฒนาทาเรือน้ําลึกฝงอันดามัน ยังอยูระหวางการพิจารณาความเหมาะสมของ

กระทรวงคมนาคม ทั้งนี้ สศช. ก็อยูระหวางการศึกษายุทธศาสตรการพัฒนาพื้นที่ภาคใต ซึ่งจะครอบคลุม

ประเด็นการพัฒนาทาเรือน้ําลึกฝงอันดามันดวย โดยคาดวาจะแลวเสร็จภายในเดือนพฤศจิกายน 2551 

2.3 ยุทธศาสตรการการพัฒนาธุรกิจโลจิสติกส (Logistics Service Internationalization): 
ไดมีการสนับสนุนการจัดหาเงินทุนใหกับผูประกอบการ โดย EXIM Bank ไดเปดใหสินเช่ือกับ LSPs ไทย 

ที่ใหบริการกับผูสงออกและเปดใหสินเชื่อเสริมสภาพคลองสําหรับ Freight Forwarder และไดลงนามบันทึก

ขอตกลงความรวมมือกับ TAFA และ TIFFA ในการปลอยสินเชื่อใหกับสมาชิกของสมาคมทั้ง 2  

นอกจากนี้  ไดมีการจัดต้ังคณะอนุกรรมการพัฒนาระบบโลจิสติกสการคา ที่มี

ปลัดกระทรวงพาณิชยเปนประธาน โดยมีภารกิจสําคัญคือการเรงพัฒนาธุรกิจโลจิสติกส และสงเสริมการใช

ประโยชนเชิงการคาจากเสนทางเศรษฐกิจ (Economic corridor) และกระทรวงพาณิชยรวมกับภาคเอกชนที่

เกี่ยวของอยูระหวางยกราง พ.ร.บ. เพื่อสนับสนุนและสงเสริมผูใหบริการโลจิสติกสของไทย 

สําหรับการสนับสนุนการสรางนวัตกรรมเพื่อยกระดับความสามารถในการแขงขัน

ของธุรกิจใหบริการโลจิสติกส นั้น สํานักงานนวัตกรรมแหงชาติไดมีการหารือรวมกับ สศช. และ

ผูประกอบการธุรกิจโลจิสติกส เมื่อตนเดือนกุมภาพันธ 2551 เพื่อหาแนวทางในการสรางนวัตกรรมรวมกัน 

และไดขอสรุปรวมกันเปนโครงการนํารอง 4 โครงการ ซึ่งขณะนี้อยูระหวางยกรางขอเสนอโครงการเพื่อขอรับ

การสนับสนุนทางการเงินจากสํานักงานนวัตกรรมแหงชาติเพื่อดําเนินการตอไป 

2.4 ยุทธศาสตรการปรับปรุงสิ่งอํานวยความสะดวกทางการคา (Trade Facilitation 
Enhancement): มีจุดเนนสําคัญคือการปรับปรุงกระบวนการเอกสารเพื่อการนําเขาสงออก และการเช่ือมตอ

ขอมูลใหเปน e-Logistics 
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ที่ผานมาไดดําเนินการพัฒนาระบบเชื่อมโยงเครือขายขอมูลและบริการภาครัฐเพือ่การ

นําเขาสงออกและโลจิสติกส (Single-Window e-Logistics: SWeL) โดยกระทรวงเทคโนโลยีสาระสนเทศ

และการส่ือสาร ไดศึกษา Business Model ของ SWeL แลวเสร็จ และอยูระหวางประสานหนวยงานภาครัฐ

บูรณาการการลงทุนเพื่อพัฒนาระบบ IT ที่เกี่ยวของกับกระบวนการนําเขา-สงออก โดยในปจจุบัน 

(กุมภาพันธ 2551) ไดจัดสรรงบประมาณจํานวน 263 ลานบาท แกหนวยงานภาครัฐที่เกี่ยวของแลว 11 กรม 

วงเงิน 175 ลานบาท 

นอกจากนี้ ยังเรงผลักดันการพัฒนาความสอดคลองและสรางมาตรฐานรายการขอมูล

ที่เกี่ยวของกับกระบวนการนําเขา-สงออกของประเทศ (Data Harmonization) เพื่อการปรับลดข้ันตอน

ใหมีประสิทธิภาพและรวดเร็วควบคูกันไปดวย และไดเรงพัฒนาระบบรับรองลายมือชื่ออิเลคทรอนิกส 

(Root CA) ซึ่งจะเปนโครงสรางพื้นฐานสําคัญที่ชวยลดและยกเลิกการใชกระดาษของระบบ SWeL สําหรับ 
การพัฒนาระบบตรวจสอบใบอนุญาตและใบรับรองอิเล็กทรอนิกส (Single Window e-Permission & 
Certification) เพื่อการนําเขา-สงออก และการเชื่อมโยงระบบของกรมศุลกากรกับระบบกลาง นั้น 

คณะทํางานของกรมศุลกากร ไดพิจารณารูปแบบโครงสรางแฟมขอมูลใบอนุญาตและเอกสารตอบกลับใน

รูปแบบ ebXML และนําระบบ e-Export และ e-Import มาใหบริการ รวมทั้งผลักดันการแกไขกฎหมายเพื่อ

รองรับการยื่น Manifest ลวงหนา ตลอดจนไดเพิ่มการทําความตกลงกับธนาคารพาณิชยตางๆ ในการจัดทํา 

e-Payment ดวย 

ทั้งนี้ ในปจจุบัน กรมสงเสริมการสงออกอยูระหวางดําเนินการพัฒนาระบบบริการทาง

อิเลคทรอนิกสของศูนยบริการสงออก (Single Window e-Certification) ใหเชื่อมโยงกับหนวยงานภาครัฐ

ที่ออกใบอนุญาต/รับรองสินคานําเขา-สงออก 8 แหง และบริหารศูนยบริการสงออกแบบเบ็ดเสร็จ เพื่อการ

ใหบริการของ 15 หนวยงาน ขณะที่ NECTEC ไดสงเสริมใหมีการใชมาตรฐาน RosettaNet ในการทํา

ธุรกรรมอิเลคทรอนิกส ซึ่งเปนการสงเสริมการเช่ือมโยงขอมูลแบบ B2B ในรูปแบบอิเลคทรอนิกสเพื่อเช่ือมตอ

กับระบบ SWeL โดยไดนํารองใชในอุตสาหกรรมอิเล็กทรอนิกส และจะขยายผลการนํามาตรฐาน RosettaNet 

ไปใชในอุตสาหกรรมอ่ืนตอไป 

2.5 ยุทธศาสตรการพัฒนากําลังคนและกลไกการขับเคลื่อนยุทธศาสตร (Capacity 
Building): เนนกลุมเปาหมายไปที่ทั้งผูประกอบการ ผูใหบริการ พนักงานขับรถ และระบบการเรียนการสอน การ

ฝกอบรม รวมทั้งมาตรฐานแรงงาน  

ในดาน การพัฒนาบุคลากรดานโลจิสติกส นั้น ไดมีการสรางความรู ความเขาใจ

ทางดานโลจิสติกส (Public Awareness) ใหกับผูที่เกี่ยวของ โดยปจจุบันมีผูประกอบการสนใจและเขารับ
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การอบรมมากข้ึน รวมผูประกอบการที่ผานการอบรม ณ ส้ินป 2550 กวา 13,000 คน และในสวนของ

ดําเนินการพัฒนายกระดับฝมือและศักยภาพบุคลากรโลจิสติกส นั้น กรมพัฒนาฝมือแรงานได

ต้ังเปาหมายการพัฒนายกระดับฝมือและศักยภาพบุคลากรโลจิสติกสแลวเสร็จในป 2553 จํานวน 232,650 

คน โดยในป 2550 ดําเนินการพัฒนาศักยภาพดานโลจิสติกสใหกับสถานประกอบการ 71 แหง จํานวน 

11,583 คน และอยูระหวางจัดทํามาตรฐานฝมือแรงงงานดานโลจิสติกส นอกจากนี้ สํานักงานคณะกรรมการ

อาชีวศึกษา อยูระหวางเตรียมการพัฒนาบุคลากร ครู/อาจารย/นักศึกษา จํานวน 250 คน  

สําหรับการผลิตนักศึกษาสาขาโลจิสติกส ในป 2550 สํานักงานคณะกรรมการการ

อุดมศึกษา ไดเปดสอนหลักสูตรดานโลจิสติกสระดับปริญญาตรี 31 แหง รับนักศึกษาได 1,960 คน และจัดทํา

ตนแบบหลักสูตรดานโลจิสติกส 2 ดาน คือ การจัดการและวิศวกรรม ปจจุบันศูนยประสานงานวิจัยดานการ

จัดการโซคุณคาและโลจิสติกสไดสนับสนุนโครงการวิจัยดานโลจิสติกสแกมหาวิทยาลัยแลว 13 โครงการ  

ในดานการพัฒนาขีดความสามารถ SMEs ดานโลจิสติกส สภาอุตสาหกรรมแหง

ประเทศไทยจัดทําหลักสูตรดานโลจิสติกส 10 หลักสูตร จัดสัมมนาหลักสูตรดานโลจิสติกส 8 หลักสูตร 12 

คร้ัง รวม 3,486 ราย และไดจัดทําคูมือแนะแนวทางดานโลจิสติกส 5 คูมือ รวมทั้งจัดทําเว็บไซต 

www.ftilogistics.org เพื่อประชาสัมพันธและเผยแพรองคความรูดานโลจิสติกสใหสถานประกอบการ  

นอกจากนี้ สศช. รวมกับเครือขายความรวมมือภาครัฐและเอกชนเพื่อการพัฒนาโลจิสติกส

ไทย จัดทําแบบจําลองประมาณการความตองการกําลังคนดานโลจิสติกสของประเทศ (Logistics 

Total Demand) แบงตามกลุมเปาหมายตางๆ ไดแก กลุมผูผลิต ธุรกิจผูใหบริการดานโลจิสติกส พนักงานขับ

รถบรรทุก และพนักงานขับรถ Forklift และแบงตามระดับการปฏิบัติงาน ซึ่งจะเปนแผนปฏิบัติการพัฒนา

กําลังคนดานโลจิสติกส ป 2551-2552 ที่มีความครอบคลุมแผนงาน/โครงการ/กิจกรรม เพื่อพัฒนาบุคลากร

ในป 2552 

สําหรับการพัฒนาระบบขอมูลดานโลจิสติกส สศช. ในฐานะฝายเลขานุการ

คณะอนุกรรมการพัฒนาระบบขอมูลดานโลจิสติกสอยูระหวางจัดทํา แผนปฏิบัติการพัฒนาระบบขอมูล

ดานโลจิสติกสป 2551-52 นอกจากน้ี เพื่อใหการคํานวณตนทุนโลจิสติกสมีความถูกตองและสะทอนการ

พัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศไดอยางมีประสิทธิภาพ สศช. จึงไดวางแผนปรับปรุงและพัฒนาระบบ

ขอมูลที่ใชในการคํานวณตนทุนโลจิสติกส ทั้งในระดับภาพรวมและรายกิจกรรม ตามโครงการปรับปรุงขอมูล

ตนทุนโลจิสติกส และอยูระหวางเตรียมการประกาศตัวเลขตนทุนโลจิสติกสตอ GDP ในเดือนมิถุนายน 

2551 สําหรับ การประกาศตนทุนโลจิสติกสรายอุตสาหกรรมตอยอดขาย กระทรวงอุตสาหกรรมอยู

ระหวางดําเนินการยกรางแบบสอบถามแกกลุมเปาหมาย ซึ่งคาดวาจะสามารถเร่ิมดําเนินการไดภายใน
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ปงบประมาณ 2551 นอกจากนี้ สํานักงานสถิติแหงชาติ ไดดําเนินการสํารวจขอมูลการเคล่ือนยายสินคา 

(Commodity Flow Survey) ทั่วประเทศ ในป 2550 ของทุกไตรมาสแลวเสร็จ และคาดวาจะนําเสนอรายงาน

ขอมูลการเคล่ือนยายสินคาไดภายในเดือนกันยายน 2551 

ในดานการจัดต้ังกลไกการขับเคลื่อนยุทธศาสตร ไดมีการจัดต้ังกลไกการขับเคล่ือน

ภาครัฐซึ่งเปนกลไกระดับชาติแลวเสร็จ คือ คณะกรรมการพัฒนาระบบการบริหารจัดการขนสงสินคา

และบริการของประเทศ (คบส.) และไดมีการประชุมคร้ังที่ 1/2550 เมื่อวันที่ 19 กรกฎาคม 2550 และ

ตอมาไดมีการแตงต้ังคณะอนุกรรมการพัฒนาระบบโลจิสติกส 4 คณะ ภายใต คบส. ทั้งนี้ สืบเนื่องจากการ

ประชุมนายกรัฐมนตรีพบภาคเอกชน คร้ังที่ 2 เมื่อวันที่ 17 มกราคม 2551 นั้น สศช. ไดจัดต้ัง สํานักงาน

ประสานการพัฒนาระบบการบริหารจัดการขนสงสินคาและบริการของประเทศ (สบส.) โดยใหมี

สถานที่ปฏิบัติงานอยูที่ สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ นอกจากน้ี 

หนวยงานภาครัฐในระดับปฏิบัติที่เกี่ยวของตางๆ ก็ไดมีการจัดต้ังคณะกรรมการ คณะอนุกรรมการ และ

คณะทํางาน เพื่อทําหนาที่ผลักดันการนํานโยบายไปสูการปฏิบัติและเกิดผลอยางเปนรูปธรรม เชน 

คณะกรรมการสงเสริมการพาณิชยนาวี (กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี) คณะกรรมการกํากับการ

พัฒนาระบบ National Single Window และคณะทํางานดานเทคนิคและการออกแบบระบบงาน  

(กรมศุลกากร) คณะทํางานสนับสนุนและผลักดันการใชระบบหวงโซอุปทานและโลจิสติกสของผลไมไทย 

(กรมสงเสริมการเกษตร) เปนตน สําหรับกลไกการขับเคลื่อนภาคเอกชนนั้น ปจจุบันไดมีการกอต้ังข้ึน

หลายคณะ เชน คณะกรรมการพัฒนาระบบโลจิสติกสรวมภาคเอกชน 3 สภาบัน (สภาอุตสาหกรรมแหง

ประเทศไทย สภาหอการคาแหงประเทศไทย และสมาคมธนาคารไทย) คณะกรรมการพัฒนาระบบโลจิสติกส 

(สภาหอการคาหางประเทศไทย) คณะทํางานพัฒนาระบบ Single Window e-Logistics (สภาหอการคาแหง

ประเทศไทย) คณะอนุกรรมการ Global Logistics & Trade Facilitation และคณะอนุกรรมการ 

International Trade and Capacity Building (สภาผูสงสินคาทางเรือแหงประเทศไทย) คณะอนุกรรมการ

คมนาคมขนสงและโลจิสติกส (สภาอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย) เปนตน 

3. สรุปสถานภาพและประเด็นที่ตองเรงผลักดัน 

3.1 การดําเนินการเพื่อพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศไทยยังอยูระดับเริ่มตน หลาย

แผนงาน/โครงการยังอยูระหวางดําเนินการ ดังนั้น จําเปนตองเรงรัดการดําเนินโครงการ
รวมทั้งการเบิกจายงบประมาณสําหรับโครงการท่ีมีลําดับความสําคัญและผลกระทบ
ตอการพัฒนาสูง 
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3.2 เนื่องจากในปจจุบันไดมีการเปล่ียนแปลงรัฐบาล คณะกรรมการพัฒนาระบบการบริหาร

จัดการขนสงสินคาและบริการของประเทศ (คบส.) รวมทั้งคณะอนุกรรมการภายใต คบส.  

ทั้ง 4 ชุด ไดหมดวาระลง จึงจําเปนตองเรงใหมีการจัดต้ังคณะกรรมการระดับชาติ 

อีกครั้ง และควรใหเปนในรูปแบบของคณะกรรมการท่ีถาวร เพื่อใหเกิดความตอเนื่อง

ในการขับเคลื่อนการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ 

3.3 ในชวงที่ผานมา สาระสําคัญของการพัฒนาระบบโลจิสติสกของประเทศไดมุงเนนการ 

ลดตนทุน เพิ่มประสิทธิภาพ สรางระบบกลไกและระบบขอมูลเพื่อสนับสนุนการขับเคลื่อน

การพัฒนา ดังนั้น การพัฒนาระบบโลจิสติกสในชวงตอไปจะตองเพิ่มขอบเขตการพิจารณา

เพื่อใหครอบคลุมถึงประเด็นสําคัญ ดังนี้ 1) ในการบูรณาการยุทธศาสตรการพัฒนา 
โลจิสติกสกับยุทธศาสตรการปรับโครงสรางการผลิต 2) การสนับสนุนการพัฒนา
เศรษฐกิจภายบริบทของกลุมอนุภูมิภาค GMS และอาเซียน และ 3) การสรางขีด
ความสามารถในการแขงขันที่ระดับหวงโซอุปทาน 

4. ขอเสนอแนะเพิ่มเติมเพื่อการดําเนินการตอไป 

4.1 ใหความสําคัญกับการติดตาม/รายงานผลการดําเนินงานอยางใกลชิด เพื่อเรงรัดใหเกิดผล

งานที่เปนรูปธรรม และสอดคลองกับวัตถุประสงคและเปาหมายของยุทธศาสตร 

4.2 ใหหนวยงานของรัฐที่เกี่ยวของเรงรัดการจัดทําแผนงาน/โครงการพัฒนาระบบโลจิสติกสให

ทันตามกระบวนการงบประมาณแผนดินในปงบประมาณ 2552 และในทุกๆ ป โดยใหเปน

บูรณาการอยางแทจริง 

4.3 เพื่อเปนการสรางความตอเนื่องในงานขับเคลื่อนการพัฒนาระบบโลจิสติกสไทย จึงควรเรงรัด

การออกระเบียบสํานักนายกรัฐมนตรี เพื่อจัดต้ังคณะกรรมการพัฒนาระบบโลจิสติกส

แหงชาติเปนการถาวรที่มีนายกรัฐมนตรีเปนประธาน ซึ่งสอดคลองกับมติการประชุม

นายกรัฐมนตรีพบภาคเอกชน คร้ังที่ 2 เมื่อวันที่ 17 มกราคม 2551 ที่ผานมา โดยเห็นควร

มอบหมายให สศช. ซึ่งปฏิบัติหนาที่เลขานุการเปนเจาภาพดําเนินการตามข้ันตอนตอไป 

4.4 เรงรัดการดําเนินโครงการและการจัดซื้อจัดจางที่มีลําดับความสําคัญสูง ไดแก  

4.4.1 เรงรัดจัดหาหัวรถจักร แครบรรทุกสินคา พนักงานขับรถ และเตรียมความพรอมเร่ือง

การซอมบํารุงและการบริหารจัดการ ของการรถไฟแหงประเทศไทย (รฟท.) เพื่อ

รองรับการปรับเปล่ียนรูปแบบการขนสงทางถนนของสินคาขาว น้ําตาล แปงมัน
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สําปะหลัง ยางพารา และอ่ืนๆ ไปเปนการขนสงทางราง รวมทั้ง เรงรัดการกอสราง

ทางคูในเสนทางรถไฟสายชายฝงทะเลตะวันออกชวงฉะเชิงเทรา-ศรีราชา-แหลมฉบัง 

และชวงฉะเชิงเทรา-คลองสิบเกา-แกงคอย 

4.4.2 เรงรัดการยกรางกฎหมายเพ่ือกํากับ สงเสริม และพัฒนาธุรกิจโลจิสติกสไทย โดยให

มีการหารือรวมกันระหวางภาครัฐ เอกชน และภาควิชาการที่เกี่ยวของเพื่อเตรียมการ

รองรับการเปดเสรีภาคบริการในอนาคตอันใกล โดยกระทรวงพาณิชยและหนวยงาน

ที่เกี่ยวของ 

4.4.3 เรงรัดการดําเนินการจัดต้ัง National Single Window (NSW) เพื่อใหสามารถ

เชื่อมโยงเครือขายขอมูลและบริการภาครัฐ เพื่อการนําเขา สงออก และโลจิสติกส 

อยางสมบูรณ รวมทั้ง สนับสนุนการพัฒนาระบบเช่ือมตอระหวางหนวยงานและ

ระบบสนับสนุนของหนวยงาน (Back Office) ตลอดจนใหหนวยงานที่เกี่ยวของเรง

พัฒนาระบบ Back-end Integration ของตนเองเพื่อเช่ือมตอเขากับระบบ NSW ให

แลวเสร็จ นอกจากนี้ ใหหนวยงานที่เกี่ยวของเรงปรับปรุงระบบเอกสารเพื่อการ

นําเขา-สงออก และระบบการใหบริการของตนใหเปนระบบอิเล็กทรอนิกส และ

กําหนดใหมีการใชลายเซ็นอิเลคทรอนิกสในการอนุมัติหรือเซ็นใบรับรองของ

หนวยงานตางๆ ตอไป 

4.4.4 สนับสนุนใหสํานักงานนวัตกรรมแหงชาติรวมมือกับภาคเอกชนและหนวยงานภาครัฐ

ที่เกี่ยวของ เพื่อพัฒนานวัตกรรมที่เกี่ยวของกับธุรกิจผูใหบริการโลจิสติกส 

4.4.5 เรงรัดการพัฒนากําลังคนดานโลจิสติกสในภาคการผลิต ธุรกิจผูใหบริการโลจิสติกส 

พนักงานขับรถขนสง พัฒนาระบบมาตรฐานและหลักสูตรการพัฒนาบุคลากรตางๆ 

รวมทั้งผลักดันใหเกิดความรวมมือระหวางสถานประกอบการและสถานศึกษาใน

ลักษณะสหกิจศึกษา 

4.4.6 เรงรัดการพัฒนาระบบขอมูลโลจิสติกสที่จําเปน ทั้งในระดับชาติ ระดับอุตสาหกรรม 

และระดับสถานประกอบการ รวมทั้งสนับสนุนใหสถานประกอบการ SMEs ใหมี

ความสามารถในการวินิจฉัยและแกปญหาดานโลจิสติสกของตนเอง 

4.4.7 ผลักดันใหผูประกอบการในภูมิภาคเกิดความต่ืนตัว มีความรูและความเขาใจในการ

พัฒนาและปรับปรุงประสิทธิภาพการบริหารจัดการโลจิสติกสของตนเอง 
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1. ประสิทธิภาพระบบโลจิสติกสของประเทศไทยอยูอันดับที่ 31 ของโลก: จากรายงาน
การะพัฒนาระบบโลจิสติกส (the Logistics Performance Index and its Indicators 2007) ของ

ธนาคารโลก1 โดยการใชดัชนีโลจิสติกสและตัวช้ีวัด (Logistics Performance Index: LPI)2 เพื่อ

อธิบายถึงความบกพรองของหวงโซอุปทานแตละจุด ทั้งในระดับจุลภาคและมหภาคนั้น พบวา

ประเทศไทยมีคะแนนเทากับ 3.31 จากคะแนนเต็ม 5.00 และถูกจัดใหอยูที่อันดับ 31  

ทั้งนี้ ปจจัยที่ไดถูกนํามาใชเปน

ตัวชี้วัดสําคัญ ไดแก พิธีการศุลกากร 
( Customs)  โ ค ร ง ส ร า ง พื้ น ฐ า น 
(Infrastructure) การสงสินคาระหวาง
ประเทศ (International shipments) ขีด
ความสามารถการใหบริการโลจิสติกส 
(Logistics competence) การติดตาม
สถานะการสงสินคา (Tracking & 
Tracing) ตนทุนโลจิสติกส
ภายในประเทศ (Domestic logistics 
costs) และการสงมอบตรงเวลา 
(Timeliness) 

ดังนั้น การใชดัชนีโลจิสติกสและ

ตั ว ช้ี วั ด ในก า รป ระ เ มิ น ดั ง กล า ว จ ะ

สนับสนุนใหการกําหนดนโยบายสําคัญใน

ก

                                                 
1
 Connecting to compete: Trade logistics in the global economy, Logistics performance index and its indicators, the World 

Bank 2007 
2 ดัชนีโลจิสติกสและตัวช้ีวัด (Logistics Performance Index: LPI) เปนการอาศัยระบบคะแนนเต็ม 5 คะแนนในการเปรียบเทียบประสิทธิภาพ

ของระบบโลจิสติกสดานปริมาณและคุณภาพในระดับประเทศ ทั้งระหวางประเทศพัฒนาแลวกับประเทศที่กําลังพัฒนา หรือกระทัง่ภายใน

กลุมประเทศกําลังพัฒนาหรือประเทศพัฒนาแลวดวยกันเอง 
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Source: Connecting to compete: Trade logistics in the global economy, Logistics performance index and its indicators, 

the World Bank 2007 
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ารพัฒนาระบบโลจิสติกสเปนไปอยางถูกถูตองและมีประสิทธิภาพสูงสุด และจะเปนส่ิงจําเปนในการ

เช่ือมตอประเทศตางๆ โดยเฉพาะประเทศที่กําลังพัฒนาเขากับระบบเศรษฐกิจโลกไดอยางมี

ประสิทธิภาพ 

2. การยายฐานการผลิตเพื่อลดตนทุนระลอกท่ี 2: ภายหลังจากป 2530 ที่กลุมประเทศผูผลิต

สินคาสงออกสูประเทศสหรัฐอเมริกา ไดแก ฮองกง มาเกา เกาหลี สิงคไปร และไตหวัน เปนสินคา

ประเภทส่ิงทอ เส้ือผา รองเทา และของเลนเด็ก ไดยายฐานการผลิตระลอกแรกเขาสู China’s export 

zones บริเวณมณฑลกวางดง เซียะเหมิน เซียงไฮ และเทียนจิน เพื่อลดตนทุนการผลิตใหตํ่าที่สุด  

ปจจุบัน (2550) การ
ยายฐานการผลิตระลอกท่ี 2 
ไปสูพื้น ท่ีตางๆ  ทั่ วโลก  ได
เกิดขึ้นอยางแพรหลาย ทั้งนี้ 

Wall Street Journal ไดระบุวา 

กวา 6,000 จาก 70,000 โรงงาน

สัญชาติฮองกงที่มีฐานการผลิต

อยูในบริเวณสามเหล่ียมที่ราบลุม

แมน้ํ าของประเทศจีน  (Pearl 

River Delta) กําลังจะปดกิจการ

ลงในป 2551 เนื่องจากตนทุน

การผลิตในพื้นที่ที่เพิ่มสูงข้ึนอยางตอเนื่อง ไมวาจะเปนคาครองชีพ คาจาง การเก็บภาษีมูลคาเพิ่ม 

การบังคับใชกฏหมายแรงงานท่ีครอบคลุมสวัสดิการตางๆ การกํากับดูแลทางดานส่ิงแวดลอม 

ตลอดจนการที่คาเงินหยวนแข็งคาข้ึนเมื่อเปรียบเทียบกับเหรียญสหรัฐฯ สวนโรงงานอ่ืนๆ ก็มีแนวโนม

ที่จะยายฐานการผลิตไปยังพื้นที่อ่ืนๆ ที่มีตนทุนการผลิตตํ่ากวา เชน ประเทศจีนตอนบน ตอนใตของ

ประเทศเวียดนาม อินโดนีเซีย บังกลาเทศ หรือในกลุมประเทศอาเซียนอ่ืนๆ 

3. ทิศทาง การลงทุน และธุรกิจโลจิสติกสโลก ในชวงป 2550-2551 ยังคงมุงไปที่การ
รวมทุนและขยายธุรกิจใหมีความครอบคลุมตลอดหวงโซอุปทาน ซึ่งกําลังเกิดขึ้น
ทั้งในกลุมประเทศกําลังพัฒนาและพัฒนาแลว3: เชน ผลการสัมมนาเร่ืองการใชประโยชน

                                                 
3
 Development: Regional and global supply chain news update, Supply Chain Asia Magazine, January/February 2008 
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จากระเบียงเศรษฐกิจ ณ ประเทศเวียดนาม เมื่อเดือนธันวาคม 2550 ที่ผานมา ประเทศจีนและ

เวียดนาม ไดมีขอตกลงรวมกันเพื่อเรงการกอสรางทางดวน ทางรถไฟ ทาเรือ และระบบโทรคมนาคม 

และเรงปรับปรุงโครงสรางพื้นฐานบนระเบียงเศรษฐกิจ (Economic Corridors) เชื่อมตอระหวาง 2 

ประเทศ บริษัท ดี เอช แอล (ประเทศจีน) ไดประกาศการจัดต้ังศูนยการใหบริการ ดี เอช แอล 

เอ็กซเพลส (DHL Express North Asia Hub) ณ สนามบินระหวางประเทศปูดง เมืองเซียงไฮ ดวยเงิน

ลงทุนกวา 175 ลานเหรียญสหรัฐฯ ซึ่งสามารถใหบริการที่มีระดับการใหบริการสูงข้ึนสําหรับการ

เช่ือมตอระหวางเอเซียกับอเมริกาและยุโรป บริษัท ไอบีเอ็ม (IBM) (ออสเตรเลีย) ไดประกาศแผน

รวมทุน 7 ป กับ บริษัท เทลสตรา (Telstra) ซึ่งนับเปนการขยายหวงโซอุปทานของบริษัทจากการ 

outsourcing ซึ่งผลจากการตกลงในคร้ังนี้ทําให บริษัท ไอบีเอ็ม (IBM) ขยายการดําเนินการ

ครอบคลุมการดําเนินงานดานโทรคมนาคมตลอดหวงโซอุปทานของ บริษัท เทลสตรา (Telstra) ใน

ประเทศออสเตรเลียทั้งหมด กลุมบริษัทผูผลิตรถยนตเรโน (Renault SA) ในประเทศฝรั่งเศส ได

ประกาศการจัดต้ังแผนกซัพพลาย เชน แอนด โลจิสติกส (Supply Chain and Logistics 

Department) รับผิดชอบดานการบริหารจัดการภาคการผลิตและการขนสง ไชนา ชิปปง กรุป 

(China Shipping Group) ในประเทศอียิปต ไดลงนามในสัญญารวมลงทุนโดยจะถือหุนประมาณ

รอยละ 20 ในการดําเนินการสถานีบรรจุและแยกสินคากลอง (Container Terminal) ณ Egypt’s 

Mediterranean port of Damietta ดวยวงเงินลงทุนกวา 200 ลานเหรียญสหรัฐฯ ซึ่งมีกําหนดแลว

เสร็จในป 2552 และ บริษัท อาราเมกซ (Aramex) (ดูไบ) เปดตัว “บริการแกปญหาหวงโซอุปทาน” 

แบบใหมลาสุดสําหรับธุรกิจแฟช่ันในตะวันออกกลาง ซึ่งการใหบริการนี้มีเปาหมายครอบคลุมการ

ขยายตัวขนาดใหญของธุรกิจแฟช่ันในภูมิภาค ที่คาดวาเพียงแคในดูไบก็จะมีมูลคาถึงกวา 7.35 

พันลานเหรียญสหรัฐฯ ในป 2552 เปนตน 
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สวนที่ 3 ความกาวหนาการดําเนินแผนงาน/โครงการ 
ภายใตยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศไทย 

1. ความเปนมา 

ในระยะ 3-4 ปที่ผานมา ประเทศไทย ทั้งภาครัฐ เอกชน และนักวิชาการ ตลอดจนภาคสวนระหวาง

ประเทศไดตระหนักถึงความสําคัญของระบบโลจิสติกสในฐานะที่เปนสวนสําคัญสนับสนุนการ

พัฒนาขีดความสามารถในการแขงขันของประเทศ และไดมีความพยายามรวมกันที่จะดําเนินการ

พัฒนาระบบดังกลาวมาอยางตอเนื่อง ทั้งนี้ จากการพยายามกําหนดยุทธศาสตรการพัฒนาระบบ 

โลจิสติกสของประเทศไทยโดยพิจารณาถึงปจจัยตางๆ ที่ เกิดข้ึนภายใตสถานการณความ

เปล่ียนแปลงในดานเศรษฐกิจและการคาที่สําคัญหลายประการ ทั้งจากภายในและภายนอกประเทศ 

เชน แนวโนมการคาโลก การเคลื่อนไหวเชิงยุทธศาสตรของประเทศในภูมิภาค สถานการณราคา

น้ํามัน รวมทั้งการดําเนินการปรับโครงสรางเศรษฐกิจของประเทศ นั้น สํานักงานคณะกรรมการ

พัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ (สศช.) ในฐานะหนวยงานที่ไดรับมอบหมายใหเปน

แกนกลางประสานทุกภาคสวน เพื่อดูแลและรับผิดชอบการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ จึงได

ยกรางแผนแมบทการพัฒนาโลจิสติกสของประเทศไทยและผลักดันไปสูการปฏิบัติมาต้ังแตปลายป 

2546 และสามารถพัฒนาตอมาเปน แผนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ

ไทย พ.ศ. 2549-2553 ที่มีความชัดเจนและสมบูรณ และไดผานความเห็นชอบของคณะกรรมการ

พัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ เมื่อวันที่ 17 เมษายน 2549 

ทั้งนี้ ตอมาเม่ือวันที่ 27 กุมภาพันธ 2550 “แผนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของ

ประเทศไทย พ.ศ. 2549-2553” ก็ไดรับความเห็นชอบจากคณะรัฐมนตรี (ไดเปล่ียนช่ือเปน 

“ยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศไทย พ.ศ. 2550-2554” เมื่อคร้ังนําเสนอ ครม.) 

โดยมีสาระสําคัญไดแก วิสัยทัศน คือ มีระบบโลจิสติกสที่ไดมาตรฐานสากล (World Class 

Logistics) เพื่อสนับสนุนการเปนศูนยกลางธุรกิจและการคาของภูมิภาคอินโดจีน และมี

วัตถุประสงคหลัก ไดแก 1) เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการอํานวยความสะดวกกิจกรรมทางการคา ซึง่จะ

นําไปสูการลดตนทุนโลจิสติกส (Cost Efficiency) เพิ่มขีดความสามารถของธุรกิจในการตอบสนอง

ความตองการของลูกคา (Responsiveness) และเพิ่มความปลอดภัยและความเช่ือถือไดใน

กระบวนการนําสงสินคาและบริการ (Reliability and Security) และ 2) เพื่อสรางมูลคาเพิ่มทาง

เศรษฐกิจจากอุตสาหกรรมโลจิสติกสและอุตสาหกรรมตอเนื่อง โดยสาระสําคัญของยุทธศาสตร

สามารถจําแนกเปน 5 ประเด็นยุทธศาสตร ไดแก 



สวนท่ี 3  ความกาวหนาการดําเนินแผนงาน/โครงการ 

  ภายใตยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศไทย 

ปท่ี 3 ฉบับท่ี 1  รายงานความกาวหนา 

เมษายน 2551  การขับเคล่ือนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศไทย 
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1.1 การปรับปรุงประสิทธิภาพระบบโลจิสติกสในภาคการผลิต (Business Logistics 

Improvement) 

1.2 การเพิ่มประสิทธิภาพระบบขนสงและโลจิสติกส (Transport and Logistics Network 

Optimization) 

1.3 การพัฒนาธุรกิจโลจิสติกส (Logistics Service Internationalization) 

1.4 การปรับปรุงส่ิงอํานวยความสะดวกทางการคา (Trade Facilitation Enhancement) 

1.5 การพัฒนากําลังคนและกลไกการขับเคลื่อนยุทธศาสตร (Capacity Building) 

มรีะบบโลจิสติกสที่ไดมาตรฐานสากล
เพื่อสนับสนุนการเปนศูนยกลางธุรกจิและการคาของภูมภิาคอนิโดจีน

วสิยัทัศน

วตัถุ
ประสงค

ระดับเปาหมาย    - มุงยกระดับการบรหิารจัดการโลจิสติกสไปสูระดับ World Class Logistics Management  
ระดับยุทธศาสตร - มจุีดเนนไปท่ีการยกระดับขีดความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมเปาหมายหลักของประเทศ 
ระดับปฏบิัติ        - การปรบัเปล่ียนในระดับปฏบิัติ (Change Management) จะตองยึดความตองการของผูใชบรกิารเปนท่ีตั้ง

หลักการ
ขับเคล่ือน
ยทุธศาสตร

ประเด็น
ยุทธศาสตร

54321

การปรับปรุง
ประสทิธิ
ภาพระบบ
โลจสิตกิสใน
ภาคการผลติ

(Business 
Logistics 

Improvement )

การเพิ่ม
ประสทิธิ
ภาพระบบ
ขนสงและ
โลจสิตกิส

(Transport and 
Logistics 
Network 

Optimization)

การพัฒนา
ธุรกิจ

โลจสิตกิส
(Logistics 
Service 

Internationali-
zation)

การปรับปรุงสิง่
อํานวยความ
สะดวกทาง
การคา
(Trade 

Facilitation 
Enhancement)

การพัฒนา
กําลงัคนและ
กลไกการ
ขบัเคลือ่น
ยุทธศาสตร
(Capacity 
Building)

1. ลดตนทนุโลจิสติกส (Cost Efficiency)  เพ่ิมขีดความสามารถของธุรกิจในการตอบสนองความตองการ
ของลูกคา (Responsiveness)และเพ่ิมความปลอดภัยและความเชื่อถอืไดในกระบวนการนําสงสินคา
และบริการ (Reliability and Security)

2. สรางมูลคาเพ่ิมทางเศรษฐกิจจากอตุสาหกรรมโลจิสติกสและอตุสาหกรรมตอเนือ่ง
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มรีะบบโลจิสติกสที่ไดมาตรฐานสากล
เพื่อสนับสนุนการเปนศูนยกลางธุรกจิและการคาของภูมภิาคอนิโดจีน

วสิยัทัศน

วตัถุ
ประสงค

ระดับเปาหมาย    - มุงยกระดับการบรหิารจัดการโลจิสติกสไปสูระดับ World Class Logistics Management  
ระดับยุทธศาสตร - มจุีดเนนไปท่ีการยกระดับขีดความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมเปาหมายหลักของประเทศ 
ระดับปฏบิัติ        - การปรบัเปล่ียนในระดับปฏบิัติ (Change Management) จะตองยึดความตองการของผูใชบรกิารเปนท่ีตั้ง

หลักการ
ขับเคล่ือน
ยทุธศาสตร

ประเด็น
ยุทธศาสตร

54321

การปรับปรุง
ประสทิธิ
ภาพระบบ
โลจสิตกิสใน
ภาคการผลติ

(Business 
Logistics 

Improvement )

การเพิ่ม
ประสทิธิ
ภาพระบบ
ขนสงและ
โลจสิตกิส

(Transport and 
Logistics 
Network 

Optimization)

การพัฒนา
ธุรกิจ

โลจสิตกิส
(Logistics 
Service 

Internationali-
zation)

การพัฒนา
ธุรกิจ

โลจสิตกิส
(Logistics 
Service 

Internationali-
zation)

การปรับปรุงสิง่
อํานวยความ
สะดวกทาง
การคา
(Trade 

Facilitation 
Enhancement)

การปรับปรุงสิง่
อํานวยความ
สะดวกทาง
การคา
(Trade 

Facilitation 
Enhancement)

การพัฒนา
กําลงัคนและ
กลไกการ
ขบัเคลือ่น
ยุทธศาสตร
(Capacity 
Building)

การพัฒนา
กําลงัคนและ
กลไกการ
ขบัเคลือ่น
ยุทธศาสตร
(Capacity 
Building)

1. ลดตนทนุโลจิสติกส (Cost Efficiency)  เพ่ิมขีดความสามารถของธุรกิจในการตอบสนองความตองการ
ของลูกคา (Responsiveness)และเพ่ิมความปลอดภัยและความเชื่อถอืไดในกระบวนการนําสงสินคา
และบริการ (Reliability and Security)

2. สรางมูลคาเพ่ิมทางเศรษฐกิจจากอตุสาหกรรมโลจิสติกสและอตุสาหกรรมตอเนือ่ง
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นอกจากนี้ เพื่อใหการดําเนินการตามแผนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศไทย 

พ.ศ. 2549-2553 เปนไปอยางมีประสิทธิภาพและเปนรูปธรรม คณะรัฐมนตรีไดมีมติเห็นชอบให

จัดต้ังคณะกรรมการระดับชาติเพื่อรับผิดชอบการขับเคลื่อนยุทธศาสตรโลจิสติกส และไดมีคําส่ัง

สํานักนายกรัฐมนตรีที่ 90/2550 ลงวันที่ 3 มีนาคม 2550 เร่ือง คณะกรรมการพัฒนาระบบการ

บริหารจัดการขนสงสินคาและบริการของประเทศ  (คบส.) และตอมาไดมีการแตงต้ัง

คณะอนุกรรมการ 4 คณะ ทําหนาที่รับผิดชอบการขับเคลื่อนในรายยุทธศาสตร ตอไป 



สวนท่ี 3  ความกาวหนาการดําเนินแผนงาน/โครงการ 

  ภายใตยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศไทย 

ปท่ี 3 ฉบับท่ี 1  รายงานความกาวหนา 

เมษายน 2551  การขับเคล่ือนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศไทย 

3-3 

2. ภาพรวมผลการดําเนินงานที่สําคัญ 

2.1 มีการอนุมัติ แผนปฏิบัติการระบบโลจิสติกสรายสินคาระยะเรงดวน ป 2550 เมื่อวันที่ 

27 กุมภาพันธ 2550 ซึ่งมีสาระสําคัญเพื่อมุงเนนการเพิ่มประสิทธิภาพการขนสงสินคา

ยุทธศาสตรบางประเภท ไดแก ขาว ออย/น้ําตาล แปงมันสําปะหลัง ยางพารา และเหล็ก 

ดวยระบบรางและทางน้ํา เพื่อสนับสนุนการปรับเปลี่ยนรูปแบบการขนสง (Modal Shift) 

รวมทั้งสนับสนุนการใชพลังงานทางเลือกเพื่อลดการนําเขาพลังงานจากตางประเทศ 

2.2 มีการแตงต้ัง คณะกรรมการระดับชาติ เพื่อรับผิดชอบการขับเคล่ือนยุทธศาสตร คือ 
คณะกรรมการพัฒนาระบบการบริหารจัดการขนสงสินคาและบริการของประเทศ 
(คบส.) (คําส่ังสํานักนายกรัฐมนตรีที่ 90/2550 ลงวันที่ 23 มีนาคม 2550) และไดมีการ

ประชุมคร้ังที่ 1/2550 ไปเม่ือวันที่ 19 กรกฎาคม 2550 และที่ประชุมไดมีมติใหมีอนุมัติ

แผนปฏิบัติการ 4 แผน ไดแก (1) แผนปฏิบัติการพัฒนาระบบโลจิสติกสอุตสาหกรรม  

(2) แผนปฏิบัติการพัฒนาโลจิสติกสการคา (3) แผนปฏิบัติการพัฒนาระบบการเช่ือมโยง

เครือขายขอมูลและบริการภาครัฐเพื่อการนําเขา สงออก และโลจิสติกส และ (4) แผนปฏิบัติ

การพัฒนาระบบขอมูลโลจิสติกส พรอมทั้งใหจัดต้ังคณะอนุกรรมการ 4 คณะ ปฏิบัติการ

ภายใต คบส. ทําหนาที่บูรณาการงบประมาณ แผนงาน/โครงการ ในแตละดาน คือ  

(1) คณะอนุกรรมการพัฒนาระบบโลจิสติกสอุตสาหกรรม (กระทรวงอุตสาหกรรม)  

( 2 )  คณะอนุ ก ร ร มก า รพัฒนา ร ะบบ โลจิ ส ติ ก ส ก า ร ค า  (ก ร ะท ร ว งพ า ณิชย )  

(3) คณะอนุกรรมการพัฒนาระบบการเช่ือมโยงเครือขายขอมูลและบริการภาครัฐเพื่อการ

นําเขา สงออก และโลจิสติกส (กระทรวงการคลัง) (4) คณะอนุกรรมการพัฒนาระบบ

ขอมูลโลจิสติกสของประเทศ (สศช.) 

อยางไรก็ตาม คณะกรรมการพัฒนาระบบการบริหารจัดการขนสงสินคาและบริการ

ของประเทศ (คบส.) ดังกลาวไดสิ้นสภาพลง ตามการหมดอายุของรัฐบาล พล.อ.สุรยุทธ 

จุลานนท สงผลใหคณะอนุกรรมการภายใต คบส. ทั้ง 4 คณะนั้นส้ินสภาพตามไปดวย ทั้งนี้ 

ในปจจุบัน (กุมภาพันธ 2551) สศช. อยูระหวางการเรงรัดการจัดต้ังคณะกรรมการข้ึนอีกคร้ัง 

เพื่อใหเกิดความตอเนื่องในการดําเนินงานพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศตอไป 

2.3 จากการดําเนินการอยางตอเนื่องของรัฐบาลขางตน สงผลใหในปจจุบันประเทศไทยมี 

แผนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ พ.ศ. 2550-2554 ที่สามารถ

ใชเปนกรอบการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศสําหรับชวงระยะเวลา 5 ปขางหนา และ
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แผนปฏิบัติการ 5 แผน ที่ไดรับอนุมัติจากคณะรัฐมนตรีแลว นอกจากนี้ ปจจุบัน สศช. 

รวมกับหนวยงานภาครัฐ เอกชน และภาควิชาการ อยูระหวางจัดทํา แผนปฏิบัติการ

พัฒนากําลังคนดานโลจิสติกส เพื่อบูรณาการแผนงาน /โครงการ /และกิจกรรมเพื่อพัฒนา

บุคลากรดานโลจิสติกสใหเปนเอกภาพ ทั้งภาครัฐและเอกชน 
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มีระบบโลจิสติกสที่ไดมาตรฐานสากล

เพ่ือสนับสนุนการเปนศูนยกลางธุรกิจและการคาของภูมิภาคอินโดจีน
วิสัยทัศน

วัตถุ

ประสงค

ประเด็น

ยุทธศาสตร

การปรับปรุง

ประสิทธิ

ภาพระบบ

โลจิสติกสใน

ภาค

การผลิต

การเพ่ิมประ

สิทธิ

ภาพระบบ

ขนสงและ

โลจิสติกส

การพัฒนา

ธุรกิจ

โลจิสติกส

การปรับปรุง

สิ่งอํานวย

ความสะดวก

ทางการคา

การพัฒนา

กําลังคน 
ขอมูล และ
กลไกการ

ขับเคล่ือน

ยุทธศาสตร

1. ลดตนทุนโลจิสติกส (Cost Efficiency)  เพิ่มขีดความสามารถของธุรกิจในการตอบสนองความตองการ
ของลูกคา (Responsiveness)และเพิ่มความปลอดภัยและความเชื่อถือไดในกระบวนการนําสงสินคา
และบริการ (Reliability and Security)

2. สรางมูลคาเพิ่มทางเศรษฐกิจจากอุตสาหกรรมโลจิสติกสและอุตสาหกรรมตอเนื่อง

54321

การแปลงยุทธศาสตรการพัฒนาโลจิสติกสไทย ที่ครม. ใหความเห็นชอบเมื่อ 27 กุมภาพันธ 2550 
ไปสูการปฏิบัติ ประกอบดวย 4 แผนปฏิบัติการ ซ่ึง ครม. ใหความเห็นชอบเมื่อ 28 สิงหาคม 2550

2. แผนปฏิบัติการ
พัฒนาระบบ

โลจิสติกสอุตสาหกรรม

3. แผนปฏิบัติการพัฒนา

ระบบโลจิสติกสการคา 4. แผนปฏิบัติการพัฒนาระบบ

เชื่อมโยงเครือขายขอมูลและ

บริการภาครัฐเพื่อการนําเขา 
สงออก และโลจิสติกส (SWeL)

5. แผนปฏิบัติการ
พัฒนาระบบขอมูล

โลจิสติกสของประเทศ

6. แผนปฏิบัติการพัฒนา

บุคลากรดานโลจิสติกส

1. แผนปฏิบัติการระบบ
โลจิสติกสระยะเรงดวนป 2550

 

2.4 ปจจุบันมีโครงการที่อยูระหวางดําเนินการภายใตยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของ

ประเทศ ประมาณ 78 โครงการ คิดเปนวงเงินงบประมาณประจําป 2550 รวมท้ังสิ้น 

4,882.02 ลานบาท โดยมีการเบิกจายแลว 380.35 ลานบาท หรือคิดเปนรอยละ 8 (รายงาน 

ณ ตุลาคม 2550) 

3. ความกาวหนาการดําเนินงานตามแผนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของ
ประเทศ พ.ศ. 2550-2554 

การพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศไทยมีการดําเนินมาอยางตอเนื่องตลอด 3 ปที่ผานมา และ

แมวาจะมีการปรับยุทธศาสตรไปบางตามปจจัยตางๆ ที่เปล่ียนแปลงไป แตในภาพรวมแลว

สาระสําคัญของแผนยุทธศาสตรยังคงเปนไปตามแนวหลักการเดิม ทั้งนี้ สามารถสรุปสาระสําคัญ

และผลการดําเนินงานจําแนกตาม 5 ยทุธศาสตร ดังนี้ 
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3.1 ยุทธศาสตรการปรับปรุงประสิทธิภาพระบบโลจิสติกสในภาคการผลิต (Business 
Logistics Improvement): การบริหารจัดการระบบโลจิสติกสในภาคการผลิตของไทยยังขาด

ประสิทธิภาพที่เช่ือมโยงตลอดทั้ง supply chain ทั้งจากภาคเกษตรที่เปนแหลงวัตถุดิบ การ

แปรรูป และการกระจายสินคาและบริการไปยังลูกคาปลายทาง ในชวงที่ผานมาจึงมุงเนน

การแกปญหาระบบโลจิสติกสตลอดหวงโซอุปทานเปนหลัก สรุปผลการดําเนินงานได ดังนี้ 

3.1.1 แตงต้ังคณะอนุกรรมการพัฒนาระบบโลจิสติกสอุตสาหกรรม โดยมี

ปลัดกระทรวงอุตสาหกรรมเปนประธาน ประกอบดวยอนุกรรมการจากภาครัฐและ

เอกชนที่เกี่ยวของ ซึ่งคณะอนุกรรมการฯ ไดประชุมคร้ังที่ 1/2550 และมีมติให

ดําเนินการตามแผนปฏิบัติการที่ไดรับอนุมัติ คือ เนนแกปญหาระบบโลจิสติกสใน

ภาคการผลิตตลอดหวงโซอุปทาน  โดยมีอุตสาหกรรมเปาหมายหลัก ไดแก 

อุตสาหกรรมอาหาร อุตสาหกรรมยานยนต อุตสาหกรรมปโตรเคมี อุตสาหกรรม

เค ร่ืองนุ งหม  อุตสาหกรรมเซรามิก  หัตถอุตสาหกรรม  และอุตสาหกรรม

อิเล็กทรอนิกส โดยท่ีประชุมมีมติใหเลือกอุตสาหกรรมอาหารเปนอุตสาหกรรมแรกที่

จะดําเนินการปรับปรุงและสรางความเชื่อมโยงระบบโลจิสติกสทุกข้ันตอนตลอดหวง

โซอุปทาน (Supply Chain) ขณะที่อุตสาหกรรมอื่นๆ จะเร่ิมการดําเนินการเฉพาะใน

บางประเด็นที่กําลังเปนปญหาสําคัญภายในหวงโซอุปทาน และมุงเนนการเพิ่ม

ประสิทธิภาพบุคลากรเปนสําคัญ ซึ่งปจจุบันอยูระหวางจัดทําแผนบูรณาการ

แผนงาน/โครงการดานโลจิสติกสอุตสาหกรรมเพื่อเสนอเขากระบวนการงบประมาณ

ป 2552 

3.1.2 พัฒนาระบบโลจิสติกสตลอดหวงโซอุปทานสําหรับอุตสาหกรรมเปาหมาย
สําคัญ ไดแก 

1) แผนพัฒนาเครือขายการขนสงผลิตภัณฑเหล็กเพื่อสนับสนุนการยกระดับ

ขีดความสามารถในการแขงขันของอุตสาหกรรมเหล็ก โดยพิจารณาความ

เชื่อมโยงระบบโลจิสติกสต้ังแตการนําเขาแรเหล็ก ณ ทาเรือนําลึกบางสะพาน 

จังหวัดประจวบคีรีขันธ การขนสงเขาโรงงาน และการขนสงไปสูอุตสาหกรรม

ตอเนื่อง ทั้งนี้ ไดมีการจัดสัมมนาระดมความคิดเห็นคร้ังที่ 2 ไปเมื่อวันที่ 4 

ธันวาคม 2550 และจัดทํารางรายงานฉบับสมบูรณแลวเสร็จ นอกจากนี้ ยังไดมี

การเตรียมดําเนินโครงการพัฒนาผลิตภาพการผลิตและระบบโลจิสติกส

ของอุตสาหกรรมเหล็กประจําปงบประมาณ 2551 ภายใตแผนแมบท 
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Productivity ซึ่งเปนการจัดทําระบบและจัดทําฐานขอมูลตางๆ และพัฒนา

ระบบเช่ือมโยงกลางเพื่อพัฒนาบุคลากรทั้งในอุตสาหกรรมเหล็กและ

อุตสาหกรรมตอเนื่องใหมีความรูและชํานาญการดานหวงโซอุปทานและการ

เพิ่มประสิทธิภาพระบบโลจิสติกส ซึ่งจะเปนการขยายผลการพัฒนาระบบ 

โลจิสติกสของอุตสาหกรรมเหล็กอยางตอเนื่องตอไป สําหรับโครงการพัฒนา

ระบบโลจิสติกสและซัพพลายเชนอุตสาหกรรมพื้นฐาน  ของกรม

อุตสาหกรรมพื้นฐานและการเหมืองแร กระทรวงอุตสาหกรรม ซึ่งมีเปาหมาย

เพื่อการพัฒนาระบบโลจิสติกสอุตสาหกรรมเซรามิก ขณะนี้อยูระหวาง

รวบรวมขอมูลกลุมเปาหมาย ศึกษาขอมูลสนาม สัมภาษณเก็บขอมูลเชิงลึก 

และวิเคราะหกระบวนการโลจิสติกสและโซอุปทานของอุตสาหกรรมเซรามิก 

เพื่อเสนอแนวทางการแกไขเบ้ืองตน 

3.1.3 พัฒนาการจัดการระบบโลจิสติกสที่ดีในการสงออก (Best Practice) ซึ่งเปน

การดําเนินการรวมกันระหวาง กระทรวงพาณิชยกับบริษัทและโรงงานที่เขารวม

โครงการ โดยไดดําเนินการจัดสัมมนาในพื้นที่เขตภูมิภาคตางๆ เพื่อเพิ่มชองทาง

การตลาดและใหเกิดการบริหารจัดการที่ ดีที่ สุดของแตละบริษัท ซึ่งเปนการ

ดําเนินการตอเนื่องจากป 2549 และจะดําเนินการตอไปในป 2551 และ 2552 

สําหรับการพัฒนาองคความรูผูประกอบการภูมิภาค สภาหอการคาแหงประเทศไทย

รวมกับหอการคา 75 จังหวัด ดําเนินโครงการพัฒนาองคความรูผูประกอบการ

ภูมิภาค พรอมนําชมตัวอยางจริงที่เปน Best Practice ในการจัดการโลจิสติกส 

เพื่อใหผูประกอบการสามารถนําไปประยุกตใชเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขัน

ของธุรกิจ โดยไดเร่ิมตนดําเนินโครงการนํารองไปแลวใน 2 ภูมิภาค คือ ภาคเหนือ 

(เชียงราย) และภาคตะวันออกเฉียงเหนือ (ขอนแกน) มีผูประกอบการเขารวม

โครงการกวา 300 ราย และจะมีการดําเนินโครงการในภูมิภาคอ่ืนๆ อยางตอเนื่อง

ตอไป นอกจากนี้ กระทรวงอุตสาหกรรมโดยกรมสงเสริมอุตสาหกรรมอยูระหวาง

เตรียมการพิจารณามอบรางวัลอุตสาหกรรมดีเดนประเภทการจัดการโลจิสติกสแก

ผูประกอบการ ซึ่งเปนผลสืบเนื่องจากการประชุมคณะอนุกรรมการพัฒนาระบบโลจิ

สติกสอุตสาหกรรม ทั้งนี้ จะเร่ิมใหมีการดําเนินการคร้ังแรกในป 2552 นี้ 

3.1.4 วิจัยรวมแกปญหาโลจิสติกสระหวางหนวยงานวิจัยกับผูประกอบการ โดยการ

สนับสนุนจากสํานักงานกองทุนสนับสนุนการวิจัย (สกว.) ใหทุนสนับสนุนการวิจัย 
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13 งาน วงเงินรวมประมาณ 40 ลานบาท ตามโครงการวิจัยดานโลจิสติกสและซัพ

พลายเชน (Thai VCML) ทั้งในภาคการผลิตและบริการ รวมทั้งการที่ บริษัทน้ําตาล

มิตรผล ไดนําผลงานการศึกษาโครงการพัฒนาโลจิสติกสของอุตสาหกรรมออยและ

น้ําตาลทราย ของสํานักงานคณะกรรมการออยและน้ําตาล ซึ่งไดทําการศึกษาใน

ปงบประมาณ 2549 บางสวนมาปรับใชในการรวมกลุมชาวไรออย จัดคิวการตัดออย

เก็บเกี่ยว และขนสงเขาโรงงาน ขณะน้ีอยูระหวางการศึกษาและดําเนินการเพื่อเปน

ตนแบบ 

3.1.5 พัฒนาระบบตรวจสอบการเคลื่อนยายของสินคา (Traceability) มีงานศึกษา

เพื่อปรับปรุงระบบโลจิสติกสของสินคาเกษตรเพื่อใหสามารถตรวจสอบการ

เคล่ือนยายของสินคาได ไดแกโครงการศึกษาการยกระดับโลจิสติกสสินคาเกษตร

และผลไมสด ของสํานักงานเศรษฐกิจการเกษตร โครงการนํารองการตรวจสอบ

ยอนกลับของขาวโพดฝกออน และโครงการความปลอดภัยอาหารดานพืช ของกรม

วิชาการเกษตร เปนตน 

3.1.6 เตรียมการยกระดับมาตรฐานโลจิสติกสจากแหลงผลิต ซึ่งผลการดําเนินงานที่

สําคัญ ไดแก การประกาศใช พ.ร.บ. มาตรฐานสินคาเกษตร พ.ศ. 2550 เมื่อวันที่  

21 ธันวาคม 2550 ซึ่งจะสงผลใหเกิดความตระหนักและปรับปรุงคุณภาพสินคา

เกษตร เพื่อใหสามารถแขงขันไดในเวทีการคาระหวางประเทศ และเกิดการพัฒนา

ผลิตภัณฑอยางตอเนื่องตอไป 

3.1.7 นอกจากนั้น กรมสงเสริมการเกษตร ไดแตงต้ังคณะทํางานสนับสนุนและผลักดัน

การใชระบบหวงโซอุปทานและโลจิสติกสของผลไมไทย ตามระเบียบสํานัก

นายกรัฐมนตรีวาดวยการพัฒนาและบริหารจัดการผลไม พ.ศ. 2550 โดยมีอธิบดี

กรมสงเสริมการเกษตรเปนประธานคณะทํางาน ผูอํานวยการกองสงเสริมวิศวกรรม

เกษตีร กรมสงเสริมการเกษตร เปนคณะทํางานและเลขานุการ มีอํานาจหนาที่ใน

การศึกษา วางแผน และสนับสนุนผลักดัน รวมทั้งประสานเช่ือมโยงหนวยงานและ

บุคคลตางๆ ที่เกี่ยวของ เพื่อใหการใชระบบหวงโซอุปทานและโลจิสติกสสามารถ

แกไขปญหาผลไมทั้งระบบอยางเปนรูปธรรม 

3.2 ยุทธศาสตรการเพิ่มประสิทธิภาพระบบขนสงและโลจิสติกส (Transport and 
Logistics Network Optimization): ภารกิจสําคัญที่เรงดําเนินการในชวงที่ผานมา คือ การ
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สงเสริมใหเกิดการเช่ือมโยงการขนสงสินคาระหวางรูปแบบ (Multi-Modal) และการ

สนับสนุนการปรับเปล่ียนรูปแบบการขนสงสินคา (Modal-Shift) จากทางถนนใหเปนระบบ

ราง ทางน้ํา และทางชายฝง มีความกาวหนา ดังนี้ 

3.2.1 เรงดําเนินการตามแผนปฏิบัติการพัฒนาระบบโลจิสติกสรายสินคาระยะ
เรงดวน ป 2550 ที่มีสาระสําคัญคือการสนับสนุนใหเกิดการปรับเปล่ียนรูปแบบการ

ขนสง (Modal Shift) จาก 1) การขนสงทางถนนเปนการขนสงทางระบบราง สําหรับ

สินคาขาว น้ําตาล และแปงมันสําปะหลัง ในเสนทางขอนแกน-นครราชสีมา-ทาเรือ

แหลมฉบัง และ 2) จากการขนสงทางถนนเปนการขนสงทางระบบรางและชายฝง 

สําหรับสินคายางพาราและเหล็ก ในเสนทางสุราษฎรธานี-ทาเรือแหลมฉบัง และ

ประจวบคีรีขันธ-ทาเรือแหลมฉบัง ซึ่งสามารถสรุปการดําเนินงานสําคัญ ดังนี้ 

1) รฟท. ไดเพิ่มเที่ยวใหบริการขนสงทางรางเพื่อสนับสนุนการปรับเปลี่ยนรูปแบบ

การขนสง ไดแก (1) สําหรับสินคาขาวบริเวณจังหวัดนครราชสีมา เสนทาง

สถานีรถไฟบานเกาะ/สถานีรถไฟกุดจิก-ทาเรือแหลมฉบัง นั้น รฟท. ไดเพิ่ม

เที่ยวใหบริการขนสงทางรางจากเดิม 15 เที่ยว/เดือน เปน 30 เที่ยว/เดือน และ

(2) สําหรับสินคาน้ําตาล บริเวณจังหวัดขอนแกน ในเสนทางสถานีรถไฟ 

ทาพระ-ทาเรือแหลมฉบัง นั้น รฟท. ไดเพิ่มเที่ยวใหบริการขนสงสินคาทางราง

จากเดิม 10 เที่ยว/เดือน เปน 30 เที่ยว/เดือน ทั้งนี้ ไดเร่ิมใหบริการต้ังแตเดือน

ตุลาคม 2550 

2) ป รับป รุง ระบบรางตามโครงการ เส ริมความมั่ นคงของทาง  ( Track 

Strengthening) ในเสนทางชวงสถานีพิษณุโลก-บานดาน ชวงสถานีบางซื่อ-

ชุมทางตล่ิงชัน-บานฉิมพลี และชวงสถานีชุมทางทุงสง-บานตนโดน ซึ่งขณะนี้

ไดลงนามในสัญญาจางแลวและอยูระหวางการดําเนินการกอสราง 

3) สําหรับโครงการกอสรางทางคูในเสนทางรถไฟสายชายฝงทะเลตะวันออก ชวง

ฉะเชิงเทรา-ศรีราชา-แหลมฉบัง นั้น แมวา คณะรัฐมนตรีไดมีมติเมื่อ  

22 พฤษภาคม 2550 ใหขยายกรอบวงเงินลงทุนและขยายระยะเวลากอหนี้

ผูกพันขามป จากเดิมวงเงิน 5,235 ลานบาท ระยะเวลา 4 ป (2547-2550) เปน

วงเงิน 5,850 ลานบาท ระยะเวลาดําเนินการ 7 ป (2547-2553) แลว อยางไรก็

ตาม ปจจุบัน (มกราคม 2551) การรถไฟแหงประเทศไทย (รฟท.) ยังอยูระหวาง
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ดําเนินการจัดการประกวดราคาดวยวิธีการทางอิเลคทรอนิกส นอกจากนี้ 

สําหรับโครงการกอสรางทางคูในเสนทางรถไฟสายชายฝงทะเลตะวันออก

ในชวงฉะเชิงเทรา-คลองสิบเกา-แกงคอย และกอสรางทางเช่ือมระหวางสาย

ทาง (Chord Lines) 3 แหงที่สถานีชุมทางฉะเชิงเทรา ชุมทางแกงคอย และชุม

ทางบานภาชี นั้น ก็ยังอยูระหวางดําเนินการคัดเลือกบริษัทที่ปรึกษาเพื่อ

ทบทวนแบบรายละเอียดใหเปนไปตามสภาพของปจจุบัน และศึกษาผลกระทบ

ส่ิงแวดลอม (EIA) บริเวณพื้นที่ลุมน้ําช้ัน 1A 

4) เรงจัดหาหัวรถจักรดีเซลไฟฟา จํานวน 7 คัน และรถโบกี้บรรทุกตูสินคา จํานวน 

112 คัน เพิ่มเติม ซึ่ง รฟท. อยูระหวางดําเนินการจัดหาโดยไดสงรางสัญญาซ้ือ

ขายใหสํานักงานอัยการสูงสุด เพื่อขอรับความเห็นชอบต้ังแต 29 มิถุนายน 

2550 แลว แตยังไมไดรับทราบผลการพิจารณา อยางไรก็ตาม คาดวาจะ

สามารถดําเนินการไดแลวเสร็จภายในส้ินป 2551 

5) เรงจัดหาพนักงานขับรถไฟและชางซอมบํารุง เนื่องจากที่ผานมาไมมีนโยบาย

เปดรับและเปดสอนพนักงานขับรถไฟ ดังนั้นชางซอมบํารุงบางสวนจึงถูก

โยกยายไปปฏิบัติหนาที่ดังกลาวและเกิดความขาดแคลนเชนกัน ในปจจุบัน 

รฟท. ไดเปดรับสมัครนักเรียนขับรถไฟและโรงเรียนชางซอมบํารุงรถไฟเพิ่มเติม

แลว ซึ่งขณะนี้อยูระหวางดําเนินการสอน 

6) เรงแกปญหาเรือขนสงสินคาในกรณีที่ไมสามารถลอดสะพานนนทบุรี (สะพาน

นวลฉวี) ไดในบางชวงของป เพื่อสนับสนุนการขนสงทางลําน้ํา ทั้งนี้ เมื่อ

พิจารณาความเหมาะสมในเบื้องตนและการประเมินความคุมคาการ

ดําเนินงานของการยกหรือทุบสะพานนนทบุรีนั้น พบวามีความไมคุมคา 

อยางไรก็ตาม ในขณะน้ีเอกชนผูใหบริการขนสงทางเรือลําน้ําบางสวนได

พยายามปรับตัวโดยการนําเทคโนโลยีเรือบรรทุกสินคารุนใหม ที่มีการออกแบบ

เรือใหสามารถสูบน้ําเขาใตทองเรือมากข้ึนและแยกสวนกันกับพื้นทีที่ใชบรรทุก

สินคา ซึ่งสงผลใหบรรทุกสินคาลดลงประมาณรอยละ 25 ในขณะที่มีตนทุน

เช้ือเพลิงที่ตํ่ากวา โดยไดใชเช้ือเพลิงในรูปแบบของ NGV ทดแทนการใชดีเซล 

สงผลใหตนทุนที่ลดลงตอเที่ยวตํ่ากวาและสามารถทดแทนปริมาณสินคาที่

ลดลงได ซึ่งจะเกิดความคุมคาในการขนสง ทั้งนี้ ไดประมาณการวาภายใน
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กลางป 2551 จะมีเอกชนนําเรือดังกลาวเขามาใชขนสงสินคาประมาณ 24 ลํา 

ซึ่งคิดเปนสัดสวนตํ่ากวารอยละ 1 ของเรือใหบริการอยูทั้งหมด 

3.2.2 กระทรวงคมนาคม อยูระหวางดําเนินโครงการนํารองการพัฒนาระบบการ
จัดการขนสงสินคาทางรถไฟ โดยเลือกสินคาและเสนทางการขนสงที่เหมาะสม 

และมีความเปนไปไดในการปรับปรุงระบบการขนสงจากเดิมที่ใชรถบรรทุกเปนหลัก

มาใชการขนสงทางรถไฟ เพื่อการสงออกใหมากข้ึนรวม 2 เสนทาง คือ 1) โครงการ

นํารองการพัฒนาระบบการจัดการขนสงขาวสาร แปงมันสําปะหลัง และน้ําตาล

ทราย ทางรถไฟระหวางจังหวัดขอนแกน-จังหวัดนครราชสีมา-ทาเรือแหลมฉบัง และ 

2) โครงการนํารองการพัฒนาระบบการจัดการขนสงขาวสารทางรถไฟระหวาง

จังหวัดนครสวรรค-สถานีบรรจุและแยกสินคากลอง (ICD) ที่ลาดกระบัง-ทาเรือ

แหลมฉบัง โดยกิจกรรมของโครงการ ไดแก การเรงปรับปรุงทางรถไฟและดําเนินการ

กอสรางรถไฟทางคูในเสนทางจากภาคตะวันออกเฉียงเหนือไปยังทาเรือแหลมฉบัง 

การจัดหารถจักร 5 คัน พรอมแครบรรทุกสินคาจํานวน 125 คัน การปรับปรุงขยาย

ถนนเทศบาลทางเขายานกองเก็บตูสินคา การพัฒนาลานขนถายตูสินคาคอนเทน

เนอรทางรถไฟบริเวณพื้นที่ทาเรือแหลมฉบัง และการพิจารณาความเหมาะสมและ

ความเปนไปไดในการจัดต้ังโรงงานปรับปรุงคุณภาพขาวบริเวณพื้นที่จังหวัด

นครสวรรค ทั้งนี้ คณะรัฐมนตรีไดมีมติเห็นชอบในหลักการเมื่อวันที่ 22 ตุลาคม 

2550 โดยกําหนดใหหนวยงานที่เกี่ยวของตองจัดทํารายละเอียดการศึกษาความ

เหมาะสมและนําเสนอ ครม. พิจารณาเปนรายโครงการ โดยไดมอบหมายให

กระทรวงคมนาคมติดตามความคืบหนาการดําเนินการและรายงานให ครม. ทราบ

เปนระยะๆ ตอไป 

3.2.3 เรงรัดการปรับปรุงประสิทธิภาพการใหบริการของ รฟท. โดยไดมีการพิจารณา

ในประเด็นของการทําสัญญาระยะยาวกับภาคธุรกิจ โดยใหมีการกําหนดนโยบาย

ราคาและขอตกลงของคุณภาพการใหบริการที่ชัดเจน รวมทั้งใหเรงผลักดันการฟนฟู

กิจการรถไฟไปสูการปฏิบัติอยางเปนรูปธรรมโดยเร็ว นอกจากนี้ ในดานการ

พิจารณาความเหมาะสมเพื่อการสนับสนุนใหเอกชนเขารวมลงทุนในการจัดหา

หัวรถจักรและแครเอง และให รฟท. บริหารจัดการการเดินรถ นั้น ปจจุบันยัง

อยูระหวางการพิจารณาความเปนไปไดในดานกฎหมายของกระทรวงคมนาคม 

อยางไรก็ตาม ที่ผานมาไดมีการจัดต้ังคณะอนุกรรมการและคณะทํางาน ไดแก 
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คณะอนุกรรมการพัฒนาการขนสงสินคาทางรถไฟ และคณะทํางานพัฒนาการ

ขนสงสินคาปูนซีเมนตทางรถไฟ ที่มีองคประกอบรวมจากทั้งภาครัฐและเอกชนเพื่อ

สนับสนุนพัฒนาการขนสงสินคาทางรถไฟ เพิ่มขีดความสามารถการแขงขัน และลด

การใชพลังงานของประเทศ โดยคํานึงถึงการมีสวนรวมของภาคเอกชน ซึ่งผลจาก

การทํางานรวมกันนั้น ปจจุบัน รฟท. ไดมีการตกลงเชิงธุรกิจกับภาคเอกชน
บางรายเพื่อเปลี่ยนรูปแบบการขนสินคาปูนซีเมนตจากทางถนนบริเวณ
จังหวัดสระบุรีมาเปนขนสงทางรถไฟ แลว 

3.2.4 มุงพัฒนาประตูการคาทางทะเล โดยการทาเรือแหงประเทศไทย (กทท.) 

ดําเนินการพัฒนาและปรับปรุงประสิทธิภาพการใหบริการของทาเรือแหลงฉบัง โดย

ไดเปดใหบริการทาเรือระยะที่ 1 ทั้งหมดแลว โดยทาเรือ A0 ซึ่งเปนทาสุดทายของ

ระยะที่ 1 ไดเปดใหบริการตั้งแตเดือนเมษายน 2550 ทั้งนี้ ทาเรือระยะที่ 1 มีขีด

ความสามารถในการรองรับสินคา 4 ลาน TEUs สําหรับระยะที่ 2 ซึ่งมีขีด

ความสามารถในการรองรับสินคา 6.8 ลาน TEUs นั้น กทท. ไดใหบริการทา C0 

และเปดใหบริการต้ังแตวันที่ 15 กุมภาพันธ 2550 สําหรับทาเรือ C1, C2 ไดเปด

ใหบริการเมื่อเดือนตุลาคม 2550 สําหรับ D1, D2, D3 จะเร่ิมใหบริการเมื่อมีปริมาณ

ตูสินคาผานทาเทียบเรือที่เปดดําเนินการแลวมากกวา 75% หรือภายใน 7 ป นับจาก

วันที่สัญญามีผลบังคับ (ประมาณตุลาคม 2554) สําหรับระยะที่ 3 ซึ่งมีขีด

ความสามารถในการรองรับสินคา 7.2 ลาน TEUs อยูระหวางดําเนินการศึกษา

รายละเอียดการกอสรางและคาดวาจะกอสรางในชวงป 2553-2557 และจะสามารถ

เปดใหบริการไดในป 2558 ทั้งนี้ ในป 2550 ที่ผานมา ปริมาณสินคาผานทาที่ทาเรือ

แหลมฉบัง เทากับ 4.6 ลาน TEUs  

นอกจากนี้ กทท. ไดมีการดําเนินโครงการพัฒนาทาเรืออิเล็กทรอนิกส (e-Port) 

เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการใหบริการและลดตนทุนดานโลจิสติกสในภาพรวมของ

ประเทศ ซึ่งประกอบดวย 4 งานสําคัญ ไดแก (1) การจัดหาระบบการใหบริการทา

เทียบเรือตูสินคา (Container Terminal Management System: CTMS) แทนระบบ

เดิม ซึ่งอยูระหวางจัดซื้อจัดจางโดยวิธีพิเศษ คร้ังที่ 2 (2) การพัฒนาระบบงานการ

ใหบริการเรือ สินคา คลังสินคา เคร่ืองมือทุนแรง และบิลคาภาระตางๆ ซึ่งอยูระหวาง

ดําเนินการติดต้ัง คาดวาจะแลวเสร็จในเดือนมิถุนายน 2551 (3) การติดต้ังระบบ

ควบคุมการผานเขา-ออกประตูตรวจสอบโดยอัตโนมัติ (e-Gate) ซึ่งอยูระหวางการ
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จัดทํา TOR และ (4) การติดต้ังระบบการแจงขอมูลเรืออัตโนมัติ ASI (Automatic 

Ship Identification) ซึ่งอยูระหวางดําเนินการจัดจางโดยการประมูล e-Auction 

ทั้งนี้ ไดขายเอกสารเม่ือ 29 ตุลาคม 2550 ยื่นเอกสารเมื่อ 9 พฤศจิกายน 2550 และ

เปดประมูลงานแลวเมื่อ 29 พฤศจิกายน 2550 

3.2.5 การหาขอยุติเรื่องการพัฒนาทาเรือน้ําลึกฝงอันดามัน นั้น ปจจุบันอยูระหวาง

การพิจารณาความเหมาะสมของกระทรวงคมนาคม อยางไรก็ตาม สศช. ก็ไดรับ

มอบหมายใหดําเนินการศึกษา “ยุทธศาสตรการพัฒนาพื้นที่ภาคใต” เพื่อศึกษา

ผลกระทบจากการดําเนินการพัฒนาพื้นที่ภาคใตที่เกี่ยวของในทุกดาน (เศรษฐกิจ 

สังคม ส่ิงแวดลอม และทองเที่ยว) ซึ่งจะครอบคลุมประเด็นการพัฒนาทาเรือน้ําลึก

ฝงอันดามันดวย โดยเปนโครงการที่จัดทําข้ึนเพื่อเตรียมการรองรับการพัฒนาพื้นที่

อุตสาหกรรมภาคใต (Southern Seaboard) และไดรับความชวยเหลือทางดาน

วิชาการจากธนาคารพัฒนาเอเชีย (ADB: Asia Development Bank) ทั้งนี้ ไดมีการ

จัดต้ังคณะอนุกรรมการจัดทํายุทธศาสตรการพัฒนาพื้นที่ภาคใต โดยมี

เลขาธิการคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติเปนประธาน มี

คณะอนุกรรมการประกอบโดยตัวแทนภาครัฐและเอกชนท่ีเกี่ยวของ  ซึ่งจะ

ดําเนินการขับเคลื่อนผานทางคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

ตอไป โดยการดําเนินการที่ผานมาไดมีการลงพื้นที่เพื่อสํารวจภาคสนามรวมกัน

ระหวางเจาที่ของ ADB และ สศช. แลว 1 คร้ัง เมื่อประมาณปลายป 2550 ขณะนี้อยู

ระหวางการจัดทํารายงานการศึกษาข้ันตน และรายงานฉบับสมบูรณจะแลวเสร็จ

ประมาณเดือนพฤศจิกายน 2551 

3.2.6 การพัฒนาระบบโลจิสติกสเชื่อมตอเขตนิคมอุตสาหกรรมและประตูการคา 
การนิคมอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย (กนอ.) ไดดําเนินการพัฒนานิคม

อุตสาหกรรมพรอมทาเรืออุตสาหกรรม โดยอยูระหวางการรวบรวมรายช่ือและ

คัดเลือกเอกชนที่มีศักยภาพและติดตอประสานงาน และปจจุบัน บมจ.อิตาเลียน

ไทย ดีเวลอปเมนต (ITD) และกลุม บจก.ดับเบ้ิลเอ ไดมีหนังสือแสดงความจํานงขอ

เขารวมดําเนินงานพัฒนาทาเรือบริเวณนิคมอุตสาหกรรมผาแดง จังหวัดระยองและ

ที่นิคมอุตสาหกรรมลาดกระบัง จังหวัดฉะเชิงเทรา ตามลําดับ 

3.2.7 การพัฒนาประตูการคาทางอากาศ สําหรับการพัฒนาเสนทางเพื่อเชื่อมตอเขาสู

ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ นั้น การทางพิเศษแหงประเทศไทย (กทพ.) รับผิดชอบการ
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กอสรางทางยกระดับดานทิศใตทาอากาศยานสุวรรณภูมิเชื่อมทางพิเศษบูรพาวิถี 

ซึ่งภายหลังจากที่ ครม. มีมติอนุมัติเมื่อวันที่ 27 กุมภาพันธ 2550 ใหยกเลิกการ

ดําเนินการคาตางตอบแทนและการคาแบบแลกเปล่ียน (Barter Trade) กทพ. ไดลง

นามในสัญญาจางกอสรางโครงการฯ กับบริษัท ชิโนไทย เอ็นจิเนียร่ิง แอนด คอน

สตรัคชั่น จํากัด (มหาชน) เมื่อ 14 มีนาคม 2550 ในวงเงิน 2,122 ลานบาท รวม

ภาษีมูลคาเพิ่ม และไดเร่ิมปฏิบัติงานเมื่อ 21 มีนาคม 2550 กําหนดส้ินสุดสัญญา

วันที่ 9 พฤศจิกายน 2551 รวมระยะเวลาปฏิบัติงาน 600 วัน ซึ่งปจจุบัน (ตุลาคม 

2550) ผลงานกอสรางคิดเปนรอยละ 27 เร็วกวาเปาหมายประมาณรอยละ16 

3.2.8 งานศึกษาวิจัยแผนการพัฒนาระบบขนสงตางๆ เชน โครงการศึกษาความ

เหมาะสมในการจัดต้ังสถานีขนสงสินคาในเมืองหลักและจังหวัดชายแดน ของ

กรมการขนสงทางบก ซึ่งอยูระหวางการจัดสงรายงานการศึกษาเบ้ืองตน โครงการ

ศึกษาแผนการพัฒนาระบบการขนสงเพื่อรองรับเมืองศูนยกลางการบินสุวรรณภูมิ 

โครงการศึกษายุทธศาสตรการพัฒนาศักยภาพเชื่อมโยงโครงขายคมนาคมเพ่ือ

รองรับการขยายเสนทางเศรษฐกิจ การคา และการลงทุน โครงการศึกษาวิเคราะห

ปจจัยและผลกระทบเพื่อกอใหเกิดการเปล่ียนแปลงรูปแบบ (Modal Shift) อยาง

เหมาะสมตอการเดินทางสัญจรและการขนสงทางถนนไปสูการขนสงระบบรางและ

การขนสงทางน้ํา โครงการศึกษาเพื่อพัฒนาเสนทางพิเศษสําหรับรถบรรทุกและ

ระบบบริหารจัดการเพื่อเชื่อมตอการขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ ของสํานักงาน

นโยบายและแผนการขนสงและจราจร ซึ่งคณะกรรมการกํากับการศึกษาเห็นชอบ

รายงานความกาวหนาฉบับที่ 1 แลวทั้ง 4 การศึกษา และคาดวาจะแลวเสร็จภายใน

เดือนตุลาคม 2551 สําหรับ 3 โครงการแรก และเดือนมกราคม 2552 สําหรับ

โครงการที่ 4 นอกจากนี้ กระทรวงคมนาคมอยูระหวางจัดทําโครงการศึกษาศูนย

เปล่ียนถานรูปแบบการขนสงบริเวณเชียงแสน-เชียงของ และระบบขนสงทางรถไฟ 

เพื่อใหเกิดชองทางการขนสงสูทาเรือปากบารา ซึ่งมีกําหนดแลวเสร็จปลายป 2552 

3.3 ยุทธศาสตรการพัฒนาธุรกิจโลจิสติกส (Logistics Service Internationalization): ธุรกิจ

ผูใหบริการโลจิสติกสของไทยกําลังเผชิญการแขงขันอยางรุนแรงจากการรุกคืบของบริษัท

ขามชาติ และประสบปญหาขาดการเช่ือมโยงเครือขาย (Network) และระบบบริหารจัดการ

ที่ทันสมัย อยางไรก็ตาม คาดวาแนวโนมการเติบโต LSPs ในประเทศไทยในอนาคตจะ

ขยายตัวเพิ่มข้ึนอยางรวดเร็ว และเพื่อรองรับกับกระแสการคาระหวางประเทศและแนวโนม
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การ outsource กิจกรรมโลจิสติกสที่จะเพิ่มข้ึน จึงจําเปนตองเรงพัฒนาศักยภาพ LSPs ของ

ไทยใหสามารถแขงขันกับบริษัทตางชาติได 

3.3.1 สนับสนุนการจัดหาเงินทุนใหกับผูประกอบการ ธนาคารเพื่อการนําเขาและ

สงออก (EXIM Bank) ไดเปดใหสินเช่ือกับผูใหบริการโลจิสติกสไทยที่ใหบริการกับผู

สงออกและสินเช่ือเสริมสภาพคลองสําหรับ Freight Forwarder และตอมาไดลง

นามบันทึกขอตกลงความรวมมือกับ TAFA และ TIFFA เมื่อวันที่ 6 กุมภาพันธ 2550 

ในการปลอยสินเช่ือใหกับสมาชิกของสมาคมทั้ง 2 เพื่อใชในการขยายหรือปรับปรุง

การใหบริการของผูประกอบการไทยในธุรกิจคลังสินคาระหวางประเทศ และบริการ

สินเชื่อเพื่อพัฒนาหองปฏิบัติการตรวจสอบและวิเคราะหคุณภาพสินคาสงออก ซึ่ง

จะชวยใหมีตนทุนที่ตํ่าพอที่จะสูกับบริษัทตางชาติได 

3.3.2 จัดต้ังคณะอนุกรรมการพัฒนาระบบโลจิสติกสการคา ที่มีปลัดกระทรวง

พาณิชยเปนประธาน ประกอบดวยอนุกรรมการจากภาครัฐและเอกชนที่เกี่ยวของ 

ซึ่งคณะอนุกรรมการฯ ไดประชุมคร้ังที่ 1/2550 เมื่อวันที่ 11 กุมภาพันธ 2551 และมี

มติใหดําเนินการตามแผนปฏิบัติการที่ไดรับอนุมัติ รวมทั้งใหเปนเจาภาพในการเรง

พัฒนาธุรกิจโลจิสติกส และสงเสริม/เรงรัดการใชประโยชนเชิงการคาจากเสนทาง

เศรษฐกิจ (Economic corridor) ที่เช่ือมโยงระหวางไทยกับประเทศเพื่อนบานและ

ประเทศจีนตอนใต (คุนหมิง) โดยการพัฒนาระบบอํานวยความสะดวกและ

กฎระเบียบใหเอ้ือตอการคา เพิ่มศักยภาพการจัดการธุรกิจ รวมทั้งเรงพัฒนา

โครงขายการกระจายและความรวมมือทางการคา ซึ่งเปนผลสืบเนื่องจากการประชุม

คณะทํางานเพื่อเรงรัดการใชประโยชนจากเสนทางการคาทางถนน เมื่อวันที่ 14 

กันยายน 2550 ที่ผานมา นอกจากนี้ ที่ประชุมไดมีมติเห็นชอบยุทธศาสตรโลจิสติกส

การคา ป 2551-2554 ที่มีเปาหมายหลักเพื่อลดตนทุนโลจิสติกสโดยรวมไมนอยกวา

รอยละ 3 ภายในปสุดทายของแผน (2554) ประกอบดวยยุทธศาสตรพัฒนาระบบ

อํานวยความสะดวกทางการคา ยุทธศาสตรยกระดับผูใหบริการโลจิสติกส 

ยุทธศาสตรเพิ่มศํกยภาพการจัดการโลจิสติกสทางการคาของธุรกิจและเครือขาย

กระจายสินคา และยุทธศาสตรยกระดับประสิทธิภาพการจัดการโลจิสติกสสินคา

ยุทธศาสตรแบบครบวงจร ไดแก ขาว ผักและผลไม 

3.3.3 พัฒนาผูประกอบการใหบริการโลจิสติกส กรมการประกันภัยไดพัฒนา

ประสิทธิภาพการประกอบธุรกิจขนสงสินคาและธุรกิจผูใหบริการโลจิสติกส โดยจัด
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สัมมนา เร่ือง การสงเสริมการประกันภัยสําหรับธุรกิจใหบริการโลจิสติกส เพื่อให

ความรู ความเขาใจ ใหคําปรึกษา และแนะนําการพัฒนาโลจิสติกสที่เกี่ยวของกับ

การประกันภัย ใหสามารถนําการประกันภัยมารองรับความเส่ียงที่เหมาะสมกับ

สภาพความเส่ียงของธุรกิจตนเอง ทั้งนี้ มีผูเขารวมสัมมนาจากภาคสวนตางๆ กวา 

650 ราย อาทิ บริษัทประกันภัย ธนาคาร สมาคมประกันวินาศภัย สมาคมนายหนา

ประกันภัย LSPs และกรมการประกันภัย เปนตน นอกจากนี้ การนิคมอุตสาหกรรม

แหงประเทศไทย (กนอ.) ไดดําเนินการจัดต้ังศูนยบริการเบ็ดเสร็จครบวงจร (One 

Stop Service: OSS) นิคมอุตสาหกรรมอาหารฮาลาล จังหวัดปตตานี ซึ่งเปน

โครงการตอเนื่องมาต้ังแตป 2547 ปจจุบันอยูระหวางกอสรางอาคารศูนยบริการแลว

เสรจประมาณรอยละ 40 อยางไรก็ตาม ภาคเอกชนยังลังเลที่จะเขามาต้ังโรงงานใน

พื้นที่ เนื่องจากปญหาความไมสงบใน 3 จังหวัดชายแดนภาคใต 

3.3.4 สนับสนุนการพัฒนาธุรกิจใหบริการโลจิสติกส ไดมีการยกราง พ.ร.บ. เพื่อ

สนับสนุนและสงเสริมผูใหบริการโลจิสติกสของไทย โดยกระทรวงพาณิชย

รวมกับภาคเอกชนท่ีเกี่ยวของ เพื่อเตรียมการรองรับการเปดเสรีทางการคาสาขาการ

ใหบริการในอีก 5 ปขางหนา ขณะนี้อยูระหวางเตรียมการหารือกับผูที่เกี่ยวของในวง

กวางและดําเนินการศึกษาเพิ่มเติมเพื่อเปรียบเทียบกับประเทศอ่ืน ตอไป นอกจากนี้ 

สํานักงานกองทุนสนับสนุนการวิจัย (สกว.) ไดใหทุนสนับสนุนแกนักวิจัยจาก

มหาวิทยาลัยบูรพาดําเนินการศึกษาความพรอมและการปรับตัวของสาขา

บริการโลจิสติกสของไทยตอการเปดเสรีภาคบริการ ซึ่งขณะนี้อยูระหวางการ

ปรับแกรางรายงานฉบับสมบูรณ 

3.3.5 เรงพัฒนาเครือขายธุรกิจขนสงสินคา กรมพัฒนาธุรกิจการคาไดจัดอบรม / 

Workshop / ศึกษาดูงาน เพื่อกําหนดรูปแบบและแนวทางการสรางเครือขายธุรกิจ 

ซึ่งมีผูประกอบการเขารวมทั้งส้ิน 45 ราย และสามารถผานการอบรมรวม 33 ราย

ทั้งนี้ ภายหลังการดําเนินการดังกลาว ผูเขารวมโครงการจํานวน 30 ราย ไดมีการ
รวมตัวกันจัดต้ังเครือขาย (Cluster) โดยจดทะเบียนจัดต้ังบริษัทจํากัด ชื่อ 
บริษัท ไทย โลจิสติกส อัลลายแอนซ จํากัด (TLA: Thai Logistics Alliance 
Co.,Ltd.) เพื่อสามารถใหบริการโลจิสติกสไดอยางครบวงจรและเพิ่มศักยภาพการ

แขงขัน โดยธุรกิจการใหบริการหลัก ไดแก บริการขนสงสินคาทั้งในและตางประเทศ 

บริการคลังสินคา บริการตัวแทนออกของ และการวางแผนระบบโลจิสติกส 
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นอกจากนี้ กรมการขนสงทางบกอยูระหวางดําเนินโครงการพัฒนาศักยภาพ

ผูประกอบการขนสงดวยรถบรรทุก ป 2551 ดวย 

3.3.6 สนับสนุนการสรางนวัตกรรมเพื่อยกระดับความสามารถในการแขงขันของ
ธุรกิจใหบริการโลจิสติกส โดยในชวงตนเดือนกุมภาพันธ 2551 ไดมีการประชุม

หารือรวมกันระหวาง สศช. สํานักงานนวัตกรรมแหงชาติ (NIA: National 

Innovation Agency) รวมกับผูประกอบการธุรกิจโลจิสติกส เพื่อหาแนวทางในการ

สรางนวัตกรรมรวมกัน ทั้งนี้ ที่ประชุมไดเห็นชอบขอเสนอโครงการ ไดแก การสราง

ระบบบริหารจัดการ cross border fleet management สําหรับการขนสงสินคาใน

เสนทาง EWEC (East-West Economic Corridor) เพื่อใหเกิดประสิทธิภาพสูงสุด

และลดปญหาการวิ่งรถเที่ยวเปลา การพัฒนารูปแบบการบริหารจัดการบริษัทรวม

ทุนดานโลจิสติกส เพื่อแกไขปญหาดานการบริการจัดการองคกร การรวบรวมองค

ความรูดานโลจิสติกสและนําเสนอผานระบบขอมูล เพื่อเปนแนวทางและผลักดันให

ผูประกอบการ LSPs ของไทย มีแนวทางในการพัฒนาตนเอง และการผลักดันใหมี

การใช T-Box ซึ่งมหาวิทยาลัยบูรพาไดพัฒนามาจาก Active RFID สําหรับการ

ติดตามรถขนสง ทดแทนการใชอุปกรณ GPS ที่มีราคาแพงกวา ทั้งนี้ คาดวา

สํานักงานนวัตกรรมแหงชาติ (NIA) จะเรงพัฒนาขอเสนอโครงการดังกลาวใหแลว

เสร็จ และสามารถสนับสนุนงบประมาณไดในชวงเดือนเมษายน 2551 

3.4 ยุทธศาสตรการปรับปรุงสิ่งอํานวยความสะดวกทางการคา (Trade Facilitation 
Enhancement): มีจุดเนนสําคัญคือการปรับปรุงระบบและกระบวนการเอกสารเพ่ือการ

นําเขา-สงออก และการเรงเช่ือมตอขอมูลใหเปน e-Logistics 

3.4.1 พัฒนาระบบเชื่อมโยงเครือขายขอมูลและบริการภาครัฐเพื่อการนําเขา
สงออกและโลจิสติกส (Single-Window e-Logistics: SWeL) กระทรวง

เทคโนโลยีสารสนเทศและการส่ือสาร ไดรับอนุมัติงบประมาณต้ังแตป 2549 จํานวน 

263 ลานบาท สําหรับดําเนินโครงการพัฒนาระบบเชื่อมโยงเครือขายขอมูลและ

บริการภาครัฐ ภาคการขนสงเพื่อการนําเขา สงออก และโลจิสติกส (Integrated 

Single Window e-Logistics: SWeL) ซึ่งปจจุบันไดทําการศึกษา Business Model 

แลวเสร็จ และไดประสานกับหนวยงานภาครัฐที่เกี่ยวของเพื่อรวบรวมความตองการ

การลงทุนพัฒนาระบบ IT ที่เกี่ยวของกับกระบวนการนําเขา-สงออก จัดทําเปน

แผนงานบูรณาการ และจะไดดําเนินการจัดสรรงบประมาณใหแกหนวยงานตางๆ 
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เพื่อดําเนินการในสวนที่เกี่ยวของตอไป ทั้งนี้ ปจจุบัน (มกราคม 2551) กระทรวง

เทคโนโลยีสารสนเทศและการส่ือสารไดจัดสรรงบประมาณแกหนวยงานภาครัฐที่

เกี่ยวของแลว 11 หนวยงาน วงเงินประมาณ 175 ลานบาท 

3.4.2 แตงต้ังคณะอนุกรรมการพัฒนาระบบการเชื่อมโยงเครือขายขอมูลและ
บริการภาครัฐเพื่อการนําเขา สงออก และโลจิสติกส ที่มีปลัดกระทรวงการคลัง

เปนประธาน ประกอบดวยอนุกรรมการจากภาครัฐและเอกชนที่เกี่ยวของ ซึ่ง

คณะอนุกรรมการฯ ไดประชุมคร้ังที่ 1/2551 เมื่อวันที่ 17 มกราคม 2551 และมีมติ

ใหกรมศุลกากรเปนเจาภาพดําเนินงานโครงการพัฒนาระบบเชื่อมโยงเครือขาย

ขอมูลและบริการภาครัฐ ภาคการขนสงเพื่อการนําเขา สงออก และโลจิสติกส 

(Integrated Single Window e-Logistics: SWeL หรือ National Single Window: 

NSW) มีหนาที่พิจารณาความเหมาะสมในการจัดต้ังระบบ SWeL หรือ NSW ใน

ดานรูปแบบ ระยะเวลา แผนการลงทุน ลักษณะการดําเนินงาน ตลอดจนการ

บํารุงรักษาระบบ นอกจากนั้น ใหเรงรัดหนวยงานที่เกี่ยวของจัดทําขอเสนอโครงการ

เพื่อขอรับการสนับสนุนงบประมาณเพื่อใชจายดําเนินการในสวนทีเกี่ยวของจาก

กระทรวงเทคโนโลยีสารสนเทศและการส่ือสาร ภายในเดือนกุมภาพันธ 2551 เพื่อให

ทันตามกระบวนการงบประมาณป 2552 

3.4.3 พัฒนาความสอดคลองและสรางมาตรฐานรายการขอมูลที่เกี่ยวของกับ
กระบวนการนําเขา-สงออกของประเทศ (Data Harmonization หรือที่เรียกวา 

Standardized Data Set: SDS) กระทรวงเทคโนโลยีสาระสนเทศและการสื่อสาร

และกรมศุลกากร อยูระหวางดําเนินการรวมกันกับหนวยงานภาครัฐ เอกชน และ

ภาควิชาการที่เกี่ยวของ รวมทั้งผลักดันการปรับลดข้ันตอนของหนวยงานตางๆ ใหมี

ประสิทธิภาพและรวดเร็วควบคูกันไปดวย (Business Process Re-design) 

นอกจากนี้ ยังไดเรงพัฒนาระบบ Root CA หรือกลไกเชื่อมโยงและยืนยันตัวตน

ระหวางระบบของผูใหบริการรับรองลายมือชื่ออิเล็กทรอนิกสและใหมีการออก

ใบรับรอง ซึ่งจะเปนโครงสรางพื้นฐานสําคัญที่จะชวยลดและยกเลิกการใชกระดาษ

ในลักษณะระบบศุลกากรไรกระดาษ (Paperless custom) ในระบบ National 

Single Window e-Logistics โดยไดมีการประชุมรับรองรายงานการศึกษาข้ันตน

แลว เมื่อวันที่ 5 มีนาคม 2551 ที่ผานมา 
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3.4.4 พัฒนาระบบตรวจสอบใบอนุญาตและใบรับรองอิเล็กทรอนิกส (Single 
Window e-Permission & Certification) เพื่อการนําเขา-สงออก และการ
เชื่อมโยงระบบของกรมศุลกากรกับระบบกลาง กรมศุลกากรไดมีการประชุม

คณะทํางานเพื่อพิจารณารูปแบบของโครงสรางแฟมขอมูลใบอนุญาตและเอกสาร

ตอบกลับ (Response message) ในรูปแบบ ebXML และนําระบบ e-Export และ 

e-Import มาใหบริการในพิธีการศุลกากรเพื่อชวยลดเวลาและข้ันตอนในการยื่น

เอกสาร ผลักดันการแกไขกฎหมายเพื่อรองรับการยื่น Manifest ลวงหนา จัดต้ัง

ศูนยบริการเบ็ดเสร็จ ณ จุดเดียว (One Stop Service: OSS) และใหบริการ

ตรวจสอบเบ็ดเสร็จที่เดียว Single Stop Customs Inspection ภายใตอนุภูมิภาคอิน

โดจีน (Greater Mekong Sub-region: GMS) รวมทั้งเพิ่มการทําความตกลงกับ

ธนาคารพาณิชยตางๆ เพื่อเพิ่มความรวดเร็วและอํานวยความสะดวกใหกับผูนําเขา

ดวยการชําระเงินผานระบบอิเล็กทรอนิกส ตลอดจนนํามาตรฐานตางๆ ที่กําหนด

โดยองคการศุลกากรโลกมาใช เชน ระบบพิกัดศุลกากร ราคา และการประเมินความ

เส่ียง เปนตน 

3.4.5 พัฒนาระบบบริการทางอิเล็กทรอนิกสของศูนยบริการสงออก (Single 
Window e-Certification) กรมสงเสริมการสงออกอยูระหวางดําเนินการพัฒนา

เชื่อมโยงระบบกับหนวยงานภาครัฐที่ออกใบอนุญาต/รับรองสินคานําเขา-สงออก  

8 แหง  และบริหารศูนยบริการสงออกแบบเบ็ดเสร็จ  เพื่อการใหบริการของ  

15 หนวยงาน 

3.4.6 ปรับลดเวลาท่ีใชกับงานเอกสารและการดําเนินการเพื่อการนําเขาและ
สงออก โดย สศช. ไดดําเนินการทบทวนรายงานการศึกษาที่เกี่ยวของ หารือกับ

เอกชนผูใชบริการ ประสานงาน และรวบรวมขอมูลจากหนวยงานที่เกี่ยวของ เพื่อ

จัดทําเปาหมายการปรับลดข้ันตอนและระยะเวลาใหบริการของแตละหนวยงานให

สอดคลองกับเปาหมายการปรับลดเวลาที่ใชกับงานเอกสารและการดําเนินการเพื่อ

การนําเขา-สงออก จาก 24 วันเหลือ 15 วัน พบวา ปจจุบันหนวยงานที่เกี่ยวของได

ดําเนินการปรับลดข้ันตอนและเวลาบางแลว ดวยการพัฒนาระบบการใหบริการทาง

อิเล็กทรอนิกสควบคูกับระบบเดิม ทั้งนี้ การที่จะปรับลดข้ันตอนและระยะเวลาให

เปนไปตามเปาหมายท่ีกําหนดนั้น จะตองรอผลจากการศึกษาสรางความสอดคลอง 

ลดรูป และทํามาตรฐานรายการขอมูลที่จะมีผลโดยตรงตอการออกแบบกระบวนการ
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และข้ันตอนการใหบริการของหนวยงานใหมีประสิทธิภาพบนพื้นฐานรายการขอมูล

ที่จําเปนและมีมาตรฐานเดียวกันในการใหบริการทางอิเล็กทรอนิกส ซึ่งคาดวาจะ

แลวเสร็จทั้งหมดภายในส้ินปงบประมาณ 2551 

3.4.7 สงเสริมการเช่ือมโยงขอมูลระหวางธุรกิจกับธุรกิจ (B2B) ในรูปแบบ
อิเล็กทรอนิกสเพื่อเชื่อมตอกับระบบ SWeL ดวยการสงเสริมใหมีการใช

มาตรฐาน RosettaNet โดยศูนยเทคโนโลยีอิเล็กทรอนิกสและคอมพิวเตอรแหงชาติ 

(National Electronics and Computer Technology Center: NECTEC) เพื่อใชใน

การทําธุรกรรมอิเลคทรอนิกส ซึ่งจะเปนมาตรฐานในการแลกเปล่ียนขอมูลระหวาง

หนวยธุรกิจดวยกันเอง (Business to Business: B2B) โดยไดเตรียมการนําไปทํา

เปนโครงการนํารองในอุตสาหกรรมอิเล็กทรอนิกส ซึ่งปจจุบันไดจัดทําขอเสนอ

โครงการและไดรับการสนับสนุนงบประมาณจากโครงการพัฒนาระบบ SWeL ของ

กระทรวงเทคโนโลยีสารสนเทศและการส่ือสารแลวเมื่อวันที่ 5 มีนาคม 2551 และ

กระทรวงเทคโนโลยีสารสนเทศและการส่ือสารรับเปนเจาภาพดําเนินการและรวมมือ

กับ NECTEC ทั้งนี้ ไดเตรียมการขยายผลการนํามาตรฐาน RosettaNet เพื่อไปใชใน

อุตสาหกรรมอ่ืนตอไป 

3.5 ยุทธศาสตรการพัฒนากําลังคนและกลไกการขับเคลื่อนยุทธศาสตร (Capacity 
Building): แมวาในในปจจุบัน หนวยงานทั้งภาครัฐ ภาคเอกชน และภาควิชาการ ได

ตระหนักถึงความสําคัญของการพัฒนากําลังคนดานโลจิสติกสและการดําเนินการตางๆ ก็มี

ความกาวหนาในระดับหนึ่งแลว อยางไรก็ตาม การดําเนินการที่ผานมายังมีลักษณะตาง

หนวยงานตางดําเนินการ ขาดการบรูณาการแผนงาน/โครงการอยางครบถวนสมบูรณ ทั้งนี้ 

สศช. อยูระหวางรวมมือกับหนวยงานภาครัฐ เอกชน และภาควิชาการที่เกี่ยวของจัดทํา 

“แผนปฏิบัติการพัฒนากําลังคนดานโลจิสติกส พ.ศ. 2551-2554” เพื่อพัฒนาบุคลากร

ใหมีความรูและความสามารถดานโลจิสติกสทั้งในภาคการผลิต และในอุตสาหกรรม

ใหบริการดานโลจิสติกส และเพียงพอกับความตองการ และเพื่อเปนกรอบแนวทางให

หนวยงานดําเนินการไปในทิศทางเดียวกัน ทั้งนี้ การดําเนินงานที่ผานมาไดมุงเนนการพฒันา

คน ระบบขอมูล และกลไกเพื่อการขับเคลื่อนยุทธศาสตร โดยในดานการพัฒนาคนนั้นไดเนน

กลุมเปาหมายไปที่ผูประกอบการ ผูใหบริการ พนักงานขับรถ และจัดระบบการเรียนการสอน 

การฝกอบรม รวมทั้งจัดทํามาตรฐานแรงงาน โดยในภาพรวมแลวมีความกาวหนาดังนี้ 

3.5.1 การพัฒนาบุคลากรดานโลจิสติกส 
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1) สรางความรู ความเขาใจทางดานโลจิสติกส (Public Awareness) ใหกับผู

ที่เกี่ยวของ ซึ่งปจจุบันทางภาครัฐ เอกชน และวิชาการมีความต่ืนตัวมาก 

ขณะนี้มีสถาบันการศึกษากวา 30 แหง ที่เปดสอนทางดานโลจิสติกส ในขณะ

ที่ผูประกอบการมีความสนใจเขาเรียน และรับการอบรมตามโครงการตางๆ 

มากข้ึน รวมผูประกอบการที่ผานการอบรมไดมากกวา 13,000 คน 

2) พัฒนายกระดับฝมือและศักยภาพบุคลากรโลจิสติกส กรมพัฒนาฝมือ

แรงงานไดต้ังเปาหมายการพัฒนายกระดับฝมือและศักยภาพบุคลากรดาน 

โลจิสติกสแลวเสร็จในป 2553 จํานวน 232,650 คน โดยในป 2550 ดําเนินการ

พัฒนาศักยภาพดานโลจิสติกสใหกับสถานประกอบการ 71 แหง จํานวน 

11,583 คน เปนแรงงานใหม 203 คน และแรงงานในสถานประกอบการ 

11,380 คน ปจจุบันอยูระหวางจัดทํามาตรฐานฝมือแรงงงานดานโลจิสติส

ระดับประเทศ 

3) สงเสริมการผลิตและพัฒนาบุคลากรดานโลจิสติกส  สํานักงาน

คณะกรรมการอาชีวศึกษาไดดําเนินการผลิตนักศึกษาระดับอาชีวะในสาขา

การจัดการการขนสงและคลังสินคาในป 2550 จํานวน 351 คน และพัฒนา

บุคลากร ครู/อาจารย/นักศึกษา จํานวน 250 คน ในจํานวนนี้เปนการพัฒนา

สมรรถนะ ครู/อาจารย ในสาขาโลจิสติกส ณ ตางประเทศ 13 คน รวมทั้ง

เตรียมสรางหอง/ชุดปฏิบัติการสารสนเทศในการขนสงเพื่อชวยในการเรียนการ

สอน ตลอดจนจัดทํารางระบบคุณวุฒิวิชาชีพโลจิสติกส (TVQ) 

4) เรงผลิตนักศึกษาสาขาโลจิสติกส ในป 2550 สํานักงานคณะกรรมการการ

อุดมศึกษาไดเปดสอนหลักสูตรดานโลจิสติกสระดับปริญญาตรี 31 แหง รับ

นักศึกษาได 1,960 คน และไดผลิตนักศึกษาระดับปริญญาโทและเอก รวม 

950 คน นอกจากนี้ สําหรับหลักสูตรการฝกอบรมระยะส้ัน/ปานกลางนั้น 

สํานักงานฯ ไดดําเนินการพัฒนาหลักสูตรอยางตอเนื่องและไดจัดทําตนแบบ

หลักสูตรดานโลจิสติกสแลวเสร็จ 2 ดาน ไดแก การจัดการและวิศวกรรม 

รวมทั้งไดจัดฝกอบรมโลจิสติกสและซัพพลายเชนใหบุคคลทั่วไปกวา 600 คน 

ปจจุบัน ไดจัดต้ังศูนยประสานงานวิจัยดานการจัดการโซคุณคาและโลจิสติกส 

และสนับสนุนโครงการวิจัยดานโลจิสติกสแกมหาวิทยาลัย จํานวน 13 
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โครงการ รวมทั้งอยูระหวางจัดทําแผนการผลิตและพัฒนากําลังคนดาน 

โลจิสติกสในระดับอุดมศึกษา โดยมุงเนนการขยายหลักสูตรดานสหกิจศึกษา 

5) พัฒนาขีดความสามารถ SMEs ดานโลจิสติกส สภาอุตสาหกรรมแหง

ประเทศไทย จัดทําหลักสูตรดานโลจิสติกส 10 หลักสูตร จัดสัมมนาหลักสูตร

ดานโลจิสติกส 8 หลักสูตร 12 คร้ัง จํานวน 3,486 ราย จัดทําคูมือแนะแนวทาง

ดานโลจิสติกส 5 คูมือ พรอมจัดอบรม 5 คร้ัง จัดอบรมเชิงปฏิบัติการใหแกผูปะ

กอบการ 3 คร้ัง จํานวน 10 ราย จัดอบรมชิงปฏิบัติการกับวิทยากรเพื่อสราง

ผูเชี่ยวชาญดานโลจิสติกส 5 คร้ัง จัดเคร่ืองมือในการวินิจฉัยความสามารถของ

ผูประกอบการดานโลจิสติกสและวินิจฉัยความสามารถของผูประกอบการ 10 

ราย รวมทั้งจัดทําเว็บไซต www.ftilogistics.org เพื่อประชาสัมพันธและ

เผยแพรองคความรูดานโลจิสติกสใหสถานประกอบการ 

6) จัดทําแผนปฏิบัติการพัฒนากําลังคนดานโลจิสติกส ป 2551-2552 สศช. 

รวมกับเครือขายความรวมมือภาครัฐและเอกชนเพื่อการพัฒนาโลจิสติกสไทย 

จัดทําแบบจําลองประมาณการความตองการกําลังคนดานโลจิสติกสของ

ประเทศ (Total Demand) แบงตามกลุมเปาหมายตางๆ ไดแก กลุมผูผลิต 

ธุรกิจผูใหบริการดานโลจิสติกส พนักงานขับรถบรรทุก และพนักงานขับรถ 

Forklift และแบงตามระดับการปฏิบัติงาน ขณะนี้อยูระหวางจัดทําแผนปฏิบัติ

การที่มีความครอบคลุมแผนงาน/โครงการ/กิจกรรมเพื่อพัฒนาบุคลากรในป 

2552 ทั้งนี้ จากการหารือรวมกันระหวางหนวยงานที่เกี่ยวของทั้งภาครัฐ 

เอกชน และภาควิชาการ ไดขอสรุปแนวทางการพัฒนาบุคลากรโดยเนนการ

อบรมและพัฒนาแบบบูรณาการทั้ง Supply Chain การพัฒนาความรูและ

ทักษะเฉพาะดานเพื่อเนนการแกปญหาจริง เรงพัฒนาคุณภาพกระบวนการ

ผลิตและพัฒนาบุคลากรดานโลจิสติกส ตลอดจนการสรางมาตรฐานวิชาชีพ

ดานโลจิสติกส 

3.5.2 การพัฒนาระบบขอมูลดานโลจิสติกส 

1) สศช. ในฐานะฝายเลขานุการคณะอนุกรรมการพัฒนาระบบขอมูลดาน 

โลจิสติกส อยูระหวางจัดทําแผนปฏิบัติการพัฒนาระบบขอมูลดาน 

โลจิสติกสป 2551-2552 ซึ่งไดแบงขอมูลออกเปน 3 ระดับ ไดแก (1) ขอมูล
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ระดับประเทศ  สศช .  เปนผู รับผิดชอบพัฒนาและจัดทําขอมูลตนทุน 

โลจิสติกส/GDP และไดรวมมือกับสํานักงานกองทุนสนับสนุนการวิจัย (สกว.) 

หาแนวทางความรวมมือในการพัฒนาระบบขอมูลโลจิสติกสในสวนที่เกี่ยวกับ

การคํานวณตนทุนโลจิสติกสของประเทศ และการพัฒนาระบบขอมูลในตาราง

ปจจัยการผลิตและผลผลิต (Input-Output Table: I-O) (2) ขอมูลระดับ

สาขาหรือภาคการผลิต กระทรวงอุตสาหกรรม โดยสํานักงานเศรษฐกิจ

อุตสาหกรรมรับเปนเจาภาพจัดทําตนทุนโลจิสติกส/ยอดขายรายอุตสาหกรรม 

และ สศช. ประสานหนวยงานที่เกี่ยวของใหพัฒนาและจัดเก็บขอมูลตาม

แผนการสํารวจขอมูลดานโลจิสติกส (3) ขอมูลระดับธุรกิจ สศช. ไดมีการ

หารือรวมกับภาคเอกชน เชน สภาผูสงสินคาทางเรือแหงประเทศไทย สภา

อุตสาหกรรมแหงประเทศไทย สภาหอการคาแหงประเทศไทย เปนตน เพื่อหา

แนวทางสงเสริมและสนับสนุนใหสถานประกอบการมีการเก็บและจัดทําขอมูล

เพื่อวัดประสิทธิภาพการจัดการโลจิสติกสของตนเองโดยสนับสนุนใหมีการใช

คูมือมาตรญานโลจิสติกสในดานตางๆ 

2) เตรียมการประกาศตัวเลขตนทุนโลจิสติกสตอ GDP ซึ่ง สศช. อยูระหวาง

ดําเนินการปรับปรุงตัวเลขใหเปนปจจุบัน ทั้งจากขอมูลที่รวบรวมเพิ่มเติมจาก

การนําปจจัยตางๆ ที่เกี่ยวของเขามารวมพิจารณา และจากขอมูลที่จะไดจาก

ตาราง I-O ที่อยูระหวางการปรับปรุง ทั้งนี้ คาดวาจะสามารถประกาศตัวเลข

อยางเปนทางการไดทันภายในเดือนมิถุนายน 2551 

3) ดําเนินโครงการปรับปรุงขอมูลตนทุนโลจิสติกส (สศช.) เพ่ือใหการ
คํานวณตนทุนโลจิสติกสมีความถูกตองและสามารถสะทอนการพัฒนา
ระบบโลจิสติกสของประเทศไดอยางมีประสิทธิภาพ สศช. จึงไดวางแผน
ปรับปรุงและพัฒนาระบบขอมูลที่ใชในการคํานวณตนทุนโลจิสติกส ทั้งใน

ระดับภาพรวมและรายกิจกรรม โดยเริ่มดําเนินการในปงบประมาณ 2550 
ดังน้ี 
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3.1) ในปงบประมาณ 2550 สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ สศช. ได

ดําเนิน โครงการศึกษาการเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขัน

ของอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย ระยะที่ 1 โดยมอบหมายให

มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรีดําเนินการวิเคราะห

มูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมสาขาโลจิสติกสของประเทศไทยป 2548 และ 

2549 สถานภาพ ศักยภาพและ ขีดความสามารถของอุตสาหกรรม

สาขาโลจิสติกส รวมถึงการทบทวน ปรับปรุงคุมรวมของสาขา 

โลจิสติกสในบางสวน ผลที่คาดวาจะไดรับ คือ ขอมูลเพิ่มเติมภายใต

คุมรวมการเก็บขอมูลตาม GDP และ Input-Output บางกิจกรรม 

อยางไรก็ตาม เนื่องจากขอจํากัดในงบประมาณ การศึกษาดังกลาว

อาศัยแบบสอบถามกลุมเปาหมายเพื่อประเมินคาโดยประมาณเปน

หลัก  โดยมิ ไดมีการสํารวจเพิ่ม เ ติมในวงกวางใหครอบคลุม

กลุมเปาหมายตามหลักสถิติแตอยางไร ซึ่งขณะนี้โครงการฯ ไดจัดทํา

รายงานการศึกษาข้ันกลาง (Interim Report) แลวเสร็จ 

3.2) ในปงบประมาณ 2551 สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ และ

สํานักบัญชีประชาชาติ สศช. ในฐานะหนวยงานรับผิดชอบในการ

ตนทุน 

โลจิสติกส 

คาขนสง 
Transportation 

คาบริหารจัดการ 
Administrative 

โครงการจัดทําตารางปจจัยการผลิตและผลผลิต

ดานโลจิสติกสของไทยป 2549 (ม.หอการคาไทย

จัดสัมมนาระดมความเห็น 29 เม.ย. 2551) ตนทนุการถือครอง
สินคาคงคลัง 

(Inventory Carrying 

ตนทนุบริหารจดัการ
คลังสินคา 

(public warehouse) 

1 

2 

3 

โครงการศึกษาการเพิ่มขีดความสามารถในการ

แขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย ระยะที่ 

1(สศช.) ปงบประมาณ 2550(รับ Interim ไป

แลว ตอไปคือระดมความเห็น) 

โครงการสํารวจขอมูลตนทุนการเก็บสินคาคง

คลัง(Inventory Carrying Cost) (สศช.)เสนอขอ

งบประมาณป 2552 แลว 

โครงการพัฒนาฐานขอมูลภาพรวมตนทุนและ

มูลคาเพิ่มอุตสาหกรรมโลจิสติกส ระยะที่ 1 
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โครงการศึกษาการเพิ่มขีดความสามารถในการ

แขงขันของอุตสาหกรรมโลจิสติกสไทย ระยะที่ 2 

(สศช.) ปงบประมาณ 2551 (อยูระหวาง

ดําเนินการจัดจาง) 

1 

2 

4 

3 
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พัฒนาระบบขอมูลและคํานวณขอมูลตนทุนโลจิสติกสตอผลิตภัณฑ

มวลรวมของประเทศ (Logistics Cost per GDP) เห็นควรใหมีการ

จัดทําโครงการศึกษาการเพิ่มขีดความสามารถในการแขงขัน

ของอุตสาหกรรมสาขาโลจิส ติกส ไทย  ระยะที่  2  โดยมี

วัตถุประสงคของโครงการเพื่อสํารวจขอมูลตนทุนการบริหารจัดการ 

ซึ่งในอดีตที่ผานมายังไมเคยมีการสํารวจและรวบรวมขอมูลเหลานี้ใน

ระดับประเทศ ทําใหตองอาศัยมาตรฐานวิธีการคิดของตางประเทศ

โดยประมาณการที่รอยละ 10 ของตนทุนรวมระหวาง ตนทุนคาขนสง 

และตนทุนการบริหารคลังสินคาและการเก็บรักษาสินคาคงคลัง ซึ่ง

เปนวิธีการที่ใชในสหรัฐอเมริกาในทศวรรษ 1990 ดังนั้น เพื่อ

ตรวจสอบสมมติฐานดังกลาว จึงเห็นควรมีการสํารวจและจัดทํา

มาตรฐานวิธีการคิดของประเทศไทย ใหไดขอมูลที่ถูกตองตาม

ขอเท็จจริง ซึ่งขณะนี้โครงการฯ อยูระหวางดําเนินการจัดจางบริษัท 

ที่ปรึกษา 

3.3) นอกจากนี้ ในปจจุบัน สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐและสํานัก

บัญชีประชาชาติ (สศช.) เตรียมเสนอของบประมาณเพื่อใหมีการ

ดําเนินโครงการสํารวจตนทุนการเก็บรักษาสินคาคงคลัง 

(Inventory Carrying Cost) วงเงินประมาณ 6 ลานบาท สําหรับ

ปงบประมาณ 2552 เพื่อเปนการสรางพื้นฐานที่สมบูรณในการ

คํานวณตนทุนโลจิสติกส โดยใหมีที่มาจากขอมูลที่ถูกตอง แมนยํา 

และครบถวน เปนที่ยอมรับแกผูที่เกี่ยวของทั้งภาครัฐ เอกชน และ

วิชาการ นอกจากนั้นก็จะทําใหการปรับปรุงและคํานวณขอมูลในป

ตอๆ ไปทําไดงาย ใชงบประมาณนอย มีความคลาดเคล่ือนนอย 

4) สําหรับการประกาศตนทุนโลจิสติกสรายอุตสาหกรรมตอยอดขาย 
กระทรวงอุตสาหกรรมอยูระหวางดําเนินการยกรางแบบสอบถามแก

กลุมเปาหมาย ซึ่งไดแก โรงงานอุตสาหกรรมทั่วประเทศ คาดวาจะสามารถเร่ิม

ดําเนินการไดภายในปงบประมาณ 2551 

5) นอกจากนี้ สํานักงานสถิติแหงชาติ ไดดําเนินโครงการสํารวจขอมูลการ

เคลื่อนยายสินคา (Commodity Flow Survey) ทั่วประเทศ ในป 2550 ของ
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ทุกไตรมาสแลวเสร็จ ซึ่งคาดวาจะสามารถนําเสนอรายงานขอมูลการ

เคล่ือนยายสินคาไดภายในเดือนมิถุนายน 2551 และรายงานฉบับสมบูรณจะ

แลวเสร็จภายในเดือนกันยายน 2551 

3.5.3 การจัดต้ังกลไกการขับเคลื่อนยุทธศาสตร 

1) ไดจัดต้ังกลไกการขับเคลื่อนภาครัฐซึ่งเปนกลไกระดับชาติแลวเสร็จ คือ 
คณะกรรมการพัฒนาระบบการบริหารจัดการขนสงสินคาและบริการ
ของประเทศ (คบส.) และไดมีการประชุมคร้ังที่ 1/2550 เมื่อวันที่  

19 กรกฎาคม 2550 และตอมาไดมีการแตงต้ังคณะอนุกรรมการพัฒนาระบบ 

โลจิสติกส 4 คณะ ภายใต คบส. ไดแก 1) คณะกรรมการพัฒนาระบบ 

โลจิสติกส อุตสาหกรรม  2 )  คณะกรรมการพัฒนาโลจิสติกสการคา  

3) คณะกรรมการพัฒนาระบบการเช่ือมโยงเครือขายขอมูลและบริการภาครัฐ

เพื่อการนําเขา สงออก และโลจิสติกส และ 4) คณะกรรมการพัฒนาระบบ

ขอมูลโลจิสติกส นอกจากนั้น หนวยงานภาครัฐในระดับปฏิบัติที่เกี่ยวของตางๆ 

ก็ไดมีการจัดต้ังคณะกรรมการ คณะอนุกรรมกร และคณะทํางาน เพื่อทาํหนาที่

ผลักดันการนํานโยบายไปสูการปฏิบัติและเกิดผลอยางเปนรูปธรรม เชน 

คณะกรรมการสงเสริมการพาณิชยนาวี (กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชย

นาวี) คณะกรรมการกํากับการพัฒนาระบบ National Single Window และ

คณะทํางานดานเทคนิคและการออกแบบระบบงาน (กรมศุลกากร) 

คณะทํางานสนับสนุนและผลักดันการใชระบบหวงโซอุปทานและโลจิสติกส

ของผลไมไทย (กรมสงเสริมการเกษตร) เปนตน 

2) นอกจากนี้ สืบเนื่องจากการประชุมนายกรัฐมนตรีพบภาคเอกชน คร้ังที่ 2 เมื่อ

วันที่ 17 มกราคม 2551 ซึ่งทางภาคเอกชนไดเสนอใหมีการจัดต้ังสํานักงาน

เพื่อประสานงานดานการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศอยางเปนทางการ

นั้น ตอมา สศช. ไดมีคําส่ังสํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและ

สังคมแหงชาติ ที่ 30/2551 เร่ือง การจัดต้ัง สํานักงานประสานการพัฒนา

ระบบการบริหารจัดการขนสงสินคาและบริการของประเทศ (สบส.) โดย

ใหมีสถานที่ปฏิบัติงานอยูที่สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและ

สังคมแหงชาติ อาคาร 3 ชั้น 7 ทําหนาที่ประสานการพัฒนาระบบการบริหาร

จัดการขนสงสินคาและบริการของประเทศ กับหนวยงานภาครัฐ ภาคเอกชน 
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และภาควิชาการ เพื่อผลักดันใหมีการนํากรอบ ทิศทาง และยุทธศาสตรการ

พัฒนาระบบการบริหารจัดการขนสงสินคาและบริการของประเทศไปสูการ

ปฏิบัติอยางเปนรูปธรรมและบูรณาการ ตลอดจนติดตามผลการปฏิบัติงาน

ตามแผนงาน/โครงการ และมาตรการ รวมทั้งเผยแพรและประชาสัมพันธ 

การดําเนินงานที่เกี่ยวของกับระบบการบริหารจัดการขนสงสินคาและบริการ 

3) สําหรับกลไกการขับเคลื่อนภาคเอกชน ไดมีการจัดต้ังคณะกรรมการและ

คณะอนุกรรมการตางๆ ของภาคเอกชนขึ้น เพื่อดําเนินการขับเคล่ือนการ

พัฒนาระบบโลจิสติกสทั้งในสวนของภาคเอกชนเอง และในสวนที่ตอง

ประสานกับภาครัฐและภาควิชาการ  เชน  คณะกรรมการพัฒนาระบบ 

โลจิสติกสรวมภาคเอกชน 3 สภาบัน (สภาอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย  

สภาหอการคาแหงประเทศไทย และสมาคมธนาคารไทย) คณะกรรมการ

พัฒนาระบบโลจิสติกส (สภาหอการคาแหงประเทศไทย) คณะทํางานพัฒนา

ระบบ Single Window e-Logistics (สภาหอการคาแหงประเทศไทย) 

คณะอนุกรรมการ Global Logistics & Trade Facilitation และ

คณะอนุกรรมการ International Trade and Capacity Building (สภาผูสง

สินคาทางเรือแหงประเทศไทย) คณะอนุกรรมการคมนาคมขนสงและ 

โลจิสติกส (สภาอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย) เปนตน 

4. สรุปสถานภาพและประเด็นที่ตองเรงผลักดัน 

4.1 การดําเนินการเพื่อพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศไทยยังอยูระดับเริ่มตน 
จําเปนตองเรงรัดการดําเนินโครงการรวมท้ังการเบิกจายงบประมาณสําหรับ
โครงการที่มีลําดับความสําคัญและผลกระทบตอการพัฒนาสูง เชน โครงการจัดหารถ

จักรดีเซลไฟฟาและแครบรรทุกสินคา และโครงการกอสรางทางคูในเสนทางรถไฟสายชายฝง

ทะเลตะวันออก ชวงฉะเชิงเทรา-ศรีราชา-แหลมฉบัง ของ รฟท. การแกปญหาระบบ 

โลจิสติกสในภาคการผลิตตลอดหวงโซอุปทานของอุตสาหกรรมเปาหมายหลัก ของกระทรวง

อุตสาหกรรม การสงเสริม/เรงรัดการใชประโยชนเชิงการคาจากเสนทางเศรษฐกิจที่เช่ือมโยง

ระหวางไทยกับประเทศเพื่อนบานและประเทศจีนตอนใต และการเรงออก พ.ร.บ. เพื่อ

สนับสนุนและสงเสริมผูใหบริการโลจิสติกสของไทย ของกระทรวงพาณิชย การเรงพัฒนา
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ระบบเช่ือมโยงเครือขายขอมูลและบริการภาครัฐเพื่อการนําเขาสงออกและโลจิสติกส 

(Single-Window e-Logistics: SWeL) ของกระทรวงการคลัง เปนตน 

4.2 เนื่องจากในปจจุบันไดมีการเปลี่ยนแปลงรัฐบาล คําส่ังแตงต้ังคณะกรรมการพัฒนาระบบ

การบริหารจัดการขนสงสินคาและบริการของประเทศ  (คบส . )  ซึ่ งออกโดยสํานัก

นายกรัฐมนตรี รวมทั้งคณะอนุกรรมการภายใต คบส. ทั้ง 4 ชุด จึงหมดวาระไป ดังนั้น  
จึงจําเปนตองเรงใหมีการจัดต้ังคณะกรรมการระดับชาติอีกครั้ง และควรใหเปนใน
รูปแบบของคณะกรรมการท่ีถาวร เพื่อใหเกิดความตอเนื่องในการขับเคล่ือนการพัฒนา

ระบบโลจิสติกสของประเทศ 

4.3 ในชวงที่ผานมา สาระสําคัญของการพัฒนาระบบโลจิสติสกของประเทศไดมุงเนนการ 

ลดตนทุน เพิ่มประสิทธิภาพ สรางระบบกลไกและระบบขอมูลเพื่อสนับสนุนการขับเคลื่อน

การพัฒนา อยางไรก็ตาม ในสถานการณปจจุบัน การแขงขันตางๆ ไดขยายขอบเขตไปสู

ระดับภูมิภาคและระดับโลก รวมทั้งไดเพิ่มมิติที่ซับซอนยิ่งข้ึน คือการมุงแขงขันตลอดหวงโซ

อุปทาน ดังนั้น การพัฒนาระบบโลจิสติกสในชวงตอไปจะตองเพิ่มขอบเขตการ
พิจารณาเพื่อใหครอบคลุมถึงประเด็นสําคัญ ดังนี้ 1) ในการบูรณาการยุทธศาสตร
การพัฒนาโลจิสติกสกับยุทธศาสตรการปรับโครงสรางการผลิต 2) การสนบัสนนุการ
พัฒนาเศรษฐกิจภายบริบทของกลุมอนุภูมิภาค GMS และอาเซียน และ 3) การสราง
ขีดความสามารถในการแขงขันที่ระดับหวงโซอุปทาน 

5. ขอเสนอแนะเพิ่มเติมเพื่อการดําเนินการตอไป 

5.1 ใหความสําคัญกับการติดตาม/รายงานผลการดําเนินงานอยางใกลชิด เพื่อเรงรัดใหเกิด

ความเปนรูปธรรม และสอดคลองกับวัตถุประสงคและเปาหมายของยุทธศาสตร 

5.2 ใหหนวยงานของรัฐที่เกี่ยวของเรงรัดการจัดทําแผนงาน/โครงการพัฒนาระบบโลจิสติกสให

ทันตามกระบวนการงบประมาณแผนดินในปงบประมาณ 2552 และในทุกๆ ป โดยใหเปน

บูรณาการอยางแทจริง 

5.3 เพื่อเปนการสรางความตอเนื่องในงานขับเคลื่อนการพัฒนาระบบโลจิสติกสไทย จึงควรเรงรัด

การออกระเบียบสํานักนายกรัฐมนตรี เพื่อจัดต้ังคณะกรรมการพัฒนาระบบโลจิสติกส

แหงชาติเปนการถาวรที่มีนายกรัฐมนตรีเปนประธาน ซึ่งสอดคลองกับมติการประชุม

นายกรัฐมนตรีพบภาคเอกชน คร้ังที่ 2 เมื่อวันที่ 17 มกราคม 2551 ที่ผานมา โดยเห็นควร

มอบหมายให สศช. ซึ่งปฏิบัติหนาที่เลขานุการเปนเจาภาพดําเนินการตามข้ันตอนตอไป 



สวนท่ี 3  ความกาวหนาการดําเนินแผนงาน/โครงการ 

  ภายใตยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศไทย 

ปท่ี 3 ฉบับท่ี 1  รายงานความกาวหนา 

เมษายน 2551  การขับเคล่ือนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศไทย 

3-28 

5.4 เรงรัดการดําเนินโครงการและการจัดซื้อจัดจางที่มีลําดับความสําคัญสูง ไดแก  

5.4.1 เรงรัดจัดหาหัวรถจักร แครบรรทุกสินคา พนักงานขับรถ และเตรียมความพรอมเร่ือง

การซอมบํารุงและการบริหารจัดการ ของการรถไฟแหงประเทศไทย (รฟท.) เพื่อ

รองรับการปรับเปลี่ยนรูปแบบการขนสงทางถนนของสินคาขาว น้ําตาล แปงมัน

สําปะหลัง ยางพารา และอ่ืนๆ ไปเปนการขนสงทางราง รวมทั้ง เรงรัดการกอสราง

ทางคูในเสนทางรถไฟสายชายฝงทะเลตะวันออกชวงฉะเชิงเทรา-ศรีราชา- 

แหลมฉบัง และชวงฉะเชิงเทรา-คลองสิบเกา-แกงคอย 

5.4.2 เรงรัดการยกรางกฎหมายเพ่ือกํากับ สงเสริม และพัฒนาธุรกิจโลจิสติกสไทย โดยให

มีการหารือรวมกันระหวางภาครัฐ เอกชน และภาควิชาการที่ เกี่ยวของเพื่อ

เตรียมการรองรับการเปดเสรีภาคบริการในอนาคตอันใกล โดยกระทรวงพาณิชย

และหนวยงานที่เกี่ยวของ 

5.4.3 เรงรัดการดําเนินการจัดต้ัง National Single Window (NSW) เพื่อใหสามารถ

เชื่อมโยงเครือขายขอมูลและบริการภาครัฐ เพื่อการนําเขา สงออก และโลจิสติกส 

อยางสมบูรณ รวมทั้ง สนับสนุนการพัฒนาระบบเชื่อมตอระหวางหนวยงานและ

ระบบสนับสนุนของหนวยงาน (Back Office) ตลอดจนใหหนวยงานที่เกี่ยวของเรง

พัฒนาระบบ Back-end Integration ของตนเองเพื่อเช่ือมตอเขากับระบบ NSW ให

แลวเสร็จ นอกจากนี้ ใหหนวยงานที่เกี่ยวของเรงปรับปรุงระบบเอกสารเพื่อการ

นําเขา-สงออก และระบบการใหบริการของตนใหเปนระบบอิเล็กทรอนิกส และ

กําหนดใหมีการใชลายเซ็นอิเลคทรอนิกสในการอนุมัติหรือเซ็นใบรับรองของ

หนวยงานตางๆ ตอไป 

5.4.4 สนับสนุนใหสํานักงานนวัตกรรมแหงชาติรวมมือกับภาคเอกชนและหนวยงาน

ภาครัฐที่เกี่ยวของ เพื่อพัฒนานวัตกรรมที่เกี่ยวของกับธุรกิจผูใหบริการโลจิสติกส 

5.4.5 เรงรัดการพัฒนากําลังคนดานโลจิสติกสในภาคการผลิต ธุรกิจผูใหบริการโลจิสติกส 

พนักงานขับรถขนสง พัฒนาระบบมาตรฐานและหลักสูตรการพัฒนาบุคลากรตางๆ 

รวมทั้งผลักดันใหเกิดความรวมมือระหวางสถานประกอบการและสถานศึกษาใน

ลักษณะสหกิจศึกษา 



สวนท่ี 3  ความกาวหนาการดําเนินแผนงาน/โครงการ 

  ภายใตยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศไทย 

ปท่ี 3 ฉบับท่ี 1  รายงานความกาวหนา 

เมษายน 2551  การขับเคล่ือนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศไทย 

3-29 

5.4.6 เรงรัดการพัฒนาระบบขอมูลโลจิสติกสที่จําเปน ทั้งในระดับชาติ ระดับอุตสาหกรรม 

และระดับสถานประกอบการ รวมทั้งสนับสนุนใหสถานประกอบการ SMEs ใหมี

ความสามารถในการวินิจฉัยและแกปญหาดานโลจิสติสกของตนเอง 

5.4.7 ผลักดันใหผูประกอบการในภูมิภาคเกิดความต่ืนตัว มีความรูและความเขาใจในการ

พัฒนาและปรับปรุงประสิทธิภาพการบริหารจัดการโลจิสติกสของตนเอง 



สวนที ่4 

ภาคผนวก 



รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ปที่ 3 ฉบับที่ 1) 

เมษายน 2551 หนา 1  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

ตารางที่ 1: สรุป วงเงินงบประมาณโครงการภายใตยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสประจําปงบประมาณ 2550 (ณ ตุลาคม 2550) 

หนวย: ลานบาท 

ยุทธศาสตร 
วงเงิน 

ทั้งโครงการ1 
ปงบประมาณ 

25502 
เบิกจายแลว รอยละ 

I ยุทธศาสตรการปรับปรุงประสิทธิภาพการบริหารจัดการโลจิสติกสในภาคการผลิต  

(Business Logistics Improvement) 
796.83 764.63 13.61 2 

II ยุทธศาสตรการเพิ่มประสิทธิภาพระบบขนสงและโลจิสติกส  

(Transport and Logistics Network Optimization) 
59,686.22 3,684.33 285.35 8 

III ยุทธศาสตรการพัฒนาธุรกิจโลจิสติกส (Logistics Service Internationalization) 87.85 9.57 1.70 18 

IV ยุทธศาสตรการปรับปรุงสิ่งอํานวยความสะดวกทางการคา (Trade Facilitation Enhancement) 280.78 303.08 29.89 10 

V ยุทธศาสตรการพัฒนากําลังคนและกลไกการขับเคลื่อนยุทธศาสตร (Capacity Building) 110.41 120.41 49.80 41 

รวมทั้งสิ้น 60,962.09 4,882.02 380.35 8 

 

หมายเหตุ:  

1. วงเงินทั้งโครงการ หมายถึง วงเงินดําเนินการของโครงการตลอดอายุโครงการ 

2. ปงบประมาณ 2550 หมายถึง วงเงินที่ไดรับจัดสรรประจําปงบประมาณ 2550 และวงเงินที่ไดรับอนุมัติผูกพันมาจากปกอนหนา 



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 2  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

I ยุทธศาสตรการปรับปรุงประสิทธิภาพการบริหารจัดการโลจิสติกสในภาคการผลิต (Business Logistics Improvement) 

1.1 สงเสริมใหสถานประกอบการทั้งในภาคเกษตร อุตสาหกรรม และบริการมีการประยุกตใชเทคนิคการบริหารจัดการโลจิสติกสที่ทันสมัย 

1) โครงการพัฒนาระบบโลจิสติกส

และซัพพลายเชนอุตสาหกรรม

พื้นฐาน 

กรมอุตสาหกรรม

พื้นฐานและการ

เหมืองแร 

2550 3.80 3.80 2.39 63 - อยูระหวางรวบรวมขอมูลกลุมเปาหมายใน

อุตสาหกรรมเหล็กและอุตสาหกรรมเซรามิก โดย

การศึกษาขอมูลสนาม สัมภาษณ และเก็บขอมูล

เชิงลึก และอยูระหวางการวิเคราะห

กระบวนการโลจิสติกสและโซอุปทานสภาพปญหา 

ศักยภาพและความพรอมในการพัฒนา

ประสิทธิภาพระบบโลจิสติกส เพื่อเสนอแนว

ทางการแกไขเบื้องตน แลวจึงจัดระดมความเห็น

กลุมเปาหมายในอตุสาหกรรมเหล็กและเซรามิก 

2) โครงการพัฒนาระบบงานสนับสนุน

ตัวกลางสารสนเทศสําหรับโลจิ

สติกสอุตสาหกรรม 

กรมอุตสาหกรรม

พื้นฐานและการ

เหมืองแร 

240 วัน 2.80 2.80 1.68 60 - เปนการเชื่อมโยงผูใหบริการสูระบบการเงินและ

การขนสง ที่มีการพัฒนา ตรวจสอบ ติดตามและ

ประเมินผล และระดมความเห็น ทั้งนี้มีการจัด

อบรมผูดูแลระบบตัวกลางสารสนเทศ และจัด

อบรมสมาชิกระบบตัวกลางสารสนเทศ 

3) ระบบงานการสั่งปลอยเครื่องจักร

ดวยระบบอิเลคทรอนิคสสารสนเทศ 

สนง.คณะกรรมการ

สงเสริมการลงทุน 

2550-

2551 

N/A (เอกชน

ลงทุน) 

N/A N/A - อยูระหวางการพัฒนาระบบงาน 



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 3  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

4) ระบบการสั่งปลอยและตัดบัญชี

วัตถุดิบดวยดวยระบบ

อิเลคทรอนิคสสารสนเทศ 

สนง.คณะกรรมการ

สงเสริมการลงทุน 

2550-

2551 

N/A (เอกชน

ลงทุน) 

N/A N/A - อยูระหวางการพัฒนาระบบงาน 

5) โครงการจัดทําแผนพัฒนาเครือขาย

การขนสงผลิตภัณฑเหล็กเพื่อ

สนับสนุนการยกระดับ 

ขีดความสามารถในการแขงขันของ

อุตสาหกรรมเหล็ก 

สนง.เศรษฐกิจ

อุตสาหกรรม 

เม.ย. 50 – 

ม.ค. 51 

4.00 4.00 3.60 90 - ไดดําเนินการสํารวจขอมูลผูประกอบการ และ 

จัดสัมมนาระดมความคิดเห็น ครั้งที่ 2 ไปแลวเมื่อ

วันที่ 4 ธ.ค. 50 ในปจจุบันไดจัดสงรางรายงาน

ฉบับสมบูรณเปนที่เรียบรอยแลว 

6) โครงการพัฒนาผลิตภาพการผลิต

และระบบโลจิสติกสของ

อุตสาหกรรมเหล็กงบประมาณป 

2551 ภายใตแผนแมบท 

Productivity 

สนง.เศรษฐกิจ

อุตสาหกรรม 

ต.ค. 50 – 

ก.ย. 51 

15.00 15.00 - 0 - จัดทําระบบและจัดทําฐานขอมูลตางๆ และพัฒนา

ระบบเชื่อมโยงกลาง เพื่อพัฒนาบุคลากรใน

อุตสาหกรรมเหล็กและอุตสาหกรรมตอเนื่องใหมี

ความรูและชํานาญการดานหวงโซอุปทานและการ

เพิ่มประสิทธิภาพระบบโลจิสติกส 

7) โครงการศึกษาการยกระดับ 

โลจิสติกสสินคาเกษตร 

สนง.เศรษฐกิจ

การเกษตร 

2550 0.55 0.55 0.55 100 - อยูระหวางแกไขผลการศึกษา 

8) การศึกษาระบบโลจิสติกสและ 

หวงโซอุปทานผลไมสด 

 

สนง.เศรษฐกิจ

การเกษตร 

2550 0.70 0.70 0.70 100 - อยูระหวางแกไขผลการศึกษา 



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 4  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

9) โครงการจัดพิมพหนังสือเผยแพร

องคความรูที่ไดรับจากงาน Thai-

Us Logistics Fair & Symposium 

กรมอเมริกาและ 

แปซิกฟกใต / สรท. 

5 เดือน 0.50 0.50 0.50 100 - กระทรวงการตางประเทศไดมีสัญญาจัดจาง สรท. 

ดําเนินโครงการ และ สรท. ไดจัดสงตนฉบับ

เอกสารที่จะจัดพิมพแลว 

10) โครงการพัฒนาโลจิสติกสของ
อุตสาหกรรมออยและน้ําตาลทราย 

สนง.คณะกรรมการ

ออยและน้ําตาล 

N/A N/A N/A N/A N/A - บริษัทน้ําตาลมิตรผลไดนําผลงานการศึกษาที่

สํานักงานคณะกรรมการออยและน้ําตาล

ทําการศึกษาในปงบประมาณ พ.ศ. 2549 

บางสวนมาปรับใชในการรวมกลุมชาวไรออย  

จัดคิวการตัดออยเก็บเกี่ยว และขนสงเขาโรงงาน 

ขณะนี้อยูระหวางการศึกษาและดําเนินการเพื่อ

เปนตนแบบ 

รวมวงเงินตามยุทธศาสตร 1.1 27.35 27.35 9.42 34  

1.2 สนับสนุนการพัฒนาระบบการบริหารจัดการโลจิสติกสที่เชื่อมโยงถงึกันตลอดหวงโซอุปทานเพื่อใหเกิดประสิทธิภาพสูงสุด (Supply Chain Optimization) และสามารถตรวจสอบ
การเคลื่อนยายของสินคาได 

1) โครงการวิจัยดานโลจิสติกส และซัพ

พลายเชน (Thai VCML) ทั้งในภาค

การผลิตและบริการ 13 โครงการ 

สกว. / สกอ. 12 เดือน 36.39 4.19 4.19 100 - เปนการดําเนินการวิจัยรวมกับผูประกอบการใน

แตละสาขาเพื่อใหผลงานวิจัยที่ไดเปนประโยชน

โดยตรงกับผูประกอบการในสาขานั้นๆ 

- ทั้งนี้ ไดดําเนินการโดยงบประมาณป 2549 

จํานวน 11 โครงการวงเงิน 32.20 ลานบาท เหลือ 

2 โครงการใชงบป 2550 จํานวน 4.19 ลานบาท 



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 5  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

2) โครงการความปลอดภัยอาหารดาน

พืช 

กรมวิชาการเกษตร 2550-

2551 

733.09 733.09 - 0 - ผลผลิตโครงการ ไดแก 1) จํานวนปุยและสารเคมี

เกษตรไดรับการสงตรวจคุณภาพกอนอนุญาต

นําเขา (45,000 ราย) 2) จํานวนแปลงเกษตรกรที่

ผานการรับรองแหลงผลิต GAP (84,300 ราย)  

3) จํานวนโรงงานแปรรูปและโรงคัดบรรจุที่ผาน

การรับรอง GMP/HACCP (630 ราย) 4) จํานวน

การตรวจสอบสารพิษตกคางในสินคาเกษตรกอน

การสงออก (50,000 ราย) จุลินทรีย (500 ราย) 

และตรวจแมลงศัตรูพืช (150,000 ราย) 

3) โครงการนํารองการตรวจสอบ

ยอนกลับของขาวโพดฝกออน 

กรมวิชาการ

เกษตร/ มกอช. 

2550-

2551 

N/A N/A N/A N/A - สามารถทําระบบตรวจสอบยอนกลับของขาวโพด

ฝกออนจากบริษัทสงออกตนแบบได 

รวมวงเงินตามกลยทุธ 1.2 769.48 737.28 4.19 1  

รวมวงเงินตามยุทธศาสตรที่ I 796.83 764.63 13.61 2  



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 6  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

 
งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน

รับผิดชอบ 
ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

II ยุทธศาสตรการเพิ่มประสิทธิภาพระบบขนสงและโลจิสติกส (Transport and Logistics Network Optimization) 

2.1 พัฒนาเครือขายโลจิสติกสในประเทศใหเชื่อมโยงอยางบูรณาการ (Logistics Network Integration) ทั้งเครือขายภายในและการเชื่อมตอไปสูตางประเทศ 

1) โครงการสงเสริมใหเอกชนลงทุน

ดําเนินการศูนยรวบรวมและ

กระจายสินคาในบริเวณสถานีรถไฟ

ใน จ.นครสวรรคและนครราชสีมา 

สนง.ปลัดกระทรวง

คมนาคม 

2550-

2554 

N/A N/A N/A N/A N/A 

2) โครงการกอสรางทาเรือเชียงแสน

แหงที่ 2 จ.เชียงราย 

กรมการขนสง 

ทางน้ําและพาณิชย

นาวี 

2549-

2554 

1,617.16 10.81 - 0 - คากอสรางในชวงป 2552-2554 เทากับ 1,546.40 

ลานบาท 

3) โครงกอสรางทาเทียบเรือ

อเนกประสงคคลองใหญ จ.ตราด  

กรมการขนสง 

ทางน้ําและพาณิชย

นาวี 

2547-

2554 

1,309.33 9.33 - 0 N/A 

4) โครงการสงเสริมใหมีการปฏิบัติ

ตามความตกลงวาดวยการขนสง

ขามพรมแดนในอนุภูมิภาคลุม

แมน้ําโขง 

 

กรมการขนสง 

ทางบก 

2550-

2553 

0.86 0.22 - 0 N/A 



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 7  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

5) โครงการศึกษาความเหมาะสมใน

การจัดตั้งสถานีขนสงสินคาในเมือง

หลักและจังหวัดชายแดน 

กรมการขนสง 

ทางบก 

12 เดือน N/A 15.20 2.28 15 - ที่ปรึกษาจัดสงรายงานการศึกษาเบื้องตน 

6) โครงการศึกษาแผนการพัฒนา

ระบบการขนสงเพื่อรองรับเมือง

ศูนยกลางการบินสุวรรณภูมิ 

สนง.นโยบายและ

แผนการขนสงและ

จราจร 

2550-

2551 

24.37 9.02 5.00 55 - ลงนามในสัญญาจางบริษัทที่ปรึกษา (บริษัท  

เอ เอ็ม พี คอนซัลแตนท จํากัด) เมื่อวันที่  

27 มิ.ย. 50 โดยไดเริ่มดําเนินการ 2 ก.ค. 50 และ

จะสิ้นสุดสัญญา วันที่ 1 ต.ค. 51 รวมระยะเวลา

ดําเนินการทั้งสิ้น 15 เดือน 

- ขณะนี้ คณะกรรมการกํากับการศึกษาเห็นชอบ

รายงานความกาวหนา ฉบับที่ 1 แลว 

7) โครงการศึกษายุทธศาสตรการ

พัฒนาศักยภาพเชื่อมโยงโครงขาย

คมนาคมเพื่อรองรับการขยาย

เสนทางเศรษฐกิจ การคา และการ

ลงทุน 

สนง.นโยบายและ

แผนการขนสงและ

จราจร 

2550-

2551 

29.58 10.65 6.18 58 - ลงนามในสัญญาจางบริษัทที่ปรึกษา (บริษัท  

เอ เอ็ม พี คอนซัลแตนท จํากัด) เมื่อวันที่  

19 มิ.ย. 50 โดยไดเริ่มดําเนินการ 25 มิ.ย. 50 และ

จะสิ้นสุดสัญญาใน วันที่ 24 ต.ค. 51 รวม

ระยะเวลาดําเนินการทั้งสิ้น 16 เดือน 

- ขณะนี้ คณะกรรมการกํากับการศึกษาเห็นชอบ

รายงานความกาวหนา ฉบับที่ 1 แลว 

 



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 8  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

8) โครงการพัฒนาทาเรือแหลมฉบัง 

ขั้นที่ 2 ในแองจอดเรือที่ 2 

(สวนที่เหลือ) 

การทาเรือแหง

ประเทศไทย 

2547-

2554 

N/A N/A N/A N/A - ขณะนี้ บริษัท ฮัทชิสัน แหลมฉบัง เทอรมินัล จํากัด 

ผูประกอบการอยูระหวางการกอสรางเพิ่มเติม

เพื่อใหสามารถแลวเสร็จพรอมเปดใชงานไดตาม

สัญญา ซึ่งทา C1, C2 มีความคืบหนาการกอสราง

ประมาณ 81% โดยคาดวาจะกอสรางแลวเสร็จ

และเปดดําเนินการในเดือนตุลาคม 2550 สวนทา 

D1, D2 และ D3 จะเปดดําเนินการในป 2554 

- ทาเทียบเรือตูสินคา C1, C2, D1, D2 และ D3: 

ความยาวหนาทา 700, 500, 700, 500 และ 500 

เมตร ตามลําดับ ความลึก 16 เมตร 

- และมีขีดความสามารถในการรองรับตูสินคา/ป 

ดังนี้ 

1 C0 = 1.0 ลานตัน 
  1.1 ลานคัน 
(สินคารถยนต) 
(เปดดําเนินการเมื่อ ก.พ. 50 โดย  
บ. ฮัทชิสัน โร-โร เทอรมินัล (ประเทศไทย) จํากัด 
เปนผูประกอบการ) 

2 C1 = 1.4 ลาน ทีอียู 

3 C2 = 1.0 ลาน ทีอียู 



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 9  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

4 D1 = 1.4 ลาน ทีอียู 

5 D2 = 1.0 ลาน ทีอียู 

6 D3 = 1.0 ลาน ทีอียู 

9) โครงการพัฒนาทาเทียบเรือชายฝง

และอเนกประสงค (A0) ที่ทาเรือ

แหลมฉบัง 

การทาเรือแหง

ประเทศไทย 

2547-

2550 

N/A N/A N/A N/A - บริษัท แอล ซี เอ็ม ที จํากัด ผูประกอบการไดเปด

ใหบริการแลว ตั้งแต เม.ย. 50 มีผลการดําเนินงาน

ตั้งแต เม.ย. – ก.ย. 50 ดังนี้ 

เรือ  14 เที่ยว 

ตูสินคา 51,234 ทีอียู 

สินคาทั่วไป 562,997 เมตริกตัน 

- ทั้งนี้ ทาเทียบเรือชายฝงและอเนกประสงค (A0) มี

ขีดความสามารถในการรองรับตูสินคา 0.30 ลาน 

ทีอียู / ป และสินคาทั่วไป 0.75 ลานตัน / ป 

10) โครงการเตรียมความพรอมการ
ดําเนินงานยกขนตูสินคาขึ้น-ลง
รถไฟ (Single Rail Transfer 
Operator: SRTO) ที่ทาเรือแหลม
ฉบัง 

การทาเรือแหง

ประเทศไทย 

2550-

2554 

N/A N/A N/A N/A - ผานความเห็นชอบจากคณะกรรมการ กทท. แลว 

เมื่อ 25 ก.ย. 50 โดยชวงถายโอนกิจกรรมใหหนวย

ธุรกิจ SRTO ยังคงใชบริเวณลานขนถาย 

ตูสินคาทางรถไฟ (Rail Yard) ดานหลังทาเทียบ

เรือชุด B ในแองจอดเรือ ขั้นที่ 1 ซึ่งจะมีการเชา

เครื่องมือยกขนจากภายนอกมาใหบริการไปกอน 

และใหเตรียมตั้งงบประมาณทําการประจําป 2551 



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 10  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

เพิ่มเติม เปนคาใชจายดานตางๆ ประกอบดวยคา

เชาเครื่องมือยกขน บุคลากร จัดซื้อระบบ

คอมพิวเตอร และ IT เปนตน 

11) โครงการพัฒนาทาเทียบเรือชายฝง
และเรือลําเลียงภายในประเทศ 
(Coastal Shipping) บริเวณโรงพัก
สินคา 1-2  ทําการขนสงสินคา
ระหวางทาเรือกรุงเทพกับทาเรือ
แหลมฉบังและทาเรือทางภาคใต 

การทาเรือแหง

ประเทศไทย 

N/A N/A N/A N/A N/A ปจจุบันมีผูใชบริการขนสงสินคาอยูเปนประจํา 

จํานวน 2 บริษัท คือ บริษัท NYS Logistics จํากัด 

และบริษัท SCG Logistics จํากัด มีผลการ

ดําเนินงานในปงบประมาณ 2550 ตั้งแต ต.ค. 49 

– ก.ย. 50 ดังนี้ 

เรือ  227 เที่ยว 

ตูสินคา 9,291 ทีอียู 

สินคาทั่วไป 14,811 ตัน 

รวม  38,298 ลูกบาศกเมตร 

12) โครงการพัฒนาทาเรือ
อิเล็กทรอนิกส (e-Port) โดยมี  
4 โครงการสําคัญ ดังนี้  

การทาเรือแหง

ประเทศไทย 

     กทท. มีนโยบายที่จะพัฒนาทาเรือใหเปนทาเรือ

อิเลคทรอนิกส (e-Port) เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพและลด

ตนทุนดานโลจิสติกสในภาพรวมของประเทศ 

(1) จัดหาระบบบริการทาเทียบเรือ
ตูสินคา (Container Terminal 
Management System: 
CTMS) แทนระบบเดิม 

การทาเรือแหง

ประเทศไทย 

ต.ค. 49 – 
พ.ค. 51 

130.00 130.00 - 0 - อยูระหวางจัดซื้อจัดจางโดยวิธีพิเศษ ครั้งที่ 2 



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 11  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

(2) พัฒนาระบบงานการใหบริการ
เรือ สินคา คลังสินคา เครื่องมือ
ทุนแรง และบิลคาภาระตางๆ 

การทาเรือแหง

ประเทศไทย 

ต.ค. 49 – 
พ.ค. 51 

35.00 35.00 3.56 10 - อยูระหวางดําเนินการติดตั้ง คาดวาจะแลวเสร็จ 

มิ.ย. 51 

(3) ติดตั้งระบบควบคุมการผานเขา-
ออกประตูตรวจสอบโดย
อัตโนมัติ (e-Gate) 

การทาเรือแหง

ประเทศไทย 

ต.ค. 50 – 
ก.ค. 52 

170.59 170.59 - 0 - อยูระหวางการจัดทํา TOR 

(4) ติดตั้งระบบการแจงขอมูลเรือ
อัตโนมัติ ASI (Automatic Ship 
Identification) 

การทาเรือแหง

ประเทศไทย 

ต.ค. 49 – 
ธ.ค. 50 

6.00 6.00 - 0 - อยูระหวางดําเนินการจัดจางโดยการประมูล  

e-Auction ทั้งนี้ มีการขายเอกสารเมื่อวันที่  

29 ต.ค. 50 ยื่นเอกสารเมื่อ 9 พ.ย. 50 และไดเปด

ประมูลงานแลวเมื่อ 29 พ.ย. 50 

13) โครงการกอสรางอาคารบานพัก
พนักงานทาเรือระนอง 

การทาเรือแหง

ประเทศไทย 

ต.ค. 49 – 

ก.ค. 50 

9.05 9.05 8.86 98 - กอสรางแลวเสร็จและตรวจรับเมื่อ 11 เม.ย. 50 

14) โครงการซื้อรถปนจั่นหนาทาลอยาง
ขับเคลื่อนดวยตนเอง (Mobile 
Harbor Crane)  

การทาเรือแหง

ประเทศไทย 

ต.ค. 49 – 
ก.ค. 51 

150.00 150.00 - 0 - ไดผูชนะการประมูล e-Auction แลว ขณะนี้อยู

ระหวางขออนุมัติจัดซื้อ (ขนาดยกน้ําหนักไมนอย

กวา 63 ตัน ที่รัศมีการยก 20 เมตร พรอมอุปกรณ

การยก 1 คัน) 

 

 



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 12  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

15) โครงการกอสรางทางยกระดับดาน
ทิศใตทาอากาศยานสุวรรณภูมิ

เชื่อมทางพิเศษบูรพาวิถี 

การทางพิเศษแหง

ประเทศไทย 

2550-

2551 

2,381.97 897.00 239.44 27 1 คณะรัฐมนตรีในการประชุมเมื่อวันที่ 21 ก.พ. 49 

มีมติเห็นชอบโครงการ โดยรัฐบาลจะใหการ

อุดหนุนเงินลงทุนการกอสรางโครงการและ

ควบคุมงานเปนเงิน 2,277 ลานบาท 

2 คณะรัฐมนตรีไดมีการบันทึกเมื่อ 27 ก.พ. 50 

ยกเลิกการดําเนินการการคาคางตอบแทนและ

การคาแบบแลกเปลี่ยนตามที่ ก.พาณิชย เสนอ 

3 กทพ. ไดลงนามในสัญญาจางกอสรางโครงการฯ 

กับบริษัท ชิโนไทย เอ็นจิเนียริ่ง แอนด คอน

สตรัคชั่น จํากัด (มหาชน) เมื่อ 14 มี.ค. 50 ใน

วงเงิน 2,122 ลานบาท รวมภาษีมูลคาเพิ่ม โดย 

กทพ. ไดมีหนังสือแจงผูรับจางและวิศวกรรม

ควบคุมงานเริ่มปฏิบัติงานเมื่อ 21 มี.ค. 50 สิ้นสุด

สัญญา 9 พ.ย. 51 รวมระยะเวลาปฏิบัติงาน 600 

วัน โดยสรุปผลงานกอสรางเทากับรอยละ 26.84 

จากแผนงานรอยละ 10.83 เร็วกวาแผนรอยละ

16.01 (ขอมูล ณ ก.ย. 50) 

 

 



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 13  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

16) โครงการพัฒนานิคมอุตสาหกรรม
พรอมทาเรืออุตสาหกรรม 

การนิคม

อุตสาหกรรมแหง

ประเทศไทย 

ต.ค. 49 – 

ก.ย. 50 

N/A N/A N/A N/A - อยูระหวางดําเนินการรวบรวมรายชื่อและคัดเลือก

เอกชนที่มีศักยภาพและติดตอประสานงาน เชน บ. 

สุราษฎรพอรท บ. นามยง เทอรมินัล บ. สหวิริยาฯ 

และ บ. ITD เปนตน 

- ขณะนี้ บ. ITD ไดมีหนังสือแสดงความจํานง 

ขอเขารวมดําเนินงานพัฒนาทาเรือบริเวณนิคม

อุตสาหกรรมผาแดง จังหวัดระยอง ซึ่งอยูระหวาง

การพิจารณาของ กนอ. 

- นอกจากนี้ กลุม บจก.ดับเบิ้ลเอ ติดตอขอเขารวม

ดําเนินงานพัฒนาทาเรือพรอมนิคมอุตสาหกรรม

บริเวณจังหวัดฉะเชิงเทรา 

17) การศึกษาความเหมาะสมการ
พัฒนาทาเทียบเรือทั่วไปบริเวณ 

Inner Basin ทาเรืออุตสาหกรรม 

มาบตาพุด 

การนิคม

อุตสาหกรรมแหง

ประเทศไทย 

ต.ค. 49 – 

ก.ย. 50 

N/A N/A N/A N/A - การประชุมคณะกรรมการ กนอ. ครั้งที่ 13/2549 

เมื่อ 21 ธ.ค. 49 มีมติให กนอ. เจรจากับ

ผูประกอบการรายเดิมเปนลําดับแรกควบคูไปกับ

กรณี กนอ. ลงทุนพัฒนาเองขณะนี้อยูระหวางการ

เจรจากับผูประกอบการรายเดิม สวนการจัดทํา 

TOR จะชะลอไวกอน 

- อยางไรก็ตาม การพัฒนาทาเรือเปนเรื่องนโยบาย

และมีผลกระทบดานสิ่งแวดลอม ซึ่ง สผ. ไดให



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 14  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

ขอคิดเห็นและขอเสนอแนะ แก กนอ. เมื่อ  

19 ก.ย. 50 ดังนี้ 

1) ศึกษาความตองการของลูกคาใหชัดเจนเพื่อ

ทราบปริมาณสินคาผานทาที่แทจริง 

2) ศึกษาประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน 

3) ควรรับฟงความคิดเห็นของชุมชนที่มีตอ

โครงการ 

- ตอมา กนอ. ไดนําเรื่องเสนอคณะกรรมการ กนอ. 

เรื่อง โครงการพัฒนาพื้นที่ทาเทียบเรือบริเวณ 

Inner Basin เพื่อทราบ ในการประชุม 

คณะกรรมการ กนอ. ครั้งที่10/2550 เมื่อวันที่  

27 ก.ย. 50 

รวมวงเงินตามกลยทุธ 2.1 63.91 1,452.86 265.32 18  

2.2 สนับสนุนการใชรูปแบบและวธิีการบริหารจัดการขนสงเพื่อการประหยัดพลังงาน(Transport Management for Energy Saving) เพื่อนําไปสูการลดตนทุนการขนสงทั้งในระดับ
ธุรกิจและระดับประเทศ 

1) โครงการจัดตั้งองคกรกํากับดูแล

กิจการขนสงแตละรูปแบบ 

ก.คมนาคม  

(ขบ./ขน./ขอ./

รฟท./สนข./สปค.) 

2550-

2554 

N/A N/A N/A N/A N/A 



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 15  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

2) โครงการปรับปรุงกฎหมายเกี่ยวกับ

การมีสวนรวมของภาคเอกชนใน

การดําเนินการพัฒนาสิ่งอํานวย

ความสะดวกในดานการขนสง 

สนง.ปลัดกระทรวง

คมนาคม 

N/A N/A N/A N/A N/A N/A 

3) โครงการกอสรางทาเรือชายฝง

จังหวัดตรัง  

กรมการขนสง 

ทางน้ําและพาณิชย

นาวี 

2548-

2556 

835.29 5.00 - 0 - มีวัตถุประสงคเพื่อพัฒนาระบบการขนสงทางน้ํา

ชายฝงทะเลใหมีมาตรฐานสากล รวมทั้งใหเปน

การสงเสริมและสนับสนุนการขยายตัวของสินคา

และเศรษฐกิจที่เพิ่มสูงขึ้น และยกระดับความ

เปนอยูของประชาชน 

4) การกอสรางทาเรือที่จังหวัดชุมพร  กรมการขนสง 

ทางน้ําและพาณิชย

นาวี 

2549-

2556 

4,084.38 14.38 - 0 N/A 

5) การกอสรางสถานีขนสงทางลําน้ํา

เพื่อการประหยัดพลังงานที่ อําเภอ

ทาเรือ จังหวัดพระนครศรีอยุธยา

และ อําเภอเมือง จังหวัดอางทอง 

 

 

กรมการขนสง 

ทางน้ําและพาณิชย

นาวี 

2548-

2554 

609.87 - - N/A N/A 



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 16  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

6) โครงการนํารองการพัฒนาระบบ

การจัดการขนสงสินคาทางรถไฟ 

สนง.นโยบายและ

แผนการขนสงและ

จราจร 

1 ป - N/A N/A N/A ผลที่คาดวาจะไดรับ 

1 กอสรางรถไฟทางคูในเสนทางจากภาค ตอ.น. ไป

ยังทาเรือแหลมฉบัง 

2 ปรับปรุงทางรถไฟในเสนทางจาก 

ภาคตะวันออกเฉียงเหนือไปยังทาเรือแหลมฉบัง 

3 จัดหารถจักร 5 คัน พรอมแครบรรทุก 125 คัน 

4 ขยายถนนเทศบาลทางเขายานกองเก็บตูสินคา 

5 พัฒนาลานขนถายตูสินคาคอนเทนเนอรทางรถไฟ

บริเวณพื้นที่ทาเรือแหลมฉบัง 

6 พิจารณาความเหมาะสมและความเปนไปไดใน

การจัดตั้งโรงงานปรับปรุงคุณภาพขาวบริเวณ

พื้นที่จังหวัดนครสวรรค 

ความกาวหนาโครงการ 

1 จัดการสัมมนาระดมความคิดเห็นของสวนราชการ

และภาคเอกชนที่จังหวัดขอนแกน เมื่อ 8 ต.ค. 50 

2 คณะรัฐมนตรีมีมติเห็นชอบในหลักการโรงการนํา

รองฯ เมื่อ 22 ต.ค. 50 และมอบกระทรวงคมนาคม

คิดตามความคืบหนาการดําเนินการและรายงาน

ให ครม. ทราบตอไป 



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 17  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

7) โครงการศึกษาเพื่อพัฒนาเสนทาง

พิเศษสําหรับรถบรรทุกและระบบ

บริหารจัดการเพื่อเชื่อมตอการ

ขนสงตอเนื่องหลายรูปแบบ 

สนง.นโยบายและ

แผนการขนสงและ

จราจร 

2550-

2552 

47.75 13.54 13.54 100 - ไดมีการลงนามในสัญญาจางบริษัทที่ปรึกษา (ม.

เชียงใหม) เมื่อ 29 มิ.ย. 50 โดยไดเริ่มดําเนินการ

เมื่อ 16 ก.ค. 50 และจะสิ้นสุดสัญญา 15 ม.ค.52 

รวมระยะเวลาดําเนินการทั้งสิ้น 18 เดือน 

- ขณะนี้ บริษทัที่ปรึกษาฯ ไดจัดสงรายงาน

ความกาวหนา ฉบับที่ 1 แกคณะกรรมการกํากับ

การศึกษาเพื่อพิจารณาแลว และฝายเลขานุการ

จะไดนําเสนอที่ประชุมตอไป 

8) โครงการศึกษาวิเคราะหปจจัยและ

ผลกระทบเพื่อกอใหเกิดการ

เปลี่ยนแปลงรูปแบบ (Modal Shift) 

อยางเหมาะสมตอการเดินทาง

สัญจรและการขนสงทางถนนไปสู

การขนสงระบบรางและการขนสง

ทางน้ํา 

สนง.นโยบายและ

แผนการขนสงและ

จราจร 

2550-

2551 

34.12 10.39 6.49 62 - ไดมีการลงนามในสัญญาจางบริษัทที่ปรึกษา 

(บริษัท เอ เอ็ม พี คอนซัลแตนท จํากัด) เมื่อ  

22 มิ.ย. 50 โดยไดเริ่มดําเนินการเมื่อ 25 มิ.ย. 50 

และจะสิ้นสุดสัญญา 24 ก.ย. 51 รวมระยะเวลา

ดําเนินการทั้งสิ้น 17 เดือน 

- ขณะนี้ คณะกรรมการกํากับการศึกษาเห็นชอบ

รายงานความกาวหนา ฉบับที่ 1 แลว 

9) โครงการจัดหารถจักรดีเซลไฟฟา 

จํานวน 7 คัน 

 

 

การรถไฟแหง

ประเทศไทย 

N/A N/A 527.71 - 0 - อยูระหวางการปรับปรุงรายการจําเพาะให

เหมาะสมกับสภาพการใชงาน 



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 18  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

10) โครงการกอสรางทางคูในเสนทาง
รถไฟสายชายฝงทะเลตะวันออก

ชวงฉะเชิงเทรา – ศรีราชา –  

แหลมฉบัง 

การรถไฟแหง

ประเทศไทย 

2548-

2553 

5,850.00 1,205.91 N/A N/A - คณะรัฐมนตรีไดมีมติเมื่อ 22 พ.ค. 50 ดังนี้ 

1 ขยายกรอบวงเงินลงทุนและขยายระยะเวลากอ

หนี้ผูกพันขามปงบประมาณจากเดิม วงเงิน

ดําเนินการลงทุน 5,235 ลานบาท ระยะเวลา 4 

ป (2547-2550) วงเงิน 5,850 ลานบาท 

ระยะเวลาดําเนินการ 7 ป (2547-2553) 

2 ยกเวนการปฏิบัติตามบันทึกขอตกลงความ

รวมมือระหวางรัฐบาลไทยกับรัฐบาล

สาธารณรัฐประชาชนจีนวาดวยความรวมมือ

ดานการคาการลงทุนและเศรษฐกิจที่ไดทําไว

เมื่อ 22 ก.ย. 49 และให รฟท. ดําเนินการจัด

ประกวดราคาตามระเบียบสํานักนายกรัฐมนตรี

วาดวยการพัสดุดวยวิธีการทางอีเล็กทรอนิกส 

พ.ศ. 2549 

3 ยกเวนขอปฏิบัติวาดวยการแลกเปลี่ยนสินคา 

(Barter Trade) สําหรับโครงการนี้โดยไมตอง

เสนอคณะกรรมการการคาแบบแลกเปลี่ยน 

(Barter Trade) ตามราชกิจจานุเบกษา พ.ศ. 

2549 เมื่อ 8 ส.ค. 49 



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 19  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

- ขณะนี้ รฟท. อยูระหวางดําเนินการจัดการ

ประกวดราคาดวยวิธีการทางอิเลคทรอนิกส 

11) โครงการเสริมความมั่นคงของทาง
(Track Strengthening) รวม

โครงการปรับ ปรุงทาง ชวงสถานี

พิษณุโลก – บานดาน,ชวงสถานี

บางซื่อ – ชุมทางตลิ่งชัน –  

บานฉิมพลี และชวงสถานีชุมทาง

ทุงสง – บานตนโดน 

การรถไฟแหง

ประเทศไทย 

2550-

2555 

14,936.00 219.50 - 0 - ไดลงนามในสัญญาจางแลว ขณะนี้อยูระหวาง

การดําเนินการกอสราง (ยังไมมีการเบิกจาย

เงินงวด) 

12) โครงการปรับปรุงทางระยะที่ 5 ชวง

สถานีชุมทางแกงคอย –  

แกงเสือเตน ชวงสถานี 

สุระนารายณ – ชุมทางบัวใหญ 

และชวงสถานีชุมทางถนนจิระ –  

ชุมทางบัวใหญ 

การรถไฟแหง

ประเทศไทย 

2547-

2555 

8,121.62 36.00 N/A N/A N/A 

13) โครงการกอสรางทางคูในเสนทาง
รถไฟสายชายฝงทะเลตะวันออก 

ตอนฉะเชิงเทรา – คลองสิบเกา – 

แกงคอย และกอสรางทางเชื่อม

การรถไฟแหง

ประเทศไทย 

2551-

2554 

N/A 40.00 - 0 - ขณะนี้อยูระหวางดําเนินการคัดเลือกบริษัทที่

ปรึกษาเพื่อทบทวนแบบรายละเอียดใหเปนไปตาม

สภาพปจจุบัน รวมทั้งศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม 

(EIA) บริเวณพื้นที่ลุมน้ําชั้น 1A 



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 20  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

ระหวางสายทาง (Chord Lines)  

3 แหงที่สถานีชุมทางฉะเชิงเทรา  

ชุมทางแกงคอย และชุมทาง 

บานภาชี 

รวมวงเงินตามกลยทุธ 2.2 34,519.03 2,072.43 20.03 1  

2.3 พัฒนาเสนทางการคา (New Trade Lanes) สูตะวันออกกลาง แอฟริกา และยุโรป ผานทางฝงทะเลอันดามัน เพื่อรองรับการพัฒนาพื้นที่อุตสาหกรรมใหมและการขยายตัวของ
ปริมาณการคาระหวางประเทศในระดับโลกและระดับภูมิภาค 

1) โครงการพัฒนาทาเรือน้ําลึก 

ปากบารา จังหวัดสตูล 

กรมการขนสง 

ทางน้ําและพาณิชย

นาวี 

2547-

2556 

10,961.23 N/A N/A N/A - คาศึกษาและสํารวจออกแบบ (2547-2548) รวม 

45.34 ลานบาท 

- ขณะนี้ สศช. โดยความรวมมือจาก World Bank

อยูระหวางจัดทําแผนพัฒนาพื้นที่ภาคใต ซึ่งมี

สาระสําคัญรวมถึงการพิจารณาความเหมาะสม

ของการเลือกพื้นที่เพื่อกอสรางทาเรือน้ําลึกฝงอัน

ดามันและฝงอาวไทย ทั้งนี้ คาดวาจะแลวเสร็จ

และนําเสนอ คณะกรรมการ.สศช. ไดภายใน

ปงบประมาณ 2551 

2) โครงการพัฒนาทาเรือน้ําลึกบริเวณ

ชายฝงทะเลอาวไทยตอนลาง 

กรมการขนสง 

ทางน้ําและพาณิชย

นาวี 

2549-

2556 

8,181.80 N/A N/A N/A - คาศึกษา ป 2549 เทากับ 11.80 ลานบาท  

- ขณะนี้ สศช. โดยความรวมมือจาก World Bank

อยูระหวางจัดทําแผนพัฒนาพื้นที่ภาคใต ซึ่งมี



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 21  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

สาระสําคัญรวมถึงการพิจารณาความเหมาะสม

ของการเลือกพื้นที่เพื่อกอสรางทาเรือน้ําลึกฝงอัน

ดามันและฝงอาวไทย ทั้งนี้ คาดวาจะแลวเสร็จ

และนําเสนอ คณะกรรมการ.สศช. ไดภายใน

ปงบประมาณ 2551 

3) โครงการพัฒนาสิ่งอํานวยความ

สะดวกในทาเทียบเรืออเนกประสงค

ระนอง 

ก.คมนาคม 2550-

2551 

160.25 159.05 - 0 N/A 

รวมวงเงินตามกลยทุธ 2.3 19,303.28 159.05 - 0  

รวมวงเงินตามยุทธศาสตรที่ II 59,686.22 3,684.33 285.35 8  



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 22  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

 
งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน

รับผิดชอบ 
ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

III ยุทธศาสตรการพัฒนาธุรกิจโลจิสติกส (Logistics Service Internationalization) 

3.1 สงเสริมใหเกิดการลงทุนในธุรกิจผูใหบริการโลจิสติกสทั้งในลักษณะกลุมหรือเขตอุตสาหกรรมและรายธุรกิจ รวมทัง้สนับสนุนการรวมลงทุนและความรวมมือเชิงพันธมิตร 
(Strategic Alliance) ระหวางผูใหบริการของไทย และระหวางผูใหบริการของไทยกับผูใหบริการขนาดเล็กหรือขนาดกลางของตางประเทศ 

1) Thailand International Logistics 

Fair 2007 

ก.พาณิชย / สรท. 1 ป 3.00 3.00 - 0 - สรางความตระหนักถึงความสําคัญของโลจิสติกส

ที่มีตอการประกอบการ 

รวมวงเงินตามกลยทุธ 3.1 3.00 3.00 - 0  

3.2 สงเสริมการพัฒนาธุรกิจใหบริการโลจิสติกสเฉพาะดานตามความตองการของธุรกิจในประเทศ 

1) โครงการสงเสริมการประกันภัยเพื่อ

สนับสนุนระบบโลจิสติกสครบวงจร 

สนง.คณะกรรมการ

กํากับและสงเสริม

การประกอบธุรกิจ

ประกันภัย 

ต.ค. 49 – 

ก.ย. 50 

1.20 1.20 0.89 74 - เปนการจัดสัมมนา/นิทรรศการเมื่อ 30 พ.ค. 50 

เรื่อง “ทําธุรกิจอยางมั่นใจดวยการประกันภัยครบ

วงจร” เพื่อใหความรู ความเขาใจ/บริการให

คําปรึกษา / แนะนํา การพัฒนาโลจิสติกสที่

เกี่ยวของกับการประกันภัย สามารถนําการ

ประกันภัยมารองรับความเสี่ยงภัยใหเหมาะสมกับ

สภาพความเสี่ยงของธุรกิจตนเองโดยมีโดยมี

ผูเขารวมการสัมมนา/นิทรรศการ จํานวน 650 ราย 

ประกอบดวย 1) ผูประกอบการสงออก – นําเขา 2) 

ผูประกอบการขนสงสินคา 3) ผูประกอบธุรกิจ

ประกันภัย 4) หนวยงานราชการที่เกี่ยวของ เชน 



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 23  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

กรมศุลกากร กรมพัฒนาธุรกิจการคา กรมสงเสริม

การสงออก เปนตน 5) สมาคมตางๆ เชน สมาคม

ประกันวินาศภัย สมาคมตัวแทนขนสงสินคาทาง

อากาศไทย สมาคมผูรับจัดการขนสงสินคา

ระหวางประเทศ สมาคมธนาคารไทย สภา

หอการคาแหงประเทศไทย สภาอุตสาหกรรมแหง

ประเทศไทย เปนตน และ 6) ประชาชนผูสนใจ 

2) โครงการพัฒนาเครือขายธุรกิจ

ขนสงสินคา 

กรมพัฒนาธุรกิจ

การคา 

มี.ค. 50 – 

ก.ย.50 

0.81 0.81 0.81 100 - เปนการจัดอบรม / Workshop / ศึกษาดูงาน เพื่อ

กําหนดรูปแบบและแนวทางการสรางเครือขาย

ธุรกิจ โดยมีผูไดรับคัดเลือกจํานวน 45 ราย และ

สามารถผานเกณฑที่กําหนด รวม 33 ราย 

- นอกจากนี้ ผูเขารวมโครงการไดมีการรวมตัวกัน 

30 รายจัดตั้งเครือขาย (Cluster) จัดตั้งบริษัท

จํากัด ชื่อ บริษัท ไทย โลจิสติกส อัลลายแอนซ 

จํากัด (TLA:Thai Logistics Alliance Co.,Ltd.) 

เพื่อสามารถใหบริการโลจิสติกสไดอยางครบวงจร

และเพิ่มศักยภาพการแขงขันธุรกิจหลัก ไดแก 

บริการขนสงสินคาทั้งในและตางประเทศ บริการ

คลังสินคา บริการตัวแทนออกของ และการ

วางแผนระบบโลจิสติกส 



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 24  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

3) โครงการจัดตั้งศูนยบริการเบ็ดเสร็จ

ครบวงจร นิคมอุตสาหกรรมอาหาร 

ฮาลาล (ปตตานี) 

การนิคม

อุตสาหกรรมแหง

ประเทศไทย 

ต.ค. 47 – 

ก.ย. 52 

82.84 4.56 - 0 - กนอ. ไดลงนามสัญญาจางออกแบบกับ 

มหาวิทยาลัยศิลปากร วงเงิน 1.47 ลานบาท 

ออกแบบ Detailed Design ของศูนย OSS และ

เมื่อ 15 ธ.ค. 48 ตอมาไดลงนามสัญญาจางเหมา

กอสรางกับ หางหุนสวนจํากัด ปตตานีสหโยธา 

79.95 ลานบาท โดยมีระยะเวลากอสราง 630 วัน 

สามารถสรุปผลงานรวมทั้งโครงการ 40% และ 

กนอ. ไดอนุมัติเบิกจายจํานวนเงิน 29.70 ลาน

บาท (10% ของเงินประกันผลงาน) 

รวมวงเงินตามกลยทุธ 3.2 84.85 6.57 1.70 26  

รวมวงเงินตามยุทธศาสตรที่ III 87.85 9.57 1.70 18  



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 25  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

 
งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน

รับผิดชอบ 
ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

IV ยุทธศาสตรการปรับปรุงสิ่งอํานวยความสะดวกทางการคา (Trade Facilitation Enhancement) 

4.1 พัฒนาระบบการนําสงและแลกเปลี่ยนขอมูลขาวสารในกระบวนการโลจิสติกสใหเปนอิเลคทรอนิกส (e-Logistics) และพัฒนาระบบ Single Window Entry เปนศูนยกลางของ
ระบบสําหรับใหบริการเพื่อการสงออก-นําเขาและโลจิสติกส 

1) โครงการพัฒนาระบบเชื่อมโยง

เครือขายขอมูลและบริการภาครัฐ 

ภาคการขนสงเพื่อการนําเขา 

สงออก และโลจิสติกส (Integrated 

Single Window e-Logistics) 

หมายเหตุ: ในปงบประมาณ 2550 และ 2551 

กระทรวงเทคโนโลยีสารสนเทศและ

การสื่อสาร ไมไดดําเนินการขอ

งบประมาณ เนื่องจากโครงการนี้

เปนการพัฒนาระบบการ

แลกเปลี่ยนขอมูลโลจิสติกส 

ขนาดใหญ (งบประมาณโอนจาก

ปงบประมาณ 2549) 

สนง.ปลัดกระทรวง

เทคโนโลยี

สารสนเทศและการ

สื่อสาร 

3 ป 263.75 263.75 1.36 0.50 - ก.ICT ไดจางที่ปรึกษาศึกษาวิเคราะหระบบ

อํานวยความสะดวกดานการคาแกผูนําเขาและ 

ผูสงออก ปจจุบัน เพื่อศึกษา วิเคราะหความ

เหมาะสมรูปแบบธุรกิจ(Business Model) ของ

ระบบ SWeL โดยใชงบประมาณ 9.10 ลานบาท 

ขณะนี้อยูระหวางตรวจรับงานงวดสุดทาย คาดวา

จะแลวเสร็จภายใน ธ.ค. 50 

- ก.ICT ไดจางที่ปรึกษาเพื่อจัดทํามาตรฐานขอมูล 

และแบบจําลองขอมูล สําหรับระบบการเชื่อมโยง

ขอมูลเครือขายขอมูลภาครัฐเพื่ออํานวยความ

สะดวกดานการคาแกผูนําเขา สงออก และ 

โลจิสติกส (Data Harmonization and Data 

Modeling for Single Window e-Logistics) 

งบประมาณ 9.85 ลานบาท โดยมีระยะเวลา

ดําเนินการประมาณ 10 เดือน คาดวาจะแลวเสร็จ

ภายใน ก.ค. 51  



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 26  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

- ก.ICT ไดแตงตั้งคณะกรรมการติดตามประเมินผล

และประสานการพัฒนาระบบ Back-end-

integration ของหนวยงานภาครัฐที่เกี่ยวของใน

การเชื่อมตอเขากับระบบ Single Window e-

Logistics เพื่อพิจารณาจัดสรรงบประมาณที่

เหลืออยูเพื่อการสนับสนุนงบประมาณแก

หนวยงานภาครัฐ จํานวน 26 หนวยงานที่

เกี่ยวของและยังขาดงบประมาณดําเนินการเพื่อ

จัดทําขอเสนอทางเทคนิคระบบ Back Office และ

ระบบ Back-end-integration โดยเมื่อวันที่ 19 

ธ.ค. 2550 ที่ผานมาไดเห็นชอบโอนงบประมาณ

ไปให 10 หนวยงานวงเงินประมาณ 130 ลานบาท 

โดยหนวยงานประกอบดวย กรมอุทยานแหงชาติฯ 

กรมปศุสัตว กรมสรรพสามิต กรมวิชาการเกษตร

รวมกับสถาบันวิจัยยาง กรมอุตสาหกรรมพื้นฐาน

และเหมืองแร มกอช. กรมการคาตางประเทศ  

กรมการขนสงทางบก กรมประมง และกรมปาไม 

 

 



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 27  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

2) โครงการพัฒนาระบบตรวจสอบ

ใบอนุญาตและใบรับรอง

อิเลคทรอนิกส เพื่อการนําเขา-

สงออก และการเชื่อมโยงระบบของ

กรมศุลกากรกับระบบกลาง 

กรมศุลกากร 2550-

2551 

- 22.00 10.60 48 - จัดประชุมคณะทํางานรวมกับหนวยงานผูออก

ใบอนุญาต/ใบรับรอง ประมาณ 28 หนวยงาน เมื่อ

วันที่ 26 เม.ย. 49 และ 4 ก.ย. 49 ณ กรมศุลกากร 

เพื่อพิจารณารวมกันเกี่ยวกับแผนและภาพรวม

ของกรอบการพัฒนา Nation Single Window 

(NSW) และ ASEAN Single Window (ASW) 

และรวบรวมขอมูลที่มีความตองการใชงานรวมกัน 

- ธ.ค. 49 – ม.ค. 50 จัดประชุมรวมกับหนวยงานผู

ออกใบอนุญาต / ใบรับรอง (กรมโรงงาน

อุตสาหกรรมและกรมการคาตางประเทศ) 

เกี่ยวกับรายละเอียดของขอมูลและ Format 

ใบอนุญาตที่กรมศุลกากรตองการ เพื่อใหระบบ

คอมพิวเตอรของกรมศุลกากรตรวจสอบแทน

หนวยงานผูออกใบอนุญาต และไดมีการจัดตั้ง

คณะกรรมการราง TOR พรอมจัดทําและพิจารณา

ราง TOR สําหรับใชในการประกวดราคาในเวลา

ตอมา 

- เมื่อวันที่ 31 ต.ค. 49 และ 27 ก.พ. 50 ณ  

กรมศุลกากร ไดมีการจัดประชุมคณะทํางาน

รวมกับหนวยงานผูออกใบอนุญาต/ใบรับรอง 



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 28  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

ประมาณ 24 หนวยงาน เพื่อพิจารณารูปแบบของ

โครงสรางแฟมขอมูลใบอนุญาตและเอกสารตอบ

กลับ (Response message) ที่จะทําการรับสงกับ

กรมศุลกากร ในรูปแบบ ebXML 

- เมื่อ 29 มี.ค. 50 ไดจัดการประชุมยอยหนวยงาน 

ผูออกใบอนุญาตเกี่ยวกับสินคาเคมี เพื่อพิจารณา

กําหนดรหัสพิกัดและสถิติเพื่อใชขอมูลรวมกัน

สําหรับควบคุมปริมาณการนําเขา – สงออกของ

สินคาเคมี เชน กรมโรงงานอุตสาหกรรม  

กรมวิชาการเกษตร กรมประมง กรมธุรกิจพลังงาน 

สํานักงานคณะกรรมการอาหารและยา สํานักงาน

ปรมาณูเพื่อสันติ เจากรมการอุตสาหกรรมทหาร 

สํานักงานกองทุนสนับสนุนการวิจัย เปนตน 

- และชวงระหวาง ธ.ค. 49 – พ.ค. 50 ไดดําเนินการ

รวบรวมความตองการการใชขอมูลรวมกัน โดย

กําหนดโครงสรางแฟมขอมูลใบอนุญาต 

(Schema) และเอกสารตอบกลับ สําหรับใชในการ

แลกเปลี่ยนขอมูลระหวางกรมศุลกากรกับ

หนวยงานผูออกใบอนุญาต 

- ตอมา พ.ค. 50 – มิ.ย. 50 จัดทํา Schema ขอมูล



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 29  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

ใบอนุญาตที่ใชแลกเปลี่ยนระหวางกรมศุลกากร

กับหนวยงานผูออกใบอนุญาต 

- ชวง ก.ย. 50 ดําเนินการทดสอบการรับสงขอมูล

ใบอนุญาตรวมกันระหวางกรมโรงงาน

อุตสาหกรรม / NSW / กรมศุลกากร นอกจากนี้ 

กรมศุลกากรแตงตั้งคณะกรรมการกํากับการ

พัฒนาระบบ National Single Window ตาม

คําสั่งกรมศุลกากรที่ 325/2550 และกรมศุลกากร

ไดแตงตั้งคณะทํางานดานเทคนิคและการ

ออกแบบระบบงาน ตามคําสั่งคณะกรรมการ

กํากับการพัฒนาระบบ National Single Window 

ที่ 1/2550 

- 25 ก.ย. 50 กรมศุลกากรลงนามในสัญญากับ

บริษัทผูชนะการประกวดราคา 106 ลานบาท 

3) โครงการพัฒนาระบบนําเขา-

สงออกสัตวน้ํา 

กรมประมง 180 วัน N/A N/A 2.38 N/A - อยูระหวางการปรับปรุงระบบ (เปนการพัฒนา

ระบบเพื่อเก็บรวบรวมขอมูลภายในหนวยงาน) 

4) โครงการประชาสัมพันธการใช

ระบบ e-PP 

การนิคม

อุตสาหกรรมแหง

ประเทศไทย 

ต.ค. 49 – 

มิ.ย. 50 

- 0.3 0.3 100 - มีผูยื่นคําขออนุมัติ อนุญาตผานระบบ e-PP 

40.41% เมื่อเทียบกับการขออนุมัติอนุญาต

ทั้งหมด 



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 30  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

5) การใหบริการเทคโนโลยีสารสนเทศ

เพื่อสนับสนุนดาน Logistics 

การนิคม

อุตสาหกรรมแหง

ประเทศไทย 

ต.ค. 50 – 

ก.ย. 50 

- งบปกติ - - - กนอ. ไดทําบันทึกขอตกลงกับ INET เมื่อวันที่  

20 เม.ย. 2550 เพื่อรวมมือในการบริการและ

อํานวยความสะดวก ลดตนทุน และประหยัดเวลา

ในกิจกรรมที่เกี่ยวของกับ โลจิสติกส เทคโนโลยี

สารสนเทศและการสื่อสารแบบครบวงจร 

- กนอ. และ INET ไดจัดตั้งคณะทํางานดําเนิน

โครงการรวมกัน โดย กนอ. ประสานอํานวยความ

สะดวกแกบริษัทในการเขาสํารวจพื้นที่นิคม

อุตสาหกรรมนํารองเพื่อจัดทําแผนธุรกิจเพื่อเสนอ

ผูวาการพิจารณาภายใน ก.ย. 50 

- INET ไดนําเสนอแผนธุรกิจการใหบริการ

เทคโนโลยีสารสนเทศ และการสื่อสารดาน 

โลจิสติกสแบบครบวงจรในนิคมอุตสาหกรรมแก 

กนอ.โดยระยะสั้นตั้งแตป 2551 – 2552 ภายใต

การสนับสนุนของ กนอ. การใหบริการจะ

ครอบคลุมบริการเทคโนโลยีสารสนเทศและการ

สื่อสารดานโลจิสติกส (e-Logistics Service), 

บริการอินเทอรเน็ต (Internet Access Service) 

และโซลูชั่นเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 

(ICT Solutions) แกผูประกอบการใน 



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 31  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

นิคมอุตสาหกรรมนํารอง 5 นิคมอุตสาหกรรม 

ไดแก นิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด นิคม

อุตสาหกรรมแหลมฉบัง นิคมอุตสาหกรรม

ลาดกระบัง นิคมอุตสาหกรรมบางปู และนิคม

อุตสาหกรรมภาคเหนือ 

รวมวงเงินตามกลยทุธ 4.1 263.75 286.05 14.64 5  

4.2 ปรับปรุงระบบภาษแีละพิธีการศุลกากรที่เกีย่วกับการขนสงสินคาสงออก-นําเขา และการขนสงสินคาถายลํา ใหเอื้ออํานวยตอกระบวนการสงออก-นําเขา 

1) การเชื่อมตอระบบฐานขอมูลกับ

กรมศุลกากรเพื่อลดขั้นตอนการ

ดําเนินการตามมาตรา 70 แหง

พระราชบัญญัติปโตรเลียม พ.ศ. 

2514 (การนําเขาเครื่องมือ 

เครื่องจักร และวัสดุอุปกรณเพื่อใช

ในกิจการปโตรเลียม) 

กรมเชื้อเพลิง

ธรรมชาติและกรม

ศุลกากร 

2549-

2550 

1.30 1.30 1.30 100 - ไดจัดทําระบบฐานขอมูลระหวางผูประกอบกิจการ

ปโตรเลียม และกรมเชื้อเพลิงธรรมชาติ เพื่อการยื่น

ขอสิทธิตามมาตรา 70 แหงพระราชบัญญัติ

ปโตรเลียม พ.ศ. 2514 แลวเสร็จ 

- ไดจัดทําชองทางการเชื่อมตอระบบ ฐานขอมูลโดย

ผาน Gateway (กรมศุลกากร โดย Netbay 

ดําเนินการ ขณะนี้อยูในระหวางรอการทดสอบ

ระบบ เพื่อการเชื่อมโยงขอมูล 

 

 

รวมวงเงินตามยุทธศาสตร 4.2 1.30 1.30 1.30 100  



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 32  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

4.3 สนับสนุนใหมกีารจัดตั้งศูนยรวบรวมและกระจายสินคา (Distribution and Logistics Centers) ในตลาดเปาหมายหลกั 

1) ...        

รวมวงเงินตามยุทธศาสตร 4.3 - - - -  

4.4 สงเสริมการทาํธุรกิจผานระบบอิเลคทรอนิกส (e-Commerce) เพื่อลดตนทุนการจัดทําเอกสารและการนําสงขอมูลและมีการเชื่อมโยงขอมูลทั้งระหวางหนวยงานผูใหบริการ
ภาครัฐที่เกี่ยวของ รัฐ-ธุรกิจ และธุรกิจ-ธุรกิจ (G2G, G2B และ B2B) 

1) ...   - -    

รวมวงเงินตามยุทธศาสตร 4.4 - - - -  

4.5 เพิ่มประสิทธิภาพและคุณภาพการใหบริการดานการตรวจสอบแมลงศัตรูพืช สารพิษตกคาง และสารปนเปอนของสินคาเกษตรและผลิตภัณฑ ทั้งเพื่อการนําเขาและสงออก 

1) โครงการพัฒนาสารสนเทศดาน

ผลิตภัณฑสุขภาพ  

ประกอบดวย 17 โครงการยอย 

สาระสําคัญคือ การพัฒนาระบบ

ขอมูลการอนุญาต ID 

ผูประกอบการ ขอมูลผลิตภัณฑ 

วัตถุอันตราย เครื่องสําอาง จัดทํา

ปรับปรุงรหัส พัฒนาการเชื่อมโยง

เครือขาย คูมือ และอบรมผูทั้ง

ผูใชบริการและผูใหบริการ 

อย. ต.ค. 49 – 

ก.ย. 50 

7.03 7.03 5.25 75 - ตรวจสอบความถูกตองขอมูลใบอนุญาตใน

ฐานขอมูลใหม 1,000 รายการ/ขอมูล

ผูประกอบการวัตถุอันตราย 1,970 รายการ จัดทํา

รหัสผลิตภัณฑวัตถุอันตราย 1,748 รหัส 

- อบรมการจดแจงเครื่องสําอางตาม ASEAN 

Harmonization ใหผูประกอบการ SME 4 ภาค 

รวม 300 คน อบรม จนท.สาธารณสุขจังหวัด 6 รุน 

จํานวน 142 คน จนท. อย. 2 รุน รวม 72 คน 



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 33  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

2) โครงการอํานวยความสะดวกในการ

นําเขา – สงออก  

ประกอบดวย 2 กิจกรรมยอย คือ

โครงการยกระดับประสิทธิภาพ

กระบวนการอํานวยความสะดวก

ทางการคา และงานพัฒนาระบบ

การจดแจงเคมีภัณฑที่เปน 

สารออกฤทธิ์ 

อย. ต.ค. 49 – 

ก.ย. 50 

0.16 0.16 0.16 100 - เปนการดําเนินการที่เกี่ยวกับ Cross Border 

Transport Agreement(CBTA) ตาม GMS โดยได

ลงนาม(ในสวนที่เกี่ยวกับ อย.) แลว  

3 Protocols 17 annexes แตยังไมบังคับใช

จนกวาจะมาการใหสัตยาบัน 

- มีการจัดประชุมชี้แจงเกี่ยวกับ CBTA ให

ผูเกี่ยวของ และเตรียมพื้นที่สําหรับกอสรางอาคาร

ที่ จังหวัดมุกดาหาร 

3) โครงการพัฒนาศักยภาพดาน

อาหารและยา ประกอบดวย 3 

โครงการยอย ไดแก  

1) โครงการพัฒนาศักยภาพดาน

อาหารและยา 2) โครงการนิเทศ

ดานอาหารและยาในภูมิภาค และ 

3) โครงการพัฒนาขอมูลการนําเขา

ผลิตภัณฑสุขภาพ 

 

อย. ต.ค. 49 – 

ก.ย. 50 

8.54 8.54 8.54 100 - ไดดําเนินการฝกอบรมบุคลากร 5 ครั้งจาก  

27 ดาน ทั้ง 4 ภาค 

- จัดนิเทศดานอาหารและยาในสวนภูมิภาคทั่ว

ประเทศรวม 15 ดาน 

- ดําเนินการบันทึกการตรวจสอบการนําเขา

ผลิตภัณฑแลว 322,652 รายการ  

รวมวงเงินตามยุทธศาสตร 4.5 15.73 15.73 13.95 89  

รวมวงเงินตามยุทธศาสตรที่ IV 280.78 303.08 29.89 10  



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 34  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

V ยุทธศาสตรการพัฒนากําลังคนและกลไกการขับเคลื่อนยุทธศาสตร (Capacity Building) 

5.1 เรงรัดขยายการฝกอบรมใหกับบุคลากรทั้งในภาคการผลิตและในธุรกิจใหบริการโลจิสติกส 

1) พัฒนายกระดับฝมือและศักยภาพ

บุคลากรโลจิสติกส 

(อนุมัติฎีกาแลว 46.32 ลานบาท และ

เปนเงินกัน 3.97 ลานบาท) 

กรมพัฒนาฝมือ

แรงงาน 

ต.ค. 49 – 

ก.ย.50 

53.94 53.94 N/A N/A - ในปงบประมาณ 2550 กรมพัฒนาฝมือแรงงาน 

ไดดําเนินการพัฒนายกระดับฝมือและศักยภาพ

บุคลากรโลจิสติกส จํานวน 11,583 คน จาก

เปาหมาย 5,000 คน คิดเปนรอยละ 231.66 

(ขอมูล ณ วันที่ 1 ต.ค. 2550) โดยมีการจัด

ฝกอบรมในหลักสูตรประเภทตางๆ ไดแก ประเภท

การผลิต ประกอบดวย หลักสูตรดานการตลาด 

ดานคําสั่งซื้อ ดานการวางแผนการผลิต และดาน

กระบวนการผลิตสินคา 4,803 คน ประเภท 

ผูใหบริการดานโลจิสติกส ประกอบดวย ดาน

คลังสินคา และดานการจัดสงสินคา 6,780 คน 

2) โครงการพัฒนาบุคลากรดาน 

โลจิสติกสและซัพพลายเชน 

กรมพัฒนาฝมือ

แรงงาน / สรท. 

มิ.ย. 50 – 

ก.ย. 50 

0.40 0.40 - 0 - เปนการขยายองคความรูและพัฒนาบุคลกร

ดานโลจิสติกสไปสู ภาคอุตสาหกรรม 

3) โครงการภายใตกรอบความรวมมือ

ระหวางภาครัฐและเอกชน SMEs 

Projects 

สภาอุตสาหกรรม

แหงประเทศไทย / 

สนง.สงเสริม

วิสาหกิจ 

12 เดือน 29.00 29.00 29.00 100 - เติมเรื่องฝกอบรมดวย  

- ดําเนินการจัดทําคูมือแจกและอบรม

ผูประกอบการ SMEs รวมทั้งหนวยงานที่เกี่ยวของ 

มีผลผลิตจากโครงการ ดังนี้ 



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 35  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

ขนาดกลางและ

ขนาดยอม 

1) คูมือแนะนําแนวทางในการปรับปรุงคุณภาพ

ของบริการดานโลจิสติกสสําหรับ SMEs 

2) คูมือแนวทางในการลดตนทุนดานโลจิสติกส

สําหรับ SMEs 

3) คูมือวินิจฉัยความสามารถดานโลจิสติกสของ

ผูประกอบการธุรกิจ (ฉบับกาวหนา) 

4) ความรูโลจิสติกสเบื้องตน 

5) การบริหารสินคาคงคลัง 

6) การบริหารการขนสง 

7) การบริหารคลังสินคา 

8) หลักสูตรการบริหารจัดการโลจิสติกสแบบ

บูรณาการ 

9) การนําเทคโนโลยีที่เหมาะสมมาใชในงาน

ดานโลจิสติกส 

10) คูมือวินิจฉัยความสามารถทางดานโลจิสติกส
ของผูประกอบการธุรกิจ(ฉบับเบื้องตน) 

11) การบริหารการจัดซื้อ 

12) การจัดจางดานโลจิสติกส 



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 36  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

13) คูมือแนะนําแนวทางในการพัฒนาขีด
ความสามารถดานโลจิสติกสสําหรับ SMEs 

(เอกสารและ CD-ROM) 

14) วีดีทัศน กรณีศึกษาดานโลจิสติกสใน
อุตสาหกรรมผลิตปลากระปอง 

15) CD-ROM หลักสูตรการบริหารจัดการ 

โลจิสติกสสําหรับ SMEs 

16) CD-ROM คูมือแนะนําแนวทางดาน 

โลจิสติกสสําหรับ SMEs 

4) โครงการพัฒนากําลังคนดาน 

โลจิสติกส 

สนง.คณะกรรมการ

อุดมศึกษา 

3 ป N/A 10.00 5.33 53 - ผลการดําเนินงานป 2550 โดยใชงบประมาณป 

2550 และเงินกันเหลื่อมปงบประมาณ 2549 

1) งบประมาณป 2550 

1.1) การสนับสนุนโครงการวิจัยดาน 

โลจิสติกส ทั้งนี้ สํานักงานคณะกรรมการ

การอุดมศึกษาไดสนับสนุนงบประมาณ

โครงการวิจัยแกมหาวิทยาลัย 2 

โครงการคือ 

- โครงการการบริหารจัดการโลจิสติกส

และโซอุปทานตนแบบใน



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 37  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

อุตสาหกรรมอัญมณีและ

เครื่องประดับ 

- โครงการเพิ่มขีดความสามารถในการ

แขงขันของรานคาปลีกดวยองคกร

เสมือนจริง 

1.2) โครงการฝกอบรมและศึกษาดูงาน 

ทั้งภายในประเทศและตางประเทศ 

ของบุคลากรสํานักงานคณะกรรมการ

อุดมศึกษา 

2) งบประมาณป 2549 (เงินกันเหลื่อมป) 

2.1) โครงการฝกอบรมบุคลคลทั่วไป 

ปงบประมาณ 2549 ไดดําเนินการ

ฝกอบรมโดยมอบใหสถาบันอุดมศึกษา 

จัดฝกอบรมใหแกบุคลากรทั่วไป จํานวน 

600 คน 

2.2) สํานักงานคณะกรรมการการอุดมศึกษา

ไดจัดตั้งศูนยประสานงานวิจัยดานการ

จัดการโซคุณคาและโลจิสติกสมี

ภาระหนาที่ในการดําเนินการสรางระบบ



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 38  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

ฐานขอมูลหลักสูตร บุคลากรและ

งานวิจัย ประสานงานระหวางนักวิจัย

และภาคอุตสาหกรรมเพื่อพัฒนา

โครงการวิจัย สรางเครือขายวิชาการและ

งานวิจัย รวมทั้งเผยแพรความรูและ

ผลงานวิจัยดานการจัดการโลจิสติกส

และโซอุปทาน 

2.3) สนับสนุนโครงการวิจัย 

2.4 โครงการพัฒนาหลักสูตรและการ

ฝกอบรมโลจิสติกสและซัพพลายเชน 

โดยการสนับสนุนให

มหาวิทยาลัยธรรมศาสตรดําเนินการ 

2.5) โครงการจัดทําตนแบบหลักสูตรดาน 

โลจิสติกส เพื่อเปนตนแบบให

สถาบันอุดมศึกษาที่ตองการเปดสอน

สาขาวิชาดานโลจิสติกส โดยแบง

ออกเปน 2 ดาน คือ ดานการจัดการ 

และดานวิศวกรรม 

2.6) สํานักงานคณะกรรมการอุดมศึกษาได

แตงตั้งคณะอนุกรรมการการทํางาน



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 39  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

จัดทําแผนการผลิตและพัฒนากําลังคน

ดานโลจิสติกส เพื่อดําเนินการจัดทํา

แผนการผลิตและพัฒนากําลังคนดาน 

โลจิสติกสในระดับอุดมศึกษา ขณะนี้

กําลังอยูระหวางการดําเนินการพิจารณา

ขอเสนอโรงการศึกษาวิจัย 

2.7) สถาบันอุดมศึกษาในสังกัดสํานักงาน

คณะกรรมการการอุดมศึกษาไดเปด

สอนหลักสูตรดานโลจิสติกสระดับ

ปริญญาตรี จํานวน 31 แหง  

5) กิจกรรมพัฒนาศักยภาพ SME ดาน

การจัดการโลจิสติกสเชิงโซอุปทาน 

กรมสงเสริม

อุตสาหกรรม 

ม.ค. 50 – 

ส.ค. 50 

1.50 1.50 1.50 100 - วิสาหกิจอุตสาหกรรม 15 รายไดรับการปรึกษา

แนะนํา และความพึงพอใจในการบริการ เฉลี่ย 

รอยละ 91.30 ดานการปรับปรุงประสิทธิภาพเฉลี่ย

รอยละ 81.30 

- มูลคาสินคาคงคลังที่ลดลงรวม 80.69 ลานบาท 

6) การพัฒนาบุคลากร

ภาคอุตสาหกรรม ดานโลจิสติกส

หลักสูตรระยะสั้น 

กรมสงเสริม

อุตสาหกรรม 

พ.ค. 50 – 

มิ.ย. 50 

1.50 1.50 1.30 87 - วิสาหกิจขนาดกลางและขนาดยอมจํานวน  

44 ราย ประกอบดวยผูบริหารระดับสูงจากกลุม

อาหาร 2 บริษัท กลุมพลาสติกและบรรจุภัณฑ  

6 บริษัท เครื่องจักรและ ยานยนต 11 บริษัท 



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 40  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

อิเล็กทรอนิคส 3 บริษัท เครื่อง นุงหม 1 บริษัท 

กระดาษและการพิมพ 5 บริษัท ขนสง นําเขา-

สงออก 4 บริษัท บริการ 2 บริษัท เครื่องเขียน  

1 บริษัท ผลิตภัณฑภายในหองน้ํา 1 บริษัท และ

อื่นๆ 6 บริษัท 

- ทั้งนี้ ผูเขารับอบรมมีความรูความเขาใจเพิ่มขึ้น

โดยเฉลี่ย รอยละ 97 และสามารถนาํความรูที่

ไดรับหลังเขารับการอบรมเปนแนวทางในการ

ประยุกตใชจริงโดยเฉลี่ยรอยละ 85 

7) การพัฒนาบุคลากร

ภาคอุตสาหกรรมดานโลจิสติกส

หลักสูตรระยะยาว  

กรมสงเสริม

อุตสาหกรรม 

พ.ค. 50 – 

ก.ค. 50 

1.50 1.50 1.50 100 - ผูเขารับการอบรมจํานวน 67 ราย จาก 44 บริษัท 

จากกลุมอาหารและเครื่องดื่ม 3 บริษัท 

เฟอรนิเจอร 2 บริษัท เคมีภัณฑและผลิตภัณฑเคมี 

2 บริษัท ผลิตภัณฑยางและพลาสติก 11 บริษัท 

เสื้อผาและเครื่องแตงกาย 1 บริษทั อุปกรณไฟฟา 

เครื่องใชไฟฟา 4 บริษัท ยานยนต 2 บริษัท 

กระดาษและผลิตภัณฑ กระดาษ 1 บริษัท 

อุปกรณเครื่องจักรกล 2 บริษัท การพิมพและสื่อ

บันทึกขอมูล 5 บริษัท สิ่งทอและสิ่งถัก 1 บริษัท 

ผลิตภัณฑจากโลหะประดิษฐ 3 บริษัทสุขภัณฑ

สําหรับหองน้ํา 1 บริษัท เกษตร 1 บริษัท และอื่นๆ 



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 41  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

5 บริษัทผลการประเมินความพึงพอใจในการเขา

รับการอบรมโดยเฉลี่ยรอยละ 96.15 และมีความรู

ความเขาใจเพิ่มขึ้นเฉลี่ยรอยละ 92.99 

8) โครงการสัมมนาสรางองคความรู

ดานโลจิสติกสเพิ่มผลผลิต

อุตสาหกรรม 

กรมสงเสริม

อุตสาหกรรม 

พ.ค. 50 0.22 0.22 0.22 100 - ผูเขารวมสัมมนาเปนผูประกอบการ SMEs รวม 

583 คนประกอบดวย ผูประกอบการชิ้นสวน 

ยานยนต ไฟฟาและอิเล็กทรอนิคส เหล็ก โลหะ

กอสราง เคมี และปโตรเคมี เกษตร อาหารแปรรูป 

สิ่งทอ แมพิมพ วัสดุกอสราง เครื่องประดับ 

ซอฟตแวร อุปกรณเครื่องเขียน บรรจุภัณฑ 

สิ่งพิมพ ขนสง โลจิสติกส และบริการอื่นๆ จํานวน 

557 คน สมาคม สถาบัน องคการอิสระจํานวน 8 

คน ผูสนใจทั่วไป 5 คน หนวยราชการในสังกัด 

กสอ. 6 คน ผูสื่อขาว 7 คนผลประเมินผลความพึง

พอใจในการรับบริการ และนําไปใชประโยชนของ

ผูเขารวมสัมมนาทั้งหมดจากแบบประเมินเฉลี่ย

รอยละ 87 และ 89 ตามลําดับ 

9) การศึกษารูปแบบโลจิสติกสเพื่อ

พัฒนาประสิทธิภาพและผลิตภาพ

อุตสาหกรรมกุงแชแข็งและแปรรูป 

กรมสงเสริม

อุตสาหกรรม 

มี.ค. 50 – 

ก.ย. 50 

2.40 2.40 2.40 100 - ไดรูปแบบพัฒนาประสิทธิภาพและผลิตภาพ

อุตสาหกรรมกุงแชแข็งและกุงแปรรูปได

แผนพัฒนา 3 ระยะ คือ ระยะสั้น ระยะกลาง  

และระยะยาว นํารองวิธีปฏิบัติที่ดีที่สุดในโรงงาน



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 42  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

ตัวอยาง 3 โรงงาน มีผลใหรอยละของสินคา 

คงคลังตอยอดขายของแตละโรงงานลดลงอยางมี

นัยสําคัญ คือลดลงรอยละ 589 ลดลงรอยละ 

75.29 และลดลงรอยละ 5.29 ตามลําดับเกิน

เปาหมายที่กําหนด และมีอัตราหมุนเวียนของ

สินคาคงคลังเพิ่มขึ้น 0.31 0.24 และ 0.08 

ตามลําดับในสวนของการสงมอบงานลาชาพบวา

ลดลงรอยละ 9.41 24.00 และ 3.10 ตามลําดับ 

และไดรูปแบบโลจิสติกส เพื่อพัฒนาประสิทธิภาพ

อุตสาหกรรมซึ่งสามารถใชเปนแนวทางในการ

พัฒนาอุตสาหกรรมอื่นตอไป 

10) การใหบริการปรึกษาแนะนําเชิงลึก
ภายใตเงินสมทบ CF 

กรมสงเสริม

อุตสาหกรรม 

ม.ค. 50 – 

ส.ค. 50 

0.70 0.70 0.70 100 - วิสาหกิจที่เขารวม 10 ราย ตองสมทบคาใชจาย

ครึ่งหนึ่ง สถานประกอบการไดนําความรูที่ไดรับไป

ปรับใชประโยชนรอยละ 98.33 และมีการพัฒนา

ศักยภาพดานการปรับปรุงประสิทธิภาพกําลังการ

ผลิตรอยละ 93.40 ลดการสูญเสียรอยละ 100  

ลดตนทุนรอยละ100 การพัฒนาผลิตภัณฑรอยละ 

93.40 การเชื่อมโยงการผลิตรอยละ 93.40 

พัฒนาการตลาดหรือการบริการลูกคารอยละ 

93.40 



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 43  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

11) โครงการฝกอบรมผูชํานาญการการ
บริหารจัดการโลจิสติกสและหวงโซ

อุปทาน 

กรมอเมริกาและ 

แปซิกฟกใต / สรท. 

5 เดือน 2.00 2.00 - 0 - เปนการดําเนินการตอเนื่อง ซึ่งกระทรวง

ตางประเทศไดมีสัญญาจัดจาง สรท. ดําเนิน

โครงการแลว 

- ขณะนี้ สรท. กําลังดําเนินการติดตอ

สถาบันการศึกษาในสหรัฐอเมริกาเพื่อจัดอบรม 

รวมวงเงินตามยุทธศาสตร 5.1 93.16 103.16 41.95 41  

5.2 ปรับปรุงกระบวนการผลิตบุคลากร การวิจัยและพัฒนา และวิชาชีพโลจิสติกส ใหสอดคลองกับความตองการของธุรกจิและไดมาตรฐานสากล และเอื้อตอการพัฒนาบุคลากรให
มีระดับทักษะสงูขึ้น 

1) โครงการพัฒนาการผลิตกําลังคนใน

ระดับอาชีวศึกษาสาขาวิชา 

โลจิสติกสตามความตองการของ

ตลาดแรงงาน ประกอบดวย (1) 

การศึกษาดูงานของนักศึกษา 

โลจิสติกส (2) จัดทําฐานขอมูล

นักศึกษาเพื่อเชื่อมโยงเครือขาย

ระหวางสอศ.กับสถานประกอบการ

ที่เกี่ยวของกับสาขาวิชาโลจิสติกส 

(3) จัดทํารายงานเผยแพรการ

จัดการเรียนการสอน 

สํานักวิจัยและ

พัฒนาการ

อาชีวศึกษา 

ต.ค. 49 – 

ก.ย. 50 

0.40 0.40 0.40 100 - พัฒนาบุคลากรครู อาจารย และนักศึกษา

สาขาวิชาโลจิสติกสในสถานศึกษานํารอง จํานวน 

250 คน ใหมีความรู ความเขาใจในการดําเนินงาน

อุตสาหกรรมโลจิสติกสโดยการศึกษาดูงานจาก

สถานประกอบการดานโลจิสติกสตางๆ และ

แนวทางในการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ 

สถานที่ดูงานในครั้งนี้ ไดแก “Thailand 

International Logistics Fair 2007” ระหวางวันที่ 

12 – 16 ก.ย. 2550 ณ ศูนยนิทรรศการและการ

ประชุม BITEC บางนา และทาเรือแหลมฉบังและ 

Inland Container Depot (ICD) ลาดกระบัง  



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 44  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

2) โครงการจัดทําคุณวุฒิวิชาชีพใน

สาขาโลจิสติกส 

สํานักวิจัยและ

พัฒนาการ

อาชีวศึกษา / 

สํานักมาตรฐาน

การอาชีวศึกษา

และวิชาชีพ 

ต.ค. 49 – 

ก.ย. 50 

0.20 0.20 0.20 100 - จัดทํา (ราง) ระบบคุณวุฒิวิชาชีพ 

โลจิสติกส (TVQ) ใหกาวสูอุตสาหกรรม 

โลจิสติกสระดับมาตรฐานสากล โดยความรวมมือ

ระหวาง สอศ. และสมาพันธโลจิสติกสไทย ทั้งนี้ได

ประยุกตในเบื้องตนจากขอมูล 

www.skillsforlogistics.org 

3) โครงการจัดฝกอบรมพัฒนา

บุคลากรในหลักสูตรการคาระหวาง

ประเทศ 

สํานักพัฒนา

สมรรถนะครูและ

บุคลากร

อาชีวศึกษา 

ต.ค. 49 – 

ก.ย. 50 

0.15 0.15 0.15 100 - พัฒนาบุคลากรครู อาจารยในสถานศึกษานํารอง 

ใหมีความรู ความสามารถ ความเขาใจในการ

จัดการเรียนการสอนในสาขาวิชาโลจิสติกสได

อยางมีประสิทธิภาพ 

- สงเสริมและขยายเครือขายกลุมอุตสาหกรรมเพื่อ

สนับสนุนและประชาสัมพันธการจัดการเรียนการ

สอนสาขาวิชาโลจิสติกสในสังกัด 

4) โครงการศึกษาดูงานเพื่อพัฒนา

สมรรถนะครู-อาจารยใน

สาขาวิชาโลจิสติกส ณ ประเทศ

สาธารณรัฐประชาชนจีน 

สํานักวิจัยและ

พัฒนาการ

อาชีวศึกษา 

ต.ค. 49 – 

ก.ย. 50 

0.20 0.20 0.20 100 - เปนการขยายและสรางความรวมมือการ

พัฒนาการจัดการอาชีวศึกษาในดานการศึกษา

และการวิจัยในอุตสาหกรรมโลจิสติกสระหวาง

ประเทศ โดยมีผูบริหารสถานศึกษา เจาหนาที่ ครู-

อาจารยจํานวน 13 คน ไดรับความรูและเขาใจ

จากการเรียนรูประสบการณจริงของ



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 45  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

อุตสาหกรรมโลจิสติกสในตางประเทศ เพื่อนํามา

ประยุกตและพัฒนาการจัดการเรียนการสอน

ดานโลจิสติกส 

5) โครงการพัฒนาหลักสูตรและการ

ฝกอบรมโลจิสติกสและ 

ซัพพลายเชน 

สํานักงาน

คณะกรรมการ 

อาชีวะศึกษา โดย  

มหาวิทยาลัย 

ธรรมศาสตร 

12 เดือน 9.25 9.25 NA 100 - มีการแตงตั้งคณะกรรมการพิจารณาการพัฒนา

หลักสูตรและการฝกอบรมโลจิสติกสและ 

ซัพพลายเชน เพื่อกํากับโครงการเมื่อวันที่  

15 พ.ย. 50 

- ทั้งนี้ โครงการแบงเปน 3 ระยะ ไดแก วิเคราะห

ความตองการหลักสูตร ออกแบบหลักสูตร และ 

จัดฝกอบรม 

6) ชุดปฏิบัติการสารสนเทศในการ

ขนสง 

วิทยาลัย

พาณิชยการบางนา 

ต.ค.49 – 

ก.ย.50 

3.95 3.95 3.95 100 - สรางหองปฏิบัติการเพื่อพัฒนาคุณภาพนักศึกษา

มุงเนนการฝกทักษะในสาขาโลจิสติกส 

รวมวงเงินตามยุทธศาสตร 5.2 14.15 14.15 4.90 35  

5.3 สนับสนุนใหมกีารพัฒนาระบบขอมูลโลจิสติกสสําหรับการบริหารจัดการโลจิสติกสทั้งในระดับมหภาคและธุรกิจเพื่อเปนเครื่องมือในการการวางแผนและขับเคลื่อนยุทธศาสตร 

1) โครงการจัดทํามาตรฐานวิชาชีพ

ดานโลจิสติกส (คลังสินคา) 

สํานักงาน

คณะกรรมการ 

อาชีวะศึกษา 

 

ส.ค. 50 – 

ก.ย. 50 

0.20 0.20 0.20 100 - เปนการพัฒนาหลักสูตรวิชาชีพดานโลจิสติกสที่

สามารถนําไปเปนตนแบบของไทย 



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 46  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

2) โครงการศึกษาความเปนไปไดเพื่อ

จัดทําระบบขนสง ขนถาย และ

ลําเลียงสินคาวัตถุดิบเชื่อมโยง 

ระหวางนิคมอุตสาหกรรมมาบตา

พุดและทาเรือแหลมฉบัง 

การนิคม

อุตสาหกรรม 

แหงประเทศไทย 

8 เดือน 2.90 2.90 2.75 95% - เปนการสํารวจขอมูลการขนสงสินคาในพื้นที่มาบ

ตาพุดและรูปแบบการขนสงสินคาและวัตถุดิบ 

เพื่อจัดทําแผนธุรกิจการขนสงทางรถไฟและทาง

เรือชายฝง (ระหวางนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด

และทาเรือแหลมฉบัง) ตลอดจนดําเนินการหา

พันธมิตรทางธุรกิจเบื้องตน 

รวมวงเงินตามยุทธศาสตร 5.3 3.10 3.10 2.95 95  

5.4 สนับสนุนใหมกีารจัดตั้งกลไกการประสานและกํากับนโยบายอยางเปนทางการ เพื่อเปนกลไกหลักในการขับเคลื่อนกระบวนการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ 

1) จัดตั้งกลไกการประสานและกํากับ

นโยบาย เพื่อเปนกลไกขับเคลื่อน

การพัฒนาระบบโลจิสติกสของ

ประเทศ 

      - จัดตั้งกลไกการขับเคลื่อนภาครัฐระดับชาติ คือ 

คณะกรรมการพัฒนาระบบการบริหารจัดการ

ขนสงสินคาและบริการของประเทศ (คบส.) และ

ไดมีการประชุมครั้งที่ 1/2550 เมื่อวันที่  

19 กรกฎาคม 2550  

- ตอมาไดมีการแตงตั้งคณะอนุกรรมการพัฒนา

ระบบโลจิสติกส 4 คณะ ภายใต คบส. ไดแก 1) 

คณะกรรมการพัฒนาระบบโลจิสติกส

อุตสาหกรรม 2) คณะกรรมการพัฒนาโลจิสติกส

การคา 3) คณะกรรมการพัฒนาระบบการ

เชื่อมโยงเครือขายขอมูลและบริการภาครัฐเพื่อ



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 47  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

การนําเขา สงออก และโลจิสติกส และ 4) 

คณะกรรมการพัฒนาระบบขอมูลโลจิสติกส  

- นอกจากนั้น หนวยงานภาครัฐในระดับปฏิบัติที่

เกี่ยวของตางๆ ก็ไดมีการจัดตั้งคณะกรรมการ 

คณะอนุกรรมกร และคณะทํางาน เพื่อทําหนาที่

ผลักดันการนํานโยบายไปสูการปฏิบัติและเกิดผล

อยางเปนรูปธรรม เชน คณะกรรมการสงเสริมการ

พาณิชยนาวี (กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชย

นาวี) คณะกรรมการกํากับการพัฒนาระบบ 

National Single Window และคณะทํางานดาน

เทคนคิและการออกแบบระบบงาน (กรมศุลกากร) 

- สืบเนื่องจากการประชุมนายกรัฐมนตรีพบ

ภาคเอกชน ครั้งที่ 2 เมื่อวันที่ 17 มกราคม 2551 

สศช. ไดจัดตั้ง สํานักงานประสานการพัฒนา

ระบบการบริหารจัดการขนสงสินคาและบริการ

ของประเทศ (สบส.) ทําหนาที่ประสานการพัฒนา

ระบบการบริหารจัดการขนสงสินคาและบริการ

ของประเทศ กับหนวยงานภาครัฐ ภาคเอกชน 

และภาควิชาการ  

- สําหรับกลไกการขับเคลื่อนภาคเอกชน ไดมีการ



(ราง) รายงานความกาวหนาการขับเคลื่อนยุทธศาสตรการพัฒนาระบบโลจิสติกสของประเทศ (ฉบับที่ 1/2551) 

เมษายน 2551 หนา 48  สํานักวิเคราะหโครงการลงทุนภาครัฐ 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ 

งบประมาณ (ลานบาท) เบิกจาย แผนงาน/โครงการ หนวยงาน
รับผิดชอบ 

ระยะเวลา
โครงการ โครงการ ป 2550 ลานบาท รอยละ 

ความกาวหนา/ปญหา/อุปสรรค/ขอเสนอแนะ 

จัดตั้งคณะกรรมการและคณะอนุกรรมการตางๆ 

เชน คณะกรรมการพัฒนาระบบ 

โลจิสติกส รวมภาคเอกชน 3 สภาบัน  

คณะกรรมการ Global Logistics & Trade 

Facilitation และคณะกรรมการ International 

Trade and Capacity Building (สภาผูสงสินคา

ทางเรือแหงประเทศไทย) คณะอนุกรรมการ

คมนาคมขนสงและโลจิสติกส (สภาอุตสาหกรรม

แหงประเทศไทย) เปนตน 

รวมวงเงินตามยุทธศาสตร 5.4 - - - -  

รวมวงเงินตามยุทธศาสตรที่ V 110.41 120.41 49.80 41  

รวมวงเงินทุกยทุธศาสตรฯ 60,962.09 4,882.03 380.35 8  
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