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จดหมายขา่ว 

กองยทุธศาสตรก์ารพัฒนาระบบโลจสิติกส์  

ปีที่ 5 ฉบับที ่1 เดือนพฤษภาคม-กนัยายน 2565 

จดหมายข่าวกองยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบ 
โลจิสติกส์ (กลจ.) เป็นเอกสารสื่อสารความรู้และ
พัฒนาการด้านการขนส่งและโลจิสติกส์ รวมทั้ง 
ผลการด าเนินการของกองยุทธศาสตร์การพัฒนา
ระบบโลจิสติกส์  ทั้ งนี้  เนื้อหาในจดหมายข่าว 
เป็นเพียงข้อคิดเห็นของผู้ เขียนเท่านั้น ท่านที่
ประสงค์จะส่งบทความ หรือเสนอข้อคิดเห็น 
โปรดติดต่อ: 

กองยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ 

ส านักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคม

แห่งชาติ 

962 ถนนกรุงเกษม แขวงวัดโสมนัส เขตป้อมปราบ
ศัตรูพ่าย กรุงเทพฯ 10100 หรือ ส่งอีเมล์มาที่ 
logistic@nesdc.go.th เว็บไซต์ http://bit.ly/LSO-
NESDC 

 
ปัจจุบันปัญหาด้านสิ่ งแวดล้อมส่ งผลกระทบต่อสภาพ

ภูมิอากาศและชีวิตความเป็นอยู่ของผู้คนเพิ่มมากข้ึน ท าให้ภาคส่วน
ต่าง ๆ ต้องเร่งหามาตรการและวิธีการเพื่อบรรเทาผลกระทบ 
ที่เกิดขึ้น ซึ่งรวมถึงกิจกรรมที่เกี่ยวข้องกับโลจิสติกส์ ก่อให้เกิดแนวคิด 
Green Logistics ห รื อ โ ล จิ สติ ก ส์ ที่ เ ป็ น มิ ต รต่ อ สิ่ ง แ วดล้ อม 
ซึ่งสอดคล้องกับแนวโน้มของโลกที่ให้ความส าคัญต่อการปล่อยก๊าซ
คาร์บอนไดออกไซด์จากภาคการขนส่งที่ส่งผลกระทบต่อกระบวนการ
ทางการค้า การขนส่ง และการส่งมอบสินค้า  

ดังนั้น กองยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ (กลจ.)  
ได้จัดท าจดหมายข่าว กลจ. ฉบับนี้ เพื่อน าเสนอบทความและข้อมูล 
ที่เกี่ยวข้องกับโลจิสติกส์ที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อมหรือโลจิสติกส์ 
สีเขียว (Green Logistics) รวมถึงตัวอย่างการด าเนินงานของธุรกิจ 
ที่สะท้อนถึงความพยายามในการลดผลกระทบต่อสิ่ งแวดล้อม 
จากกิจกรรมด้านโลจิสติกส์ นอกจากนี้ ยังมีข่าวสารโลจิสติกส์ ข่าวสาร
บ้าน กลจ. สถิติด้านโลจิสติกส์ไทย รวมถึงเกร็ดความรู้ด้านโลจิสติกส์ 
ที่น่าสนใจมาฝากด้วย ทั้งนี้ คณะผู้เขียนหวังเป็นอย่างยิ่งว่าจดหมาย
ข่าว กลจ. จะเป็นประโยชน์ ต่อผู้อ่านและพร้อมรับฟังข้อคิดเห็นเพื่อใช้
ประกอบการปรับปรุงจดหมายข่าวให้ดียิ่งขึ้นต่อไป 
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กระบวนทั ศน์  "สี เขี ยว "  เริ่ มต้ นขึ้ นประมาณ 
ปลายทศวรรษ 1980 ถึงต้นทศวรรษที่  1990 เมื่อสังคม 
เริ่มถกเถียงกันเกี่ยวกับปัญหามลพิษและภาวะโลกร้อน  
ทั้งนี้ ส าหรับภาคอุตสาหกรรมขนส่ง ประเด็นเร่ืองผลกระทบ 
ด้านสิ่งแวดล้อมได้เริ่มขึ้นมาก่อนหน้านั้น ตั้งแต่ปี ค.ศ. 1950 
จากการขยายตัวทางเศรษฐกิจท าให้ปริมาณรถบรรทุก 
มีจ านวนเพิ่มมากขึ้น กระทบต่อการปล่อยก๊าซเรือนกระจก 
ในภาพรวม  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

จากรายงาน  Climate Change 2022 Impacts, 
Adaptation and Vulnerability: Working Group III 
Contribution to the IPCC Sixth Assessment Report 
โดยองค์การอุตุนิยมวิทยาโลก (World Meteorological 
Organization: WMO) และ โครงกา รสิ่ ง แ วดล้ อมแ ห่ ง
สหประชาชาติ (UNEP) ภายใต้องค์การสหประชาชาติ (UN) 
รายงานว่า ในปี 2562 ทั่วโลกมีการปล่อยก๊าซเรือนกระจก
เพิ่มขึ้นถึงร้อยละ 12 เมื่อเทียบกับปี 2553 และร้อยละ 54 
เมื่อเทียบกับปี 2533 ซึ่งการปล่อยก๊าซเรือนกระจกที่เพิ่ม
สูงขึ้นเกิดจากกิจกรรมของมนุษย์เป็นหลักและเป็นสาเหตุ
ส าคัญที่ท าให้อุณหภูมิของโลกสูงขึ้น ส่งผลต่อการเปลี่ยนแปลง
ของสภาพภูมิอากาศอย่างรวดเร็ว กลายเป็นปัจจัยส าคัญ 
ที่ก าหนดรูปแบบการด าเนินธุรกิจในโลกปัจจุบัน ด้วยเหตุนี้  
จึงเป็นความท้าทายในความพยายามที่จะบรรเทาผลที่เกิดขึ้น
จากกิจกรรมของมนุษย์ที่มีต่อสิ่งแวดล้อม 

โลจิสติกส์สีเขียว 
GREEN LOGISTICS 

ธุรกิจบริการโลจิสติกส์ เป็นภาคธุรกิจหนึ่ง 
ที่ถูกมองว่าเป็นการด าเนินกิจกรรมที่ส่งผลกระทบเชิงลบ 
ต่อสิ่งแวดล้อม และด้วยแนวโน้มการเติบโตของพาณิชย์
อิเล็กทรอนิกส์ (e-Commerce) ได้เร่งให้กิจกรรมโลจิสติกส์
เติบโตขึ้นอย่างมาก ด้วยปริมาณความต้องการสินค้าที่มากขึ้น
และบริการขนส่งที่รวดเร็ว ได้สร้างขยะจ านวนมากและ 
ใช้พลังงานอย่างสิ้นเปลือง น าไปสู่การท าลายสิ่งแวดล้อม 
ในหลากหลายมิติ เป็นแรงกดดันต่อภาคธุรกิจในการปรับเปลี่ยน
วิธีการด าเนินกิจกรรมที่จะต้องค านึงถึงการลดผลกระทบต่อ
สิ่งแวดล้อม น าไปสู่ แนวคิดโลจิสติกส์สีเขียว หรือ 
โลจิสติกส์ที่ เป็นมิตรต่อส่ิงแวดล้อม (Green 

Logistics) ซึ่งเป็นการจัดการกระบวนการโลจิสติกส์ 
ที่ ให้ความส าคัญตั้งแต่การจัดหาและการจัดการวัตถุดิบ 
(Material Handling) การจัดการการผลิต การบรรจุและ
ขนส่งสินค้า (Packaging and Transport) การจัดเก็บ ไปจนถึง
การส่งมอบถึงผู้ใช้ปลายทาง รวมถึงการขนส่งวัสดุใช้แล้ว
กลับไปยังต้นทาง การรีไซเคิล และการจัดการของเสีย 
(Waste Management) ตลอดจนการปรับเปลี่ยนพฤติกรรม 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

การบริโภค การส่งเสริมการตลาด และกิจกรรมทางเศรษฐกิจ
อ่ืน ๆ ที่เคารพในหลักการของการพัฒนาที่ยั่งยืน ซึ่งจดหมาย
ข่าวฉบับนี้ได้น าเสนอการด าเนินการโดยแบ่งเป็น 2 ส่วน คือ 
การจัดการวัสดุ (Materials Management) และการกระจาย
สินค้าเชิงกายภาพ (Physical Distribution) ดังนี้ 

ภาพการปล่อยก๊าซเรือนกระจก 
จากกิจกรรมของมนุษย์สุทธิทั่วโลกในช่วงปี 1990-2019  

(Global net anthropogenic GHG emission 1990-2019) 

ที่มา: Working Group III Contribution to the IPCC Sixth 
Assessment Report (AR6),WMO & UNEP (2021) 
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และการจัดซื้อ โดยมีการจ้างผู้ประเมินเพื่อตรวจสอบกลยุทธ์ 
การจัดซื้อและให้คะแนนโรงงานผลิต 

 

 

 

 

 

 

 

1.3 การบรรจุสินค้าและใช้บรรจุภัณฑ์ที่มีประสิทธิภาพ 
(Efficient Packaging and Packing)  

โดยปรับเปลี่ยนวัสดุที่ใช้ผลิตบรรจุภัณฑ์ ปรับเปลี่ยนขนาด 
หรือน้ าหนักบรรจุภัณฑ์ รวมทั้งวิธีการบรรจุสินค้า ซึ่งส่งผล 
กระทบเชิงบวกต่อหลายกิจกรรมในกระบวนการโลจิสติกส์ 
เช่น ประหยัดพลังงานจากการขนส่งที่ใช้บรรจุภัณฑ์ที่มีน้ าหนัก
น้อยลง ลดการสูญเสี ยจากการใช้ วัสดุผลิตบรรจุ ภัณฑ์  
ลดความเสียหายของสินค้าระหว่างการขนส่ง ลดขยะจาก 
การอุปโภคบริโภคของลูกค้า เป็นต้น โดยวัสดุที่เป็นที่นิยม 
ในการน ามาท าบรรจุภัณฑ์ ได้แก่ วัสดุที่มาจากพืช (Plant-
based materials) และวั สดุ จากการรี ไซเคิ ลระบบปิ ด 
(Closed-loop Recycle) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 

 
 

1.4 การใช้วัสดุหมุนเวียน (Circular Material Use) เป็น
การใช้หรือการจัดหาวัสดุที่เคยผ่านการผลิตแล้วหรือเหลือจาก
การผลิตและน ากลับมาเป็นปัจจัยการผลิตอีกคร้ัง (Recycle) 
หรือน ากลับมาใช้ซ้ า (Reuse) อย่างเหมาะสม รวมถึงการ
หมุนเวียนพลังงาน สารเคมีหรือน้ าที่ใช้ในกระบวนการผลิตด้วย
วิธีการที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อมและย่อยสลายได้ทางชีวภาพ 
อาทิ  H&M Group ร่ วมมื อกั บสถาบั นวิ จั ยสิ่ งทอและ
เครื่องนุ่งห่มแห่งฮ่องกง (HKRITA) พัฒนานวัตกรรม Green 
Machine ใช้แยกและรีไซเคิลเสื้อผ้าโพลีเอสเตอร์และผ้าฝ้าย
ผสมในระบบปิด โดยโพลีเอสเตอร์จะถูกน าไปปั่นเป็นเส้นด้าย 
ขณะที่ฝ้ายจะแปรรูปเป็นผงเซลลูโลส เพื่อใช้ในการผลิตใหม่ 
ทั้ งนี้  ความร้ อน น้ า  และสารเคมี ที่ ใช้ ในกระบวนนี้  
จะถูกน ากลับมาใช้ใหม่และไม่มีการปล่อยของเสียสู่ภายนอก 

 
 

 

 

 

 

 

1.การจัดการวัสดุ (Materials Management) 

ให้ความส าคัญกับการพัฒนาผลิตภัณฑ์ที่ลดผลกระทบต่อ
สิ่งแวดล้อม ตั้งแต่การผลิต การจัดหา การน ากลับมาใช้ใหม่ 
และการรีไซเคิล ได้แก่ 
1.1 การออกแบบผลิตภัณฑ์สี เขียว (Green Design) 
เป็นการออกแบบเพื่อสิ่งแวดล้อมผ่านการประเมินวัฏจักร 
ผลิตภัณฑ์ (Life Cycle Assessment: LCA) ซึ่งเป็นกระบวนการ
วิเคราะห์และประเมินผลการใช้วัสดุและพลังงานในการผลิต 
ที่สัมพันธ์กับสิ่ งแวดล้อมในทุกขั้นตอนของวัฏจักร อาทิ  
การสกัดและการแปรรูปวัตถุดิบ การผลิต การขนส่งและ 
การกระจาย การใช้ การผลิตซ้ า การรีไซเคิล และการก าจัดขั้น
สุดท้าย น าไปสู่การเลือกใช้วัสดุที่สามารถทดแทนวัสดุเดิม  
มีความทนทานและคุณภาพเทียบเคียงหรือมากกว่าวัสดุเดิม 
ตลอดจนการลดชิ้นส่วนหรือขั้นตอนการผลิตที่ไม่จ าเป็นลง 
อาทิ บริษัท Nike ผู้ผลิตรองเท้ากีฬาชั้นน าของโลก เปลี่ยนวัสดุ
ผลิตรองเท้าจากหนังแท้ที่ไม่น าชิ้นส่วนด้านในออก (Full-Grain 
Leather) ไปเป็น Flyleather ซึ่งมีผิวสัมผัสและกลิ่นเหมือน
หนังธรรมชาติ โดยน าเส้นใยหนังรีไซเคิลผสานกับเส้นใยสังเคราะห์ 
ท าให้มีน้ าหนักเบากว่าวัสดุเดิม มีความทนทานกว่า 5 เท่า  
ใช้วัสดุใหม่เพียงร้อยละ 10 ของการผลิตเดิม และใช้พลังงาน 
ในกระบวนการผลิตอย่างจ ากัด 

  
 

 
 
 
 

 

 

1.2 การจัดซื้อจัดจ้างที่ยั่งยืน (Sustainable Sourcing)  
เป็นการจัดซื้อจัดจ้างที่ค านึงถึงปัจจัยด้านราคา การส่งมอบ 
และคุณภาพสินค้าที่ได้รับรองมาตรฐาน ตลอดจนการมี 
ความรับผิดชอบต่อเศรษฐกิจ สังคม และสิ่งแวดล้อม ซึ่งเป็น
ปัจจัยหลักที่ผู้ ผลิตใช้พิจารณาคัดเลือกซัพพลายเออร์ 
เนื่องจากจะมีผลต่อการสร้างมูลค่าเพิ่มของสินค้า โดยเฉพาะ
ในอุตสาหกรรมอาหารหรือผลิตภัณฑ์ ออร์แกนิก อาทิ 
Starbucks ใช้ หลักการ C.A.F.E. (Coffee and Farmer  
Equity Practices) ซึ่ ง เป็ นระบบจั ดซื้ อกาแฟที่ ก าหนด 
แนวทางด าเนินการและการรับประกันว่าแต่ละขั้นตอน
ค านึงถึงความยั่งยืนทั้งในการปลูก การเก็บเก่ียว การแปรรูป 
 

GREEN LOGISTICS 

ท่ีมา: www.chainalytics.com 

ที่มา: https://www.nike.com/th/flyleather 

ท่ีมา: https://stories.starbucks.com/stories/2017/sustainability-is-at-
the-heart-of-starbucks-coffee-sourcing/ 
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เพื่อให้เกิดการใช้งานยานพาหนะอย่างเต็มประสิทธิภาพ  
ซึ่งอาจมีข้อจ ากัดของการรอการรวบรวมสินค้า อย่างไรก็ตาม
การรวบรวมการขนส่งสินค้าสามารถพัฒนาไปสู่การปรับเปลี่ยน
รูปแบบการขนส่งจากทางถนนไปสู่การขนส่งทางรางหรือ 
ทางน้ า และขนส่งไปยังศูนย์กระจายสินค้า (Distribution 
Center) เพื่อกระจายสินค้าในพื้นที่ต่าง ๆ ต่อไป ซึ่งวิธีการนี้
จะช่วยเพิ่มประสิทธิภาพในการประหยัดพลังงาน ลดต้นทุน
การขนส่ง และลดผลกระทบต่อสิ่ งแวดล้อมได้มากขึ้น 
ตัวอย่างเช่น การร่วมมือกันของ 4 บริษัทเบียร์ “Asahi” 
“Kirin” “Sapporo” และ “Suntory” เพื่อกระจายสินค้า 
ด้วยการขนส่งตู้คอนเทนเนอรผ์่านระบบรางไปยังพื้นที่ต่าง ๆ  
ในจังหวัดฮอกไกโด ประเทศญี่ปุ่น โดยใช้คลังสินค้าของ
สถานีย่านกองเก็บสินค้า JR Sapporo เป็นศูนย์รวบรวมสินค้า
ของทั้ง 4 บริษัท และท าการกระจายสินค้าด้วยรถบรรทุก 
ขนาดใหญ่ การรวบรวมการขนส่งสินค้าด้วยวิธีนี้ท าให้เกิด
การเปลี่ยนรูปแบบการขนส่งไปสู่ระบบรางในอัตราร้อยละ 
38 ช่วยลดการปล่อย CO2 ได้ถึง 330 ตันคาร์บอนไดออกไซด์ 
และท าให้ประสิทธิภาพการโหลดและส่งมอบสินค้าดีขึ้น 
ร้อยละ 85 

2.2 รูปแบบการขนส่งและเชื้อเพลิงทางเลือก (Alternative 
modes and fuels) โดยใช้รูปแบบการขนส่งที่ประหยัด
พลังงานและเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อมมากข้ึน อาทิ ระบบราง 
ที่เป็นการขนส่งที่มีต้นทุนต่ ากว่าการขนส่งรูปแบบอ่ืนส าหรับ
การขนส่งระยะทางไกล ในขณะที่การขนส่ งทางทะเล 
ในระยะใกล้อาจจะเหมาะกับพื้นที่ที่เป็นชายฝั่ง นอกจากนี้  
มีการปรับเปลี่ยนไปใช้ยานพาหนะที่ใช้พลังงานทางเลือก
รวมถึงการเปลี่ยนประเภทหรือการดัดแปลงยานพาหนะ 
ให้เหมาะกับการขนส่งสินค้าในเขตเมือง อาทิ รถตู้ขนาดเล็ก 
จักรยานบรรทุกสินค้า โดยมีตัวอย่างเช่น การขนส่งถึงมือผู้รับ 
(Last-mile Delivery ของ DHL ในรอสเตอร์ดัม เนเธอร์แลนด์ 
 

1.4 การใช้ วัสดุหมุนเวียน (Circular Material Use)  
เป็นการใช้หรือการจัดหาวัสดุที่เคยผ่านการผลิตแล้วหรือ 
เหลือจากการผลิตและน ากลับมาเป็นปัจจัยการผลิตอีกครั้ง 
(Recycle) หรือน ากลับมาใช้ซ้ า (Reuse) อย่างเหมาะสม รวมถึง
การหมุนเวียนพลังงาน สารเคมีหรือน้ าที่ ใช้ในกระบวนการ 
ผลิตด้วยวิธีการที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อมและย่อยสลายได้
ทางชีวภาพ อาทิ H&M Group ร่วมมือกับสถาบันวิจัยสิ่งทอ
และเครื่องนุ่งห่มแห่งฮ่องกง (HKRITA) พัฒนานวัตกรรม 
Green Machine ใช้แยกและรีไซเคิลเสื้อผ้าโพลีเอสเตอร์
และผ้าฝ้ายผสมในระบบปิด โดยโพลีเอสเตอร์จะถูกน าไปปั่น
เป็นเส้นด้าย ขณะที่ฝ้ายจะแปรรูปเป็นผงเซลลูโลส เพื่อใช้ 
ในการผลิตใหม่ ทั้งนี้ ความร้อน น้ า และสารเคมีที่ใช้ในกระบวน
จะถูกน ากลับมาใช้ใหม่และไม่มีการปล่อยของเสียสู่ภายนอก 

 

 

 

 

 

 

 

 

2.การกระจายสินค้าเชิงกายภาพ (Physical 

Distribution) ให้ความส าคัญกับการด าเนินกิจกรรม 
การกระจายสินค้าที่ ยั่ งยืนและเป็นมิตรกับสิ่ งแวดล้อม  
โดยมวีิธีการหลัก ได้แก ่

2.1 การรวบรวมการขนส่งสินค้า (Load Consolidation)  
 
 
 
 
 
 
 

การรวบรวมการขนส่งสินค้ามีหลากหลายวิธี อาทิ การรวม 
การขนส่งจากการขนส่งไม่เต็มคัน (Less than Truckload: 
LTL) ไปสู่การขนส่งเต็มคัน (Full Truckload Freight: FTL) 
เพื่อให้เกิดคุ้มค่าในการขนส่งมากขึ้น ซึ่งกลยุทธ์ในการรวบรวม
สินค้าแบบ FTL จากผู้ขนส่งสินค้ารายย่อยเป็นทางเลือกหนึ่ง 
 

GREEN LOGISTICS 

ท่ีมา: https://travelwest.info/projects/freight-consolidation 

ท่ีมา: https://hmfoundation.com/project/recycling-the-green 
-machine/ 
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ผ่านการให้บริการ DHL Express ที่ใช้จักรยานไฟฟ้า หรือ 
“Cubicycles” จ านวน 8 คัน ซึ ่งตอบโจทย์การขนส่ง
ในช่วงที่การจราจรติดขัด โดยใช้ประโยชน์จากโครงสร้าง
พื้นฐานของเมืองที่รองรับการขนส่งด้วยจักรยาน นอกจากนี้  
มี การปรับเปลี่ ยนจากรถขนส่ งสิ นค้ าที่ ใช้ น้ ามั นดี เซล 
มาเป็นรถตู้ ไฟฟ้า 34 คัน ท าให้ DHL สามารถผลักดัน 
การขนส่งที่ปล่อยมลพิษเป็นศูนย์ในเขตเมืองรอสเตอร์ดัม  
ได้ส าเร็จตั้งแต่ปี 2020 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

2.3 การรับรองผู้ให้บริการขนส่งและสิ่งอ านวยความสะดวก 
ในการกระจายสินค้า (Certification of Carriers and 
Distribution Facilities) โดยรับรองมาตรฐานประสิทธิภาพ
ยานพาหนะและสิ่ งอ านวยความสะดวกที่ เป็ น มิ ตร 
ต่อสิ่งแวดล้อม ซึ่งสะท้อนถึงการให้บริการที่ได้มาตรฐาน  
ช่วยสร้างความน่าเชื่อถือ และเพิ่มโอกาสทางการแข่งขัน 
ที่สูงขึ้น อาทิ Green Carrier Certification หรือ DigiHaul 
เป็นโปรแกรมรับรองผู้รับเหมาช่วงของ DHL โดยโปรแกรม 
จะประเมินผู้ ให้บริการในประเด็นกลยุทธ์ด้านสิ่ งแวดล้อม 
หรือความยั่งยืน ความสามารถในการวัดคาร์บอนฟุตปริ้นท์
และการแลกเปลี่ยนข้อมูล รวมทั้งการจัดระดับผู้ให้บริการ 
ซึ่งช่วยให้ DHL และลูกค้าผู้ใช้บริการมีข้อมูลประกอบการ
ตัดสินใจมอบหมายงานการขนส่งในอนาคต 

 

 

 

 

 

 

 

2.4 การจัดตารางเวลาและเส้นทางขนส่ง (Shipping Scheduling 
and Routing) โดยปรับตารางเวลาการจัดส่งสินค้าให้มี 
ความยืดหยุ่น ซึ่งวิธีการอาจเป็นการใช้ระยะเวลาการจัดส่ง 
ที่มากขึ้น แต่สามารถช่วยลดผลกระทบที่จะเกิดขึ้นต่อ
สิ่ งแวดล้อมและลดการใช้พลังงานในระดับที่ดีขึ้น อาทิ  
การด าเนินการนอกช่วงเวลาที่คับคั่ง หรือการเลือกเส้นทางที่มี
ระยะทางที่ ไกลกว่าแต่มีความคับคั่งน้อยกว่า ตลอดจน 
การสร้ างเงื่ อนไขเพื่ อปรับเปลี่ ยนพฤติ กรรมผู้ บริ โภค 
ด้วยการก าหนดทางเลือกในการขนส่ง โดยการก าหนดราคา 
การจัดส่งที่ต่ ากว่าส าหรับการจัดส่งในวันถัดไป (Next-day 
Delivery) เพื่อเป็นทางเลือกในการจัดส่งของลูกค้า ซึ่งจะท า
ให้ผู้ให้บริการสามารถรวบรวมสินค้าในปริมาณมากได้ แม้จะ
ใช้ระยะเวลานานกว่า แต่จะช่วยลดการจัดส่งสินค้าขนาดเล็ก
และใช้พลังงานมากกว่ากรณีการจัดส่งภายในวันเดียวกัน 
(Same Day Delivery) ทั้งนี้ การสร้างทางเลือกลักษณะนี้ 
ผู้ให้บริการจะต้องสร้างความตระหนักรู้แก่ผู้ใช้บริการโดยการให้
ข้อมูลเกี่ยวกับผลกระทบในการเลือกการจัดส่งแต่ละรูปแบบ 
ซึ่งวิธีการนี้ได้น ามาใช้ในประเทศเยอรมนี โดย “SeaRoutes” 
เป็นสตาร์ทอัพที่ให้บริการระบบการจัดการเส้นทางเดินเรือ 
ด้วยการปรับเส้นทางการขนส่ งทางทะเลโดยใช้ ข้อมูล 
การเดินทางในอดีตที่บันทึกด้วยระบบหรืออุปกรณ์แสดงตน
อัตโนมัติ (Automatic Identification System: AIS) ที่ใช้
ในกิจการเดินเรือภายในหรือระหว่างประเทศมาประมวลผล 
ด้วยอัลกอริธึมเพื่อก าหนดเส้นทางที่ประหยัดเชื้อเพลิงมาก
ที่สุด โดยพิจารณาถึงปัจจัยด้านสภาพลม คลื่น และน้ าขึ้นน้ า
ลงร่วมด้วย นอกจากนี้ ยังมีการประมาณการต้นทุนการใช้
เชื้อเพลิงและการปล่อยคาร์บอนไดออกไซด์  ตลอดจน
คาดการณ์สภาพอากาศระหว่างเส้นทาง ซึ่งบริการของ 
SeaRoutes ช่วยให้บริษัทขนส่งสินค้าทางเรือสามารถขนส่ง
สินค้าได้อย่างมีประสิทธิภาพมากข้ึน 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

GREEN LOGISTICS 

ท่ีมา: https://www.dhl.com/global-en/delivered/sustainability/carbon-   
       neutral-delivery.html 
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ในภาคเอกชนมีการปรับตัวเพื่อให้สอดคล้องกับบริบท
ของการเปลี่ยนแปลง โดยเฉพาะผู้ประกอบการรายใหญ่ที่มี
ความพร้อมด้านเงินทุน มีบุคคลากรที่มีทักษะสูงและมีองค์
ความรู้ด้านเทคโนโลยีและนวัตกรรม เช่น บริษัท ไทวัสดุ  
มีการน าร่องการปรับมาใช้รถบรรทุกไฟฟ้าพลังงานสะอาด 
ใน 21 สาขา ขณะที่ SCG สามารถพัฒนาไปสู่การมีระบบ 
การซื้อขายสิทธิในการปล่อยก๊าซเรือนกระจก (Emission 
Trading Scheme: ETS) เพื่อทดลองซื้อขายคาร์บอนเครดิต
ระหว่างบริษัทในเครือ เป็นต้น 

ถึงแม้ว่าในระยะที่ผ่านมาไทยมีการพัฒนาด้านโลจิสติกส์
ที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อมมาอย่างต่อเนื่อง แต่ยังจ าเป็นต้องเร่ง
ปรับตัวและส่งเสริมการด าเนินการให้ครอบคลุมตลอดโซ่
อุปทาน และให้สอดรับกับแนวโน้มการพัฒนาในระดับสากล 

 
 

 

 
 

GREEN LOGISTICS 

ในระยะที่ผ่ านมา ประเทศไทยให้ความส าคัญกับ 
การพัฒนาโลจิสติกส์ที่เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อมอย่างต่อเนื่อง 
จากรายงานสรุปผลการด าเนินการตามยุทธศาสตร์ชาติ 
ประจ าปี 2564 พบว่าการปล่อยก๊าซเรือนกระจกโดยรวม
ภายใต้กรอบการด าเนินงาน Nationally Appropriate 
Mitigation Action หรือ NAMA ที่ด าเนินการในสาขาหลัก 
คือ สาขาพลังงานและการขนส่ง สามารถลดปริมาณลงได้ 
ถึงร้อยละ 15.76 ซึ่งบรรลุค่าเป้าหมายที่วางไว้ที่อย่างน้อย 
ร้อยละ 12 จากกรณีปกติ  โดยในปี  2563 สามารถลด 
ก๊าซเรือนกระจกได้ 56.54 ล้านตันคาร์บอนไดออกไซด์
เทียบเท่า (MtCO2e) ผ่านมาตรการด้านพลังงานที่เกี่ยวข้อง
กับภาคการขนส่ง อาทิ  มาตรการใช้ไบโอดี เซลในภาค 
การขนส่ง 5.04 MtCO2e มาตรการใช้เอทานอลในภาค 
การขนส่ง 3.27 MtCO2e ขณะเดียวกันภาครัฐได้พัฒนา
โครงสร้างพื้นฐานเพื่อให้เกิดความสะดวกในการขนส่ง รวมทั้ง
สนับสนุนการปรับเปลี่ยนรูปแบบการขนส่งและพลังงานที่ใช้
ในการขนส่ง เช่น โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ การจัดตั้งสถานี
ชาร์จยานยนต์ไฟฟ้าทั่วประเทศ 944 สถานี (ข้อมูลโดย
ส านักงานนโยบายและแผนพลังงาน กระทรวงพลังงาน ณ 
วันที่ 4 มีนาคม 2565) เป็นต้น รวมทั้งส่งเสริมการพัฒนา
กระบวนการโลจิสติกส์ที่ เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อมตลอดโซ่
อุปทาน และการพัฒนาองค์ความรู้ ให้แก่แรงงานและ
ผู้ประกอบการ อาทิ โครงการส่งเสริมการผลิต การบริการ 
และการบริโภคที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม โดยกรมส่งเสริม
คุณภาพสิ่งแวดล้อม กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม 

 
 

แนวทางการพัฒนาโลจสิตกิส์ 

ที่เป็นมิตรต่อส่ิงแวดลอ้มในประเทศไทย 
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ดังนั้น การด าเนินการในระยะต่อไปภาครัฐจ าเป็นต้อง
เร่งส่งเสริมการประยุกต์ใช้เทคโนโลยีและนวัตกรรม และ 
องค์ความรู้ด้านโลจิสติกส์ที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อมมากขึ้น 
อาทิ การให้สินเชื่อดอกเบี้ยต่ า มาตรการด้านภาษี หรือการให้
ทุนส่งเสริมการวิจัยและนวัตกรรมที่มีแนวโน้มสามารถน า
ผลงานวิจัยไปใช้ได้จริงในเชิงพาณิชย์ ซึ่งจะเป็นปัจจัยส าคัญ 
ที่ช่วยยกระดับการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศ 
ให้มีความยั่งยืน โดยเฉพาะผู้ประกอบการในกลุ่มวิสาหกิจ
ขนาดกลางและขนาดย่อมเนื่องจากเป็นหน่วยธุรกิจที่ส าคัญ 
ในการขับเคลื่อนเศรษฐกิจของประเทศ แต่ยังขาดแคลน 
ด้านทุนทรัพย์ ตลอดจนองค์ความรู้ในการพัฒนาและยกระดับ
กิจการสู่มาตรฐานสากล ขณะเดียวกัน ภาคเอกชนจ าเป็นต้อง 
สร้างความร่วมมือระหว่างผู้ประกอบการขนาดใหญ่และ
ผู้ประกอบการรายย่อยเพื่อให้เกิดการแลกเปลี่ยนองค์ความรู้
และการพัฒนาร่วมกัน ตลอดจนความร่วมมือกับภาควิชาการ
อย่างเป็นระบบ เพื่อสนับสนุนการบรรลุเป้าหมายการพัฒนา 
ที่ยั่งยืน (SDGs) แห่งสหประชาชาติ รวมทั้งนโยบายพัฒนา
ประเทศด้วยโมเดลเศรษฐกิจใหม่ คือ เศรษฐกิจชีวภาพ 
เศรษฐกิจหมุนเวียน และเศรษฐกิจสีเขียว (Bio-Circular-Green 
Economy: BCG Model) และนโยบายรัฐบาลในการพัฒนา
ประเทศไปสู่ประเทศไทย 4.0 ได้อย่างเป็นรูปธรรมและท าให้
เศรษฐกิจของประเทศเติบโตได้อย่างยั่งยืน 

 

 
 
 
 
 
 

ที่เปลี่ยนแปลงไปอย่างรวดเร็วและให้ความส าคัญต่อประเด็น
สิ่ งแวดล้อมเพื่อลดอุปสรรคทางการค้ากับประเทศคู่ค้า 
บางประเทศหรือกลุ่มประเทศที่น าไปใช้เป็นเงื่อนไขทางการค้า 
ด้วยการก าหนดมาตรฐานสินค้าที่สูงขึ้น ตลอดจนการใช้
มาตรการทางภาษีกับสินค้าไม่ได้มาตรฐาน อาทิ มาตรการ
ปรับคาร์บอนก่อนข้ามพรมแดน (CBAM) ภายใต้ European 
Green Deal ซ่ึงเป็นแผนการลดโลกร้อนของคณะกรรมาธิการ
ยุโรป ที่จะมีผลบังคับใช้ในปี 2566 ซึ่งมาตรการ CBAM จะ
เป็นการป้องกันการน าเข้าสินค้าที่ปล่อยก๊าซเรือนกระจกเกิน
เกณฑ์มาตรฐานมายังกลุ่มประเทศสมาชิกสหภาพยุโรป ซึ่งอาจ
ส่งผลกระทบท าให้การส่งออกสินค้าของประเทศไทยไปยัง
สหภาพยุโรปมีต้นทุนที่สูงขึ้น  

เป้าหมายการปลอ่ย GHG  
ของประเทศไทย  

20–25% จากสาขาพลังงาน 
และขนส่ง สาขากระบวนการทาง
อุตสาหกรรมและการใช้ผลิตภัณฑ์ 
และสาขาการจัดการของเสีย  

(ปรับใช้ต้ังแต่ปี 2564 โดยด าเนินการภายใต้ 
การมีส่วนร่วมที่ประเทศก าหนด (Nationally 
Determined Contribution: NDC)) 

ภายในปี 

2573 

ภายในหรือ 
ก่อนหน้าปี 

2608 

การปลอ่ยกา๊ซเรอืนกระจก
สุทธิเป็นศนูย ์ 
(ไทยแสดงเจตนารมณ์ต่อการประชุมสมัชชา
ประเทศภาคีอนุสัญญาสหประชาชาติว่าด้วย 
การเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ สมัยที่ 26 
(COP26)) 

ภายในปี 2573 

ลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจก 20–25%  
 

ภายในปี 2593 

ประเทศไทยจะเป็นกลางทางคาร์บอน  
(Carbon Neutrality) 

ปริมาณการปล่อย CO2 สู่ชั้นบรรยากาศเท่ากับปริมาณการดูดซับ CO2 กลับคืนมา  
 

ภายในหรือก่อนหน้าปี 2608 

การปล่อยก๊าซเรือนกระจกสุทธิเป็นศูนย์  
 (ไทยแสดงเจตนารมณ์ต่อการประชุมสมัชชาประเทศภาคีอนุสัญญาสหประชาชาติ
ว่าด้วยการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ สมัยที่ 26 (COP26)) 

จากสาขาพลังงานและขนส่ง สาขากระบวนการทางอุตสาหกรรม 
และการใช้ผลิตภัณฑ์ และสาขาการจัดการของเสีย  

(ปรับใช้ปี 2564 โดยด าเนินการภายใต้การมีส่วนร่วมที่ประเทศก าหนด  
(Nationally Determined Contribution: NDC)) 
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GREEN LOGISTICS 
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การบริหารจัดการรา้น การขนส่ง และกระจายสินคา้  

บริษัท โตโยต้า มอเตอร์ ประเทศไทย จ ากัด ผู้ผลิตและส่งออกรถยนต์รายใหญ่และเป็นผู้ริเริ่มน าเทคโนโลยี 
ยานยนต์ที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อมเข้าสู่ตลาดประเทศไทย มีเป้าหมายลดผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมในทุกกระบวนการเป็นศูนย์
ภายในปี 2594 โดยมุ่งเน้นการปล่อย CO2 เป็นศูนย์ในรถยนต์รุ่นใหม่ และในโรงงาน ลดใช้น้ าและใช้ให้เกิดประโยชน์สูงสุด 
รวมทั้งสร้างสังคมแห่งการรีไซเคิล ความยั่งยืนที่เป็นมิตรและกลมกลืนกับธรรมชาติ โดยปรับกิจกรรมใน 2 กระบวนการ ดังนี้   

กระบวนการผลิต  

ลด 
การปล่อย  

CO2  

1,265 ตัน  

โลจิสติกส์สีเขียว 
ของผูป้ระกอบการในประเทศไทย 

แ
น
ว
ท
าง
ป
ฏ
บิ
ตั
ทิ
ีด่
ใีน
ป
ร
ะเ
ท
ศ
ไท
ย
 

ปัจจุบันผู้ประกอบการให้ความส าคัญกับการลดผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อมมากย่ิงขึ้น ด้วยหลากหลายวิธีการ

จัดการที่แตกต่างกันออกไปขึ้นอยู่กับประเภทสินค้าและบริการ ดังนั้น จดหมายข่าวฉบับนี้จึงขอน าเสนอแนวทางปฏิบัติ

ที่ดีในประเทศไทย 2 กรณีศึกษา เพ่ือเป็นแนวทางการพัฒนาโลจิสติกส์ที่เป็นมิตรต่อส่ิงแวดล้อมส าหรับผู้ประกอบการ

ไทยได้น าไปเป็นแบบอย่างและประยุกต์ใช้ ดังนี้ 

• มีระบบบริหารจัดการเส้นทาง  
เพื่อลดการเดินทางในเส้นทางที่ไม่จ าเป็น 

• เพ่ิมจ านวนรถขนส่งขนาดใหญ่  
เพื่อลดจ านวนเที่ยวและประหยัดพลังงาน  

• วางแผนการจัดเรียงบรรจุภัณฑ์ให้เต็มพ้ืนที่ 

ด้านมลภาวะขยะ ติดตั้งเครื่องรีดน้ าจากกากตะกอน
ของระบบบ าบัดน้ าทิ้ง สร้างโรงตากตะกอนที่ใช้ความร้อน
จากแสงอาทิตย์ 

ด้านมลภาวะทางน ้า ใช้กระบวนการทางเคมีและ
ชีวภาพบ าบัดน้ าทีใ่ช้แล้วมาใช้ภายในโรงงาน  

ด้านมลภาวะทางอากาศ ใช้สีที่มีน้ าเป็นตัวท า
ละลายและใช้หุ่นยนต์ที่มีความแม่นย าสูงในการพ่นสี 

ด้านพลังงาน ติดตั้งเซอร์โวมอเตอร์และเซอร์โวโรบอท 
ลดใช้พลังงานขึ้นตัวถังและเช่ือมตัวถัง ใช้นวัตกรรม
“Karakuri” ในการเคลื่อนย้ายช้ินส่วนภายในโรงงาน  

บรรจุภัณฑ์ พัฒนาบรรจุภัณฑ์ที่น ากลับมาใช้ใหม่ได้
ในการบรรจุช้ินส่วนส่งออก อาทิ ลังเหล็กแบบหมุนเวียน 

กระบวนการขนส่ง  

ผลการด าเนินการปี 2563 

ลด 

การใช้น ้า   
135,945 ลบ.ม.  

ลดใช้ 
บรรจุภัณฑ์ 
ที่ใช้ซ ้าไม่ได้  

118 ตัน/ปี 

ลดการใช้
บรรจุภัณฑ ์
ลังเหล็ก  

2,300 ลัง/ปี  

บริษัท ซีพี ออลล์ จ ากัด (มหาชน) ผู้ด าเนินธุรกิจร้านสะดวกซื้อภายใต้เครื่องหมายการค้า “7-Eleven” 
ด าเนินงานโดยยึดหลักเศรษฐกิจหมุนเวียนและค านึงถึงการลดผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม โดยมีเป้าหมายสู่ความเป็นกลางทาง
คาร์บอนภายในปี 2573 ลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกสุทธิเป็นศูนย์ภายในปี 2593 รวมทั้งเพิ่มประสิทธิภาพการใช้พลังงาน 
การจัดการบรรจุภัณฑ์ที่ยั่งยืน และการจัดการขยะอย่างยั่งยืนด้วยกลยุทธ์ “7 Go Green” ผ่านการจัดการร้าน การจัดการ 
 

ใช้พลังงานทางเลือก ติดตั้งไฟ Smart LED และ
หลังคาพลังงานแสงอาทิตย์ในร้านสะดวกซื้อและศูนย์
กระจายสินค้า 

• ลดใช้พลังงาน 46,870.03 เมกะวัตต์/ช่ัวโมง  

ผลการด าเนินการ 

บรรจุภัณฑ์ การขนส่งและการกระจายสินค้า และการปลูกจิตส านึกรักษส์ิ่งแวดล้อม โดยด าเนินการ ดังนี ้

การจัดการขยะ น าขยะบรรจุภัณฑ์พลาสติกกลับมาใช้ 
ผ่านแนวคิด “ลด ละ เลิก” อาทิ โครงการ ถ.ถุง ทนทาน
จากฟิล์มพันพาเลท 

บรรจภัุณฑ์ที่เป็นมิตรต่อส่ิงแวดล้อม ใช้แนวคิด 
3R+1R คือ Reduce ลดใช้วัสดุที่ก่อให้เกิดขยะ Reuse 
น าวัสดุกลับมาใช้ซ้ า Recycle น าวัสดุใช้แล้วมาแปรรูป
และน ากลับมาใช้ใหม่ และ Renewable ใช้บรรจุภัณฑ์
จากเยื่อไผ่จากโครงการรณรงค์ปลูกต้นไผ่ทดแทน  

ระบบขนส่งสีเขียว เพิ่มสัดส่วนรถ EV ขนส่งสินค้า 
ปรับขนาดรถบรรทุก 4 ล้อเป็นรถ 4 ล้อจัมโบ้ ใช้โปรแกรม 
Territory Planner (TP) ค านวณระยะทางและก าหนด
เส้นทางการขนส่ง ซึ่งลดระยะทางได้ร้อยละ 5-20  

• ลดการปล่อย GHG 356,193.06 tCO2e 

• ลดขยะพลาสติกฝังกลบและหมุนเวียน
น ากลับมาใช้ใหม่ 1,115.02 ตัน  

• ลดพลาสติกชนิดใช้คร้ังเดียวทิ้ง 
26,405.15 ตันต่อปี  

• ลดการใช้พลาสติก 6,509.78 ตัน  

• ลดการปล่อย GHG 23,116.38 tCO2e 
• ใช้พลังงานทดแทน 9,169.96 เมกะวัตต์/ช่ัวโมง  

การจัดการบรรจภุณัฑ ์

การใช ้
บรรจุภัณฑ์
พลาสติก  

การใช ้
พลังงาน 
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ข่าวต่างประเทศ 

s ข่าวสารโลจิสติกส์ 

การรถไฟฯ เตรียมน าหัวรถจักรดีเซลไฟฟา้  
“อุลตร้าแมน” ว่ิงให้บริการเดือนกันยายนนี้  

(มติชนออนไลน์ และส านักข่าวกรมประชาสัมพันธ์:  
28 เม.ย. และ 17 พ.ค. 2565) 

การรถไฟฯ มุ่งสนับสนุนการปรับเปล่ียนรูปแบบ
การขนส่ง (Shift Mode) ในสินค้าเกษตร  

(กรุงเทพธุรกิจ: 26 เม.ย. 2565) 

สหพันธ์ยุโรปเพื่อการขนส่งและสิ่งแวดล้อม (T&E) ท าการศึกษาการเปรียบเทียบต้นทุน 
การขนส่งระหว่าง E-van และยานยนต์บรรทุกสินค้าส่วนบุคคลด้วยน้ ามันดีเซลในกลุ่มประเทศ
ยุโรป พบว่า E-van มีต้นทุนการขนส่งอยู่ท่ี 0.15 ยูโรต่อกิโลเมตร  ขณะท่ียานยนต์บรรทุกสินค้า
ส่วนบุคคลซ่ึงขับเคลื่อนด้วยน้ ามันดีเซลมีต้นทุนการขนส่งอยู่ท่ี 0.20 ยูโร/ กม. ท าให้การใช้งาน  
E-van ในภาพรวมสามารถลดต้นทุนการขนส่งได้มากถึงร้อยละ 25 อย่างไรก็ดี E-van มีราคาขาย
ท่ีค่อนข้างสูง และจ านวนสถานีชาร์จยานยนต์ไฟฟ้าท่ีไม่เพียงพอต่อการใช้งาน ซ่ึง T&E เสนอให้
คณะกรรมาธิการยุโรป สนับสนุนการเร่งรัดการใช้ E-van เพื่อไปสู่เป้าหมายการปล่อยมลพิษ 
เป็นศูนย์ท่ียั่งยืนต่อไป 
 

FedEx มุ่งให้บริการจัดส่งไปรษณีย์และ
พัสดุภัณฑ์ด้วยยานยนต์ไฟฟา้ (EV)  

สู่เป้าหมาย Net-Zero  

(SPRING: 11 พ.ค. 2565)

FedEx ร่วมกับบริษัท General Motors ผู้ผลิต
รถยนต์ ราย ใหญ่และบริษัทสาธารณูปโภค 
ในสหรัฐอเมริกา ด าเนินการพัฒนาและสนับสนุน
ยานยนต์ไฟฟ้าท่ีเอื้อต่อการบ ารุงรักษาและมีอายุ
การใช้งานท่ียาวนานกว่ายานยนต์ ท่ีใช้น้ ามัน
เชื้อเพลิง รวมท้ังพัฒนาสถานีชาร์จ EV โครงสร้าง
พื้นฐานส าคัญ และหุ่นยนต์ส่งของอัตโนมัติ 
ท่ีประหยัดพลังงานและลดระยะเวลาในการจัดส่ง
ไปรษณีย์และพัสดุภัณฑ์ เพื่อยกระดับการขนส่ง 
ท่ีมีประสิทธิภาพ รวดเร็ว และประหยัดพลังงาน 
ตลอดจนลดต้นทุนการขนส่งอย่างมีประสิทธิผล 
สู่การใช้พลังงานสะอาดอย่างเต็มรูปแบบในปี 2040  
 

MAERSK มุ่งสู่ความเป็นกลางทางคาร์บอน 
ด้านการขนส่งทางทะเล  

(euronews.next: 26 ส.ค. 2564)

MAERSK สายการเดินเรือสัญชาติเดนมาร์กซ่ึงเป็นสายการเดินเรือท่ีบรรทุกตู้คอนเทนเนอร์ 
รายใหญ่ท่ีสุดในโลก จัดซ้ือเรือบรรทุกสินค้าขนาดใหญ่ สามารถบรรทุกตู้คอนเทนเนอร์ได้มากถึง 
16,000 TEUs ต่อเท่ียวเรือ และใช้อีเมทานอล (E-methanol) ซ่ึงเป็นเชื้อเพลิงคาร์บอนต่ า 
ในการเดินเรือ จากบริษัท Hyundai Heavy Industries บริษัทต่อเรือสัญชาติเกาหลีใต้ จ านวน  
8 ล า มูลค่ารวมกว่า 7 พันล้านเหรียญสหรัฐ โดยเรือท้ัง 8 ล า สามารถลดการปล่อยก๊าซ
คาร์บอนไดออกไซด์ได้มากถึง 1 ล้านตัน/ปี สอดรับกับเป้าประสงค์ในการมุ่งสู่ความเป็นกลาง 
ทางคาร์บอนภายใต้ความร่วมมือระหว่าง MAERSK และผู้ใช้บริการ อาทิ บริษัท Amazon, 
Disney, H&M Group, HP Inc. และ Microsoft 
 
 
 

การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) จัดซ้ือหัวรถจักร
ดีเซลไฟฟ้า (Diesel Electric Locomotive)  
“อุลตร้าแมน” บรรทุกสินค้าได้ถึง 2,100 ตัน  
มีความเร็วสูงสุด 70 กิโลเมตรต่อชั่วโมง ผลิตด้วย
เทคโนโลยีจากผู้ผลิตรถจักรดีเซลชั้นน าของจีน 
จ านวน 50 คัน มูลค่ากว่า 6,525 ล้านบาท  
เพื่อทดแทนหัวรถจักรเดิมท่ีมีอายุการใช้ งาน 
ท่ียาวนาน เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการให้บริการ
ขนส่งทางรางที่ตรงต่อเวลา รวดเร็วและปลอดภัย
ยิ่งขึ้น ตลอดจนยกระดับศักยภาพการขนส่งทางราง
รองรับการขยายโครงข่ายรถไฟทางคู่ท่ัวประเทศ 
โดยในปัจจุบัน รฟท. อยู่ระหว่างการทดสอบ
ประสิทธิภาพของ “อุลตร้าแมน” และคาดว่า 
จะน ามาให้บริการได้ในเดือน ก.ย. 2565 
 

ไปรษณีย์ไทย น าร่องการขนส่งไปรษณีย์และพัสดุ  
ด้วยยานยนต์ไฟฟา้พลังงานแบตเตอรี่  
(Battery Electric Vehicle: BEV)  

(มติชนออนไลน์: 7 มี.ค. 2565)  

บจก. ไปรษณีย์ไทย ร่วมกับ บมจ. ปตท. น้ ามันและการค้าปลีก และ บจก. มิตซูบิชิ มอเตอร์ส  
น าร่องการใช้ BEV ขนส่งไปรษณีย์และพัสดุเพ่ือลดปริมาณการปล่อย CO2 และยกระดับการขนส่ง
ท่ีประหยัดพลังงานและเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม ซ่ึงจะช่วยลดต้นทุนและผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม
ในระยะยาว โดยการน าร่องด าเนินการใน 2 พื้นท่ี คือ ท่ีท าการไปรษณีย์หลักสี่ จ.กรุงเทพฯ  
และท่ีท าการไปรษณีย์คลองหลวง จ.ปทุมธานี โดย ปตท. จะติดตั้งสถานีชาร์จ BEV ขณะท่ี
ไปรษณีย์ไทยจะรวบรวมและวิเคราะห์ข้อมูลการใช้งาน และท้ัง 3 บริษัทจะร่วมกันจัดฝึกอบรม
และลงพื้นท่ีเพื่อแลกเปลี่ยนความรู้ด้านเทคนิคร่วมกัน 
 

รฟท. ไดร้่วมกับ บจก. เก้าเจริญ เทรน ทรานสปอร์ต น าร่องทดลองขนส่งทุเรียน มะพร้าวน้ าหอม 
และผลไม้อื่นๆ ด้วยตู้คอนเทนเนอร์ควบคุมอุณหภูมิไปยังจีนผ่านเส้นทางรถไฟจีน-ลาว  
โดยได้ขนส่งทุเรียนจ านวน 425 ตัน มูลค่ากว่า 75 ลบ. จ านวน 25 ตู้ จากแหล่งผลิตในพื้นท่ี 
ภาคตะวันออก (ระยอง จันทบุรี และตราด) โดยใช้เส้นทางมาบตาพุด-สถานีหนองคาย-สถานี 
ท่านาแล้ง สปป. ลาว และเชื่อมต่อการขนส่งเส้นทางรถไฟจีน-ลาว ซ่ึงลดระยะเวลาการขนส่งและ
ปริมาณสินค้าเน่าเสีย ตลอดจนลดการสัมผัส และประหยัดต้นทุนการขนส่งได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
ซ่ึงถือเป็นการสนับสนุนการปรับเปลี่ยนรูปแบบการขนส่งจากระบบขนส่งทางถนนไปสู่ระบบราง 

ยานยนต์บรรทุกสินค้าส่วนบุคคลด้วยก าลังไฟฟา้ (E-van) 
ลดต้นทุนการขนส่งมากถึงร้อยละ 25  

(euronews.next: 31 ม.ีค. 2565) 
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ในปีงบประมาณ 2565 กลจ. ร่วมกับมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ โดยส านักงานศูนย์วิจัย 
และให้ค าปรึกษาแห่งมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ และบริษัท อินทิเกรเทด เอนจิเนียริ ่ง 
คอนซัลแทนท์ จ ากัด จัดท าโครงการศึกษาแนวทางการพัฒนาระบบโลจิสติกส์เพื่อเพิ่ม
ประสิทธิภาพการค้าชายแดนและการค้าผ่านแดนของประเทศไทย เพื่อส ารวจข้อมูล 
ข้อเท็จจริง ปัญหาอุปสรรค และข้อจ ากัดในการขนส่งสินค้าและการบริหารจัดการโลจิสติกส์ 
บริเวณพ้ืนท่ีชายแดนท่ีส าคัญของประเทศ และวิเคราะห์ปัจจัย แนวโน้ม และบริบท 
การเปลี่ยนแปลงที่จะมีผลต่อประสิทธิภาพการค้าชายแดน โดยมีเป้าหมายในการจัดท า 
แนวทางการพัฒนาระบบโลจิสติกส์และสิ่ งอ านวยความสะดวกในการขนส่งสินค้า  
เพื่อสนับสนุนการเพิ่มประสิทธิภาพการค้าชายแดนและการค้าผ่านแดนของประเทศ 
ในภาพรวมและเพิ่มขีดความสามารถในการแข่งขันของประเทศไทยในระยะต่อไป มีระยะเวลา
ด าเนินโครงการ 15 เดือน และคาดว่าจะแล้วเสร็จในเดือนพฤษภาคม 2566  

  
 

ข่าวสารบ้าน กลจ. 

โครงการจัดท าแผนปฏบัิติการด้านการพัฒนา 

ระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย (พ.ศ. 2566-2570) 

กลจ. ร่วมกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องอยู่ระหว่างจัดท าแผนปฏิบัติการด้านการพัฒนาระบบ 
โลจิสติกส์ของประเทศไทย พ.ศ. 2566-2570 เพื่อให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องใช้เป็นกรอบ
แนวทางด า เนินการพัฒนาระบบระบบโลจิ สติกส์ของประเทศไทยอย่างต่อเนื่อง 
กับแผนพัฒนาระบบโลจิสติกส์ที่ผ่านมา เพื่อให้สามารถน าไปสู่การปฏิบัติได้ อย่างเป็น
รูปธรรม มีประสิทธิภาพ สนับสนุนการเพิ่มขีดความสามารถในการแข่งขันของประเทศ 
โดยได้มีการลงพื้นที่เพ่ือรับฟังความคิดเห็นและรวบรวมข้อมูลการด าเนินงานด้านโลจิสติกส์
ในพ้ืนท่ียุทธศาสตร์ส าคัญในภูมิภาคต่าง ๆ เพ่ือเป็นข้อมูลในการจัดท าแผนปฏิบัติการฯ  
และในการประชุมคณะท างานจัดท าแผนปฏิบัติการด้านการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของ
ประเทศไทย (พ.ศ. 2566-2570) ครั้งที่  1/2565 และ 2/2565 ได้เห็นชอบกรอบ 
แนวทางการพัฒนา และ (ร่าง) แผนปฏิบัติการฯ แล้ว ซึ่ง กลจ. ในฐานะฝ่ายเลขานุการ 
จะด าเนินการปรับปรุง (ร่าง) แผนปฏิบัติการฯ ให้สมบูรณ์ต่อไป ทั้งนี้ คาดว่าจะแล้วเสร็จ
และประกาศใช้ได้ในปลายปี 2565 

 
 สถิติด้านโลจสิตกิส์ไทย 

การศึกษาแนวทางการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ 

เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการค้าชายแดนและการค้าผ่านแดนของประเทศไทย 

Q1/64 Q2/64 Q3/64 Q4/64 Q1/65 Trend

มลูค่าการค้าระหว่างประเทศ 3,804,144 4,164,678 4,412,753 4,709,609 4,868,098
ดชันผีลผลิตอุตสาหกรรม 103.70 96.52 90.46 100.17 105.16
ดชันกีารสง่สนิค้า 100.22 97.75 92.26 101.98 103.60
ดชันสีนิค้าส าเร็จรูปคงคลัง 136.14 135.87 142.47 144.00 139.36
ดชันอัีตราสว่นสนิค้าคงคลัง 143.17 152.70 164.88 148.88 138.15
Baltic Dry index 1,739        2,793        3,702        3,498        2,041      
Gasohol 95 23.04 25.08 26.77 28.43 32.76
Diesel 25.97 27.57 29.26 29.99 29.99
NGV 13.36 13.79 15.03 15.62 15.59
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รถยนต์ไฟฟ้า Flocken Elektrowagen ถูกใช้ครั้ งแรก ณ กรุงลอนดอน 
ประเทศอังกฤษ และเมืองนิวยอร์ก ประเทศสหรัฐอเมริกา ในปี ค.ศ. 1897 
สร้างขึ้นโดย Andreas Flocken นักประดิษฐ์ชาวเยอรมัน ใช้เป็น "แท็กซี่"  
แทนรถม้าแบบเดิมที่มีมลภาวะจากมูลม้าค่อนข้างสูง 

ปี ค.ศ.1913 สหรัฐอเมริกาได้เปิดให้บริการขนส่งพัสดุที่มีขนาดใหญ่ รวมถึงเด็ก 
ผ่านทางไปรษณีย์ครั้งแรก โดยพัสดุจะต้องมีน้ าหนักไม่เกิน 5 กิโลกรัม และต้องติด
แสตมป์ทุกชิ้น ซึ่งเด็กคนแรกที่ถูกขนส่งผ่านทางไปรษณีย์คือ เจมส์ บีเกิล ทารกวัย 
8 เดือน โดยขนส่งจากรัฐโอไฮโอไปยังเมืองบาตาเวีย ด้วยค่าขนส่งเพียง 15 เซนต์ 

อันดับดชันผีลการด าเนนิงานดา้นส่ิงแวดลอ้ม  
(The Environmental Performance Index) ในทวปีเอเชยี ประจ าปี 2022 

รู้หรือไม่... 

ญี่ปุ่น สิงคโปร์ เกาหลีใต ้ บรูไน ไต้หวัน ไทย 

ที่มา: Yale Center for Environmental Law & Policy และ The Center for International Earth Science Information Network (CIESIN) 

57.20 50.90 45.70 45.30 46.90 38.10 

เกร็ดความรู้ด้านโลจิสติกส์ 

บรรจุภัณฑ์แบบยั่งยืนประสิทธิภาพสูง ปลูกจากรากของเห็ดที่เรียกว่าไมซีเลียม 
พัฒนาขึ้นโดย Ecovative บริษัทสตาร์ทอัพด้านเทคโนโลยีชีวภาพ เป็นการสร้าง
แม่พิมพ์แบบก าหนดเองและการปลูกบรรจุภัณฑ์ตามรูปทรงสินค้า โดยใช้เวลา
ประมาณ 7 วัน มีประสิทธิภาพกว่าบรรจุภัณฑ์พลาสติก อาทิ มีอายุการเก็บ
รักษาที่ดี (ถึง 30 ปีเมื่อเก็บไว้ในที่แห้ง) มีคุณสมบัติทนไฟและกันน้ า อุดมด้วย
สารอาหารและย่อยสลายได้ทางชีวภาพ 

Gigafactory 1 คลังสินค้าของ Tesla บริษัทรถยนต์ไฟฟ้าชั้นน าของโลก อยู่ที่รัฐ
เนวาดา สหรัฐอเมริกา โดย Gigafactory 1 ให้บริการตั้งแต่การผลิตแบตเตอรี่และ
มอเตอร์ ตลอดจนใช้เป็นคลังสินค้า โดยปัจจุบันอาคารนี้มีพื้นที่ใช้สอยประมาณ 
492,386 ตร.ม. หรือเท่ากับสนามฟุตบอลขนาดมาตรฐาน 100 สนามรวมกัน 

รถยนต์ไฟฟา้คันแรก 

บริการขนส่งเด็กทางไปรษณีย์ 

Mushroom Packaging  

คลังสินค้าท่ีมีขนาดใหญ่ท่ีสุดในโลก 
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ส่วนที ่3 ข่าวสารโลจสิตกิส์ 

การรถไฟฯ ทดสอบเดินรถ “อุลตร้าแมน” หัวรถจักรดีเซลไฟฟ้าน้องใหม่ 
ก่อนเปิดขนส่งสินค้า-เชิงพาณิชย.์ (2565, 28 เมษายน). มติชน
ออนไลน.์ https://www.matichon.co.th/economy/news 
_3313761 

การรถไฟฯ เปิดขบวนพิเศษมาบตาพดุ - ท่านาแล้ง หนุนส่งออกทุเรียนไป
จีน. (2565, 26 เมษายน). กรุงเทพธุรกิจ. 
https://www.bangkokbiznews.com/business/1001069 

ธนพิชฌน ์แก้วกา. (2565, 17 พฤษภาคม). การรถไฟแห่งประเทศไทย 
พร้อมเตรียมน าหัวรถจกัรดีเซลไฟฟ้า วิ่งให้บริการสายใต้ ช่วงเดือน
กันยายน. ส านักข่าว กรมประชาสัมพันธ.์ 
https://thainews.prd.go.th/th/news/detail/TCATG2205172
10127332 

ไปรษณียไ์ทยศึกษาน ารถไฟฟ้าส่งพัสดุ น าร่องพื้นที่หลักสี่ และคลองหลวง. 
(2565, 7 มีนาคม). มติชนออนไลน.์ 
https://mgronline.com/cyberbiz/detail/9650000022631 

Fedex และ GM ร่วมท าลายสถิติโลก รถขนส่งไฟฟ้าเพื่อสิ่งแวดล้อม 
วางแผน Net Zero. SPRING. (2565, 11 พฤษภาคม) 
https://www.springnews.co.th/spring-life/824335 

Tom Bateman & Reuters. (2022, 31 March). Rising fuel prices?     
Buy an electric van and save 25% on running costs, 
environmental group says. eurosnews.next. 
https://www.euronews.com/next/2022/03/31/rising-fuel-
prices-buy-an-electric-van-and-save-25-on-running-costs-
environmental-group-sa 

Vans: what they are and why they are so. (2021, 31 August). 
acea. https://www.acea.auto/fact/vans-what-they-are-
and-why-they-are-so-important/ 

Wale Azeez. (2521, 26 August). Maersk brings carbon neutral 
shipping era closer with €5.95 billion order for greener 
ships. eurosnews.next. 
https://www.euronews.com/next/2021/08/26/maersk-
brings-carbon-neutral-shipping-era-closer-with-5-95-billion-
order-for-greener-ships 

ส่วนที ่1 โลจสิติกส์สีเขยีว Green Logistics 

ส านักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ. (2564). รายงาน
สรุปผลการด าเนินการตามยุทธศาสตร์ชาติ ประจ าปี 2564. 
http://nscr.nesdc.go.th/wp-content/uploads/2022 
/03/NS-Book_220363.pdfhttp://nscr.nesdc.go.th/wp-
content/uploads/2022/03/NS-Book_220363.pdf 

Chua J.M. (2020, Nov 19). H&M’s Green Machine: A recycling 
solution? Vogue Business. https://www.voguebusiness.com/ 
sustainability/handms-green-machine-a-recycling-solution 

Deutsche Post DHL Group. (2020, October). Sustainability: 
Rolling emissions-free through Rotterdam. DHL. 
https://www.dhl.com/global-en/delivered/sustainability/ 
carbon-neutral-delivery.html 

Duddy, S. (2022, January 20). DHL launches Green Carrier 
Certification. HSS Handling & Solutions. https://www. 
hsssearch.co.uk/DHL-launches-Green-Carrier-Certification 

IPCC Working Group II. (2022). Climate Change 2022 Impacts, 
Adaptation and Vulnerability: Working Group III 
Contribution to the IPCC Sixth Assessment Report. 
https://www.ipcc.ch/report/ar6/wg2/downloads/report/IP
CC_AR6_WGII_FinalDraft_FullReport.pdf  

Nike Flyleather. (2018, Sep 14). NIKENEWS. https://news.nike. 
com/news/what-is-nike-flyleather 

Rachman, B. (2017, Sep 25). Sustainability is at the heart of 
Starbucks coffee sourcing. Starbucks Stories & News. 
https://stories.starbucks.com/stories/2017/sustainability-
is-at-the-heart-of-starbucks-coffee-sourcing/ 

Rodrigue, J.-P. (2020). The Geography of Transport Systems (5th 
ed.). Routledge. https://doi.org/10.4324/9780429346323 

The world's first wireless electric road charging an e-bus and 
an e-truck. (n.d.). Smart Road Gotland Power by 
Electreon .https://www.smartroadgotland.com/ 

Wyrzykowski, K. (n.d.). Mushrooms-based Packaging? That's 
IKEA's Concept of Sustainable Supply Chain. Packhelp 
Plus. https://packhelp.com/case-study/ikea-global-
supply-chain-case-study/ 

 

ส่วนที ่2 โลจสิตกิส์สีเขยีวของผูป้ระกอบการในประเทศไทย 

บริษัท ซีพี ออลล ์จ ากัด (มหาชน). (2564). รายงานการพัฒนาอยา่งยั่งยืน 
 2564. https://www.cpall.co.th/wp-content/uploads 

/2022/03/CP-ALL-SD-2021-TH.pdf 

บริษัท ซีพี ออลล ์จ ากัด (มหาชน). (2564). รายงานประจ าปี 2564. 
 https://www.cpall.co.th/wp-content/uploads/2022/ 

04/CPALL-OR2021-TH_Hires.pdf 

บริษัท โตโยต้า มอเตอร์ ประเทศไทย จ ากัด. (2563). รายงานสิ่งแวดล้อม 
 2563. https://www.toyota.co.th/csr/report/pdf/ 

Environmental_Report_2020.pdf  

บริษัท โตโยต้า มอเตอร์ ประเทศไทย จ ากัด. (2565). โตโยต้า เมืองสีเขียว 
 เพื่อธรรมชาติ เพื่อทุกชีวิต. https://www.toyota.co.th/envi/ 
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ส่วนที ่4 สถิติด้านโลจสิตกิส์ไทย 

ธนาคารแห่งประเทศไทย. (2565). ราคาสินค้าอุตสาหกรรมที่ส าคัญ. 
https://www.bot.or.th/App/BTWS_STAT/statistics/BOTWEBS
TAT.aspx?reportID=90&language=TH 

ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์. (2565).  มูลค่าการค้าระหว่างประเทศ. 
การค้าไทย. http://tradereport.moc.go.th/TradeThai.aspx 

ส านักงานเศรษฐกิจอุตสาหกรรม (สศอ.). (2565). ดัชนีอุตสาหกรรม. 
http://www.oie.go.th/view/1/หน้าแรก/TH-TH/ 

Baltic Dry Index (BADI). (2022, July 01). https://www. 
investing.com/indices/baltic-dry-historical-data 

 

ส่วนที ่5 เกร็ดความรู ้ 

ณรงค์กร มโนจันทร์เพ็ญ. (2565, 14 มิถุนายน). EPI 2022: ดัชน ี
ผลการด าเนินงานด้านสิ่งแวดล้อมไทย อยู่อันดับเท่าไรในเวทีโลก. 
https://thestandard.co/thai-environment-epi-2022/ 

รถยนต์ไฟฟ้าคันแรกอย่างแท้จริง. (2565, 14 มิถุนายน). Autospinn. 
https://www.autospinn.com/2022/04/electric-car-
89368. 

Goran Blazeski. (2018, Feb 27). Until 1915, U.S. parents could 
legally “mail” their children through the Postal Service. 
The Vintage News. https://www.thevintagenews.com/ 
2018/02/27/mailing-children/?chrome=1. 

Top 20 Largest Warehouses In The World. (2022, 18 August). 
avanta. https://www.avantauk.com/top-14-largest-
warehouses-in-the-world/. 
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