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บทที่ 1 
บทน ำ 

 
1.1  ควำมเป็นมำของโครงกำร 
 ส านักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ (สศช.) เป็นหน่วยงานรับผิดชอบในการประสานงาน
กับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องและขับเคลื่อนการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศ โดยในระยะที่ผ่านมาได้มีการจัดท า
แผนยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย ซึ่งเป้าหมายส าคัญประการหนึ่งของแผนยุทธศาสตร์ฯ 
คือ การลดต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศในภาพรวม โดยก าหนดเป็นตัวชี้วัด ได้แก่ สัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ต่อผลิตภัณฑ์
มวลรวมในประเทศ (GDP) ที่เป็นตัวชี้วัดที่ได้รับการยอมรับอย่างแพร่หลาย และมีวิธีการค านวณที่เป็นมาตรฐานสากล 
ซึ่ง สศช. ได้ด าเนินการจัดท าข้อมูลดังกล่าวมาตั้งแต่ปี พ.ศ. 2547 โดยอาศัยข้อมูลทุติยภูมิจากตารางปัจจัยการผลิต
และผลผลิตเป็นหลัก มีการปรับปรุงนิยาม และเก็บข้อมูลเพิ่มเติมเพื่อให้การค านวณ มีความถูกต้อง และการ
คาดการณ์ที่แม่นย าสอดคล้องกับข้อเท็จจริงของการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศยิ่งขึ้น รวมทั้งเป็นประโยชน์  
ในการให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องทุกภาคส่วนใช้เป็นเครื่องมือ ในการติดตามและประเมินผลการพัฒนาระบบโลจิสติกส์
ในภาพรวม เป็นข้อมูลประกอบการวางแผน การพัฒนาและการก าหนดยุทธศาสตร์ที่สามารถสนับสนุนการเพิ่มขีด
ความสามารถในการแข่งขันของประเทศ 
 ปัจจุบันแบบจ าลองการค านวณต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศไทย อ้างอิงวิธีการค านวณต้นทุนโลจิสติกส์ของ 
Robert V. Delaney แห่งบริษัท Cass Information System ของสหรัฐอเมริกาเป็นหลัก ตามที่ประเทศส่วนใหญ่รวมถึง
ประเทศที่พัฒนาแล้วน ามาใช้ในการค านวณ ทั้งนี้ ประเทศไทยได้ประยุกต์ใช้ข้อมูลให้มีความสอดคล้องกับแหล่งข้อมูลหลัก
ของประเทศคือ ข้อมูลทุติยภูมิ จากตารางปัจจัยการผลิตและผลผลิต (Input – Output Table) ซึ่งการค านวณต้นทุน 
โลจิสติกส์ จะแยกการค านวณในแต่ละองค์ประกอบ แบ่งออกเป็น 3 องค์ประกอบหลัก ได้แก่ (1) ต้นทุนการขนส่งสินค้า 
(2) ต้นทุนการเก็บรักษาสินค้าคงคลัง และ (3) ต้นทุนการบริหารจัดการด้านโลจิสติกส์ 
 การค านวณต้นทุนโลจิสติกส์ยังมีข้อจ ากัดบางประการ เนื่องจากข้อมูลบางส่วนมีองค์ประกอบของตัวแปร 
ที่ยังไม่มีระบบการจัดเก็บชัดเจน ขาดการส ารวจและรวบรวมข้อมูลในระดับประเทศ และหลายกิจกรรมการเก็บข้อมูล
ท าได้ยากในทางปฏิบัติ ส่งผลกระทบให้การค านวณต้นทุนโลจิสติกส์บางกิจกรรมต้องอาศัยวิธีการประมาณค่าตัวแปร
มาประยุกต์ใช้ตามมาตรฐานวิธีการทางสถิติและวิธีการคิดของต่างประเทศ 
 สศช. ในฐานะหน่วยงานรับผิดชอบหลักในการจัดท าต้นทุนโลจิสติกส์ต่อผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ (GDP) 
จึงมีความจ าเป็นต้องด าเนินโครงการพัฒนาแบบจ าลองการจัดท าข้อมูลต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศไทย เพื่อศึกษา
เพิ่มเติม ส ารวจและปรับปรุงวิธีการค านวณของแบบจ าลอง การค านวณต้นทุนโลจิสติกส์ต่อ GDP ให้มีความถูกต้อง 
ทันสมัย และสะท้อนการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศได้อย่างมีประสิทธิภาพยิ่งขึ้น สอดคล้องกับบริบทการ
เปลี่ยนแปลงสภาวการณ์การพัฒนาที่มีผลกระทบกับสมมติฐานการค านวณหรือตัวแปรที่ใช้ในการค านวณ อาทิ ข้อมูล
ต้นทุนการขนส่งสินค้า (Transportation Cost) ในส่วนที่เกี่ยวข้องกับรถยนต์บรรทุกส่วนบุคคล (รย.3) ข้อมูลท่าเรือ
เอกชน ข้อมูลต้นทุนการถือครองสินค้า (Inventory Carrying Cost) ของผู้ประกอบการ ส าหรับใช้ในการพัฒนา
แบบจ าลองการค านวณต้นทุนการเก็บรักษาสินค้าคงคลัง (Inventory Holding Cost) และต้นทุนการบริหารจัดการ
ด้านโลจิสติกส์ (Administrative Cost) รวมทั้งข้อมูลมูลค่าเพิ่มของผู้ประกอบการและธุรกิจผู้ให้บริการโลจิสติกส์ 
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1.2 วัตถุประสงค์ของโครงกำร 
 1.2.1  เพื่อปรับปรุงเกณฑ์การวัดและเปรียบเทียบ  (Benchmark) ข้อมูลค่าคงที่ที่ ใช้ในการค านวณ
แบบจ าลองการค านวณต้นทุนโลจิสติกส์ที่มีการอ้างอิงจากต่างประเทศให้มีความสอดคล้องกับการเปลี่ยนแปลง
สภาวการณ์การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย 
 1.2.2  เพื่อส ารวจและการจัดท าข้อมูลที่ เกี่ยวข้องส าหรับการค านวณต้นทุนโลจิสติกส์ให้ครบถ้วน 
เป็นปัจจุบัน และสอดคล้องกับการเปลี่ยนแปลงสภาวการณ์การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศตามวิธีการในการ
จัดเก็บข้อมูลเชิงสถิติอย่างเป็นระบบ 
 
1.3  ขั้นตอนกำรด ำเนินงำน 
 1.3.1  ศึกษา ทบทวน แนวคิดและหลักการในการส ารวจ จัดเก็บและวิธีการค านวณ รวมทั้งวิเคราะห์ 
ปัจจัยและบริบทที่เกี่ยวข้อง ปัญหาอุปสรรคและข้อจ ากัดในการจัดท าข้อมูลต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศไทย 
ตลอดจนกรณีศึกษาการจัดท าข้อมูลต้นทุนโลจิสติกสข์องต่างประเทศเพื่อเป็นข้อมูล ในการปรับปรุงพัฒนาการค านวณ
ต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศไทย และเพื่อให้เจ้าหน้าที่ สศช. ได้รับความรู้ความเข้าใจและมีส่วนร่วมในการด าเนินงาน 
 1.3.2  ส ารวจและจัดท าข้อมูลส าหรับใช้ในการพัฒนาแบบจ าลองการค านวณต้นทุนโลจิสติกส์ ตามวิธีการ 
ในการจัดเก็บข้อมูลเชิงสถิติอย่างเป็นระบบ โดยมีขนาดตัวอย่างผ่านเกณฑ์ทางสถิติที่ระดับนัยส าคัญ (Level of 
significance: α) เท่ ากับ  0.05 ค่าสัมประสิทธิ์ความผันแปร (Coefficient of variation : CV) เท่ ากับ  1 ค่า
ความคลาดเคลื่อน (Margin of Error) เท่ากับ 2.5% และเป็นข้อมูลปีล่าสุด ประกอบด้วย 
   1.3.2.1  โครงสร้างต้นทุนการขนส่งสินค้าโดยรถยนต์บรรทุกส่วนบุคคล (รย.3) และท่าเรือเอกชน 
ส าหรับใช้ในการพัฒนาแบบจ าลองการค านวณต้นทนุการขนสง่สินค้า (Transportation Cost) และมูลค่าเพิ่ม (Value 
added) 
   1.3.2.2  ต้นทุนการถือครองสินค้า (Inventory Carrying Cost) ของผู้ประกอบการ จ าแนกตาม 
การจัดประเภทมาตรฐานอุตสาหกรรมของประเทศไทย (Thailand Standard Industrial Classification : TSIC) 
ที่ ส อดคล้ อ งกั บ การจั ดป ระ เภทธุ รกิ จตามกิ จกรรมทางเศรษฐกิ จ  (International Standard Industrial 
Classification of All Economic Activities : ISIC Rev. 4) ของ United Nations Statistics Division (UNSD) ซึ่ง
สามารถประมาณค่าประชากรผ่านเกณฑ์ทางสถิติส าหรับ ใช้ในการพัฒนาแบบจ าลองการค านวณต้นทุนการเก็บรักษา
สินค้าคงคลัง (Inventory Holding Cost) อาทิ ค่าภาษี  ค่าเสียหาย ค่าเสื่อมราคา ค่าประกันภัย สินค้าและ
วัตถุดิบคงเหลือ รวมทั้งการส ารวจอัตราดอกเบี้ย เพื่อค านวณค่าเสียโอกาสในการถือครองสินค้า พร้อมท าการ
วิเคราะห์ข้อมูลเพื่อจัดท าค่าใช้จ่ายที่เก่ียวข้องกับการถือครองสินค้าและอัตราดอกเบี้ยที่เหมาะสม เพื่อค านวณค่าเสีย
โอกาสในการถือครองสินค้า 
   1.3.2.3  ต้นทุนการบริหารจัดการของผู้ประกอบการ จ าแนกตามการจัดประเภทมาตรฐาน
อุตสาหกรรมของประเทศไทย (Thailand Standard Industrial Classification: TSIC) ที่สอดคล้องกับ ISIC Rev. 4 
ส าหรับใช้ในการพัฒนาแบบจ าลองการค านวณต้นทุนการบริหารจัดการด้านโลจิสติกส์ (Administrative Cost) ทั้งใน
ส่วนของต้นทุนการขนส่งสินค้า ต้นทุนการเก็บรักษาสินค้า คงคลัง และกิจกรรมอ่ืน ๆ ที่เก่ียวข้อง 
   โดยในการจัดเก็บข้อมูล ต้องด าเนินการจัดท าแบบสอบถามให้เหมาะสมในแต่ละประเภทของข้อมูล 
ที่ต้องการจัดเก็บและข้อมูล รวมทั้งท าการประมาณค่าจากกลุ่มตัวอย่าง (n) เป็นประชากร (P)  
 1.3.3  ศึกษา วิเคราะห์ และจัดท าข้อเสนอแนะแนวทางการพัฒนาแบบจ าลองการค านวณต้นทุนโลจิสตกิส์ 
ของประเทศไทย เพื่อปรับปรุงและพัฒนาการจัดท าข้อมูลต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศไทยให้เป็นระบบ มีความ
ต่อเนื่องและทันกับสถานการณ์ รวมทั้งเสนอกรอบแนวคิดและจัดท าข้อมูลมูลค่าเพิ่มของกิจกรรมโลจิสติกส์ 
 1.3.4  การจัดกิจกรรมสัมมนาเพื่อรับฟังความคิดเห็นจากหน่วยงานภาครัฐ เอกชน และหน่วยงานวชิาการ
ที่เก่ียวข้องอย่างน้อยจ านวน 4 คร้ัง โดยแสดงในรูปที่ 1.3-1
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รูปที่ 1.3-1 ขั้นตอนกำรด ำเนินงำน 
 
1.4 ประโยชน์ที่คำดว่ำจะได้รับ 
 1.4.1  ผลการส ารวจข้อมูลขั้นปฐมภูมิและทุติยภูมิที่ใช้ในแบบจ าลองการค านวณที่ครบถ้วนทันสมัย 
และสอดคล้องกับการเปลี่ยนแปลงสภาวการณ์การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย 
 1.4.2  ทราบถึงปัญหา อุปสรรค ข้อจ ากัด รวมถึงข้อเสนอแนะแนวทางการพัฒนาแบบจ าลองการค านวณ
ต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศไทย 
 1.4.3  เพื่อเป็นข้อมูลส่วนหนึ่งส าหรับใช้ประกอบการวางแผนและก าหนดทิศทาง รวมถึงยังสามารถ 
วัดระดับในการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทยได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
 
 
 


