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ค าน า 

แผนปฏิบัติการด้านการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย พ.ศ. 2566-2570 จัดท าขึ้นภายใต้
ยุทธศาสตร์ชาติ  20 ปี  (พ.ศ. 2561-2580) และแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่ งชาติ  ฉบับที่  13  
(พ.ศ. 2566-2570) และได้ พิจารณาถึงความสอดคล้องกับเป้าหมายการพัฒนาที่ ยั่ งยืน (Sustainable 
Development Goals: SDGs) แห่งสหประชาชาติรวมถึงแผนอ่ืนๆ ที่ เกี่ยวข้อง โดยมีความต่อเนื่องจาก 
แผนยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย ฉบับที่ 3 (พ.ศ. 2561-2565) ตามกรอบแนวทาง 
การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ ระยะ 20 ปี ซึ่งได้ปรับเปลี่ยนชื่อแผนจาก “แผนยุทธศาสตร์” เป็น “แผนปฏิบัติการ” 
ตามแนวทางของคู่มือการจัดท าแผนระดับที่ 3  

แผนปฏิบัติการฉบับนี้มีเป้าหมายเพ่ือให้ “ระบบโลจิสติกส์เป็นกลไกส าคัญในการผลักดันให้ประเทศไทย
เป็นประตูการค้าที่ส าคัญในอนุภูมิภาคและภูมิภาค” ประกอบด้วย 5 แนวทางการพัฒนา ได้แก่ 1) การพัฒนา
โครงสร้างพ้ืนฐานและสิ่งอ านวยความสะดวก 2) การยกระดับมาตรฐานและเพ่ิมมูลค่าโซ่อุปทาน 3) การพัฒนา 
พิธีการศุลกากรและกระบวนการน าเข้า-ส่งออกที่เกี่ยวข้อง และการอ านวยความสะดวกในการขนส่งระหว่างประเทศ 
4) การพัฒนาศักยภาพผู้ให้บริการโลจิสติกส์ไทย (Logistics Service Providers: LSPs) และ 5) การส่งเสริมการวิจัย 
และพัฒนานวัตกรรม การพัฒนาบุคลากร และการติดตามผลด้านโลจิสติกส์ โดยมีเป้าหมายตัวชี้วัดให้สัดส่วนต้นทุน
การขนส่งสินค้าต่อ GDP และสัดส่วนต้นทุนการเก็บรักษาสินค้าคงคลังต่อ GDP ลดลง และประสิทธิภาพระบบ 
โลจิสติกส์ของประเทศด้านพิธีการศุลกากรและด้านสมรรถนะผู้ให้บริการโลจิสติกส์ทั้งภาครัฐและธุรกิจดีขึ้น   

ทั้งนี้ ในการจัดท าแผนปฏิบัติการด้านการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย พ.ศ. 2566-2570 
ส านักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ (สศช.) ในฐานะฝ่ายเลขานุการคณะกรรมการพัฒนาระบบ 
การบริหารจัดการขนส่งสินค้าและบริการของประเทศ (กบส.) ได้ด าเนินการร่วมกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
ทั้งจากภาครัฐ ภาคเอกชน และภาควิชาการ รวมถึงมีการรับฟังความคิดเห็นจากภาคส่วนที่เกี่ยวข้องในภูมิภาค 
ทั่วประเทศเพ่ือน าความเห็นและข้อเสนอแนะมาประกอบการจัดท าแผนปฏิบัติการให้มีความชัดเจนและสมบูรณ์  
โดยคณะรัฐมนตรีมีมติให้ความเห็นชอบแผนปฏิบัติการด้านการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย  
พ.ศ. 2566-2570 เมื่อวันที่ 13 ธันวาคม 2565 ส านักงานฯ จึงจัดพิมพ์เอกสารฉบับนี้ขึ้น เพ่ือเผยแพร่และสร้าง 
การรับรู้แนวทางการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ในช่วงปี พ.ศ. 2566-2570 ซึ่งน าไปสู่การปฏิบัติอย่างมีทิศทาง 
และเกิดประสิทธิภาพ น าไปสู่การสามารถเพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขันของประเทศต่อไป   
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บทน า 

แผนปฏิบัติการด้านการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย พ.ศ. 2566-2570 มีฐานะเป็นแผนระดับ
ที่ 3 ซึ่งเป็นกลไกในการถ่ายทอดเป้าหมายแผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติที่เกี่ยวข้องไปสู่การปฏิบัติในช่วง 5 ปี 
ที่สองของยุทธศาสต์ชาติ เพ่ือให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องด้านการพัฒนาระบบโลจิสติกส์สามารถสนับสนุนการบรรลุ
เป้าหมายยุทธศาสตร์ชาติและแผนแม่บทที่เกี่ยวข้อง โดยคณะรัฐมนตรีได้มีมติให้ความเห็นชอบแผนปฏิบัติการ 
ด้านการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย พ.ศ. 2566-2570 เมื่อวันที่ 13 ธันวาคม 2565 

การจัดท าแผนปฏิบัติการด้านการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย พ.ศ. 2566-2570  
มีเป้าหมายเพ่ือให้ “ระบบโลจิสติกส์เป็นกลไกส าคัญในการผลักดันให้ประเทศไทยเป็นประตูการค้าที่ส าคัญ 
ในอนุภูมิภาคและภูมิภาค” ที่สอดคล้องกับเป้าหมายของยุทธศาสตร์ชาติและแผนแม่บทที่เกี่ยวข้อง และแผนพัฒนา
เศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 13 (พ.ศ. 2566-2570) โดยอาศัยหลักการและแนวคิด 4 ประการ ดังนี้ 

1. ความต่อเนื่องของการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ที่ผ่านมา โดยพิจารณาผลการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ 
ที่ผ่านมาและน าไปสู่การก าหนดทิศทางการพัฒนาที่ต่อเนื่อง โดยค านึงถึงความสอดคล้องกับสถานการณ์ในปัจจุบัน
และอนาคต เพ่ือให้การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของไทยมีความต่อเนื่องและบรรลุเป้าหมายการพัฒนาในระยะยาว 

2. การประยุกต์ใช้เทคโนโลยีสมัยใหม่ โดยก าหนดทิศทางการพัฒนาในกิจกรรมโลจิสติกส์ให้มีการน า
เทคโนโลยีและนวัตกรรมมาใช้ประโยชน์ในภาคส่วนต่างๆ อย่างครอบคลุม เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการบริหารจัดการ
และการให้บริการด้านโลจิสติกส์ตลอดโซ่อุปทาน และรองรับการเติบโตของอุตสาหกรรม 

3. การพัฒนาเศรษฐกิจชีวภาพ เศรษฐกิจหมุนเวียน และเศรษฐกิจสีเขียว โดยให้ความส าคัญกับ  
การประยุกต์ใช้องค์ความรู้ทางด้านวิทยาศาสตร์ เทคโนโลยีสมัยใหม่ และความคิดสร้างสรรค์ เพ่ือสร้างมูลค่าเพ่ิม
ทางเศรษฐกิจ ควบคู่กับการรักษาความสมดุลระหว่างการอนุรักษ์และการใช้ประโยชน์จากฐานทรัพยากรธรรมชาติ
และความหลากหลายทางชีวภาพ รวมถึงการปรับเปลี่ยนรูปแบบการผลิต การให้บริการ และการบริโภค 
เพ่ือลดผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม 

4. เป้าหมายการพัฒนาอย่างยั่งยืนของสหประชาชาติ โดยก าหนดทิศทางการพัฒนาที่มุ่งเสริมสร้าง
คุณภาพชีวิตที่ดีให้กับประชาชนทุกกลุ่ม ทั้งในมิติส่งเสริมการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจที่ต่อเนื่อง การสร้าง
โครงสร้างพ้ืนฐานที่มีความยืดหยุ่นต่อการเปลี่ยนแปลง ครอบคลุม และยั่ งยืน การส่งเสริมนวัตกรรม  
และการมีสภาพแวดล้อมที่ดี 
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ส่วนที่ 1 บทสรุปผู้บริหาร 
1.1 หลักการและเหตุผล การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทยได้ด าเนินการภายใต้ 

แผนยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ฉบับที่ 1–2 ในช่วงระยะเวลาระหว่าง พ.ศ. 2550-2559 ภายใต้กรอบ 
ภารกิจหลักในการเสริมสร้างความเข้มแข็งให้กับผู้ประกอบการไทยในการเก็บเกี่ยวมูลค่าเพ่ิมจากโซ่อุปทาน  
การยกระดับประสิทธิภาพระบบอ านวยความสะดวกทางการค้า และการพัฒนาปัจจัยสนับสนุน ซึ่งสามารถ
ขับเคลื่อนยุทธศาสตร์ไปสู่การปฏิบัติได้ในระดับที่น่าพอใจ และต่อมาภายใต้กรอบยุทธศาสตร์ชาติ พ.ศ. 2561-2580 
ได้มีกรอบแนวทางการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ระยะ 20 ปี โดยในระยะ 5 ปีแรก (พ.ศ. 2561-2565) เป็นการวาง
พ้ืนฐานพร้อมขับเคลื่อนการพัฒนาตามแผนยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย ฉบับที่ 3  
มีแนวทางการพัฒนาที่ส าคัญในการก าหนดต าแหน่งทางยุทธศาสตร์เพ่ือการเชื่อมโยงในอนุภูมิภาคและเป็นประตู
การค้า การยกระดับการบริหารจัดการโซ่อุปทาน การพัฒนาระบบ NSW ให้เชื่อมโยงสมบูรณ์ การปรับปรุงกฎหมาย
ให้รองรับการท าธุรกรรมทางอิเล็กทรอนิกส์ และการพัฒนามาตรฐานวิชาชีพโลจิสติกส์ และบุคลากรด้านโลจิสติกส์
ให้มีคุณภาพตามมาตรฐานสากล และระยะ 5-10 ปี (พ.ศ. 2566-2570) ถัดมา เป็นระยะการพัฒนาต่อเนื่อง 
สู่การเป็นประตูการค้าในอนุภูมิภาคและภูมิภาค เชื่อมโยงการประกอบธุรกรรมทางการค้ารูปแบบพาณิชย์
อิเล็กทรอนิกส์ และพัฒนาระบบโลจิสติกส์สู่รูปแบบการเชื่อมโยงข้อมูลทางอิเล็กทรอนิกส์อย่างสมบูรณ์ ทั้งนี้ 
แผนปฏิบัติการด้านการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย พ.ศ. 2566-2570 ฉบับนี้จะเป็นการรองรับ 
การก าหนดแนวทางการพัฒนาในช่วงระยะการพัฒนาดังกล่าว และถัดไปในระยะ 11-20 ปี (พ.ศ. 2571-2580)  
จะเป็นการพัฒนาสู่การเป็นศูนย์กลางด้านการขนส่งและโลจิสติกส์ของภูมิภาค มุ่งสู่ความเป็นชาติการค้าและ 
การบริการ เป็นแหล่งผลิตสินค้าเกษตรกรรมยั่งยืน แหล่งอุตสาหกรรมสร้างสรรค์และมีนวัตกรรมสูงที่เป็นมิตร 
ต่อสิ่งแวดล้อม ผู้ประกอบการไทยมีความเข้มแข็งสามารถแข่งขันได้บนเวทีโลก สร้างประโยชน์จากโซ่มูลค่าในภูมิภาค
และใช้ฐานเศรษฐกิจดิจิทัลและการพัฒนานวัตกรรม 

1.2 วัตถุประสงค์ เพ่ือก าหนดแนวทางการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ในช่วงปี พ.ศ. 2566-2570  
ซึ่งต่อเนื่องจากแผนยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ฉบับที่ 3 (พ.ศ. 2561-2565) ตามกรอบแนวทางการพัฒนา
ระบบโลจิสติกส์ ระยะ 20 ปี ที่มีเป้าหมายในช่วงปี พ.ศ. 2566-2570 ให้“ระบบโลจิสติกส์เป็นกลไกส าคัญในการ
ผลักดันให้ประเทศไทยเป็นประตูการค้าที่ส าคัญในอนุภูมิภาคและภูมิภาค” เชื่อมโยงการประกอบธุรกรรมทางการค้า
รูปแบบพาณิชย์ อิ เล็ กทรอนิกส์  (e-Commerce) พัฒนาระบบโลจิสติกส์ สู่ รู ปแบบการเชื่ อมโยงข้อมูล 
ทางอิเล็กทรอนิกส์อย่างสมบูรณ์  และเพ่ิมประสิทธิภาพการท าธุรกิจของผู้ประกอบการทั้งด้านการผลิต  
การบริการ การค้า การลงทุน และกิจกรรมโลจิสติกส์ โดยการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านการขนส่งและสิ่งอ านวย
ความสะดวกเชื่อมโยงภูมิภาคและลดต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศ การยกระดับประสิทธิภาพระบบอ านวย 
ความสะดวกทางการค้าให้ได้มาตรฐานสากล การยกระดับมาตรฐานและเพ่ิมมูลค่าโซ่อุปทานทั้งภาคเกษตรและ
ภาคอุตสาหกรรมที่ส่งเสริมการใช้เทคโนโลยีในการบริหารจัดการและการขนส่งรวมถึงเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม  
และการพัฒนาบุคลากรและส่งเสริมการวิจัยและพัฒนานวัตกรรมที่ตอบสนองความต้องการของผู้ใช้งานที่สนับสนุน
ประสิทธิภาพระบบโลจิสติกส์ได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

1.3 สถานการณ์และประเด็นการพัฒนาที่ส าคัญในระยะต่อไป 

1.3.1 ผลการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ที่ผ่านมา  

(1) ต้นทุนโลจิสติกส์และดัชนีวัดประสิทธิภาพด้านโลจิสติกส์โดยองค์กรระหว่าง
ประเทศ ในปี 2563 ต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศไทย คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 14.0 ของผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ 
ณ ราคาประจ าปี (Nominal GDP) โดยมีมูลค่าลดลงเล็กน้อยจากปี 2562 หรือลดลงเล็กน้อยร้อยละ 1.2 อย่างไรก็ดี  
ในปี  2564 ต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศไทยคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 13.8 ต่อ GDP โดยมีมูลค่าเพ่ิมขึ้น 
จากปี 2563 หรือเพ่ิมขึ้นร้อยละ 1.8 ตามการฟ้ืนตัวของกิจกรรมทางเศรษฐกิจภายในประเทศจากการผ่อนคลาย
มาตรการ COVID-19 ส าหรับดัชนีวัดประสิทธิภาพด้านโลจิสติกส์โดยองค์กรระหว่างประเทศ ได้แก่ (1) ดัชนีวัด
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ประสิทธิภาพระบบโลจิสติกส์ระหว่างประเทศ (International Logistics Performance Index: LPI) ประจ าปี 
2561 (2018) พบว่า ประเทศไทยอยู่อันดับที่ 32 จาก 160 ประเทศทั่วโลก ดีขึ้นจากอันดับที่ 45 ในปี 2559 (2016) 
เลื่อนขึ้นมาอยู่ในกลุ่มแรก (Logistics friendly) ของกลุ่มที่สอง (Consistent performance) สะท้อนให้เห็นถึง 
การรับรู้และความพึงพอใจในประสิทธิภาพระบบโลจิสติกส์ของประเทศที่ดีขึ้น และ (2) การจัดอันดับความยากง่าย 
ในการประกอบธุรกิจ (Ease of Doing Business) ประจ าปี 2563 (2020) พบว่า ประเทศไทยอยู่ในอันดับที่ 21  
ดีขึ้นจากอันดับที่ 27 ในปี 2562 โดยด้านที่มีอันดับดีขึ้นและคะแนนสูงขึ้น ได้แก่ ด้านการขออนุญาตก่อสร้าง  
(Dealing with Construction Permits) และด้านการคุ้มครองผู้ลงทุนเสียงข้างน้อย (Protecting Minority Investors) 
ทั้งนี้ ตัวชี้วัดที่เกี่ยวข้องกับการพัฒนาระบบโลจิสติกส์  คือ การค้าระหว่างประเทศ (Trading Across Borders)  
โดยในปี 2563 อันดับการค้าระหว่างประเทศของไทยอยู่ในอันดับที่ 62 ลดลงจากอันที่ 59 ในปี 2562 

(2) การประเมินผลการด าเนินงานเพื่อขับเคลื่อนแผนยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบ 
โลจิสติกส์ของประเทศไทย ฉบับที่ 3 (พ.ศ. 2560-2565) 

(1.1) ยุทธศาสตร์ที่ 1 การพัฒนาเพิ่มมูลค่าในโซ่อุปทาน พบว่า การบริหาร
จัดการผลผลิตภาคการเกษตรในภาพรวมดีขึ้น โดยมีการพัฒนาระบบโซ่ความเย็น (Cold Chain) การปรับโครงสร้าง
พ้ืนฐานด้านโลจิสติกส์การเกษตรให้มีประสิทธิภาพมากขึ้น และการส่งเสริมให้มีการใช้เทคโนโลยีสารสนเทศ 
ที่ทันสมัย ในขณะที่การยกระดับการบริหารจัดการโลจิสติกส์และโซ่อุปทานภาคอุตสาหกรรมให้ได้มาตรฐาน  
ได้มีการสร้างความร่วมมือระหว่างกลุ่มวิสาหกิจขนาดกลางและขนาดย่อม การพัฒนาศักยภาพผู้ประกอบการ 
ให้สามารถประยุกต์ใช้เทคโนโลยีและนวัตกรรมในการบริหารจัดการ การพัฒนาระบบพาณิชย์อิเล็กทรอนิกส์
เชื่อมโยงการค้า การท าธุรกรรม และขยายตลาดทั้งในประเทศและต่างประเทศ การสร้างเครือข่ายการเชื่อมโยง 
แหล่งวัตถุดิบ แหล่งผลิต และตลาด การพัฒนาศักยภาพสถาบันการเกษตรและผู้ประกอบการให้สามารถขายสินค้า
ผ่านระบบออนไลน์อย่างครบวงจร การพัฒนาตลาดกลางพาณิชย์อิเล็กทรอนิกส์ของประเทศ (MOC Single  
E-Commerce) และพัฒนา Platform ของร้านค้าออนไลน์ และระบบการบริการจัดส่งสินค้าไปจนถึงระบบ 
การช าระเงินเพ่ือเพ่ิมความสะดวกในการท าธุรกรรมทางด้านการเงินทั้งในประเทศและต่างประเทศ  ส าหรับ 
ด้านการพัฒนาศักยภาพผู้ให้บริการโลจิสติกส์ (Logistics Service Providers: LSPs) ได้มีการยกระดับมาตรฐาน
คุณภาพบริการขนส่งสินค้าและสร้างเครือข่ายผู้ให้บริการโลจิสติกส์ การด าเนินโครงการศูนย์ให้บริการโลจิสติกส์
เพ่ือการค้าระหว่างประเทศ (Cross Border Logistics Solution) เพ่ือบริการให้ค าปรึกษา/ค าแนะน าด้านการค้า
และการขนส่งระหว่างประเทศ และการจับคู่เจรจาธุรกิจระหว่างผู้ประกอบการการค้ าในส่วนภูมิภาคกับ 
ผู้ให้บริการโลจิสติกส์ 

(1.2) ยุทธศาสตร์ที่ 2 การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานและสิ่งอ านวยความสะดวก 

 การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานการขนส่งทั้งการขนส่งทางรางและทางน้ า 
ได้มีความคืบหน้าอย่างต่อเนื่องแต่ยังไม่สามารถจูงใจให้ผู้ประกอบการปรับเปลี่ยนรูปแบบการขนส่งมาใช้การขนส่ง
ทางรางหรือทางน้ าได้มากขึ้นอย่างมีนัยส าคัญ เนื่องจากยังไม่มีแผนการพัฒนาให้เกิดการบูรณาการและเชื่อมต่อกับ
ระบบการขนส่งวิธีอ่ืนๆ อย่างเป็นรูปธรรม ในขณะที่การพัฒนาการขนส่งทางอากาศ มีการก่อสร้างท่าอากาศยานและ
อาคารขนส่งสินค้าเพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถด้านการขนส่งทางอากาศ รวมทั้งมีการผลักดันให้มีความเชื่อมโยงและ
ประยุกต์ใช้เทคโนโลยีในด้านการบริหารจัดการคลังสินค้าและการขนส่ง อย่างไรก็ดี ในช่วงที่ผ่านมาการพัฒนา 
มุ่งตอบสนองการขนส่งผู้โดยสารเป็นหลัก ในขณะที่การพัฒนาเพ่ือการขนส่งสินค้ายังไม่มีแผนงานที่ชัดเจน ส าหรับ
การพัฒนาการขนส่งทางถนน มีการพัฒนาโครงข่ายทางถนนและเพ่ิมขีดความสามารถในการให้บริการโครงข่าย 
และทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองเพ่ือยกระดับมาตรฐานสายทางในการขนส่งสินค้าเชื่อมโยงไปยังประตูการค้า 
ที่ส าคัญ การพัฒนาสิ่งอ านวยความสะดวกและศูนย์บริการโลจิสติกส์ มีการพัฒนาศูนย์เปลี่ยนถ่ายรูปแบบการขนส่ง
สินค้าบริเวณชายแดน ศูนย์บริหารจัดการการเดินรถระบบ GPS และศูนย์กระจายสินค้า ทั้งนี้ ยังมีข้อจ ากัดด้าน 
การใช้พ้ืนที่ของภาครัฐ รวมทั้งกลไกและขั้นตอนในการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานขนาดใหญ่ของภาครัฐที่ใช้ระยะเวลา 
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ในการด าเนินการ ไม่สามารถตอบสนองกับความต้องการและบริบทของการขนส่งและการค้าที่ พัฒนาไปอย่าง
รวดเร็ว ส าหรับการพัฒนาพ้ืนที่ชายแดนเพ่ือสนับสนุนการขนส่งและโลจิสติกส์ มีการออกแบบและก าหนดพ้ืนที่
รองรับการติดตั้งสิ่งอ านวยความสะดวก เพ่ือยกระดับการเพ่ิมประสิทธิภาพระบบโครงข่ายการขนส่งและโลจิสติกส์ 
ตามเส้นทางยุทธศาสตร์เชื่อมโยงอนุภูมิภาค รวมถึงการพัฒนาระบบสาธารณูปโภครองรับการขยายตัวของชุมชน
และการให้บริการสาธารณะในพ้ืนที่ชายแดน และเร่งรัดพัฒนากิจกรรมทางเศรษฐกิจอ่ืนๆ 

 การพัฒนาระบบ NSW ได้มีการพัฒนาระบบการเชื่อมโยงข้อมูล 
ผ่านระบบ NSW ในหน่วยงานที่เกี่ยวข้องกับกระบวนการน าเข้า-ส่งออก และโลจิสติกส์ทั้งหมด 36 หน่วยงาน  
มีการปรับปรุงและเพ่ิมประสิทธิภาพระบบ NSW ให้รองรับการเชื่อมโยงข้อมูลในระบบ NSW e-Form สามารถ
เชื่อมโยงข้อมูลหนังสือรับรองถิ่นก าเนิดสินค้าอาเซียน (ATIGA e-Form D) กับสมาชิกอาเซียนได้ครบทุกประเทศ 
และสามารถเชื่อมโยงข้อมูลใบขนสินค้าอาเซียน (ASEAN Customs Declaration Document: ACDD) กับกัมพูชา 
สิงคโปร์ มาเลเซีย เมียนมา และฟิลิปปินส์ นอกจากนี้ การใช้บริการระบบ NSW โดยบริษัท โทรคมนาคมแห่งชาติ 
จ ากัด (มหาชน) ในฐานะเป็น NSW Operator ได้ด าเนินการติดตั้งระบบและให้บริการได้ครบทุกระบบงาน ในขณะที่
การพัฒนากระบวนการโลจิสติกส์ในรูปแบบอิเล็กทรอนิกส์ ได้มีการพัฒนาฐานข้อมูลเพ่ือเชื่อมโยงระหว่างกระทรวง/
กรมในการบริหารจัดการโลจิสติกส์ผ่านแพลตฟอร์มดิจิทัลกับระบบ NSW มีการปรับปรุงแนวทางกระบวนการ 
ที่เกี่ยวข้องกับศุลกากรและในการตรวจปล่อยสินค้าตามแนวทางของศุลกากรโลก มีการทบทวนกระบวนงาน 
ที่เกี่ยวข้องกับการน าเข้า การส่งออกและโลจิสติกส์ เพ่ือลดกระบวนงานที่ไม่จ าเป็น 

(1.3) ยุทธศาสตร์ที่  3 การพัฒนาปัจจัยสนับสนุนด้านโลจิสติกส์  ได้ มี 
การพัฒนามาตรฐานฝีมือแรงงานแห่งชาติ จัดตั้งศูนย์ทดสอบมาตรฐานฝีมือแรงงานสาขาโลจิสติกส์ ปรับปรุงหลักสูตร
การศึกษาสาขาโลจิสติกส์ระดับอาชีวศึกษาและอุดมศึกษาให้ทันสมัยสอดคล้องกับความต้องการของผู้ประกอบการ 
มีการส่งเสริมการฝึกอบรมพัฒนาฝีมือแรงงานที่จบการศึกษาในสาขาอ่ืนและที่ย้ายจากสาขาด้านอ่ืน มีการจัดท า
หลักสูตรความเชี่ยวชาญเชิงเทคนิคหรือเชี่ยวชาญพิเศษเฉพาะด้าน อย่างไรก็ดี เนื้อหาของหลักสูตรการเรียน 
การสอนในปัจจุบันยังไม่สอดคล้องกับวิชาชีพด้านโลจิสติกส์เท่าที่ควร เนื่องจากขาดแคลนบุคลากรที่มี 
ความเชี่ยวชาญเฉพาะด้านและมีประสบการณ์ในการด าเนินการสอนและจัดท าหลักสูตรที่สามารถน ามาท างาน 
ด้านโลจิสติกส์ได้จริง ส าหรับการวิจัยและพัฒนานวัตกรรมและเทคโนโลยีด้านโลจิสติกส์ ได้มีการวิจัยและพัฒนา
นวัตกรรมและเทคโนโลยีด้านโลจิสติกส์การผลิตตลอดโซ่อุปทาน อาทิ การพัฒนาโปรแกรมส าเร็จรูปส าหรับบริหาร
จัดการและลดต้นทุนโลจิสติกส์ เพ่ือเป็นข้อมูลประกอบการตัดสินใจในการวางแผนการด าเนินงานในอนาคต  
อย่างไรก็ดี ยังไม่มีแนวทางที่ชัดเจนในการน าผลการวิจัยไปใช้ประโยชน์และต่อยอดในเชิงพาณิชย์ รวมทั้งยังไม่มี
มาตรการสร้างแรงจูงใจให้เกิดการศึกษาวิจัยเพื่อพัฒนาอย่างเป็นรูปธรรม นอกจากนี้ ได้มีการศึกษาเพ่ือพัฒนา 
และปรับปรุงแบบจ าลองการจัดท าข้อมูลต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศไทย และมีการพัฒนาฐานข้อมูล 
ด้านโลจิสติกส์เพ่ือจัดท าฐานข้อมูลด้านโลจิสติกส์ที่สามารถใช้ประโยชน์ร่วมกันได้ระหว่างหน่วยงาน 

1.3.2 ประเด็นการพัฒนาที่ส าคัญในระยะต่อไป จากการประเมินผลการพัฒนาระบบ 
โลจิสติกส์ของประเทศในช่วงเวลาของแผนยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย ฉบับที่ 3  
(พ.ศ. 2560-2565) ที่ผ่านมาได้แสดงให้เห็นว่ายังคงมีประเด็นที่จะต้องได้รับการด าเนินการอย่างต่อเนื่อง  
เพ่ือให้บรรลุเป้าหมายการพัฒนาด้านโลจิสติกส์ในระยะ 20 ปีตามยุทธศาสตร์ชาติและแผนแม่บทที่เกี่ยวข้อง  
โดยอาศัยมุมมองใน 3 มิติ สรุปได้ดังนี้ 

(1) มิติการพัฒนาโซ่อุปทาน ถึงแม้ที่ผ่านมาการพัฒนาเพ่ือยกระดับการบริหาร
จัดการโลจิสติกส์และโซ่อุปทานภาคการเกษตรและภาคอุตสาหกรรมในภาพรวมจะดีขึ้น แต่ยังคงมีประเด็นส าคัญ 
ที่จะต้องได้รับการพัฒนาอย่างต่อเนื่อง ได้แก่ การก าหนดหน่วยงานเจ้าภาพหลักเพ่ือก ากับดูแลตลอดโซ่อุปทาน 
ภาคการเกษตรทีส่ าคัญและบูรณาการการท างานระหว่างหน่วยงานที่เกี่ยวข้องให้เป็นทิศทางเดียวกันอย่างมีเอกภาพ 
การก าหนดนโยบายและมาตรการสนับสนุนเกษตรกรและผู้ประกอบการในการน าเทคโนโลยีสมัยใหม่มาใช้  
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ในการบริการ อาทิ การสนับสนุนด้านการเข้าถึงแหล่งเงินทุน และการก าหนดมาตรการหรือกลไกเพ่ือสร้างแรงจูงใจ
การใช้พลังงานทางเลือกหรือการด าเนินการที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม 

(2) มิติการพัฒนาด้านโครงสร้างพื้นฐานและการอ านวยความสะดวกในการขนส่ง
สินค้า ส าหรับการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านกายภาพทั้งทางราง ทางน้ า ทางถนน ทางอากาศ รวมถึงสิ่งอ านวย
ความสะดวกต่างๆ ของประเทศไทยได้รับการพัฒนามาอย่างต่อเนื่อง อย่างไรก็ดี ประเด็นส าคัญที่จะต้องได้รับ 
การพัฒนาอย่างต่อเนื่องเพ่ือเป็นการส่งเสริมการใช้ประโยชน์จากโครงสร้างพ้ืนฐาน ได้แก่ การจูงใจให้ผู้ประกอบการ
ปรับเปลี่ยนมาใช้การขนส่งทางรางให้มากขึ้น การก าหนดแผนการพัฒนาเพ่ือให้เกิดการบูรณาการและเชื่อมต่อ 
การขนส่งทางน้ ากับการขนส่งรูปแบบอ่ืนอย่างเป็นรูปธรรม การก าหนดแผนการพัฒนาการขนส่งสินค้า 
ทางอากาศที่ชัดเจน และการขจัดข้อจ ากัดหรือลดกลไกและขั้นตอนการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานเพื่อให้สามารถ
ตอบสนองความต้องการและบริบทการขนส่งและการค้าที่พัฒนาอย่างรวดเร็ว นอกจากนี้ ในการพัฒนาเพ่ืออ านวย
ความสะดวกในการขนส่งสินค้า โดยเฉพาะการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ มีประเด็นส าคัญที่จะต้องได้รับ 
การพัฒนาอย่างต่อเนื่อง ได้แก่ การปรับปรุงกฎหมายและระเบียบของหน่วยงานให้สามารถด าเนินกระบวนการ
น าเข้า-ส่งออก การออกใบอนุญาตและใบรับรอง การให้บริการในรูปแบบอิเล็กทรอนิกส์  และการเชื่อมโยง 
กับระบบ NSW รวมถึงการเชื่อมโยงข้อมูลกระบวนงานที่เกี่ยวข้องกับการน าเข้า-ส่งออกระหว่างหน่วยงาน  
ส าหรับประกอบการผ่านพิธีการศุลกากรที่ให้บริการผ่านระบบ NSW ให้ครบถ้วนทุกกระบวนงาน  

(3) มิติการพัฒนาบุคลากรและเทคโนโลยีโลจิสติกส์  ที่ผ่านมาหน่วยงานต่างๆ  
ได้มีความพยายามในการพัฒนามาตรฐานวิชาชีพโลจิสติกส์และพัฒนาบุคลากรด้านโลจิสติกส์ให้มีคุณภาพ 
ตามมาตรฐานสากล สามารถตอบสนองความต้องการของตลาดแรงงาน อย่างไรก็ดี ประเด็นการพัฒนาเนื้อหา
หลักสูตรการเรียนการสอนที่สอดคล้องกับวิชาชีพด้านโลจิสติกส์โดยเฉพาะการประยุกต์ใช้เทคโนโลยีสมัยใหม่จะต้อง
ได้รับความส าคัญ รวมถึงการก าหนดมาตรการและแนวทางในการน าผลการวิจัยและพัฒนาด้านโลจิสติกส์  
ไปใช้ประโยชน์และต่อยอดในเชิงพาณิชย์ที่ชัดเจน  

1.4 เป้าหมาย ตัวชี้วัด และแนวทางการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย พ.ศ. 2566-2570 

ภายใต้กรอบระยะเวลา 5 ปี ของแผนปฏิบัติการฯ ได้ก าหนดเป้าหมายและตัวชี้วัดรวมซึ่งเป็น
เป้าหมายระดับแผน รวมถึงเป้าหมายและตัวชี้วัดระดับแนวทางการพัฒนา เพ่ือให้มีส่วนช่วยในการบรรลุเป้าหมาย
ของแผนระดับที่ 2 ในประเด็นโครงสร้างพ้ืนฐาน ระบบโลจิสติกส์ และดิจิทัล (ประเด็นหลัก) (แผนย่อยโครงสร้าง
พ้ืนฐานด้านคมนาคมและโลจิสติกส์) ซึ่งมีเป้าหมายระดับแผนย่อยที่เกี่ยวข้อง ได้แก่ (1) ต้นทุนโลจิสติกส์ 
ของประเทศไทยต่อผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศลดลง และ (2) ประสิทธิภาพด้านโลจิสติกส์ระหว่างประเทศของ
ประเทศไทยดีขึ้น และเป้าหมายของแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 13 ในหมุดหมายที่ 5  
ไทยเป็นประตูการค้าการลงทุนและยุทธศาสตร์ทางโลจิสติกส์ที่ส าคัญของภูมิภาค ซึ่งมีเป้าหมายระดับหมุดหมาย 
ที่เกี่ยวข้อง ได้แก่ ไทยเป็นประตูและทางเชื่อมโครงข่ายคมนาคมและโลจิสติกส์ของภูมิภาค และบรรลุเป้าหมายของ
แผนระดับที่ 1 ในยุทธศาสตร์ด้านการสร้างความสามารถในการแข่งขัน (ยุทธศาสตร์หลัก) ได้แก่ ประเทศไทยเป็น
ประเทศที่พัฒนาแล้ว เศรษฐกิจเติบโตอย่างมีเสถียรภาพและยั่งยืน และประเทศไทยมีความสามารถในการแข่งขัน
สูงขึ้น โดยมีเป้าหมายและตัวชี้วัดภายใต้แผนปฏิบัติการฯ ดังนี้ 
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1.4.1 เป้าหมายและตัวชี้วัดรวม แผนปฏิบัติการฯ มีเป้าหมายและตัวชี้วัดรวมระดับแผน ดังนี้ 

ตาราง ก เป้าหมายและตัวชี้วัดภายใต้แผนปฏิบัติการฯ 

เป้าหมาย ตัวชี้วัด ค่าเป้าหมาย 
สัดส่วนต้นทุนการขนส่งสินค้าต่อ GDP ลดลง สัดส่วนต้นทุนการขนส่งสินค้าต่อ GDP ลดลงเหลือร้อยละ 5 ต่อป ี
สัดส่วนต้นทุนการเก็บรักษาสินค้าคงคลัง 
ต่อ GDP ลดลง 

สัดส่วนต้นทุนการเก็บรักษาสินค้าคงคลังต่อ GDP ลดลงเหลือร้อยละ 5 ต่อป ี

ประสิทธิภาพระบบโลจิสติกส์ระหว่างประเทศ 
ด้านพิธีการศุลกากรดีขึ้น 

อันดับประสิทธิภาพระบบโลจิสติกส์ของประเทศ 
ด้านพิธีการศุลกากร 

อยู่ในอันดับ 25  
หรือคะแนนไม่ต่ ากว่า 3.20 

ประสิทธิภาพระบบโลจิสติกส์ระหว่างประเทศ 
ด้านสมรรถนะผู้ให้บริการโลจิสติกส์ 
ทั้งภาครัฐและธุรกิจ ดีขึ้น 

อันดับประสิทธิภาพระบบโลจิสติกส์ของประเทศ 
ด้านสมรรถนะผู้ให้บริการโลจิสติกส์ทั้งภาครัฐและ
ธุรกิจ 

อยู่ในอันดับ 25 
หรือคะแนนไม่ต่ ากว่า 3.60 

1.4.2 เป้าหมายและตัวชี้วัดระดับแนวทางการพัฒนา ภายใต้แผนปฏิบัติการฯ ก าหนดให้มี 
แนวทางการพัฒนาและเป้าหมายของแต่ละแนวทางการพัฒนา เพ่ือให้บรรลุเป้าหมายรวม ดังนี้ 

ตาราง ข แนวทางการพัฒนาและเป้าหมายระดับแนวทางการพัฒนา 

แนวทางการพัฒนา เป้าหมาย ตัวชี้วัด ค่าเป้าหมาย 
1. การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน

และสิ่งอ านวยความสะดวก 
ต้นทุนการขนส่งสินค้า 
ในกิจกรรมโลจิสติกส์ลดลง 

สัดส่วนการขนส่งสินค้าทางราง 
ต่อปริมาณการขนส่งสินค้าท้ังหมด 

เฉลี่ยร้อยละ 7 
 

2. การยกระดับมาตรฐานและ
เพิ่มมูลค่าโซ่อุปทาน 

ต้นทุนโลจสิติกส์สินคา้เกษตร
และอุตสาหกรรมลดลง 

ต้นทุนโลจสิติกส์สินคา้เกษตร
ส าคัญต่อยอดขาย 

ลดลงร้อยละ 3-5 ต่อป ี

ต้นทุนโลจสิติกส์สินคา้กลุ่ม
อุตสาหกรรมส าคญัต่อยอดขาย 

ลดลงร้อยละ 3-5 ต่อป ี

3. การพัฒนาพิธีการศุลกากร
และกระบวนการน าเข้า-
ส่งออกท่ีเกี่ยวข้อง และ 
การอ านวยความสะดวก 
ในการขนส่งระหว่างประเทศ 

ประสิทธิภาพด้านพิธีการ
ศุลกากรและการอ านวย 
ความสะดวกในการขนส่ง
สินค้าดีขึ้น 

ระยะเวลาที่ใช้ในการตรวจปล่อย
สินค้า (Time Release Study: 
TRS) ณ ท่าเรือแหลมฉบัง 

ลดลงเฉลี่ยร้อยละ 
5 ต่อปี  

จ านวนธุรกรรมการให้บริการ
น าเข้าและส่งออกด้วยระบบ
อิเล็กทรอนิกส ์

เป็นร้อยละ 100 

4. การพัฒนาศักยภาพ 
ผู้ให้บริการโลจิสติกสไ์ทย 
(Logistics Service 
Providers: LSPs)  

ผู้ให้บริการโลจิสติกสไ์ทย 
มีศักยภาพในการด าเนินธุรกิจ
ทั้งออนไลน์และออฟไลน์
เพิ่มขึ้น 

มูลค่าเพิม่ทางเศรษฐกิจของธุรกิจ
ให้บริการโลจสิติกส ์

เพิ่มขึ้นเฉลีย่ร้อยละ 
5 ต่อป ี

มูลค่าพาณิชย์อิเล็กทรอนิกสส์าขา
ขนส่งและโลจสิติกส ์

เพิ่มขึ้นเฉลีย่ร้อยละ 
10 ต่อป ี

5. การส่งเสริมการวิจัยและ
พัฒนานวัตกรรม การพัฒนา
บุคลากร และการติดตามผล
ด้านโลจิสติกส ์

ผลงานวิจัยและพัฒนา
นวัตกรรมและเทคโนโลยี
ด้านโลจิสติกสไ์ด้รับการ
น าไปใช้ในเชิงพาณิชยเ์พิ่มขึ้น 

จ านวนโครงการวิจยั 
และพัฒนานวัตกรรม 
และเทคโนโลยีด้านโลจสิติกส ์
ที่น าไปใช้ในเชิงพาณิชย ์

เพิ่มขึ้นทุกป ี

1.4.3 แนวทางการพัฒนา 

(1) การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานและสิ่งอ านวยความสะดวก ประกอบด้วยกลยุทธ์  
1) สร้างโครงข่ายการเชื่อมโยงการขนส่งและระบบโลจิสติกส์ระหว่างท่าเรือ รถไฟ ถนน และท่าอากาศยาน 
อย่างครอบคลุม เชื่อมโยงพ้ืนที่เศรษฐกิจ พ้ืนที่อุตสาหกรรม และด่านชายแดนส าคัญ เพ่ือส่งเสริมการปรับเปลี่ยน
รูปแบบการขนส่ง (Modal Shift) และการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ (Multimodal Transport) ลดต้นทุน 
การขนส่งสินค้าให้สามารถแข่งขันได้ทั้งภายในและระหว่างประเทศ และเพ่ิมประสิทธิภาพการให้บริการระบบ 
โลจิสติกส์รองรับกิจกรรมทางเศรษฐกิจในพ้ืนที่ที่มีศักยภาพและเขตเศรษฐกิจพิเศษทั้งในปัจจุบันและในอนาคต  
2) พัฒนาศูนย์บริการโลจิสติกส์และปรับปรุงด่านชายแดนที่ส าคัญ เพ่ือรองรับการรวบรวมและกระจายสินค้า 
ในประเทศและต่างประเทศที่เชื่อมโยงเครือข่ายตลาดระดับต่างๆ ของภาครัฐและเอกชนทั้งในรูปแบบออนไลน์และ
ออฟไลน์ และยกระดับการอ านวยความสะดวกในการน าเข้า-ส่งออกสินค้า 3) บริหารจัดการโครงสร้างพ้ืนฐานและ
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ศูนย์บริการโลจิสติกส์ เพ่ือให้เกิดการใช้ประโยชน์โครงสร้างพ้ืนฐานที่ภาครัฐได้ลงทุนไปแล้วให้เกิดประโยชน์และ 
มีประสิทธิภาพสูงสุด และ 4) ส่งเสริมการใช้ประโยชน์จากความก้าวหน้าด้านเทคโนโลยี เพ่ือรองรับการพัฒนาและ 
ใช้งานเทคโนโลยีสมัยใหม่ในกิจกรรมโลจิสติกส์ 

(2) การยกระดับมาตรฐานและเพิ่มมูลค่าโซ่ อุปทาน  ประกอบด้วยกลยุทธ์  
1) พัฒนาการบริหารจัดการโลจิสติกส์และโซ่อุปทานภาคการเกษตร เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพ ลดความสูญเสียที่เกิดขึ้น 
และลดต้นทุน ตลอดทั้งกระบวนการ 2) พัฒนาระบบนิเวศ (Ecosystem) ที่เหมาะสมต่อการเติบโตของผู้ประกอบการ
ภาคอุตสาหกรรม เพ่ือรองรับการพัฒนาและเพ่ิมศักยภาพการแข่งขันของภาคอุตสาหกรรม และ 3) การด าเนินการ 
ที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม เพ่ือสนับสนุนให้ใช้พลังงานอย่างมีประสิทธิภาพและลดปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจก 
และสอดคล้องตามแนวทางการพัฒนาเศรษฐกิจชีวภาพ เศรษฐกิจหมุนเวียน เศรษฐกิจสีเขียว 

(3) การพัฒนาพิธีการศุลกากร กระบวนการน าเข้า -ส่งออกที่ เกี่ยวข้อง  
และการอ านวยความสะดวกในการขนส่งระหว่างประเทศ ประกอบด้วยกลยุทธ์ 1) พัฒนาการเชื่อมโยงข้อมูล
และใช้ประโยชน์จากระบบ NSW เพ่ืออ านวยความสะดวก ลดต้นทุนในการท าธุรกรรมน าเข้า-ส่งออก และสนับสนุน
ศักยภาพการด าเนินธุรกิจของผู้ประกอบการ 2) พัฒนากระบวนการโลจิสติกส์ในรูปแบบอิเล็กทรอนิกส์ เพ่ือให้
กระบวนการเคลื่อนย้ายสินค้าในการน าเข้าและส่งออกเป็นไปอย่างคล่องตัว 3) พัฒนาการอ านวยความสะดวกการขนส่ง
สินค้าผ่านแดนและข้ามแดน ณ ประตูการค้าที่ส าคัญ เพ่ืออ านวยความสะดวกและลดระยะเวลาในการตรวจปล่อย  
4) เร่งพัฒนาความร่วมมือและแก้ไขอุปสรรคการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ เพ่ือให้การขนส่งสินค้ามีความสะดวก 
และมีประสิทธิภาพมากขึ้น และ 5) ปรับปรุงและพัฒนากฎหมายและระเบียบที่เกี่ยวข้องกับการขนส่งและโลจิสติกส์
ระหว่างประเทศ เพ่ือให้เป็นสากลและทันต่อสถานการณ์การพัฒนา 

(4) การพัฒนาศักยภาพผู้ให้บริการโลจิสติกส์ไทย (Logistics Service Providers: LSPs) 
ประกอบด้วยกลยุทธ์ 1) เสริมสร้างศักยภาพผู้ให้บริการโลจิสติกส์ไทย เพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถผู้ให้บริการโลจิสติกส์
ไทยให้สามารถแข่งขันได้และปรับตัวได้ทันต่อสถานการณ์ และ 2) ยกระดับผู้ให้บริการโลจิสติกส์ไทยสู่เวทีสากล  
เพ่ือเพ่ิมส่วนแบ่งทางการตลาดการให้บริการโลจิสติกส์ของผู้ประกอบการไทย  

(5) การส่งเสริมการวิจัยและพัฒนานวัตกรรม การพัฒนาบุคลากร และ 
การติดตามผลด้านโลจิสติกส์ ประกอบด้วยกลยุทธ์ 1) ส่งเสริมการวิจัยและน าผลงานวิจัยไปประยุกต์ใช้ในการ
พัฒนาเทคโนโลยีและนวัตกรรมด้านโลจิสติกส์ที่ทันสมัยภายในประเทศ เพ่ือยกระดับขีดความสามารถ 
ของผู้ประกอบการ เพ่ิมประสิทธิภาพการบริหารจัดการโลจิสติกส์ตลอดโซ่อุปทาน และทดแทนการน าเข้าเทคโนโลยี 
จากต่างประเทศ 2) ส่งเสริมการลงทุนอุตสาหกรรมที่ใช้เทคโนโลยีและนวัตกรรมในการพัฒนากิจกรรมโลจิสติกส์ 
เพ่ือให้เกิดการน าผลงานวิจัยไปต่อยอดในระดับอุตสาหกรรมและขับเคลื่อนประเทศสู่การเป็นเศรษฐกิจฐานนวัตกรรม 
3) พัฒนาบุคลากรด้านโลจิสิตกส์ เพื่อรองรับความต้องการของตลาดแรงงานที่ต้องการบุคลากรด้านโลจิสติกส์ 
ที่มีทักษะ ความเชี่ยวชาญเฉพาะ และทักษะด้านเทคโนโลยีมากขึ้น และ 4) ติดตามและประเมินผลการพัฒนา 
ด้านโลจิสติกส์ เพ่ือวางแผนและขับเคลื่อนการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ได้อย่างมีประสิทธิภาพ  

1.4.4 โครงการส าคัญ 

การจัดท าโครงการเพ่ือขับเคลื่อนแผนไปสู่การปฏิบัติได้ให้ความส าคัญกับโครงการ 
ที่สามารถขับเคลื่อนการบรรลุเป้าหมายของแผนปฏิบัติการฯ สอดคล้องกับแนวทางการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ 
ของประเทศไทยและตอบสนองต่อเป้าหมายของแผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติในประเด็นโครงสร้างพ้ืนฐาน 
ระบบโลจิสติกส์ และดิจิทัล และเป้าหมายยุทธศาสตร์ชาติด้านการสร้างความสามารถในการแข่งขัน ซึ่งเป็น 
ประเด็นหลักในการพัฒนา โดยมีโครงการและมาตรการส าคัญจ านวนรวม 195 โครงการ/มาตรการ (ไม่นับรวม
โครงการย่อย) วงเงินรวมที่คาดว่าจะใช้ลงทุนในช่วงแผนปฏิบัติการฯ ประมาณ 704,000 ล้านบาท (ข้อมูล ณ วันที่  
5 สิงหาคม 2565) สรุปได้ดังนี้ 
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(1) แนวทางการพัฒนาที่ 1 การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานและสิ่งอ านวยความสะดวก 
มีโครงการ/มาตรการส าคัญ จ านวน 106 โครงการ วงเงินรวมประมาณ 701,000 ล้านบาท 

(2) แนวทางการพัฒนาที่  2 การยกระดับมาตรฐานและเพิ่มมูลค่าโซ่อุปทาน  
มีโครงการ/มาตรการส าคัญ จ านวน 22 โครงการ  

(3) แนวทางการพัฒนาที่ 3 การพัฒนาพิธีการศุลกากร กระบวนการน าเข้า-ส่งออก
ที่เกี่ยวข้อง และการอ านวยความสะดวกในการขนส่งระหว่างประเทศ มีโครงการ/มาตรการส าคัญ จ านวน  
30 โครงการ  

(4) แนวทางการพัฒนาที่ 4 การพัฒนาศักยภาพผู้ให้บริการโลจิสติกส์ไทย (Logistics 
Service Providers: LSPs) มีโครงการ/มาตรการส าคัญ จ านวน 18 โครงการ  

(5) แนวทางการพัฒนาที่ 5 การส่งเสริมการวิจัยและพัฒนานวัตกรรม การพัฒนา
บุคลากร และการติดตามผลด้านโลจิสติกส์ มีโครงการ/มาตรการส าคัญ จ านวน 19 โครงการ 

1.4.5 หน่วยงานที่เกี่ยวข้องกับการน าแผนปฏิบัติการฯ ไปด าเนินการ 

โดยมีส านักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติเป็นหน่วยงานหลัก 
ในการบูรณาการร่วมกับหน่วยงานรับผิดชอบในระดับปฏิบัติการของแต่ละแนวทางการพัฒนา เพ่ือด าเนินงาน
ขับเคลื่อนและติดตามผลการด าเนินงาน ดังนี้ 

ตาราง ค หน่วยงานหลักในการขับเคลื่อนตามแนวทางการพัฒนา 

แนวทางการพัฒนา หน่วยงานหลัก หน่วยงานสนับสนนุ 
1. การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน

และสิ่งอ านวยความสะดวก 
กระทรวงคมนาคม กระทรวงการคลัง กระทรวงเกษตรและ

สหกรณ์ กระทรวงดิจิทัลเพื่อเศรษฐกิจและ
สังคม กระทรวงมหาดไทย และภาคเอกชน 

2. การยกระดับมาตรฐานและ
เพิ่มมูลค่าโซ่อุปทาน 

กระทรวงเกษตรและสหกรณ์ และ 
กระทรวงอุตสาหกรรม 

กระทรวงการคลัง กระทรวงคมนาคม กระทรวง
พลังงาน  กระทรวงพาณิชย์ กระทรวงดิจิทัล 
เพื่อเศรษฐกิจและสังคม กระทรวง มหาดไทย 
กระทรวงการอุดมศึกษา วิทยาศาสตร์ วิจัยและ
นวัตกรรม และภาคเอกชน 

3. การพัฒนาพิธีการศุลกากร
และกระบวนการน าเข้า-
ส่งออกท่ีเกี่ยวข้อง และ 
การอ านวยความสะดวก 
ในการขนส่งระหว่าง
ประเทศ 

กระทรวงการคลัง กระทรวงการต่างประเทศ กระทรวงกลาโหม 
กระทรวงเกษตรและสหกรณ์ กระทรวง
คมนาคม กระทรวงดิจิทัลเพื่อเศรษฐกิจและ
สังคม กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม กระทรวงพาณิชย์ กระทรวง
สาธารณสุข ส านักงานสภาความมั่นคง
แห่งชาติ และภาคเอกชน 

4. การพัฒนาศักยภาพ 
ผู้ให้บริการโลจิสติกสไ์ทย 
(Logistics Service 
Providers: LSPs)  

กระทรวงพาณิชย ์
 

กระทรวงเกษตรและสหกรณ์ กระทรวง
คมนาคม กระทรวงดิจิทัลเพื่อเศรษฐกิจและ
สังคม กระทรวงพลังงาน กระทรวงแรงงาน 
กระทรวงสาธารณสุข กระทรวงอุตสาหกรรม 
กระทรวงการอุดมศึกษา วิทยาศาสตร์ วิจัย
และนวัตกรรม และภาคเอกชน  

5. การส่งเสริมการวิจัยและ
พัฒนานวัตกรรม การพัฒนา
บุคลากร และการติดตามผล
ด้านโลจิสติกส ์

กระทรวงการอุดมศึกษา วิทยาศาสตร์ 
วิจัยและนวัตกรรม และกระทรวง
แรงงาน 

กระทรวงการคลัง กระทรวงเกษตรและสหกรณ์ 
กระทรวงพาณิชย์ กระทรวงสาธารณสุข 
กระทรวงอุตสาหกรรม และภาคเอกชน 
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ส่วนที่ 2  

ความสอดคล้องกับแผน 3 ระดับ  
ตามนัยยะของมติคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ 4 ธันวาคม 2560 
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ส่วนที่ 2 ความสอดคล้องกับแผน 3 ระดับ  

ตามนัยยะของมติคณะรัฐมนตรี เมือ่วันท่ี 4 ธนัวาคม 2560 

2.1 แผนยุทธศาสตร์ชาติ พ.ศ. 2561-2580 (แผนระดับท่ี 1) 

การขับเคลื่อนการพัฒนาระบบโลจิสติกส์และโซ่อุปทานภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติ พ.ศ. 2561-2580  
มีเป้าหมายส าคัญด้านการพัฒนาระบบโลจิสติกส์และโซ่อุปทานที่มุ่งสู่อนาคตของประเทศปี 2580 ให้สัมฤทธิ์ผล  
โดยยกระดับศักยภาพโลจิสติกส์ภาคอุตสาหกรรม สนับสนุนฐานอุตสาหกรรมเดิมและอุตสาหกรรมอนาคตให้เป็น
ฐานสร้างรายได้ใหม่ของประเทศ พัฒนาระบบบริหารจัดการโลจิสติกส์ภาคการเกษตรให้มีประสิทธิภาพ เพ่ิมขีดความสามารถ
ของธุรกิจบริการโลจิสติกส์ให้สามารถกระจายฐานการบริการและการลงทุนที่เชื่อมโยงในอาเซียนอย่างมีเสถียรภาพ 
สนับสนุนการแข่งขันบนฐานการพัฒนานวัตกรรมและเทคโนโลยี  พัฒนาศักยภาพแรงงานให้มีทักษะสูง 
และได้มาตรฐานสากล ด าเนินกิจกรรมทางโลจิสติกส์ที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม เพ่ือส่งเสริมให้ประเทศไทยเป็นประตู
การค้า การบริการ การลงทุน และทางเชื่อมการคมนาคมและระบบโลจิสติกส์ในอนุภูมิภาคและภูมิภาคอาเซียน  
เพ่ือมุ่งสู่การเป็นประเทศที่มีรายได้สูงและเป็นประเทศที่พัฒนาแล้วภายในปี 2580 ซึ่งมีความสอดคล้องกับเป้าหมาย 
ของยุทธศาสตร์ชาติและแผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ ดังนี้  

2.1.1 ยุทธศาสตร์ชาติด้านการสร้างความสามารถในการแข่งขัน (ยุทธศาสตร์หลัก) 

(1) เป้าหมาย : 1) ประเทศไทยเป็นประเทศที่พัฒนาแล้ว เศรษฐกิจเติบโตอย่างมี
เสถียรภาพและยั่งยืน และ 2) ประเทศไทยมีขีดความสามารถในการแข่งขันสูงขึ้น 

(2) ประเด็นยุทธศาสตร์ : 1) การเกษตรสร้างมูลค่า 2) อุตสาหกรรมและบริการ 
แห่งอนาคต 3) โครงสร้างพ้ืนฐาน เชื่อมไทย เชื่อมโลก (เชื่อมโยงโครงข่ายคมนาคมไร้รอยต่อ และสร้าง 
และพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษ) และ 4) พัฒนาเศรษฐกิจบนพ้ืนฐานผู้ประกอบการยุคใหม่ 

(3) การบรรลุเป้าหมายตามยุทธศาสตร์ชาติ :  ภายใต้แผนปฏิบัติการฯ ได้ก าหนด
แนวทางการพัฒนาที่จะเป็นส่วนหนึ่งของการบรรลุเป้าหมายให้ประเทศไทยเป็นประเทศที่พัฒนาแล้ว เศรษฐกิจ
เติบโตอย่างมีเสถียรภาพและยั่งยืน และมีขีดความสามารถในการแข่งขันสูงขึ้น ได้แก่ การพัฒนาการบริหาร
จัดการโลจิสติกส์และโซ่อุปทานภาคการเกษตร การพัฒนาระบบนิเวศที่เหมาะสมต่อการเติบโตของผู้ประกอบการ
ภาคอุตสาหกรรม การสร้างโครงข่ายการเชื่อมโยงการขนส่งและระบบโลจิสติกส์ระหว่างรูปแบบการขนส่ง 
อย่างครอบคลุม เชื่อมโยงพ้ืนที่เศรษฐกิจ พ้ืนที่อุตสาหกรรม และด่านชายแดนส าคัญ การพัฒนาศูนย์บริการ 
โลจิสติกส์และปรับปรุงด่านชายแดนที่ส าคัญ การบริหารจัดการโครงสร้างพ้ืนฐานและศูนย์บริการโลจิสติกส์  
และการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านเทคโนโลยีดิจิทัล เพ่ือลดต้นทุนการขนส่งสินค้าให้สามารถแข่งขันได้ 
ทั้งภายในประเทศและระหว่างประเทศ รองรับการรวบรวมและกระจายสินค้าทั้งในรูปแบบออนไลน์และออฟไลน์ 
และยกระดับการอ านวยความสะดวกในการน าเข้า-ส่งออกสินค้า รวมถึงการเสริมสร้างและยกระดับศักยภาพ 
ผู้ให้บริการโลจิสติกส์ เพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถผู้ให้บริการโลจิสติกส์ไทยให้สามารถแข่งขันได้และปรับตัวได้ทัน 
ต่อสถานการณ ์และเพ่ิมส่วนแบ่งทางการตลาดการให้บริการโลจิสติกส์ของผู้ประกอบการไทย 

2.1.2 ยุทธศาสตร์ชาติด้านการพัฒนาและเสริมสร้างศักยภาพทรัพยากรมนุษย์ 

(1) เป้าหมาย : 1) คนไทยเป็นคนดี คนเก่ง มีคุณภาพ พร้อมส าหรับวิถีชีวิตในศตวรรษ
ที่ 21 และ 2) สังคมไทยมีสภาพแวดล้อมที่เอ้ือและสนับสนุนต่อการพัฒนาคนตลอดช่วงชีวิต 

(2) ประเด็นยุทธศาสตร์ : 1) การพัฒนาศักยภาพคนตลอดช่วงชีวิต (ช่วงวัยแรงงาน) 
และ 2) ปฏิรูปกระบวนการเรียนรู้ที่ตอบสนองต่อการเปลี่ยนแปลงในศตวรรษที่ 21 
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(3) การบรรลุเป้าหมายตามยุทธศาสตร์ชาติ : ภายใต้แผนปฏิบัติการฯ ได้ก าหนด
แนวทางการพัฒนาที่จะเป็นส่วนหนึ่งของการบรรลุเป้าหมายคนไทยเป็นคนดี คนเก่ง มีคุณภาพ พร้อมส าหรับ 
วิถีชีวิตในศตวรรษที่ 21 และสังคมไทยมีสภาพแวดล้อมที่เอ้ือและสนับสนุนต่อการพัฒนาคนตลอดช่วงชีวิต ได้แก่  
การพัฒนาบุคลากรด้านโลจิสติกส ์เพ่ือรองรับความต้องการของตลาดแรงงานที่ต้องการบุคลากรด้านโลจิสติกส์
ที่มีทักษะ ความเชี่ยวชาญเฉพาะ และทักษะด้านเทคโนโลยีมากขึ้น  การส่งเสริมการวิจัยและน าผลงานวิจัย 
ไปประยุกต์ใช้ในการพัฒนาเทคโนโลยีและนวัตกรรมด้านโลจิสติกส์ที่ทันสมัยภายในประเทศ และส่งเสริม 
การลงทุนอุตสาหกรรมที่ใช้เทคโนโลยีและนวัตกรรมในการพัฒนากิจกรรมโลจิสติกส์  

2.1.3 ยุทธศาสตร์ชาติด้านการสร้างการเติบโตบนคุณภาพชีวิตที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม 

(1) เป้าหมาย : 1) อนุรักษ์และรักษาทรัพยากรธรรมชาติ สิ่งแวดล้อม และวัฒนธรรม 
ให้คนรุ่นต่อไปได้ใช้อย่างยั่งยืน มีสมดุล และ 2) ใช้ประโยชน์และสร้างการเติบโตบนฐานทรัพยากร ธรรมชาติ 
และสิ่งแวดล้อมให้สมดุลภายในขีดความสามารถของระบบนิเวศ  

(2) ประเด็นยุทธศาสตร์ : 1) สร้างการเติบโตอย่างยั่งยืนบนสังคมเศรษฐกิจสีเขียว  
(การบริโภคและผลิตที่ยั่งยืน) 2) สร้างการเติบโตอย่างยั่งยืนบนสังคมที่เป็นมิตรต่อสภาพภูมิอากาศ (ลดการปล่อย
ก๊าซเรือนกระจก) และ 3) พัฒนาพ้ืนที่เมือง ชนบท เกษตรกรรมและอุตสาหกรรมเชิงนิเวศ มุ่งเน้นความเป็นเมือง 
ที่เติบโตอย่างยั่งยืน (จัดการมลพิษที่มีผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมและสารเคมีในภาคเกษตรทั้งระบบให้เป็นไป 
ตามมาตรฐานสากลและค่ามาตรฐานสากล)   

(3) การบรรลุเป้าหมายตามยุทธศาสตร์ชาติ : ภายใต้แผนปฏิบัติการฯ ได้ก าหนด
แนวทางการพัฒนาที่จะเป็นส่วนหนึ่งของการบรรลุเป้าหมายการอนุรักษ์และรักษาทรัพยากรธรรมชาติ 
สิ่งแวดล้อม และวัฒนธรรมให้คนรุ่นต่อไปได้ใช้อย่างยั่งยืน มีสมดุล และการใช้ประโยชน์และสร้างการเติบโตบนฐาน
ทรัพยากร ธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมให้สมดุลภายในขีดความสามารถของระบบนิเวศ ได้แก่ การส่งเสริม 
การด าเนินการในกิจกรรมโลจิสติกส์ที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม เพ่ือสนับสนุนให้ใช้พลังงานอย่างมีประสิทธิภาพ 
และลดปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจก และสอดคล้องตามแนวทางการพัฒนาเศรษฐกิจชีวภาพ เศรษฐกิจหมุนเวียน 
เศรษฐกิจสีเขียว 

2.1.4 ยุทธศาสตร์ชาติด้านการปรับสมดุลและพัฒนาระบบการบริหารจัดการภาครัฐ 

(1) เป้าหมาย : ภาครัฐมีวัฒนธรรมการท างานที่มุ่งผลสัมฤทธิ์และผลประโยชน์ส่วนรวม 
ตอบสนองความต้องการของประชาชนได้อย่างสะดวก รวดเร็ว โปร่งใส  

(2) ประเด็นยุทธศาสตร์  : 1) ภาครัฐที่ยึดประชาชนเป็นศูนย์กลาง ตอบสนอง 
ความต้องการ และให้บริการอย่างสะดวก รวดเร็ว โปร่งใส และ 2) กฎหมายมีความสอดคล้องเหมาะสมกับบริบทต่างๆ 
และมีเท่าที่จ าเป็น (ภาครัฐจัดให้มีกฎหมายที่สอดคล้องและเหมาะสมกับบริบทต่างๆ ที่เปลี่ยนแปลง)  

(3) การบรรลุเป้าหมายตามยุทธศาสตร์ชาติ : ภายใต้แผนปฏิบัติการฯ ได้ก าหนด
แนวทางการพัฒนาที่จะเป็นส่วนหนึ่งของการบรรลุเป้าหมายให้ภาครัฐมีวัฒนธรรมการท างานที่มุ่งผลสัมฤทธิ์ 
และผลประโยชน์ส่วนรวม ตอบสนองความต้องการของประชาชนได้อย่างสะดวก รวดเร็ว โปร่งใส ได้แก่ การพัฒนา
เชื่อมโยงข้อมูลและใช้ประโยชน์จากระบบ NSW การพัฒนากระบวนการโลจิสติกส์ในรูปแบบอิเล็กทรอนิกส์  
การพัฒนาการอ านวยความสะดวกการขนส่งสินค้าผ่านแดนและข้ามแดน ณ ประตูการค้าที่ส าคัญ การเร่งพัฒนา 
ความร่วมมือและแก้ไขอุปสรรคการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ และการปรับปรุงและพัฒนากฎหมาย 
และระเบียบที่เกี่ยวข้องกับการขนส่งและโลจิสติกส์ระหว่างประเทศ เพ่ือพัฒนาพิธีการศุลกากร อ านวยความ
สะดวกและลดต้นทุนในการท าธุรกรรมน าเข้า-ส่งออก และสนับสนุนศักยภาพการด าเนินธุรกิจของผู้ประกอบการ 
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2.2 แผนระดับที่ 2  

2.2.1 แผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติ 

(1) ประเด็นโครงสร้างพื้นฐาน ระบบโลจิสติกส์ และดิจิทัล (ประเด็นหลัก)  

(1.1) เป้าหมายระดับประเด็น  

 เป้าหมาย : ให้ความสามารถในการแข่งขันด้านโครงสร้างพ้ืนฐาน 
ของประเทศดีขึ้น 

 การบรรลุเป้าหมายแผนแม่บทฯ : โดยการก าหนดแนวทางการพัฒนา
โครงสร้างพ้ืนฐานและสิ่งอ านวยความสะดวก ยกระดับมาตรฐานและเพ่ิมมูลค่าโซ่อุปทานทั้งภาคการเกษตร 
และภาคอุตสาหกรรม พัฒนาศักยภาพผู้ให้บริการโลจิสติกส์ไทย (Logistics Service Providers: LSPs) และส่งเสริม 
การวิจัยและพัฒนานวัตกรรม การพัฒนาบุคลากร และการติดตามผลด้านโลจิสติกส์ ซึ่งจะช่วยให้ความสามารถ
ในการแข่งขันด้านโครงสร้างพ้ืนฐานของประเทศดีขึ้นตามเป้าหมายของแผนแม่บทฯ ได้ 

(1.2) แผนย่อยโครงสร้างพื้นฐานด้านคมนาคมและระบบโลจิสติกส์  

 แนวทางการพัฒนา : แนวทางการพัฒนาเกี่ยวกับการพัฒนาระบบ 
โลจิสติกส์ ได้แก่ 1) การพัฒนาระบบขนส่งรูปแบบต่างๆ (การขนส่งทางราง การขนส่งทางน้ า การขนส่งทางอากาศ 
การขนส่งทางถนน) 2) การพัฒนาและบูรณาการการเดินทางและขนส่งทุกรูปแบบและฐานข้อมูล เพ่ือน าไปสู่ 
การควบคุมสั่งการและบริหารจัดการจราจรอัจฉริยะทั้งในระดับพ้ืนที่และระดับประเทศ 3) การพัฒนาสิ่งอ านวย
ความสะดวกและศูนย์บริการโลจิสติกส์ในรูปแบบต่างๆ 4) การเพ่ิมประสิทธิภาพการบริหารจัดการตลอดโซ่อุปทาน
ทั้งภาคเกษตร ภาคอุตสาหกรรม และภาคบริการ 5) การยกระดับผู้ให้บริการโลจิสติกส์ของประเทศ 6) สนับสนุนให้
เกิดการวิจัยพัฒนานวัตกรรมและเทคโนโลยีที่เกี่ยวข้องกับการคมนาคมและระบบโลจิสติกส์ที่ทันสมัยภายใน 
ประเทศ และ 7) ปฏิรูปองค์กรและปรับโครงสร้างการก ากับดูแลและการบริหารจัดการ  

 เป้าหมายของแผนย่อย : (1) ต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศไทย 
ต่อผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศลดลง และ (2) ประสิทธิภาพด้านโลจิสติกส์ระหว่างประเทศของประเทศไทยดีขึ้น 

 การบรรลุเป้าหมายตามแผนย่อยของแผนแม่บทฯ : โดยการก าหนด 
กลยุทธ์ในการพัฒนาเส้นทางขนส่งระหว่างเมืองและถนนเลี่ยงเมือง เพ่ือให้สามารถส่งต่อสินค้าไปยังภาคต่างๆ 
รวมทั้งการสร้างสะพานเชื่อมต่อประเทศเพ่ือนบ้าน เร่งพัฒนาโครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ให้เป็นโครงข่ายหลัก 
ในการขนส่งสินค้า พัฒนาและใช้ประโยชน์ท่าเรือตลอดจนการพัฒนาและขุดลอกร่องน้ าเศรษฐกิจเพื่อสนับสนุน 
การขนส่งทางน้ าภายในประเทศและระหว่างประเทศ และพัฒนาท่าอากาศยานในภูมิภาคที่มีศักยภาพให้สามารถ
รองรับการเป็นศูนย์ขนส่งสินค้าทางอากาศ พัฒนาศูนย์บริการโลจิสติกส์สนับสนุนการเป็นศูนย์ขนส่งและ 
เปลี่ยนถ่ายรูปแบบการขนส่งในภูมิภาค ปรับปรุงด่านศุลกากรหรือพัฒนาจุดผ่านแดนที่มีศักยภาพทางการค้า  
และส่งเสริมให้ภาครัฐและภาคเอกชนในท้องถิ่นมีส่วนร่วมพัฒนาโครงการด้านคมนาคมขนส่งและโลจิสติกส์มากขึ้น 
รวมถึงพัฒนาโครงข่ายสื่อสารโทรคมนาคมที่มีคุณภาพให้ครอบคลุมพ้ืนที่ทั่วประเทศและสามารถน ามาใช้ในการ
ให้บริการ นอกจากนี้ ได้ก าหนดกลยุทธ์การเสริมสร้างศักยภาพผู้ให้บริการโลจิสติกส์  โดยสนับสนุนการใช้
เทคโนโลยี นวัตกรรม และ Digital Platform การปรับเปลี่ยนรูปแบบการด าเนินธุรกิจไปสู่แนวคิดเศรษฐกิจแบ่งปัน 
และการเข้าถึงฐานข้อมูลเพ่ือให้สามารถน ามาใช้ประโยชน์เพ่ือพัฒนาศักยภาพการให้บริการ รวมถึงการให้ผู้บริการ 
โลจิสติกส์ไทยสามารถให้บริการแบบครบวงจรและได้รับการรับรองตามมาตรฐานสากลและพัฒนาโมเดลธุรกิจ 
(Business Model) ที่ทันสมัย และสร้างเครือข่ายความร่วมมือและลงทุนด าเนินธุรกิจทั้งในประเทศและภูมิภาค 
รวมถึงก าหนดกลยุทธ์ส่งเสริมการวิจัยและน าผลงานวิจัยไปประยุกต์ใช้ด้านโลจิสติกส์ โดยก าหนดกลไก 
การให้ทุนวิจัยแก่ข้อเสนองานวิจัยที่มีแนวโน้มสามารถน าผลงานวิจัยไปใช้ได้จริงในเชิงพาณิชย์ การสร้างเครือข่าย 
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ความร่วมมือทั้งในประเทศและต่างประเทศในการแลกเปลี่ยนข้อมูล ถ่ายทอดองค์ความรู้ และส่งเสริมการเข้าถึง
ผลงานวิจัยเพ่ือผลักดันการน าเทคโนโลยีและนวัตกรรมที่ได้จากการวิจัยไปใช้ต่อยอดการพัฒนากิจกรรมโลจิสติกส์ 
อย่างเป็นรูปธรรม และกลยุทธ์ส่งเสริมการลงทุนอุตสาหกรรมที่ใช้เทคโนโลยีและนวัตกรรมในการพัฒนากิจกรรม 
โลจิสติกส์ เพ่ือให้เกิดการน าผลงานวิจัยไปต่อยอดในระดับอุตสาหกรรมและขับเคลื่อนประเทศสู่การเป็นเศรษฐกิจ
ฐานนวัตกรรม ซึ่งกลยุทธ์ภายใต้แผนปฏิบัติการฯ ข้างต้น จะเป็นส่วนช่วยในการบรรลุเป้าหมายที่จะให้ต้นทุน 
โลจิสติกส์ของประเทศไทยต่อผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศลดลง และประสิทธิภาพด้านโลจิสติกส์ระหว่างประเทศ 
ของประเทศไทยดีขึ้น 

(2) ประเด็นการเกษตร 

(2.1) เป้าหมายระดับประเด็น 

 เป้าหมาย : ผลิตภาพการผลิตของภาคเกษตรเพ่ิมขึ้น 

 การบรรลุ เป้าหมายแผนแม่บทฯ : โดยการก าหนดแนวทาง 
การพัฒนาการยกระดับมาตรฐานและเพ่ิมมูลค่าโซ่อุปทาน ในการพัฒนาการบริหารจัดการโลจิสติกส์และโซ่อุปทาน
ภาคการเกษตร เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพ ลดความสูญเสียที่เกิดขึ้น และลดต้นทุน ตลอดทั้งกระบวนการ ซึ่งจะช่วยให้
ผลิตภาพการผลิตของภาคเกษตรเพ่ิมขึ้นตามเป้าหมายของแผนแม่บทฯ ได้ 

(2.2) แผนย่อยการพัฒนาระบบนิเวศการเกษตร 

 แนวทางการพัฒนา : แนวทางการพัฒนาเกี่ยวกับการพัฒนาระบบ 
โลจิสติกส์ ได้แก่ 1) ส่งเสริมการรวมกลุ่มเกษตรกร เพ่ือสร้างความเข้มแข็งและพัฒนาเครือข่ายความร่วมมือระหว่าง
วิสาหกิจชุมชนและสหกรณ์ ในการพัฒนาด้านการผลิตและด้านการตลาดของสินค้าเกษตรและผลิตภัณฑ์  
และสนับสนุนให้มีโอกาสในการเข้าถึงแหล่งทุนภายใต้เงื่อนไขท่ีผ่อนปรนมากข้ึน 2) วิจัยและพัฒนาเทคโนโลยี 
และนวัตกรรมสนับสนุนภาคเกษตร สนับสนุนและส่งเสริมการวิจัยพ้ืนฐาน รวมถึงการวิจัยเชิงประยุกต์ในด้านต่างๆ  
เพ่ือรองรับการพัฒนาการสร้างมลูค่าเพ่ิมให้กับผลิตภัณฑ์ต่างๆ 3) ส่งเสริมด้านการตลาดสินค้าเกษตรและผลิตภัณฑ์
การเกษตร โดยใช้เทคโนโลยีและเครื่องมือต่างๆ ในการส่งเสริมและขยายตลาดสินค้าเกษตรและผลิตภัณฑ์เกษตร 
ในรูปแบบต่างๆ รวมถึงสนับสนุนการใช้เทคโนโลยีนวัตกรรมและแนวคิดสร้างสรรค์ในการออกแบบบรรจุภัณฑ์ 
ให้มีความสวยงาม โดยค านึงถึงประโยชน์ต่อการใช้งาน ความต้องการของผู้บริโภค และสิ่งแวดล้อม และ 4) อ านวย
ความสะดวกทางการค้าและพัฒนาระบบโลจิสติกส์การเกษตร เพ่ิมประสิทธิภาพการให้บริการทางการค้าและอ านวย
ความสะดวกแก่ผู้ประกอบการให้มีความรวดเร็วและไม่เป็นภาระค่าใช้จ่ายในการท าธุรกรรมทางการค้า 
ลดการสูญเสีย/ขั้นตอน/ระยะเวลาในการส่งสินค้า ตลอดจนเตรียมความพร้อมของสถานที่เก็บรวบรวม/รักษา
คุณภาพสินค้าและผลิตภัณฑ์เกษตรที่ได้คุณภาพและมาตรฐาน  

 เป้าหมายของแผนย่อย : 1) ประสิทธิภาพการผลิตสินค้าเกษตร 
ต่อหน่วยมีการปรับตัวเพ่ิมขึ้น และ 2) สถาบันเกษตรกร (สหกรณ์ วิสาหกิจชุมชน และกลุ่มเป้าหมาย) ที่ขึ้นทะเบียน
กับกระทรวงเกษตรและสหกรณ์ มีความเข้มแข็งในระดับมาตรฐานเพ่ิมขึ้น 

 การบรรลุเป้าหมายตามแผนย่อยของแผนแม่บทฯ : โดยก าหนด 
กลยุทธ์พัฒนาการบริหารจัดการโลจิสติกส์และโซ่อุปทานภาคการเกษตร ในการให้ความช่วยเหลือแก่เกษตรกร 
ในการน าเทคโนโลยีและนวัตกรรมมาใช้ในกระบวนการผลิตและบริหารจัดการโลจิสติกส์ ลดความสูญเสีย 
ในกิจกรรมโลจิสติกส์ เข้าถึงช่องทางการตลาดที่หลากหลายและมีประสิทธิภาพ เสริมสร้างศักยภาพสถาบันเกษตรกร 
และก าหนดหน่วยงานเจ้าภาพหลักเพ่ือบูรณาการการท างานระหว่างหน่วยงานที่เกี่ยวข้องให้เป็นไปในทิศทาง
เดียวกัน 
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(3) ประเด็นอุตสาหกรรรมและบริการแห่งอนาคต 

(3.1) เป้าหมายระดับประเด็น  

 เป้าหมาย : ผลิตภาพการผลิตของภาคอุตสาหกรรมและภาคบริการ
เพ่ิมขึ้น 

 การบรรลุ เป้าหมายแผนแม่บทฯ : โดยการก าหนดแนวทาง 
การพัฒนาการยกระดับมาตรฐานและเพ่ิมมูลค่าโซ่อุปทาน ในการพัฒนาระบบนิเวศ (Ecosystem) ที่เหมาะสม 
ต่อการเติบโตของผู้ประกอบการภาคอุตสาหกรรม ซึ่งจะช่วยให้ผลิตภาพการผลิตของภาคอุตสาหกรรม 
และภาคบริการเพ่ิมขึ้นตามเป้าหมายของแผนแม่บทฯ ได้ 

(3.2) แผนย่อยการพัฒนาระบบนิเวศอุตสาหกรรมและบริการแห่งอนาคต  

 แนวทางการพัฒนา : แนวทางการพัฒนาเกี่ยวกับการพัฒนาระบบ 
โลจิสติกส์ ได้แก่ สนับสนุนการเพ่ิมผลิตภาพการผลิตของภาคอุตสาหกรรมและบริการตลอดโซ่อุปทาน โดยให้มี
กลไกและมาตรการสนับสนุนการเชื่อมโยงตลอดโซ่มูลค่าตั้งแต่ต้นน้ าถึงปลายน้ า และจัดให้มีเทคโนโลยี 
และนวัตกรรมที่สนับสนุนภาคอุตสาหกรรม รวมถึงวางแนวทางการผลิตและพัฒนาบุคลากรภาคอุตสาหกรรม 
และบริการให้ตอบสนองความต้องการของแต่ละสาขาของอุตสาหกรรมและบริการ และจัดให้มีแผนพัฒนาก าลัง
แรงงานทั้งประเทศในทุกระดับ 

 เป้าหมายของแผนย่อย : แรงงานไทยมีประสิทธิภาพเพ่ิมขึ้น 

 การบรรลุเป้าหมายตามแผนย่อยของแผนแม่บทฯ : โดยก าหนด 
กลยุทธ์การพัฒนาระบบนิเวศ (Ecosystem) ที่เหมาะสมต่อการเติบโตของผู้ประกอบการภาคอุตสาหกรรม  
โดยสนับสนุนผู้ประกอบการในการพัฒนาและประยุกต์ใช้เทคโนโลยี นวัตกรรม และระบบสารสนเทศ ในการบริหาร
จัดการตลอดทั้งโซ่อุปทาน โดยเฉพาะการเพ่ิมประสิทธิภาพการผลิต การบริหารจัดการคลังสินค้า การติดตามและ
ตรวจสอบย้อนกลับ และการพัฒนารูปแบบธุรกิจที่ต้องค านึงถึงสิ่งแวดล้อม สังคม และธรรมาภิบาล สนับสนุน 
การพัฒนาช่องทางตลาดใหม่ๆ โดยเฉพาะช่องทางการตลาดพาณิชย์อิเล็กทรอนิกส์ (e-Commerce) สนับสนุน 
การเข้าถึงแหล่งเงินทุนและการใช้นวัตกรรมทางการเงินอย่างเหมาะสมและต่อเนื่อง และส่งเสริมผู้ประกอบการไทย
ลงทุนในต่างประเทศ โดยเฉพาะในประเทศในอนุภูมิภาคลุ่มน้ าโขง 

(4) ประเด็นผู้ประกอบการและวิสาหกิจขนาดกลางและขนาดย่อมยุคใหม่ 

(4.1) เป้าหมายระดับประเด็น  

 เป้าหมาย : ผู้ประกอบการในทุกระดับเป็นผู้ประกอบการยุคใหม่ 
ที่มีบทบาทต่อระบบเศรษฐกิจเพ่ิมมากขึ้น 

 การบรรลุ เป้าหมายแผนแม่บทฯ : โดยการก าหนดแนวทาง 
การพัฒนาการยกระดับมาตรฐานและเพ่ิมมูลค่าโซ่อุปทาน ในการพัฒนาระบบนิเวศ (Ecosystem) ที่เหมาะสม 
ต่อการเติบโตของผู้ประกอบการภาคอุตสาหกรรม ซึ่งจะช่วยให้ผู้ประกอบการในทุกระดับเป็นผู้ประกอบการยุคใหม่ 
ที่มีบทบาทต่อระบบเศรษฐกิจเพ่ิมมากขึ้นตามเป้าหมายของแผนแม่บทฯ ได้ 

(4.2) แผนย่อยการสร้างโอกาสเข้าถึงบริการทางการเงิน 

 แนวทางการพัฒนา : แนวทางการพัฒนาเกี่ยวกับการพัฒนาระบบ 
โลจิสติกส์ ได้แก่ 1) ส่งเสริมการจัดหาแหล่งเงินทุนและพัฒนาช่องทางการเข้าถึงแหล่งเงินทุนที่เป็นนวัตกรรม
รูปแบบใหม่ๆ ครอบคลุมวงจรธุรกิจที่มีความหลากหลายและน่าเชื่อถือทั้งในและต่างประเทศ พร้อมทั้งพัฒนา
สภาพแวดล้อมและกฎหมายที่เอ้ือต่อการเข้าถึงแหล่งเงินทุนรูปแบบใหม่ๆ และบูรณาการการด าเนินงานระหว่าง
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หน่วยงานที่เกี่ยวข้องเพ่ือสร้างแพลตฟอร์มการเข้าถึงบริการทางการเงินของประเทศ และ 2) สนับสนุนให้ทุกภาคส่วน
สามารถเข้าถึงบริการทางการเงินด้วยต้นทุนที่เหมาะสม  

 เป้าหมายของแผนย่อย : 1) สินเชื่อธุรกิจรายใหม่ที่ไม่ใช่รายใหญ่
เฉลี่ยต่อปีเพ่ิมขึ้น และ 2) มูลค่าการระดมทุนผ่านตลาดทุนของกิจการที่เริ่มต้น และวิสาหกิจขนาดกลางและ 
ขนาดย่อมเพ่ิมขึ้น  

 การบรรลุเป้าหมายตามแผนย่อยของแผนแม่บทฯ : โดยก าหนด 
กลยุทธ์การพัฒนาระบบนิเวศ (Ecosystem) ที่เหมาะสมต่อการเติบโตของผู้ประกอบการภาคอุตสาหกรรม  
เพ่ือรองรับการพัฒนาและเพ่ิมศักยภาพการแข่งขันของภาคอุตสาหกรรม โดยการสนับสนุนให้ผู้ประกอบการเข้าถึง
แหล่งเงินทุนและการใช้นวัตกรรมทางการเงินอย่างเหมาะสมและต่อเนื่อง อาทิ การสนับสนุนให้ผู้ประกอบการ
สามารถใช้ข้อมูลทางเลือกต่างๆ เพ่ือยื่นขอต่อสถาบันการเงินพิจารณาการให้สินเชื่อได้ซึ่งจะช่วยให้ผู้ประกอบการ 
ที่มีศักยภาพสามารถเข้าถึงสินเชื่อได้มากขึ้น 

(4.3) แผนย่อยการสร้างโอกาสเข้าถึงตลาด 

 แนวทางการพัฒนา : แนวทางการพัฒนาเกี่ยวกับการพัฒนาระบบ 
โลจิสติกส์ ได้แก่  1) สนับสนุนผู้ประกอบการให้มีสินค้าและบริการที่มี อัตลักษณ์และตราสินค้าที่ เด่นชัด 
ให้ความส าคัญกับการผลิตโดยใช้ตลาดน าที่ค านึงถึงความต้องการของตลาด โดยเฉพาะตลาดที่มีมูลค่าสูง พร้อมทั้ง
พัฒนาบรรจุภัณฑ์สินค้าที่มีคุณภาพและมีความแตกต่าง เพ่ือส่งเสริมการเข้าถึงตลาดต่างๆ โดยเฉพาะอย่างยิ่ง 
ตลาดในต่างประเทศ และ 2) ส่งเสริมผู้ประกอบการในทุกระดับ รวมถึงเกษตรกรและวิสาหกิจชุมชนในการขยาย
ช่องทางการตลาดผ่านการใช้สื่อแบบดั้งเดิมและบนอินเทอร์เน็ต โดยใช้ประโยชน์จากเทคโนโลยีดิจิทัลในการเข้าถึง 
และขยายช่องทางการตลาดทั้งในและต่างประเทศ ตลอดจนพัฒนาศูนย์กระจายสินค้าที่มีมาตรฐานในทุกภูมิภาค 
และมีระบบเทคโนโลยีที่ทันสมัยในกระบวนการกระจายสินค้าโดยประสานความร่วมมือกับภาคเอกชน 

 เป้าหมายของแผนย่อย : 1) มูลค่าพาณิชย์อิเล็กทรอนิกส์ของประเทศ
เพ่ิมขึ้น 2) ความสามารถในการแข่งขันด้านการค้าระหว่างประเทศของประเทศไทยดีขึ้น และ 3) การขยายตัว 
การส่งออกของวิสาหกิจขนาดกลางและขนาดย่อมเพ่ิมขึ้น 

 การบรรลุเป้าหมายตามแผนย่อยของแผนแม่บทฯ : ก าหนดกลยุทธ์ 
การพัฒนาการบริหารจัดการโลจิสติกส์และโซ่อุปทานภาคการเกษตร ในการสนับสนุนให้เกษตรกรสามารถเข้าถึง
ช่องทางการตลาดที่หลากหลายและมีประสิทธิภาพ อาทิ ช่องทางการจ าหน่ายในรูปแบบพาณิชย์อิเล็กทรอนิกส์  
(e-Commerce) และศูนย์กระจายหรือศูนย์จ าหน่าย การเสริมสร้างศักยภาพสถาบันเกษตรกรให้เป็นกลไกหลัก 
ในการบริหารจัดการเชิงธุรกิจและเชื่อมโยงเครือข่ายการผลิต การรวบรวมและกระจายสินค้า การตลาด การเงิน  
และภาคการผลิตอ่ืนที่เกี่ยวข้องให้แก่เกษตรกร และกลยุทธ์การพัฒนาระบบนิเวศ (Ecosystem) ที่เหมาะสม 
ต่อการเติบโตของผู้ประกอบการภาคอุตสาหกรรม ในการสนับสนุนให้มีการพัฒนาช่องทางตลาดใหม่ๆ โดยเฉพาะ
ช่องทางการตลาดพาณิชย์อิเล็กทรอนิกส์ (e-Commerce) อาทิ ช่องทางการตลาดที่สามารถเชื่อมต่อระหว่างตลาด
ภายในประเทศและตลาดต่างประเทศ 

(5) ประเด็นเขตเศรษฐกิจพิเศษ 

(5.1) เป้าหมายระดับประเด็น  

 เป้าหมาย : 1) การเจริญเติบโตของผลิตภัณฑ์มวลรวมของพ้ืนที่ 
เขตเศรษฐกิจพิเศษทั้งหมดเพ่ิมขึ้น และ 2) การลงทุนในพ้ืนที่เขตเศรษฐกิจพิเศษทั้งหมดได้รับการยกระดับ 

 การบรรลุ เป้าหมายแผนแม่บทฯ : โดยการก าหนดแนวทาง 
การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานและสิ่งอ านวยความสะดวก ในการสร้างโครงข่ายการเชื่อมโยงการขนส่งและระบบ 
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โลจิสติกส์ระหว่างท่าเรือ รถไฟ ถนน และท่าอากาศยานอย่างครอบคลุม เชื่อมโยงพ้ืนที่เศรษฐกิจ พ้ืนที่อุตสาหกรรม 
และด่านชายแดนส าคัญ ซึ่งจะช่วยให้การเจริญเติบโตของผลิตภัณฑ์มวลรวมของพ้ืนที่เขตเศรษฐกิจพิเศษทั้งหมด
เพ่ิมขึ้น และการลงทุนในพ้ืนที่เขตเศรษฐกิจพิเศษทั้งหมดได้รับการยกระดับตามเป้าหมายของแผนแม่บทฯ ได้ 

(5.2) แผนย่อยการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก 

 แนวทางการพัฒนา : แนวทางการพัฒนาเกี่ยวกับการพัฒนาระบบ 
โลจิสติกส์ ได้แก่ พัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านคมนาคมขนส่งและสาธารณูปโภคที่ส าคัญทุกระบบให้เชื่อมโยงเข้าสู่
พ้ืนที่เศรษฐกิจ เพ่ือรองรับการลงทุน กิจกรรมทางเศรษฐกิจ และกิจกรรมอ่ืนๆ ที่เกี่ยวข้องได้อย่างเพียงพอ 
และมีประสิทธิภาพ 

 เป้าหมายของแผนย่อย : 1) การขยายตัวของผลิตภัณฑ์มวลรวม 
ของพ้ืนที่เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออกเพ่ิมขึ้น และ 2) การลงทุนในเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก 

 การบรรลุเป้าหมายตามแผนย่อยของแผนแม่บทฯ : โดยก าหนด 
กลยุทธ์สร้างโครงข่ายการเชื่อมโยงการขนส่งและระบบโลจิสติกส์ระหว่างท่าเรือ รถไฟ ถนน และท่าอากาศยาน 
อย่างครอบคลุม เชื่อมโยงพ้ืนที่เศรษฐกิจ พ้ืนที่อุตสาหกรรม และด่านชายแดนส าคัญ เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพ 
การให้บริการระบบโลจิสติกส์รองรับกิจกรรมทางเศรษฐกิจในพ้ืนที่ที่มีศักยภาพและเขตเศรษฐกิจพิเศษทั้งในปัจจุบัน
และอนาคต 

(5.3) แผนย่อยการพัฒนาพื้นที่ระเบียงเศรษฐกิจภาคใต้ 

 แนวทางการพัฒนา : แนวทางการพัฒนาเกี่ยวกับการพัฒนาระบบ 
โลจิสติกส์ ได้แก่ พัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานและสาธารณูปโภคให้สามารถเชื่อมโยงและใช้ประโยชน์ในการเป็นประตู
ส่งออกสินค้าฝั่งตะวันตกไปยังท่าเรือหลักในกลุ่มประเทศความริเริ่มแห่งอ่าวเบงกอลส าหรับความร่วมมือหลากหลาย
สาขาทางวิชาการและเศรษฐกิจ และประตูส่งออกฝั่งตะวันออกไปยังท่าเรือหลักในประเทศจีน เพ่ือตอบสนอง 
การขยายตัวของเศรษฐกิจในอนาคต และสนับสนุนการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะที่ได้มาตรฐาน รองรับ 
ความต้องการด้านการเดินทางทั้งในปัจจุบันและอนาคต และพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านสาธารณูปโภค 
สาธารณูปการ โทรคมนาคม สื่อสาร และดิจิทัลให้เพียงพอ รวมทั้งจัดระบบดูแลด้านความปลอดภัย เพื่อสร้าง
บรรยากาศให้พร้อมต่อการลงทุนในพ้ืนที่  

 เป้าหมายของแผนย่อย : 1) การขยายตัวของผลิตภัณฑ์มวลรวม 
ของพ้ืนที่ระเบียงเศรษฐกิจภาคใต้ และ 2) การลงทุนในพ้ืนที่ระเบียงเศรษฐกิจภาคใต้ 

 การบรรลุเป้าหมายตามแผนย่อยของแผนแม่บทฯ : โดยก าหนด 
กลยุทธ์การสร้างโครงข่ายการเชื่อมโยงการขนส่งและระบบโลจิสติกส์ระหว่างท่าเรือ รถไฟ ถนน และท่าอากาศยาน
อย่างครอบคลุม เชื่อมโยงพ้ืนที่เศรษฐกิจ พ้ืนที่อุตสาหกรรม และด่านชายแดนส าคัญ เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพ 
การให้บริการระบบโลจิสติกส์รองรับกิจกรรมทางเศรษฐกิจในพ้ืนที่ที่มีศักยภาพและเขตเศรษฐกิจพิเศษทั้งในปัจจุบัน
และอนาคต 

(5.4) แผนย่อยการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษชายแดน 

 แนวทางการพัฒนา : แนวทางการพัฒนาเกี่ยวกับการพัฒนาระบบ 
โลจิสติกส์ ได้แก ่1) ส่งเสริมและอ านวยความสะดวกในการลงทุน เพ่ือดึงดูดการลงทุนทั้งในประเทศและต่างประเทศ 
เพ่ิมประสิทธิภาพของศูนย์บริการเบ็ดเสร็จ และพัฒนาด่านเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการอ านวยความสะดวกในการผ่านแดน 
2) ใช้ประโยชน์และพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานทางเศรษฐกิจและสังคมที่สอดรับกับความต้องการของพ้ืนที่ และมีกลไก
ที่สามารถรองรับภัยพิบัติทางธรรมชาติ การเฝ้าระวัง ป้องกัน ควบคุมโรคติดต่อในพ้ืนที่และเมือง และ 3) เพ่ิม
ประสิทธิภาพการบริหารจัดการพ้ืนที่พิเศษ โดยศึกษากฎหมายและกฎระเบียบที่มีอยู่เพ่ือปรับปรุงและจัดท า
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ข้อเสนอกฎหมายและกฎระเบียบและจัดท าระบบฐานข้อมูล รวมทั้งส่งเสริมและอ านวยความสะดวกในการลงทุน 
ในอุตสาหกรรมและบริการเป้าหมาย และน าเทคโนโลยีสมัยใหม่มาใช้ ตลอดจนการจัดตั้งกลไกการบริหารจัดการ 
ที่มีประสิทธิภาพ 

 เป้าหมายของแผนย่อย : 1) การขยายตัวของผลิตภัณฑ์มวลรวมของ
พ้ืนที่เขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษชายแดนเพ่ิมขึ้น และ 2) การลงทุนในเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษชายแดนเพ่ิมขึ้น 

 การบรรลุเป้าหมายตามแผนย่อยของแผนแม่บทฯ : โดยก าหนด 
กลยุทธ์การสร้างโครงข่ายการเชื่อมโยงการขนส่งและระบบโลจิสติกส์ระหว่างท่าเรือ รถไฟ ถนน และท่าอากาศยาน 
อย่างครอบคลุม เชื่อมโยงพ้ืนที่เศรษฐกิจ พ้ืนที่อุตสาหกรรม และด่านชายแดนส าคัญ เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพ 
การให้บริการระบบโลจิสติกส์รองรับกิจกรรมทางเศรษฐกิจในพ้ืนที่ที่มีศักยภาพและเขตเศรษฐกิจพิเศษทั้งในปัจจุบัน
และอนาคต 

(6) ประเด็นการพัฒนาศักยภาพคนตลอดช่วงชีวิต 

(6.1) เป้าหมายระดับประเด็น  

 เป้าหมาย : คนไทยทุกช่วงวัยมีคุณภาพเพ่ิมขึ้น ได้รับการพัฒนา 
อย่างสมดุล ทั้งด้านร่างกาย สติปัญญา คุณธรรม และจริยธรรม เป็นผู้ที่มีความรู้และทักษะในศตวรรษที่ 21  
รักการเรียนรู้อย่างต่อเนื่องตลอดชีวิต 

 การบรรลุ เป้าหมายแผนแม่บทฯ : โดยการก าหนดแนวทาง 
การพัฒนาการส่งเสริมการวิจัยและพัฒนานวัตกรรม การพัฒนาบุคลากร และการติดตามผลด้านโลจิสติกส์  
ในการพัฒนาบุคลากรเพ่ือรองรับความต้องการของแรงงานที่มีทักษะด้านเทคโนโลยีมากขึ้น ซึ่งจะช่วยให้คนไทย 
ทุกช่วงวัยมีคุณภาพเพ่ิมขึ้น ได้รับการพัฒนาอย่างสมดุล ทั้งด้านร่างกาย สติปัญญา คุณธรรม และจริยธรรม  
เป็นผู้ที่มีความรู้และทักษะในศตวรรษที่ 21 รักการเรียนรู้อย่างต่อเนื่องตลอดชีวิตตามเป้าหมายของแผนแม่บทฯ ได้ 

(6.2) แผนย่อยการพัฒนาและยกระดับศักยภาพวัยแรงงาน  

 แนวทางการพัฒนา : แนวทางการพัฒนาเกี่ยวกับการพัฒนาระบบ 
โลจิสติกส์ ได้แก่ 1) ยกระดับศักยภาพ ทักษะ และสมรรถนะของคนในช่วงวัยท างานให้มีคุณภาพมาตรฐาน
สอดคล้องกับความสามารถเฉพาะบุคคลและความต้องการของตลาดงาน รวมทั้งเทคโนโลยีสมัยใหม่ เพ่ือสร้าง 
ความเข้มแข็งเศรษฐกิจและผลิตภาพเพ่ิมขึ้นให้กับประเทศ และ 2) ส่งเสริมและสนับสนุนการพัฒนาทักษะแรงงาน
ฝีมือให้เป็นผู้ประกอบการใหม่และสามารถพัฒนาต่อยอดความรู้ในการสร้างสรรค์งานใหม่ๆ และมีโอกาส 
และทางเลือกท างานและสร้างงาน 

 เป้าหมายของแผนย่อย : แรงงานมีศักยภาพในการเพ่ิมผลผลิต 
มีทักษะอาชีพสูง ตระหนักในความส าคัญที่จะพัฒนาตนเองให้เต็มศักยภาพ สามารถปรับตัว และเรียนรู้สิ่งใหม่ 
ตามพลวัตของโครงสร้างอาชีพและความต้องการของตลาดแรงงานเพ่ิมขึ้น 

 การบรรลุเป้าหมายตามแผนย่อยของแผนแม่บทฯ : โดยก าหนด 
กลยุทธ์การพัฒนาบุคลากรด้านโลจิสติกส์ ในการสนับสนุนการด าเนินงานร่วมกันระหว่างภาครัฐและภาคเอกชน  
เพ่ือก าหนดและปรับปรุงหลักสูตรการฝึกอบรมที่เหมาะสมกับอุตสาหกรรมโลจิสติกส์ในปัจจุบันที่มุ่งเน้น 
การน าเทคโนโลยีมาใช้งาน รวมถึงการพัฒนาทักษะ (Up-skill) และสร้างทักษะใหม่ (Re-skill หรือ New-skill)  
และยกระดับทักษะแรงงานด้านโลจิสติกส์เพ่ือเข้าสู่ตลาดแรงงานสากลสอดคล้องกับความต้องการของผู้ประกอบการ 
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(7) ประเด็นการเติบโตอย่างยั่งยืน 

(7.1) เป้าหมายระดับประเด็น  

 เป้าหมาย : สภาพแวดล้อมของประเทศไทยมีคุณภาพดีขึ้นอย่างยั่งยืน 

 การบรรลุ เป้าหมายแผนแม่บทฯ : โดยการก าหนดแนวทาง 
การพัฒนาทั้งในส่วนของการยกระดับมาตรฐานและเพ่ิมมูลค่าโซ่อุปทานทั้งภาคการเกษตรและภาคอุตสาหกรรม 
รวมถึงการพัฒนาผู้ประกอบการโลจิสติกส์ให้มีการด าเนินการที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม ซึ่งจะช่วยให้สภาพแวดล้อม
ของประเทศไทยมีคุณภาพดีขึ้นอย่างยั่งยืนตามเป้าหมายของแผนแม่บทฯ ได้   

(7.2) แผนย่อยการสร้างการเติบโตอย่างยั่งยืนบนสังคมที่เป็นมิตรต่อสภาพ
ภูมิอากาศ 

 แนวทางการพัฒนา : แนวทางการพัฒนาเกี่ยวกับการพัฒนาระบบ 
โลจิสติกส์ ได้แก่ 1) ลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจก โดยก าหนดเป้าหมายและแนวทางการลดก๊าซเรือนกระจก 
ของประเทศในระยะยาวที่สอดคล้องกับการพัฒนาในมิติเศรษฐกิจ สังคม และสิ่งแวดล้อมอย่างยั่งยืน พัฒนาระบบ
ฐานข้อมูล ระบบการรายงานข้อมูล และระบบติดตามประเมินผลการลดก๊าซเรือนกระจกที่ครอบคลุมทุกสาขา 
ด าเนินงานตามแนวทางการลดก๊าซเรือนกระจกในสาขาพลังงานและขนส่ง กระบวนการอุตสาหกรรมและการใช้
ผลิตภัณฑ์ และการจัดการของเสีย เช่น พัฒนาระบบโครงสร้างพ้ืนฐานและการจัดการคมนาคม เพ่ิมสัดส่วนการใช้
พลังงานทดแทน ปรับเปลี่ยนกระบวนการผลิตทางอุตสาหกรรมแบบปล่อยคาร์บอนต่ า ลดการเกิดของเสีย เป็นต้น 

 เป้าหมายของแผนย่อย : การปล่อยก๊าซเรือนกระจกของประเทศไทยลดลง 

 การบรรลุเป้าหมายตามแผนย่อยของแผนแม่บทฯ : โดยก าหนด 
กลยุทธ์การด าเนินการที่ เป็นมิตรต่อสิ่ งแวดล้อม ในการผลักดันให้ ผู้ประกอบการทั้ งภาคการเกษตร 
และภาคอุตสาหกรรม รวมถึงผู้ให้บริการโลจิสติกส์ ด าเนินมาตรการการใช้พลังงานต่างๆ อย่างมีประสิทธิภาพ 
และลดปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจก 

(8) ประเด็นการบริการประชาชนและประสิทธิภาพภาครัฐ 

(8.1) เป้าหมายระดับประเด็น  

 เป้าหมาย : 1) บริการของรัฐมีประสิทธิภาพและมีคุณภาพ 
เป็นที่ยอมรับของผู้ใช้บริการ และ 2) ภาครัฐมีการด าเนินการที่มีประสิทธิภาพ ด้วยการน านวัตกรรมเทคโนโลยี 
มาประยุกต์ใช้ 

 การบรรลุ เป้าหมายแผนแม่บทฯ : โดยการก าหนดแนวทาง 
การพัฒนาพิธีการศุลกากร กระบวนการน าเข้า-ส่งออกที่เกี่ยวข้อง และการอ านวยความสะดวกในการขนส่ง
ระหว่างประเทศที่มุ่งเน้นการให้บริการและอ านวยความสะดวกผ่านระบบดิจิทัล รวมถึงลดขั้นตอนการด าเนินงาน 
ซึ่งจะมีส่วนช่วยให้บริการของรัฐมีประสิทธิภาพและมีคุณภาพเป็นที่ยอมรับของผู้ใช้บริการ และสะท้อนถึง 
การที่ภาครัฐมีการด าเนินการที่มีประสิทธิภาพ ด้วยการน านวัตกรรมเทคโนโลยีมาประยุกต์ ใช้ตามเป้าหมาย 
ของแผนแม่บทฯ ได้ 

(8.2) แผนย่อยการพัฒนาบริการประชาชน 

 แนวทางพัฒนา : แนวทางการพัฒนาเกี่ยวกับการพัฒนาระบบ 
โลจิสติกส์ ได้แก่ 1) พัฒนารูปแบบบริการภาครัฐเพ่ืออ านวยความสะดวกในการให้บริการประชาชน ผู้ประกอบการ 
และภาคธุรกิจ โดยภาครัฐจัดสรรรูปแบบบริการให้มีความสะดวก มีการเชื่อมโยงหลายหน่วยงานแบบเบ็ดเสร็จ  
ครบวงจร และหลากหลายรูปแบบตามความต้องการของผู้รับบริการ รวมทั้งอ านวยความสะดวกทางการค้า  
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การลงทุน และการด าเนินธุรกิจ อาทิ การบูรณาการขั้นตอนการออกใบอนุญาตต่างๆ 2) พัฒนาการให้บริการภาครัฐ
ผ่านการน าเทคโนโลยีดิจิทัลมาประยุกต์ใช้ ตั้งแต่ต้นจนจบกระบวนการและปฏิบัติงานเทียบได้กับมาตรฐานสากล  
และ 3) ปรับวิธีการท างานเป็นการให้บริการที่ให้ความส าคัญกับผู้รับบริการ ปรับเปลี่ยนเป็นการท างานบนระบบ
ดิจิทัลทั้งหมด เชื่อมโยงและบูรณาการปฏิบัติงานของหน่วยงานภาครัฐเข้าด้วยกันเหมือนเป็นองค์กรเดียว  
และมีการพัฒนาบริการเดิมและสร้างบริการใหม่ที่เป็นพลวัตสอดคล้องเหมาะสมกับสถานการณ์และขับเคลื่อน 
โดยความต้องการของประชาชน ภาคธุรกิจ และผู้ใช้บริการ  

 เป้าหมายของแผนย่อย : งานบริการภาครัฐที่ปรับเปลี่ยนเป็นดิจิทัล
เพ่ิมขึ้น 

 การบรรลุเป้าหมายตามแผนย่อยของแผนแม่บทฯ : โดยก าหนด 
กลยุทธ์การพัฒนาการเชื่อมโยงข้อมูลและใช้ประโยชน์จากระบบ NSW ในการพัฒนาระบบ NSW ให้สามารถรองรับ 
การเชื่อมโยงข้อมูลกับระบบที่เกี่ยวข้อง และการเชื่อมโยงข้อมูลอิเล็กทรอนิกส์ผ่าน ASEAN Single Window 
(ASW) กับประเทศสมาชิกอาเซียนเพ่ิมเติม รวมถึงประเทศอ่ืนๆ ภายนอกอาเซียน รวมถึงกลยุทธ์การพัฒนา
กระบวนการโลจิสติกส์ในรูปแบบอิเล็กทรอนิกส์ โดยเร่งปรับลดขั้นตอนกระบวนการน าเข้า-ส่งออก และเชื่อมโยง
ข้อมูลใบอนุญาตและใบรับรองของสินค้ายุทธศาสตร์ที่ส าคัญผ่านระบบ NSW เร่งรัดการก าหนดพิกัดศุลกากร 
และรหัสสถิติเพ่ือควบคุมการน าเข้า การส่งออก และการน าผ่านของทุกหน่วยงานให้ครบถ้วน เร่งรัดการเชื่อมโยง
ข้อมูลกระบวนงานที่เกี่ยวข้องกับการน าเข้า ส่งออกระหว่างหน่วยงานผ่านระบบ NSW ให้ครบถ้วนทุกกระบวนงาน 
พัฒนาแบบฟอร์มกลางการขอใบอนุญาตและใบรับรองอิเล็กทรอนิกส์ (Single e-Form)  

(9) ประเด็นกฎหมายและกระบวนการยุติธรรม 

(9.1) เป้าหมายระดับประเด็น  

 เป้าหมาย : กฎหมายเป็นเครื่องมือให้ทุกภาคส่วนได้ประโยชน์ 
จากการพัฒนาประเทศอย่างเท่าเทียมและเป็นธรรม 

 การบรรลุ เป้าหมายแผนแม่บทฯ : โดยการก าหนดแนวทาง 
ด้านกฎหมายและระเบียบที่เกี่ยวข้องกับการเชื่อมโยงข้อมูลและใช้ประโยชน์จากระบบ NSW การอ านวยความสะดวก
การขนส่งสินค้าผ่านแดนและข้ามแดน ณ ประตูการค้าที่ส าคัญ การขนส่งและโลจิสติกส์ระหว่างประเทศ  
เพ่ือให้สอดคล้องกับบริบทในปัจจุบันและเอ้ือต่อการประกอบการทั้งในภาคการเกษตรและภาคอุตสาหกรรม  
รวมถึงการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ ซึ่งจะสะท้อนถึงการที่กฎหมายเป็นเครื่องมือให้ทุกภาคส่วนได้ประโยชน์ 
จากการพัฒนาประเทศอย่างเท่าเทียมและเป็นธรรมตามเป้าหมายของแผนแม่บทฯ ได้ 

(9.2) แผนย่อยการพัฒนากฎหมาย 

 แนวทางพัฒนา : แนวทางการพัฒนาเกี่ยวกับการพัฒนาระบบ 
โลจิสติกส์ ได้แก่ พัฒนากฎหมาย กฎระเบียบ ข้อบังคับ และมาตรการต่างๆ ให้สอดคล้องกับบริบทและเอ้ือต่อ 
การพัฒนาประเทศ โดยประเมินผลสัมฤทธิ์ ทบทวนความจ าเป็นและความเหมาะสมของกฎหมายที่มีอยู่  
แก้ไขปรับปรุงกฎหมายให้ทันสมัย ยกเลิกกฎหมายที่มีเนื้อหาไม่จ าเป็นหรือเป็นอุปสรรคต่อการพัฒนาประเทศ  
เอ้ือต่อการใช้นวัตกรรมทั้งในภาครัฐและเอกชนให้สอดคล้องกับบริบทที่เปลี่ยนแปลงไป เอ้ือต่อการประกอบธุรกิจ 
ทั้งในประเทศและต่างประเทศ ทั้งในภาคเกษตร อุตสาหกรรม บริการ และการท่องเที่ยว  

 เป้าหมายของแผนย่อย : กฎหมายไม่เป็นอุปสรรคต่อการพัฒนา
ภาครัฐและภาคเอกชนอยู่ภายใต้กรอบกฎหมายที่มุ่งให้ประชาชนในวงกว้างได้รับประโยชน์จากการพัฒนาประเทศ
โดยทั่วถึง 
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 การบรรลุเป้าหมายตามแผนย่อยของแผนแม่บทฯ : โดยก าหนด 
กลยุทธ์การพัฒนาการอ านวยความสะดวกการขนส่งสินค้าผ่านแดนและข้ามแดน ณ ประตูการค้าที่ส าคัญ ในการให้
หน่วยงานพิจารณาปรับปรุงกฎหมายการขนส่งสินค้าผ่านแดนและถ่ายล า อาทิ พระราชบัญญัติและประกาศ 
ด้านศุลกากรเกี่ยวกับการก าหนดระยะเวลาและเอกสารในการขนส่งสินค้าผ่านแดนและถ่ายล า และกฎหมายและ
ระเบียบเกี่ยวกับกระบวนการน าเข้า-ส่งออก การออกใบอนุญาตและใบรับรอง และการให้บริการในรูปแบบ
อิเล็กทรอนิกส์ และเชื่อมโยงกับระบบ NSW รวมถึงกลยุทธ์ปรับปรุงและพัฒนากฎหมายและระเบียบที่เกี่ยวข้อง 
กับการขนส่งและโลจิสติกส์ระหว่างประเทศ เพ่ือให้เป็นสากลและทันต่อสถานการณ์การพัฒนา 

(10) ประเด็นการวิจัยและพัฒนานวัตกรรม 

(10.1) เป้าหมายระดับประเด็น  

 เป้าหมาย : 1) ความสามารถในการแข่งขันด้านโครงสร้างพ้ืนฐาน 
ทางเทคโนโลยี และด้านโครงสร้างพ้ืนฐานทางวิทยาศาสตร์ของประเทศเพ่ิมสูงขึ้น และ 2) มูลค่าการลงทุนวิจัย 
และพัฒนานวัตกรรมต่อผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศเพ่ิมขึ้น 

 การบรรลุ เป้าหมายแผนแม่บทฯ : โดยการก าหนดแนวทาง 
การพัฒนาการส่งเสริมการวิจัยและพัฒนานวัตกรรม การพัฒนาบุคลากร และการติดตามผลด้านโลจิสติกส์ 
เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการบริหารจัดการโลจิสติกส์จากการประยุกต์ใช้นวัตกรรมจากผลงานวิจัย ซึ่งจะช่วยให้
ความสามารถในการแข่งขันด้านโครงสร้างพ้ืนฐานทางเทคโนโลยี และด้านโครงสร้างพ้ืนฐานทางวิทยาศาสตร์  
ของประเทศเพ่ิมสูงขึ้น และมูลค่าการลงทุนวิจัยและพัฒนานวัตกรรมต่อผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศเพ่ิมขึ้น 
ตามเป้าหมายของแผนแม่บทฯ ได้ 

(10.2) แผนย่อยการวิจัยและพัฒนานวัตกรรม ด้านเศรษฐกิจ 

 แนวทางพัฒนา : แนวทางการพัฒนาเกี่ยวกับการพัฒนาระบบ 
โลจิสติกส์ โดยการส่งเสริมการวิจัย พัฒนา และประยุกต์ใช้นวัตกรรมในภาคการผลิต ได้แก่ 1) พัฒนาเกษตร 
สร้างมูลค่า ในภาคการเกษตรเป้าหมายของประเทศ ได้แก่ เกษตรอัตลักษณ์ เกษตรปลอดภัย เกษตรชีวภาพ  
เกษตรแปรรูป และเกษตรอัจฉริยะ เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการผลิตทั้งในเชิงปริมาณ คุณภาพ และความหลากหลาย
ของผลผลิต 2) พัฒนาอุตสาหกรรมแห่งอนาคต ในภาคอุตสาหกรรมเป้าหมายของประเทศ ได้แก่ อุตสาหกรรม
ชีวภาพ อุตสาหกรรมความมั่งคง อุตสาหกรรมพลังงาน อุตสาหกรรมดิจิทัล ข้อมูล และปัญญาประดิ ษฐ์ และ
อุตสาหกรรมอาหาร ยา และเครื่องส าอาง และ 3) พัฒนาบริการแห่งอนาคต ในภาคบริการเป้าหมายของประเทศ 
ได้แก่ การบริการทางการแพทย์ การท่องเที่ยวเชิงอนุรักษ์ที่มีคุณภาพอย่างยั่งยืน และการบริการขนส่งและโลจิสติกส์  
เพ่ือยกระดับการให้บริการ เพ่ิมทักษะของบุคลากรไทยที่สอดคล้องกับความต้องการของตลาด 

 เป้าหมายของแผนย่อย : ภาคอุตสาหกรรมการผลิตและบริการ  
สร้างมูลค่าเพ่ิมสูงขึ้นจากการวิจัยและนวัตกรรมส่งผลให้เกิดการขยายตัวเพ่ิมขึ้นจากปัจจุบัน 

 การบรรลุเป้าหมายตามแผนย่อยของแผนแม่บทฯ : โดยการก าหนด
กลยุทธ์ส่งเสริมการวิจัยและน าผลงานวิจัยไปประยุกต์ใช้ในการพัฒนาเทคโนโลยีและนวัตกรรมด้านโลจิสติกส์ 
ที่ทันสมัยภายในประเทศ ในการก าหนดกลไกการให้ทุนวิจัยแก่ข้อเสนองานวิจัยที่มีแนวโน้มสามารถน าผลงานวิจัย
ไปใช้ได้จริงในเชิงพาณิชย์ สร้างเครือข่ายความร่วมมือทั้งในประเทศและต่างประเทศ เพ่ือบูรณาการงานวิจัย 
ให้สามารถประยุกต์ใช้ในกิจกรรมโลจิสติกส์  ส่งเสริมการเข้าถึงผลงานวิจัยเพ่ือผลักดันการน าเทคโนโลยี  
และนวัตกรรมไปใช้ต่อยอดการพัฒนากิจกรรมโลจิสติกส์อย่างเป็นรูปธรรม และกลยุทธ์ส่งเสริมการลงทุน
อุตสาหกรรมที่ใช้เทคโนโลยีและนวัตกรรมในการพัฒนากิจกรรมโลจิสติกส์ โดยการก าหนดนโยบาย มาตรการจูงใจ
และสิทธิประโยชน์ เพ่ือดึงดูดนักลงทุนจากท้ังในประเทศและต่างประเทศ และสนับสนุนให้ภาครัฐด าเนินการ
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จัดซื้อจัดจ้างที่ส่งเสริมผู้ประกอบการและอุตสาหกรรมที่ใช้เทคโนโลยีและนวัตกรรมจากผลงานวิจัยด้านโลจิสติกส์ 
ในประเทศ 

 
รูปภาพที่ 1 ความสอดคล้องของแผนปฏิบัติการฯ กับเป้าหมายยุทธศาสตร์ชาติและแผนแม่บทฯ ทีเ่กี่ยวข้อง 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

2.2.2 แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับท่ี 13 (พ.ศ. 2566-2570)  

(1) เป้าหมายหลัก :  

(1.1) หมุดหมายที่  5 ไทยเป็นประตูการค้ าการลงทุนและยุทธศาสตร์ 
ทางโลจิสติกส์ที่ส าคัญของภูมิภาค ซึ่งมีเป้าหมายหลักในการปรับโครงสร้างภาคการผลิตและบริการสู่เศรษฐกิจ 
ฐานนวัตกรรมและเปลี่ยนผ่านไปสู่ความยั่งยืน โดยท าให้ประเทศไทยมีระบบนิเวศท่ีสนับสนุนการค้าการลงทุน
สามารถเป็นฐานการค้าการลงทุนที่ส าคัญของภูมิภาค พัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานเชื่อมไทย เชื่อมโลก มุ่งเน้นเชื่อมโยง
โครงข่ายคมนาคมและบริการโลจิสติกส์อย่างไร้รอยต่อ เพ่ิมโอกาสของผู้ประกอบการไทยให้สามารถเชื่อมโยง 
กับโซ่มูลค่าระดับภูมิภาคและระดับโลก และยกระดับขีดความสามารถในการแข่งขันของประเทศทั้งภาคการผลิต
และบริการส าคัญ รวมทั้งลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกและสร้างสังคมคาร์บอนต่ า 

 เป้าหมายของหมุดหมาย : 1) ไทยเป็นประตูการค้าการลงทุน 
ในภูมิภาค 2) ไทยเป็นห่วงโซ่อุปทานของภูมิภาค และ 3) ไทยเป็นประตูและทางเชื่อมโครงข่ายคมนาคม 
และโลจิสติกส์ของภูมิภาค 

 การบรรลุเป้าหมายของหมุดหมาย : โดยการก าหนดแนวทาง 
การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานและสิ่งอ านวยความสะดวกในการพัฒนาเส้นทางขนส่งระหว่างเมืองและถนนเลี่ยงเมือง 
เพ่ือให้สามารถส่งต่อสินค้าไปยังภาคต่างๆ รวมทั้งการสร้างสะพานเชื่อมต่อประเทศเพ่ือนบ้าน เร่งพัฒนาโครงการ
ก่อสร้างรถไฟทางคู่ให้เป็นโครงข่ายหลักในการขนส่งสินค้า พัฒนาและใช้ประโยชน์ท่าเรือตลอดจนการพัฒนา 
และขุดลอกร่องน้ าเศรษฐกิจเพ่ือสนับสนุนการขนส่งทางน้ าภายในประเทศและการขนส่งระหว่างประเทศ  
และพัฒนาท่าอากาศยานในภูมิภาคที่มีศักยภาพให้สามารถรองรับการเป็นศูนย์ขนส่งสินค้าทางอากาศ พัฒนา
ศูนย์บริการโลจิสติกส์สนับสนุนการเป็นศูนย์ขนส่งและเปลี่ยนถ่ายรูปแบบการขนส่งในภูมิภาค ปรับปรุงด่านศุลกากร
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หรือพัฒนาจุดผ่านแดนที่มีศักยภาพทางการค้า และส่งเสริมให้ภาครัฐและภาคเอกชนในท้องถิ่นมีส่วนร่วมพัฒนา
โครงการด้านคมนาคมขนส่งและโลจิสติกส์มากขึ้น พัฒนาการบริหารจัดการโลจิสติกส์และโซ่อุปทานภาคการเกษตร 
และภาคอุตสาหกรรม โดยสนับสนุนการพัฒนาและประยุกต์ใช้ เทคโนโลยี นวัตกรรม และระบบสารสนเทศ 
ในการบริหารจัดการตลอดทั้งโซ่อุปทาน พัฒนาศักยภาพผู้ให้บริการโลจิสติกส์ไทย (Logistics Service Providers: LSPs) 
ให้สามารถให้บริการแบบครบวงจรและได้รับการรับรองตามมาตรฐานสากลและพัฒนาโมเดลธุรกิจ (Business 
Model) ที่ทันสมัย และสร้างเครือข่ายความร่วมมือและลงทุนด าเนินธุรกิจทั้งในประเทศและภูมิภาค ซึ่งจะช่วยให้
บรรลุเป้าหมายของหมุดหมายที่ 5 ได้ 

(2) เป้าหมายรอง 

(2.1) หมุดหมายที่ 1 ไทยเป็นประเทศชั้นน าด้านสินค้าเกษตรและเกษตร 
แปรรูปมูลค่าสูง เป้าหมายเพ่ือเพ่ิมมูลค่าสินค้าเกษตรและเกษตรแปรรูป เพ่ิมประสิทธิภาพโครงสร้างพ้ืนฐาน  
และเพ่ิมศักยภาพและบทบาทของผู้ประกอบการเกษตร โดยใช้เทคโนโลยีและนวัตกรรมเพ่ือยกระดับกระบวนการผลิต 
ส่งเสริมการผลิตและตลาดสินค้าเกษตรมูลค่าสูง ส่งเสริมตลาดกลางและตลาดสินค้าเกษตรออนไลน์ สนับสนุนระบบ
ประกันภัยและมาตรฐานสินค้าเกษตร พัฒนาประสิทธิภาพการบริหารจัดการเพ่ือลดต้นทุนและเพ่ิมมูลค่าผลผลิต 
ยกระดับขีดความสามารถของสถาบันเกษตรกร และพัฒนากลไกเชื่อมโยงภาคีต่างๆ ของภาคเกษตร  

(2.2) หมุดหมายที่  2 ไทยเป็นจุดหมายของการท่องเที่ยวที่ เน้นคุณภาพ 
และความยั่งยืน เป้าหมายเพ่ือยกระดับการท่องเที่ยวให้เป็นการท่องเที่ยวคุณภาพสูง และเพ่ิมการพ่ึงพา
นักท่องเที่ยวในประเทศและกระจายรายได้สู่พ้ืนที่ โดยส่งเสริมกิจกรรม สินค้าและบริการ การท่องเที่ยวมูลค่าสูง 
และพัฒนาและยกระดับการท่องเที่ยวที่มีศักยภาพ 

(2.3) หมุดหมายที่ 3 ไทยเป็นฐานการผลิตยานยนต์ไฟฟ้าที่ส าคัญของโลก 
เป้าหมายเพ่ือสร้างอุปสงค์การใช้รถยนต์ไฟฟ้า โดยส่งเสริมการปรับเปลี่ยนมาใช้ยานยนต์ไฟฟ้า 

(2.4) หมุดหมายที่ 6 ไทยเป็นฐานการผลิตอุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์อัจฉริยะ 
ที่ส าคัญของโลก เป้าหมายเพ่ือส่งเสริมการขยายตัวของเศรษฐกิจดิจิทั ลภายในประเทศ เพ่ิมการส่งออก 
ของอุตสาหกรรมอิเล็กทรอนิกส์อัจฉริยะ และเพ่ิมมูลค่าของอุตสาหกรรมดิจิทัลและอุตสาหกรรมอิเล็กทรอนิกส์
อัจฉริยะ โดยการขับเคลื่อนสังคมและเศรษฐกิจไทยด้วยดิจิทัล เพ่ิมความสามารถในการแข่งขันของอุตสาหกรรมดิจิทัล 
ในประเทศ และพัฒนาระบบนิเวศเพ่ือสนับสนุนการพัฒนาดิจิทัลและอิเล็กทรอนิกส์อัจฉริยะ  

(2.5) หมุดหมายที่ 7 ไทยมีวิสาหกิจขนาดกลางและขนาดย่อมที่เข้มแข็ง  
มีศักยภาพสูง และสามารถแข่งขันได้ เป้าหมายเพ่ือสร้างสภาพแวดล้อมที่เอ้ืออ านวยต่อการเติบโตและแข่งขัน 
และพัฒนาศักยภาพในการด าเนินธุรกิจ การปรับตัวของ SME สู่การแข่งขันใหม่ โดยพัฒนาระบบนิเวศให้เอ้ือต่อ 
SME พัฒนาแพลตฟอร์มเชื่อมโยงข้อมูล SME จัดให้มีกลไกทางการเงินที่เหมาะสม ยกระดับกระบวนการส่งเสริม 
SME ของรัฐ และพัฒนาระบบนิเวศสตาร์ทอัพ แหล่งเงินทุน และการเชื่อมโยงเครือข่ายระดับโลก 

(2.6) หมุดหมายท่ี 8 ไทยมีพื้นที่และเมืองอัจฉริยะที่น่าอยู่ ปลอดภัย เติบโต 
ได้อย่างยั่งยืน เป้าหมายเพ่ือการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจของภาคและการลงทุนในเขตเศรษฐกิจพิเศษ  
ลดความไม่เสมอภาคในการกระจายรายได้ของภาค และพัฒนาเมืองให้น่าอยู่ ยั่งยืน พร้อมรับมือและปรับตัว 
ต่อการเปลี่ยนแปลง โดยสร้างความเข้มแข็งของเศรษฐกิจฐานราก ส่งเสริมกลไกความร่วมมือเพ่ือพัฒนาพ้ืนที่  
และเมือง และสร้างความพร้อมด้านโครงสร้างพ้ืนฐาน โลจิสติกส์ และดิจิทัล 

(2.7) หมุดหมายที่  10 ไทยมีเศรษฐกิจหมุนเวียนและสังคมคาร์บอนต่ า 
เป้าหมายเพ่ือเพ่ิมมูลค่าจากเศรษฐกิจหมุนเวียนและการใช้ทรัพยากรอย่างมีประสิทธิภาพ อนุรักษ์ ฟ้ืนฟู 
และใช้ประโยชน์ทรัพยากรธรรมชาติอย่างยั่งยืน และสร้างสังคมคาร์บอนต่ าอย่างยั่งยืน โดยพัฒนาอุตสาหกรรม 
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และบริการ รวมทั้งพัฒนาเทคโนโลยี นวัตกรรม และกลไกสนับสนุน ตามหลักเศรษฐกิจหมุนเวียนและสังคม
คาร์บอนต่ า พร้อมปรับพฤติกรรมทางเศรษฐกิจและการด ารงชีพเข้าสู่วิถีชีวิตใหม่อย่างยั่งยืน  

(2.8) หมุดหมายที่ 12 ไทยมีก าลังคนสมรรถนะสูง มุ่งเรียนรู้อย่างต่อเนื่อง  
ตอบโจทย์การพัฒนาแห่งอนาคต เป้าหมายเพ่ือพัฒนาคนทุกช่วงวัยอย่างเต็มศักยภาพ พัฒนาก าลังคนให้ตรงตาม 
ความต้องการ และส่งเสริมการเข้าถึงการเรียนรู้ตลอดชีวิต โดยพัฒนาคนไทยทุกช่วงวัยในทุกมิติ และพัฒนา
ก าลังคนสมรรถนะสูง เพ่ิมก าลังคนที่มีคุณภาพและสร้างผู้ประกอบการอัจฉริยะ  

(2.9) หมุดหมายที่ 13 ไทยมีภาครัฐที่ทันสมัย มีประสิทธิภาพ และตอบโจทย์
ประชาชน เป้าหมายเพ่ือยกระดับคุณภาพและการเข้าถึงบริการภาครัฐ และพัฒนาภาครัฐให้มีสมรรถนะสูง 
และคล่องตัว โดยพัฒนาคุณภาพบริการภาครัฐให้ตอบโจทย์สะดวกและประหยัด ปรับเปลี่ยนการบริหารจัดการภาครัฐ
ให้ยืดหยุ่น เชื่อมโยงเปิดกว้าง และมีประสิทธิภาพ ปรับเปลี่ยนเป็นรัฐบาลดิจิทัลที่ใช้ข้อมูลเพื่อพัฒนาประเทศ  
และพัฒนาทักษะของบุคลากรภาครัฐและปรับปรุงกฎหมาย ระเบียบ มาตรการภาครัฐให้เอ้ือต่อการพัฒนาประเทศ 

2.3 แผนระดับที่ 3 ที่เกี่ยวข้อง 

2.3.1 เป้าหมายและแนวทางการพัฒนาภาค พ.ศ. 2566–2570 ของส านักงานสภาพัฒนาการ
เศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ประเด็นทิศทางการพัฒนาทีเ่กี่ยวข้องกับการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ สรุปได้ดังนี้ 

(1) การพัฒนาเพื่อเพิ่มมูลค่าในโซ่อุปทานด้านเกษตรกรรม 1) ยกระดับการผลิต
สินค้าเกษตรอัตลักษณ์ให้เป็นสินค้ามีคุณภาพ ปลอดภัย ได้มาตรฐาน และเป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม โดยใช้เทคโนโลยี
และนวัตกรรมในกระบวนการผลิต การเก็บเกี่ยว และการแปรรูปเพ่ือลดต้นทุน สร้างมูลค่าเพ่ิม และสร้าง 
ความหลากหลายของสินค้า ต่อยอดการพัฒนาการผลิตสู่ระบบเกษตรมาตรฐานต่าง ๆ โดยใช้เทคโนโลยีเพ่ือยกระดับ
สู่ Smart Modern Farm 2) ส่งเสริมกลุ่มเกษตรกร สถาบันเกษตรกรให้มีความเข้มแข็ง พร้อมพัฒนากลุ่มเกษตรกร
รุ่นใหม่เป็นเกษตรกรมืออาชีพ/เกษตรอัจฉริยะ (Smart Farmer) รวมทั้งสนับสนุนการเข้าถึงแหล่งความรู้และ 
แหล่งเงินทุนที่เป็นธรรมและทั่วถึง 3) พัฒนาตลาดค้าส่งค้าปลีกสินค้าเกษตรที่ส าคัญในพ้ืนที่ไปสู่การเป็น 
ศูนย์รวบรวมและกระจายสินค้าเกษตรของประเทศ รวมทั้งพัฒนาตลาดสินค้าเกษตรให้เข้าสู่ระบบพาณิชย์
อิเล็กทรอนิกส์ และ 4) เร่งก าหนดหน่วยงานเจ้าภาพหลักเพ่ือก ากับดูแลการพัฒนาโซ่อุปทานภาคการเกษตร 
ที่ส าคัญและบูรณาการการท างานระหว่างหน่วยงานที่เกี่ยวข้องให้เป็นทิศทางเดียวกัน 

(2) การพัฒนาเพื่อเพิ่มมูลค่าในโซ่อุปทานด้านอุตสาหกรรม 1) ส่งเสริมการน า
เทคโนโลยีและนวัตกรรมมาพัฒนากระบวนการผลิตอุตสาหกรรม และการบริหารจัดการโลจิสติกส์และโซ่อุปทาน 
เพ่ือสร้างมูลค่าเพ่ิมและพัฒนาภาคอุตสาหกรรม 2) สนับสนุนการวิจัยและพัฒนาเทคโนโลยีชีวภาพในอุตสาหกรรม
แปรรูปการเกษตร เพ่ือการแปรรูปขั้นกลางและขั้นปลายให้เป็นผลิตภัณฑ์มูลค่าสูง อาทิ อุตสาหกรรมล้อยาง 
และถุงมือยาง และอุตสาหกรรมน้ ามันปาล์มบริสุทธิ์ และ 3) ส่งเสริมการพัฒนาอุตสาหกรรมที่เป็นมิตรต่อ
สิ่งแวดล้อม เพ่ือให้สอดรับกับการพัฒนาภายใต้แนวคิดเศรษฐกิจชีวภาพ 

(3) การพัฒนาด้านผู้ให้บริการโลจิสติกส์ 1) พัฒนาผู้ให้บริการโลจิสติกส์สัญชาติไทย
มีศักยภาพเทียบเท่าบริษัทต่างชาติ ได้รับรองมาตรฐานการให้บริการระดับสากล และมีการด าเนินธุรกิจที่เป็นมิตร
ต่อสิ่งแวดล้อม 2) ส่งเสริมการน าเทคโนโลยีและนวัตกรรมมาใช้ในการบริหารจัดการองค์กร การบริหารจัดการ 
โลจิสติกส์ เพ่ือเพ่ิมความสามารถในการแข่งขันทางธุรกิจ 3) ส่งเสริมการสร้างเครือข่ายผู้ให้บริการโลจิสติกส์ไทยกับ
บริษัทต่างชาติเพ่ือให้สามารถเก็บเกี่ยวมูลค่าเพ่ิมจากการขยายตัวของอุตสาหกรรมโลจิสติกส์ในระดับโลก 
ได้อย่างมีประสิทธิภาพ และ 4) สนับสนุนให้ผู้ประกอบการโดยเฉพาะขนาดกลางและขนาดย่อม (SME) สามารถเข้าถึง
แหล่งทุน เทคโนโลยี และนวัตกรรม ควบคู่กับการพัฒนาองค์ความรู้ให้สามารถพัฒนาเทคโนโลยีและนวัตกรรม
เพ่ือให้สามารถพ่ึงพาตนเองได้ในอนาคต 
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(4) การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานเชื่อมโยงประตูการค้าส าคัญ 1) พัฒนาโครงสร้าง
พ้ืนฐานการขนส่งทั้งทางบก น้ า อากาศ และสิ่งอ านวยความสะดวกให้มีความพร้อมเพ่ือรองรับการขนส่งต่อเนื่อง
หลายรูปแบบ และพัฒนาระบบโลจิสติกส์ด้านการขนส่งสินค้าบริเวณด่านชายแดนให้มีมาตรฐานสากล สามารถ
เชื่อมโยงโครงข่ายทั้งภายในประเทศและต่างประเทศได้อย่างมีประสิทธิภาพ 2) พัฒนาเมืองเศรษฐกิจชายแดน 
ให้เป็นเมืองการค้า และจุดเชื่อมโยงกับพ้ืนที่เศรษฐกิจของประเทศเพ่ือนบ้าน มีโครงสร้างพ้ืนฐาน สิ่งอ านวย 
ความสะดวกบริเวณด่านชายแดน พ้ืนที่เศรษฐกิจบริเวณชายแดน และเมืองศูนย์กลางเศรษฐกิจที่ เพียงพอ 
และได้มาตรฐาน และ 3) พัฒนาประตูการค้าฝั่งตะวันตก (Western Gateway) โดยเพิ่มประสิทธิภาพโครงสร้าง
พ้ืนฐานการขนส่งและระบบโลจิสติกส์ที่มีในปัจจุบันและพัฒนาเพ่ิมเติมเพ่ือเชื่อมโยงฝั่งอ่าวไทย-ฝั่งอันดามัน-
ประเทศแถบเอเชียใต้ 

(5) การพัฒนาก าลังคน สนับสนุนให้บุคลากรที่มีความเชี่ยวชาญพิเศษเฉพาะด้าน 
และมีประสบการณ์ในการด าเนินการสอนถ่ายทอดองค์ความรู้ และจัดท าหลักสูตรร่วมพัฒนาเนื้อหาหลักสูตร 
ให้สอดคล้องกับความต้องการของตลาดแรงงานในอนาคต ส่งเสริมและสนับสนุนการสร้างทักษะใหม่ที่จ าเป็น
สอดคล้องกับความต้องการ (Reskill) และยกระดับทักษะเดิมให้ดีขึ้นรองรับความต้องการของตลาดแรงงานในอนาคต 
(Upskill) เพ่ือพัฒนาผลิตภาพแรงงานให้สูงขึ้น โดยเฉพาะพ้ืนที่จังหวัดที่มีอุตสาหกรรมเป้าหมายและมีความต้องการ
แรงงานทีมี่ทักษะฝีมือสูง 
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ส่วนที่ 3  

ความสอดคล้องกับเป้าหมายการพัฒนาที่ยั่งยืน (SDGs)  
แห่งสหประชาชาติ 
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ส่วนที่ 3 ความสอดคลอ้งกับเป้าหมายการพัฒนาท่ียั่งยืน (SDGs) แห่งสหประชาชาต ิ
เป้าหมายตามแนวทางการพัฒนาประเทศตามแผนยุทธศาสตร์ชาติ  พ.ศ. 2561–2580 และแผนแม่บทฯ  
และเป้าหมาย (Goal) และเป้าหมายย่อย (Target) ของ SDGs มีความสอดคล้องกัน โดยมีความเชื่อมโยง 
กับเป้าหมายการพัฒนาระบบโลจิสติกส์และโซ่อุปทานของประเทศไทย ประกอบด้วย 

(1) เป้าหมาย (Goal) 

SDG02  ยุติความหิวโหย บรรลุความมั่นคงทางอาหาร และยกระดับโภชนาการ และส่งเสริม
เกษตรกรรมยั่งยืน 

SDG03  สร้างหลักประกันการมีสุขภาวะที่ดี และส่งเสริมความเป็นอยู่ที่ดีส าหรับทุกคนในทุกช่วงวัย 

SDG04  สร้างหลักประกันว่าทุกคนมีการศึกษาที่มีคุณภาพอย่างครอบคลุมและเท่าเทียม  
และสนับสนุนโอกาสในการเรียนรู้ตลอดชีวิต 

SDG05  บรรลุความเสมอภาคระหว่างเพศและเสริมพลังแก่สตรีและเด็กหญิงทุกคน 
SDG08  ส่งเสริมการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจที่ต่อเนื่อง ครอบคลุม และยั่งยืน การจ้างงานเต็มที่

และมีผลิตภาพ และการมีงานที่มีคุณค่าส าหรับทุกคน 

SDG09  สร้างโครงสร้างพ้ืนฐานที่มีความยืดหยุ่นต่อการเปลี่ยนแปลง สนับสนุนการพัฒนา
อุตสาหกรรมที่ครอบคลุมและยั่งยืน และส่งเสริมนวัตกรรม 

SDG10  ลดความไม่เสมอภาคภายในและระหว่างประเทศ 

SDG13  ปฏิบัติการอย่างเร่งด่วนเพ่ือต่อสู้กับการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศและผลกระทบที่เกิดขึ้น 

SDG16  ส่งเสริมสังคมที่สงบสุขและครอบคลุมเพ่ือการพัฒนาที่ยั่ งยืนให้ทุกคนเข้าถึง 
ความยุติธรรม และสร้างสถาบันที่มีประสิทธิผล รับผิดชอบ และครอบคลุมในทุกระดับ 

(2) เป้าหมายย่อย (Target) 

(2.1) สอดคล้องโดยตรง 

SDG0203  เพ่ิมผลิตภาพทางการเกษตรและรายได้ของผู้ผลิตอาหารรายเล็ก โดยเฉพาะ
ผู้หญิง คนพื้นเมือง ครัวเรือนเกษตรกร เกษตรกรผู้เลี้ยงสัตว์ และชาวประมง ให้เพ่ิมข้ึนเป็น 2 เท่า โดยรวมถึง 
การเข้าถึงที่ดิน ทรัพยากรและปัจจัยการผลิต ความรู้ บริการทางการเงิน ตลาด และโอกาสในการสร้างมูลค่าเพ่ิม 
และการจ้างงานนอกภาคการเกษตรอย่างมั่นคงและเท่าเทียม ภายในปี พ.ศ. 2573 

SDG0404 เพ่ิมจ านวนเยาวชนและผู้ใหญ่ที่มีทักษะที่เกี่ยวข้องจ าเป็น รวมถึงทักษะ 
ทางเทคนิคและอาชีพส าหรับการจ้างงาน การมีงานที่มีคุณค่า และการเป็นผู้ประกอบการ ภายในปี พ.ศ. 2573 

SDG0805  บรรลุการจ้างงานเต็มที่และมีผลิตภาพ และการมีงานที่มีคุณค่าส าหรับ 
หญิงและชายทุกคนรวมถึงเยาวชนและผู้พิการ และให้มีการจ่ายค่าจ้างที่เท่าเทียมส าหรับงานที่มีคุณค่าเท่าเทียมกัน 
ภายในปี พ.ศ. 2573 

SDG0803 ส่งเสริมนโยบายที่มุ่งเน้นการพัฒนาที่สนับสนุนกิจกรรมที่มีผลิตภาพ  
การสร้างงานที่มีคุณค่า ความเป็นผู้ประกอบการ ความสร้างสรรค์และนวัตกรรม และให้การสนับสนุนการรวมตัว 
และการเติบโตของวิสาหกิจรายย่อย ขนาดเล็ก และขนาดกลาง ผ่านการเข้าถึงบริการทางการเงิน 
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SDG1610 สร้างหลักประกันว่าสาธารณชนสามารถเข้าถึงข้อมูลและมีการปกป้อง
เสรีภาพขั้นพ้ืนฐาน ตามกฎหมายภายในประเทศและความตกลงระหว่างประเทศ 

(2.2) สอดคล้องโดยเสริม 

SDG020B แก้ไขและป้องกันการกีดกันและการบิดเบือนทางการค้าในตลาดเกษตรโลก 
รวมถึงการขจัดการอุดหนุนสินค้าเกษตรเพ่ือการส่งออกทุกรูปแบบและมาตรการเพ่ือการส่งออกที่ให้ผลในลักษณะ
เดียวกัน โดยให้เป็นไปตามอาณัติของรอบการพัฒนาโดฮา 

SDG020C  ใช้มาตรการเพ่ือสร้างหลักประกันว่าตลาดโภคภัณฑ์อาหารและตลาด
อนุพันธ์สามารถท างานได้อย่างเหมาะสม และอ านวยความสะดวกในการเข้าถึงข้อมูลของตลาด รวมถึงข้อมูล 
คลังส ารองอาหารได้อย่างทันการณ์ เพ่ือจ ากัดความผันผวนของราคาอาหารที่รุนแรง 

SDG0204  สร้างหลักประกันว่าจะมีระบบการผลิตอาหารที่ ยั่ งยืนและด าเนินการ 
ตามแนวปฏิบัติทางการเกษตรที่มีภูมิคุ้มกันเพ่ือเพ่ิมผลิตภาพและการผลิต ซึ่งจะช่วยรักษาระบบนิเวศ  
เสริมขีดความสามารถในการปรับตัวต่อการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ สภาวะอากาศรุนแรง ภัยแล้ง อุทกภัย 
และภัยพิบัติอื่น ๆ และจะช่วยพัฒนาที่ดินและคุณภาพดินอย่างต่อเนื่อง ภายในปี พ.ศ. 2573 

SDG030B สนับสนุนการวิจัยและการพัฒนาวัคซีนและยาส าหรับโรคติดต่อและไม่ติดต่อ
ที่ส่งผลกระทบโดยตรงต่อประเทศก าลังพัฒนา ให้มีการเข้าถึงยาและวัคซีนจ าเป็นในราคาที่สามารถซื้อหาได้   
ตามปฏิญญาโดฮาในส่วนของความตกลงว่าด้วยการค้าที่เกี่ยวข้องกับทรัพย์สินทางปัญญา (TRIPS) และการสาธารณสุข 
ซึ่งเน้นย้ าสิทธิของประเทศก าลังพัฒนาที่จะใช้บทบัญญัติในความตกลง TRIPS อย่างเต็มที่ในเรื่องการผ่อนปรน 
เพ่ือคุ้มครองสุขภาพของประชาชน โดยเฉพาะการเข้าถึงยาโดยถ้วนหน้า 

SDG050B สร้างเสริมการใช้เทคโนโลยี โดยเฉพาะเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร
เพ่ือส่งเสริมพลังแก่ผู้หญิง 

SDG0802  บรรลุการมีผลิตภาพทางเศรษฐกิจในระดับที่ สู งขึ้นผ่ านการสร้ าง 
ความหลากหลาย การยกระดับเทคโนโลยีและนวัตกรรม รวมถึงการมุ่งเน้นภาคการผลิตที่ มีมูลค่าเพ่ิมสูงและ 
การผลิตที่ใช้แรงงานเข้มข้น 

SDG0806 ลดสัดส่วนของเยาวชนที่ไม่มีงานท า ไม่ได้รับการศึกษาหรือการฝึกอาชีพ 
ลงอย่างมากภายในปี พ.ศ. 2563 

SDG0810  เสริมความแข็งแกร่งของสถาบันทางการเงินภายในประเทศเพ่ือส่งเสริมและ
ขยายการเข้าถึงการธนาคาร การประกัน และบริการทางการเงินแก่ทุกคน 

SDG0901 พัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานที่มีคุณภาพ เชื่อถือได้ ยั่งยืนและมีความยืดหยุ่นต่อ
การเปลี่ยนแปลง ซึ่งรวมถึงโครงสร้างพ้ืนฐานระดับภูมิภาคและที่ข้ามเขตแดน เพ่ือสนับสนุนการพัฒนาทางเศรษฐกิจ
และความเป็นอยู่ที่ดีของมนุษย์ โดยมุ่งเป้าที่การเข้าถึงได้ในราคาที่สามารถจ่ายได้และเท่าเทียมส าหรับทุกคน 

SDG0903  เพ่ิมการเข้าถึงบริการทางการเงิน โดยรวมถึงเครดิตในราคาที่สามารถจ่ายได้
ของอุตสาหกรรมและวิสาหกิจขนาดเล็ก โดยเฉพาะในประเทศก าลังพัฒนา รวมทั้งเชื่อมโยงเข้าสู่โซ่มูลค่าและตลาด 

SDG0904 ยกระดับโครงสร้างพ้ืนฐานและพัฒนาภาคอุตสาหกรรมเพ่ือให้ เกิด 
ความยั่งยืน โดยเพ่ิมประสิทธิภาพการใช้ทรัพยากรและการใช้เทคโนโลยีและกระบวนการทางอุตสาหกรรมที่สะอาด
และเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อมมากขึ้น โดยด าเนินการตามขีดความสามารถของแต่ละประเทศ ภายในปี พ.ศ. 2573 
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SDG1003 สร้างหลักประกันให้มีโอกาสที่เท่าเทียมและลดความไม่เสมอภาคของผลลัพธ์ 
รวมถึงการขจัดกฎหมาย นโยบาย และแนวปฏิบัติที่เลือกปฏิบัติ  โดยการส่งเสริมการออกกฎหมาย นโยบาย  
และการด าเนินการที่เหมาะสมในเรื่องดังกล่าว 

SDG130A ด าเนินการให้เกิดผลตามพันธกรณีท่ีผูกพันต่อประเทศพัฒนาแล้ว ซึ่งเป็นภาคี
ของอนุสัญญาสหประชาชาติว่าด้วยการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ ที่มีเป้าหมายร่วมกันระดมทุนจากทุกแหล่ง 
ให้ได้จ านวน 1 แสนล้านเหรียญสหรัฐต่อปี ภายในปี พ.ศ. 2563 เพ่ือตอบสนองความต้องการของประเทศก าลัง
พัฒนา ภายใต้บริบทของการด าเนินการลดก๊าซเรือนกระจกที่ชัดเจนและมีความโปร่งใส ตลอดจนเร่งระดมทุน 
เพ่ือให้กองทุน Green Climate Fund ด าเนินการได้อย่างเต็มที่โดยเร็วที่สุด 

รายละเอียดปรากฏตามภาคผนวก 1 

โดยมีความเชื่อมโยงระหว่างเป้าหมายของแผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติที่เกี่ยวข้องและเป้าหมาย (Goal)  
และเป้าหมายย่อย (Target) ของ SDGs ปรากฏตามรูปภาพที่ 2 ความเชื่อมโยงระหว่างเป้าหมายของแผนแม่บท 
และเป้าหมาย SDGs 
 

รูปภาพที่ 2 ความเชื่อมโยงระหว่างเป้าหมายของแผนแม่บทและเป้าหมาย SDGs 
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ส่วนที่ 4  

สาระส าคัญของแผนปฏิบัติการ 

ด้านการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย  
พ.ศ. 2566-2570 
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ส่วนที่ 4 สาระส าคัญของแผนปฏิบัติการด้านการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ 
 ของประเทศไทย พ.ศ. 2566-2570 

 
4.1 ผลการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ที่ผ่านมา 

4.1.1 ต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศไทย 

(1) ในป ี2563 ต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศไทยมีมูลค่า 2,199.3 พันล้านบาท คิดเป็น
สัดส่วนร้อยละ 14.0 ของผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ ณ ราคาประจ าปี (Nominal GDP) โดยมีมูลค่าลดลง 
จากปี 2562 หรือลดลงเล็กน้อยคิดเป็นร้อยละ 1.2 เป็นไปในทิศทางเดียวกันกับภาพรวมเศรษฐกิจภายในประเทศ 
ที่หดตัว โดยมีปัจจัยหลักจากสถานการณ์การแพร่ระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 (COVID-19) 

(2) ในปี 2564 ต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศไทยคาดว่ามีมูลค่าประมาณ 2,238.8 
พันล้านบาท คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 13.8 ต่อ GDP โดยมีมูลค่าเพ่ิมขึ้นจากปี 2563 หรือเพ่ิมขึ้นคิดเป็นร้อยละ 1.8 
ตามการฟ้ืนตัวของกิจกรรมทางเศรษฐกิจภายในประเทศจากการผ่อนคลายมาตรการ COVID-19 และแรงขับเคลื่อน 
จากมาตรการกระตุ้นเศรษฐกิจและการส่งเสริมการท่องเที่ยว ประกอบกับการฟื้นตัวของเศรษฐกิจโลกส่งผลให้ 
การบริโภคและการลงทุนภาคเอกชน รวมถึงการส่งออกกลับมาขยายตัว 

4.1.2 ดัชนีวัดประสิทธิภาพด้านโลจิสติกส์โดยองค์กรระหว่างประเทศ 

(1) ดัชนี วัดประสิทธิภาพระบบโลจิสติกส์ระหว่างประเทศ (International 
Logistics Performance Index: LPI) จากข้อมูลการจัดอันดับดัชนีวัดประสิทธิภาพระบบโลจิสติกส์ระหว่าง
ประเทศ (LPI) จัดท าโดยธนาคารโลก ประจ าปี 2561 (2018) พบว่า ประเทศไทยอยู่อันดับที่ 32 จาก 160 ประเทศ
ทั่วโลก ดีขึ้นจากอันดับที่ 45 ในปี 2559 (2016) โดยมีคะแนนอยู่ที่ 3.41 เลื่อนขึ้นมาอยู่ในกลุ่มแรก (Logistics 
Friendly) ของกลุ่ มที่ สอง (Consistent Performance) สะท้ อนให้ เห็ นถึ งการรั บรู้ และความพึ งพอใจ 
ในประสิทธิภาพระบบโลจิสติกส์ของประเทศที่ดีขึ้น โดยเกณฑ์ชี้วัดที่มีพัฒนาการด้านอันดับมากที่สุดคือ  
ด้านความตรงต่อเวลาของการบริการ (Timeliness)  มีอันดับดีขึ้นมาอยู่ในอันดับที่ 28 จากอันดับที่ 52 ในปี 2559 
รองลงมาคือ ด้านสมรรถนะ ผู้ให้บริการโลจิสติกส์ทั้งภาครัฐและภาคธุรกิจ (Logistics Quality and Competence) 
มีอันดับดีขึ้นมาอยู่ในอันดับที่ 32 จากอันดับที่ 49 ในปี 2559 และด้านระบบติดตามและตรวจสอบสินค้า (Tracking 
and Tracing) มีอันดับดีขึ้นมาอยู่อันดับที่ 33 จากอันดับที่ 50 ในปี 2559 

(2) การจัดอันดับความยากง่ายในการประกอบธุรกิจ (Ease of Doing Business) 
จากข้อมูลการจัดอันดับความยากง่ายในการประกอบธุรกิจ จัดท าโดยธนาคารโลก ประจ าปี 2563 (2020) พบว่า 
ประเทศไทยอยู่ในอันดับที่ 21 ดีขึ้นจากอันดับที่ 27 ในปี 2562 โดยด้านที่มีอันดับดีขึ้นและคะแนนสูงขึ้น ได้แก ่ 
1) ด้ านการขออนุญาตก่อสร้ าง (Dealing with Construction Permits) มี อันดับดีขึ้นมาอยู่ ในอันดับที่  34  
(77.30 คะแนน) จากอันดับที่ 67 (71.86 คะแนน) ในปี 2562 เป็นผลมาจากการด าเนินการลดขั้นตอนในการขอ
อนุญาตก่อสร้าง (Procedures) ลงจาก 19 ขั้นตอน เหลือ 14 ขั้นตอน และลดระยะเวลาด าเนินการ (Time) ลงจาก 
118 วัน เหลือ 113 วัน และ 2) ด้านการคุ้มครองผู้ลงทุนเสียงข้างน้อย (Protecting Minority Investors) มีอันดับที่
ดีขึ้นมาอยู่ในอันดับที่ 3 (86.00 คะแนน) จากอันดับที่ 15 (75.00 คะแนน) ในปี 2562 ทั้งนี้ ตัวชี้วัดที่เกี่ยวข้อง 
กับการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ คือ การค้าระหว่างประเทศ (Trading Across Borders) โดยในปี 2563 อันดับการค้า
ระหว่างประเทศของไทยอยู่ในอันดับที่ 62 ลดลงจากอันดับที่ 59 ในปี 2562 
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4.2 การประเมินผลการด าเนินงานเพื่อขับเคลื่อนแผนยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบ 
โลจิสติกส์ของประเทศไทย ฉบับที่ 3 (พ.ศ. 2560-2565)  

4.2.1 ยุทธศาสตร์ที่ 1 การพัฒนาเพิ่มมูลค่าในโซ่อุปทาน เพ่ือพัฒนาและยกระดับมาตรฐาน
ระบบการบริหารจัดการโลจิสติกส์และโซ่อุปทานให้ได้มาตรฐานสากล สนับสนุนการสร้างมูลค่าเพ่ิมและสามารถ
บริหารจัดการตลอดทั้งโซ่อุปทานจนถึงจุดจ าหน่ายสินค้าสู่ผู้อุปโภคบริโภคได้ พบว่า 

(1) กลยุทธ์ที่ 1 (1) การยกระดับการบริหารจัดการโลจิสติกส์และโซ่อุปทาน 
ภาคเกษตรกรรมให้ได้มาตรฐาน การบริหารจัดการผลผลิตภาคการเกษตรในภาพรวมดีขึ้น โดยมีการพัฒนาระบบ 
โซ่ความเย็น (Cold Chain) มีการปรับโครงสร้างพ้ืนฐานด้านโลจิสติกส์การเกษตรให้มีประสิทธิภาพมากขึ้น  
และมีการส่งเสริมให้มีการใช้เทคโนโลยีสารสนเทศท่ีทันสมัย ซึ่งท าให้เกษตรกรเพ่ิมขีดความสามารถในการผลิต 
อย่างมีมาตรฐาน มีทักษะในการจัดการด้านการตลาดด้วยตนเองและสามารถเชื่อมโยงการค้าระหว่างสถาบันเกษตร 
รวมถึงสามารถสร้างรายได้เพ่ิมขึ้นในรูปแบบ Smart Farming เพ่ือสร้างศักยภาพสินค้าทางการเกษตรตั้งแต่ต้นน้ า 
กลางน้ า และปลายน้ า อาทิ โครงการศึกษาระบบมาตรฐานคุณภาพการขนส่งสินค้าเกษตรและอาหารด้วยรถบรรทุก 
โครงการส่งเสริมการใช้เครื่องจักรกลการเกษตรทดแทนแรงงานเกษตรกร โครงการพัฒนาศักยภาพการจัดการสินค้า
ข้าวครบวงจร โครงการตรวจสอบรับรองแหล่งผลิตพืช/โรงงานแปรรูป/โรงแรมตามมาตรฐานระบบการจัดการ
คุณภาพ (GAP/GMP/HACCP) โครงการพัฒนาเกษตรกรเป็น Smart Farmer และโครงการศึกษาการจัดท าแนวทาง 
การรวบรวมและกระจายสินค้าเกษตรของสถาบันเกษตรกรด้วยโซ่ความเย็น (Cold Chain) ในพ้ืนที่ระเบียงเศรษฐกิจ
ภาคใต้อย่างยั่งยืน อย่างไรก็ดี การพัฒนาโซ่อุปทานภาคการเกษตรที่ส าคัญ เช่น ข้าว มันส าปะหลัง อ้อย ปาล์มน้ ามัน 
ผักและผลไม้ เป็นต้น ยังไม่มีหน่วยงานเจ้าภาพหลักเพ่ือก ากับดูแลตลอดโซ่อุปทาน ท าให้ยังขาดการบูรณาการ 
การท างานระหว่างหน่วยงานที่เกี่ยวข้องให้เป็นทิศทางเดียวกันอย่างมีเอกภาพ 

กลยุทธ์ที่ 1 (2) การยกระดับการบริหารจัดการโลจิสติกส์และโซ่อุปทาน
ภาคอุตสาหกรรมให้ได้มาตรฐาน มีการสร้างความร่วมมือระหว่างกลุ่มวิสาหกิจขนาดกลางและขนาดย่อม (SME) 
โดยมีการพัฒนาศักยภาพผู้ประกอบการให้สามารถประยุกต์ใช้เทคโนโลยีและนวัตกรรมในการบริหารจัดการ อาทิ 
โครงการพัฒนานวัตกรรมและเทคโนโลยีเพ่ือยกระดับประสิทธิภาพการจัดการโลจิสติกส์ในภาคอุตสาหกรรมและ
ภาคการเกษตร มีการอบรม ส่งเสริมและพัฒนาประสิทธิภาพโลจิสติกส์ในภาคอุตสาหกรรม มีการพัฒนาระบบ
พาณิชย์อิเล็กทรอนิกส์เชื่อมโยงการค้า การท าธุรกรรม และขยายตลาดทั้งในประเทศและต่างประเทศ อาทิ  
การจัดอบรมให้ความรู้แก่ผู้ประกอบการในการขายผ่านช่องทางอิเล็กทรอนิกส์เพ่ือเป็นการพัฒนาศักยภาพ
ผู้ประกอบการให้มีความพร้อมสู่การเป็น Thailand 4.0 รวมทั้งสร้างเครือข่ายการเชื่อมโยงแหล่งวัตถุดิบ แหล่งผลิต 
และตลาด เพ่ือเพ่ิมศักยภาพและขีดความสามารถในการบริหารจัดการโลจิสติกส์และโซ่อุปทาน ซึ่งเป็นการเพ่ิม 
ขีดความสามารถในการแข่งขันของผู้ประกอบการ SME รวมทั้งยกระดับการบริหารจัดการโลจิสติกส์และโซ่อุปทาน
ของภาคอุตสาหกรรม อาทิ ระบบอัตโนมัติในคลังสินค้า อุตสาหกรรมผลิตอุปกรณ์ขนถ่ายวัสดุ และมีการรักษา
สิ่งแวดล้อมมากขึ้น 

(2) กลยุทธ์ ที่  2 การเชื่ อมโยงการค้ าสู่ รู ปแบบพาณิ ชย์ อิ เล็ กทรอนิ กส์  
(e-Commerce) มีการพัฒนาศักยภาพสถาบันการเกษตรและผู้ประกอบการให้สามารถขายสินค้าผ่านระบบ
ออนไลน์อย่างครบวงจร มีการพัฒนาตลาดกลางพาณิชย์อิเล็กทรอนิกส์ของประเทศ (MOC Single E-Commerce) 
และพัฒนา Platform ของร้านค้าออนไลน์ ระบบการบริการจัดส่งสินค้า (Delivery) ไปจนถึงระบบการช าระเงิน 
เพ่ือเพ่ิมความสะดวกในการท าธุรกรรมทางด้านการเงินทั้งในประเทศและต่างประเทศ โดยในปี 2563 ธุรกิจพาณิชย์
อิเล็กทรอนิกส์ของประเทศไทยมีมูลค่าเท่ากับ 3.78 ล้านล้านบาทและคาดการณ์ว่าในปี 2564 จะมีมูลค่าเติบโตอยู่ที่ 
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4.01 ล้านล้านบาท หรือเติบโตประมาณร้อยละ 6 จากปี 2563 ทั้งนี้คาดว่าอัตราการเติบโตเฉลี่ยสะสมปี 2560 – 
2564 อยู่ที่ร้อยละ 9.79 

(3) กลยุทธ์ที่ 3 การพัฒนาศักยภาพผู้ให้บริการโลจิสติกส์ (Logistics Service 
Providers: LSPs) ให้สามารถแข่งขันได้ มีการยกระดับมาตรฐานคุณภาพบริการขนส่งสินค้าและสร้างเครือข่าย 
ผู้ให้บริการโลจิสติกส์  โดยตั้งแต่ปี 2560-2562 มีธุรกิจการให้บริการโลจิสติกส์และธุรกิจที่ เกี่ยวเนื่องกับ 
การให้บริการโลจิสติกส์ที่ได้รับการพัฒนาและผ่านเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพการบริหารจัดการธุรกิจให้บริการ 
โลจิสติกส์จากกรมพัฒนาธุรกิจการค้า จ านวน 258 ราย และมีผู้ประกอบการระดับมาตรฐานเออีโอ (Authorized 
Economic Operator: AEO) จากกรมศุลกากร จ านวน 44 ราย ปัจจุบันกรมส่งเสริมการค้าระหว่างประเทศ
กระทรวงพาณิชย์ ได้ด าเนินโครงการศูนย์ให้บริการโลจิสติกส์เพ่ือการค้าระหว่างประเทศ (Cross Border Logistics 
Solution) โดยจะเป็นศูนย์กลางการให้ค าแนะน าด้านโลจิสติกส์เพ่ือการค้าระหว่างประเทศในรูปแบบศูนย์ให้บริการ
เคลื่อนที่ไปภูมิภาคต่างๆ ทั่วประเทศ เพ่ือบริการให้ค าปรึกษา/ค าแนะน าด้านการค้าและการขนส่งระหว่างประเทศ 
และการจับคู่เจรจาธุรกิจระหว่างผู้ประกอบการการค้าในส่วนภูมิภาคกับผู้ให้บริการโลจิสติกส์ใน 3 กลุ่มผู้ให้บริการ 
ได้แก่ การขนส่ง e-Commerce ระหว่างประเทศ การขนส่งสินค้าทั่วไป และคลังสินค้าแบบครบวงจร ซึ่งโครงการ
ดังกล่าวจะเป็นการเตรียมความพร้อมให้กับผู้ประกอบการโลจิสติกส์ไทยให้สามารถเข้าถึงตลาดต่างประเทศได้อย่างมี
ประสิทธิภาพ อย่างไรก็ดี ยังขาดการก าหนดนโยบายและมาตรการสนับสนุนอ่ืนๆ อาทิ การสนับสนุนด้านการเข้าถึง
แหล่งเงินทุน การสนับสนุนด้านการน าเทคโนโลยีสมัยใหม่ใช้ในการบริการ และการส่งเสริมสนับสนุนการลงทุน
เพ่ือให้เกิดการพัฒนาผู้ประกอบการให้มีศักยภาพเพ่ิมมากขึ้น นอกจากนี้ ยังไม่มีการด าเนินงานที่เกี่ยวข้องกับการ
พัฒนาหรือสนับสนุนการใช้เทคโนโลยีและนวัตกรรมเพ่ือการจัดการโลจิสติกส์ย้อนกลับ (Reverse Logistics) 

4.2.2 ยุทธศาสตร์ที่ 2 การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานและสิ่งอ านวยความสะดวก เพ่ือเพ่ิม
ประสิทธิภาพการขนส่งสินค้าและเครือข่ายโลจิสติกส์ให้เชื่อมโยงตลอดทั้งต้นทางและปลายทาง สนับสนุน 
การเปลี่ยนรูปแบบการขนส่งสู่รูปแบบการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ (Multimodal Transport) ที่สามารถ 
ลดต้นทุนโลจิสติกส์ ประหยัดพลังงานและเป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม รวมทั้งพัฒนาและยกระดับมาตรฐานการอ านวย
ความสะดวกทางการค้า 

(1) กลยุทธ์ที่ 1 การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านขนส่งและเครือข่ายโลจิสติกส์ 
ตามเส้นทางยุทธศาสตร์เพื่อเชื่อมโยงอนุภูมิภาคและเป็นประตูการค้า   

(1.1) การพัฒนาการขนส่งทางราง มีการพัฒนาและปรับปรุงโครงข่ายรถไฟ
ขนาดทาง 1 เมตร ให้เป็นโครงข่ายหลักในการขนส่งสินค้าของประเทศ โดยมีโครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ อาทิ 
โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ช่วงประจวบคีรีขันธ์ –ชุมพร โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่สายใหม่จ านวน 2 โครงการ 
(โครงการเด่นชัย-เชียงราย-เชียงของ และโครงการบ้านไผ่-มุกดาหาร-นครพนม) รวมถึงมีการศึกษาความเหมาะสม 
เพ่ือก าหนดแนวทางการก่อสร้างทางคู่บนเส้นทางการขนส่งให้สามารถเชื่อมโยงการขนส่งสินค้าระบบรถไฟสายรอง 
(Feeder Line) จากพ้ืนที่เศรษฐกิจ ด่านชายแดนส าคัญ และเขตอุตสาหกรรมเข้ากับโครงข่ายรถไฟหลักของประเทศ
และประเทศในภูมิภาค และมีการเพ่ิมศักยภาพการขนส่งทางราง ด้วยการก าหนดแนวทางการจัดหาหัวรถจักรและ
แคร่บรรทุกให้เพียงพอกับความต้องการ อย่างไรก็ดี ถึงแม้จะมีการลงทุนโครงสร้างพ้ืนฐานทางรางเพ่ิมมากขึ้นในช่วง 
แผนยุทธศาสตร์ฯ ฉบับที่ 3 แต่การขนส่งสินค้าทางรางยังขาดประสิทธิภาพและยังไม่สามารถจูงใจให้ผู้ประกอบการ
ปรับเปลี่ยนรูปแบบการขนส่งมาใช้การขนส่งทางรางมากขึ้นได้ เนื่องจากมีข้อจ ากัดของการใช้รถไฟ อาทิ จุดขนถ่าย
สินค้ายังไม่ครอบคลุมพ้ืนที่เมืองหลัก รวมทั้งชานชาลา สถานี อุปกรณ์ต่างๆ และระบบสาธารณูปโภคที่รองรับ 
ตามแนวเส้นทางรถไฟยังไม่เพียงพอกับความต้องการ นอกจากนี้ ยังขาดนโยบายและมาตรการที่เป็นรูปธรรม 
ที่จะสนับสนุนและสร้างแรงจูงใจให้ผู้ประกอบการปรับเปลี่ยนรูปแบบการขนส่งไปสู่การขนส่งทางราง 
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(1.2) การพัฒนาการขนส่งทางน้ า มีการพัฒนาท่าเรือเพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถ
ในการรองรับสินค้าทางน้ า โดยมีการพัฒนาท่าเทียบเรือชายฝั่ง 20G ณ ท่าเรือกรุงเทพ และการพัฒนาท่าเรือ 
แหลมฉบัง ระยะที่ 3 นอกจากนี้ มีการเพ่ิมประสิทธิภาพการขนส่งสินค้า โดยการพัฒนาและบ ารุงรักษาการขนส่ง
ทางน้ าโดยการขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน้ าชายฝั่งทะเล ได้แก่ ร่องน้ าทางเข้าท่าเรือกรุงเทพ ร่องน้ าสมุทรสาคร
ร่องน้ าสงขลา (ร่องนอก) ร่องน้ าบ้านดอน ร่องน้ ากันตัง และร่องน้ าบางปะกง รวมถึงมีการพัฒนาการขนส่งเชื่อมโยง
ทางน้ าภายในประเทศและระหว่างประเทศ อาทิ การเพ่ิมศักยภาพการขนส่งทางน้ าเชื่อมจากแม่น้ าป่าสักผ่านแม่น้ า
เจ้าพระยาออกสู่ทะเล ทั้งนี้ การพัฒนาระบบบริหารจัดการท่าเรือในประเทศ ได้แก่ ท่าเรือศาลาลอย จังหวัด
พระนครศรีอยุธยา และท่าเรือคลองวาฬ จังหวัดประจวบคีรีขันธ์ อยู่ระหว่างการด าเนินงานจัดหาผู้บริหารท่าเรือของ
รัฐที่ยังไม่มีผู้บริหารจัดการ ส าหรับการบริหารท่าเรืออเนกประสงค์คลองใหญ่ จังหวัดตราด การท่าเรือแห่งประเทศ
ไทยอยู่ระหว่างน าเสนอคณะกรรมการท่าเรือแห่งประเทศไทยให้ความเห็นชอบก่อนเสนอกระทรวงคมนาคมน าเสนอ
คณะรัฐมนตรีเห็นชอบ อย่างไรก็ดี พบว่าการขนส่งทางน้ ายังไม่มีแผนการพัฒนาให้เกิดการบูรณาการและเชื่อมต่อกับ
ระบบการขนส่งวิธีอ่ืนๆ อย่างเป็นรูปธรรม จึงท าให้ไม่สามารถกระตุ้นให้เกิดการขนส่งทางน้ าหรือเปลี่ยนรูปแบบ 
การขนส่งได้อย่างสมบูรณ์ อีกทั้งยังคงมีปัญหาด้านการขนส่งทางน้ ายังไม่ได้รับการแก้ไขอีกหลายประการ อาทิ ความสูง
ของสะพานข้ามแม่น้ าที่เรือขนส่งไม่สามารถลอดผ่านได้ 

(1.3) การพัฒนาการขนส่งทางอากาศ มีการก่อสร้างท่าอากาศยานเบตง  
และพัฒนาท่าอากาศยานนานาชาติแม่สอด เพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถด้านการขนส่งทางอากาศภายในพ้ืนที่ รวมถึง 
มีการก่อสร้างอาคารขนส่งสินค้าในท่าอากาศยานอู่ตะเภาระยะที่ 1 และอาคารตรวจสินค้าและบุคคลในพ้ืนที่ 
ท่าอากาศยานกระบี่ เพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถด้านการขนส่งสินค้าที่เพ่ิมมากขึ้น นอกจากนี้ มีการแก้ไขข้อบกพร่อง
ด้านความปลอดภัยของท่าอากาศยานในประเทศและผลักดันให้มีความเชื่อมโยงและประยุกต์ใช้เทคโนโลยี 
ในด้านการบริหารจัดการคลังสินค้า การขนส่ง กิจกรรมพาณิชย์อิเล็กทรอนิกส์ อย่างไรก็ดี ในช่วงที่ผ่านมา 
การพัฒนาอุตสาหกรรมการบินของประเทศยังคงมุ่งตอบสนองเรื่องการขนส่งผู้โดยสารเป็นหลัก ในขณะที่การพัฒนา 
เพ่ือการขนส่งสินค้ายังไม่มีแผนงานที่ชัดเจน 

(1.4) การพัฒนาการขนส่งทางถนน มีการพัฒนาโครงข่ายทางถนนและเพ่ิมขีด
ความสามารถในการให้บริการโครงข่ายและทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองเพ่ือยกระดับมาตรฐานสายทาง 
ในการขนส่งสินค้าเชื่อมโยงไปยังประตูการค้าที่ส าคัญ และรองรับปริมาณการเดินทางและการขนส่งที่เพ่ิมขึ้น 
ในอนาคต อาทิ โครงการก่อสร้างทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง (Motorway) เส้นทางพัทยา- มาบตาพุด  
การปรับปรุงก่อสร้างขยายช่องทางจราจรเส้นทางแยกทางหลวงหมายเลข 4 - ด่านสะเดาแห่งที่ 2 และเส้นทาง
พัทยา – สัตหีบ (ขยาย 8 ช่องจราจร) นอกจากนี้ ในการพัฒนาพ้ืนที่เขตเศรษฐกิจพิเศษได้มีการศึกษารูปแบบ 
การวางผังเมืองเพ่ือแก้ไขปัญหาการจราจร และมีการจัดท ามาตรฐานคุณภาพการบริการขนส่งด้วยรถบรรทุก 
เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการขนส่งสินค้าทางถนนของประเทศไทย พร้อมทั้งพัฒนาศักยภาพผู้ประกอบการขนส่งสินค้า
ทางถนนเพ่ือรองรับการเปิดเสรีประชาคมอาเซียน 

(1.5) การพัฒนาสิ่งอ านวยความสะดวกและศูนย์บริการโลจิสติกส์ มีการพัฒนา
ศูนย์เปลี่ยนถ่ายรูปแบบการขนส่งสินค้าบริเวณชายแดน อาทิ การก่อสร้างศูนย์เปลี่ยนถ่ายรูปแบบการขนส่งสินค้า
เชียงของ จังหวัดเชียงราย รวมถึงการก่อสร้างอาคารศูนย์บริหารจัดการเดินรถระบบ GPS และการพัฒนา 
ศูนย์กระจายสินค้าเพ่ืออ านวยความสะดวกในระบบการขนส่ง อย่างไรก็ดี การพัฒนาสิ่งอ านวยความสะดวก 
และศูนย์บริการโลจิสติกส์มีข้อจ ากัดด้านการใช้พ้ืนที่ของภาครัฐ รวมทั้งกลไกและขั้นตอนในการพัฒนาโครงสร้าง
พ้ืนฐานขนาดใหญ่ของภาครัฐที่ใช้ระยะเวลาในการด าเนินการ ท าให้การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านการขนส่ง 
และสิ่งอ านวยความสะดวกต่างๆ ไม่สามารถตอบสนองกับความต้องการและบริบทของการขนส่งและการค้าที่พัฒนา
ไปอย่างรวดเร็วได้ 
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(1.6) การพัฒนาพื้นที่ชายแดนเพื่อสนับสนุนการขนส่งและโลจิสติกส์  
มีการออกแบบและก าหนดพ้ืนที่รองรับการติดตั้งสิ่งอ านวยความสะดวก รวมถึงการเพ่ิมศักยภาพ อาทิ ด่านสินค้า
ชายแดน เพ่ือยกระดับการเพ่ิมประสิทธิภาพระบบโครงข่ายการขนส่งและโลจิสติกส์ตามเส้นทางยุทธศาสตร์เชื่อมโยง 
อนุภูมิภาค และมีการผลักดันให้มีมาตรฐานการขนส่งรองรับการขยายตัวด้านการลงทุนในระบบโลจิสติกส์  
ของประเทศไทยและของภูมิภาคอาเซียน นอกจากนี้ มีการพัฒนาระบบสาธารณูปโภครองรับการขยายตัวของชุมชน 
และการให้บริการสาธารณะในพ้ืนที่ชายแดน และเร่งรัดพัฒนากิจกรรมทางเศรษฐกิจอ่ืนๆ ทั้งด้านการผลิต 
และการบริการที่มีนัยส าคัญ  

(2) กลยุทธ์ที่ 2 การพัฒนาระบบ NSW ให้สมบูรณ์ มีการพัฒนาระบบการเชื่อมโยง
ข้อมูลผ่านระบบ NSW ในหน่วยงานที่เกี่ยวข้องกับกระบวนการน าเข้า-ส่งออก และโลจิสติกส์ โดยหน่วยงานทั้งหมด 
34 หน่วยงาน สามารถเชื่อมโยงข้อมูลกับระบบ NSW ได้แล้ว (ไม่รวมหน่วยงานด้านการบิน 3 หน่วยงาน ได้แก่ 
ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย บริษัท ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) และบริษัท วิทยุการบินแห่ง
ประเทศไทย จ ากัด ซึ่งเชื่อมโยงข้อมูลการบินผ่านช่องทางอ่ืนด้วยระบบ Flight Permit Online System (FPOS) 
ตามมาตรฐานองค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (International Civil Aviation Organization: ICAO))  
มีการพัฒนาระบบฐานข้อมูล อาทิ การขออนุญาตวัตถุอันตราย ข้อมูลสารเคมี ข้อมูลการน าเข้าและส่งออกน้ าตาล  
และข้อมูลด้านอาหารปลอดโรค มีการปรับปรุงและเพ่ิมประสิทธิภาพระบบ NSW ให้รองรับการเชื่อมโยงข้อมูล 
ในระบบ NSW e-Form เพ่ือให้หน่วยงานภาครัฐเชื่อมโยงข้อมูลค าขอกลางในระบบใบอนุญาต/ใบรับรอง/ 
ใบผ่านด่าน และใบช าระเงินค่าธรรมเนียมในการน าเข้า-ส่งออก ส าหรับการเชื่อมโยงแลกเปลี่ยนข้อมูลผ่าน ASEAN 
Single Window (ASW) สามารถเชื่อมโยงข้อมูลหนังสือรับรองถิ่นก าเนิดสินค้าอาเซียน (ATIGA e-Form D)  
กับสมาชิกอาเซียนได้ครบทุกประเทศ และสามารถเชื่อมโยงข้อมูลใบขนสินค้าอาเซียน (ASEAN Customs 
Declaration Document: ACDD) กับกัมพูชา สิงคโปร์ มาเลเซีย เมียนมา และฟิลิปปินส์ รวมทั้งอยู่ระหว่างทดสอบ
การเชื่อมโยงข้อมูลใบรับรองสุขอนามัยพืช (e-Phyto Certificate) ร่วมกับอินโดนีเซีย นอกจากนี้ การให้บริการระบบ 
NSW โดยบริษัท โทรคมนาคมแห่งชาติ จ ากัด (มหาชน) ในฐานะเป็น NSW Operator ได้ด าเนินการติดตั้งระบบและ
ให้บริการได้ครบทุกระบบงาน อย่างไรก็ด ีถึงแมว้่าหน่วยงานที่เกี่ยวข้องจะได้มีการพัฒนาการเชื่อมโยงการแลกเปลี่ยน
ข้อมูลอิเล็กทรอนิกส์และการให้บริการของหน่วยงานตนเองแล้ว แต่การก าหนดแนวทางการพัฒนาในการบริหารจัดการ
และพัฒนาในระยะต่อไปยังคงมีข้อจ ากัดในเรื่องของระเบียบขั้นตอนและกฎหมายที่เกี่ยวข้องในการด าเนินการ 

(3) กลยุทธ์ที่  3 การพัฒนากระบวนการโลจิสติกส์ในรูปแบบอิเล็กทรอนิกส์  
มีการพัฒนาฐานข้อมูลเพ่ือเชื่อมโยงระหว่างกระทรวง/กรมในการบริหารจัดการโลจิสติกส์ผ่านแพลตฟอร์มดิจิทัลกับ
ระบบ NSW เพ่ือสนับสนุนการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้าน e-Authentication หรือ e-Document ส าหรับ Trade 
Facilitation ซึ่งน าไปใช้ได้จริงในภาคอุตสาหกรรมเพ่ือให้สามารถใช้ข้อมูลร่วมกันได้อย่างมีประสิทธิภาพ  
มีการปรับปรุงแนวทางกระบวนการที่เกี่ยวข้องกับศุลกากรในการตรวจปล่อยสินค้าตามแนวทางของศุลกากรโลก 
โดยการปรับลดเอกสารประกอบการพิจารณา มีการทบทวนกระบวนงานที่เกี่ยวข้องกับการน าเข้า การส่งออก 
และโลจิสติกส์ เพ่ือลดกระบวนงานที่ไม่จ าเป็น โดยปรับลดลงจาก 496 กระบวนงาน เหลือ 473 กระบวนงาน  
และสามารถให้บริการด้วยระบบอิเล็กทรอนิกส์ผ่านระบบ NSW แล้ว 444 กระบวนงาน คิดเป็นร้อยละ 93.67  
และก าหนดพิกัดศุลกากรและรหัสสถิติใหม่เพ่ิมเติม เพื่อให้เป็นไปตามพิกัดศุลกากรฉบับใหม่ (HS2022) จ านวน 
10,921 พิกัด โดยเชื่อมโยงข้อมูลใบอนุญาต/ใบรับรองแบบอิเล็กทรอนิกส์ผ่านระบบ NSW แล้ว จ านวน 10,878 พิกัด 
คิดเป็น ร้อยละ 99.60 รวมทั้งปรับปรุงกฎระเบียบและปรับปรุงกฎหมายเกี่ยวข้องกับการให้บริการอ านวย 
ความสะดวก ควบคุมการเคลื่อนย้าย และตรวจสอบสินค้าน าเข้า -ส่งออก ส่งผลให้สามารถลดระยะเวลา 
ในกระบวนการศุลกากรลง  

(4) กลยุทธ์ที่  4 การเร่งแก้ไขอุปสรรคการค้าระหว่างประเทศ ภาคเอกชน 
มีการผลักดันการแก้ปัญหาการขนส่งระหว่างประเทศร่วมกับภาครัฐ อาทิ การเจรจาความตกลงการขนส่งระหว่าง
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ประเทศในกลุ่มอนุภูมิภาคลุ่มแม่น้ าโขง (GMS) ในประเด็นการจัดตั้งพ้ืนที่ควบคุมร่วมกัน (Common Control Area: 
CCA) เพ่ือแก้ไขปัญหาที่เกี่ยวข้องกับเรื่องการขนส่งและความล่าช้าของการตรวจสอบสินค้า อาทิ พิธีการศุลกากร  
การเคลื่อนย้ายสินค้าข้ามพรมแดน การให้บริการแบบเบ็ดเสร็จ และการตรวจสอบสินค้าในพ้ืนที่ควบคุมร่วมกัน 
เพียงจุดเดียวผ่าน UN/CEFACT Forum รวมถึงการผลักดันให้มีการทบทวนข้อจ ากัดทางกฎหมายหรือทบทวนเวลา 
ในการปิด-เปิดด่านศุลกากรของแต่ละประเทศ และการพัฒนาระบบโครงสร้างพ้ืนฐานการขนส่งและสิ่งอ านวย 
ความสะดวกทางการค้าในเขตเศรษฐกิจพิเศษ อย่างไรก็ดี การเร่งแก้ไขอุปสรรคทางการค้ายังมีข้อจ ากัด 
หลายประการ อาทิ เจ้าหน้าที่ท้องถิ่นขาดความรู้ความเข้าใจในการปฏิบัติงาน และเอกสารที่เกี่ยวข้องไม่เป็นภาษาสากล 

4.2.3 ยุทธศาสตร์ที่ 3 การพัฒนาปัจจัยสนับสนุนด้านโลจิสติกส์ เพ่ือพัฒนาบุคลากร 
ด้านโลจิสติกส์ให้มีคุณภาพมาตรฐาน สร้างความเป็นมืออาชีพและยกระดับมาตรฐานวิชาชีพด้านโลจิสติกส์  
สร้างเครือข่ายความร่วมมือกับภาคเอกชนในการพัฒนาก าลังคนส่งเสริมการใช้เทคโนโลยีและนวัตกรรมการบริหาร
จัดการระบบโลจิสติกส์และพัฒนาระบบติดตามและประเมินผลการพัฒนาด้านโลจิสติกส์ของประเทศ 

(1) กลยุทธ์ที่ 1 การพัฒนามาตรฐานวิชาชีพโลจิสติกส์ มีการพัฒนามาตรฐานฝีมือ
แรงงานแห่งชาติ เพ่ือสนับสนุนอุตสาหกรรมการผลิตและโลจิสติกส์ โดยเฉพาะสาขาวิชาที่เป็นความต้องการ 
ตามแนวทางการพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจภาคตะวันออก มีการจัดตั้งศูนย์ทดสอบมาตรฐานฝีมือแรงงานสาขาโลจิสติกส์ 
มีการจัดท ามาตรฐานการศึกษาด้านโลจิสติกส์ในระดับประกาศนียบัตรวิชาชีพ (ปวช.) และระดับประกาศนียบัตร
วิชาชีพชั้นสูง (ปวส.) และปรับปรุงหลักสูตรการศึกษาสาขาโลจิสติกส์ระดับอาชีวศึกษาและอุดมศึกษาให้ทันสมัย
สอดคล้องกับมาตรฐานสากลและความต้องการของผู้ประกอบการด้านโลจิสติกส์ มีการสนับสนุนการจัดตั้งสถาบัน
และศูนย์พัฒนาบุคลากรโลจิสติกส์ที่ทันสมัยและได้มาตรฐาน รวมถึงสนับสนุนองค์กรก ากับดูแลวิชาชีพ มาตรฐาน 
และการประเมินคุณภาพ การพัฒนาบุคลากรด้านโลจิสติกส์  โดยมีผู้ทรงคุณวุฒิเป็นวิทยากรมืออาชีพ 
ในการถ่ายทอดความรู้ด้านโลจิสติกส์ โดยปัจจุบันกรมพัฒนาฝีมือแรงงาน กระทรวงแรงงานได้ก าหนดมาตรฐานฝีมือ
แรงงานแห่งชาติด้านโลจิสติกส์ จ านวน 16 สาขาอาชีพ อาทิ สาขาอาชีพผู้ควบคุมสินค้าคงคลัง สาขาอาชีพผู้ควบคุม
รถยกสินค้าขนาดไม่เกิน 10 ตัน สาขาอาชีพนักบริหารการขนส่งสินค้าทางถนน สาขานักบริการลูกค้างานโลจิสติกส์ 
และสาขาพนักงานบริหารงานโลจิสติกส์ นอกจากนี้ สถาบันคุณวุฒิวิชาชีพ (องค์การมหาชน) ได้ก าหนดมาตรฐาน
คุณวุฒิวิชาชีพด้านโลจิสติกส์ จ านวน 19 สาขาวิชาชีพย่อย อาทิ อาชีพผู้ควบคุมพิธีการถ่ายล าและผ่านแดน  
อาชีพผู้ให้บริการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ อาชีพผู้ควบคุมคลังสินค้า และอาชีพนักจัดซื้อ จัดหา จัดจ้าง  

(2) กลยุทธ์ที่ 2 การพัฒนาบุคลากรด้านโลจิสติกส์ให้มีคุณภาพตามมาตรฐานสากล  
มีการเปิดสอนหลักสูตรเกี่ยวกับด้านโลจิสติกส์ในระดับอุดมศึกษา ซึ่งส่วนใหญ่จะมุ่งเน้นการบริหารจัดการ 
ด้านโลจิสติกส์ อาทิ การบริหารจัดการโลจิสติกส์และซัพพลายเชน การจัดการสินค้าคงคลัง การบริหารจัดการขนส่ง 
การน าเข้าและส่งออกสินค้า และกฎหมายที่เกี่ยวข้องกับโลจิสติกส์และซัพพลายเชน รวมถึงมีการส่งเสริม 
การฝึกอบรมพัฒนาฝีมือแรงงานเพ่ือสนับสนุนแรงงานที่จบการศึกษาในสาขาอ่ืน และแรงงานที่ย้ายจากสาขา 
ด้านอื่นเข้าสู่สาขางานด้านโลจิสติกส์ให้มีความรู้เกี่ยวกับสาขาโลจิสติกส์ได้อย่างรวดเร็วและสามารถน าความรู้  
ไปปฏิบัติงานได้ทันที นอกจากนี้ ภาครัฐและภาคเอกชนได้ร่วมกันพัฒนาบุคลากรด้านโลจิสติกส์ในภาคการศึกษา 
โดยจัดท าหลักสูตรอบรมระยะสั้นและหลักสูตรการอบรมร่วมกับสถานประกอบการด้านโลจิสติกส์และโซ่อุปทาน 
ในการพัฒนาบุคลากรด้านโลจิสติกส์ให้มีความเชี่ยวชาญเชิงเทคนิคหรือเชี่ยวชาญพิเศษเฉพาะด้าน อย่างไรก็ดี 
เนื้อหาของหลักสูตรการเรียนการสอนในปัจจุบันยังไม่สอดคล้องกับวิชาชีพด้านโลจิสติกส์เท่าที่ควร เนื่องจาก 
ขาดแคลนบุคลากรที่มีความเชี่ยวชาญเฉพาะด้านและมีประสบการณ์ในการด าเนินการสอนและจัดท าหลักสูตร 
ที่สามารถน ามาท างานด้านโลจิสติกส์ได้จริง 

(3) กลยุทธ์ที่  3 การวิจัยและพัฒนานวัตกรรมและเทคโนโลยีด้านโลจิสติกส์  
มีการวิจัยและพัฒนานวัตกรรมและเทคโนโลยีด้านโลจิสติกส์ตลอดโซ่อุปทาน อาทิ การพัฒนาโปรแกรมส าเร็จรูป
ส าหรับบริหารจัดการและลดต้นทุนโลจิสติกส์ การพัฒนาเทคโนโลยีในการเก็บเกี่ยวสินค้าเกษตร การวิจัยพัฒนา
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ประสิทธิภาพการเข้าถึงข้อมูลเชิงพ้ืนที่ส าหรับการบริหารจัดการ Zoning เชื่อมโยงระบบขนส่งและโลจิสติกส์  
การพัฒนาระบบสารสนเทศเพ่ือควบคุมและบริหารจัดการสินค้าในการขนส่งระหว่างประเทศ รวมถึงการพัฒนา
ระบบ Mobile Application สนับสนุนการท างานและสามารถอ านวยความสะดวกแก่ผู้ใช้งานให้สามารถเรียกดู
ข้อมูลต่างๆ ได้ง่าย เพ่ือเป็นข้อมูลประกอบการตัดสินใจในการวางแผนการด าเนินงานในอนาคต รวมถึงมีการวิจัย
และพัฒนาตัวแบบการเพ่ิมประสิทธิภาพและลดต้นทุนโลจิสติกส์ในด้านการขนส่งทางถนน ทางราง และทางอากาศ
ให้มีความปลอดภัยและเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อมมากข้ึน อย่างไรก็ดี ยังไม่มีแนวทางที่ชัดเจนในการน าผลการวิจัย 
ไปใช้ประโยชน์และต่อยอดในเชิงพาณิชย์ รวมทั้งยังไม่มีมาตรการสร้างแรงจูงใจให้เกิดการศึกษาวิจัยเพ่ือพัฒนา
อย่างเป็นรูปธรรม 

(4) กลยุทธ์ที่ 4 การประเมิน/ติดตามข้อตกลงความร่วมมือระหว่างประเทศและ
พัฒนาฐานข้อมูลเพื่อประเมินผลการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศ มีการศึกษาเพ่ือพัฒนาและปรับปรุง
แบบจ าลองการจัดท าข้อมูลต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศไทย เพ่ือให้การจัดท าข้อมูลต้นทุนโลจิสติกส์ของ 
ประเทศไทยเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ มีข้อมูลอ้างอิงที่เป็นปัจจุบันและสอดคล้องกับการเปลี่ยนแปลงสถานการณ์ 
การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย และมีการพัฒนาฐานข้อมูลด้านโลจิสติกส์ โดยอยู่ระหว่างการพัฒนา
และรวบรวมข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับการพัฒนาโลจิสติกส์ เพ่ือจัดท าฐานข้อมูลด้านโลจิสติกส์ที่สามารถใช้ประโยชน์
ร่วมกันได้ระหว่างหน่วยงาน รวมทั้งใช้ประโยชน์ในการติดตามประเมินผลการพัฒนาด้านโลจิสติกส์และก าหนด
นโยบายและแผนในการพัฒนาด้านโลจิสติกส์ 

4.3 การประชุมและเสวนาระดมความคิดเห็นประกอบการจัดท าแผนปฏิบัติการ 
ด้านการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย พ.ศ. 2566-2570 

ส านักงานฯ ได้จัดประชุมและเสวนาระดมความคิดเห็นประกอบการจัดท าแผนปฏิบัติการ 
ด้านการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย พ.ศ. 2566-2570 โดยด าเนินการในพ้ืนที่ต่างๆ ทุกภาค จ านวน  
6 ครั้ง ได้แก่ (1) ครั้งที่ 1 จังหวัดเชียงใหม่ เมื่อวันที่ 4 กุมภาพันธ์ 2565 (2) ครั้งที่ 2 จังหวัดขอนแก่น เมื่อวันที่  
11 มีนาคม 2565 (3) ครั้งที่ 3 จังหวัดสระแก้ว เมื่อวันที่ 8 เมษายน 2565 (4) ครั้งที่ 4 จังหวัดพิษณุโลก เมื่อวันที่ 
10 มิถุนายน 2565 (5) ครั้งที่  5 จังหวัดสุราษฎร์ธานี  เมื่อวันที่  7 กรกฎาคม 2565 และ (6) ครั้งที่  6 
กรุงเทพมหานคร เมื่อวันที่ 5 สิงหาคม 2565 โดยที่ประชุมเห็นชอบหลักการของแผนปฏิบัติการฯ และมีประเด็น
เพ่ิมเติม ซึ่งส านักงานฯ ในฐานะหน่วยงานด้านนโยบายได้น ามาปรับปรุงร่างแผนปฏิบัติการฯ ให้มีความชัดเจน 
มากขึ้น รวมทั้งจัดท าประเด็นที่เป็นประโยชน์เพ่ือประสานงานหน่วยงานปฏิบัติในการขับเคลื่อนการพัฒนา 
ระบบโลจิสติกส์ให้มีประสิทธิภาพมากขึ้น สรุปได้ดังนี้ 

4.3.1 การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐาน 

(1) การส่งเสริมการขนส่งทางชายฝั่งและล าน้ า หน่วยงานที่เกี่ยวข้องควรก าหนด 
แนวทางการพิจารณาปรับปรุงอัตราค่าใช้บริการท่าเรือ (Port tariff/Port charge) และข้อบังคับให้การขนส่งสินค้า
ชายฝั่งจะต้องใช้บริการที่ท่าเทียบเรือชายฝั่ง (ท่าเทียบเรือ A) เป็นไปตามความสมัครใจของผู้ประกอบการ 
ในการใช้บริการ นอกจากนี้ ควรพัฒนาท่าเรือสินค้าเทกองในเกาะสีชังที่มีปริมาณสินค้าเทกองเพ่ิมข้ึน โดยต้องมี
การศึกษาเพ่ิมเติมที่ชัดเจนต่อไป 

(2) การขนส่งทางราง 

(2.1) การพัฒนาระบบขนส่งทางราง โดย 1) พัฒนารถไฟทางคู่ เพ่ือรองรับ 
การขนส่งสินค้าไปยังภาคตะวันออกและภาคใต้ 2) เชื่อมโยงโครงข่ายระบบขนส่งทางรางระหว่างเมืองใหญ่ในแต่ละ
ภูมิภาคและเชื่อมต่อถึงประเทศเพ่ือนบ้านให้สามารถขนส่งหรือกระจายสินค้าระหว่างกันได้โดยไม่ต้องผ่านพ้ืนที่
กรุงเทพฯ 3) พัฒนาและปรับปรุงกระบวนการขนส่งสินค้าให้มีประสิทธิภาพทั้งเส้นทาง 4) พิจารณาก าหนด



แผนปฏิบัติการด้านการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย พ.ศ. 2566-2570 41 

  

หน่วยงานเจ้าภาพหลักในการบริหารจัดการ ก ากับดูแล ควบคุม และส่งเสริมให้ผู้ประกอบการที่สนใจเข้ามา 
ใช้บริการ และ 5) เชื่อมโยงกับการขนส่งทางถนนอย่างมีประสิทธิภาพ 

(2.2) เร่งรัดด าเนินโครงการพัฒนารถไฟทางคู่ ให้แล้วเสร็จตามแผนงาน 
เนื่องจากการขนส่งสินค้าทางรางมีความส าคัญในการช่วยลดต้นทุนค่าขนส่ง สามารถลดความเสียหายของสินค้า 
จากการขนส่ง และลดงบประมาณในการซ่อมบ ารุงถนน ซึ่งการขนส่งสินค้าทางรางจะช่วยเพิ่มขีดความสามารถ 
ในการแข่งขันให้กับผู้ประกอบการและประเทศได้ ทั้งนี้ควรให้ความส าคัญกับการเข้าถึงและการกระจายผลประโยชน์
ให้แก่ประชาชนที่มีรายได้น้อยด้วย 

(3) การขนส่งทางถนน ควรให้ความส าคัญการพัฒนาโครงการก่อสร้างทางหลวงระหว่าง
เมือง (Motorway) ในเส้นทางจากกรุงเทพฯ ถึงจังหวัดสงขลา รวมทั้งควรประสานความร่วมมือกับประเทศเพ่ือนบ้าน 
อาทิ เวียดนาม กัมพูชา เมียนมา ในการพิจารณาข้อตกลงความร่วมมือในการขนส่งเพ่ือให้รถบรรทุกของไทยสามารถ
เดินรถเข้าไปในเขตประเทศเพ่ือนบ้านได้ในลักษณะเดียวกับ สปป.ลาว 

(4) การขนส่งสาธารณะในพื้นที่เมือง ควรให้ความส าคัญกับการขนส่งสาธารณะ 
โดยเฉพาะรถไฟรางเบาและรถยนต์เพ่ือเชื่อมต่อรถไฟทางคู่และรถไฟความเร็วสูง รวมทั้งสนับสนุนงบประมาณ 
ในการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะดังกล่าว การพัฒนาอุตสาหกรรมต่อเนื่องจากระบบราง และการพัฒนาบุคลากร 
เพ่ือรองรับการพัฒนาด้านระบบรางในอนาคต 

(5) การขนส่งทางอากาศ 

(5.1) ส่งเสริมการเพ่ิมจ านวนเครื่องบินส าหรับขนส่งสินค้าทางอากาศ เนื่องจาก
ปัจจุบันระวางการขนส่งสินค้าทางอากาศมีปริมาณไม่เพียงพอต่อความต้องการของผู้ประกอบการ 

(5.2) สนับสนุนการใช้ประโยชน์ท่าอากาศยานในพื้นที่ภาคเหนือตอนล่างในการ
ขนส่งสินค้าควบคู่กับการขนส่งทางรางให้เต็มศักยภาพ อาทิ การพัฒนาท่าอากาศยานเพชรบูรณ์ส าหรับการขนส่ง
สินค้าเกษตร และการพัฒนาท่าอากาศยานพิษณุโลกส าหรับการขนส่งระหว่างภาคต่าง  ๆ

(5.3) พัฒนาท่าอากาศยานเชียงใหม่แห่งที่  2 ให้ เป็น Hub และ Feeder  
ในการขนส่งสินค้าทางอากาศของพ้ืนที่ภาคเหนือ โดยการก าหนดพ้ืนที่ที่ชัดเจน พร้อมทั้งพัฒนาคลังสินค้า 
Logistics Hub และ Free Trade Zone ในพ้ืนที่ เพ่ือรองรับเที่ยวบินต่างประเทศที่สามารถมาใช้เป็นจุดแวะพัก 
และใช้งานคลังสินค้าได้ และรองรับการขนส่งสินค้าจากนิคมอุตสาหกรรมล าพูนได้ รวมทั้งช่วยเพ่ิมประสิทธิภาพ 
และขีดความสามารถในการขนส่งสินค้าและรองรับปริมาณผู้โดยสารได้มากขึ้น 

(6) การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ 

(6.1) การก าหนดแนวทางการพัฒนาการปรับเปลี่ยนรูปแบบการขนส่ง 
(Modal Shift) และการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ (Multimodal Transport) มีประสิทธิภาพและจูงใจผู้ใช้บริการ
มากที่สุด โดยเฉพาะประเด็นด้านต้นทุนในการขนถ่ายสินค้าและต้นทุนในการก่อสร้างสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับ 
การขนถ่ายสินค้าระหว่างทางรางและทางถนน 

(6.2) การพัฒนาโครงข่ายการคมนาคมในพื้นที่ให้มีความสมบูรณ์ โดยเฉพาะ
การเชื่อมโยงระหว่างพ้ืนที่เมืองและในพ้ืนที่ชายแดน และพัฒนาเส้นทางตามแนวระเบียงเศรษฐกิจเชื่อมโยง
หลวงพระบาง อินโดจีน เมาะล าไย (Luangprabang-Indochina-Mawlamyine Economic Corridor: 
LIMEC) โดยควรพิจารณาเชื่อมโยงโครงข่ายการขนส่งผ่านกลุ่มจังหวัดภาคเหนือตอนล่างในเส้นทางแม่สอด–
นครสวรรค์- ภูดู่ ทั้งการขนส่งทางรางและทางถนน 
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(6.3) การแก้ไขปัญหาการบริหารจัดการโครงการพัฒนาศูนย์กลางการขนส่ง 
ตู้สินค้าทางรถไฟ (Single Rail Transfer Operator: SRTO) ควรพิจารณาก าหนดให้มีผู้ ให้บริการรายเดียว 
ในการด าเนินการตลอดทั้งเส้นทาง นอกจากนี้ ควรก าหนดแนวทางการบริหารจัดการโครงการของหน่วยงาน 
ที่เกี่ยวข้อง (รฟท. และ กทท.) ให้มีความสอดคล้องกัน เพ่ือให้การขนส่งสินค้าเป็นไปอย่างเต็มประสิทธิภาพ 

(7) การพัฒนาสิ่งอ านวยความสะดวก 

(7.1) การก่อสร้างจุดจอดพักรถบรรทุก ควรให้ความส าคัญกับการก่อสร้าง 
จุดจอดรถบรรทุกตามเส้นทางการขนส่งสินค้าให้ครอบคลุมพ้ืนที่ทั่วประเทศตามระยะทางที่กฎหมายก าหนด  
เพ่ือเป็นจุดพักรถแก่พนักงานขับรถบรรทุกสามารถจอดพักได้ทุก 4 ชั่วโมง เพ่ือความปลอดภัยและลดการเกิด
อุบัติเหตุ โดยจะต้องค านึงถึงว่ารถบรรทุกในแต่ละคันมีระยะทางจากจุดเริ่มต้นถึงปลายทางที่แตกต่างกัน 

(7.2) การพัฒนา Container Yard (CY) เพ่ือเป็นจุดรวบรวมและกระจาย 
ตู้สินค้า ซึ่งเป็นสิ่งจ าเป็นที่จะช่วยลดต้นทุนการขนส่งและโลจิสติกส์  รวมทั้งให้ภาคเอกชนเข้ามามีส่วนร่วม 
ในโครงการด้านคมนาคมขนส่งและโลจิสติกส์ อาทิ การลงทุนก่อสร้างศูนย์กระจายสินค้าและศูนย์เปลี่ยนถ่ายสินค้า 
เพ่ือให้เกิดการพัฒนาที่รวดเร็วและตรงตามความต้องการของผู้ใช้บริการมากขึ้น โดยมีการท างานร่วมกันระหว่าง
ภาครัฐและภาคเอกชนในการพิจารณาความเหมาะสมและความต้องการลงทุนของภาคเอกชนตั้งแต่เริ่มต้นโครงการ 
โดยการร่วมลงทุนระหว่างภาครัฐและภาคเอกชน (Public Private Partnership: PPP) ควรมีความยืดหยุ่นและ
เหมาะสมกับโครงการขนาดเล็กในพื้นที่ รวมทั้งควรพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานและสิ่งอ านวยความสะดวกในพื้นที่ 
ให้สอดคล้องกับการวางผังเมืองและการพัฒนาเชิงพ้ืนที่ 

(7.3) การพัฒนาคลังสินค้า  

 ควรให้ความส าคัญกับการพัฒนาคลังสินค้าประเภทไซโล (Silo)  
และห้องเย็น ณ จุดต้นทางและปลายทางของการขนส่งสินค้าขาเข้าและขาออก (Inbound/Outbound) ที่สามารถ
รองรับการขนส่งทางถนนและทางรางที่จะมีการพัฒนาส่งเสริมมากขึ้น 

 พัฒนาศูนย์รวบรวมและกระจายสินค้า และส่งเสริมและพัฒนาระบบ
ห่วงโซ่ความเย็น (Cool & Cold Chain System) โดยการจัดตั้งคลังสินค้าประเภทห้องเย็นและจัดซื้อรถห้องเย็น 
ขนส่งสินค้าที่สามารถรองรับการกระจายสินค้าเกษตรประเภทผักสดและผลไม้ที่มีอายุการเก็บรักษาสั้นและเน่าเสียง่าย 

(8) การใช้ประโยชน์จากโครงสร้างพื้นฐานด้านดิจิทัล พัฒนาระบบโทรคมนาคม 
ให้มีประสิทธิภาพสูงและมีเครือข่ายครอบคลุมทุกพ้ืนที่ เพ่ือเตรียมความพร้อมรองรับการพัฒนา Platform  
ด้านโลจิสติกส์  และการให้บริการดิจิทัลโลจิสติกส์ต่างๆ  และพัฒนาเครือข่ายอินเตอร์ เน็ตของภาครัฐ 
ที่ผู้ประกอบการโลจิสติกส์รายย่อยสามารถเข้าถึงบริการในราคาที่ถูกลง ซึ่งจะเป็นการส่งเสริมการเข้าถึง 
และใช้งานเทคโนโลยี 

(9) เรื่องอ่ืนๆ 

(9.1) การลงทุนโครงสร้างพ้ืนฐาน ภาครัฐควรพิจารณาเรื่องของความคุ้มค่าของ
การลงทุนเป็นส าคัญ ซึ่งหากโครงการใดไม่มีความคุ้มค่าในการด าเนินการก็ไม่ควรพิจารณาลงทุน ทั้งนี้หากเป็น
โครงการซึ่งบริษัทที่ปรึกษาท าการศึกษาแล้วว่ามีความคุ้มค่า แต่เมื่อด าเนินโครงการจริงแล้ว ไม่เป็นไปตาม 
ผลการศึกษา ควรพิจารณาให้บริษัทที่ปรึกษาดังกล่าวอยู่ใน Blacklist 

(9.2) ส่งเสริมการกระจายอ านาจสู่องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นให้มากข้ึนเพ่ือให้
สามารถด าเนินการโครงการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ภายในพ้ืนที่ได้ 
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4.3.2 ห่วงโซ่อุปทานเกษตรและอุตสาหกรรม 

(1) ภาคการเกษตร 

(1.1) ก าหนดเจ้าภาพหลักในการบริหารจัดการตลอดโซ่อุปทาน เพ่ือให้การบูรณาการ
ท างานร่วมกันสามารถขับเคลื่อนแผนการพัฒนาต่างๆ ส าเร็จตามเป้าหมาย และจัดสรรงบประมาณให้สอดคล้อง
ตามล าดับความส าคัญของประเด็นการพัฒนา 

(1.2) ส่งเสริมและพัฒนาเกษตรกรให้มีกระบวนการเก็บเกี่ยว รวบรวม และ 
คัดแยกหรือตัดแต่งผลผลิตทางการเกษตรตั้งแต่ในระดับพ้ืนที่ปลูกให้มากขึ้น เพ่ือลดต้นทุนการขนส่งสินค้า 
จากปริมาณผลผลิตที่ไม่ได้คุณภาพและลดอัตราการสูญเสียและค่าใช้จ่ายที่เกิดขึ้น ณ ศูนย์รวบรวม คัดแยก  
และกระจายสินค้าปลายทาง 

(1.3) สนับสนุนเทคโนโลยีหรือทรัพยากรต่างๆ แก่เกษตรกรหรือกลุ่มเกษตรกร 
เพ่ือการบริหารจัดการผลิตทางการเกษตรที่เก็บเกี่ยวตามความต้องการของลูกค้า อาทิ การจัดเก็บ การกระจาย
สินค้า การจัดการของเสียที่เกิดจากกระบวนการตัดแต่งและคัดแยกคุณภาพ และการบริหารความเสี่ยง รวมทั้ง
ส่งเสริมการสร้างความเข้มแข็งให้กับตราสินค้า (Branding) และการพัฒนาช่องทางการตลาด โดยเฉพาะช่องทาง 
การจ าหน่ายออนไลน์ 

(1.4) พัฒนาศักยภาพเกษตรกรชาวสวนยาง สู่การยกระดับและพัฒนาการท า 
สวนยางให้มั่นคงและยั่งยืนตามมาตรฐาน Forest Stewardship Council (FSC) และพัฒนาช่องทางการตลาดใหม่ 
อาทิ BIMSTEC ตะวันออกกลาง ส าหรับสินค้าเกษตรจากภาคเหนือ 

(2) ด้านอุตสาหกรรม ส่งเสริมการพัฒนาอุตสาหกรรมเบา โดยใช้วัตถุดิบและมีแหล่งผลิต
ในพ้ืนที่ อาทิ การพัฒนาผลิตภัณฑ์และบริการเพื่อการดูแลสุขภาพ (Wellness) ซึ่งสามารถสร้างมูลค่าเพ่ิมให้กับ
ประเทศได ้

4.3.3 พิธีการศุลกากรและกระบวนการน าเข้าและส่งออก 

(1) การพัฒนาระบบ NSW ควรพัฒนาขั้นตอน/วิธีปฏิบัติการแจ้งน าเข้า-ส่งออก
สินค้าผ่านระบบ NSW ที่ทันสมัยและสอดคล้องกับกฎหมายที่เกี่ยวข้องกับใบรับรอง/ใบอนุญาตต่างๆ รวมทั้ง 
เร่งพัฒนาช่องทางการเชื่อมโยงข้อมูลและประสานงานระหว่างภาคเอกชนและภาครัฐ (B2G) ให้สามารถประสานงาน
ได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

(2) การพัฒนากระบวนการโลจิสติกส์ในรูปแบบอิเล็กทรอนิกส์ 

(2.1) พัฒนาระบบ Digital Platform ให้เป็นระบบหลัก (Backbone System)  
ในการบริหารจัดการการขนส่งและติดตามสินค้า (Tracking) อาทิ Freight Management System (FMS)  
และ Transport Management System (TMS) ที่ผู้ ประกอบการขนส่ ง SME สามารถเข้าใช้ประโยชน์ ได้  
และควรส่งเสริมให้มีการน าเทคโนโลยีต่างๆ มาใช้ในการบริหารจัดการด้านโลจิสติกส์อย่างแท้จริงในการให้บริการขนส่ง
สินค้าแบบไร้เอกสาร (Paperless) รวมทั้งก าหนดแนวทางการด าเนินการที่ชัดเจน 

(2.2) ปรับปรุงกระบวนการพิจารณาอนุมัติใบรับรอง/ใบอนุญาตของหน่วยงาน
ต่างๆ ให้มีความรวดเร็วและสอดคล้องกับกระบวนการอนุญาตน าเข้า-ส่งออกในระบบ NSW และผลักดันหน่วยงาน 
ที่เกี่ยวข้องด าเนินการออกใบรับรองและใบอนุญาตตรวจปล่อยสินค้าทุกประเภท ณ จุดเดียว อาทิ ด่านตรวจพืช 
ด่านตรวจสัตว์ป่า เพ่ืออ านวยความสะดวกในการน าเข้า-ส่งออกสินค้า 
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(2.3) ให้ความส าคัญกับการบูรณาการกฎหมาย/กฎระเบียบในการน าเข้า-ส่งออก
ต่างๆ และรวมทั้งการปรับปรุงกฎหมายรับรองเอกสารอิเล็กทรอนิกส์เพ่ือให้ภาครัฐสามารถยอมรับเอกสารที่เป็น
อิเล็กทรอนิกส์และแลกเปลี่ยนข้อมูลที่เป็นอิเล็กทรอนิกส์กับผู้ประกอบการภาคเอกชนได้ 

(3) การพัฒนากระบวนการน าเข้า-ส่งออก 

(3.1) ก าหนดหน่ วยงานหลั กเ พ่ื อแก้ ไขปัญหาการขนส่ งสิ นค้ าถ่ ายล า
(Transshipment) และควรพิจารณาปรับปรุงกฎหมายการขนส่งสินค้าผ่านแดนและสินค้าถ่ายล า อาทิ 
พระราชบัญญัติ และประกาศด้านศุลกากรเกี่ยวกับการก าหนดระยะเวลาและเอกสารในการขนส่งสินค้าผ่านแดน
และสินค้าถ่ายล า รวมถึงการพิจารณาปรับปรุงระเบียบในขั้นตอนการปฏิบัติส าหรับการขนส่งสินค้าผ่านแดนหรือ
สินค้าถ่ายล าเพ่ืออ านวยความสะดวกให้ผู้ประกอบการขนส่งสินค้าสามารถลดระยะเวลาการขนส่งสินค้าได้อย่างมี
ประสิทธิภาพ 

(3.2) ก าหนดหน่วยงานหลักในการประสานงานระหว่างภาครัฐกับภาคเอกชน 
และส่งเสริมให้มีการบริหารจัดการระหว่างภาครัฐ เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพและอ านวยความสะดวกในการขนส่งสินค้า
ให้แก่ผู้ประกอบการด้านโลจิสติกส์ และสร้างการรับรู้หรือประชาสัมพันธ์เกี่ยวกับการปรับปรุงหรือเพ่ิมเติมกฎหมาย
และระเบียบของภาครัฐให้แก่ผู้ประกอบการอย่างทั่วถึง เพื่อลดช่องว่างและความผิดพลาดที่เกิดขึ้นจากการไม่รู้
กฎหมายของผู้ประกอบการ 

(3.3) เร่งรัดการปรับปรุงกฎหมาย กฎ ระเบียบเพ่ืออ านวยความสะดวกให้แก่
ภาคเอกชนในการขนส่งสินค้าและด าเนินกิจกรรมโลจิสติกส์ต่างๆ รวมทั้งการจ้างงานแรงงานต่างด้าวในกิจกรรม 
โลจิสติกส์ รวมทั้งปรับลดขั้นตอนกระบวนการภาครัฐที่เกี่ยวข้องกับการน าเข้า-ส่งออก และยกระดับมาตรฐาน 
การอ านวยความสะดวกทางการค้าและการขนส่ง ประสานหน่วยงานในแต่ละด่านทั้งในประเทศและต่างประเทศ 
เพ่ือให้เกิดความร่วมมือกันในการลดจ านวนการใช้เอกสารและก าหนดประเภทเอกสารให้เป็นประเภทเดียวกัน 
รวมทั้งควรบูรณาการท างานระหว่างด่านศุลกากร ด่านตรวจคนเข้าเมือง และภาคธุรกิจ เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพและ
อ านวยความสะดวกในการขนส่งสินค้า  

(3.4) ด าเนินการประสานความเข้าใจหรือเจรจาประเด็นการขนส่งสินค้าระหว่าง
ประเทศท่ีเป็นอุปสรรคต่อการขนส่งระหว่างประเทศ โดยเฉพาะการขนส่งโดยรถบรรทุก เนื่องจากผู้ประกอบการ 
ไม่เชื่อมั่นในนโยบายของต่างประเทศซึ่งมีความไม่แน่นอน และแต่ละประเทศมีข้อปฏิบัติที่แตกต่างกัน 

4.3.4 ศักยภาพผู้ให้บริการโลจิสติกส์ 

(1) การก าหนดนโยบายและมาตรการที่ชัดเจน เพ่ือส่งเสริมความเข้มแข็งให้ 
ผู้ให้บริการโลจิสติกส์ (LSPs) หรือผู้ประกอบการไทย  

(1.1) ส่งเสริม SME ให้สามารถแข่งขันกับผู้ให้บริการโลจิสติกส์ต่างชาติได้ อาทิ 
มาตรการสนับสนุนจากภาครัฐในการจัดฝึกอบรมให้ความรู้ด้านเทคโนโลยี และการสนับสนุนเงินทุนดอกเบี้ยต่ า  
เพ่ือสนับสนุนผู้ประกอบการ SMEs ในการร่วมด าเนินธุรกิจกับผู้ประกอบการรายใหญ่ 

(1.2) ก าหนดมาตรการทางภาษี โดยให้ LSPs ต่างชาติที่จะมาให้บริการด้าน 
โลจิสติกส์จ าเป็นต้องเสียภาษีให้ภาครัฐมากกว่า LSPs ไทย หรือการก าหนดขอบเขตการด าเนินธุรกิจของ LSPs 
ต่างชาติ และสนับสนุนการสร้างพันธมิตรทางธุรกิจขนส่งสินค้าเพ่ือสร้างเครือข่ายธุรกิจการขนส่งและกระจาย
สินค้าของผู้ประกอบการไทยไปยังต่างประเทศ  

(1.3) ให้ความส าคัญกับธุรกิจ Startup โดยเฉพาะการเป็นผู้ประกอบการขนส่ง 
และผู้ประกอบการพาณิชย์อิเล็กทรอนิกส์ (e-Commerce) อาทิ สนับสนุนสิทธิประโยชน์ที่เหมาะสม 
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(2) การส่งเสริมการใช้เทคโนโลยี 

(2.1) สนับสนุนการพัฒนาและใช้เทคโนโลยีมาช่วยในการบริหารจัดการ เช่น 
ระบบ GPS การพัฒนา Software บริหารจัดการคลังสินค้าและการขนส่ง การพัฒนาเครื่องชั่งน้ าหนักและคิดราคา 
ค่าขนส่งพัสดุภัณฑ ์เป็นต้น  

(2.2) เตรียมความพร้อมรองรับการปรับเปลี่ยนรูปแบบการใช้รถยนต์พลังงาน
ไฟฟ้า (EV) อาทิ การติดตั้งสถานีชาร์จพลังงานรถยนต์ไฟฟ้าให้ครอบคลุมทุกพ้ืนที่ เพ่ือให้ผู้ประกอบการมี 
ความมั่นใจและตัดสินใจปรับเปลี่ยนมาใช้รถพลังงานไฟฟ้า และสนับสนุนมาตรการด้านภาษีการใช้พลังงาน 
ในการขนส่งสินค้า เพ่ือลดต้นทุนการใช้พลังงานและต้นทุนการขนส่งสินค้าได้ 

4.3.5 การวิจัยและพัฒนานวัตกรรม การพัฒนาบุคลากร และการติดตามผล 
ด้านโลจิสติกส์ 

(1) การวิจัยและพัฒนานวัตกรรม 

(1.1) พัฒนากระบวนการแบ่งปันข้อมูล (Data Sharing) โดยก าหนดเป็นตัวชี้วัด 
ที่เป็นมาตรฐาน (Standard KPI) เพ่ือให้หน่วยงานต้องมีการแลกเปลี่ยนข้อมูลระหว่างกันมากขึ้นและเป็นระบบ
ตั้งแต่ต้นทางถึงปลายทาง โดยต้องแสดงข้อมูลแบบ Real time และมีระบบจัดเก็บข้อมูลที่มีประสิทธิภาพ รวมถึง 
ควรจัดท า Sandbox เพ่ือทดสอบการแลกเปลี่ยนข้อมูลระหว่างหน่วยงานต่างๆ ที่สามารถต่อยอดน ามาใช้งานจริง 
ได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

(1.2) พัฒนากระบวนการขนส่งผลผลิตทางการเกษตรจากพ้ืนที่เพาะปลูก 
ในพ้ืนที่ห่างไกลและสภาพเส้นทางการขนส่งที่ไม่ดี เพ่ือให้สามารถรักษาคุณภาพของผลผลิตและลดการสูญเสีย
ระหว่างกระบวนการขนส่ง และส่งเสริมการวิจัยและพัฒนาบรรจุภัณฑ์ (Packaging) ที่ใช้ในการขนส่งสินค้า  
เพ่ือลดความเสียหายของสินค้า เพ่ิมประสิทธิภาพในการขนส่ง และท าให้กระบวนการจัดเรียงสินค้ามีความสะดวก
มากยิ่งขึ้น 

(1.3) ส่งเสริมผู้เชี่ยวชาญและสนับสนุนงบประมาณลงทุนการวิจัยให้มหาวิทยาลัย
ในภูมิภาคเพ่ือเป็นกลไกหลักในการขับเคลื่อนการพัฒนาในเชิงพ้ืนที่ 

(2) การพัฒนาบุคลากร 

(2.1) พัฒนาก าลังแรงงานที่มีความรู้ด้านเทคโนโลยี  (IT) เพ่ิมขึ้น และพัฒนา 
ความพร้อมของแรงงานเพ่ือรองรับการท างานในรูปแบบดิจิทัล รวมทั้งแต่ละหน่วยงานควรปรับเปลี่ยนวัฒนธรรม
องค์กรให้มีวัฒนธรรมดิจิทัล (Digital Culture)  

(2.2) ปรับปรุงและพัฒนาหลักสูตรด้านนวัตกรรมโลจิสติกส์ให้มากยิ่งขึ้น 
ส่งเสริมการจัดฝึกอบรมระยะสั้นเพ่ือพัฒนาทักษะเดิม เพ่ิมทักษะใหม่ (Up-skill/Re-skill) ของแรงงานเพ่ือให้
สอดคล้องกับความต้องการของภาคธุรกิจในพ้ืนที่  และพัฒนาหลักสูตรการเรียนการสอนในสาขาวิชาโลจิสติกส์ 
ให้มีประสิทธิภาพและตรงกับความต้องการของตลาดแรงงาน รวมทั้งสนับสนุนให้มีการพัฒนาทักษะ (Skill)  
ของบุคลากรด้านโลจิสติกส์ ผ่านการปฏิบัติงานจริงเพ่ือให้เกิดทักษะในการท างานที่สอดคล้องกับความต้องการ 
ของผู้ประกอบการ ตลอดจนส่งเสริมให้ผู้เรียนตั้งแต่ระดับก่อนอาชีวศึกษาและอุดมศึกษารับทราบหลักสูตรและ
สาขาที่เก่ียวข้องกับด้านโลจิสติกส์ เพ่ือดึงดูดผู้ที่สนใจในสาขาที่ขาดแคลนมากยิ่งขึ้น 

(3) การติดตามผลด้านโลจิสติกส์ 

 จัดท าข้อมูลความต้องการแรงงานด้านโลจิสติกส์ อาทิ ความความต้องการ
บุคลากรที่ชัดเจนทั้งในระดับวิทยาลัยอาชีวศึกษาและวิทยาลัยเทคนิค เพ่ือให้สถานศึกษาสามารถผลิตนักศึกษา 
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ที่ตรงตามความต้องการของตลาดแรงงานทั้งคุณภาพและปริมาณ พร้อมเชื่อมโยงข้อมูลระหว่างหน่วยงาน เพ่ือให้
ข้อมูลมีความเป็นเอกภาพ รวมทั้งมีการวิเคราะห์และจัดท าข้อมูลเพ่ือให้ผู้ที่สนใจสามารถน าไปใช้ประโยชน์ได้ 

4.4 บริบทการเปลี่ยนแปลงภายนอกและภายใน 
4.4.1 ภายนอกประเทศ 

(1) ความก้าวหน้าทางเทคโนโลยี ปัจจุบันโลกอยู่ในยุคของการต่อยอดและผสาน
เทคโนโลยีต่างๆ เข้าด้วยกัน ส่งผลให้เกิดการเร่งความเร็วและความครอบคลุมของการเปลี่ยนแปลงในหลากหลายมิติ 
โดยเฉพาะอย่างยิ่ งการเปลี่ยนแปลงของโลกเข้าสู่ยุคดิจิทัล ที่มีการน าเทคโนโลยีดิจิทัลมาใช้ประโยชน์  
ในภาคส่วนต่างๆ อย่างกว้างขวาง อาทิ การใช้ระบบอัตโนมัติในกระบวนการผลิตเพ่ือเพ่ิมผลิตภาพ การใช้ข้อมูล
ขนาดใหญ่ (Big Data Analytics) ในการก าหนดทิศทางธุรกิจเพ่ือตอบสนองต่อความต้องการผู้บริโภคได้อย่าง
เฉพาะเจาะจง ส าหรับการพัฒนาเทคโนโลยีในอุตสาหกรรมโลจิสติกส์ ได้มีการน าเทคโนโลยี อาทิ อินเตอร์เน็ต 
ของสรรพสิ่ง(Internet of Things: IoT) การระบุลักษณะของวัตถุด้วยคลื่นความถี่วิทยุ  (Radio Frequency 
Identification: RFID) และการชี้เฉพาะอัตโนมัติและจัดเก็บข้อมูล (Automatic Identification and Data Capture: 
AIDC) มาพัฒนาการบริหารจัดการคลังสินค้า หรือการน าอากาศยานไร้คนขับที่ควบคุมการบินจากภายนอก (Drone) 
หรือพาหนะขับด้วยตนเอง (Driverless Vehicles) มาใช้ในการขนส่งสินค้าในเมือง โดยเฉพาะอย่างยิ่งในช่วงที่มี 
การระบาดของโรคติดเชื้อโคโรนาไวรัส 2019 ได้เร่งการเปลี่ยนแปลงสู่ยุคดิจิทัลมากยิ่งขึ้น ส่งผลต่อภาคเศรษฐกิจ 
สังคม และการด ารงชีวิตของประชาชนอย่างมีนัยส าคัญ 

(2) การขยายตัวของความเป็นเมือง ด้วยความสะดวกรวดเร็วด้านคมนาคมขนส่ง  
การเข้าถึงข้อมูลข่าวสารและบริการสาธารณะ และการเข้าถึงโอกาสทางเศรษฐกิจ ส่งผลให้พ้ืนที่ส่วนใหญ่ของโลก 
มีการย้ายถิ่นฐานของประชากรเข้ามาอาศัยและด าเนินกิจกรรมทางเศรษฐกิจและสังคมในเขตเมืองและ 
มีการขยายตัวของเมืองที่รวดเร็วมากขึ้น ทั้งนี้ ความเป็นเมืองมีส่วนในการสนับสนุนการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจ  
อันเป็นผลจากข้อได้เปรียบของความเป็นเมืองผ่านการรวมกลุ่มของกิจกรรมทางเศรษฐกิจ โดยเฉพาะในภาคบริการ
และภาคการผลิต และการประหยัดต่อขนาด จากการลงทุนในโครงสร้างพ้ืนฐาน และสาธารณูปโภค เช่น ท่าอากาศยาน 
โครงข่ายรถไฟฟ้าในเขตเมือง และสถานีรถไฟความเร็วสูง เป็นต้น 

(3) แนวโน้มเศรษฐกิจระหว่างประเทศ  การเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจอย่าง 
ก้าวกระโดดของประเทศในทวีปเอเชีย โดยเฉพาะประเทศจีนที่มีบทบาทส าคัญในการก าหนดระเบียบเศรษฐกิจ
การเมือง รวมถึงการปรับเปลี่ยนทิศทางไปสู่การสร้างความเชื่อมโยงการพ่ึงพาเศรษฐกิจระหว่างกันภายในภูมิภาค
มากข้ึน (Regionalization) ท าให้เกิดการพัฒนาฐานการผลิตใหม่และโซ่อุปทานใหม่ในภูมิภาค น าไปสู่การขยาย 
ความเจริญด้านโครงสร้างพ้ืนฐาน การพัฒนาอุตสาหกรรมการผลิต การค้า การลงทุน และการขนส่งตลอดเส้นทาง
เศรษฐกิจซึ่งจะเป็นโอกาสของประเทศไทยในการเข้าถึงตลาดใหม่ ท าให้ยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ 
ในระยะต่อไปจะต้องเชื่อมโยงเส้นทางสู่ประเทศเพ่ือนบ้าน พัฒนาระบบอ านวยความสะดวกทางการค้า 
เพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขันของประเทศ 

(4) การเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ เกิดขึ้นอย่างรวดเร็วและรุนแรงขึ้นส่งผลให้
หลายภูมิภาคต้องเผชิญกับความผันผวนของภูมิอากาศที่มากขึ้นและบ่อยครั้งขึ้น ซึ่งส่งผลกระทบตามสภาพ
ภูมิศาสตร์ของแต่ละพ้ืนที่ ทั้งนี้ คาดการณ์ว่าภาคการเกษตรจะได้รับผลกระทบมากกว่าภาคการผลิตอ่ืนๆ ส่งผลให้
ปริมาณผลผลิตลดลง ระยะเวลาการให้ผลผลิตเปลี่ยนแปลงไป หรือพ้ืนที่เกษตรบางพ้ืนที่ไม่สามารถท าการเพาะปลูกได้ 
ท าให้โซ่อุปทานภาคการเกษตรได้รับผลกระทบอย่างหลีกเลี่ยงไม่ได้ นอกจากนี้ สภาพอากาศที่เปลี่ยนแปลง 
ที่ก่อให้เกิดภัยธรรมชาติจะเป็นอุปสรรคต่อการคมนาคมขนส่งและโลจิสติกส์ในพ้ืนที่นั้นๆ เพ่ิมขึ้นด้วย 
  

https://www.caat.or.th/th/archives/46645
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4.4.2 ภายในประเทศ 

(1) การปรับตัวของภาคการผลิตของไทย  

(1.1) ภาคการเกษตร แม้ว่าในช่วงหลายปีที่ผ่านมาภาคการเกษตรจะมีแนวโน้ม
สัดส่วนมูลค่าเพ่ิมต่อ GDP ลดลง แต่ภาคการเกษตรยังคงมีสัดส่วนการจ้างงานในระดับสูงจากการจ้างงานทั้งหมด
ของประเทศ สะท้อนให้เห็นถึงความส าคัญของภาคการเกษตรที่ยังคงเป็นแหล่งรายได้ของประชากรจ านวนมาก 
อย่างไรก็ดี เมื่อเปรียบเทียบสัดส่วนของมูลค่าเพ่ิมกับสัดส่วนการจ้างงานในภาคการเกษตร กลับพบว่าผลิตภาพของ
แรงงานในภาคการเกษตรยังอยู่ในระดับต่ า อนึ่ง ภาคการเกษตรในปัจจุบันยังมีจุดอ่อนหลายประการ ซึ่งเป็น
อุปสรรคต่อการเพ่ิมผลิตภาพ การสร้างและเก็บเกี่ยวมูลค่าเพ่ิมจากโซ่คุณค่าโดยเฉพาะเกษตรกรทั่วไปยังมีข้อจ ากัด
ในการบริหารกิจการเชิงธุรกิจและเชื่อมโยงกับตลาด รวมถึงการขาดแคลนทุนที่เพียงพอส าหรับการปรับเปลี่ยน
กิจการและพัฒนาตัวเองเข้าสู่กระบวนการผลิตและธุรกิจดิจิทัล ทั้งนี้ แนวโน้มที่คนรุ่นใหม่หรือต่างอาชีพได้หันมาสนใจ
ท าการเกษตรมากขึ้น โอกาสการเข้าถึงองค์ความรู้มากข้ึน และสถาบันภาควิชาการมีการปรับทิศทางสนับสนุน 
การเพ่ิมผลิตภาพและสร้างมูลค่าเพ่ิมให้กับภาคการเกษตร การแพร่หลายของการเข้าถึงอินเตอร์เน็ตและ 
ตลาดออนไลน์ได้เพ่ิมโอกาสให้เกษตรกรรายเดี่ยวและกลุ่มเกษตรกรสามารถเข้าถึงตลาดและผู้บริโภคโดยตรงได้ 
มากขึ้น เหล่านี้เป็นสัญญาณท่ีช่วยผลักดันให้ภาคการเกษตรปรับเปลี่ยนรูปแบบเพ่ือเพ่ิมมูลค่าในโซ่การผลิตได้
เพ่ิมขึ้น ส่งผลต่ออุตสาหกรรมต่อเนื่องที่เชื่อมโยงกับภาคการเกษตร ซึ่งจะเป็นโอกาสในการสร้างมูลค่าเพ่ิมตลอด 
โซ่อุปทาน 

(1.2) ภาคอุตสาหกรรม ในช่วงที่ผ่านมาโครงสร้างการผลิตมีการเปลี่ยนผ่านจาก
ภาคการเกษตรไปสู่ภาคอุตสาหกรรมและบริการมากขึ้น ซึ่งมีแนวโน้มในการพัฒนาและเสริมสร้างขีดความสามารถ
ในการแข่งขันและสามารถเติบโตอย่างเข้มแข็ง โดยมีความพยายามในการปรับโครงสร้างภาคการผลิตสู่อุตสาหกรรม
ที่ใช้เทคโนโลยีขั้นสูง รวมถึงการสนับสนุนการพัฒนาเทคโนโลยีสารสนเทศของประเทศอย่างต่อเนื่อง ซึ่งจะเป็น
ปัจจัยส าคัญตอ่การสนับสนุนการบริหารจัดการโซ่อุปทาน การวางแผนบริหารจัดการระบบโลจิสติกส์อิเล็กทรอนิกส์ 
(E-logistics) การพัฒนาระบบธุรกรรมทางอิเล็กทรอนิกส์ อาทิ พาณิชย์อิเล็กทรอนิกส์ (e-Commerce) และระบบ
การช าระเงินแบบอิเล็กทรอนิกส์ (E-payment) ซึ่งจะเป็นการรองรับการปรับเปลี่ยนสู่อุตสาหกรรมที่ใช้เทคโนโลยี
ขั้นสูงให้สามารถตอบสนองความต้องการของภาคการผลิตรูปแบบใหม่ได้  

(2) บทบาทของไทยในการเป็นศูนย์กลางด้านโลจิสติกส์ในระดับภูมิภาค ที่ผ่านมา
ประเทศไทยได้ลงทุนด้านการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านการขนส่งเป็นจ านวนมาก ท าให้ปัจจุบันประเทศไทยเป็น
ประเทศที่มีความพร้อมด้านโครงสร้างพ้ืนฐานส าหรับการคมนาคมขนส่งสูงเป็นอันดับต้นๆ ในภูมิภาค ประกอบกับ
จุดแข็งด้านที่ตั้งทางภูมิศาสตร์และการเติบโตทางเศรษฐกิจอย่างรวดเร็วของหลายประเทศเพ่ือนบ้านและการพัฒนา
ความร่วมมือทางเศรษฐกิจภายในอาเซียนและภูมิภาคอ่ืน รวมถึงแนวโน้มการหันมาลงทุนภายในภูมิภาคเดียวกัน
แทนการลงทุนในประเทศที่อยู่ห่างไกล ท าให้ประเทศไทยมีโอกาสที่จะเป็นเส้นทางการขนส่งสินค้าผ่านแดน 
และจุดกระจายสินค้าเพ่ิมมากยิ่งขึ้น จึงมีความจ าเป็นต้องสร้างความเชื่อมโยงและใช้ประโยชน์โครงสร้างพ้ืนฐาน 
และสิ่งอ านวยความสะดวกที่มีอยู่โดยเฉพาะระบบรางและการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ รวมถึงจะต้อง 
มีการพัฒนาบุคลากรโลจิสติกส์ที่มีทักษะสูง (Advance Skills) และการสร้างความยืดหยุ่นของระบบการขนส่ง 
ในทุกสถานการณ์ เพ่ือสร้างความเชื่อมั่นด้านประสิทธิภาพระบบโลจิสติกส์ของประเทศให้แก่ผู้ประกอบการ  
และสร้างสภาพแวดล้อมที่ดีต่อการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ให้สามารถสนับสนุนการพัฒนาสู่การเป็นศูนย์กลาง 
ทางการค้าของประเทศ 

(3) ความร่วมมือทางด้านเศรษฐกิจระหว่างประเทศ ประเทศไทยมีการพัฒนา 
ความร่วมมือกับประเทศเพ่ือนบ้านและภูมิภาคเอเชียภายใต้การด าเนินนโยบายส่งเสริมการค้าและการลงทุน 
มาอย่างต่อเนื่อง อาทิ ความร่วมมือระหว่างไทยกับกัมพูชาในการพัฒนาพ้ืนที่เศรษฐกิจบริเวณชายแดนระหว่างกัน 
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การพัฒนาความเชื่อมโยงพ้ืนที่ชายฝั่งทะเลตะวันออกและตะวันตกเพ่ือพัฒนาฐานเศรษฐกิจที่ส าคัญเชื่อมต่อ 
กับกลุ่มประเทศบริเวณอ่าวเบงกอล ทั้งนี้ จากความเชื่อมโยงของเศรษฐกิจระหว่างประเทศท่ียังคงมีความส าคัญ 
โดยเฉพาะในกลุ่มอนุภูมิภาคและภูมิภาคเอเชียที่มีพลังมากข้ึนจากการเติบโตของเศรษฐกิจในภูมิภาค ซึ่งจะเป็น
โอกาสที่ส าคัญของประเทศไทยในการขยายความร่วมมือทางด้านเศรษฐกิจ การค้าการลงทุน การคมนาคมขนส่ง 
การพัฒนาทรัพยากรมนุษย์ และเทคโนโลยีสารสนเทศ กับประเทศต่างๆ ในภูมิภาคทั้งในระดับทวิภาคีและพหุภาคี 
และขยายออกไปในระดับระหว่างภูมิภาค ทั้งนี้ ประเทศไทยสามารถพัฒนาความร่วมมือกับประเทศเพ่ือนบ้าน 
และภูมิภาคเพ่ือส่งเสริมการค้าการลงทุนเพ่ือให้สามารถใช้ประโยชน์จากความเชื่อมโยงระหว่างประเทศอย่างเต็มศักยภาพ 

(4) แรงขับเคลื่อนจากปัจจัยแรงงาน เนื่องจากการลดลงของก าลังแรงงานภายใต้
สังคมสูงวัยของประเทศไทย ส่งผลให้ก าลังแรงงานของประเทศไทยลดลงตั้งแต่ปี 2559 ประกอบกับปัญหา 
ความไม่สอดคล้องระหว่างความต้องการของตลาดแรงงานและคุณภาพของแรงงาน (Skill Mismatching)  
ซึ่งส่วนหนึ่งเป็นผลจากการขาดความเชื่อมโยงระหว่างระบบการศึกษาในการออกแบบหลักสูตรเพ่ือผลิตผู้ที่จะเข้าสู่
ตลาดแรงงานให้มีทักษะฝีมือตรงกับความต้องการของตลาด โดยเฉพาะอย่างยิ่งภายใต้แนวโน้มความก้าวหน้า 
ทางเทคโนโลยีที่ เปลี่ยนแปลงอย่างรวดเร็วที่ส่งผลให้ความต้องการทักษะแรงงานเปลี่ยนแปลงไป รวมถึง 
ความต้องการแรงงานบางส่วนจะลดลงเนื่องจากถูกแทนที่ด้วยการใช้เทคโนโลยีมากขึ้น  ดังนั้น ด้วยปัจจัย 
ด้านแรงงานเหล่านี้ทั้งในด้านขนาดของก าลังแรงงานและผลิตภาพของแรงงานจึงเป็นความท้าท้ายที่ส าคัญ 
ต่อการขับเคลื่อนเศรษฐกิจของประเทศในระยะต่อไป  

4.5 ประเด็นการพัฒนาที่ส าคัญในระยะต่อไป 
จากการประเมินผลการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศในช่วงเวลาของแผนยุทธศาสตร์ 

การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย ฉบับที่ 3 (พ.ศ. 2560-2565) ที่ผ่านมาได้แสดงให้เห็นว่ายังคงมีประเด็น
ที่จะต้องได้รับการด าเนินการอย่างต่อเนื่อง เพ่ือให้บรรลุเป้าหมายการพัฒนาด้านโลจิสติกส์ในระยะ 20 ปี 
ตามยุทธศาสตร์ชาติและแผนแม่บทที่เกี่ยวข้อง ซึ่งประเด็นต่างๆ เหล่านี้จะต้องได้รับการพิจารณาโดยค านึงถึง
แนวโน้มการเปลี่ยนแปลงที่ส าคัญในระดับภายนอกประเทศและภายในประเทศ อาทิ ความก้าวหน้าทางเทคโนโลยี 
การเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ และบทบาทส าคัญของไทยในการเป็นศูนย์กลางด้านโลจิสติกส์ของภูมิภาค
เชื่อมต่อระดับโลก เพ่ือก าหนดเป็นแนวทางการพัฒนาในแผนปฏิบัติการด้านการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศ
ไทย พ.ศ. 2566-2570 ต่อไป โดยอาศัยมุมมองใน 3 มิติ สรุปได้ดังนี้ 

4.5.1 มิติการพัฒนาห่วงโซ่อุปทาน ถึงแม้ที่ผ่านมาการพัฒนาเพ่ือยกระดับการบริหาร
จัดการโลจิสติกส์และห่วงโซ่อุปทานภาคการเกษตรและภาคอุตสาหกรรมในภาพรวมจะดีขึ้น แต่ยังคงมีประเด็น
ส าคัญที่จะต้องได้รับการพัฒนาต่อเนื่อง ได้แก่ ก าหนดหน่วยงานเจ้าภาพหลักเพ่ือก ากับดูแลตลอดโซ่อุปทาน 
ภาคการเกษตรทีส่ าคัญและบูรณาการการท างานระหว่างหน่วยงานที่เกี่ยวข้องให้เป็นทิศทางเดียวกันอย่างมีเอกภาพ 
การก าหนดนโยบายและมาตรการสนับสนุนเกษตรกรและผู้ประกอบการในการน าเทคโนโลยีสมัยใหม่มาใช้  
ในการบริการ อาทิ การสนับสนุนด้านการเข้าถึงแหล่งเงินทุน และการก าหนดมาตรการหรือกลไกเพ่ือสร้างแรงจูงใจ
การใช้พลังงานทางเลือกหรือการด าเนินการที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม 

4.5.2 มิติการพัฒนาด้านโครงสร้างพื้นฐานและการอ านวยความสะดวกในการขนส่งสินค้า 
ส าหรับการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านกายภาพทั้งทางราง ทางน้ า ทางถนน ทางอากาศ รวมถึงสิ่งอ านวย 
ความสะดวกต่างๆ ของประเทศไทยได้รับการพัฒนามาอย่างต่อเนื่อง อย่างไรก็ดี ประเด็นส าคัญที่จะต้องได้รับ 
การพัฒนาอย่างต่อเนื่องเพ่ือเป็นการส่งเสริมการใช้ประโยชน์จากโครงสร้างพ้ืนฐานได้แก่ การจูงใจให้ผู้ประกอบการ
ปรับเปลี่ยนมาใช้การขนส่งทางรางให้มากขึ้น การก าหนดแผนการพัฒนาเพ่ือให้เกิดการบูรณาการและเชื่อมต่อ 
การขนส่งทางน้ ากับการขนส่งรูปแบบอ่ืนอย่างเป็นรูปธรรม การก าหนดแผนการพัฒนาการขนส่งสินค้าทางอากาศ 
ที่ชัดเจน และการขจัดข้อจ ากัดหรือลดกลไกและขั้นตอนการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานเพ่ือให้สามารถตอบสนอง 
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ความต้องการและบริบทการขนส่งและการค้าที่ พัฒนาอย่างรวดเร็ว นอกจากนี้ ในการพัฒนาเพ่ืออ านวย 
ความสะดวกการขนส่งสินค้า โดยเฉพาะการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ มีประเด็นส าคัญที่จะต้องได้รับการพัฒนา
ต่อเนื่อง ได้แก่ การปรับปรุงกฎหมายและระเบียบของหน่วยงานให้สามารถด าเนินกระบวนการน าเข้า-ส่งออก  
การออกใบอนุญาตและใบรับรอง และการให้บริการในรูปแบบอิเล็กทรอนิกส์ และเชื่อมโยงกับระบบ NSW รวมถึง
การเชื่อมโยงข้อมูลกระบวนงานที่เกี่ยวข้องกับการน าเข้า-ส่งออกระหว่างหน่วยงาน ส าหรับประกอบการผ่านพิธีการ
ศุลกากรที่ให้บริการผ่านระบบ NSW ให้ครบถ้วนทุกกระบวนงาน  

4.5.3 มิติการพัฒนาบุคลากรและเทคโนโลยีโลจิสติกส์  ที่ผ่านมาหน่วยงานต่างๆ ได้ มี 
ความพยายามในการพัฒนามาตรฐานวิชาชีพโลจิสติกส์และพัฒนาบุคลากรด้านโลจิสติกส์ให้มีคุณภาพ 
ตามมาตรฐานสากล สามารถตอบสนองความต้องการของตลาดแรงงาน อย่างไรก็ดี ประเด็นการพัฒนาเนื้อหา
หลักสูตรการเรียนการสอนที่สอดคล้องกับวิชาชีพด้านโลจิสติกส์โดยเฉพาะการประยุกต์ใช้เทคโนโลยีสมัยใหม่จะต้อง
ได้รับความส าคัญ รวมถึงการก าหนดมาตรการและแนวทางในการน าผลการวิจัยและพัฒนาด้านโลจิสติกส์ไปใช้
ประโยชน์และต่อยอดในเชิงพาณิชย์ที่ชัดเจน 

4.6 ภาพรวมของแผนปฏิบัติการด้านการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย  
พ.ศ. 2566-2570 

4.6.1 เป้าหมายและตัวชี้วัด 

(1) เป้าหมายและตัวชี้ วัดรวม โดยก าหนดเป้าหมายและตัวชี้วัดรวมภายใต้ 
แผนปฏิบัติการฯ ให้มีส่วนช่วยในการบรรลุเป้าหมายของแผนระดับที่ 2 ในประเด็นโครงสร้างพ้ืนฐาน ระบบโลจิสติกส์ 
และดิจิทัล (ประเด็นหลัก) (แผนย่อยโครงสร้างพ้ืนฐานด้านคมนาคมและโลจิสติกส์) ซึ่งมีเป้าหมายระดับแผนย่อย 
ที่เกี่ยวข้อง ได้แก่ 1) ต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศไทยต่อผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศลดลง และ 2) ประสิทธิภาพ
ด้านโลจิสติกส์ระหว่างประเทศของประเทศไทยดีขึ้น และเป้าหมายของแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ 
ฉบับที่ 13 ในหมุดหมายที่ 5 ไทยเป็นประตูการค้าการลงทุนและยุทธศาสตร์ทางโลจิสติกส์ที่ส าคัญของภูมิภาค  
ซึ่งมีเป้าหมายระดับหมุดหมายที่เกี่ยวข้อง ได้แก่ ไทยเป็นประตูและทางเชื่อมโครงข่ายคมนาคมและโลจิสติกส์ 
ของภูมิภาค และบรรลุเป้าหมายของแผนระดับที่ 1 ในยุทธศาสตร์ด้านการสร้างความสามารถในการแข่งขัน
(ยุทธศาสตร์หลัก) ได้แก่ ประเทศไทยเป็นประเทศที่พัฒนาแล้ว เศรษฐกิจเติบโตอย่างมีเสถียรภาพและยั่งยืน  
และประเทศไทยมีความสามารถในการแข่งขันสูงขึ้น โดยมีเป้าหมายและตัวชี้วัดภายใต้แผนปฏิบัติการฯ ดังนี้ 

 
ตารางที่ 1 เป้าหมายและตัวชี้วัดภายใต้แผนปฏิบัติการฯ 

เป้าหมาย ตัวชี้วัด ค่าเป้าหมาย 
สัดส่วนต้นทุนการขนส่งสินค้าต่อ GDP ลดลง สัดส่วนต้นทุนการขนส่งสินค้าต่อ GDP ลดลงเหลือร้อยละ 5 ต่อป ี
สัดส่วนต้นทุนการเก็บรักษาสินค้าคงคลังต่อ 
GDP ลดลง 

สัดส่วนต้นทุนการเก็บรักษาสินค้าคงคลังต่อ GDP ลดลงเหลือร้อยละ 5 ต่อป ี

ประสิทธิภาพระบบโลจิสติกส์ระหว่างประเทศ 
ด้านพิธีการศุลกากรดีขึ้น 

อันดับประสิทธิภาพระบบโลจิสติกส์ของประเทศ
ด้านพิธีการศุลกากร 

อยู่ในอันดับ 25  
หรือคะแนนไม่ต่ ากว่า 3.20 

ประสิทธิภาพระบบโลจิสติกส์ระหว่างประเทศ 
ด้านสมรรถนะผู้ให้บริการโลจิสติกส์ทั้งภาครัฐ
และธุรกิจ ดีขึ้น 

อันดับประสิทธิภาพระบบโลจิสติกส์ของประเทศ 
ด้านสมรรถนะผู้ให้บริการโลจิสติกส์ทั้งภาครัฐ 
และธุรกิจ 

อยู่ในอันดับ 25 
หรือคะแนนไม่ต่ ากว่า 3.60 
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รูปภาพที่ 3 ความเชื่อมโยงเป้าหมายของแผนปฏิบัติการฯ 

กับเป้าหมายของแผนระดับที่ 2 (ประเด็นหลัก) และแผนระดับที่ 1 (ยุทธศาสตร์หลัก) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

(2) ตัวชี้วัดและค่าเป้าหมายระดับแนวทางการพัฒนา ภายใต้แผนปฏิบัติการฯ 
ก าหนดให้มีแนวทางการพัฒนาจ านวน 5 แนวทาง รวมถึงได้ก าหนดเป้าหมายของแต่ละแนวทางการพัฒนา  
เพ่ือให้บรรลุเป้าหมายรวมภายใต้แผนปฏิบัติการฯ และเป้าหมายของแผนระดับที่ 2 และแผนระดับที่ 1 ตามล าดับ 
โดยได้พิจารณาความเชื่อมโยงกับโซ่คุณค่าของประเทศไทยของแผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติ (Value Chain)  
ในเป้าหมายระดับแผนย่อยที่เกี่ยวข้อง ได้แก่ 1) ต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศไทยต่อผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ
ลดลง และ 2) ประสิทธิภาพด้านโลจิสติกส์ระหว่างประเทศของประเทศไทยดีขึ้น โดยมีแนวทางการพัฒนาและ
เป้าหมายระดับแนวทางการพัฒนา ดังนี้ 

     ตารางที่ 2 แนวทางการพัฒนาและเป้าหมายระดับแนวทางการพัฒนา 

แนวทางการพัฒนา เป้าหมาย ตัวชี้วัด ค่าเป้าหมาย 
1. การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน

และสิ่งอ านวยความสะดวก 
ต้นทุนการขนส่งสินค้า 
ในกิจกรรมโลจิสติกส์ลดลง 

สัดส่วนการขนส่งสินค้าทางรางต่อ
ปริมาณการขนส่งสินค้าท้ังหมด 

เฉลี่ยร้อยละ 7 
 

2. การยกระดับมาตรฐานและ
เพิ่มมูลค่าโซ่อุปทาน 

ต้นทุนโลจสิติกส์สินคา้เกษตร
และอุตสาหกรรมลดลง 

ต้นทุนโลจสิติกส์สินคา้เกษตร
ส าคัญต่อยอดขาย 

ลดลงร้อยละ 3-5 ต่อป ี

ต้นทุนโลจสิติกส์สินคา้กลุ่ม
อุตสาหกรรมส าคญัต่อยอดขาย 

ลดลงร้อยละ 3-5 ต่อป ี

3. การพัฒนาพิธีการศุลกากร
และกระบวนการน าเข้า-
ส่งออกท่ีเกี่ยวข้อง และ 
การอ านวยความสะดวก 
ในการขนส่งระหว่างประเทศ 

ประสิทธิภาพด้านพิธีการ
ศุลกากรและการอ านวย 
ความสะดวกในการขนส่ง
สินค้าดีขึ้น 

ระยะเวลาที่ใช้ในการตรวจปล่อย
สินค้า (Time Release Study: 
TRS) ณ ท่าเรือแหลมฉบัง 

ลดลงเฉลี่ยร้อยละ 
5 ต่อปี  

จ านวนธุรกรรมการให้บรกิารน าเข้า
และส่งออกด้วยระบบอิเล็กทรอนิกส ์

เป็นร้อยละ 100 

4. การพัฒนาศักยภาพ 
ผู้ให้บริการโลจิสติกสไ์ทย 
(Logistics Service 
Providers: LSPs)  

ผู้ให้บริการโลจิสติกสไ์ทย 
มีศักยภาพในการด าเนินธุรกิจ
ทั้งออนไลน์และออฟไลน์
เพิ่มขึ้น 

มูลค่าเพิม่ทางเศรษฐกิจของธุรกิจ
ให้บริการโลจสิติกส ์

เพิ่มขึ้นเฉลีย่ร้อยละ 
5 ต่อป ี

มูลค่าพาณิชย์อิเล็กทรอนิกสส์าขา
ขนส่งและโลจสิติกส ์

เพิ่มขึ้นเฉลีย่ร้อยละ 
10 ต่อป ี

5. การส่งเสริมการวิจัยและ
พัฒนานวัตกรรม การพัฒนา
บุคลากร และการติดตามผล
ด้านโลจิสติกส ์

ผลงานวิจัยและพัฒนา
นวัตกรรมและเทคโนโลยี
ด้านโลจิสติกสไ์ด้รับการ
น าไปใช้ในเชิงพาณิชยเ์พิ่มขึ้น 

จ านวนโครงการวิจยั 
และพัฒนานวัตกรรม 
และเทคโนโลยีด้านโลจสิติกส์ที่
น าไปใช้ในเชิงพาณิชย ์

เพิ่มขึ้นทุกป ี
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รูปภาพที่ 4 ความสอดคล้องกับโซ่คุณค่าของประเทศไทยของแผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติ (Value Chain)  

ในเป้าหมายระดับแผนย่อยที่เกี่ยวข้อง 

(1) ต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศไทยต่อผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศลดลง  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

(2) ประสิทธิภาพด้านโลจิสติกส์ระหว่างประเทศของประเทศไทยดีขึ้น 
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4.6.2 แผนที่แนวทางการพัฒนา 

แนวทางการพัฒนาทั้ง 5 แนวทาง มีลักษณะเชื่อมโยงระหว่างกันซึ่งสามารถสนับสนุน
เป้าหมายรวมได้มากกว่าหนึ่งเป้าหมาย ดังนี้ 

 
รูปภาพที่ 5 แผนที่แนวทางการพัฒนา 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

4.6.3 แนวทางการพัฒนา 

(1) การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานและสิ่งอ านวยความสะดวก 

(1.1) กลยุทธ์ที่ 1 สร้างโครงข่ายการเชื่อมโยงการขนส่งและระบบโลจิสติกส์
ระหว่างท่าเรือ รถไฟ ถนน และท่าอากาศยานอย่างครอบคลุม เชื่อมโยงพ้ืนที่เศรษฐกิจ พื้นที่อุตสาหกรรม  
และด่านชายแดนส าคัญ เพ่ือส่งเสริมการปรับเปลี่ยนรูปแบบการขนส่ง (Modal Shift) และการขนส่งต่อเนื่องหลาย
รูปแบบ (Multimodal Transport) ลดต้นทุนการขนส่งสินค้าให้สามารถแข่งขันได้ทั้งภายในและระหว่างประเทศ
และเพ่ิมประสิทธิภาพการให้บริการระบบโลจิสติกส์รองรับกิจกรรมทางเศรษฐกิจในพื้นที่ที่มีศักยภาพและเขต
เศรษฐกิจพิเศษทั้งในปัจจุบันและในอนาคต โดย 1) พัฒนาเส้นทางขนส่งระหว่างเมืองและถนนเลี่ยงเมือง อาทิ การ
พัฒนาเส้นทางเชื่อมโยงระหว่างจังหวัดระนอง–ชุมพรให้มีความสมบูรณ์ และพัฒนาทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง เพ่ือให้
สามารถส่งต่อสินค้าไปยังภาคต่างๆ รวมทั้งการสร้างสะพานเชื่อมต่อประเทศเพ่ือนบ้าน 2) เร่งพัฒนาโครงการก่อสร้าง
รถไฟทางคู่ ระยะที่ 1 และระยะที่ 2 และโครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่สายใหม่ ให้เป็นโครงข่ายหลักในการขนส่งสินค้า 
โดยจัดล าดับความส าคัญของการลงทุนแต่ละเส้นทางตามความเร่งด่วน โดยให้ความส าคัญกับโครงข่าย 
การเชื่อมโยงกับประเทศในภูมิภาค พร้อมทั้งจัดหาหัวรถจักร แคร่บรรทุก และอุปกรณ์ยกขนให้เพียงพอกับ 
ความต้องการ รวมถึงพัฒนาความเชื่อมโยงเส้นทางรถไฟกับประเทศเพ่ือนบ้านและภูมิภาค 3) พัฒนาและ 
ใช้ประโยชน์ท่าเรือให้เกิดประสิทธิภาพสูงสุด และจัดการความแออัดบริเวณพ้ืนที่หลังท่าเพ่ืออ านวยความสะดวก 
แก่ผู้ประกอบการ อาทิ ท่าเรือกรุงเทพ และท่าเรือแหลมฉบัง พร้อมทั้งลงทุนพัฒนาและจัดหาอุปกรณ์การยกขน
สินค้าและสิ่งอ านวยความสะดวกต่างๆ เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการใช้ประโยชน์ของท่าเรือ อาทิ ท่าเรือเอนกประสงค์
ระนอง และท่าเรือสงขลา ตลอดจนการพัฒนาและขุดลอกร่องน้ าเศรษฐกิจเพ่ือสนับสนุนการขนส่งชายฝั่ง
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ภายในประเทศและการขนส่งระหว่างประเทศ และ 4) พัฒนาท่าอากาศยานในภูมิภาคที่มีศักยภาพให้สามารถรองรับ
การเป็นศูนย์ขนส่งสินค้าทางอากาศ อาทิ ท่าอากาศยานเชียงใหม่ แม่สอด อุดรธานี อุบลราชธานี หาดใหญ่ และระนอง  

(1.2) กลยุทธ์ที่ 2 พัฒนาศูนย์บริการโลจิสติกส์และปรับปรุงด่านชายแดน 
ที่ส าคัญ เพ่ือรองรับการรวบรวมและกระจายสินค้าในประเทศและต่างประเทศที่เชื่อมโยงเครือข่ายตลาดระดับต่างๆ 
ของภาครัฐและเอกชนทั้งในรูปแบบออนไลน์และออฟไลน์ และยกระดับการอ านวยความสะดวกในการน าเข้า-
ส่งออกสินค้า โดย 1) พัฒนาศูนย์บริการโลจิสติกส์สนับสนุนการเป็นศูนย์ขนส่งและเปลี่ยนถ่ายรูปแบบการขนส่ง 
ในภูมิภาค อาทิ ศูนย์รวบรวมและกระจายสินค้า ศูนย์เปลี่ยนถ่ายรูปแบบการขนส่งสินค้า คลังปลอดภาษีอากร 
สถานีขนส่งสินค้า ท่าเรือบก (Dry Port) หรือสถานีขนส่งสินค้าคอนเทนเนอร์ (Container Yard) ในพ้ืนที่ที่มีศักยภาพ 
ที่จะพัฒนาเป็นจุดเชื่อมโยงโครงข่ายคมนาคมทั้งในระดับประเทศและระดับภูมิภาค รวมถึงจุดจอดพักรถบรรทุก 
เพ่ือความปลอดภัยในการขนส่งสินค้า และ 2) ปรับปรุงด่านศุลกากรหรือพัฒนาจุดผ่านแดนที่มีศักยภาพทางการค้า  
อาทิ ด่านศุลกากรเชียงของ ด่านศุลกากรแม่สอด ด่านศุลกากรหนองคาย ด่านศุลกากรนครพนม ด่านศุลกากร
มุกดาหาร ด่านศุลกากรสะเดา และด่านศุลกากรปาดังเบซาร์ ให้สามารถรองรับการอ านวยความสะดวกการขนส่ง
สินค้าผ่านแดนและข้ามแดนในแต่ละรูปแบบการขนส่งโดยครอบคลุมทุกกิจกรรมของการตรวจปล่อยสินค้า อาทิ  
พิธีการศุลกากร การตรวจพืชและสัตว์ การตรวจคนเข้าเมือง การตรวจควบคุมโรค และการชั่งน้ าหนักรถบรรทุก 

(1.3) กลยุทธ์ที่ 3 บริหารจัดการโครงสร้างพื้นฐานและศูนย์บริการโลจิสติกส์ 
เพ่ือให้เกิดการใช้ประโยชน์ในการขนส่งสินค้าอย่างมีประสิทธิภาพสูงสุด โดย 1) จัดท าแนวทางการบริหารจัดการ
โครงสร้างพ้ืนฐานและศูนย์บริการโลจิสติกส์ต่างๆ ในพ้ืนที่ให้มีความสอดคล้องกัน และสามารถเชื่อมโยงการขนส่ง
สินค้าได้อย่างต่อเนื่อง 2) ส่งเสริมการขนส่งทางรางและทางล าน้ า อาทิ การให้สิทธิประโยชน์ทางภาษีอากร 
ตามความเหมาะสมส าหรับผู้ประกอบการที่ขนส่งสินค้าโดยใช้ระบบรางหรือล าน้ า การพิจารณาปรับปรุงอัตราค่าใช้
บริการท่าเรือ (Port Tariff/Port Charge) ของท่าเรือแต่ละแห่งตามประเภทสินค้า และประเภทหรือขนาดของเรือ 
ที่เข้าใช้บริการ 3) ส่งเสริมให้ภาครัฐและภาคเอกชนในท้องถิ่นมีส่วนร่วมพัฒนาโครงการด้านคมนาคมขนส่งและ 
โลจิสติกส์มากขึ้น เพ่ือให้เกิดการพัฒนาที่สอดคล้องกับการพัฒนาพ้ืนที่และตรงตามความต้องการของผู้ใช้บริการ 
อาทิ การท างานร่วมกันระหว่างภาครัฐและภาคเอกชนในการพิจารณาความเหมาะสมและความต้องการลงทุนของ
ภาคเอกชนตั้งแต่เริ่มต้นโครงการ และ 4) ส่งเสริมให้ภาคเอกชนมีส่วนร่วมในการเป็นผู้ให้บริการโดยใช้โครงสร้าง
พ้ืนฐานที่ภาครัฐได้ลงทุนไว้ โดยมีการประเมินประสิทธิภาพและความส าเร็จที่ชัดเจน อาทิ การเปิดโอกาสให้
ผู้ประกอบการภาคเอกชนสามารถให้บริการเดินรถไฟขนส่งสินค้าได้ โดยมีการเตรียมการเพ่ือบริหารจัดการเส้นทาง 
การจัดสรรเวลาการเดินรถ การพิจารณาอัตราค่าใช้ทางและโครงสร้างพ้ืนฐานอ่ืนๆ ที่เหมาะสม รวมถึงการก าหนด
มาตรฐานต่างๆ ที่เกี่ยวข้อง  

(1.4) กลยุทธ์ที่ 4 ส่งเสริมการใช้ประโยชน์จากความก้าวหน้าด้านเทคโนโลยี
ดิจิทัล เพ่ือรองรับการพัฒนาและใช้งานเทคโนโลยีสมัยใหม่ในกิจกรรมโลจิสติกส์ โดยส่งเสริมและสนับสนุน 
ให้ผู้ให้บริการโครงสร้างพ้ืนฐานและหน่วยงานของรัฐใช้ประโยชน์จากความก้าวหน้าของเทคโนโลยีดิจิทัล 
ในการพัฒนาและปรับปรุงบริการที่เกี่ยวข้องกับกิจกรรมโลจิสติกส์ เพ่ือลดต้นทุนและยกระดับประสิทธิภาพระบบ 
โลจิสติกส์ของประเทศในภาพรวม อาทิ การใช้ประโยชน์จากยานยนต์ไร้คนขับ และการพัฒนา Digital Platform  
ให้เป็นระบบหลัก (Backbone System) ในการบริหารจัดการการขนส่งและติดตามสินค้า (Tracking) ส าหรับ
ผู้ประกอบการขนาดกลางและขนาดย่อม  

(2) การยกระดับมาตรฐานและเพิ่มมูลค่าโซ่อุปทาน  

(2.1) กลยุทธ์ที่  1 พัฒนาการบริหารจัดการโลจิสติกส์และโซ่ อุปทาน 
ภาคการเกษตร เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพ ลดความสูญเสียที่เกิดขึ้น และลดต้นทุน ตลอดทั้งกระบวนการ โดย  
1) ให้ความช่วยเหลือแก่เกษตรกรและสถาบันเกษตรกรทั้งในด้านวิชาการและเงินทุนในการน าเทคโนโลยี 
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และนวัตกรรมมาใช้ในกระบวนการผลิตและบริหารจัดการโลจิสติกส์ อาทิ การใช้ระบบบริหารจัดการโลจิสติกส์ 
ด้วยระบบอิเล็กทรอนิกส์ (e-Logistics) 2) ส่งเสริมให้เกษตรกรลดความสูญเสียในกิจกรรมโลจิสติกส์ อาทิ พัฒนา 
ให้มีกระบวนการคัดแยกและตัดแต่งผลผลิตตั้งแต่ในระดับพ้ืนที่เพาะปลูก และใช้ระบบโซ่ความเย็น (Cold Chain 
System) ผ่านสถาบันเกษตรกร 3) สนับสนุนให้เกษตรกรสามารถเข้าถึงช่องทางการตลาดที่หลากหลายและ 
มีประสิทธิภาพ อาทิ ช่องทางการจ าหน่ายในรูปแบบพาณิชย์อิเล็กทรอนิกส์ (e-Commerce) และศูนย์กระจายหรือ
ศูนย์จ าหน่าย 4) เสริมสร้างศักยภาพสถาบันเกษตรกรให้เป็นกลไกหลักในการบริหารจัดการเชิงธุรกิจและเชื่อมโยง
เครือข่ายการผลิต การรวบรวมและกระจายสินค้า การตลาด การเงิน และภาคการผลิตอ่ืนที่เกี่ยวข้องให้แก่เกษตรกร  
และ 5) ก าหนดหน่วยงานเจ้าภาพหลักเพ่ือก ากับดูแลตลอดโซ่อุปทานภาคการเกษตรที่ส าคัญและบูรณาการ 
การท างานระหว่างหน่วยงานที่เกี่ยวข้องให้เป็นทิศทางเดียวกันอย่างมีเอกภาพ  

(2.2) กลยุทธ์ที่ 2 พัฒนาระบบนิเวศ (Ecosystem) ที่เหมาะสมต่อการเติบโต
ของผู้ประกอบการภาคอุตสาหกรรม เพ่ือรองรับการพัฒนาและเพ่ิมศักยภาพการแข่งขันของภาคอุตสาหกรรม  
โดย 1) สนับสนุนผู้ประกอบการในการพัฒนาและประยุกต์ใช้เทคโนโลยี นวัตกรรม และระบบสารสนเทศ เพ่ือการบริหาร
จัดการตลอดทั้งโซ่อุปทาน โดยเฉพาะในการเพ่ิมประสิทธิภาพการผลิต การบริหารจัดการคลังสินค้า การติดตามและ
ตรวจสอบย้อนกลับ และการพัฒนารูปแบบธุรกิจที่ต้องค านึงถึงสิ่งแวดล้อม สังคม และธรรมาภิบาล อาทิ การให้
สิทธิประโยชน์ทางภาษีอากรตามความเหมาะสม 2) สนับสนุนการพัฒนาช่องทางตลาดใหม่ๆ โดยเฉพาะ 
ช่องทางการตลาดพาณิชย์อิเล็กทรอนิกส์ (e-Commerce) อาทิ ช่องทางการตลาดที่สามารถเชื่อมต่อระหว่างตลาด
ภายในประเทศและตลาดต่างประเทศ 3) สนับสนุนการเข้าถึงแหล่งเงินทุนและการใช้นวัตกรรมทางการเงิน 
อย่างเหมาะสมและต่อเนื่อง อาทิ การสนับสนุนให้ผู้ประกอบการสามารถใช้ข้อมูลทางเลือกต่างๆ เช่น ใบยืนยัน 
การสั่งซื้อสินค้า เป็นต้น เพ่ือยื่นขอสถาบันการเงินพิจารณาการให้สินเชื่อได้ซึ่งจะช่วยให้ผู้ประกอบการที่มีศักยภาพ
สามารถเข้าถึงสินเชื่อได้มากขึ้น และ 4) ส่งเสริมผู้ประกอบการไทยลงทุนในต่างประเทศ โดยเฉพาะประเทศ 
ในอนุภูมิภาคลุ่มน้ าโขง อาทิ การลงทุนในอุตสาหกรรมที่ใช้แรงงาน เนื่องจากประเทศไทยก าลังก้าวสู่สังคมผู้สูงอายุ
และสนับสนุนการปรับโครงสร้างอุตสาหกรรมในประเทศสู่อุตสาหกรรมมูลค่าสูง 

(2.3) กลยุทธ์ที่ 3 การด าเนินการที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม เพ่ือสนับสนุนให้ใช้
พลังงานอย่างมีประสิทธิภาพและลดปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจก และสอดคล้องตามแนวทางการพัฒนา
เศรษฐกิจชีวภาพ เศรษฐกิจหมุนเวียน เศรษฐกิจสีเขียว โดยผลักดันให้มีการด าเนินมาตรการต่างๆ อาทิ การใช้
พลังงานเชื้อเพลิงชีวภาพและก๊าซธรรมชาติในโซ่การผลิต รวมถึงการสนับสนุนมาตรการทางเงินหรือภาษี 
เพ่ือส่งเสริมให้ผู้บริโภคปรับเปลี่ยนมาใช้พลังงานทางเลือก 

(3) การพัฒนาพิธีการศุลกากร กระบวนการน าเข้า -ส่งออกที่ เกี่ยวข้อง  
และการอ านวยความสะดวกในการขนส่งระหว่างประเทศ 

(3.1)  กลยุทธ์ที่ 1 พัฒนาการเชื่อมโยงข้อมูลและใช้ประโยชน์จากระบบ NSW 
เพ่ืออ านวยความสะดวก ลดต้นทุนในการท าธุรกรรมน าเข้า-ส่งออก และสนับสนุนศักยภาพการด าเนินธุรกิจ 
ของผู้ประกอบการ โดย 1) พัฒนาระบบ NSW ให้สามารถรองรับการเชื่อมโยงข้อมูลกับระบบที่เกี่ยวข้อง อาท ิ
แพลตฟอร์มการค้าดิจิทัลระหว่างประเทศของไทย (National Digital Trade Platform: NDTP) และระบบ Port 
Community System (PCS) 2) ผลักดันให้มีการเชื่อมโยงข้อมูลอิเล็กทรอนิกส์ผ่าน ASEAN Single Window 
(ASW) กับประเทศสมาชิกอาเซียนเพ่ิมเติม รวมถึงประเทศอ่ืนๆ ภายนอกอาเซียน อาทิ การเชื่อมโยงข้อมูล 
ใบขนสินค้าอาเซียน (ASEAN Customs Declaration Document: ACDD) และข้อมูลใบรับรองสุขอนามัยพืช  
(e-Phyto Certificate) และ 3) ส่งเสริมการใช้ประโยชน์จากระบบ NSW ทั้งในรูปแบบธุรกิจกับธุรกิจด้วยกัน 
(Business-to-Business: B2B) รูปแบบธุรกิจและผู้บริ โภค (Business-to-Customer: B2C) และรูปแบบธุรกิจ 
ในลักษณะ Business-to-Business-to-Customer (B2B2C) 
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(3.2) กลยุทธ์ที่ 2 พัฒนากระบวนการโลจิสติกส์ในรูปแบบอิเล็กทรอนิกส์ 
เพ่ือให้กระบวนการเคลื่อนย้ายสินค้าในการน าเข้าและส่งออกเป็นไปอย่างคล่องตัว โดย 1) เร่งปรับลดขั้นตอน
กระบวนการน าเข้า-ส่งออก และเชื่อมโยงข้อมูลใบอนุญาตและใบรับรองของสินค้ายุทธศาสตร์ที่ส าคัญผ่านระบบ 
NSW 2) เร่งรัดการก าหนดพิกัดศุลกากรและรหัสสถิติเพ่ือควบคุมการน าเข้า การส่งออก และการน าผ่าน 
ของทุกหน่วยงานให้ครบถ้วนและสอดคล้องกับพิกัดศุลกากรระบบฮาร์โมไนซ์ (Harmonized System: HS Code)  
เพ่ือใช้และจัดท าฐานข้อมูลสินค้าควบคุมและเชื่อมโยงข้อมูลผ่านระบบ NSW 3) เร่งรัดการเชื่อมโยงข้อมูล
กระบวนงานที่เกี่ยวข้องกับการน าเข้าและส่งออกระหว่างหน่วยงาน ส าหรับประกอบการผ่านพิธีการศุลกากร 
ที่ให้บริการผ่านระบบ NSW ให้ครบถ้วนทุกกระบวนงาน 4) พัฒนาแบบฟอร์มกลางการขอใบอนุญาตและใบรับรอง
อิเล็กทรอนิกส์  (Single e-Form) ให้สามารถเชื่อมโยงและแลกเปลี่ยนข้อมูล (ผ่านระบบ NSW) ได้อย่างมี
ประสิทธิภาพ และ 5) หน่วยงานภาครัฐที่เกี่ยวข้องเร่งรัดปรับปรุงกฎหมายและระเบียบของหน่วยงานให้สามารถ
ด าเนินกระบวนการน าเข้า-ส่งออก การออกใบอนุญาตและใบรับรอง และการให้บริการในรูปแบบอิเล็กทรอนิกส์ 
และเชื่อมโยงกับระบบ NSW  

(3.3) กลยุทธ์ที่ 3 พัฒนาการอ านวยความสะดวกการขนส่งสินค้าผ่านแดน 
และข้ามแดน ณ ประตูการค้าที่ส าคัญ เพ่ืออ านวยความสะดวกและลดระยะเวลาในการตรวจปล่อยสินค้าผ่านแดน
และข้ามแดน โดย 1) บูรณาการความร่วมมือระหว่างหน่วยงานที่เกี่ยวข้องกับการน าเข้า-ส่งออกสินค้าให้เกิด 
การอ านวยความสะดวกในการด าเนินพิธีการแบบเบ็ดเสร็จ ณ จุดเดียว (Single Stop Inspection: SSI) ณ ประตู
การค้าที่ส าคัญ 2) ผลักดันและพัฒนาความร่วมมือด้านพิธีการศุลกากรระหว่างประเทศส าหรับการด าเนินการพ้ืนที่
ควบคุมร่วมกัน (Common Control Area: CCA) อาทิ ด่านศุลกากรมุกดาหาร ด่านศุลกากรหนองคาย  
ด่านศุลกากรนครพนม และด่านศุลกากรเชียงของ และ 3) พิจารณาปรับปรุงกฎหมายการขนส่งสินค้าผ่านแดน 
และถ่ายล า อาทิ พระราชบัญญัติและประกาศด้านศุลกากรเกี่ยวกับการก าหนดระยะเวลาและเอกสารในการขนส่ง 
สินค้าผ่านแดนและถ่ายล า รวมถึงการพิจารณาปรับปรุงกฎหมายและระเบียบของหน่วยงานต่างๆ ที่เกี่ยวข้อง 
ในขั้นตอนการปฏิบัติส าหรับการขนส่งสินค้าผ่านแดนหรือสินค้าถ่ายล าเพ่ืออ านวยความสะดวกให้ผู้ประกอบการ
ขนส่งสินค้าสามารถลดระยะเวลาการขนส่งสินค้าได้อย่างมีประสิทธิภาพ  

(3.4) กลยุทธ์ที่ 4 เร่งพัฒนาความร่วมมือและแก้ไขอุปสรรคการขนส่งสินค้า
ระหว่างประเทศ เพ่ือให้การขนส่งสินค้ามีความสะดวกและมีประสิทธิภาพมากขึ้น โดย 1) เร่งรัดการเจรจา 
เชิงรุกทั้งในระดับทวิภาคีและระดับพหุภาคี เพ่ือพัฒนาความร่วมมือและขจัดอุปสรรคด้านการขนส่งสินค้าระหว่าง
ประเทศและการปรับเปลี่ยนรูปแบบการขนส่งและการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบตลอดเส้นทางที่มีผลต่อการค้า
ชายแดนและผ่านแดน อาทิ การขยายโควตา CBTA ภายใต้ความตกลงว่าด้วยการขนส่งข้ามพรมแดนในอนุภูมิภาค
ลุ่มแม่น้ าโขง (GMS Cross-Border Transport Agreement: CBTA) พิธีสารว่าด้วยข้อก าหนดในการกักกันโรคและ
ตรวจสอบส าหรับการส่งออกและน าเข้าผลไม้ไทยผ่านประเทศที่สามเข้าสู่สาธารณรัฐประชาชนจีน การจัดสรรโควตา
ตู้คอนเทนเนอร์ที่ขนส่งผ่านรถไฟจีน-ลาว 2) เร่งรัดการด าเนินการตามกรอบความตกลงทางการค้าและโลจิสติกส์
โดยเฉพาะคู่ค้าหลัก ทั้งในระดับอนุภูมิภาค ภูมิภาคและระดับโลกที่จะช่วยเสริมสร้างสภาพแวดล้อมที่เอ้ือต่อ 
การด าเนินธุรกิจให้มีความสะดวกและคล่องตัวในการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศและช่วยลดต้นทุนโลจิสติกส์ 
ให้แก่ผู้ประกอบการ และ 3) จัดท าแผนบริหารความเสี่ยงรองรับการขนส่งสินค้าในสถานการณ์ฉุกเฉิน อาทิ การปิด 
ด่านพรมแดนชั่วคราว การห้ามไม่ให้เรือขนส่งจากต่างประเทศเทียบท่า  การบังคับให้เปลี่ยนคนขับรถบรรทุก 
เป็นคนสัญชาติตนเองรับช่วงต่อในการขนส่งสินค้าข้ามพรมแดน โดยมีการระบุ ขั้นตอนการด าเนินงาน  
และการก าหนดหน่วยงานที่เกี่ยวข้องในการด าเนินการ 

(3.5) กลยุทธ์ที่ 5 ปรับปรุงและพัฒนากฎหมายและระเบียบที่เกี่ยวข้องกับ 
การขนส่งและโลจิสติกส์ระหว่างประเทศ เพ่ือให้เป็นสากล ทันต่อสถานการณ์การพัฒนา และผู้ประกอบการ
สามารถปฏิบัติได้ตามการเปลี่ยนแปลง โดย 1) พิจารณาพันธกรณีระหว่างประเทศและมาตรฐานสากลที่เกี่ยวข้อง



แผนปฏิบัติการด้านการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย พ.ศ. 2566-2570 56 

  

กับการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ และน ามาปรับใช้ในการปรับปรุงกฎหมายของไทยที่ล้าหลังหรือ 
ยังไม่สอดคล้อง 2) พัฒนากฎหมายและระเบียบที่เกี่ยวข้อง รองรับการขนส่งและกิจกรรมโลจิสติกส์สมัยใหม่  
อาทิ กฎระเบียบที่เกี่ยวข้องกับพาณิชย์อิเล็กทรอนิกส์ (e-Commerce) พาณิชย์อิเล็กทรอนิกส์ข้ามพรมแดน 
(Cross-Border e-Commerce) กฎหมายเกี่ยวกับการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศหลายรูปแบบ และ  
3) สร้างการรับรู้หรือประชาสัมพันธ์เกี่ยวกับการปรับปรุงหรือเพ่ิมเติมกฎหมายและระเบียบให้แก่ผู้ประกอบการ
อย่างทั่วถึง 

(4) การพัฒนาศักยภาพผู้ให้บริการโลจิสติกส์ไทย (Logistics Service Providers: LSPs) 

(4.1) กลยุทธ์ที่  1 เสริมสร้างศักยภาพผู้ให้บริการโลจิสติกส์ เพ่ือเพ่ิม 
ขีดความสามารถผู้ให้บริการโลจิสติกส์ไทยให้สามารถแข่งขันได้และปรับตัวได้ทันต่อสถานการณ์ โดย 1) สนับสนุน 
การใช้เทคโนโลยี นวัตกรรม และ Digital Platform ในการให้บริการขนส่งและโลจิสติกส์ตลอดกระบวนการ  
อาทิ พัฒนาการให้บริการผ่าน Platform Online แบบครบวงจร การใช้ Smart GPS และ QR Code Tracking  
ส าหรับติดตามการจัดเก็บและการขนส่งสินค้าจากต้นทางถึงปลายทาง และการใช้ Digital Sensors ส าหรับการขนส่ง
สินค้าที่จ าเป็นต้องควบคุมอุณหภูมิ ความชื้น และการสั่นสะเทือน 2) สนับสนุนการพัฒนาและยกระดับการให้บริการ
ขนส่งและโลจิสติกส์ส าหรับสินค้าที่มีลักษณะเฉพาะ อาทิ การขนส่งยาและเวชภัณฑ์ การขนส่งสินค้าอันตราย  
3) สนับสนุนการปรับเปลี่ยนรูปแบบการด าเนินธุรกิจไปสู่แนวคิดเศรษฐกิจแบ่งปัน (Sharing Economy) ที่มุ่งเน้น 
ให้เกิดการใช้ทรัพยากรร่วมกันและลดต้นทุนในการด าเนินธุรกิจ อาทิ พัฒนา Platform ให้บริการร่วมกันเพ่ือลด 
การขนส่งเที่ยวเปล่า (Backhauling) 4) สนับสนุนการเข้าถึงฐานข้อมูล อาทิ ข้อมูลส าหรับการพัฒนาบุคลากร ข้อมูล 
ด้านเทคโนโลยี และข้อมูลด้านกฎระเบียบ โดยเฉพาะผู้ให้บริการโลจิสติกส์รายย่อย เพ่ือให้สามารถน ามาใช้
ประโยชน์เพ่ือพัฒนาศักยภาพการให้บริการได้ต่อไป และ 5) สนับสนุนการด าเนินธุรกิจที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม  
เกิดการใช้พลังงานอย่างมีประสิทธิภาพ และลดปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจก อาทิ การใช้ยานพาหนะ 
ที่ขับเคลื่อนด้วยพลังงานไฟฟ้าในการขนส่งสินค้า 

(4.2) กลยุทธ์ที่ 2 ยกระดับผู้ให้บริการโลจิสติกส์ไทยสู่เวทีสากล เพ่ือเพ่ิม 
ส่วนแบ่งทางการตลาดการให้บริการโลจิสติกส์ของผู้ประกอบการไทย โดย 1) พัฒนาผู้ให้บริการโลจิสติกส์ไทย 
ให้สามารถให้บริการแบบครบวงจรและได้รับการรับรองตามมาตรฐานสากล อาทิ การรับรอง AEO (Authorized 
Economic Operator) และการรับรองมาตรฐาน ISO 9001 (มาตรฐานบริหารงานคุณภาพองค์กร) และ ISO 23412 
(มาตรฐานการจัดการขนส่งแบบเย็น) 2) ผลักดันผู้ให้บริการโลจิสติกส์ไทยพัฒนาโมเดลธุรกิจ (Business Model)  
ที่ทันสมัย อาทิ การให้บริการโลจิสติกส์ข้ามแดนและผ่านแดน (Cross Border Logistics) การจัดการการตลาด  
การบริหารจัดการความเสี่ยง การจัดการคลังสินค้าอัจฉริยะ การให้บริการขนส่ง ต่อเนื่องหลายรูปแบบ 
(Multimodal Transport) การให้บริการขนส่งขั้นสุดท้าย (Last-mile Delivery) และการจัดการโซ่ความเย็น (Cold 
Chain Management) 3) ส่งเสริมการลงทุนอุตสาหกรรมและธุรกิจโลจิสติกส์ในระดับพื้นที่ให้สามารถเก็บเกี่ยว
มูลค่าเพ่ิมจากกิจกรรมการขนส่งสินค้า เพ่ือสร้างชุมชนโลจิสติกส์ (Logistics Community) และ 4) สนับสนุน 
ผู้ให้บริการโลจิสติกส์ไทยสร้างเครือข่ายความร่วมมือและลงทุนด าเนินธุรกิจทั้งในประเทศและภูมิภาค โดยเฉพาะ
ผู้ประกอบการขนาดกลางและขนาดย่อม และ Startup เพ่ือลดการแข่งขันและให้บริการได้ครบวงจร 

(5) การส่งเสริมการวิจัยและพัฒนานวัตกรรม การพัฒนาบุคลากร และ 
การติดตามผลด้านโลจิสติกส์ 

(5.1) กลยุทธ์ที่  1 ส่งเสริมการวิจัยและน าผลงานวิจัยไปประยุกต์ใช้ 
ในการพัฒนาเทคโนโลยีและนวัตกรรมด้านโลจิสติกส์ที่ทันสมัยภายในประเทศ เพ่ือยกระดับขีดความสามารถ
ของผู้ประกอบการ เพ่ิมประสิทธิภาพการบริหารจัดการโลจิสติกส์ตลอดโซ่อุปทาน และทดแทนการน าเข้า
เทคโนโลยีจากต่างประเทศ โดย 1) ก าหนดกลไกการให้ทุนวิจัยแก่ข้อเสนองานวิจัยที่มีแนวโน้มสามารถน า
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ผลงานวิจัยไปใช้ได้จริงในเชิงพาณิชย์ อาทิ การมีข้อตกลงร่วมกันระหว่างผู้ประกอบการและสถาบันการศึกษา
หรือผู้วิจัย 2) สร้างเครือข่ายความร่วมมือทั้งในประเทศและต่างประเทศในการแลกเปลี่ยนข้อมูล ถ่ายทอด 
องค์ความรู้ เพ่ือบูรณาการงานวิจัยให้สามารถประยุกต์ใช้ในกิจกรรมโลจิสติกส์ อาทิ การพัฒนาบรรจุภัณฑ์ 
(Packaging) ในการจัดเรียงและลดความเสียหายในการขนส่งสินค้า การใช้เทคโนโลยีปัญญาประดิษฐ์ (Artificial 
Intelligence: AI) ในการบริหารจัดการคลังสินค้า และการใช้เทคโนโลยีระบุลักษณะของวัตถุด้วยคลื่นความถี่วิทยุ 
(Radio Frequency Identification: RFID) ในการกระจายและขนส่งสินค้า และ 3) ส่งเสริมการเข้าถึงผลงานวิจัย 
เพ่ือผลักดันการน าเทคโนโลยีและนวัตกรรมที่ได้จากการวิจัยไปใช้ต่อยอดการพัฒนากิจกรรมโลจิสติกส์ 
อย่างเป็นรูปธรรม อาทิ การจัดแสดงนิทรรศการเผยแพร่ผลงานวิจัย และการบูรณาการความเชื่อมโยง 
ระบบฐานข้อมูลงานวิจัย 

(5.2) กลยุทธ์ที่ 2 ส่งเสริมการลงทุนอุตสาหกรรมที่ใช้เทคโนโลยีและนวัตกรรม
ในการพัฒนากิจกรรมโลจิสติกส์ เพ่ือให้เกิดการน าผลงานวิจัยไปต่อยอดในระดับอุตสาหกรรมและขับเคลื่อน
ประเทศสู่การเป็นเศรษฐกิจฐานนวัตกรรม โดย 1) ก าหนดนโยบาย มาตรการจูงใจและสิทธิประโยชน์ เพ่ือดึงดูด
นักลงทุนจากทั้งในประเทศและต่างประเทศ อาทิ สนับสนุนเงินทุนอัตราดอกเบี้ยต่ า การให้สิทธิประโยชน์ 
ด้านภาษีและไม่ใช่ภาษี และ 2) สนับสนุนให้ภาครัฐด าเนินการจัดซื้อจัดจ้า งที่ส่งเสริมผู้ประกอบการ 
และอุตสาหกรรมที่ใช้เทคโนโลยีและนวัตกรรมจากผลงานวิจัยด้านโลจิสติกส์ในประเทศ 

(5.3) กลยุทธ์ที่ 3 พัฒนาบุคลากรด้านโลจิสติกส์ เพ่ือรองรับความต้องการ 
ของตลาดแรงงานที่ต้องการบุคลากรด้านโลจิสติกส์ที่มีทักษะ ความเชี่ยวชาญเฉพาะ และทักษะด้านเทคโนโลยี
มากขึ้น โดย 1) สนับสนุนการด าเนินงานร่วมกันระหว่างภาครัฐและภาคเอกชน (ผู้ประกอบการอุตสาหกรรม  
ผู้ให้บริการโลจิสติกส์ ) ในการก าหนดและปรับปรุงหลักสูตรการฝึกอบรมเพ่ือให้ได้หลักสูตรที่เหมาะสมกับ
อุตสาหกรรมโลจิสติกส์ในปัจจุบันที่มุ่งเน้นการน าเทคโนโลยีมาใช้งาน อาทิ ส่งเสริมให้บุคลากรด้านโลจิสติกส์ 
ที่มีความเชี่ยวชาญหรือผู้ประกอบการเข้ามามีส่วนร่วมในการปรับหลักสูตรการเรียนการสอน และสร้างความร่วมมือ
ระหว่างสถาบันการศึกษาและผู้ประกอบการเพ่ือให้นักศึกษาเข้ามาปฏิบัติงานจริงในสถานประกอบการ  
และ 2) พัฒนาทักษะ (Up-skill) และสร้างทักษะใหม่ (Re-skill หรือ New-skill) และยกระดับทักษะแรงงาน 
ด้านโลจิสติกส์ให้เป็นไปตามมาตรฐานฝีมือแรงงานและมีทักษะที่จ าเป็นเพื่อเข้าสู่ตลาดแรงงานสากลสอดคล้อง 
กับความต้องการของผู้ประกอบการและความก้าวหน้าทางเทคโนโลยี 

(5.4) กลยุทธ์ที่ 4 ติดตามและประเมินผลการพัฒนาด้านโลจิสติกส์ เพ่ือวางแผน
และขับเคลื่อนการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ได้อย่างมีประสิทธิภาพ โดย 1) ปรับปรุงข้อมูลหรือตัวชี้วัดด้านโลจิสติกส์ 
ให้เป็นปัจจุบันและพัฒนาให้สอดคล้องกับบริบทการเปลี่ยนแปลง 2) ผลักดันให้หน่วยงานเจ้าของข้อมูลพัฒนาระบบ
การจัดเก็บข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับโลจิสติกส์เพ่ือเชื่อมโยงและแลกเปลี่ยนข้อมูลรูปแบบอิเล็กทรอนิกส์ระหว่าง
หน่วยงาน เพ่ือให้ภาครัฐและภาคเอกชนสามารถน าข้อมูลมาใช้ประโยชน์ในการพัฒนาและวางแผนการขนส่งสินค้า
ได้อย่างทันท่วงท ีและ 3) ติดตามประเมินผลการด าเนินงานของหน่วยงานตามแผนการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ 

4.7 โครงการส าคัญ 
การจัดท าโครงการเพ่ือขับเคลื่อนแผนไปสู่การปฏิบัติได้ให้ความส าคัญกับโครงการที่ สามารถ

ขับเคลื่อนการบรรลุเป้าหมายของแผนปฏิบัติการฯ สอดคล้องกับแนวทางการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย
และตอบสนองต่อเป้าหมายของแผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติในประเด็นโครงสร้างพ้ืนฐาน ระบบโลจิสติกส์  
และดิจิทัล และเป้าหมายยุทธศาสตร์ชาติด้านการสร้างความสามารถในการแข่งขัน ซึ่งเป็นประเด็นหลักในการพัฒนา  
โดยหน่วยงานที่เกี่ยวข้องได้เสนอโครงการและมาตรการส าคัญจ านวนรวม 195 โครงการ/มาตรการ (ไม่นับรวม
โครงการย่อย) วงเงินรวมที่คาดว่าจะใช้ลงทุนในช่วงแผนปฏิบัติการฯ ประมาณ 704,000 ล้านบาท (ข้อมูล ณ วันที่ 
5 สิงหาคม 2565) สรุปได้ดังนี้ 
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4.7.1 แนวทางการพัฒนาที่ 1 การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานและสิ่งอ านวยความสะดวก  
มีโครงการ/มาตรการส าคัญ จ านวน 106 โครงการ วงเงินรวมประมาณ 701,000 ล้านบาท อาทิ โครงการพัฒนา 
ศูนย์การขนส่งตู้สินค้าทางรถไฟที่ท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 2 การผลักดันการพัฒนาโครงข่ายรถไฟ 
ให้ครอบคลุมและเชื่อมโยงพ้ืนที่ทั่วประเทศและรองรับการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบได้อย่างไร้รอยต่อ 
และการจ้างเหมาขุดลอกและบ ารุงรักษาแม่น้ าโขง บริเวณทางเข้าท่าเทียบเรือเชียงแสนแห่งที่ 2 

4.7.2 แนวทางการพัฒนาที่  2 การยกระดับมาตรฐานและเพิ่มมูลค่าโซ่ อุปทาน  
มีโครงการ/มาตรการส าคัญ จ านวน 22 โครงการ อาทิ โครงการพัฒนาประสิทธิภาพโลจิสติกส์เกษตรเพ่ือลด 
การสูญเสีย (กิจกรรมพัฒนาความรู้การบริหารจัดการโลจิสติกส์สินค้าเกษตรอย่างเป็นระบบเชื่อมโยง 
ตลาดน าการผลิต) โครงการเสริมสร้างความสามารถการด าเนินธุรกิจให้กับผู้ประกอบการอุตสาหกรรม 
ด้วยการบริหารจัดการโลจิสติกส์ที่มีประสิทธิภาพอย่างยั่งยืน และโครงการศึกษานโยบายการลดการใช้พลังงาน
ในภาคคมนาคมขนส่งทางบก 

4.7.3 แนวทางการพัฒนาที่ 3 การพัฒนาพิธีการศุลกากร กระบวนการน าเข้า-ส่งออก 
ที่เกี่ยวข้อง และการอ านวยความสะดวกในการขนส่งระหว่างประเทศ มีโครงการ/มาตรการส าคัญ จ านวน  
30 โครงการ อาทิ โครงการการเชื่อมโยงข้อมูลใบรับรองสุขอนามัยพืช (e-Phyto Certificate) ผ่าน ASEAN Single 
Window โครงการพัฒนาระบบการเชื่อมโยงทางอิเล็กทรอนิกส์สินค้าประมง ผ่านระบบ National Single Window 
และโครงการการแก้ไขเพ่ิมเติมกฎกระทรวงเพ่ือรองรับการพัฒนาสถานีรถไฟนาทาเป็นศูนย์เปลี่ยนถ่ายสินค้า
ระหว่างประเทศ 

4.7.4 แนวทางการพัฒนาที่ 4 การพัฒนาศักยภาพผู้ให้บริการโลจิสติกส์ไทย (Logistics 
Service Providers: LSPs) มีโครงการ/มาตรการส าคัญ จ านวน 18 โครงการ อาทิ โครงการพัฒนาและยกระดับ
มาตรฐานผู้ประกอบการขนส่งสินค้าควบคุมอุณหภูมิ เพื่อรองรับการขยายตัวของอุตสาหกรรมโลจิสติกส์ห่วงโซ่
ความเย็น (Cold Chain Logistics) 

4.7.5 แนวทางการพัฒนาที่ 5 การส่งเสริมการวิจัยและพัฒนานวัตกรรม การพัฒนาบุคลากร 
และการติดตามผลด้านโลจิสติกส์ มีโครงการ/มาตรการส าคัญ จ านวน 19 โครงการ อาทิ โครงการพัฒนาบุคลากร
รองรับอุตสาหกรรมโลจิสติกส์ 

รายละเอียดปรากฏตามภาคผนวก 2 

4.8 หน่วยงานที่เกี่ยวข้องกับการน าแผนปฏิบัติการฯ ไปด าเนินการ 
เพ่ือให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องสามารถน าแผนไปสู่การปฏิบัติและบรรลุผลภายใต้แผนปฏิบัติการฯ 

ตามเป้าหมายของแผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติในประเด็นโครงสร้างพ้ืนฐาน ระบบโลจิสติกส์ และดิจิทัล  
และตามเป้าหมายยุทธศาสตร์ชาติด้านการสร้างความสามารถในการแข่งขัน ซึ่งเป็นประเด็นหลักภายใน 
กรอบระยะเวลาที่ก าหนด โดยมีแนวทางการขับเคลื่อนตั้งแต่ระดับนโยบายจนถึงระดับปฏิบัติการ ดังนี้ 

4.8.1 ระดับนโยบาย 

คณะกรรมการพัฒนาระบบการบริหารจัดการขนส่งสินค้าและบริการของประเทศ (กบส.) 
เป็นกลไกส าคัญในการก าหนดยุทธศาสตร์ ส่งเสริม และก ากับดูแลการพัฒนาระบบการบริหารจัดการขนส่ง
สินค้าและบริการของประเทศ ให้ความเห็นหรือเสนอแนะในประเด็นที่เกี่ยวข้อง รวมทั้งการแก้ไขปรับปรุงกฎหมาย 
กฎ และด าเนินการตามมติคณะรัฐมนตรีที่เกี่ยวข้อง และก าหนดแผนยุทธศาสตร์ (แผนปฏิบัติการฯ) ที่สอดคล้องกับ
แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ และนโยบายของรัฐบาล รวมทั้งก าหนดส่วนราชการระดับกระทรวง 
เป็นหน่วยงานหลักผู้รับผิดชอบแนวทางการพัฒนาในแต่ละด้าน โดยมีส านักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจ 
และสังคมแห่งชาติท าหน้าที่ เป็นส านักงานของ กบส. และพิจารณาเสนอความเห็นต่อ กบส. เกี่ยวกับ 
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ความสอดคล้องของแผนปฏิบัติการฯ และแผนแม่บท (แนวทางการพัฒนา) รวมถึงติดตามและประเมินผล 
การด าเนินงานตามแผนปฏิบัติการและรายงานต่อ กบส. 

4.8.2 ระดับการขับเคลื่อนแผน  

หน่วยงานหลักและหน่วยงานสนับสนุนมีหน้าที่ด าเนินการตามภารกิจที่ก าหนดไว้ใน
แผนปฏิบัติการฯ และด าเนินการตามนโยบายที่ กบส. มอบหมาย โดยมีส านักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและ
สังคมแห่งชาติเป็นหน่วยงานในการบูรณาการร่วมกับหน่วยงานของแต่ละแนวทางการพัฒนา เพ่ือด าเนินงาน
ขับเคลื่อนและวัดผลการด าเนินงาน ดังนี้ 

ตารางที่ 4 หน่วยงานที่เกี่ยวข้องกับการน าแผนปฏิบัติการฯ ไปด าเนินการ 

แนวทางการพัฒนา เป้าหมาย หน่วยงานหลัก หน่วยงานสนับสนนุ 
1. การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน

และสิ่งอ านวยความสะดวก 
ต้นทุนการขนส่งสินค้า 
ในกิจกรรมโลจิสติกส์ลดลง 

กระทรวงคมนาคม กระทรวงการคลัง กระทรวง
เกษตรและสหกรณ์ กระทรวง
ดิจิทัลเพื่อเศรษฐกิจและสังคม  
กระทรวงมหาดไทย และ
ภาคเอกชน 

2. การยกระดับมาตรฐานและ
เพิ่มมูลค่าโซ่อุปทาน 

ต้นทุนโลจสิติกส์สินคา้เกษตร
และอุตสาหกรรมลดลง 

กระทรวงเกษตรและ
สหกรณ์ และกระทรวง
อุตสาหกรรม 

กระทรวงการคลัง กระทรวง
คมนาคม กระทรวงพลังงาน  
กระทรวงพาณิชย์ กระทรวง
ดิจิทัลเพื่อเศรษฐกิจและสังคม 
กระทรวงมหาดไทย กระทรวง 
การอุดมศึกษา วิทยาศาสตร์ วิจยั
และนวัตกรรม และภาคเอกชน 

3. การพัฒนาพิธีการศุลกากร
และกระบวนการน าเข้า-
ส่งออกท่ีเกี่ยวข้อง และ 
การอ านวยความสะดวก 
ในการขนส่งระหว่าง
ประเทศ 

ประสิทธิภาพด้านพิธีการ
ศุลกากรและการอ านวย 
ความสะดวกในการขนส่ง
สินค้าดีขึ้น 

กระทรวงการคลัง กระทรวงการต่างประเทศ 
กระทรวงกลาโหม กระทรวง
เกษตรและสหกรณ์ กระทรวง
คมนาคม กระทรวงดิจิทัล 
เพื่อเศรษฐกิจและสังคม 
กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดล้อม กระทรวง
พาณิชย์ กระทรวงสาธารณสุข  
ส านักงานสภาความมั่นคง
แห่งชาติ และภาคเอกชน 

4. การพัฒนาศักยภาพ 
ผู้ให้บริการโลจิสติกสไ์ทย 
(Logistics Service 
Providers: LSPs)  

ผู้ให้บริการโลจิสติกสไ์ทย 
มีศักยภาพในการด าเนินธุรกิจ
ทั้งออนไลน์และออฟไลน์
เพิ่มขึ้น 

กระทรวงพาณิชย ์
 

กระทรวงเกษตรและสหกรณ์
กระทรวงคมนาคม กระทรวง
ดิจิทัลเพื่อเศรษฐกิจและสังคม 
กระทรวงพลังงาน กระทรวง
แรงงาน กระทรวงสาธารณสุข 
กระทรวงอุตสาหกรรม กระทรวง 
การอุดมศึกษา วิทยาศาสตร์ 
วิจัยและนวัตกรรม และ
ภาคเอกชน  

5. การส่งเสริมการวิจัยและ
พัฒนานวัตกรรม การพัฒนา
บุคลากร และการติดตามผล
ด้านโลจิสติกส ์

ผลงานวิจัยและพัฒนา
นวัตกรรมและเทคโนโลยี
ด้านโลจิสติกสไ์ด้รับการ
น าไปใช้ในเชิงพาณิชย์เพิ่มขึ้น 

กระทรวงการอุดมศึกษา 
วิทยาศาสตร์ วิจัยและ
นวัตกรรม และกระทรวง
แรงงาน 

กระทรวงการคลัง กระทรวง
เกษตรและสหกรณ์ กระทรวง
พาณิชย์ กระทรวงสาธารณสุข 
กระทรวงอุตสาหกรรม 
และภาคเอกชน 
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ความสอดคล้องกับเป้าหมายการพัฒนาที่ยั่งยืน (SDGs)  

แห่งสหประชาชาติ 
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แผนแม่บทฯ 
ประเด็น

รหัสเป้าหมาย
ย่อยแผนแม่บทฯ

เป้าหมายย่อยแผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตรชาติ
รหัสเป้าหมายย่อย SDGs 

ที่สอดคล้องโดยตรง
เป้าหมายย่อย SDGs ที่สอดคล้องโดยตรง

รหัสเป้าหมายย่อย SDGs 
ที่อธิบายเสริม

เป้าหมายย่อย SDGs ที่อธิบายเสริม

030601 ประสิทธิภาพการผลิตสินค้าเกษตรต่อหน่วยมีการปรับตัวเพิ่มขึ้น (030601) SDG0203 เพิ่มผลิตภาพทางการเกษตรและรายได้ของผู้ผลิตอาหารรายเล็ก โดยเฉพาะ

ผู้หญิง คนพื้นเมือง ครัวเรือนเกษตรกร เกษตรกรผู้เลี้ยงสัตว์ และชาวประมง ให้

เพิ่มขึ้นเป็น 2 เท่า โดยรวมถึงการเข้าถึงที่ดิน ทรัพยากรและปัจจัยการผลิต 

ความรู้ บริการทางการเงิน ตลาด และโอกาสในการสร้างมูลค่าเพิ่มและการจ้าง

งานนอกภาคการเกษตรอย่างมั่นคงและ

เท่าเทียม ภายในปี พ.ศ. 2573

SDG020C ใช้มาตรการเพื่อสร้างหลักประกันว่าตลาดโภคภัณฑ์อาหารและตลาดอนุพันธ์สามารถ

ทํางานได้อย่างเหมาะสม และอํานวยความสะดวกในการเข้าถึงข้อมูลของตลาด รวมถึง

ข้อมูลคลังสํารองอาหารได้อย่างทันการณ์ เพื่อจํากัดความ

ผันผวนของราคาอาหารที่รุนแรง

030602 สถาบันเกษตรกร (สหกรณ์ วิสาหกิจชุมชน และกลุ่มเป้าหมาย) ที่ขึ้น

ทะเบียนกับกระทรวงเกษตรและสหกรณ์ มีความเข้มแข็งในระดับ

มาตรฐานเพิ่มขึ้น (030602)

#N/A SDG0204 สร้างหลักประกันว่าจะมีระบบการผลิตอาหารที่ยั่งยืนและดําเนินการตาม

แนวปฏิบัติทางการเกษตรที่มีภูมิคุ้มกันเพื่อเพิ่มผลิตภาพและการผลิต ซึ่งจะช่วยรักษา

ระบบนิเวศ เสริมขีดความสามารถในการปรับตัวต่อการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ 

สภาวะอากาศรุนแรง ภัยแล้ง อุทกภัย และภัยพิบัติอื่นๆ และจะช่วยพัฒนาที่ดินและ

คุณภาพดินอย่างต่อเนื่อง ภายในปี พ.ศ. 2573

030602 สถาบันเกษตรกร (สหกรณ์ วิสาหกิจชุมชน และกลุ่มเป้าหมาย) ที่ขึ้น

ทะเบียนกับกระทรวงเกษตรและสหกรณ์ มีความเข้มแข็งในระดับ

มาตรฐานเพิ่มขึ้น (030602)

#N/A SDG020C ใช้มาตรการเพื่อสร้างหลักประกันว่าตลาดโภคภัณฑ์อาหารและตลาดอนุพันธ์สามารถ

ทํางานได้อย่างเหมาะสม และอํานวยความสะดวกในการเข้าถึงข้อมูลของตลาด รวมถึง

ข้อมูลคลังสํารองอาหารได้อย่างทันการณ์ เพื่อจํากัดความผันผวนของราคาอาหารที่

รุนแรง

04 040601 แรงงานไทยมีประสิทธิภาพเพิ่มขึ้น (040601) SDG0805 บรรลุการจ้างงานเต็มที่และมีผลิตภาพ และการมีงานที่มีคุณค่าสําหรับหญิงและ

ชายทุกคน รวมถึงเยาวชนและผู้พิการ และให้มีการจ่ายค่าจ้างที่เท่าเทียมสําหรับ

งานที่มีคุณค่าเท่าเทียมกัน ภายในปี พ.ศ. 2573

SDG0802 บรรลุการมีผลิตภาพทางเศรษฐกิจในระดับที่สูงขึ้นผ่านการสร้างความหลากหลาย การ

ยกระดับเทคโนโลยีและนวัตกรรม รวมถึงการมุ่งเน้นภาคการผลิตที่มีมูลค่าเพิ่มสูงและ

การผลิตที่ใช้แรงงานเข้มข้น

070101 ต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศไทยต่อผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศลดลง 

(070101)

#N/A SDG0901 พัฒนาโครงสร้างพื้นฐานที่มีคุณภาพ เชื่อถือได้ ยั่งยืนและมีความยืดหยุ่นต่อการ

เปลี่ยนแปลง ซึ่งรวมถึงโครงสร้างพื้นฐานระดับภูมิภาคและที่ข้ามเขตแดน เพื่อสนับสนุน

การพัฒนาทางเศรษฐกิจและความเป็นอยู่ที่ดีของมนุษย์ โดยมุ่งเป้าที่การเข้าถึงได้ใน

ราคาที่สามารถจ่ายได้และเท่าเทียมสําหรับทุกคน

070102 ประสิทธิภาพด้านโลจิสติกส์ระหว่างประเทศของประเทศไทยดีขึ้น 

(070102)

#N/A SDG0901 พัฒนาโครงสร้างพื้นฐานที่มีคุณภาพ เชื่อถือได้ ยั่งยืนและมีความยืดหยุ่นต่อการ

เปลี่ยนแปลง ซึ่งรวมถึงโครงสร้างพื้นฐานระดับภูมิภาคและที่ข้ามเขตแดน เพื่อสนับสนุน

การพัฒนาทางเศรษฐกิจและความเป็นอยู่ที่ดีของมนุษย์ โดยมุ่งเป้าที่การเข้าถึงได้ใน

ราคาที่สามารถจ่ายได้และเท่าเทียมสําหรับทุกคน

080201 สินเชื่อธุรกิจรายใหม่ที่ไม่ใช่รายใหญ่เฉลี่ยต่อปีเพิ่มขึ้น (080201) SDG0803 ส่งเสริมนโยบายที่มุ่งเน้นการพัฒนาที่สนับสนุนกิจกรรมที่มีผลิตภาพ การสร้าง

งานที่มีคุณค่า ความเป็นผู้ประกอบการ ความสร้างสรรค์และนวัตกรรม และให้

การสนับสนุนการรวมตัวและการเติบโตของวิสาหกิจรายย่อย ขนาดเล็ก และ

ขนาดกลาง ผ่านการเข้าถึงบริการทางการเงิน

SDG0810 เสริมความแข็งแกร่งของสถาบันทางการเงินภายในประเทศเพื่อส่งเสริมและขยายการ

เข้าถึงการธนาคาร การประกัน และบริการทางการเงินแก่ทุกคน

ความสอดคล้องกับเป้าหมายการพัฒนาที่ยั่งยืน (SDGs) แห่งสหประชาชาติ
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080201 สินเชื่อธุรกิจรายใหม่ที่ไม่ใช่รายใหญ่เฉลี่ยต่อปีเพิ่มขึ้น (080201) #N/A SDG0903 เพิ่มการเข้าถึงบริการทางการเงิน โดยรวมถึงเครดิตในราคาที่สามารถจ่ายได้ ของ

อุตสาหกรรมและวิสาหกิจขนาดเล็ก โดยเฉพาะในประเทศกําลังพัฒนา รวมทั้งเชื่อมโยง

เข้าสู่ห่วงโซ่มูลค่าและตลาด

080202 มูลค่าการระดมทุนผ่านตลาด ทุนของกิจการที่เริ่มตั้งต้นและวิสาหกิจ

ขนาดกลางและขนาดย่อมเพิ่มขึ้น (080202)

SDG0803 ส่งเสริมนโยบายที่มุ่งเน้นการพัฒนาที่สนับสนุนกิจกรรมที่มีผลิตภาพ การสร้าง

งานที่มีคุณค่า ความเป็นผู้ประกอบการ ความสร้างสรรค์และนวัตกรรม และให้

การสนับสนุนการรวมตัวและการเติบโตของวิสาหกิจรายย่อย ขนาดเล็ก และ

ขนาดกลาง ผ่านการเข้าถึงบริการทางการเงิน

SDG0903 เพิ่มการเข้าถึงบริการทางการเงิน โดยรวมถึงเครดิตในราคาที่สามารถจ่ายได้ ของ

อุตสาหกรรมและวิสาหกิจขนาดเล็ก โดยเฉพาะในประเทศกําลังพัฒนา รวมทั้งเชื่อมโยง

เข้าสู่ห่วงโซ่มูลค่าและตลาด

080301 มูลค่าพาณิชย์อิเล็กทรอนิกส์ของประเทศเพิ่มขึ้น (080301) #N/A SDG0810 เสริมความแข็งแกร่งของสถาบันทางการเงินภายในประเทศเพื่อส่งเสริมและขยายการ

เข้าถึงการธนาคาร การประกัน และบริการทางการเงินแก่ทุกคน

080302 ความสามารถในการแข่งขันด้านการค้าระหว่างประเทศของประเทศไทยดี

ขึ้น (080302)

#N/A SDG020B แก้ไขและป้องกันการกีดกันและการบิดเบือนทางการค้าในตลาดเกษตรโลก รวมถึง

ทางการขจัดการอุดหนุนสินค้าเกษตรเพื่อการส่งออกทุกรูปแบบและมาตรการเพื่อการ

ส่งออกที่ให้ผลในลักษณะเดียวกัน โดยให้เป็นไปตามอาณัติของรอบการพัฒนาโดฮา

080303 การขยายตัวการส่งออกของวิสาหกิจขนาดกลางและขนาดย่อมเพิ่มขึ้น 

(080303)

#N/A SDG0810 เสริมความแข็งแกร่งของสถาบันทางการเงินภายในประเทศเพื่อส่งเสริมและขยายการ

เข้าถึงการธนาคาร การประกัน และบริการทางการเงินแก่ทุกคน

090101 การขยายตัวของผลิตภัณฑ์มวลรวมของพื้นที่เขตพัฒนาพิเศษภาค

ตะวันออกเพิ่มขึ้น (090101)

#N/A SDG0801 ทําให้การเติบโตทางเศรษฐกิจต่อหัวประชากรมีความยั่งยืนตามบริบทของประเทศ 

โดยเฉพาะในประเทศพัฒนาน้อยที่สุดให้มีการขยายตัวของผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ

อย่างน้อยร้อยละ 7 ต่อปี

090102 การลงทุนในเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก  (090102) #N/A SDG0801 ทําให้การเติบโตทางเศรษฐกิจต่อหัวประชากรมีความยั่งยืนตามบริบทของประเทศ 

โดยเฉพาะในประเทศพัฒนาน้อยที่สุดให้มีการขยายตัวของผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ

อย่างน้อยร้อยละ 7 ต่อปี

090201 การขยายตัวของผลิตภัณฑ์มวลรวมของพื้นที่ระเบียงเศรษฐกิจภาคใต้ 

(090201)

#N/A SDG0801 ทําให้การเติบโตทางเศรษฐกิจต่อหัวประชากรมีความยั่งยืนตามบริบทของประเทศ 

โดยเฉพาะในประเทศพัฒนาน้อยที่สุดให้มีการขยายตัวของผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ

อย่างน้อยร้อยละ 7 ต่อปี

090202 การลงทุนในพื้นที่ระเบียงเศรษฐกิจภาคใต้เพิ่มขึ้น (090202) #N/A SDG0801 ทําให้การเติบโตทางเศรษฐกิจต่อหัวประชากรมีความยั่งยืนตามบริบทของประเทศ 

โดยเฉพาะในประเทศพัฒนาน้อยที่สุดให้มีการขยายตัวของผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ

อย่างน้อยร้อยละ 7 ต่อปี

090301 การขยายตัวของผลิตภัณฑ์มวลรวมของพื้นที่เขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ

ชายแดนเพิ่มขึ้น (090301)

#N/A SDG0801 ทําให้การเติบโตทางเศรษฐกิจต่อหัวประชากรมีความยั่งยืนตามบริบทของประเทศ 

โดยเฉพาะในประเทศพัฒนาน้อยที่สุดให้มีการขยายตัวของผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ

อย่างน้อยร้อยละ 7 ต่อปี

090302 การลงทนุในเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษชายแดนเพิ่มขึ้น (090302) #N/A SDG0801 ทําให้การเติบโตทางเศรษฐกิจต่อหัวประชากรมีความยั่งยืนตามบริบทของประเทศ 

โดยเฉพาะในประเทศพัฒนาน้อยที่สุดให้มีการขยายตัวของผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ

อย่างน้อยร้อยละ 7 ต่อปี
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รหัสเป้าหมายย่อย SDGs 
ที่อธิบายเสริม

เป้าหมายย่อย SDGs ที่อธิบายเสริม

11 110401 แรงงานมีศักยภาพในการเพิ่มผลผลิต มีทักษะอาชีพสูง ตระหนักใน

ความสําคัญที่จะพัฒนาตนเองให้เต็มศักยภาพ สามารถปรับตัวและเรียนรู้

สิ่งใหม่ตามพลวัตของโครงสร้างอาชีพและความต้องการของตลาดแรงงาน

เพิ่มขึ้น (110401)

SDG0404 เพิ่มจํานวนเยาวชนและผู้ใหญ่ที่มีทักษะที่เกี่ยวข้องจําเป็น รวมถึงทักษะทาง

เทคนิคและอาชีพสําหรับการจ้างงาน การมีงานที่มีคุณค่า และการเป็น

ผู้ประกอบการ ภายในปี พ.ศ. 2573

SDG0806 ลดสัดส่วนของเยาวชนที่ไม่มีงานทํา ไม่ได้รับการศึกษาหรือการฝึกอาชีพ ลงอย่างมาก 

ภายในปี พ.ศ. 2563

180301 การปล่อยก๊าซเรือนกระจกของประเทศไทยลดลง (180301) #N/A SDG0904 ยกระดับโครงสร้างพื้นฐานและพัฒนาภาคอุตสาหกรรมเพื่อให้เกิดความยั่งยืน โดยเพิ่ม

ประสิทธิภาพการใช้ทรัพยากรและการใช้เทคโนโลยีและกระบวนการทางอุตสาหกรรมที่

สะอาดและเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อมมากขึ้น โดยดําเนินการตามขีดความสามารถของแต่

ละประเทศ ภายในปี พ.ศ. 2573

180301 การปล่อยก๊าซเรือนกระจกของประเทศไทยลดลง (180301) SDG130A ดําเนินการให้เกิดผลตามพันธกรณีที่ผูกพันต่อประเทศพัฒนาแล้ว ซึ่งเป็นภาคีของ

อนุสัญญาสหประชาชาติว่าด้วยการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ ที่มีเป้าหมายร่วมกัน

ระดมทุนจากทุกแหล่งให้ได้จํานวน 1 แสนล้านเหรียญสหรัฐต่อปี ภายในปี พ.ศ. 2563 

เพื่อตอบสนองความต้องการของประเทศกําลังพัฒนา ภายใต้บริบทของการดําเนินการ

ลดก๊าซเรือนกระจกที่ชัดเจนและมีความโปร่งใส ตลอดจนเร่งระดมทุนเพื่อให้กองทุน 

Green Climate Fund ดําเนินการได้อย่างเต็มที่โดยเร็วที่สุด

20 200101 งานบริการภาครัฐที่ปรับเปลี่ยนเป็นดิจิทัลเพิ่มขึ้น (200101) SDG1610 สร้างหลักประกันว่าสาธารณชนสามารถเข้าถึงข้อมูลและมีการปกป้องเสรีภาพ

ขั้นพื้นฐาน ตามกฎหมายภายในประเทศและความตกลงระหว่างประเทศ

SDG050B สร้างเสริมการใช้เทคโนโลยี โดยเฉพาะเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสารเพื่อสง่เสริม

พลังแก่ผู้หญิง

22 220101 กฎหมายไม่เป็นอุปสรรคต่อการพัฒนาภาครัฐและภาคเอกชนอยู่ภายใต้

กรอบกฎหมายที่มุ่งให้ประชาชนในวงกว้างได้รับประโยชน์จากการพัฒนา

ประเทศโดยทั่วถึง (220101)

#N/A SDG1003 สร้างหลักประกันให้มีโอกาสที่เท่าเทียมและลดความไม่เสมอภาคของผลลัพธ์ รวมถึงโดย

การขจัดกฎหมาย นโยบาย และแนวปฏิบัติที่เลือกปฏิบัติ และโดยการส่งเสริมการออก

กฎหมาย นโยบาย และการดําเนินการที่เหมาะสมในเรื่องดังกล่าว

23 230101 ภาคอุตสาหกรรมการผลิตและบริการ สร้างมูลค่าเพิ่มสูงขึ้นจากการวิจัย

และนวัตกรรมส่งผลให้เกิดการขยายตัวเพิ่มขึ้นจากปัจจุบัน (230101)

#N/A SDG030B สนับสนุนการวิจัยและการพัฒนาวัคซีนและยาสําหรับโรคติดต่อและไม่ติดต่อที่ส่งผล

กระทบโดยตรงต่อประเทศกําลังพัฒนา ให้มีการเข้าถึงยาและวัคซีนจําเป็นในราคาที่

สามารถซื้อหาได้ ตามปฏิญญาโดฮาในส่วนของความตกลงว่าด้วยการค้าที่เกี่ยวข้องกับ

ทรัพย์สินทางปัญญา (TRIPS) และการสาธารณสุข ซึ่งเน้นย้ําสิทธิของประเทศกําลัง

พัฒนาที่จะใช้บทบัญญัติในความตกลง TRIPS อย่างเต็มที่ในเรื่องการผ่อนปรนเพื่อ

คุ้มครองสุขภาพของประชาชน โดยเฉพาะการเข้าถึงยาโดยถ้วนหน้า
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ภาคผนวก 2 
โครงการส าคัญภายใต้แผนปฏิบัติการด้านการพัฒนาระบบโลจิสติกส์

ของประเทศไทย พ.ศ. 2566-2570 



ชื่อโครงการ หลักการและเหตุผล วัตถุประสงค์

โครงการก่อสรา้งทางหลวงหมายเลข 304 ฉะเชิงเทรา - 

เขาหินซ้อน ตอน บ.ท่าทองหลาง - อ.พนมสารคาม[1]
2567 - 2569 2,500.0000        คค. (ทล.)

โครงการก่อสรา้งทางหลวงหมายเลข 3648 สายทางเลี่ยง

เมืองแกลง[1]
2567 - 2569 1,820.0000        คค. (ทล.)

โครงการทางเลี่ยงเมืองฉะเชิงเทรา ด้านใต้[1] 2567 - 2569 12,000.0000       คค. (ทล.)

โครงการทางเลี่ยงเมืองพนัสนิคม ด้านใต้[1] 2567 - 2569 2,100.0000        คค. (ทล.)

โครงการทางเลี่ยงเมืองฉะเชิงเทรา (ด้านตะวันตก)[1] 2568 - 2570 7,100.0000        คค. (ทล.)

โครงการทางเลี่ยงเมืองพนัสนิคม ด้านตะวันตก[1] 2568 - 2570 3,280.0000        คค. (ทล.)

โครงการจดัท า Model การพัฒนาโครงข่ายการคมนาคมใน
พ้ืนที่กลุ่มจงัหวัดภาคตะวันออกเฉียงเหนือและภาคเหนือ 
เชื่อมโยงกับพ้ืนที่ระเบียงเศรษฐกิจภายใต้กรอบ GMS เพ่ือ

สนับสนุนการพัฒนาด้านเศรษฐกิจและการท่องเที่ยว[2]

2566 - 2567 52.8680 คค. (สนข.)

โครงการพัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 2566 - 2580 25,375.8600       คค. (กทท.)

โครงการแก้ไขปัญหาการจราจรบนโครงข่ายทางพิเศษ ระยะที ่1 2566 - 2570 1,315.0000        คค. (กทพ.)
โครงการทางพิเศษสายเมืองใหม่ - เกาะแก้ว - กะทู ้จงัหวดัภเูก็ต 2568 - 2572 17,054.0000       คค. (กทพ.)
โครงการทางพิเศษสายฉลองรัช - นครนายก - สระบุรี ช่วงจตุโชติ -
 ถนนวงแหวนรอบนอก รอบที ่3 (MR10)

2568 - 2572 5,747.2300        คค. (กทพ.)

โครงการระบบทางด่วนขั้นที่ 3 สายเหนือ ระยะที่ 2 
(ส่วนทดแทนตอน N1 บางซ่ือ - ถนนประเสริฐมนูกจิ)

2568 - 2572 7,810.0000        คค. (กทพ.)

โครงการระบบทางด่วนขั้นที่ 3 สายเหนือ ระยะที่ 1 (ตอน N2 
ถนนประเสริฐมนูกจิ - ถนนวงแหวนรอบนอกฯ ด้านตะวนัออก)

2565 - 2569 - คค. (กทพ.)

โครงการทางพิเศษสายกะทู้ - ป่าตอง จังหวดัภูเกต็ 2566 - 2571 5,704.1300        คค. (กทพ.)

ผลักดันการพัฒนาโครงข่ายรถไฟให้ครอบคลุมและเชื่อมโยง
พื้นที่ทั่วประเทศและรองรับการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบได้
อยา่งไร้รอยต่อ

2567 - คค. (ขร.)

ข้อเสนอโครงการหรอืมาตรการส าคัญเพ่ือขับเคลื่อนการบรรลุเป้าหมายภายใต้แผนปฏิบัติการด้านการพัฒนาระบบโลจสิติกส์ของประเทศไทย พ.ศ. 2566-2570
แนวทางการพัฒนาที่ 1 การพัฒนาโครงสรา้งพ้ืนฐานและสิ่งอานวยความสะดวก

โครงการหรอืมาตรการส าคัญ

1.การพัฒนาโครงสรา้งพ้ืนฐานและสิ่งอานวยความสะดวก
กอ่สร้างเพิ่มช่องจราจรเป็น 6 ช่องจราจร

กอ่สร้างเพิ่มช่องจราจร

กอ่สร้างทางแนวใหม่ขนาด 6 ช่องจราจร

กอ่สร้างทางแนวใหม่ขนาด 6 ช่องจราจร

กอ่สร้างทางแนวใหม่ขนาด 6 ช่องจราจร

ระยะเวลา
ด าเนินงาน

 วงเงนิ
(ล้านบาท)

หน่วยงาน

หมายเหตุ 
[1] โครงการที่หน่วยงานเสนอเป็นโครงการพัฒนาที่ส าคัญเพ่ือขับเคลื่อนการบรรลุเป้าหมายภายใต้แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 13 (พ.ศ. 2566-2570)
[2] โครงการส าคัญประจ าปี 2566 ที่ส่งผลต่อการบรรลุเป้าหมายของยทุธศาสตรช์าติและแผนแม่บทภายใต้ยทุธศาสตรช์าติ (ปี 2566- ปี 2570) ตามมติคณะรฐัมนตร ีเมื่อวันที่ 9 พฤศจกิายน 2564
[3] โครงการ/มาตรการส าคัญที่สภาผู้ส่งออกสินค้าทางเรอืแห่งประเทศ (สรท.) เสนอให้มีการด าเนินการและจะรว่มสนับสนุนหน่วยงานที่จะด าเนินการให้แล้วเสรจ็

กอ่สร้างทางแนวใหม่ขนาด 4 ช่องจราจร

1. เพื่อจัดท าภาพรวมการพัฒนาและยทุธศาสตร์การพัฒนาโครงข่ายการคมนาคมและระบบโลจิสติกส์ในพื้นที่กลุ่มจังหวดัภาคตะวนัออกเฉียงเหนือและภาคเหนือ ที่
เชื่อมโยงในแต่ละรูปแบบการขนส่งกบัพื้นที่ระเบียงเศรษฐกจิภายใต้กรอบ GMS และกรอบความร่วมมือระหวา่งประเทศที่เกีย่วข้อง เพื่อสนับสนุนการพัฒนาด้าน
เศรษฐกจิและการท่องเที่ยวตามระยะเวลาการพัฒนาตามยทุธศาสตร์ชาติ                                           
2. เพื่อจัดท าแผนงาน แผนการลงทุน และการจัดล าดับความส าคัญของการพัฒนาโครงข่ายการคมนาคมและระบบโลจิสติกส์ในแต่ละรูปแบบการขนส่งในพื้นที่กลุ่ม
จังหวดัภาคตะวนัออกเฉียงเหนือและภาคเหนือ เชื่อมโยงกบัพื้นที่ระเบียงเศรษฐกจิภายใต้กรอบ GMS และกรอบความร่วมมือระหวา่งประเทศที่เกีย่วข้อง เพื่อสนับสนุน
การพัฒนาด้านเศรษฐกจิและการท่องเที่ยวตามระยะเวลาการพัฒนาตามยทุธศาสตร์ชาติ

เพื่อรองรับการขยายตัวของปริมาณการขนส่งสินค้าทางทะเลดังกล่าว โดย กทท. จะท าการกอ่สร้างโครงสร้างพื้นฐานท่าเรือและส่ิงอ านวยความสะดวกอืน่ ๆ ตลอดจน
โครงข่ายและระบบการขนส่งต่อเนื่องที่จ าเป็นต่าง ๆ ในเขตพื้นที่ท่าเรือแหลมฉบังที่จะเชื่อมต่อกบัภายนอกให้เพียงพอและพร้อมที่จะรองรับการขยายตัวของปริมาณเรือ
สินค้าประเภทต่าง ๆ ให้ทันท่วงที เพื่อมิให้ประสบปัญหาความแออดั และเพื่อไม่ให้เกดิความเสียหายต่อเศรษฐกจิส่วนรวมและขีดความสามารถในการแข่งขันของประเทศ
หมายเหตุ : ระยะเวลาในการด าเนินโครงการ ปี 2563 - 2586 งบประมาณรวม 53,489.58 ล้านบาท

ค่าจัดกรรมสิทธิท์ี่ดิน
ค่าจัดกรรมสิทธิท์ี่ดิน
ค่าจัดกรรมสิทธิท์ี่ดิน

ค่าจัดกรรมสิทธิท์ี่ดิน

ค่าจัดกรรมสิทธิท์ี่ดิน

เพื่อด าเนินการผลักดันการพัฒนาโครงข่ายรถไฟให้เป็นไปตามแผนการพัฒนาโครงข่ายรถไฟให้ครอบคลุมและเชื่อมโยงพื้นที่ทั่วประเทศและรองรับการขนส่งต่อเนื่องหลาย
รูปแบบอยา่งไร้รอยต่อ

แนวทางการพัฒนา/กลยทุธ์

กลยทุธ์ที่ 1 สร้างโครงข่ายการเชื่อมโยงการขนส่งและ
ระบบโลจิสติกส์ระหวา่งท่าเรือ รถไฟ ถนน และท่า
อากาศยานอยา่งครอบคลุม เชื่อมโยงพื้นที่เศรษฐกจิ 
พื้นที่อตุสาหกรรม และด่านชายแดนส าคัญ
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ชื่อโครงการ หลักการและเหตุผล วัตถุประสงค์
โครงการหรอืมาตรการส าคัญ ระยะเวลา

ด าเนินงาน
 วงเงนิ

(ล้านบาท)
หน่วยงานแนวทางการพัฒนา/กลยทุธ์

โครงการศึกษาพัฒนาประสิทธภิาพการขนส่งด้วยตู้คอนเทน
เนอร์เพื่อเพิ่มขีดความสามารถการแข่งขันทางการค้าและ
โลจิสติกส์ของไทย

2566 16.0000            คค. (จท.)

ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน้ าชายฝ่ังทะเลที่ร่องน้ า
สมุทรสาคร (ท่าจีน) อ.เมืองสมุทรสาคร จ.สมุทรสาคร

2566 - 2570 831.9239           คค. (จท.)

ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน้ าชายฝ่ังทะเลที่ร่องน้ า
บ้านดอน อ.เมืองสุราษฎร์ธานี จ.สุราษฎร์ธานี

2566 - 2570 1,258.3042        คค. (จท.)

ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน้ าชายฝ่ังทะเลที่ร่องน้ า
สงขลา (ร่องนอก) อ.เมืองสงขลา จ.สงขลา

2566 - 2570 578.9725           คค. (จท.)

ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน้ าชายฝ่ังทะเลที่ร่องน้ า
บางปะกง อ.บางปะกง จ.ฉะเชิงเทรา

2566 - 2570 856.6956           คค. (จท.)

ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ ารุงรักษาแม่น้ าโขง บริเวณทางเข้า
ท่าเทียบเรือเชียงแสน แห่งที่ 2 อ.เชียงแสน จ.เชียงราย

2566 - 2570 180.4439           คค. (จท.)

ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน้ าชายฝ่ังทะเลที่ร่องน้ า
กนัตัง อ.กนัตัง จ.ตรัง เนื้อดินประมาณ

- - คค. (จท.)

ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน้ าชายฝ่ังทะเลที่ร่องน้ า
ปัตตานีและบริเวณที่จอดพักเรือปัตตานี อ.เมืองปัตตานี จ.
ปัตตานี

2566 - 2570 826.8421           คค. (จท.)

ค่าศึกษาด้านวศิวกรรม เศรษฐศาสตร์และส่ิงแวดล้อม ส าหรับ
การด าเนินการขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน้ ากระบี่ (ร่องนอก, 
ร่องใน) อ.เมืองกระบี่ จ.กระบี่ 1 ฉบับ

2567 12.0000            คค. (จท.)

ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน้ าชายฝ่ังทะเลที่ร่องน้ า
ท่าเรือเอนกประสงค์ระนอง อ.เมืองระนอง จ.ระนอง

2566 - 2570 660.3654           คค. (จท.)

ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน้ าชายฝ่ังทะเลที่ร่องน้ า
นราธวิาส (ร่องใน) อ.เมือง จ.นราธวิาส

2567 123.5000           คค. (จท.)

ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน้ าชายฝ่ังทะเลที่ร่องน้ า
สงขลา (ร่องใน) อ.เมืองสงขลา จ.สงขลา

2567 329.0500           คค. (จท.)

ค่าศึกษาด้านวศิวกรรม เศรษฐศาสตร์และส่ิงแวดล้อม ส าหรับ
การด าเนินการขุดลอกและบ ารุงรักษา ร่องน้ าสมุทรสงคราม 
(แม่กลอง) อ.เมืองสมุทรสงคราม จ.สมุทรสงคราม และ
ผลกระทบต่อดอนหอยหลอด จ านวน 1 ฉบับ

2567 25.3000            คค. (จท.)

เพื่อให้มีแนวทางการพัฒนาประสิทธภิาพการบริหารจัดการตู้คอนเทนเนอร์ในมิติต่าง ๆ เพื่อเพิ่มประสิทธภิาพระบบการขนส่งตู้คอนเทนเนอร์ที่รองรับการค้าระหวา่ง
ประเทศ และการใช้ไทยเป็นประตูการค้าเชื่อมโยงต่างประเทศ ตลอดจนสนับสนุนและอ านวยความสะดวกต่อการขนส่งทางทะเลระหวา่งประเทศ การขนส่งถ่ายล าและ
การขนส่งผ่านแดน รวมไปถึงการขนส่งต่อเนื่องเชื่อมโยงกบัการขนส่งทางน้ า ทางราง และทางถนน อนัเป็นการเพิ่มขีดความสามารถในการแข่งขันทางการค้าของไทยกบั
ต่างประเทศ ลดต้นทุน และสนับสนุนการพัฒนาให้ประเทศไทยเป็นศูนยบ์ริการโลจิสติกส์ น าไปสู่การผลักดันให้ประเทศไทยเป็นประตูการค้าการลงทุนและยทุธศาสตร์
ทางโลจิสติกส์ที่ส าคัญของภูมิภาค (สอดรับกบันโยบายการจัดต้ังสายการเดินเรือแห่งชาติของ รวค.)

เพื่อรองรับการคมนาคมขนส่งเรือสินค้าและเรือประมงพาณิชยข์นาดใหญ่ เรือล าเลียง (Lighter/Barge) สัญจรเข้าออกเป็นจ านวนมาก มีความจ าเป็นต้องขุดลอก
บ ารุงรักษาร่องน้ าให้ได้ขนาดมาตรฐานอยูเ่สมอ เพื่อให้การวางแผนการขนส่งสินค้าและเดินเรือเป็นไปได้ด้วยความต่อเนื่องและมีความปลอดภัย

เพื่อให้เรือสินค้าพาณิชยข์นาดใหญ่ (เรือบรรทุกกา๊ซ เรือบรรทุกน้ ามัน และเรือบรรทุกผลิตภัณฑ์ปิโตรเลียม เป็นต้น) สามารถเข้าออกร่องน้ าได้อยา่งสะดวก รวดเร็ว 
ปลอดภัย

เพื่อให้เรือเข้าออกร่องน้ าได้อยา่งสะดวกรวดเร็ว ปลอดภัย และเข้าเทียบท่าเรือสงขลาซ่ึงเป็นท่าเรือมาตรฐานสากลระหวา่งประเทศ

เพื่อขุดลอกร่องน้ าให้ได้ขนาดและความลึก เพื่อให้เรือเรือ GAS, Cruise Oil, น้ ามันปาล์ม, ผลิตภัณฑ์ปิโตรเลียม สามารถแล่นผ่านเข้าออกได้อยา่งสะดวกตลอดเวลา ไม่
ต้องเสียเวลาในการรอน้ าขึ้น และเสียค่าใช้จ่ายในการบรรทุกขนส่งสินค้าเพิ่มขึ้น

เนื่องจากปัญหาการต้ืนเขินตามธรรมชาติ โดยเฉพาะอยา่งยิง่บริเวณปากแม่น้ า ส่งผลให้ร่องน้ าประสบปัญหาการต้ืนเขิน ท าให้สูญเสียโอกาสอยา่งมหาศาลจากการเข้าใช้
ท่าเรือ ที่ไม่สามารถเดินเรือเพื่อเข้าเทียบท่าเรือได้ตลอดปี

ความลึกของร่องน้ ากนัตังตามพันธกจิของกรมเจ้าท่า คือ 5.5 เมตร จากระดับน้ าลงต่ าสุดช่วงระหวา่ง กม. -14.000 ถึง กม. 14.500 (ระยะทาง 28.5 กม.) และ
ลดความลึกร่องน้ าเหลือ 3.5 เมตร ระหวา่ง กม. 14.550 ถึง กม. 16.850 (ระยะทาง 2.3 กม.) อยา่งไรกต็าม จากงานศึกษาด้านวศิวกรรม เศรษฐศาสตร์ และส่ิงแวดล้อม 
ส าหรับการด าเนินการขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน้ ากนัตัง อ าเภอกนัตัง จังหวดัตรัง พบวา่ ความลึกดังกล่าวยงัไม่สอดคล้องกบัระยะกนิน้ าลึกของเรือที่ใช้งานจริงเป็น
ประจ ารวมกบัระยะใต้ท้องเรือสุทธ ิและปัจจัยเกีย่วกบัพื้นท้องน้ าตามค าแนะน าของ The World Association for Waterborne Transport Infrastructure (PIANC) 
นอกจากนี้ การส ารวจพื้นที่ท้องน้ าช่วง กม. -5+000 ถึง กม. -14+000 พบชั้นหิน ซ่ึงเป็นอปุสรรคของการเดินเรือขนาดใหญ่ ดังนั้น จึงมีความจ าเป็นต้องขุดลอกร่องน้ า
กนัตังตลอดทั้งแนวร่องตามแบบร่องน้ าที่ได้จากการศึกษาความเหมาะสมฯ เพื่อให้สามารถใช้งานร่องน้ าได้อยา่งสะดวกและปลอดภัยตลอดเวลา โดยปัจจุบันยงัมีปัญหา/
อปุสรรคเร่ืองพื้นที่ทิ้งดิน

เพื่อให้เรือสามารถเข้าออกร่องน้ าได้อยา่งสะดวก รวดเร็ว ปลอดภัย

เพื่อศึกษาด้านวศิวกรรม เศรษฐศาสตร์และส่ิงแวดล้อม ส าหรับการด าเนินการขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน้ า กอ่น จท. ด าเนินการตามผลการศึกษาฯ ตามหลักวชิาการ
ต่อไป

เพื่อด าเนินการขุดลอกบ ารุงรักษาร่องน้ าทางเดินเรือที่เกดิการต้ืนเขินตามธรรมชาติ เนื่องจากตะกอนตกทับถมตลอดเวลาโดยเฉพาะบริเวณปากแม่น้ าที่ตะกอนเหล่านั้น
ทับถมมากจนเกดิเป็นเนินทราย ท าให้เป็นอปุสรรคต่อการเข้าออกร่องน้ าของประชาชน กลายเป็นปัญหาที่มีผลกระทบต่อการด ารงชีวติของประชาชนที่ใช้บริการร่องน้ า
นั้น ๆ

เพื่อด าเนินการขุดลอกบ ารุงรักษาร่องน้ าทางเดินเรือที่เกดิการต้ืนเขินตามธรรมชาติ เนื่องจากตะกอนตกทับถมตลอดเวลาโดยเฉพาะบริเวณปากแม่น้ าที่ตะกอนเหล่านั้น
ทับถมมากจนเกดิเป็นเนินทราย ท าให้เป็นอปุสรรคต่อการเข้าออกร่องน้ าของประชาชน กลายเป็นปัญหาที่มีผลกระทบต่อการด ารงชีวติของประชาชนที่ใช้บริการร่องน้ า
นั้น ๆ

ตามค าส่ังการของเลขาธกิาร สทนช. เมื่อวนัที่ 10 ต.ค. 63 ลงตรวจพื้นที่จังหวดัสงขลา ติดตามโครงการศึกษาแกไ้ขปัญหาภัยแล้งและบรรเทาอทุกภัยทะเลสาบสงขลา 
โดยมีนโยบายให้ด าเนินการขุดลอกทะเลสาบอยา่งเต็มรูปแบบทั้งระบบให้แล้วเสร็จสมบูรณ์

เพื่อศึกษาด้านวศิวกรรม เศรษฐศาสตร์และส่ิงแวดล้อม ส าหรับการด าเนินการขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน้ าสมุทรสงคราม (แม่กลอง) อ าเภอเมืองสมุทรสงคราม 
จังหวดัสมุทรสงคราม และผลกระทบต่อดอนหอยหลอด กอ่น จท. ด าเนินการตามผลการศึกษาฯ ตามหลักวชิาการต่อไป
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ชื่อโครงการ หลักการและเหตุผล วัตถุประสงค์
โครงการหรอืมาตรการส าคัญ ระยะเวลา

ด าเนินงาน
 วงเงนิ

(ล้านบาท)
หน่วยงานแนวทางการพัฒนา/กลยทุธ์

ค่าศึกษาด้านวศิวกรรม เศรษฐศาสตร์และส่ิงแวดล้อม ส าหรับ
การด าเนินการขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน้ าขนอม (ร่องนอก, 
ร่องใน) อ.ขนอม จ.นครศรีธรรมราช

2567 12.0000            คค. (จท.)

ค่าศึกษาด้านวศิวกรรม เศรษฐศาสตร์และส่ิงแวดล้อม ส าหรับ
การด าเนินการขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน้ านราธวิาส อ.เมือง
นราธวิาส จ.นราธวิาส

2567 12.0000            คค. (จท.)

ค่าศึกษาด้านวศิวกรรม เศรษฐศาสตร์และส่ิงแวดล้อม ส าหรับ
การด าเนินการขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน้ าปัตตานี อ.เมือง
ปัตตานี จ.ปัตตานี 1 ฉบับ

2567 12.0000            คค. (จท.)

ค่าศึกษาด้านวศิวกรรม เศรษฐศาสตร์และส่ิงแวดล้อม ส าหรับ
การด าเนินการขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน้ าสงขลา (ร่องนอก) 
อ.เมืองสงขลา จ.สงขลา

2567 12.0000            คค. (จท.)

ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน้ าชายฝ่ังทะเลที่ร่องน้ า
ปากพนัง อ.ปากพนัง จ.นครศรีธรรมราช

2567 - 2568 318.6125           คค. (จท.)

ค่าจ้างเหมาขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน้ าชายฝ่ังทะเลที่ร่องน้ า
ทางเข้าท่าเรือกรุงเทพฯ ร่อง 2 อ.เมืองสมุทรปราการ จ.
สมุทรปราการ

2567 - 2570 555.4300           คค. (จท.)

ค่ากอ่สร้างเขื่อนป้องกนัตล่ิงเพื่อเพิ่มประสิทธภิาพทางเรือเดิน 
ในแม่น้ าป่าสัก ระยะ 2 ตอนที่ 1 จ.พระนครศรีอยธุยา

2563 - 2566 137.3031           คค. (จท.)

ค่าควบคุมค่ากอ่สร้างเขื่อนป้องกนัตล่ิงเพื่อเพิ่มประสิทธภิาพทาง
เรือเดิน ในแม่น้ าป่าสัก ระยะ 2 ตอนที่ 1 
 จ.พระนครศรีอยธุยา

2563 - 2566 3.5184              คค. (จท.)

ค่าศึกษาวางแผนเพิ่มศักยภาพและพัฒนาระบบขนส่งทางน้ าใน
แม่น้ าเจ้าพระยา เขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล

2564 - 2566 15.4245            คค. (จท.)

ค่ากอ่สร้างเขื่อนป้องกนัตล่ิงเพื่อเพิ่มประสิทธภิาพทางเรือเดิน
ในแม่น้ าป่าสัก ระยะ 2 ตอนที่ 2 จ.พระนครศรีอยธุยา

2564 - 2567 259.7345           คค. (จท.)

ค่าจ้างควบคุมค่ากอ่สร้างเขื่อนป้องกนัตล่ิงเพื่อเพิ่ม
ประสิทธภิาพทางเรือเดิน ในแม่น้ าป่าสัก ระยะ 2 ตอนที่ 2  
จ.พระนครศรีอยธุยา

2564 - 2567 3.6747              คค. (จท.)

ค่ากอ่สร้างเขื่อนป้องกนัตล่ิงเพื่อเพิ่มประสิทธภิาพทางเรือเดิน 
ในแม่น้ าป่าสัก ระยะ 2 ตอนที่ 3 จ.พระนครศรีอยธุยา

2566 - 2568 771.5000           คค. (จท.)

ค่าควบคุมงานกอ่สร้างเขื่อนป้องกนัตล่ิงเพื่อเพิ่มประสิทธภิาพ
ทางเรือเดินในแม่น้ าป่าสัก ระยะที่ 2 ตอนที่ 3 
จ.พระนครศรีอยธุยา

2566 - 2568 11.2700            คค. (จท.)

เพื่อศึกษาด้านวศิวกรรม เศรษฐศาสตร์และส่ิงแวดล้อม ส าหรับการด าเนินการขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน้ าขนอม (ร่องนอก, ร่องใน) อ าเภอขนอม 
จังหวดันครศรีธรรมราช กอ่น จท. ด าเนินการตามผลการศึกษาฯ ตามหลักวชิาการต่อไป

เพื่อศึกษาด้านวศิวกรรม เศรษฐศาสตร์และส่ิงแวดล้อม ส าหรับการด าเนินการขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน้ านราธวิาส อ าเภอเมืองนราธวิาส จังหวดันราธวิาส 
กอ่น จท. ด าเนินการตามผลการศึกษาฯ ตามหลักวชิาการต่อไป

เพื่อศึกษาด้านวศิวกรรม เศรษฐศาสตร์และส่ิงแวดล้อม ส าหรับการด าเนินการขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน้ าปัตตานี อ าเภอเมืองปัตตานี จังหวดัปัตตานี
 กอ่น จท. ด าเนินการตามผลการศึกษาฯ ตามหลักวชิาการต่อไป

เพื่อศึกษาด้านวศิวกรรม เศรษฐศาสตร์และส่ิงแวดล้อม ส าหรับการด าเนินการขุดลอกและบ ารุงรักษาร่องน้ าสงขลา (ร่องนอก) อ าเภอเมืองสงขลา จังหวดัสงขลา 
กอ่น จท. ด าเนินการตามผลการศึกษาฯ ตามหลักวชิาการต่อไป

เพื่อด าเนินการขุดลอกบ ารุงรักษาร่องน้ าทางเดินเรือที่เกดิการต้ืนเขินตามธรรมชาติ เนื่องจากตะกอนตกทับถมตลอดเวลา โดยเฉพาะบริเวณปากแม่น้ าที่ตะกอนเหล่านั้น
ทับถมมากจนเกดิเป็นเนินทราย ท าให้เป็นอปุสรรคต่อการเข้า ออก ร่องน้ าของประชาชน กลายเป็นปัญหามีผลกระทบต่อการด ารงชีวติของประชาชนที่ใช้บริการร่องน้ า
นั้น ๆ
เพื่อด าเนินการขุดลอกบ ารุงรักษาร่องน้ าทางเดินเรือที่เกดิการต้ืนเขินตามธรรมชาติ เนื่องจากตะกอนตกทับถมตลอดเวลาโดยเฉพาะบริเวณปากแม่น้ าที่ตะกอนเหล่านั้น
ทับถมมากจนเกดิเป็นเนินทราย ท าให้เป็นอปุสรรคต่อการเข้าออกร่องน้ าของประชาชน กลายเป็นปัญหาที่มีผลกระทบต่อการด ารงชีวติของประชาชนที่ใช้บริการร่องน้ า
นั้น ๆ

เพื่อเพิ่มประสิทธภิาพการเดินเรือในแม่น้ าป่าสักส่งเสริมสนับสนุนการพัฒนาระบบการขนส่งสินค้าทางน้ าภายในประเทศส่งเสริมการปรับเปล่ียนรูปแบบการขนส่ง
มาเป็นการขนส่งทางน้ าและทางราง ซ่ึงเป็นการขนส่งที่ประหยดัพลังงานให้มีปริมาณมากขึ้น ส่งผลให้ช่วยลดต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศ รวมทั้งลดปัญหาการจราจร 
เป็นมิตรต่อส่ิงแวดล้อม - จท. ได้ลงนามกบั บริษัท เนาวรัตน์พัฒนาการ จ ากดั (มหาชน) เมื่อวนัที่ 18 ก.ย. 63 วงเงิน 495,500,000 บาท ก าหนดแล้วเสร็จวนัที่
 7 ม.ีค. 66 อยูร่ะหวา่งด าเนินการ ผลงานร้อยละ 73.97

เพื่อควบคุมงานกอ่สร้างเขื่อนป้องกนัตล่ิงพังแม่น้ าป่าสักเป็นไปด้วยความเรียบร้อยถูกต้องตามหลักวชิาการ
'- จท. ได้ลงนามกบั บจก. เอส ที เอส เอน็จิเนียร่ิง เมื่อวนัที่ 28 ธ.ค. 63 วงเงิน 9,773,540.50 บาท ก าหนดแล้วเสร็จวนัที่ 24 ม.ิย. 66 C33

เพื่อส ารวจและออกแบบรายละเอยีดองค์ประกอบโครงการวางแผนเพิ่มศักยภาพและพัฒนาระบบขนส่งทางน้ าในแม่น้ าเจ้าพระยา เขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล
- จท. ได้ลงนามกบั บริษัท ซี.ซี.ดับบลิว จ ากดั บริษัท วสิิทธิ ์เอน็จิเนียร่ิง คอนซัลแตนส์ จ ากดั และบริษัท ทีมเวร์ิค คอนซัลแตนท์ จ ากดั
เมื่อวนัที่ 17 พ.ค. 64 วงเงิน 39,424,404.31 บาท ก าหนดแล้วเสร็จวนัที่ 8 พ.ย. 65 อยูร่ะหวา่งด าเนินการ ผลงานร้อยละ 36.80

เพื่อเพิ่มประสิทธภิาพการเดินเรือในแม่น้ าป่าสัก ส่งเสริมสนับสนุนการพัฒนาระบบการขนส่งสินค้าทางน้ าภายในประเทศ ส่งเสริมการปรับเปล่ียนรูปแบบการขนส่งมา
เป็นการขนส่งทางน้ าและทางราง ซ่ึงเป็นการขนส่งที่ประหยดัพลังงานให้มีปริมาณมากขึ้น ส่งผลให้ช่วยลดต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศ รวมทั้งลดปัญหาการจราจร
 เป็นมิตรต่อส่ิงแวดล้อม
- จท. ได้ลงนามกบั บริษัท ตากใบการโยธา จ ากดั เมื่อวนัที่ 29 ม.ิย. 64 วงเงิน 515,000,000 บาท ก าหนดแล้วเสร็จวนัที่ 19 ก.ค. 66 อยูร่ะหวา่งด าเนินการ ผลงานร้อย
ละ 0.11

เพื่อควบคุมงานกอ่สร้างเขื่อนป้องกนัตล่ิงพังแม่น้ าป่าสักเป็นไปด้วยความเรียบร้อยถูกต้องตามหลักวชิาการ
- จท. ได้ลงนามกบับริษัท ยทูีดี จ ากดั เมื่อวนัที่ 8 เม.ย. 64 วงเงิน 9,535,055 บาท ก าหนดแล้วเสร็จวนัที่ 26 เม.ย. 66 อยูร่ะหวา่งด าเนินการ

เพื่อเพิ่มประสิทธภิาพการเดินเรือในแม่น้ าป่าสัก ส่งเสริมสนับสนุนการพัฒนาระบบการขนส่งสินค้าทางน้ าภายในประเทศ ส่งเสริมการปรับเปล่ียนรูปแบบการขนส่งมา
เป็นการขนส่งทางน้ าและทางราง ซ่ึงเป็นการขนส่งที่ประหยดัพลังงานให้มีปริมาณมากขึ้น ส่งผลให้ช่วยลดต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศ รวมทั้งลดปัญหาการจราจร 
เป็นมิตรต่อส่ิงแวดล้อม

เพื่อควบคุมงานกอ่สร้างเขื่อนป้องกนัตล่ิงพังแม่น้ าป่าสักเป็นไปด้วยความเรียบร้อยถูกต้องตามหลักวชิาการ
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ชื่อโครงการ หลักการและเหตุผล วัตถุประสงค์
โครงการหรอืมาตรการส าคัญ ระยะเวลา

ด าเนินงาน
 วงเงนิ

(ล้านบาท)
หน่วยงานแนวทางการพัฒนา/กลยทุธ์

ค่ากอ่สร้างเขื่อนป้องกนัตล่ิงเพื่อเพิ่มประสิทธภิาพทางเรือเดิน 
ในแม่น้ าป่าสัก ระยะ 2 ตอนที่ 4 จ.พระนครศรีอยธุยา

2567 - 2569 587.0000           คค. (จท.)

ค่าควบคุมงานกอ่สร้างเขื่อนป้องกนัตล่ิงเพื่อเพิ่มประสิทธภิาพ
ทางเรือเดินในแม่น้ าป่าสัก ระยะที่ 2 ตอนที่ 4 
จ.พระนครศรีอยธุยา

2567 - 2569 11.2700            คค. (จท.)

ค่ากอ่สร้างเขื่อนป้องกนัตล่ิงเพื่อเพิ่มประสิทธภิาพทางเรือเดิน 
ในแม่น้ าป่าสัก ระยะ 2 ตอนที่ 5 จ.พระนครศรีอยธุยา

2567 - 2569 776.0000           คค. (จท.)

ค่าควบคุมงานกอ่สร้างเขื่อนป้องกนัตล่ิงเพื่อเพิ่มประสิทธภิาพ
ทางเรือเดินในแม่น้ าป่าสัก ระยะที่ 2 ตอนที่ 5 
จ.พระนครศรีอยธุยา

2567 - 2569 11.2700            คค. (จท.)

ค่ากอ่สร้างเขื่อนป้องกนัตล่ิงเพื่อเพิ่มประสิทธภิาพทางเรือเดิน 
ในแม่น้ าป่าสัก ระยะ 2 ตอนที่ 6 จ.พระนครศรีอยธุยา

2567 - 2569 870.0000           คค. (จท.)

ค่าควบคุมงานกอ่สร้างเขื่อนป้องกนัตล่ิงเพื่อเพิ่มประสิทธภิาพ
ทางเรือเดินในแม่น้ าป่าสัก ระยะที่ 2 ตอนที่ 6
จ.พระนครศรีอยธุยา

2567 - 2569 11.2700            คค. (จท.)

ค่ากอ่สร้างเขื่อนป้องกนัตล่ิงเพื่อเพิ่มประสิทธภิาพทางเรือเดิน 
ในแม่น้ าป่าสัก ระยะ 2 ตอนที่ 7 จ.พระนครศรีอยธุยา

2567 - 2569 805.5000           คค. (จท.)

ค่าควบคุมงานกอ่สร้างเขื่อนป้องกนัตล่ิงเพื่อเพิ่มประสิทธภิาพ
ทางเรือเดินในแม่น้ าป่าสัก ระยะที่ 2 ตอนที่ 7
 จ.พระนครศรีอยธุยา

2567 - 2569 11.2700            คค. (จท.)

ค่ากอ่สร้างเขื่อนป้องกนัตล่ิงเพื่อเพิ่มประสิทธภิาพทางเรือเดิน 
ในแม่น้ าป่าสัก ระยะ 2 ตอนที่ 8 จ.พระนครศรีอยธุยา

2567 - 2569 865.0000           คค. (จท.)

ค่าควบคุมงานกอ่สร้างเขื่อนป้องกนัตล่ิงเพื่อเพิ่มประสิทธภิาพ
ทางเรือเดินในแม่น้ าป่าสัก ระยะที่ 2 ตอนที่ 8 
จ.พระนครศรีอยธุยา

2567 - 2569 11.2700            คค. (จท.)

โครงการกอ่สร้างถนนสาย ชบ.3009 สายแยกทางหลวง
หมายเลข 331 (กม.ที่ 39+650) - บ้านหนองคล้า อ.ศรีราชา 
จ.ชลบุรี

2569 - 2571 400.0000           คค. (ทช.)

โครงการกอ่สร้างถนนสาย ชบ.3023 แยกทางหลวงหมายเลข 
315 - บ้านหนองปลาโหล อ.พานทอง อ.บ้านบึง จ.ชลบุรี

2566 - 2568 880.0000           คค. (ทช.)

โครงการกอ่สร้างถนนสาย ฉช.2004 แยก ทล.34 - ทล.314 อ.
บางปะกง,เมือง จ.ฉะเชิงเทรา ตอนที่ 1

2566 - 2568 550.0000           คค. (ทช.)

โครงการกอ่สร้างถนนสาย ฉช.2004 แยก ทล.34 - ทล.314 อ.
บางปะกง, เมือง จ.ฉะเชิงเทรา ตอนที่ 2

2567 - 2569 710.0000           คค. (ทช.)

โครงการศึกษาความเหมาะสมและส ารวจออกแบบถนนสาย ฌ
13 ผังระบบคมนาคมและขนส่งเขตพิเศษภาคตะวนัออก (ง1 ผัง
เมืองรวมเมืองพัทยา)

- - คค. (ทช.)

เพื่อเพิ่มประสิทธภิาพการเดินเรือในแม่น้ าป่าสัก ส่งเสริมสนับสนุนการพัฒนาระบบการขนส่งสินค้าทางน้ าภายในประเทศ ส่งเสริมการปรับเปล่ียนรูปแบบการขนส่งมา
เป็นการขนส่งทางน้ าและทางราง ซ่ึงเป็นการขนส่งที่ประหยดัพลังงานให้มีปริมาณมากขึ้น ส่งผลให้ช่วยลดต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศ รวมทั้งลดปัญหาการจราจร 
เป็นมิตรต่อส่ิงแวดล้อม

เพื่อควบคุมงานกอ่สร้างเขื่อนป้องกนัตล่ิงพังแม่น้ าป่าสักเป็นไปด้วยความเรียบร้อยถูกต้องตามหลักวชิาการ

เพื่อเพิ่มประสิทธภิาพการเดินเรือในแม่น้ าป่าสัก ส่งเสริมสนับสนุนการพัฒนาระบบการขนส่งสินค้าทางน้ าภายในประเทศ ส่งเสริมการปรับเปล่ียนรูปแบบการขนส่งมา
เป็นการขนส่งทางน้ าและทางราง ซ่ึงเป็นการขนส่งที่ประหยดัพลังงานให้มีปริมาณมากขึ้น ส่งผลให้ช่วยลดต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศ รวมทั้งลดปัญหาการจราจร เป็น
มิตรต่อส่ิงแวดล้อม

เพื่อควบคุมงานกอ่สร้างเขื่อนป้องกนัตล่ิงพังแม่น้ าป่าสักเป็นไปด้วยความเรียบร้อยถูกต้องตามหลักวชิาการ

เพื่อเพิ่มประสิทธภิาพการเดินเรือในแม่น้ าป่าสัก ส่งเสริมสนับสนุนการพัฒนาระบบการขนส่งสินค้าทางน้ าภายในประเทศ ส่งเสริมการปรับเปล่ียนรูปแบบการขนส่งมา
เป็นการขนส่งทางน้ าและทางราง ซ่ึงเป็นการขนส่งที่ประหยดัพลังงานให้มีปริมาณมากขึ้น ส่งผลให้ช่วยลดต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศ รวมทั้งลดปัญหาการจราจร เป็น
มิตรต่อส่ิงแวดล้อม

เพื่อควบคุมงานกอ่สร้างเขื่อนป้องกนัตล่ิงพังแม่น้ าป่าสักเป็นไปด้วยความเรียบร้อยถูกต้องตามหลักวชิาการ

เพื่อเพิ่มประสิทธภิาพการเดินเรือในแม่น้ าป่าสัก ส่งเสริมสนับสนุนการพัฒนาระบบการขนส่งสินค้าทางน้ าภายในประเทศ ส่งเสริมการปรับเปล่ียนรูปแบบการขนส่งมา
เป็นการขนส่งทางน้ าและทางราง ซ่ึงเป็นการขนส่งที่ประหยดัพลังงานให้มีปริมาณมากขึ้น ส่งผลให้ช่วยลดต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศ รวมทั้งลดปัญหาการจราจร เป็น
มิตรต่อส่ิงแวดล้อม

เพื่อควบคุมงานกอ่สร้างเขื่อนป้องกนัตล่ิงพังแม่น้ าป่าสักเป็นไปด้วยความเรียบร้อยถูกต้องตามหลักวชิาการ

เพื่อเพิ่มประสิทธภิาพการเดินเรือในแม่น้ าป่าสัก ส่งเสริมสนับสนุนการพัฒนาระบบการขนส่งสินค้าทางน้ าภายในประเทศ ส่งเสริมการปรับเปล่ียนรูปแบบการขนส่งมา
เป็นการขนส่งทางน้ าและทางราง ซ่ึงเป็นการขนส่งที่ประหยดัพลังงานให้มีปริมาณมากขึ้น ส่งผลให้ช่วยลดต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศ รวมทั้งลดปัญหาการจราจร เป็น
มิตรต่อส่ิงแวดล้อม

เพื่อควบคุมงานกอ่สร้างเขื่อนป้องกนัตล่ิงพังแม่น้ าป่าสักเป็นไปด้วยความเรียบร้อยถูกต้องตามหลักวชิาการ

จ่ายค่าชดเชยกรรมสิทธิท์ี่ดิน (ปี 67, 320 ลบ. และปี 68, 80 ลบ.) กอ่สร้างโครงการระยะทาง 8.317 กม.

ขยายช่องจราจรจากเดิม 2 ช่อง เป็น 4 ช่อง พร้อมลาดยางแอสฟัลท์ติก   คอนกรีต ระยะทาง 12.5 กม. 880.00 ลบ.

จ่ายค่าชดเชยกรรมสิทธิท์ี่ดิน (ปี 66, 100 ลบ.) / กอ่สร้างโครงการ (ปี 66 - 68 ระยะทาง 11.102 กม. 1,260.00 ลบ. (แบ่งเป็น 2 ตอน ตอนที่ 1 ระยะทาง 4.425 กม. 
550.00 ลบ.)

ตอนที่ 2 ระยะทาง 6.677 กม. 710.00 ลบ.

ศึกษาความเหมาะสมและส ารวจออกแบบแล้วเสร็จ (ปี 61) และจะจัดเข้าแผนขอออก พ.ร.ฎ. ต่อไป
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ชื่อโครงการ หลักการและเหตุผล วัตถุประสงค์
โครงการหรอืมาตรการส าคัญ ระยะเวลา

ด าเนินงาน
 วงเงนิ

(ล้านบาท)
หน่วยงานแนวทางการพัฒนา/กลยทุธ์

โครงการศึกษาความเหมาะสมและส ารวจออกแบบถนนเล่ียง
เมืองปลวกแดง อ.ปลวกแดง จ.ระยอง

2566 - 2568 29.7840            คค. (ทช.)

ถนนสาย ง3 ผังเมืองรวมเมืองหนองคาย (ระยะทาง 2.811 กม.) 2568 - 2570 730.0000           คค. (ทช.)

ถนนสายแยก ทล.2 - สถานีรถไฟนาทา อ.เมือง จ.หนองคาย 
ระยะทางรวม 1.01 กม.

2566 1.5000              คค. (ทช.)

โครงการเพิ่มประสิทธภิาพความปลอดภัยบนทางหลวง 2566 - 2568 18,326.3830       คค. (ทช.)
โครงการพัฒนาทางและสะพานโครงข่ายทางหลวงชนบท
สนับสนุนด้านคมนาคมและระบบโลจิสติกส์

2566 - 2568 13,008.3360       คค. (ทช.)

โครงการอ านวยความปลอดภัยสนับสนุนด้านคมนาคมและ
ระบบโลจิสติกส์

2566 4,524.4901        คค. (ทช.)

โครงการพัฒนาศักยภาพท่าอากาศยานเพื่อเชื่อมโยงเครือข่าย
คมนาคมขนส่ง

- 16,577.7170       คค. (ทย.)

โครงการเพิ่มขีดความสามารถและประสิทธภิาพท่าอากาศยาน - 3,059.5274        คค. (ทย.)

โครงการกอ่สร้างปรับปรุงจุดตัดทางแยกบนทางหลวงหมายเลข
 3 แยกบางพระ - คลองสุครีบ

2566 - 2568 530.0000           คค. (ทล.)

โครงการกอ่สร้างปรับปรุงทางแยกต่างระดับจุดตัดทางหลวง
หมายเลข 3 ตัดทางหลวงหมายเลข 314 (แยกคลองออ้ม)

2567 - 2569 300.0000           คค. (ทล.)

โครงการกอ่สร้างทางแยกต่างระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 
331 กบัทางหลวงหมายเลข 3551 (แยกหัวส าโรง/เกตเวย)์

2567 - 2569 580.0000           คค. (ทล.)

โครงการกอ่สร้างปรับปรุงทางแยกต่างระดับจุดตัดทางหลวง
หมายเลข 3 ตัด 34 ตัด 361 แยกหนองไม้แดง

2567 - 2569 300.0000           คค. (ทล.)

โครงการกอ่สร้างเพิ่มช่องจราจร ทล.3481 สายคลองหลวงแพ่ง
 - อ.บางน้ าเปร้ียว

2568 - 2570 3,000.0000        คค. (ทล.)

กอ่สร้างทางหลวงหมายเลข 3574 มาบปู - เขาคันทรง 2567 - 2570 700.0000           คค. (ทล.)

ทล.3471 ต.บางบุตร - ต.ชุมแสง ตอน ต.บางบุตร - บ.หนองพะวา 2568 - 2570 250.0000           คค. (ทล.)

โครงการกอ่สร้างโครงข่ายทางหลวงแผ่นดิน จ านวน 125 
โครงการยอ่ย อาทิ โครงการกอ่สร้างปรับปรุงทางแยกจุดตัด
ทางหลวงหมายเลข 117 ตัดทางหลวงหมายเลข 122 ตัดทาง
หลวงหมายเลข 225 (ทางเล่ียงเมืองนครสวรรค์) โครงการ
สะพานมิตรภาพไทย - ลาว แห่งที่ 6 อบุลราชธานี - สาละวนั 
(งานถนนฝ่ังไทย งานสะพาน งานถนนฝ่ังลาว) โครงการ
กอ่สร้างทางแนวใหม่เชื่อมทางหลวงพิเศษระหวา่งเมือง
หมายเลข 6 - ทางหลวงหมายเลข 32 โครงการทางหลวงแนว
ใหม่เชื่อมโยงทางหลวงหมายเลข 2 - ทางหลวงหมายเลข 222 
อดุรธานี - บึงกาฬ

2566 - 2570 165,193.6000     คค. (ทล.)

โครงการพัฒนาท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ระยะที่ 2 2559 - 2568        11,550.4130 คค. (ทอท.)

โครงการพัฒนาท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ระยะที่ 3 2564 - 2568        20,991.6000 คค. (ทอท.)

กอ่สร้างสะพานกลับรถ

กอ่สร้างทางแยกต่างระดับ

กอ่สร้างทางแยกต่างระดับ

กอ่สร้างทางแยกต่างระดับ

ศึกษาความเหมาะสม (ปี 66, 6.60 ลบ.) ส ารวจออกแบบ (ปี 69, 23.1840 ลบ.)

จ่ายค่าชดเชยกรรมสิทธิท์ี่ดิน (ปี 66, 360.00 ลบ.) กอ่สร้างโครงการระยะทาง 2.811 กม. พร้อมสะพาน 1 แห่ง

ส ารวจอสังหาริมทรัพย ์ตอนที่ 2 (ปี 66, 1.50 ลบ.)

กอ่สร้างเพิ่มช่องจราจรเป็น 4 ช่องจราจร

กอ่สร้างเพิ่มช่องจราจรเป็น 6 ช่องจราจร

กอ่สร้างเพิ่มช่องจราจรเป็น 4 ช่องจราจร

กอ่สร้าง ปรับปรุง ถนน และสะพาน 

 - อาคารเทียบเคร่ืองบินรองหลังที่ 1 (SAT-1)
 - กอ่สร้างส่วนขยายอาคารผู้โดยสารด้านทิศตะวนัออก

 - กอ่สร้างทางวิง่เส้นที่ 3 (Runway 3)

ค่าปรับปรุงทางและสะพาน 

กอ่สร้างและปรับปรุงขยายท่าอากาศยาน ได้แก ่ท่าอากาศยานน่านนคร ล าปาง สุราษฎร์ธานี กระบี่ นครศรีธรรมราช ตรัง หัวหิน ชุมพร ระนอง นราธวิาส สตูล 
มุกดาหาร บุรีรัมย ์ร้อยเอด็ ขอนแกน่ นครราชสีมา บึงกาฬ อดุรธานี และท่าอากาศยานแพร่ เป็นต้น

ปรับปรุงมาตรฐานท่าอากาศยาน ได้แก ่ส่วนกลาง (กรมท่าอากาศยาน) ท่าอากาศยานพิษณุโลก อบุลราชธานี นครศรีธรรมราช ร้อยเอด็ น่านนคร ล าปาง นราธวิาส แม่
สอด (จ.ตาก) แม่ฮ่องสอน ระนอง ชุมพร แพร่ นครราชสีมา เพชรบูรณ์ สุราษฎร์ธานี ขอนแกน่ ตรัง พิษณุโลก นครพนม สกลนคร บุรีรัมย ์เลย แม่ฮ่องสอน หัวหิน (จ.
ประจวบคีรีขันธ์) ระนอง ปาย อดุรธานี ยะลา เป็นต้น
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แผนงานพัฒนาการบริการการเดินอากาศ ณ สนามบินอูต่ะเภา 2564 - 2569 1,256.0000        คค. (บวท.)

โครงการกอ่สร้างทางรถไฟสายใหม่ ได้แก ่สายเด่นชัย - 
เชียงราย - เชียงของ และสายบ้านไผ่ - มหาสารคาม - ร้อยเอด็
 - มุกดาหาร - นครพนม

2564-2571 7,268.3200        คค. (รฟท.)

โครงการกอ่สร้างรถไฟทางคู่ ระยะที่ 1 จ านวน 5 ช่วง ได้แก ่
ช่วงลพบุรี - ปากน้ าโพ ช่วงมาบกะเบา - ชุมทางจิระ ช่วง
นครปฐม - หัวหิน ช่วงหัวหิน - ประจวบคีรีขันธ ์และช่วง
ประจวบคีรีขันธ ์- ชุมพร

2561 - 2569 15,427.7900       คค. (รฟท.)

โครงการกอ่สร้างรถไฟทางคู่ ระยะที่ 2 จ านวน 7 ช่วง ได้แก ่
ช่วงขอนแกน่ - หนองคาย ช่วงปากน้ าโพ - เด่นชัย ช่วงเด่นชัย -
 เชียงใหม่ ช่วงชุมทางถนนจิระ - อบุลราชธานี ช่วงชุมพร - สุ
ราษฎร์ธานี ช่วงสุราษฎร์ธานี - หาดใหญ่ - สงขลา และช่วง
หาดใหญ่ - ปาดังเบซาร์

2566-2570 260,920.8300     คค. (รฟท.)

โครงการกอ่สร้างรถไฟความเร็วสูง ได้แก ่รถไฟความเร็วสูงเชื่อม
 3 สนามบิน รถไฟความเร็วสูงเพื่อเชื่อมโยงภูมิภาค กรุงเทพฯ -
 หนองคาย (ระยะที่ 1 กรุงเทพฯ - นครราชสีมา และระยะที่ 2
 นครราชสีมา - หนองคาย)

2561-2573 30,817.6200       คค. (รฟท.)

โครงการจัดหารถจักรและล้อเล่ือน (โดยประกอบด้วยรถ บทต. 
จ านวน 965 คัน รถจักรดีเซลไฟฟ้า จ านวน 50 คัน รถดีเซลราง
 จ านวน 184 คัน และรถดีเซลราง จ านวน 216 คัน)

2562-2571 - คค. (รฟท.)

โครงการศึกษาการร่วมทุนและจัดท ารายงาน EIA Report ของ 
โครงการรถไฟความเร็วสูง เชื่อม 3 สนามบิน ระยะที่ 2 ส่วนต่อ
ขยายจังหวดัระยอง - จันทบุรี - ตราด ช่วง อูต่ะเภา - ระยอง

2565 - 2566 100.0000           คค. (รฟท.)

โครงการจ้างที่ปรึกษาเพื่อเตรียมด าเนินการโครงการกอ่สร้าง
ทางรถไฟทั่วประเทศ

2566 - 2567 554.5436           คค. (รฟท.)

โครงการ ICD ทั่วประเทศ โดยยกระดับ ICD พ้ืนที่ส าคัญ และ
เกิดประโยชน์กับผู้ประกอบการจรงิ เช่น นครศรธีรรมราช 
(ทุ่งสง) สงขลา (บางกล่า) อยธุยา (วังน้อย) รวมถึงพ้ืนที่

รอบกรงุเทพฯ บางนา พุทธมณฑล พระราม2 บางใหญ่[3]

เพื่อศึกษาหาความเป็นไปได้และพื้นที่ที่เหมาะสมสาหรับการจัดต้ัง ICD ยกระดับการขนส่งสินค้าทั้ง
ขาเข้า และขาออกในท่าเรือหลักของประเทศ และมีโครงสร้างพื้นฐานการขนส่งอืน่เชื่อมต่อ สามารถ
เชื่อมโยงการขนส่งเข้าสู่ระบบรางโดยสะดวก

เพื่อลดปัญหาความแออดัของท่าเรือหลักในประเทศ ลดปริมาณ
ของฝุ่น PM2.5 ยกระดับสนับสนุนการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ
 และสามารถตอบสนองความต้องการสนับสนุนการค้าและ
การขนส่งในการใช้ประโยชน์ของทุกภาคส่วนที่เกีย่วข้อง
ได้อยา่งมีประสิทธภิาพ

2566 - 2570 - สรท.

กลยทุธ์ที่ 2 พัฒนาศูนยบ์ริการโลจิสติกส์และปรับปรุง
ด่านชายแดนที่ส าคัญ

โครงการสถานีขนส่งสินค้าจงัหวัดสุราษฎรธ์านี[1] 2566 - 2571            766.6069 คค. (ขบ.)

พิจารณา EIA / ขออนุมัติโครงการ / ประกวดราคา / เวนคืน / กอ่สร้าง

พิจารณา EIA / ขออนุมัติโครงการ / จัดท า TOR / ประกวดราคา / เวนคืน / กอ่สร้าง

1. จัดท าข้อมูลแนวทางการด าเนินงานตามนโยบายการด าเนินการจ้าง (Outsource)
2. ส่งมอบ / ทดสอบ
3. จัดเตรียมข้อมูลเพื่อรายงานน าเสนอกระทรวงคมนาคม ส านักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกจิและสังคมแห่งชาติ และส านักงบประมาณ
4. จัดท าข้อมูลโครงการเพื่อน าเสนอของบประมาณ

จัดท ารายงานผลกระทบส่ิงแวดล้อม และเสนอพิจารณา EIA / ศึกษาแนวทางการด าเนินการ PPP

ปี 2566 : ขอความเห็นชอบตาม พ.ร.บ. ร่วมทุนฯ 2562
ปี 2567 : ออก พ.ร.ฎ. เวนคืนที่ดิน
ปี 2568 : ค่าเวนคืนที่ดิน วงเงิน 295.2680 ล้านบาท 
ปี 2570 : จ้างที่ปรึกษาจัดท าร่างประกาศเชิญชวน ร่างเอกสารส าหรับการคัดเลือกเอกชน และร่างสัญญาร่วมลงทุน
ปี 2569 - 2571 : กอ่สร้าง ระยะที่ 1 และค่าควบคุมงานกอ่สร้างระยะที่ 1หมายเหตุ : มีแผนเสนอของบประมาณปี 2568 โดยงบประมาณอาจมีการเปล่ียนแปลง

เพื่อเตรียมความพร้อมส าหรับการด าเนินงานตามที่ บวท. ได้รับมอบหมายและเพื่อให้เป็นไปตามขั้นตอนของกฎหมาย กฎ ระเบียบ รวมถึงมาตรฐานที่ส านักงานการบินพล
เรือนแห่งประเทศไทย (กพท.) และองค์การการบินพลเรือนระหวา่งประเทศ (International Civil Aviation Organization : ICAO) ก าหนด (บวท. ขอแกไ้ข)

เวนคืน / กอ่สร้าง

พิจารณา EIA / ขออนุมัติโครงการ / ประกวดราคา / เวนคืน / กอ่สร้าง
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ศึกษาบูรณาการรปูแบบการพัฒนาสถานีเปลี่ยนถ่ายและ
กระจายสินค้าของประเทศเชื่อมการขนส่งสินค้าหลาย
รปูแบบและพัฒนาจดุพักรถบรรทุกบนโครงข่ายถนนสายหลัก
 ในพ้ืนที่กรงุเทพมหานคร ปรมิณฑล 

และพ้ืนที่ต่อเน่ือง[1]

2564 - 2566             13.3586 คค. (สนข.)

โครงการศูนยก์ารขนส่งชายแดนจังหวดันครพนม 2562 - 2567            527.6638 คค. (ขบ.)

โครงการศูนยเ์ปล่ียนถ่ายรูปแบบการขนส่งสินค้าเชียงของ 
จังหวดัเชียงราย

2566 - 2568 660.4300           คค. (ขบ.)

โครงการพัฒนาท่าเรือบก (Dry Port) 2566 - 2570         7,567.0000 คค. (กทท.)

โครงการพัฒนาศูนยก์ารขนส่งตู้สินค้าทางรถไฟ ที่ท่าเรือแหลม
ฉบัง ระยะที่ 2

2566 - 2567            913.7800 คค. (กทท.)

โครงการงานจ้างเหมาพัฒนาระบบ Port Community 
System (PCS)

2565 - 2568 439.0000           คค. (กทท.)

โครงการกอ่สร้างสถานีตรวจสอบน้ าหนัก 2566 - 2570         2,538.0000 คค. (ทล.)

โครงการกอ่สร้างจุดตรวจและควบคุมน้ าหนักยานพาหนะ 2566 - 2570         1,040.0000 คค. (ทล.)

แผนด าเนินการจัดต้ังจุดจอดพักรถบรรทุกให้ครบ 43 แห่ง 2566 - 2570         4,100.0000 คค. (ทล.)

แผนด าเนินการปรับปรุงภูมิทัศน์จุดจอดพักรถบรรทุก 2566 - 2570            470.0000 คค. (ทล.)

กลยทุธ์ที่ 3 บริหารจัดการโครงสร้างพื้นฐานและ
ศูนยบ์ริการโลจิสติกส์

โครงสร้างพื้นฐานศูนยบ์ริหารจัดการด่านตรวจประมง การจัดต้ังประชาคมเศรษฐกจิอาเซียนในปี พ.ศ. 2558 เป็นการสร้างขีดความสามารถในการแข่งขัน
ทางเศรษฐกจิของอาเซียน ส่งผลต่อการเคล่ือนยา้ยสินค้าและบริการในบริเวณชายแดนเศรษฐกจิที่
ติดประเทศเพื่อนบ้าน ซ่ึงคาดวา่จะท าให้มีปริมาณการน าเข้าและส่งออกสินค้าและผลิตภัณฑ์ทางการ
เกษตรไปยงัประเทศประชาคมเศรษฐกจิอาเซียนเพิ่มมากขึ้น ไม่วา่จะเป็นพืช ปศุสัตว ์และประมง ซ่ึง
จะส่งผลให้ระบบเศรษฐกจิการค้าชายแดนขยายตัวเพิ่มขึ้น โดยจังหวดัหนองคายมีศักยภาพในการ
เป็นประตูการค้าส าคัญกบั สปป.ลาว และเป็นจังหวดัที่มีมูลค่าการค้าชายแดนกบั สปป.ลาว สูงเป็น
อนัดับ 1 ของประเทศ มีศักยภาพที่จะเป็นประตูการค้าที่ส าคัญกบัประเทศจีนในอนาคต รองรับการ
เปิดให้บริการรถไฟสายสาธารณรัฐประชาชนจีนและสาธารณรัฐประชาธปิไตยประชาชนลาว

เพื่อพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานที่สนับสนุนการปฏิบัติงานของ
ด่านตรวจประมงในการอ านวยความสะดวกทางด้านการค้าและ
การลงทุน และเพิ่มประสิทธภิาพในการควบคุม เฝ้าระวงัการ
น าเข้าส่งออกสัตวน์้ า หรือผลิตภัณฑ์สัตวน์้ า ปัจจัยการผลิตและ
สินค้าเกษตรที่ผิดกฎหมาย เพื่อให้สินค้ามีคุณภาพได้มาตรฐาน 
และปลอดภัยต่อประชาชนผู้บริโภค

2567               4.7416 กษ. (กป.)

โครงการพัฒนา/ปรับปรุงโครงสร้างพื้นฐานและส่ิงอ านวยความ
สะดวกที่สนับสนุนโลจิสติกส์ภาคการเกษตร

การสร้างรายได้ให้เกษตรกรบนพื้นที่สูงต้องด าเนินการต้ังแต่การส่งเสริมการปลูกพืช การจัดการหลัง
การเกบ็เกีย่ว และการจัดการด้านการตลาด ซ่ึงการพัฒนาและปรับปรุงโครงสร้างพื้นฐานและ
ระบบโลจิสติกส์บนพื้นที่สูงเป็นส่ิงจ าเป็นในการสนับสนุนให้เกษตรกรสามารถจัดการผลผลิต
การเกษตรให้มีคุณภาพผลผลิตได้มาตรฐาน รวมทั้งมีระบบการจัดการโลจิสติกส์ที่ดีและต้นทุนต่ า

เพื่อพัฒนาระบบโลจิสติกส์ที่เหมาะสมส าหรับพื้นที่สูง รองรับการ
จัดการผลิตผลและสินค้า และสร้างหรือเชื่อมโยงเครือข่ายความ
ร่วมมือด้านตลาดและโลจิสติกส์บนพื้นที่สูง

2566 - 2570 44.2000            กษ. (สวทส.)

เพื่อให้โครงการพัฒนาศูนยก์ารขนส่งตู้สินค้าทางรถไฟ (Single Rail Transfer Operator : SRTO) ที่ท่าเรือแหลมฉบัง มีความพร้อมในการรองรับการขนส่งตู้สินค้าที่มา
ทางรถไฟ และมีประสิทธภิาพในการปฏิบัติงานยกขนตู้สินค้าขึ้น - ลงจากแคร่รถไฟ โดยการด าเนินการในระยะที่ 2 ประกอบด้วย (1) งานจ้างเหมาสร้างรถเครนเคล่ือนที่
ยกตู้สินค้าชนิดเดินบนราง (RMG : FULLY ELECTRIC) จ านวน 2 คัน และ (2) จ้างเหมาสร้างรถเครนเคล่ือนที่ยกตู้สินค้าชนิดล้อยาง (RTG) จ านวน 4 คัน

พัฒนา กอ่สร้าง ติดต้ังระบบ Port Community System (PCS) เพื่อเชื่อมโยงข้อมูลแบบบูรณาการในกจิกรรมโลจิสติกส์ และการขนส่งสินค้าทางน้ า ซ่ึงเชื่อมโยงข้อมูล
ระหวา่งภาครัฐกบัภาครัฐ (G2G) ที่เกีย่วข้องกบัการน าเข้า การส่งออก การเชื่อมโยงข้อมูลระหวา่งภาคธรุกจิกบัภาครัฐ (B2G) รวมถึงการเชื่อมโยงข้อมูลระหวา่งภาคธรุกจิ
กบัภาคธรุกจิ (B2B) ในลักษณะของ e - Logistics Platform ซ่ึงจะช่วยลดต้นทุน ระยะเวลา และค่าใช้จ่ายของผู้ประกอบการในทุก ๆ ขั้นตอนของการด าเนินงาน 
รวมถึงด้านกระบวนการต่าง ๆ ในการน าเข้า ส่งออก

กอ่สร้างสถานีตรวจสอบน้ าหนักถาวร สถานีตรวจสอบน้ าหนักลูกข่าย VWS สถานีตรวจสอบน้ าหนักชนิด WIM สถานีตรวจสอบน้ าหนักยอ่ยส าหรับ Spot Check ระบบ
แจ้งเตือนรถไม่เข้าสถานีตรวจสอบน้ าหนัก (ImPS) รวม 97 แห่ง

เพิ่มศักยภาพในการตรวจสอบน้ าหนักบริเวณจุดพักรถขนาด S และ M

เปิดให้บริการแล้ว 13 แห่ง อยูร่ะหวา่งกอ่สร้าง 19 แห่ง คาดวา่จะได้รับงบประมาณปี 2566 จ านวน 3 แห่ง และรอขอต้ังงบประมาณ 8 แห่ง

ปรับปรุงจุดจอดรถบรรทุกที่เปิดให้บริการแล้ว 13 แห่ง

1. ศึกษา รวบรวมข้อมูล ทบทวนผลการศึกษาและการด าเนินงานที่เกีย่วข้อง  
2. ศึกษาส ารวจข้อมูลและพฤติกรรมการขนส่งสินค้าในเขตพื้นที่กรุงเทพมหานคร ปริมณฑล และพื้นที่ต่อเนื่อง                                      
3. จัดท ารูปแบบ (Model) มาตรการจ ากดัเวลารถบรรทุกเข้าพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล                                                      
4. จัดท าแผนพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานคมนาคมเพื่อรองรับมาตรการจ ากดัเวลารถบรรทุกเข้าพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล                           
5. ศึกษาจัดท ามาตรการเพื่อลดผลกระทบที่จะเกดิขึ้นต่อผู้ประกอบการขนส่งสินค้า          
6. ประเมินผลกระทบทางบวกและทางลบของโครงการ ครอบคลุมมิติด้านการจราจร เศรษฐกจิ ผลกระทบส่ิงแวดล้อม และความปลอดภัย

1. ค่ากอ่สร้างศูนยก์ารขนส่งชายแดนฯ
2. ค่าควบคุมงานกอ่สร้างศูนยก์ารขนส่งชายแดนฯ

1. ค่ากอ่สร้างศูนยเ์ปล่ียนถ่ายฯ ระยะที่ 2
2. ค่าควบคุมงานกอ่สร้างศูนยเ์ปล่ียนถ่ายฯ ระยะที่ 2 เพื่อเชื่อมต่อการขนส่งผ่านแนวรถไฟทางคู่ สายเด่นชัย - เชียงของ

กทท. จะด าเนินการพัฒนาท่าเรือบก (Dry Port) ในจังหวดัขอนแกน่ เป็นพื้นที่แรก เพราะมีความพร้อมและเหมาะสมทางด้านกายภาพ ด้านสินค้าและการเชื่อมโยงการ
ขนส่งทางรถไฟ ซ่ึงเป็นปัจจัยที่ส าคัญที่ท าให้การพัฒนาท่าเรือบก (Dry Port) ประสบความส าเร็จ ซ่ึงปัจจุบัน กทท. อยูร่ะหวา่งทบทวนผลการศึกษาการพัฒนาท่าเรือบก 
และด าเนินการเสนอโครงการตาม พ.ร.บ. การร่วมลงทุนระหวา่งรัฐและเอกชน พ.ศ. 2562 ต่อไป
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ชื่อโครงการ หลักการและเหตุผล วัตถุประสงค์
โครงการหรอืมาตรการส าคัญ ระยะเวลา

ด าเนินงาน
 วงเงนิ

(ล้านบาท)
หน่วยงานแนวทางการพัฒนา/กลยทุธ์

มาตรการจัดสรรตารางเวลาการเดินรถเพื่ออกใบอนุญาตให้
เอกชนเข้าร่วมเดินรถ

2567 - คค. (ขร.)

ศึกษาการแปลงนโยบายสู่การปฏิบัติแบบบูรณาการด้าน
คมนาคมและโลจิสติกส์ในระดับภูมิภาคและประเทศ

2564 - 2566 3.7374              คค. (สนข.)

การพัฒนาระบบการจราจรและขนส่งอจัฉริยะ (Intelligent 
Transport System : ITS) เพื่อเพิ่มประสิทธภิาพการบริหาร
จัดการจราจรและการขนส่งในพื้นที่กลุ่มจังหวดัฉะเชิงเทรา 
ชลบุรี และระยอง (ศทท.)

2566 - 2567 16.5886            คค. (สนข.)

ศึกษาจัดท า Model การพัฒนาโครงข่ายการคมนาคมในพื้นที่
กลุ่มจังหวดัภาคกลางและภาคใต้ เชื่อมโยงกบัพื้นที่ระเบียง
เศรษฐกจิภายใต้กรอบ GMS เพื่อสนับสนุนการพัฒนาด้าน
เศรษฐกจิและการท่องเที่ยว

2564 - 2566 13.3816 คค. (สนข.)

ศึกษาความเหมาะสม ออกแบบเบื้องต้น ประเมินผลกระทบ
ส่ิงแวดล้อม และวเิคราะห์รูปแบบโมเดลการพัฒนาการลงทุน 
(Business Development Model) โครงการพัฒนาโครงสร้าง
พื้นฐานด้านการคมนาคมขนส่งเพื่อพัฒนาระเบียงเศรษฐกจิ
ภาคใต้เพื่อเชื่อมโยงการขนส่งระหวา่งอา่วไทยและอนัดามัน

2564 - 2566 31.5821 คค. (สนข.)

ศึกษาบูรณาการรูปแบบการพัฒนาสถานีเปล่ียนถ่ายและ
กระจายสินค้าของประเทศเชื่อมการขนส่งสินค้าหลายรูปแบบ
และพัฒนาจุดพักรถบรรทุกบนโครงข่ายถนนสายหลัก ในพื้นที่
กรุงเทพมหานคร ปริมณฑล และพื้นที่ต่อเนื่อง

2564 - 2566             13.3586 คค. (สนข.)

โครงการพัฒนาระบบรายงานเหตุการณ์ภัยพิบัติที่ส่งผลกระทบ
ต่อโครงสร้างพื้นฐานด้านคมนาคม (Intelligence Disaster 
Management System : IDMS)

2566 2567 16.0000            คค. (สปค.)

1. เพื่อศึกษา รวบรวมข้อมูลและวเิคราะห์ปัจจัยที่ส่งผลต่อปริมาณการขนส่งทางรางในสายทางหลักของประเทศและระหวา่งประเทศ พร้อมเปรียบเทียบกบัการขนส่ง
สินค้ารูปแบบอืน่                                                        
2. เพื่อศึกษา วเิคราะห์ และจัดท ามาตรการจัดสรรตารางเวลาการเดินรถเพื่อออกใบอนุญาตให้เอกชนเข้าร่วมเดินรถ

1. พัฒนาหลักการ กรอบทิศทางการด าเนินงาน และเป้าหมายการพัฒนาด้านคมนาคมและระบบโลจิสติกส์ในระยะส้ัน (พ.ศ. 2566 - 2570) และกรอบการพัฒนาด้าน
คมนาคมและระบบโลจิสติกส์ในระยะยาว (พ.ศ. 2571 - 2580)                                                                                     
2. ก าหนดหลักเกณฑ์ในการจัดล าดับความส าคัญโครงการส าคัญในแต่ละภูมิภาค เพื่อน าไปสู่การบูรณาการการพัฒนาด้านคมนาคมและระบบโลจิสติกส์ในอนาคต ทั้งด้าน
โครงสร้างพื้นฐาน (Hard Side) และกฎ ระเบียบ มาตรการและแนวทางการบริหารจัดการ (Soft Side)                           
3. ประเมินผลการด าเนินงานภายใต้แผนงานบูรณาการพัฒนาด้านคมนาคมและระบบโลจิสติกส์ระหวา่งปีงบประมาณ พ.ศ. 2560 -2564                  
4. จัดท าแผนปฏิบัติการด้านคมนาคมและระบบโลจิสติกส์ ระยะที่ 1 (พ.ศ. 2566 - 2570)

1. พัฒนาระบบการจราจรและขนส่งอจัฉริยะ (Intelligent Transport System : ITS) ในพื้นที่น าร่อง ภายใต้พื้นที่กลุ่มจังหวดัฉะเชิงเทรา ชลบุรี และระยอง ด้วยการบูร
ณาการข้อมูลจากระบบ CCTV ระบบ GPS และเทคโนโลยอีืน่ ๆ ที่เกีย่วข้อง
2. พัฒนาระบบวเิคราะห์ ประมวลผล และแสดงผลข้อมูล ส าหรับการบริหารจัดการจราจรและขนส่งในพื้นที่น าร่อง เพื่อเป็นต้นแบบในการด าเนินการในพื้นที่กลุ่มจังหวดั
ฉะเชิงเทรา ชลบุรี และระยอง
3. จัดท าแผนปฏิบัติการพัฒนาระบบการจราจรและขนส่งอจัฉริยะในพื้นที่กลุ่มจังหวดัฉะเชิงเทรา ชลบุรี และระยอง

1. เพื่อจัดท าภาพรวมกรอบการพัฒนาและยทุธศาสตร์การพัฒนาโครงข่ายการคมนาคมและระบบโลจิสติกส์ในพื้นที่กลุ่มจังหวดัภาคกลาง ภาคใต้ และภาคตะวนัออก ที่
เชื่อมโยงในแต่ละรูปแบบการขนส่งกบัพื้นที่ระเบียบเศรฐกจิภายใต้กรอบ GMS เพื่อสนับสนุนการพัฒนาด้านเศรษฐกจิและการท่องเที่ยว  
2. เพื่อจัดท าแผนการลงทุนพัฒนาโครงข่ายการคมนาคมและระบบโลจิสติกส์ในพื้นที่กลุ่มจังหวดัภาคกลาง ภาคใต้ และภาคตะวนัออก เชื่อมโยงกบัพื้นที่ระเบียงเศรษฐกจิ
ภายใต้กรอบ GMS เพื่อสนับสนุนการพัฒนาด้านเศรษฐกจิและการท่องเที่ยว

1. ศึกษาความเหมาะสมทางเศรษฐกจิ การเงิน วศิวกรรม สังคมของโครงการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านการคมนาคมขนส่งในพื้นที่ระเบียงเศรษฐฏิจภาคใต้ เช่น ท่าเรือ 
รถไฟ ถนน เป็นต้น ที่เชื่อมโยงการขนส่งสินค้าระหวา่งอา่วไทยและอนัดามัน                                             
2. ออกแบบรายละเอยีดเบื้องต้น และประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อมของโครงการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านการคมนาคมขนส่งในพื้นที่ระเบียงเศรษฐกจิภาคใต้ที่
เชื่อมโยงการขนส่งสินค้าระหวา่งอา่วไทยและอนัดามัน   
3. จัดท ารายงานการศึกษาและวเิคราะห์โครงการตาม พ.ร.บ. การร่วมทุนระหวา่งรัฐและเอกชน พ.. 2562 ของโครงการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านการคมนาคมขนส่ง
ในพื้นที่ระเบียงเศรษฐกจิภาคใต้ที่เชื่อมโยงการขนส่งสินค้าระหวา่งอา่วไทยและอนัดามัน
4. วเิคราะห์จัดท ารูปแบบการพัฒนาและการลงทุน (Business Development Model) ของโครงการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านการคมนาคมขนส่งในพื้นที่ระเบียง
เศรษฐกจิภาคใต้ เช่น ท่าเรือ รถไฟ ถนน เป็นต้น ที่เชื่อมโยงการขนส่งสินค้าระหวา่งอา่วไทยและอนัดามัน

1. ศึกษา รวบรวมข้อมูล ทบทวนผลการศึกษาและการด าเนินงานที่เกีย่วข้อง  
2. ศึกษาส ารวจข้อมูลและพฤติกรรมการขนส่งสินค้าในเขตพื้นที่กรุงเทพมหานคร ปริมณฑล และพื้นที่ต่อเนื่อง                                      
3. จัดท ารูปแบบ (Model) มาตรการจ ากดัเวลารถบรรทุกเข้าพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล                                                      
4. จัดท าแผนพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานคมนาคมเพื่อรองรับมาตรการจ ากดัเวลารถบรรทุกเข้าพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล                           
5. ศึกษาจัดท ามาตรการเพื่อลดผลกระทบที่จะเกดิขึ้นต่อผู้ประกอบการขนส่งสินค้า          
6. ประเมินผลกระทบทางบวกและทางลบของโครงการ ครอบคลุมมิติด้านการจราจร เศรษฐกจิ ผลกระทบส่ิงแวดล้อม และความปลอดภัย

1. เพื่อพัฒนาศูนยก์ลางในการบูรณาการและใช้ประโยชน์ข้อมูลผลกระทบต่อโครงสร้างพื้นฐานคมนาคมจากเหตุการณ์ภัยพิบัติ ร่วมกบัข้อมูลสารสนเทศ (MIS) ข้อมูลภูมิ
สารสนเทศ (GIS) และข้อมูลอืน่ ๆ ที่เกีย่วข้อง ที่เป็นมาตรฐาน ถูกต้อง ครบถ้วน ปลอดภัย เป็นปัจจุบัน รองรับการเชื่อมโยงข้อมูลระหวา่งหน่วยงานหรือศูนยต่์าง ๆ
2. เพื่อพัฒนาเคร่ืองมือที่ใช้ประโยชน์ข้อมูลในการติดตาม ประเมินสถานการณ์ แจ้งเตือน วเิคราะห์ พยากรณ์ และบริหารจัดการ โดยน าเสนอข้อมูลต่อผู้ใช้งาน ทั้งใน
ระดับผู้บริหารของกระทรวงคมนาคม หน่วยงานที่เกีย่วข้อง และประชาชน ที่เป็นมาตรฐาน ถูกต้อง ชัดเจน ครบถ้วน สอดคล้องตามระดับผู้ใช้งาน ในรูปแบบ Mobile 
Application และ Web Application พร้อมขับเคล่ือนการใช้ประโยชน์เคร่ืองมือดังกล่าว
3. เพื่อพัฒนาบุคลากรของกระทรวงคมนาคม ให้มีความรู้ ความเข้าใจ และมีทักษะ/ประสบการณ์ในการขับเคล่ือนการใช้ประโยชน์ข้อมูลและเคร่ืองมือที่พัฒนาขึ้นภายใน
โครงการ
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ชื่อโครงการ หลักการและเหตุผล วัตถุประสงค์
โครงการหรอืมาตรการส าคัญ ระยะเวลา

ด าเนินงาน
 วงเงนิ

(ล้านบาท)
หน่วยงานแนวทางการพัฒนา/กลยทุธ์

โครงการศึกษาจัดท ากรอบแนวทางจัดท ามาตรฐานการบริหาร
จัดระบบการขนส่งไปรษณียแ์ละพัสดุภัณฑ์

อตุสาหกรรมปัจจุบันเข้าสู่ยคุเศรษฐกจิดิจิทัลประกอบกบั ในปี 2563 ได้เกดิการแพร่ระบาดของไวรัส
 COVID-19 ท าให้พฤติกรรมของผู้บริโภคเปล่ียนมาใช้ระบบดิจิทัลในการใช้จ่ายทางออนไลน์กบัธรุกจิ
 E-commerce มากขึ้น กจิการขนส่งไปรษณียแ์ละพัสดุภัณฑ์จึงมีบทบาทส าคัญยิง่ต่อการสนับสนุน
การเติบโตของธรุกจิ E-Commerce ให้มีมาตรฐานด้วยค่าบริการที่มีประสิทธภิาพและผู้ใช้บริการ
เข้าถึงได้ง่าย อกีทั้งสหภาพสากลไปรษณีย ์(UPU) รวบรวมสถิติข้อมูลไปรษณียเ์พื่อจัดอนัดับดัชนี
บูรณการของ UPU ส าหรับการพัฒนาไปรษณีย ์(2IPD) ในปี 2564 ไทยอยูใ่นอนัดับที่ 30  ของโลก  
กระทรวงดิจิทัลเพื่อเศรษฐกจิและสังคมภารกจิเสนอแนะนโยบายและแผนงานด้านไปรษณียเ์พื่อให้
เชื่อถือได้และสอดคล้องมาตรฐานสากลที่ต้องด าเนินการจัดท าแผนงานรองรับให้เป็นไปตาม
แผนพัฒนาเศรษฐกจิและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 13 หมุดหมายที่ 5 ให้ไทยเป็นประตูการค้าการ
ลงทุนและยทุธศาสตร์ทางโลจิสติกส์ที่ส าคัญของภูมิภาค และแผนแม่บทภายใต้ยทุธศาสตร์ชาติด้าน
ความสามารถในการแข่งขันของประเทศ ประเด็น 7 โครงสร้างพื้นฐาน ระบบโลจิสติกส์ และดิจิทัล 
(พ.ศ. 2561 – 2580) และต้องมีข้อมูลสถิติไปรษณียข์องไทยให้ UPU จึงจัดท าโครงการศึกษา
สถานการณ์ทางการตลาดและระบบขนส่งไปรษณียแ์ละพัสดุภัณฑ์ทั้งในและต่างประเทศ เพื่อจัดท า
ข้อเสนอแนะเชิงนโยบายจัดท ากรอบแนวทางพัฒนาระบบบริหารจัดการให้รองรับการเชื่อมโยงกบั
การขนส่งสินค้ารูปแบบอืน่และธรุกจิ E-commerce

1) เพื่อให้มีข้อมูลสถานะปัจจุบันการตลาด ผู้ประกอบธรุกจิ และ
ความคิดเห็นของผู้ใช้บริการในภาคธรุกจิขนส่งไปรษณียแ์ละพัสดุ
ภัณฑ์ทั้งในและต่างประเทศ รวบรวมจัดท าเป็นสถิติไปรษณียไ์ทย
ส าหรับ UPU
2) เพื่อศึกษาโครงสร้าง เง่ือนไข การก ากบัดูแล และหลักเกณฑ์ใน
การจัดท ากรอบแนวทางจัดท ามาตรฐานรองรับการพัฒนาระบบ
บริหารจัดการขนส่งไปรษณียแ์ละพัสดุภัณฑ์
3) เพื่อจัดท าข้อเสนอแนะเชิงนโยบายเพื่อเป็นกรอบแนวทางจัดท า
มาตรฐานรองรับการพัฒนาระบบบริหารจัดการขนส่งไปรษณีย์
และพัสดุภัณฑ์ สามารถบูรณาการรองรับการเชื่อมโยงการขนส่ง
สินค้ารูปแบบอืน่อยา่งไร้รอยต่อและครบวงจร สอดรับการพัฒนา
พื้นที่ตามแนวระเบียงเศรษฐกจิ

2567 5.0000              ดศ. (สป.ดศ.)

โครงการพัฒนาต้นแบบงานบริการคมนาคมด้วยเทคโนโลยี
ดิจิทัลและพัฒนาศักยภาพบุคลากรเพื่อการขับเคล่ือนงานด้าน
คมนาคมขนส่ง

2567 16.0000            คค. (สปค.)

รวมทั้งสิ้น 106     701,394.6866 ล้านบาท

กลยทุธ์ที่ 4 พัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านเทคโนโลยดิีจิทัล

4. เพื่อการศึกษาและออกแบบโครงสร้างพื้นฐานด้านจราจรและขนส่งที่เหมาะส าหรับยานยนต์ไร้คนขับบริเวณสถานีกลางบางซ่ือ                       
5. เพื่อพัฒนา ปรับปรุงโครงสร้างพื้นฐานด้านจราจรและขนส่ง และติดต้ังอปุกรณ์สนับสนุนการให้บริการด้วยยานยนต์ไร้คนขับบริเวณสถานีกลางบางซ่ือเป็นพื้นที่น าร่อง 
(Pilot Project)                                                   
6. เพื่อพัฒนาแพลตฟอร์มกลางส าหรับการเชื่อมโยงข้อมูลจากการประยกุต์ใช้เทคโนโลย ี5G ของหน่วยงานภาคคมนาคมขนส่ง ทั้งในส่วนหน่วยงานภาครัฐ หน่วยงาน
ภาคเอกชน และประชาชนผู้ใช้บริการในรูปแบบการประมวลผลที่หน้างาน (Edge Processing) รวมทั้งการเชื่อมโยงข้อมูลกบัศูนย ์NMTIC ตลอดจนการจัดท าระบบ
ข้อมูลส าหรับผู้บริหารของกระทรวงคมนาคม         
7. เพื่อขับเคล่ือนการประยกุต์ใช้เทคโนโลย ี5G โดยทดลองใช้ยานยนต์ไร้คนขับและอากาศยานไร้คนขับในภาคคมนาคมและการขนส่งในพื้นที่น าร่อง พร้อมเชื่อมโยง
ข้อมูลแพลตฟอร์มกลางส าหรับการเชื่อมโยงข้อมูลจากการประยกุต์ใช้เทคโนโลย ี5G ของกระทรวงคมนาคม

โครงการจ้างที่ปรึกษาเพื่อขับเคล่ือนการด าเนินงานในการ
ประยกุต์ใช้เทคโนโลย ี5G ของหน่วยงานภาคการคมนาคมขนส่ง
 ตามข้อเสนอจากโครงการเพิ่มประสิทธภิาพและคุณภาพความ
ปลอดภัยของระบบคมนาคมขนส่งด้วยเทคโนโลย ี5G

2567 13.0000            คค. (สปค.)

โครงการ

1. เพื่อขับเคล่ือนการด าเนินงานในการประยกุต์ใช้เทคโนโลย ี5G ของหน่วยงานภาคคมนาคมขนส่ง ทั้งในส่วนการบูรณาการการด าเนินงานของหน่วยงาน การส่งเสริม 
สนับสนุนการด าเนินงาน การให้ค าปรึกษาหารือ และค าแนะน า แกไ้ขปัญหา
2. เพื่อจัดท าร่างนโยบาย กฎ ระเบียบ มาตรฐาน ของโครงสร้างพื้นฐานด้านคมนาคมขนส่ง ยานพาหนะ และกระบวนการขนส่งให้รองรับการประยกุต์ใช้เทคโนโลย ี5G 
รวมทั้งการน ายานยนต์ไร้คนขับมาใช้
3. เพื่อจัดท าประกาศกระทรวงคมนาคม เร่ืองมาตรฐานคล่ืนความถี/่ช่องสัญญาณ/การเข้ารหัส (หากมี)/เพดานบิน/ความเร็ว/ทิศทาง/ต าแหน่ง/พื้นที่จ ากดั (Restricted 
Air Space) ในการใช้อากาศยานไร้คนขับส าหรับภารกจิด้านการคมนาคมขนส่ง

1. เพื่อพัฒนาต้นแบบการขับเคล่ือนการพัฒนางานบริการดิจิทัลภาครัฐอยา่งบูรณาการโดยยดึประชาชนเป็นศูนยก์ลาง สร้างการมีส่วนร่วม ตอบสนองความต้องการและ
เกดิประโยชน์ต่อประชาชนผู้ใช้บริการ รวมถึงผู้ที่เกีย่วข้องในภาคคมนาคมอยา่งแท้จริง (MOT Digital Sandbox)
2. เพื่อสร้างความรู้ความเข้าใจให้บุคลากรทุกภาคส่วนในระบบนิเวศคมนาคม (MOT Ecosystem) ในการใช้ประโยชน์จากข้อมูลภาครัฐในการต่อยอดงานบริการ 
สร้างนวตักรรม สร้างโอกาสในการแข่งขันทางธรุกจิ เกดิการพัฒนาธรุกจิและบริการในรูปแบบใหม่
3. ส่งเสริมการพัฒนานิสิต นักศึกษา ผู้ประกอบการ และผู้ที่เกีย่วข้องในภาคคมนาคมขนส่งของประเทศไทย ให้มีความรู้และประสบการณ์ในการใช้เทคโนโลยดิีจิทัลใน
การพัฒนางานด้านคมนาคมขนส่ง เกดิการสร้างอาชีพในรูปแบบใหม่ (Startup) ซ่ึงจะเป็นการพัฒนาแรงงานและผู้ประกอบการรุ่นใหม่ที่มีคุณภาพเข้าสู่งานบริการในภาค
คมนาคมขนส่งของประเทศ
4. เพื่อศึกษาแนวทางในการส่งเสริมการพัฒนา Digital Market Place เพื่อเป็นช่องทางสนับสนุนการน าเทคโนโลยแีละนวตักรรมที่ผลิตในประเทศมาใช้ในภาคคมนาคม
ขนส่ง
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กลยทุธท์ี ่1 พฒันาการบริหารจดัการโลจสิติกส์และ
โซ่อปุทานภาคการเกษตร

โครงการพัฒนาประสิทธภิาพโลจิสติกส์เกษตร
เพ่ือลดการสูญเสีย (กิจกรรม พัฒนาความรู้
การบริหารจัดการโลจิสติกส์สินค้าเกษตรอยา่ง

เปน็ระบบเชือ่มโยงตลาดน าการผลิต)[2]

กรมส่งเสริมการเกษตรมุง่เน้นการพฒันาเกษตรกรใหเ้ป็นผู้ประกอบการด้านการเกษตรทีม่ีความ
พร้อมในด้านการบริหารจดัการธรุกจิเกษตรครบวงจร มีความรู้ด้านการจดัการโลจสิติกส์เกษตรอย่าง
มีประสิทธภิาพ สนับสนุนการใช้เทคโนโลยีนวตักรรมสมัยใหม่เพือ่ยกระดับการผลิตสินค้าเกษตรใหม้ี
คุณภาพมาตรฐาน รวมถึงพฒันาและออกแบบบรรจภุณัฑ์ใหม้ีความเหมาะสมกบัสินค้า ยืดอายุ
ผลผลิต ลดการสูญเสีย เพิม่มูลค่าสินค้าใหสู้งขึ้น สามารถวางแผนการผลิตใหต้รงตามความต้องการ
ของตลาด โดยมี   “ตลาดเกษตรกร” เป็นแหล่งรวบรวมและจ าหน่ายผลผลิตทางการเกษตรหลักของ
เกษตรกรในพืน้ทีค่รอบคลุมทัง้ 77 จงัหวดั ซ่ึงเกษตรกรเป็นผู้จ าหน่ายเองผ่านตลาดเกษตรกร และมี
ผู้จดัการตลาดเกษตรกรเป็นทีป่รึกษาใหค้ าแนะน า ส่งเสริม สนับสนุน ผลักดันและขับเคล่ือนในทุกมิติ
 นอกจากนี ้ได้สนับสนุนใหม้ีการกระจายผลผลิตทางการเกษตรไปยังตลาดศักยภาพอืน่ๆ ทัง้ตลาด 
Modern Trade ตลาดในกลุ่ม HORECA ตลาดค้าส่งสินค้าเกษตร และตลาดออนไลน์ เช่น www.
ตลาดเกษตรกรออนไลน์.com, Thailand Postmart, DGTFarm, Lazada, Shopee C11ซ่ึงจะเป็น
การขยายโอกาส และสร้างความได้เปรียบในการแข่งขันด้วยการลดต้นทุน เพิม่ผลผลิต รวมทัง้
ช่วยเหลือเกษตรกรในด้านการตลาดใหเ้ข้มแข็งและมัน่คง ส่งผลเกดิการสร้างรายได้และผลตอบแทน
สู่เกษตรกร สร้างมูลค่าเพิม่ทางเศรษฐกจิได้อย่างยั่งยืน

1. เพือ่พฒันาเจา้หน้าทีก่รมส่งเสริมการเกษตรผู้รับผิดชอบโครงการ
และผู้เกีย่วข้องใหม้ีศักยภาพในด้านการบริหารจดัการโลจสิติกส์
สินค้าเกษตรแบบครบวงจร
2. เพือ่พฒันาเกษตรกรใหเ้ป็นผู้ประกอบการทีม่ีศักยภาพ สามารถ
พฒันาบรรจภุณัฑ์ทีเ่หมาะสมกบัสินค้าและเพิม่ช่องทางกระจาย
สินค้าสู่ตลาดทีม่ีศักยภาพทัง้ออนไลน์และออฟไลน์
3. เพือ่พฒันาตลาดเกษตรกรใหเ้กดิอตัลักษณ์ เกดิสินค้านวตักรรม 
เป็นแหล่งรวบรวมผลผลิตและแหล่งจ าหน่ายผลผลิตทางการเกษตร
หลักของเกษตรกรในพืน้ที ่สร้างการรับรู้ใหบุ้คคลทัว่ไปได้รู้จกัอย่าง
แพร่หลาย

2566 - 2570 340.1966 กษ. (กสก.)

โครงการส่งเสริมการแปรรูปสินค้าเกษตร[2] แผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติ ประเด็นการเกษตร ใหค้วามส าคัญในการยกระดับความสามารถ
ในการแข่งขันของภาคเกษตร โดยเน้นการปรับเปล่ียนโครงสร้างการผลิตในภาคเกษตรไปสู่การผลิต
สินค้าเกษตรและผลิตภณัฑ์ทีม่ีมูลค่าสูง โดยการน าเทคโนโลยี นวตักรรม และผลงานวจิยัมาใช้ในการ
แปรรูป ทัง้ในสินค้าพชื ปศุสัตว ์และประมง เพือ่น าไปสู่การสร้างรายได้และพฒันาคุณภาพชีวติใหก้บั
เกษตรกร เน้นการรวมกลุ่ม การบริหารจดัการ และการสร้างความเข้มแข็งของกลุ่ม สินค้าเกษตรแปร
รูปถือวา่เป็นกลุ่มสินค้าเกษตรทีส่ าคัญและสนับสนุนการบรรลุเป้าหมายทีท่ าใหผ้ลิตภณัฑ์มวลรวมใน
ประเทศมีมูลค่าเพิม่ขึ้น การแปรรูปผลผลิตทางการเกษตรในส่วนทีเ่กีย่วข้องกบักระทรวงเกษตรและ
สหกรณ์ จงึมีความส าคัญในการเพิม่มูลค่าใหก้บัสินค้าเกษตร ลดปัญหาผลผลิตล้นตลาด ช่วย
ยกระดับราคาผลผลิต และสามารถลดต้นทุนในด้านการดูแลรักษาผลผลิตและค่าใช้จา่ยในการขนส่ง
สินค้าเกษตร ทัง้ยังเป็นการส่งเสริมใหเ้กดิอาชีพใหม่ในชุมชน นอกจากนี ้การแปรรูปยังต่อยอดใหเ้กดิ
รายได้ทางธรุกจิต่อเนือ่ง ถือเป็นการส่งเสริมการสร้างมูลค่าเพิม่จากสินค้าเกษตรธรรมดาไปสู่การแปร
รูปเป็นผลิตภณัฑ์ชนิดใหม่ได้ ดังนัน้ กรมส่งเสริมสหกรณ์  จงึได้จดัท าโครงการส่งเสริมการแปรรูป
สินค้าเกษตรในสถาบันเกษตรกรเพือ่พฒันาองค์ความรู้สถาบันเกษตรกรด้านการพฒันากระบวนการ
แปรรูปผลผลิตเพือ่เพิม่มูลค่า รวมไปถึงการส่งเสริม สนับสนุนใหม้ีการสร้างเครือข่ายตลาดแปรรูป
สินค้าเกษตรใหก้บัสถาบันเกษตรกร

เพือ่แลกเปล่ียนแนวทางการด าเนินธรุกจิของสถาบันเกษตรกรทีม่ี
การแปรรูปสินค้าเกษตร และเชื่อมโยงเครือข่ายตลาดแปรรูปสินค้า
เกษตรใหก้บัสถาบันเกษตรกร

2566 - 2569 10.2180 กษ. (กสส.)

โครงการพัฒนาประสิทธภิาพโลจิสติกส์เกษตร

เพ่ือลดการสูญเสีย[2]
การส ารวจและจดัเกบ็ข้อมูลส าหรับตัวชี้วดัด้านโลจสิติกส์เกษตรทีข่าดความต่อเนือ่งและความ
สมบูรณ์ จงึไม่มีฐาน (Baseline) ท าใหไ้ม่สามารถน าไปใช้ประโยชน์ในการวางแผนและสนับสนุนการ
ตัดสินใจในเชิงนโยบายได้ ในขณะทีก่ารจดัท าต้นทุนสินค้าเกษตรทีส่ าคัญ รวมทัง้การพฒันาตัวชี้วดั
และเพิม่ประสิทธภิาพการบริหารจดัการระบบโลจสิติกส์สินค้าเกษตรทีส่ าคัญใหม้ีความสมบูรณ์และ
ต่อเนือ่ง จะสามารถน ามาเป็นข้อมูลประกอบการก าหนดนโยบายการพฒันาระบบโลจสิติกส์ภาค
การเกษตร ตลอดจนสามารถน าไปเชื่อมโยงการพฒันาระบบฐานข้อมูลโลจสิติกส์ของประเทศได้อย่าง
เป็นรูปธรรม

เพือ่จดัท าต้นทุนโลจสิติกส์สินค้าเกษตรทีส่ าคัญ 6 ชนิด ได้แก ่
ข้าวเปลือกเจา้ ยางพารา ปาล์มน้ ามัน สับปะรด ข้าวโพดเล้ียงสัตว์
และมันส าปะหลัง และพฒันาตัวชี้วดัและเพิม่ประสิทธภิาพการ
บริหารจดัการระบบโลจสิติกสิ์นค้าเกษตรทีส่ าคัญ

2567 - 2569 6.3716 กษ. 
(สศก.)

2. การยกระดับมาตรฐานและเพ่ิมมูลค่าโซ่อุปทาน

วงเงิน
(ล้านบาท)

หน่วยงาน

ข้อเสนอโครงการหรือมาตรการส าคัญเพ่ือขับเคลือ่นการบรรลุเปา้หมายภายใต้แผนปฏบิตัิการด้านการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย พ .ศ. 2566-2570
แนวทางการพัฒนาที ่2 การยกระดับมาตรฐานและเพ่ิมมูลค่าโซ่อุปทาน

โครงการหรือมาตรการส าคัญแนวทางการพัฒนา/กลยทุธ์ ระยะเวลาด าเนินงาน
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วงเงิน

(ล้านบาท)
หน่วยงานโครงการหรือมาตรการส าคัญแนวทางการพัฒนา/กลยทุธ์ ระยะเวลาด าเนินงาน

โครงการส่งเสริมการพฒันาระบบตลาดภายใน
ส าหรับสินค้าเกษตร

รัฐบาลโดยกระทรวงเกษตรและสหกรณ์ได้ด าเนินนโยบายส่งเสริมใหเ้กษตรกรผลิตข้าวคุณภาพตาม
มาตรฐาน GAP และอนิทรีย์ ซ่ึงมีเกษตรกรเข้าร่วมโครงการ และผลิตข้าวคุณภาพดี ข้าวปลอดภยั
ออกสู่ตลาดถึงปีละประมาณ 30 ล้านตัน ทัง้นี ้เพือ่สร้างรายได้ใหเ้กษตรกรผลิตข้าวคุณภาพได้
มาตรฐานและเป็นทีย่อมรับของผู้บริโภคทัง้ภายใน และต่างประเทศ กรมการข้าวจงึได้จดัท า
โครงการพฒันาระบบตลาดภายในส าหรับสินค้าเกษตรเพือ่เชื่อมโยงเกษตรกร ผู้ผลิต ผู้ประกอบการ 
ใหซ้ื้อขายข้าวกนัโดยตรง ซ่ึงเป็นผลดีกบัเกษตรกรจะได้มีแหล่งรับซ้ือขายผลผลิต โดยตรง เป็นการ
สร้างแรงจงูใจในการผลิตข้าวคุณภาพดี และสร้างความมัน่ใจใหก้บัผู้ประกอบการวา่จะมีผลผลิตข้าว
มีคุณภาพ เพือ่น าไปผลิต และแปรรูปเป็นสินค้าข้าวส าหรับส่งออกต่างประเทศต่อไป

เพือ่เชื่อมโยงตลาดสินค้าข้าวระหวา่งเกษตรกร และผู้ประกอบการ
ค้าข้าว และส่งเสริมสนับสนุนใหเ้กษตรกร และผู้ประกอบการได้รับ
เคร่ืองหมายรับรองข้าว

2566 - 2570 213.1275 กษ. (กข.)

โครงการเพิม่ประสิทธภิาพด้านการผลิตและการ
ขนส่งของสหกรณ์เพือ่เป็นต้นแบบในการบริหาร
จดัการ

กรมส่งเสริมสหกรณ์เหน็วา่ระบบโลจสิติกส์ด้านการขนส่งแบบมีการควบคุมอณุหภมูิเร่ิมเข้ามามี
บทบาทในการเชื่อมโยงเครือข่ายระหวา่งสหกรณ์ผู้ผลิตและสหกรณ์ผู้บริโภค และสามารถกระจาย
สินค้าของสหกรณ์ได้มากขึ้น ในปี 2560-2564 กรมฯ ได้สนับสนุนอปุกรณ์ การรวบรวม จดัเกบ็ และ
แปรรูป เพือ่พฒันาระบบโลจสิติกส์และระบบการขนส่งสินค้าของสหกรณ์ทัง้แบบปกติและแบบ cold
 chain ได้แก ่รถหอ้งเย็น รถบรรทุกน้ านมดิบ รถบรรทุกขนาด 4 ล้อ/ ขนาด 6 ล้อ และแท้งค์เกบ็
น้ านมดิบ ใหก้บัสถาบันเกษตรกรทีม่ีสินค้าข้าว โคนม โคเนือ้ ผัก ผลไม้ ประมงและปศุสัตว ์และศูนย์
กระจายสินค้าสหกรณ์ รวม 56 แหง่ ส่งผลใหม้ีปริมาณธรุกจิรวบรวม จ านวน 5,715 ล้านบาท และ
ธรุกจิแปรรูป จ านวน 3,331 ล้านบาท ดังนัน้ จงึได้จดัท าโครงการฯเพือ่ศึกษาแนวทางการบริหาร
จดัการศูนย์กระจายสินค้าสหกรณ์และการขนส่งของสหกรณ์ใหม้ีการด าเนินงานใหเ้กดิประสิทธภิาพ 
สร้างและพฒันาสหกรณ์ภาคการเกษตรเป็นผู้ประกอบการธรุกจิต้นแบบด้านคมนาคมและโลจสิติกส์ 
และมีรูปแบบในการบริหารจดัการธรุกจิรวบรวมและแปรรูป การกระจาย และการตลาด ตลอดจน
เตรียมความพร้อมใหก้บัสหกรณ์บริการ และสหกรณ์ในโครงการพืน้ทีสู่งแบบโครงการหลวงเพือ่
เชื่อมต่อระบบโลจสิติกส์สินค้าเกษตรและสินค้าอปุโภคบริโภค ด้วยระบบ GPS จดัหาสินค้าทีม่ี
คุณภาพและผลิตในราคาทียุ่ติธรรม เพือ่ช่วยเหลือสมาชิกสหกรณ์ ลดต้นทุนค่าครองชีพ

1. เพือ่ใหส้มาชิกและสหกรณ์มีความรู้เกีย่วกบัการบริหารจดัการ
ตลาดกลาง/ศูนย์กระจายสินค้าของสหกรณ์ตลอดหว่งโซ่อปุทาน 
และมีส่วนร่วมด้านการบริหารจดัการระบบโลจสิติกส์ 
2. เพือ่เชื่อมโยงเครือข่ายสหกรณ์ภาคการเกษตร สหกรณ์บริการ 
และสหกรณ์ในโครงการพืน้ทีสู่งแบบโครงการหลวง ในการกระจาย
สินค้าสหกรณ์ เพือ่ลดต้นทุนการผลิตและต้นทุนโลจสิติกส์
3. เพือ่สนับสนุนปัจจยัโครงสร้างพืน้ฐานใหก้บัสหกรณ์ภาค
การเกษตรและสหกรณ์บริการ ในการรองรับการเชื่อมต่อระบบโลจิ
สติกส์สินค้าเกษตรในสถาบันเกษตรกร
4. เพือ่สร้างเครือข่ายสหกรณ์ในการจดัการระบบขนส่ง เพือ่ใหเ้กดิ
ความคุ้มค่าในเชิงเศรษฐกจิ (สินค้าข้าว/โคเนือ้/สหกรณ์บริการ) และ
การบริหารจดัการหว่งโซ่อปุทานและโลจสิติกส์สินค้าเกษตรใน
สถาบันเกษตรกร (สินค้าโคนม)

2567 - 2570 345.5396 กษ. (กสส.)

โครงการยกระดับสหกรณ์ใหเ้ป็นผู้ประกอบการ
ธรุกจิเกษตร

กรมส่งเสริมสหกรณ์มีภารกจิหน้าทีใ่นการส่งเสริมพฒันาศักยภาพของสหกรณ์และกลุ่มเกษตรกร ให้
เป็นผู้ผลิต รวบรวม แปรรูปและพฒันาผลิตภณัฑ์  รวมถึงส่งเสริมพฒันาศักยภาพสหกรณ์ใหเ้ป็น
ช่องทางตลาดใหก้บัสินค้าของเครือข่ายสหกรณ์ กลุ่มเกษตรกรและกลุ่มผู้ผลิตในชุมชน เชื่อมโยงไปสู่
ผู้บริโภคใหไ้ด้บริโภคสินค้าทีม่ีคุณภาพ ปลอดภยั ในราคาทีเ่ป็นธรรม โดยยกระดับสหกรณ์ร้านค้า
ภาคการเกษตรและนอกภาคการเกษตรใหเ้ป็นกลไกในการเชื่อมโยงและจ าหน่ายสินค้าสหกรณ์ ทัง้
ขยายผลใหเ้กดิการเชื่อมโยงและขับเคล่ือนด้านการท่องเทีย่ว เพือ่พฒันาศักยภาพสหกรณ์ผู้ประกอบ
ธรุกจิใหเ้ป็นผู้ประกอบการยุคใหม่ มีทักษะและความสามารถรองรับการแข่งขันทีม่ีแนวโน้มจะรุนแรง
ขึ้นจากการเปล่ียนแปลงอย่างรวดเร็วของเทคโนโลยีและพฤติกรรมของผู้บริโภค รวมทัง้ส่งเสริม
สหกรณ์ใหเ้ป็นกลไกในการขับเคล่ือนเศรษฐกจิคุณภาพชีวติของสมาชิกเกษตรกรรวมถึงชุมชนและ
สังคม

เพือ่พฒันาสมรรถนะสหกรณ์ในการเป็นผู้ประกอบการธรุกจิ
การเกษตรแบบมืออาชีพ และยกระดับขีดความสามารถในการ
บริหารจดัการและการแข่งขันของสหกรณ์ใหเ้ป็นผู้ประกอบการ
ธรุกจิเกษตร

2567 - 2570 600.0000 กษ. (กสส.)
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ชือ่โครงการ หลักการและเหตุผล วัตถุประสงค์
วงเงิน

(ล้านบาท)
หน่วยงานโครงการหรือมาตรการส าคัญแนวทางการพัฒนา/กลยทุธ์ ระยะเวลาด าเนินงาน

โครงการเพิม่ประสิทธภิาพการอนุมัติรหสั
เคร่ืองหมายรับรองมาตรฐานด้านระบบ
ปัญญาประดิษฐ์ และระบบติดตามการใช้
เคร่ืองหมายอตัโนมัติ

ปัจจบุันผู้ประกอบการและประชาชน รวมถึงพนักงานเจา้หน้าทีใ่นส่วนภมูิภาค ยังคงสับสนใน
กระบวนการก าหนดรหสัเคร่ืองหมายรับรองมาตรฐาน การแสดงเคร่ืองหมายรับรองมาตรฐาน และ
การตรวจสอบรหสัเคร่ืองหมายรับรองมาตรฐาน เนือ่งจากภาครัฐก าหนดรหสัการรับรองและแจง้ต่อ
เกษตรกร เพือ่อ านวยความสะดวกโดยลดขั้นตอนการขออนุมัติรหสัจาก มกอช. แต่การเชื่อมโยง
ข้อมูลการก าหนดรหสัและฐานข้อมูลใบรับรองมาตรฐานยังไม่สามารถส่งต่อข้อมูลได้อย่างทันท่วงที 
ท าใหเ้กดิความล่าช้าในการตรวจสอบสินค้าเกษตร ประกอบกบัความเข้าใจในการจดัท าและแสดง
เคร่ืองหมายรับรองมาตรฐานยังไม่แพร่หลายและมีข้อยกเวน้หลายประการเนือ่งจากมีระเบียบ 
ข้อบังคับทีก่ าหนดไวก้อ่นมีพระราชบัญญติัมาตรฐานสินค้าเกษตร ท าใหผู้้เกีย่วข้องสับสน เป็นผลให้
เคร่ืองหมายรับรองมาตรฐานไม่มีความน่าเชื่อถือ ไม่ถูกน าไปใช้ และไม่เป็นทีรู้่จกั มกอช. จงึได้พฒันา
ระบบสารสนเทศเพือ่การก าหนดรหสัเคร่ืองหมายรับรองมาตรฐาน และใช้เป็นเคร่ืองมือในการจดัท า
ค าขอและอนุมัติรหสัผ่านระบบอเิล็กทรอนิกส์ ซ่ึงเป็นไปตามพระราชบัญญติัการอ านวยความสะดวก
ในการพจิารณาอนุญาตของทางราชการ พ.ศ. ๒๕๕๘ และยังได้พฒันาโมดูลเสริมเพือ่เน้นการ
ใหบ้ริการข้อมูล การตอบค าถาม และเพิม่บทความเสริมสร้างความรู้ความเข้าใจในเคร่ืองหมาย
รับรองมาตรฐานใหม้ากขึ้น

1. เพือ่ปรับปรุงการเชื่อมโยงข้อมูลใบอนุญาตและใบรับรอง
มาตรฐานบังคับเพือ่อนุมัติรหสัได้รวดเร็วยิ่งขึ้น และเชื่อมโยง
ฐานข้อมูลกบัหน่วยรับรองภาครัฐทีก่ าหนดรหสัเอง
2. เพือ่ลดกระบวนการแบบใช้เอกสารโดยพฒันาปัญญาประดิษฐ์มา
ใช้แทน
3. การตรวจสอบเคร่ืองหมายรับรองมาตรฐานจงึจะมีความชัดเจน 
สะดวก ปลอดภยั และน่าเชื่อถือ

2566 3.0000 กษ. (มกอช.)

โครงการพฒันาระบบติดตามตรวจสอบสินค้า
เกษตรตามมาตรฐานบังคับตลอดหว่งโซ่การผลิต

กระบวนการควบคุมและตามสอบสินค้าเกษตรตามมาตรฐานบังคับ จะต้องเร่ิมต้ังแต่ทีม่าของสินค้า
เกษตรไปจนกระทัง่ถึงผู้บริโภค เพือ่ใหส้ามารถทวนสอบย้อนกลับได้ตลอดหว่งโซ่การผลิต โดยการ
พฒันาระบบงานในปัจจบุันจะมีการทวนสอบย้อนกลับได้เพยีง 1 กระบวนการของการซ้ือ-ขายสินค้า
เกษตรเท่านัน้ แต่ไม่ครอบคลุมและไม่สามารถเชื่อมโยงเส้นทางของสินค้าเกษตรได้ตลอดโซ่การผลิต
จากนโยบายด้านการใช้ประโยชน์จากข้อมูลขนาดใหญ ่(Big data) ของกระทรวงเกษตรและสหกรณ์ 
มีหน่วยงานต่างๆ เกบ็ข้อมูลในลักษณะฐานข้อมูลปฐมภมูิ (primary data) อาทิ ทะเบียนเกษตรกร
และทะเบียนวสิาหกจิชุมชนโดยกรมส่งเสริมการเกษตร ทะเบียนสหกรณ์โดยกรมส่งเสริมสหกรณ์ 
คุณภาพดินในพืน้ทีเ่กษตรกรรมโดยกรมพฒันาทีดิ่น มูลค่าและปริมาณน าเข้า-ส่งออกสินค้าเกษตร
โดยส านักงานเศรษฐกจิการเกษตร และรายชื่อผู้ได้รับรองมาตรฐานจากหน่วยงานต่าง ๆ โดย
ส านักงานมาตรฐานสินค้าเกษตรและอาหารแหง่ชาติ เป็นต้น แต่ในระบบโลจสิติกส์ด้านการเกษตร
ยังขาดข้อมูลการซ้ือ-ขายสินค้าเกษตรต่อกนัเป็นทอด ๆ ท าใหข้้อมูลจากหน่วยงานต่าง ๆ ไม่ถูก
เชื่อมโยงและไม่ได้น ามาใช้ประโยชน์เพือ่วเิคราะหศั์กยภาพด้านการเกษตรของประเทศอย่างมี
ประสิทธภิาพ โครงการฯ จะมีการวเิคราะห ์ออกแบบ และพฒันาแอปพลิเคชันน าร่องในการบันทึก
การซ้ือขายสินค้าเกษตร ซ่ึงจะมีประโยชน์ในการตามสอบตลอดหว่งโซ่การผลิต และขยายผลเป็น
การควบคุมปริมาณการผลิตและการจ าหน่ายในตลาดได้ในอนาคต

เพือ่พฒันาระบบส าหรับควบคุมใหสิ้นค้าเกษตรตามมาตรฐานบังคับ
มีคุณภาพได้ตลอดหว่งโซ่การผลิต

2566 0.8000 กษ. (มกอช.)

โครงการเพิม่ประสิทธภิาพระบบตามสอบสินค้า
เกษตรบนระบบคลาวด์

- เพือ่เพิม่ประสิทธภิาพระบบตามสอบสินค้าเกษตรบนระบบคลาวด์ 
ทีใ่ช้ในการตามสอบสินค้าเกษตร ใหส้ามารถใช้งานได้ง่าย รวดเร็ว 
และมีประสิทธภิาพมากขึ้น รองรับการเชื่อมโยงข้อมูลกบัระบบอืน่ ๆ
 ได้

2567 2.5000 กษ. (มกอช.)

โครงการศึกษาระบบโลจสิติกส์ของผลิตผลและ
สินค้าเกษตรบนพืน้ทีสู่ง

พืน้ทีสู่งเป็นพืน้ทีห่า่งไกล การขนส่งและการคมนาคมยากล าบาก ซ่ึงส่งผลต่อต้นทุนการขนส่งและ
คุณภาพผลผลิต จงึจ าเป็นต้องมีข้อมูลและแนวทางการพฒันาการจดัการระบบโลจสิติกส์ทีเ่หมาะสม
บนพืน้ทีสู่งเพือ่สนัสนุนใหเ้กษตรกรสามารถจดัการผลผลิตการเกษตรและมีระบบการจดัการตลอด
ทัง้กระบวนการทีม่ีประสิทธภิาพและต้นทุนต่ า

1. เพือ่ศึกษาระบบโลจสิติกส์บนพืน้ทีสู่ง
2. เพือ่วางแนวทางการพฒันาและปรับปรุงระบบโลจสิติกส์บนพืน้ที่
สูงด้วยเทคโนโลยีและนวตักรรมทีท่ันสมัย

2566 - 2567 35.4000 กษ. (สวพส.)
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ชือ่โครงการ หลักการและเหตุผล วัตถุประสงค์
วงเงิน

(ล้านบาท)
หน่วยงานโครงการหรือมาตรการส าคัญแนวทางการพัฒนา/กลยทุธ์ ระยะเวลาด าเนินงาน

โครงการการศึกษาระบบโลจสิติกส์สินค้าเกษตร
ของไทยผ่านเส้นทางรถไฟ ไทย-ลาว-จนี

การพฒันาระบบโลจสิติกส์การเกษตร จะช่วยเพิม่ประสิทธภิาพการใหบ้ริการทางการค้าและอ านวย
ความสะดวกแกผู้่ประกอบการใหม้ีความรวดเร็วและไม่เป็นภาระค่าใช้จา่ยในการท าธรุกรรมทางการ
ค้า เพือ่ลดการสูญเสียระหวา่งการขนส่ง ลดขั้นตอนและระยะเวลาในการส่งสินค้า ตลอดจนเตรียม
ความพร้อมของสถานทีเ่กบ็รวบรวม/รักษาคุณภาพสินค้าและผลิตภณัฑ์เกษตรทีไ่ด้คุณภาพและ
มาตรฐานระบบโลจสิติกส์ถือเป็นเร่ืองส าคัญในการเชื่อมโยงหว่งโซ่อปุทานส าหรับการพฒันาของ
ประเทศในภมูิภาคอาเซียน โดยเฉพาะประเทศไทยทีเ่ป็นศูนย์กลางของอาเซียน ซ่ึงปัจจบุันมีเส้นทาง
ขนส่งจากจนีตอนใต้ผ่านลาวเข้ามาประเทศไทย โดยผ่านด่านเชียงของ จงัหวดัเชียงราย และผ่าน
เส้นทางรถไฟ ลาว - จนี หากมีการเชื่อมต่อเส้นทางรถไฟของไทยกบัเส้นทางรถไฟ ลาว - จนี จะเป็น
การสร้างโอกาสทางการค้าส าหรับสินค้าเกษตรทีส่ าคัญของประเทศไทย และเป็นการเปิดประตูการ
ขนส่งเส้นทางใหม่ ซ่ึงจะกอ่ใหเ้กดิโอกาสของการค้าข้ามแดนระหวา่ง 3 ประเทศ ได้แก ่ไทย - ลาว - 
จนี มากยิ่งขึ้น ดังนัน้ โอกาสในการเพิม่ช่องทางการขนส่งสินค้าเกษตรไทยผ่านเส้นทางรถไฟ ไทย - 
ลาว - จนี ซ่ึงสามารถเพิม่ประสิทธภิาพทางด้านเวลาและต้นทุนการขนส่ง ซ่ึงการศึกษาระบบโลจิ
สติกส์สินค้าเกษตรทีส่ าคัญผ่านเส้นทางรถไฟ ไทย - ลาว - จนี คร้ังนี ้จะสามารถใช้เป็นแนวทางใน
การจดัท าแผนงาน หรือนโยบายในการบริหารจดัการโลจสิติกส์ รวมถึงเป็นข้อมูลใหผู้้ทีม่ีส่วน
เกีย่วข้องสามารถน าไปใช้ประโยชน์ในการส่งเสริมและพฒันาสินค้าเกษตรทีส่ าคัญ และเป็นแนวทาง
ในการวางกลยุทธเ์พือ่เพิม่ประสิทธภิาพในการผลิตและเพิม่ขีดความสามารถทางการค้า

1. เพือ่ศึกษาโครงสร้างระบบโลจสิติกส์สินค้าเกษตรทีส่ าคัญของ
ไทยผ่านเส้นทางรถไฟ ไทย-ลาว-จนี
2. เพือ่เสนอแนวทางในการเตรียมความพร้อมส าหรับสินค้าเกษตร
ทีส่ าคัญไทยหลังการเชื่อมโยงเส้นทางรถไฟ ไทย-ลาว-จนี 

2567 6.4000 กษ. (สศก.)

โครงการศึกษาหว่งโซ่คุณค่า (Value Chain) 
สินค้าเกษตรส าคัญทีม่ีมูลค่าทางเศรษฐกจิสูงของ
กลุ่มเกษตรแปลงใหญ ่เพือ่เชื่อมโยงสู่
อตุสาหกรรมเกษตร

การขับเคล่ือนงานภาคเกษตรเพือ่ยกระดับผลิตภาพการผลิต และเพิม่ความสามารถในการแข่งขัน 
โดยการพฒันาและเสริมสร้างฐานการผลิตและบริการใหเ้ข้มแข็งและยั่งยืน กระทรวงเกษตรและ
สหกรณ์มีนโยบายสนับสนุนใหเ้กษตรกรมีการรวมกลุ่มเป็นแปลงใหญเ่พือ่ลดต้นทุน เพิม่ผลผลิต 
พฒันาคุณภาพ สร้างอ านาจต่อรอง และบริหารจดัการสินค้าเกษตรร่วมกนั โดยสนับสนุนการใช้
เทคโนโลยีและนวตักรรมเพือ่การพฒันาและยกระดับสินค้าและผลิตภณัฑ์ใหม้ีคุณภาพมาตรฐาน 
สอดคล้องกบัความต้องการของตลาดหรือกลุ่มผู้บริโภค สนับสนุนการพฒันาระบบโลจสิติกส์ด้าน
การเกษตร ส่งเสริมการเชื่อมโยงเครือข่ายทีม่ีการเกือ้กลูกนั น ามาซ่ึงโอกาสในการสร้างรายได้ สร้าง
ความมัน่คงและพฒันาคุณภาพชีวติใหก้บัเกษตรกร แปลงใหญห่ลายกลุ่มได้ปรับเปล่ียนกระบวนการ
ผลิตและพฒันากระบวนการบริหารจดัการสินค้าของกลุ่มจากเดิม มาเป็นการบริหารจดัการเพือ่สร้าง
หว่งโซ่คุณค่า (Value Chain) ร่วมกบัการบริหารจดัการด้านโลจสิติกส์ใหก้บัตัวสินค้า รวมทัง้มีการ
เชื่อมโยงในรูปแบบกลุ่มเครือข่ายการผลิต (Cluster) ตลอดโซ่อปุทาน ต้ังแต่ต้นทางจนถึงปลายทาง
เพือ่ยกระดับสินค้าเกษตรจากต้นทางไปสู่ผลิตภณัฑ์ทีม่ีมูลค่าสูง  ดังนัน้ เพือ่เป็นแนวทางการพฒันา
ในการบริหารจดัการสินค้าเกษตรใหเ้กดิประสิทธภิาพยิ่งขึ้น จงึก าหนดด าเนินการศึกษาวจิยั 
“โครงการศึกษาการสร้างหว่งโซ่คุณค่า (Value Chain) สินค้าเกษตรทีส่ าคัญทีม่ีมูลค่าทางเศรษฐกจิ
สูงของกลุ่มเกษตรกรแปลงใหญ ่ทีส่ามารถยกระดับและเชื่อมโยงเข้าสู่อตุสาหกรรมเกษตรได้"

1. เพือ่ศึกษาหว่งโซ่คุณค่า (Value Chain) ในสินค้าเกษตรทีส่ าคัญ
ทีม่ีมูลค่าทางเศรษฐกจิสูง หรือสินค้าทางเลือกทีม่ีอนาคต (Future 
Crop) ของกลุ่มเกษตรแปลงใหญ ่ทีจ่ะสามารถเชื่อมโยงเข้าสู่
อตุสาหกรรมเกษตรเพือ่สร้างมูลค่าเพิม่ใหก้บัตัวสินค้าและสร้าง
รายได้เพิม่ใหก้บัธรุกจิของกลุ่มแปลงใหญ ่ตลอดโซ่อปุทาน ต้ังแต่
ต้นทางจนถึงปลายทาง  
2. เพือ่จดัท าแนวทางการพฒันาหว่งโซ่คุณค่า (Value Chain) สินค้า
เกษตรทีส่ าคัญทีม่ีมูลค่าทางเศรษฐกจิสูง   ของกลุ่มเกษตรแปลง
ใหญท่ีส่ามารถเชื่อมโยงเข้าสู่อตุสาหกรรมเกษตร 

2567 4.3290 กษ. (สศก.)

การอบรมใหค้วามรู้เกษตรกรด้าน Cold 
Chain รวมถึงการลงทนุในด้านเทคโนโลยทีี่
เก่ียวข้องกับการเก็บเก่ียว (Investment 
Harvest Technology) และการสร้าง 
Storage ใหเ้พียงพอและเหมาะสมกับสินค้า

เกษตร[3]

ยกระดับเกษตรกรไทยใหม้ีการท างานตามมาตรฐานสากล และส่งเสริมการพฒันาและใช้ประโยชน์ 
Cold Storage และ Distribution Center ทัว่ประเทศใหม้ีเพยีงพอและสามารถจดัเกบ็ผลผลิต
ทางการเกษตรสาหรับจ าหน่ายนอกฤดูกาล

ใหเ้กษตรกรมองค์ความรู้ด้าน Cold Chain ลดอตัตราการสูญเสีย
ของผลผลิตขณะขนส่ง และสามารถลดแรงกดดันต่อราคาและ
ข้อจ ากดัด้านโลจสิติกส์ในช่วงฤดูกาล

2566 - 2570 - สรท.
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ชือ่โครงการ หลักการและเหตุผล วัตถุประสงค์
วงเงิน

(ล้านบาท)
หน่วยงานโครงการหรือมาตรการส าคัญแนวทางการพัฒนา/กลยทุธ์ ระยะเวลาด าเนินงาน

กลยทุธท์ี ่2 พฒันาระบบนิเวศ (Ecosystem) 
ทีเ่หมาะสมต่อการเติบโตของผู้ประกอบการ
ภาคอตุสาหกรรม

โครงการเสริมสร้างความสามารถการด าเนินธรุกจิ
ใหก้บัผู้ประกอบการอตุสาหกรรมด้วยการบริหาร
จดัการโลจสิติกส์ทีม่ีประสิทธภิาพอย่างยั่งยืน

จากการค านวณต้นทุนโลจสิติกส์โดยกรมส่งเสริมอตุสาหกรรม พบวา่ต้นทุนการถือครองสินค้า
ของภาคอตุสาหกรรมมีมูลค่า 0.395 ล้านล้านบาท คิดเป็นร้อยละ 47 ของต้นทุนการถือครองสินค้า
ของประเทศ หรือร้อยละ 2.51 ต่อ GDP และจากข้อมูลการประกอบกจิการโรงงานรายปี (ร.ง.9) ปี 
2563 พบวา่ต้นทุนโลจสิติกส์ของสถานประกอบการคิดเป็นสัดส่วนเฉล่ียสูงถึงร้อยละ 10.69 ต่อ
ยอดขาย ดังนัน้ การลดต้นทุนโลจสิติกส์ของสถานประกอบการในภาคอตุสาหกรรม นอกจากจะช่วย
เสริมสร้างความสามารถในการด าเนินธรุกจิใหก้บัสถานประกอบการแล้ว ยังส่งผลต่อเป้าหมายการ
ลดต้นทุนโลจสิติกส์ของประเทศอกีด้วย ซ่ึงต้นทุนโลจสิติกส์สามารถลดลงได้หากสถานประกอบการ
มีการบริหารจดัการกจิกรรมโลจสิติกส์ทีม่ีประสิทธภิาพ ต้ังแต่กจิกรรมการพยากรณ์และการวางแผน
ความต้องการของลูกค้า การจดัซ้ือจดัหา การบริหารสินค้าคงคลังไปจนถึงการส่งมอบสินค้าและ
บริการ ซ่ึงโครงการฯ มีจดุมุง่หมายเพือ่ใหผู้้ประกอบการมีความรู้ความเข้าใจและมีการบริหาร
จดัการโลจสิติกส์อย่างเป็นระบบ มีการประยุกต์ใช้เทคโนโลยีสารสนเทศเพือ่เชื่อมโยงข้อมูล รวมถึง
การน านวตักรรมและเทคโนโลยีสมัยใหม่มาใช้สนับสนุนการด าเนินกจิกรรมโลจสิติกส์ โดยประโยชน์
ทีไ่ด้จากโครงการนอกจากจะส่งผลใหผู้้ประกอบการอตุสาหกรรมมีความสามารถในการแข่งขัน
เพิม่ขึ้นเนือ่งจากมีต้นทุนการด าเนินธรุกจิลดลงแล้ว ยังส่งผลใหผู้้ประกอบการสามารถต่อยอดการ
พฒันาธรุกจิการผลิตและบริการ ใหม้ีประสิทธภิาพและประสิทธผิลเพิม่ขึ้น สร้างความน่าเชื่อถือและ
ความพงึพอใจใหก้บัลูกค้า และสามารถแข่งขันได้ในระดับสากล

1.เพือ่เพิม่ประสิทธภิาพการบริหารจดัการกจิกรรมโลจสิติกส์ภายใน
องค์กรใหส้ถานประกอบการในภาคอตุสาหกรรม  
2.เพือ่ลดต้นทุนโลจสิติกส์ของสถานประกอบการใน
ภาคอตุสาหกรรม  

2566-2570 1,544.6 อก. (กสอ.)

โครงการเพิม่ขีดความสามารถการทดสอบระบบ
อดัประจไุฟฟา้รองรับระบบขนส่งสาธารณะ
สมัยใหม่

จากนโยบายยานยนต์ไฟฟา้แหง่ชาติ รัฐบาลฯ ได้มุง่เน้นไปทีโ่ครงการน าร่องการใช้งานกลุ่มรถ
โดยสารสาธารณะไฟฟา้เช่น รถบัส เรือโดยสารในแม่น้ าฯ เพือ่ลดการใช้น้ ามัน  และส่งเสริมใหเ้กดิ
การพฒันาการอตุสาหกรรมยานยนต์ไฟฟา้ในประเทศอย่างเป็นรูปธรรมและปลอดภยั   การจดัท า
โครงสร้างพืน้ฐานรองรับการขนส่งสมัยใหม(่modern transportation) จงึเป็นเร่ืองทีม่ีความส าคัญ
อย่างยิ่ง  โดยโครงสร้างพืน้ฐานส าคัญคือ ต้องมีสถานีอดัประจไุฟฟา้ กระจายติดตามจดุต่างๆ เพือ่ให้
สามารถน ารถโดยสารไฟฟา้ รถบรรทุกไฟฟา้ เรือข้ามฟากเข้าชาร์จได้ แต่เนือ่งจากสถานีอดัประจุ
ไฟฟา้รถโดยสารสาธารณะไฟฟา้ทีม่ีขนาดใหญม่ากนีม้ีข้อก าหนดสากลใหต้้องผ่านการทดสอบ
ทางด้านไฟฟา้และความปลอดภยัของการขนส่งกอ่น แล้วจงึสามารถน าไปติดต้ังตามทีต่่างๆอย่าง
ปลอดภยั ซ่ึงปัจจบุันยังไม่มีหอ้งปฏบิัติการทดสอบใดในประเทศทีส่ามารถด าเนินการได้ส าหรับรถ
บัสขนาดใหญถ่ึง 250kW ได้  เนือ่งจากเคร่ือง EV charger ทีใ่ช้งานรถประเภทดังกล่าวจะมีขนาด
ใหญม่ากและใช้พลังงานไฟฟา้สูง ท าใหเ้ป็นอปุสรรคในการพฒันาระบบขนส่งสมัยใหม่ขนาดใหญใ่น
ระบบสาธารณะประเภทนี ้ และเป็นภาระของภาคอตุสาหกรรมในประเทศทีต้่องส่งเคร่ืองอดัประจุ
ฟา้ขนาดใหญน่ีไ้ปทดสอบต่างประเทศ ซ่ึงมีค่าใช้จา่ยสูง และระยะเวลาในการทดสอบและขนส่ง
ยาวนาน ส่งผลใหไ้ทยเสียโอกาสทางการค้า ท าให ้สวทช. ต้องการพฒันาขีดความสามารถ
หอ้งปฏบิัติการทดสอบ EV Charger ประเภท DC charger ทีม่ีขนาดใหญถ่ึง 250kW เพือ่ให้
ครอบคลุมการใช้ประจรุถบัสไฟฟา้ รถบรรทุกและเรือไฟฟา้ ตามนโยบายรัฐบาลโดยด่วน

เพิม่ขีดความสามารถการทดสอบเคร่ืองอดัประจปุระจไุฟฟา้ขนาด
ใหญ ่(EV charger) ก าลังไฟฟา้ไม่น้อยกวา่ 250 กโิลวตัต์ ตาม
มาตรฐานสากล และมีความเหมาะสมส าหรับบริบทโลจสิติกส์ของ
ประเทศไทยรองรับรถโดยสารสาธารณะไฟฟา้ รถบรรทุกไฟฟา้ เรือ
ในแม่น้ า เรือข้ามฟากไฟฟา้ ทีป่ลอดภยั และส่งเสริมอตุสาหกรรม
ในประเทศใหแ้ข่งขันได้ ดึงดูดการลงทุน

2566 88.6000 อว. (สวทช.)

โครงการ Logistic Park หรือ Inland 
Distribution Center (IDC) เพ่ือรองรับ

กิจกรรมด้านโลจิสติกส์ในแหล่งอุตสาหกรรม[3]

โครงการData Harmonization และ Big 

Data ในภาคอุตสาหกรรม[3]

- สรท.1. เพือ่ยกระดับกจิกรรมด้านโลจสิติกส์ในภาคอตุสาหกรรม
2. พฒันาระบบนิเวศการประกอบการอตุสาหกรรมใหเ้หมาะสมภาคธรุกจิในปัจจบุัน
3. เพือ่เพิม่การเชื่อมโยงกนัของหว่งโซ่อปุทานของแต่ละกลุ่มธรุกจิ

1. ภาคอตุสาหกรรมสามารถช่วยเหลือหรือสนับสนุนธรุกจิร่วมกนัมี
ความเชื่อมโยงสัมพนัธก์นัทาใหเ้กดิเป็นหว่งโซ่คุณค่า
2. เพิม่ประสิทธภิาพการผลิตและการใหบ้ริการ เพือ่ตอบสนอง
ความต้องการของลูกค้าใหดี้ทีสุ่ด

2566 - 2570
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วงเงิน

(ล้านบาท)
หน่วยงานโครงการหรือมาตรการส าคัญแนวทางการพัฒนา/กลยทุธ์ ระยะเวลาด าเนินงาน

โครงการสร้างมูลค่าเพ่ิมจากวัสดุเหลือใช้

จากกระบวนการผลิตสินค้าข้าว[2]
ปัจจบุันประเทศไทยประสบปัญหาด้านส่ิงแวดล้อมจากมลพษิในหลายพืน้ทีข่องประเทศทัง้ทีเ่กดิจาก
ธรรมชาติ เช่น ฝุ่นละอองจากลมพายุ ไฟไหม้ป่า และเกดิจากการกระท าของมนุษย์ เช่น มลพษิจาก
ท่อไอเสียรถยนต์ มลพษิจากโรงงานอตุสาหกรรม มลพษิจากการท าการเกษตร หากพจิารณาจากภาค
เกษตรกรรมในอาชีพท านา ซ่ึงเป็นอาชีพหลักของเกษตรกรไทย จะพบวา่ในกระบวนการเพาะปลูก
ข้าวยังกอ่ใหเ้กดิวสัดุเหลือใช้ทางการเกษตรค่อนข้างมาก ส าหรับกระบวนการเพาะปลูกข้าวมีวสัดุ
เหลือใช้จากหลายขั้นตอน ในขั้นตอนของการสีข้าวเกดิวสัดุเหลือใช้ เช่น แกลบร าข้าวขี้เถ้า  และใน
ขั้นตอนสุดท้ายคือการเกบ็เกีย่วข้าว มีวสัดุเหลือใช้จากผลผลิตทางการเกษตร เช่น ฟางข้าว ตอซังข้าว
 ทีผ่่านมาเกษตรกรส่วนใหญน่ิยมก าจดัวสัดุเหลือใช้เหล่านีด้้วยการเผาท าลาย ซ่ึงกอ่ใหเ้กดิมลพษิและ
เป็นการท าลายความอดุมสมบูรณ์ของหน้าดินอกีด้วย จากเหตุผลดังกล่าว จงึเกดิแนวคิดการน าวสัดุ
เหลือใช้เหล่านัน้มาพฒันาใหเ้กดิประโยชน์และสร้างมูลค่าเพิม่ โดยนอกจากจะเป็นทางเลือกหนึง่ที่
สามารถเพิม่มูลค่าใหผ้ลิตภณัฑ์แล้วยังสร้างรายได้ใหก้บัเกษตรกรและสามารถลดมลพษิทีเ่กดิจากภาค
เกษตรกรรมได้ ดังนัน้ เพือ่ใหก้ารด าเนินงานบรรลุผลตามแนวทางข้างต้นจงึจ าเป็นต้องมีการบูรณา
การในการท างานร่วมกนัทัง้ภายในกรมการข้าว สถาบันการศึกษา หน่วยงานภาครัฐและภาคเอกชน
ทีด่ าเนินงานด้านพฒันาผลิตภณัฑ์จากวสัดุเหลือใช้ตลอดจนองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น วสิาหกจิ
ชุมชน หรือผู้ประกอบการระดับชุมชน เพือ่ขยายผลพฒันาผลิตภณัฑ์จากวสัดุเหลือใช้ใหไ้ด้มาตรฐาน

1. เพือ่ส่งเสริมใหเ้กษตรกรและกลุ่มวสิาหกจิชุมชนได้รับความรู้เร่ือง
การพฒันาผลิตภณัฑ์จากวสัดุเหลือใช้ทางการเกษตร และการ
จดัการวสัดุเหลือใช้ทางการเกษตรใหเ้ป็นมิตรกบัส่ิงแวดล้อม
2. เพือ่ส่งเสริมและสนับสนุนใหเ้กดิการพฒันาผลิตภณัฑ์
จากวสัดุเหลือใช้ทางการเกษตรใหเ้กดิมูลค่าเพิม่

2566 - 2570 15.0000 กษ. (กข.)

ศึกษานโยบายการลดการใช้พลังงาน
ในภาคคมนาคมขนส่งทางบก

2564 - 2566 5.3538        คค. (สนข.)

โครงการศึกษาเพือ่จดัท าข้อมูลฐาน (Baseline 
data) และการประเมิน (Tracking) การลด
กา๊ซเรือนกระจกจากมาตรการเพิม่ประสิทธภิาพ
การใช้พลังงานของยานพาหนะ กรุงเทพมหานคร

2567 - 2568 25.0000      คค. (สนข.)

โครงการแนวทางการใช้พลังงานสะอาด

ในภาคอุตสาหกรรม[3]

โครงการ Smart & Green Port[3]

รวมทัง้สิน้ 22 โครงการ  1,701.8361 ล้านบาท

- สรท.

1. ประเมินศักยภาพการใช้พลังงานจากยานพาหนะทางบกของประเทศไทย
2. ศึกษาผลกระทบเชิงบวกและเชิงลบจากการใช้พลังงานประเภทต่างๆ ในภาคคมนาคมขนส่งทางบกของประเทศไทย
3. ก าหนดนโยบายการลดการใช้พลังงานในภาคคมนาคมขนส่งทางบกของประเทศไทย

1. จดัท าข้อมูลฐาน (Baseline data) ของแผนงานโครงการในกลุ่มการเพิม่ประสิทธภิาพการใช้พลังงานของยานพาหนะ
2. จดัท าระบบการตรวจวดั รายงานผล และทวนสอบ (Measurement, Reporting and Verification : MRV) ของแผนงานโครงการในกลุ่มการเพิม่ประสิทธภิาพการใช้
พลังงานของยานพาหนะ
3.วเิคราะหแ์ละประเมินผลการลดกา๊ซเรือนกระจกของแผนงานโครงการในกลุ่มการเพิม่ประสิทธภิาพการใช้พลังงานของยานพาหนะ

กลยทุธท์ี ่3 การด าเนินการทีเ่ป็นมิตรต่อส่ิงแวดล้อม

1. เพือ่สนับสนุนหลักการทางานแบบ Green Logistic
2. ปรับรุงกระบวนการทางานใหเ้ป็นไปตามหลักสากล
3. ผลักดันการใช้รถ EV ในภาคการขนส่งและอตุสาหกรรม

1. ลดปริมาณการปล่อยกา๊ซคาร์บอนทีเ่กดิจากกจิกรรรมด้าน
โลจสิติกส์
2. ลดการปล่อยกา๊ซเรือนกระจกเท่ากบั 0 ภายในปี 2050 ตาม
มาตรการ CBAM

2566 - 2570
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กลยทุธท์ี ่1 พฒันาการเชื่อมโยงข้อมูลและใช้ประโยชน์
จากระบบ NSW

โครงการการเชื่อมโยงข้อมูลใบรับรองสุขอนามัยพชื 
(e-Phyto Certificate) ผ่าน ASEAN Single Window

ใบรับรองสุขอนามัยพชืแบบอเิล็กทรอนิกส์ หรือ e-Phyto Certificate ซ่ึงในส่วนของประเทศไทย
เป็นใบรับรองทีอ่อกโดยกรมวชิาการเกษตร เพือ่การรับรองการปลอดศัตรูพชืใหก้บัพชืและผลิตผลพชื
 ส าหรับส่งออกไปยังต่างประเทศ ทัง้นี ้การเชื่อมโยงข้อมูล e-Phyto Certificate ภายในประเทศ
สมาชิกอาเซียน กรมศุลกากรมีหน้าทีใ่นการบริหารจดัการใหร้ะบบ National Single Window 
(NSW) รองรับการเชื่อมโยงข้อมูลดังกล่าว ร่วมกบักรมวชิาการเกษตร และประเทศสมาชิกอาเซียน
อืน่ได้ โดยการทดสอบหรือการเชื่อมโยงข้อมูล e-Phyto Certificate จะเสร็จสมบูรณ์ได้นัน้ ต้อง
ขึ้นอยู่กบัความพร้อมของหน่วยงานทีเ่กีย่วข้องทัง้ในประเทศและต่างประเทศเป็นส าคัญ

เพือ่ใหส้ามารถเชื่อมโยงข้อมูล e-Phyto Certificate กบัประเทศ
สมาชิกอาเซียนเป็นผลส าเร็จ

2566 - 2570 - กค. (กศก.)

โครงการพฒันาระบบการเชื่อมโยงทางอเิล็กทรอนิกส์
สินค้าประมง ผ่านระบบ National Single Window

กรมประมงเป็นหน่วยงานทีม่ีหน้าทีใ่นการออกใบอนุญาตและใบรับรองตามกฎหมายทีเ่กีย่วข้องกบั
การน าเข้า ส่งออก น าผ่าน สัตวน์้ าและปัจจยัการผลิตซ่ึงปัจจบุันบางกระบวนงานจ าเป็นต้องพฒันา
เข้าสู่รูปแบบอเิล็กทรอนิกส์ และพฒันาใหส้ามารถรับค าขอกลางจากระบบ National Single 
Window ในรูปแบบ Business to Government (B2G) ครบถ้วนทุกเอกสาร และเชื่อมโยงข้อมูล
การรับรองสินค้าประมงทางอเิล็กทรอนิกส์กบั Asean Single Window (ASW) และประเทศคู่ค้าได้
ครบถ้วน ปรับปรุงใหร้องรับกฎหมายและข้อก าหนดเพิม่เติม รวมถึงการร้องขอเชื่อมโยงข้อมูล G2G 
จากหน่วยงานภาครัฐเพิม่เติม เพือ่ใหส้ามารถใหบ้ริการผ่านระบบอเิล็กทรอนิกส์แบบไร้กระดาษให้
สมบูรณ์ได้อย่างแท้จริง ดังนัน้ เพือ่เพิม่ขีดความสามารถในการแข่งขันของประเทศไทย และอ านวย
ความสะดวกทางการค้าระหวา่งประเทศ ภายใต้แนวทางการด าเนินงานพฒันา NSW ใหส้ามารถ
เชื่อมโยงแลกเปล่ียนกระบวนการน าเข้าส่งออกด้วยระบบอเิล็กทรอนิกส์แบบไร้กระดาษได้อย่าง
สมบูรณ์ ลดระยะเวลา ลดเอกสาร และค่าใช้จา่ยทัง้ภาครัฐและภาคธรุกจิ สร้างความโปร่งใสในการ
ปฏบิัติราชการ ลดดุลยพนิิจของเจา้หน้าที ่และสร้างมาตรฐานการปฏบิัติงาน ลดการปลอมแปลง
เอกสารการรับรอง ท าใหเ้กดิความเชื่อมัน่ในการท าการค้ากบัประเทศคู่ค้า

1. พฒันาระบบออกหนังสือรับรองและใบอนุญาตอเิล็กทรอนิกส์
2. พฒันาระบบรับค าขอแบบ B2G ของสินค้าสัตวน์้ า ผ่านระบบ 
NSW 
3. พฒันาระบบการส่งข้อมูลการการรับรองไปยังระบบ NSW ให้
รองรับการเชื่อมโยงข้อมูลไปยังส านักงานมาตรฐานสินค้าเกษตร
และอาหารแหง่ชาติ (มกอช.) Asean Single Window และ
ประเทศคู่ค้า
4. พฒันาระบบการรับข้อมูลการรับรองจากประเทศคู่ค้า ผ่าน
ระบบ NSW และ Asean Single Window

2567 - 2569 20.0000 กษ. (กป.)

โครงการการออกแบบและพฒันาระบบการแลกเปล่ียน
ข้อมูลใบรับรองสุขอนามัยพชือเิล็กทรอนิกส์ (ePhyto) 
ผ่านระบบ NSW

กระทรวงเกษตรและสหกรณ์ ได้พฒันาและน าระบบใบรับรองอเิล็กทรอนิกส์มาใช้ในการค้าระหวา่ง
ประเทศกนัมากขึ้น โดยเฉพาะสินค้าเกษตรและอาหาร รวมทัง้มีโครงสร้างข้อมูลใบสุขอนามัยพชื
อเิล็กทรอนิกส์ (e-Phytosanitary Certificate) ทีส่ามารถแลกเปล่ียนกบัประเทศคู่ค้าผ่าน NSW ไป
ยัง e-Phyto Hub สอดคล้องเง่ือนไขการน าเข้าของประเทศปลายทาง และมาตรฐาน IPPC 
ซ่ึงปัจจบุันไทยมีการค้าขายสินค้าพชื โดยเฉพาะผลไม้ร่วมกบัจนีไม่ต่ ากวา่ 100,000 ล้านบาทต่อปี 
ดังนัน้ การน าเทคโนโลยีมาช่วยอ านวยความสะดวกใหก้ารค้าขายรวดเร็วขึ้นจงึมีความส าคัญ
เป็นอย่างมาก นอกจากนี ้ยังเพิม่ความโปร่งใสใหก้บัคู่ค้าและป้องกนัความเสียหายของข้อมูล
ในระหวา่งการขนส่งด้วย

1. เพือ่ปรับปรุงโครงสร้างข้อมูลใบสุขอนามัยพชือเิล็กทรอนิกส์ 
(e-Phytosanitary Certificate) ใหเ้ป็นระบบปัจจบุัน และ
สามารถแลกเปล่ียนกบัประเทศคู่ค้าได้
2. เพือ่ประปรุงการเชื่อมโยงแบบ ebXML gateway ใหส้ามารถ
รองรับการแลกเปล่ียนข้อมูลกบัประเทศคู่ค้าผ่าน NSW ในรูปแบบ
 ephyto Hub, XMLgateway (Point to Point)
3. อ านวยความสะดวกด้านการค้าขายแดนใหม้ีความรวดเร็วขึ้น
4. ลดความเสียหายของข้อมูลในระหวา่งการขนส่ง
5. ยกระดับประสิทธภิาพการบูรณาการข้อมูลร่วมกนัระหวา่งภาครัฐ
6. ลดการใช้กระดาษ

2566 - 2567 1.5000 กษ. (วก./
มกอช.)

โครงการการออกแบบและพฒันาระบบการตรวจสอบ
ย้อนกลับของใบรับรองสุขอนามัยพชือเิล็กทรอนิกส์ 
(e-Phyto)

1. มีฐานข้อมูลแหล่งทีม่าของสินค้าพชืและผลิตผลพชื (ฐานข้อมูล GAP) ทีป่ระสงค์ขอรับใบรับรอง
สุขอนามัยพชือเิล็กทรอนิกส์ (e-Phytosanitary Certificate)
2. มีระบบตรวจสอบย้อนกลับ  (e-Tracking) ของใบรับรองสุขอนามัยพชือเิล็กทรอนิกส์ 
(e-Phytosanitary Certificate) ทีม่ีการเชื่อมโยงข้อมูลอเิล็กทรอนิกส์กบัระบบ National Single 
Window

1. เพือ่ออกแบบและพฒันาระบบการตรวจสอบฐานข้อมูล
แหล่งทีม่าของสินค้าพชืและผลิตผลพชื (ฐานข้อมูล GAP) 
ทีป่ระสงค์ขอรับใบรับรองสุขอนามัยพชือเิล็กทรอนิกส์ 
(e-Phytosanitary Certificate)
2. เพือ่พฒันาระบบการตรวจสอบย้อนกลับ (e-Tracking) ของ
ใบรับรองสุขอนามัยพชือเิล็กทรอนิกส์ (e-Phytosanitary 
Certificate)

2566 - 2567 1.5000 กษ. (วก.)

วงเงิน
(ล้านบาท)

หน่วยงาน

ข้อเสนอโครงการหรือมาตรการส าคัญเพ่ือขับเคลือ่นการบรรลุเปา้หมายภายใต้แผนปฏบิตัิการด้านการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย พ .ศ. 2566-2570
แนวทางการพัฒนาที ่3 การพัฒนาพิธกีารศุลกากร กระบวนการน าเข้า-ส่งออกทีเ่ก่ียวข้อง และการอ านวยความสะดวกในการขนส่งระหว่างประเทศ

โครงการหรือมาตรการส าคัญ

3. การพัฒนาพิธกีารศุลกากร กระบวนการน าเข้า-ส่งออกทีเ่ก่ียวข้อง และการอ านวยความสะดวกในการขนส่งระหว่างประเทศ

แนวทางการพัฒนา/กลยทุธ์ ระยะเวลา
ด าเนินงาน
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ชือ่โครงการ หลักการและเหตุผล วัตถุประสงค์
วงเงิน

(ล้านบาท)
หน่วยงานโครงการหรือมาตรการส าคัญแนวทางการพัฒนา/กลยทุธ์ ระยะเวลา

ด าเนินงาน

โครงการดูแลระบบ (MA) ระบบใบรับรับรอง
อเิล็กทรอนิกส์สุขอนามัยและสุขอนามัยพชื (e-Phyto 
Certificate)

การดูแลระบบใบรับรองสุขอนามัยพชือเิล็กทรอนิกส์ (Electronic Phytosanitary Certificate: 
e-Phyto) สามารถแลกเปล่ียนข้อมูลอเิล็กทรอนิกส์กบัประเทศคู่ค้า ผ่านช่องทาง National Single
 Window  (NSW) ภายใต้การก ากบัดูแลของกรมศุลกากรและ National Telecom โดยการ
แลกเปล่ียนข้อมูลระหวา่งประเทศสมาชิกอาเซียนจะแลกเปล่ียนผ่าน ASEAN Single Windows 
(ASW) Gate Way ส่วนประเทศนอกอาเซียนจะแลกเปล่ียนผ่าน e-Phyto Hub

ดูแลระบบใบรับรองสุขอนามัยพชือเิล็กทรอนิกส์ต่อเนือ่ง 2566 - 2567 1.0000 กษ. (วก.)

โครงการจดัเกบ็ส ารองข้อมูลการตรวจสอบศัตรูพชืเพือ่
ออกใบรับรองสุขอนามัยพชื บน Cloud Storage

พืน้ทีจ่ดัเกบ็ส ารองข้อมูลการตรวจสอบศัตรูพชืเพือ่ออกใบรับรองสุขอนามัยพชื บน Cloud Storage
 จาก National Telecom ซ่ึงเป็นผู้ใหบ้ริการเช่าปัจจบุัน (ใช่พืน้ทีจ่ดัเกบ็ร่วมกบัระบบการควบคุม
การน าเข้า) ไม่สามารถรองรับ (Performance) ปริมาณข้อมูลการตรวจสอบศัตรูพชื ตามเง่ือนไขการ
รับรองสุขอนามัยพชืใหก้บัสินค้าทีผู้่ประกอบการประสงค์จะขอใบรับรองสุขอนามัยพชื 
จงึจ าเป็นต้องขอเช่าบริการส าหรับการจดัเกบ็ข้อมูลการการตรวจสอบศัตรูพชืส าหรับการออก
ใบรับรองสุขอนามัยพชื

เพือ่เช่าบริการพืน้ทีจ่ดัเกบ็ข้อมูลการตรวจสอบศัตรูพชืส าหรับ
รับรองสุขอนามัยพชืใหก้บัสินค้าทีม่ีความประสงค์เพือ่ขอใบรับรอง
สุขอนามัยพชืแบบอเิล็กทรอนิกส์

2566 - 2567 4.0000 กษ. (วก.)

โครงการเพิม่ประสิทธภิาพระบบ TAS-License 
เพือ่ยกระดับบริการภาครัฐ

 มกอช. ได้เปิดใหบ้ริการระบบยื่นค าขอรับใบอนุญาตเป็นผู้ผลิต ผู้ส่งออก หรือผู้น าเข้า และการแจง้
การน าเข้า-ส่งออกสินค้าเกษตรตามมาตรฐานบังคับผ่านเครือข่ายอนิเตอร์เน็ต (TAS License) 
ใหแ้กผู้่ผลิต ผู้ส่งออก และผู้น าเข้าสินค้าเกษตรตามมาตรฐานบังคับ ต้ังแต่ปี 2559 ปัจจบุัน 
ซ่ึงมีผู้ประกอบการขอใบอนุญาตและแจง้การน าเข้า-ส่งออกผ่านระบบ TAS License เพิม่ขึ้นทุกปี 
เพือ่เป็นการอ านวยความสะดวกใหก้บัผู้ประกอบการยิ่งขึ้น ในปี 2564 มกอช. จงึได้มีการมอบอ านาจ
ใหห้น่วยงานภาครัฐอืน่ทีม่ีความพร้อม ด าเนินการออกใบอนุญาตผู้ผลิต ผู้ส่งออก หรือผู้น าเข้า และ
การด าเนินการกรณีใบอนุญาตสูญหายหรือช ารุด การย้ายสถานทีท่ าการ และการเลิกประกอบกจิการ
 รวมถึงการรับแจง้การน าเข้า/การส่งออก ส าหรับมาตรฐานบังคับ และการด าเนินงานของพนักงาน
เจา้หน้าที ่ในการควบคุม ติดตาม เฝ้าระวงั แทนได้  ประกอบกบัในการด าเนินงานทีผ่่านมาพบวา่ยัง
มีประเด็นทีต้่องมีการพฒันาเพิม่เติมในการแกอ้ปุสรรคในการด าเนินงาน เช่น การใช้ใบรับรอง
มาตรฐานปลอมในการยื่นประกอบหลักฐานในระบบ TAS License เพือ่ขอแจง้การส่งออก การ
รายงานผลข้อมูลใหท้ันกบัสถานการณ์ การตรวจสอบย้อนกลับ
เมือ่มีการร้องเรียนหรือได้รับแจง้จากประเทศคู่ค้า และการเชื่อมโยงกบัระบบ Citizen Portal/
Biz Portal เพือ่ใหบ้ริการประชาชน เป็นต้น ดังนัน้ โครงการฯ สามารถรองรับภารกจิ
การมอบอ านาจใหห้น่วยงานภาครัฐอืน่ และมีระบบงานรองรับในการช่วยแกป้ัญหาอปุสรรค
ในการด าเนินงานทีเ่กดิขึ้นและก ากบัดูแลสินค้าเกษตรผ่านระบบ TAS License เป็นไปอย่างมี
ประสิทธภิาพและประสิทธผิล

1. เพือ่ปรับปรุงและเพิม่ประสิทธภิาพการท างานของระบบ
เพือ่รองรับต่อการมอบหมายของส านักงานใหแ้กห่น่วยงานอืน่
ของรัฐสามารถด าเนินงานผ่านระบบ TAS License ได้อย่างมี
ประสิทธภิาพ
2. เพือ่ปรับปรุงและเพิม่ประสิทธภิาพ การด าเนินงานตรวจสอบ
ติดตามของพนักงานเจา้หน้าทีต่ามพระราชบัญญติัมาตรฐานสินค้า
เกษตรผ่านระบบ TAS License
3. เพือ่เพิม่ประสิทธภิาพการด าเนินงานการเชื่อมโยงข้อมูล
เพือ่ใช้ในการตรวจสอบการขออนุญาตและการแจง้น าเข้าส่งออก 
ตลอดจนการรายงานผลการด าเนินงานภายใต้ระบบ TAS License
 ใหม้ีประสิทธภิาพยิ่งขึ้น
4. เพือ่เป็นประโยชน์ในการเข้าถึงข้อมูล การใช้งานระบบ
ทัง้กบับุคลากร บุคคล และหน่วยงาน หรือองค์กรอืน่ๆ

2566 3.5000 กษ. (มกอช.)

พฒันาและปรับปรุงระบบสารสนเทศเพือ่เพิม่
ประสิทธภิาพการปฏบิัติงานการใหบ้ริการประชาชนเพือ่
รองรับงาน NSW

2563 - 2566 24.3801   คค. (จท.)

โครงการพฒันาระบบรายงานการน าเข้าส่งออกสินค้า
เกษตรตามพนัธกรณีความตกลงระหวา่งประเทศ 
(DFT-TRQ Report)

กรมการค้าต่างประเทศได้จดัท าระบบรายงานการน าเข้า-ส่งออกสินค้าเกษตรทีก่รมการค้า
ต่างประเทศก าหนดใหข้ออนุญาตในการส่งออกไปนอก และน าเข้ามาในราชอาณาจกัร รวมทัง้สินค้า
เกษตร 21 รายการ ทีไ่ทยได้ผูกพนัมาตรการโควตาอตัราภาษ ี(Tariff Rate Quota: TRQ) ไวก้บั
องค์การการค้าโลก (WTO) และความตกลงการค้าเสรีอืน่ๆ โดยก าหนด ใหม้ีหนังสือรับรองแสดงการ
ได้รับสิทธชิ าระภาษตีามพนัธกรณีความตกลงระหวา่งประเทศไปแสดงต่อกรมศุลกากรเพือ่
ประกอบการน าเข้า ประกอบด้วย 1.นมและครีมและเคร่ืองด่ืมประเภทนมปรุงแต่ง 2. นมผงขาดมัน
เนย 3. มันฝร่ัง 4. หอมหวัใหญ ่5. เมล็ดพนัธุ์หอมหวัใหญ ่6. กระเทียม 7. เมล็ดกาแฟ 8. ผลิตภณัฑ์
กาแฟ 9. ชา 10.พริกไทย 11. ล าไยแหง้ 12. มะพร้าวและมะพร้าวฝอย 13. เนือ้มะพร้าวแหง้ 14. 
น้ ามันมะพร้าว 15. เมล็ดถั่วเหลือง 16. น้ ามันถั่วเหลือง 17. กากถั่วเหลือง 18. ข้าวโพดเล้ียงสัตว ์19.
 น้ ามันปาล์มและน้ ามันเนือ้ในเมล็ดปาล์ม 20. น้ าตาลทราย 21. ไหมดิบ ซ่ึงระบบดังกล่าวได้มีการใช้
งานมาระยะหนึง่ และจ าเป็นต้องท าการปรับปรุงและเพิม่ประสิทธภิาพเพือ่ใหเ้ท่าทันกบัเทคโนโลยี
ปัจจบุัน ฯลฯ

1. เพือ่เพิม่ความสะดวกใหก้บัผู้ประกอบการในการรายงานการ
น าเข้าส่งออกสินค้าเกษตร 
2. เพือ่ปรับปรุงระบบ DFT-TRQ Report ใหร้องรับหลักเกณฑ์
การบริหารการน าเข้าของแต่ละสินค้าในปัจจบุัน และเพิม่
ประสิทธภิาพในการท างาน 
3. เพือ่พฒันาระบบใหม้ีการพสูิจน์และยืนยันตัวตนของ
ผู้ประกอบการใหเ้ป็นไปตามมาตรฐาน Digital ID
4. เพือ่เพิม่ศักยภาพในการลดการใช้กระดาษและพืน้ทีจ่ดัเกบ็
เอกสาร 

2566 3.0000 พณ. (คต.)

เพือ่พฒันาและปรับปรุงระบบสารสนเทศเพือ่เพิม่ประสิทธภิาพการปฏบิัติงานการใหบ้ริการประชาชนเพือ่รองรับงาน NSW
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ชือ่โครงการ หลักการและเหตุผล วัตถุประสงค์
วงเงิน

(ล้านบาท)
หน่วยงานโครงการหรือมาตรการส าคัญแนวทางการพัฒนา/กลยทุธ์ ระยะเวลา

ด าเนินงาน

แผนการพฒันาระบบการก ากบัดูแลการถือครองเชื้อโรค
และพษิจากสัตว์

ตามมติคณะรัฐมนตรีเมือ่วนัที ่6 ธนัวาคม 2548 ใหก้รมศุลกากรเป็นหน่วยงานหลักในการด าเนินการ
จดัต้ังระบบ National Single Window (NSW) เพือ่แลกเปล่ียนข้อมูลอเิล็กทรอนิกส์ระหวา่ง
หน่วยงานต่างๆ เพือ่พฒันาระบบเชื่อมโยงข้อมูลแบบบูรณาการของประเทศเพือ่ใหบ้ริการแบบ
เบ็ดเสร็จจากการติดต่อเพยีงจดุเดียว กรมวทิยาศาสตร์การแพทย์และกรมศุลกากรได้เชื่อมโยงข้อมูล
กระบวนการน าเข้า ส่งออก น าผ่าน ผ่านระบบ NSW ระดับ G2G ในการตรวจสอบใบอนุญาตทุก
รายทีป่รากฏในใบอนุญาตกบัข้อมูลการส าแดงในใบขนสินค้า โดยทีผู้่ประกอบการไม่ต้องยื่น
ใบอนุญาตมาประกอบการตรวจปล่อยสินค้าต้ังแต่ปีงบประมาณ พ.ศ. 2557 เป็นต้นมา ซ่ึงข้อมูล
เหล่านีส้ามารถส่งผลต่อความมัน่คงของประเทศทัง้ทางด้านเศรษฐกจิและความปลอดภยัของ
ประชาชนสมควรได้รับการดูแลความปลอดภยัของข้อมูลการบันทึกแหล่งครอบครองและการน าผ่าน
เชื้อโรคและพษิจากสัตว์

การบริการกบัภาครัฐ ผู้ประกอบการ และหน่วยงานทีเ่กีย่วข้องกบั
เชื้อโรคและพษิจากสัตวผ่์านระบบ NSW มีประสิทธภิาพสามารถ
ใหบ้ริการได้อย่างต่อเนือ่งตลอดเวลาเป็นไปตามเจตนารมณ์ของ
การจดัต้ังระบบ National Single Window และการใหบ้ริการ
อเิล็กทรอนิกส์ (e-Service)

2566-2570 16.4000 สธ. 
(กรมวทิย์ฯ)

โครงการการใช้ประโยชน์จากข้อตกลง CBTA 
เพ่ืออ านวยความสะดวกด้านการขนส่ง เช่น การเพ่ิม
เส้นทางการขนส่ง ปริมาณรถขนส่ง น  าหนักบรรทกุ
ก าหนดมาตรฐานของรถและคนขับใหอ้ยูใ่นมาตรฐาน

เดียวกัน[3]

1. สนับสนุนข้อเสนอการลดขั้นตอนและเอกสารทีเ่กีย่วข้องส าหรับการถ่ายล า
2. เพิม่เส้นทางใหค้รอบคลุม และเพิม่ปริมาณรถขนส่งและมาตรฐานขนส่งรถบรรทุก ใหส้อดคล้องกนั

1. ช่วยลดปริมาณเอกสารทีเ่กีย่วข้องกบัการขนส่ง ช่วยลด
ระยะเวลาในการด าเนินงานในพธิกีารขนส่งต่างๆ
2. เพือ่ปรับมาตรฐานการตรวจสอบสินค้าระหวา่งระเทศ
3. อ านวยความสะดวกแกผู้่ประกอบการในพืน้ที่
4. การขนส่งของแต่ละประเทศเป็นไปในแนวทางและมาตรฐาน
เดียวกนั

2566 - 2570 - สรท.

โครงการจัดตั งศูนย ์Common Control Area 
ตรวจสินค้าร่วมกันระหว่าง 3-4 ประเทศในเส้นทาง 
รวมถึงการจัดหาสิง่อ านวยความสะดวกด้านโลจิสติกส์
ทั งด่านรถบรรทกุ/รถไฟอุปกรณ์ขนถ่ายในด่านใหญ่
ทีส่ าคัญ เช่น แม่สอด แม่สาย มุกดาหาร นครพนม 

ลาวบา๋ว หนองคาย บา้นคลองลึก สะเดา [3]

ผลักดันความร่วมมือระหวา่งประเทศ ปรับปรุงกฎระเบียบใหส้อดคล้องกนัระหวา่ง 3-4 ประเทศ
ในเส้นทาง เช่น ใบขนเดียว 3-4 ประเทศ (ไทย ลาว เวยีดนาม จนี) และพฒันาความร่วมมือระหวา่ง
หน่วยงานภาครัฐในการใหบ้ริการและอ านวยความสะดวกในบริเวณชายแดน

ลดกระบวนการในกจิกรรมการน าเข้าส่งออก ปรับลดต้นทุนใน
กระบวนการทีเ่กีย่วข้อง ปรับมาตรฐานการตรวจสอบสินค้า
ระหวา่งระเทศ อ านวยความสะดวกแกผู้่ประกอบการในพืน้ที ่และ
ลดขั้นตอนและเวลาในการส่งออกสินค้า

2566 - 2570 - สรท.

กลยทุธท์ี ่2 พฒันากระบวนการโลจสิติกส์ในรูปแบบ
อเิล็กทรอนิกส์

โครงการการเร่งรัดการก าหนดพกิดัศุลกากรและ
รหสัสถิติเพือ่ควบคุมการน าเข้า การส่งออก 
และการน าผ่านของทุกหน่วยงานใหค้รบถ้วน

หน่วยงานภาครัฐทีม่ีกฎหมาย/กฎระเบียบในการออกใบอนุญาต/ใบรับรอง เพือ่ใหผู้้ประกอบการใช้
ในการผ่านพธิกีารศุลกากรทีเ่กีย่วข้องกบัการน าเข้า ส่งออก จะต้องมีการก าหนดพกิดัอตัราศุลกากร 
และรหสัสถิติร่วมกบักรมศุลกากร และแจง้ใหก้รมศุลกากรทราบเพือ่ก าหนดในระบบคอมพวิเตอร์
กรมศุลกากรใหผู้้ประกอบการต้องแจง้เลขทีใ่บอนุญาต/ใบรับรองส าแดงในการจดัท าใบขนสินค้า

เพือ่เร่งรัดผลักดันการเชื่อมโยงข้อมูลใบอนุญาต/ใบรับรอง 
แบบอเิล็กทรอนิกส์ผ่านระบบ NSW ใหค้รบถ้วนตามพกิดัศุลกากร 
และรหสัสถิติทีทุ่กหน่วยงานควบคุม และหน่วยงานภาครัฐที่
ควบคุมการน าเข้า-ส่งออก น าผ่าน พจิารณาออก กฎ ระเบียบ ให้
ครบถ้วนเพือ่ก าหนดใหร้ายการสินค้าทีค่วบคุมเป็นไปตามเฉพาะ
รายการทีไ่ด้แจง้ไวใ้นฐานข้อมูลสินค้าควบคุมเท่านัน้

2566 - 2570 - กค. (กศก.)

โครงการเร่งรัดการพฒันาธรุกรรมการเชื่อมโยงข้อมูล
ทีเ่กีย่วข้องกบัการน าเข้า ส่งออก และโลจสิติกส์ผ่าน
ระบบ NSW ใหค้รบถ้วน

1. มติทีป่ระชุมคณะอนุกรรมการพฒันานโยบายและก ากบัดูแลระบบ National Single Window 
(NSW) คร้ังที ่2/2562 เมือ่วนัที ่20 สิงหาคม 2562 เร่ือง ธรุกรรมการเชื่อมโยงข้อมูลทีเ่กีย่วข้องกบั
การน าเข้า ส่งออก และโลจสิติกส์ ผ่านระบบ NSW ตามตัวชี้วดัของแผนปฏบิัติการตามแผน
ยุทธศาสตร์การพฒันาระบบโลจสิติกส์ของประเทศไทย ฉบับที ่3 (พ.ศ. 2560-2564) ก าหนดให้
หน่วยงานทีม่ีกระบวนงานทีเ่กีย่วข้องกบัการน าเข้าส่งออกและโลจสิติกส์ และยังไม่ได้พฒันาระบบ
ใหบ้ริการโดยการเชื่อมโยงข้อมูลผ่านระบบ NSW ทีต้่องพฒันาเพิม่เติม จดัท าแผนงานและ/หรือ
โครงการ เพือ่ด าเนินการพฒันากระบวนงานเหล่านัน้ใหเ้ป็นอเิล็กทรอนิกส์โดยเชื่อมโยงข้อมูลผ่าน
ระบบ NSW
2. มติทีป่ระชุมคณะอนุกรรมการพฒันานโยบายและก ากบัดูแลระบบ National Single Window 
(NSW) คร้ังที ่1/2563 เมือ่วนัที ่18 ธนัวาคม 2563 เร่ืองแนวทางการผลักดันการพฒันาธรุกรรมการ
เชื่อมโยงข้อมูลทีเ่กีย่วข้องกบัการน าเข้า ส่งออก และโลจสิติกส์ผ่าน NSW เหน็ชอบใหพ้ฒันาระบบให้
เป็นอเิล็กทรอนิกส์ เฉพาะรายการธรุกรรม ทีต้่องใช้ข้อมูลประกอบใบขนสินค้าเพือ่ผ่านพธิกีาร
ศุลกากรเป็นรายคร้ัง (Shipment)

เพือ่เร่งรัดผลักดันการพฒันาธรุกรรมการเชื่อมโยงข้อมูลทีเ่กีย่วข้อง
กบัการน าเข้า ส่งออก และโลจสิติกส์ผ่านระบบ NSW ใหค้รบถ้วน
 ส าหรับใช้ประกอบการผ่านพธิกีารศุลกากร

2566 - 2570 - กค. (กศก.)
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ชือ่โครงการ หลักการและเหตุผล วัตถุประสงค์
วงเงิน

(ล้านบาท)
หน่วยงานโครงการหรือมาตรการส าคัญแนวทางการพัฒนา/กลยทุธ์ ระยะเวลา

ด าเนินงาน

โครงการการออกใบอนุญาต/ใบรับรองสินค้าประมงผ่าน
ระบบอเิล็กทรอนิกส์

การจดัต้ังประชาคมเศรษฐกจิอาเซียนในปี พ.ศ. 2558 เป็นการสร้างขีดความสามารถในการแข่งขัน
ทางเศรษฐกจิของอาเซียน ส่งผลต่อการเคล่ือนย้ายสินค้าและบริการในบริเวณชายแดนเศรษฐกจิที่
ติดประเทศเพือ่นบ้าน ซ่ึงคาดวา่จะท าใหม้ีปริมาณการน าเข้าและส่งออกสินค้าและผลิตภณัฑ์ทางการ
เกษตรไปยังประเทศประชาคมเศรษฐกจิอาเซียนเพิม่มากขึ้น ไม่วา่จะเป็นพชื 
ปศุสัตว ์และประมง ซ่ึงจะส่งผลใหร้ะบบเศรษฐกจิการค้าชายแดนขยายตัวเพิม่ขึ้น โดยจงัหวดั
หนองคายมีศักยภาพในการเป็นประตูการค้าส าคัญกบั สปป.ลาว เป็นจงัหวดัทีม่ีมูลค่าการค้า
ชายแดนกบั สปป.ลาว สูงเป็นอนัดับ 1 ของประเทศ มีศักยภาพทีจ่ะเป็นประตูการค้าทีส่ าคัญกบั
ประเทศจนีในอนาคต รองรับการเปิดใหบ้ริการรถไฟสายสาธารณรัฐประชาชนจนีและสาธารณรัฐ
ประชาธปิไตยประชาชนลาว

เพือ่เพิม่ประสิทธภิาพในการควบคุม เฝ้าระวงัการน าเข้าส่งออก
สัตวน์้ า หรือผลิตภณัฑ์สัตวน์้ า ปัจจยัการผลิตและสินค้าเกษตร
ทีผิ่ดกฎหมาย เพือ่ใหสิ้นค้ามีคุณภาพได้มาตรฐาน และปลอดภยั
ต่อประชาชนผู้บริโภค

2567 - 2570 3.644 กษ. (กป.)

1. เพือ่พัฒนาระบบออกหนังสือรับรองสุขภาพสัตว์น้ าอเิล็กทรอนิกส์
โดยใช้เทคโนโลยีใหม่ใหร้องรับการออกหนังสือรับรองสุขภาพสัตว์น้ า
แบบอเิล็กทรอนิกส์ 100%
2. เพิม่ความรวดเร็วและถูกต้องในการพิจารณาออกหนังสือรับรองฯ 
ตามข้อก าหนดใหม่ทางด้านการรับรองโรคในสินค้าสัตว์น้ าของประเทศ
คู่ค้า 
3. เพือ่เชื่อมโยงระบบออกหนังสือรับรองสุขภาพสัตว์น้ าอเิล็กทรอนิกส์
กบัระบบอเิล็กทรอนิกส์อื่น ๆ ทั้งภายในและภายนอกกรมประมงที่
เกี่ยวข้องกบัการรับรองสุขภาพสัตว์น้ า 
4. เพือ่เพิม่ความรู้ ความเข้าใจและทักษะในการใช้งานระบบออก
หนังสือรับรองสุขภาพสัตว์น้ าอเิล็กทรอนิกส์ใหแ้กเ่จา้หน้าที่ของกรม
ประมง 
5. ลดการใช้กระดาษ และปอ้งกนัปลอมแปลงหนังสือรับรองสุขภาพ
สัตว์น้ า 
6. เพือ่อ านวยความสะดวกใหแ้กผู้่ประกอบการส่งออกสัตว์น้ าของไทย 
และเพิม่ความสามารถในการแข่งขันในตลาดการค้าสัตว์น้ าโลก

7. เพือ่การทวนสอบความถูกต้องของข้อมูล และตรวจสอบย้อนกลับได้
อย่างมีประสิทธิภาพ

โครงการพฒันาประสิทธภิาพโลจสิติกส์เกษตรเพือ่ลด
การสูญเสีย

การใช้ระบบอเิล็กทรอนิกส์ในการอนุมัติหนังสือรับรองสุขอนามัยและส่งข้อมูลการรับรองสินค้าผ่าน
ทางระบบอเิล็กทรอนิกส์ทีเ่ชื่อมโยงกนัระหวา่งประเทศหรือแลกเปล่ียนข้อมูลผ่านทางระบบ 
National Single Window (NSW) เพือ่ลดขั้นตอนการท างาน และท าใหเ้กดิความสะดวก รวดเร็ว
ในการตรวจสอบข้อมูลและตรวจปล่อยสินค้า กรมปศุสัตวไ์ด้ตระหนักถึงความส าคัญในเร่ืองของการ
อ านวยความสะดวกในการส่งออก จงึได้พฒันาโครงการพฒันาระบบเชื่อมโยงข้อมูลระบบ NSW 
ขึ้นมาใหบ้ริการออกหนังสือรับรองสุขอนามัยส าหรับเนือ้สัตวแ์ละผลิตภณัฑ์สัตวผ่์านทางระบบ
อเิล็กทรอนิกส์และระบบการเคล่ือนย้ายสัตวแ์ละซากสัตวผ่์านระบบอเิล็กทรอนิกส์ (e-Movement) 
ซ่ึงการใหบ้ริการออกหนังสือรับรองสุขอนามัยส าหรับเนือ้สัตวแ์ละผลิตภณัฑ์สัตวผ่์านทางระบบ
อเิล็กทรอนิกส์เป็นไปอย่างมีประสิทธภิาพ และสามารถแลกเปล่ียนข้อมูลกบัประเทศคู่ค้าได้อย่าง
สะดวกรวดเร็ว และมีประสิทธภิาพ ซ่ึงการพฒันาระบบดังกล่าวจะช่วยอ านวยความสะดวกทาง
การค้า ใหผู้้ประกอบการได้รับการบริการทีดี่ขึ้น ประหยัดเวลาและลดค่าใช้จา่ยในการจดัเตรียม
เอกสารและการเดินทางมาติดต่อทีห่น่วยงานราชการ ท าใหส้ามารถเพิม่ศักยภาพในการแข่งขันทาง
การค้ากบัต่างประเทศและรองรับความต้องการใช้งานของผู้ใช้บริการได้อย่างเต็มที ่

1. ปรับปรุงระบบยื่นค าขอและอนุมัติหนังสือรับรองสินค้าปศุสัตว์
ส่งออกใหท้ันสมัย สมบูรณ์มีประสิทธภิาพและรองรับรองรับการ
อนุมัติด้วยลายเซ็นอเิล็กทรอนิกส์
2. ปรับปรุงระบบจดัเกบ็ข้อมูลการส่งออกสินค้าปศุสัตวใ์หท้ันสมัย
ง่ายต่อการสืบค้น และสามารถน าไปใช้จดัท าข้อมูลสถิติหรือ
แนวโน้มการส่งออกได้
3. พฒันาระบบจดัเกบ็ข้อมูลการตรวจสอบและรับรองสถาน
ประกอบการใหส้ะดวกต่อการใช้งานและง่ายต่อการสืบค้น
4. พฒันาระบบการออกหนังสือรับรองสินค้าปศุสัตวใ์หส้ามารถ
เชื่อมโยงกบัระบบอเิล็กทรอนิกส์ของประเทศคู่ค้าผ่านทางระบบ 
National Single Window (NSW)
5. เพือ่การพฒันาระบบงานของกรมปศุสัตว ์ใหร้องรับการบริการ
แบบ B2G สามารถเชื่อมโยงข้อมูล Health Certificate กบั
ประเทศคู่ค้าผ่านระบบ National Single Window (NSW)

2566 17.3940 กษ. (ปศ.)

2567 12.0000 กษ. (กป.)ปัจจบุันกรมประมงมีระบบขอหนังสือรับรองสุขภาพสัตวน์้ าผ่านทางอนิเตอร์เน็ต ซ่ึงเป็นระบบ
เครือข่ายคอมพวิเตอร์ออนไลน์ทัว่ประเทศในการสนับสนุนงานบริการออกหนังสือรับรองสุขภาพสัตว์
น้ าเพือ่การส่งสัตวน์้ าออกนอกราชอาณาจกัรส าหรับผู้ขอหนังสือรับรอง ซ่ึงระบบทีใ่ช้อยู่ในปัจจบุันมี
ขีดความสามารถในการปฏบิัติงานทีจ่ ากดั ซ่ึงโครงการฯ ประกอบด้วยการพฒันา (1) การออก
หนังสือรับรองสุขภาพสัตวน์้ าใหส้ามารถรองรับการออกหนังสือรับรองแบบอเิล็กทรอนิกส์ ลดการใช้
กระดาษ และลดโอกาสในการปลอมแปลงหนังสือรับรองสุขภาพสัตวน์้ า (2) การปรับปรุงระบบเพือ่
รองรับความหลากหลายของข้อก าหนดใหม่ทางด้านการรับรองโรคในสินค้าสัตวน์้ าของประเทศคู่ค้าที่
เพิม่มากขึ้นในปัจจบุันและข้อก าหนดของประเทศคู่ค้าในอนาคต และ (3) เชื่อมโยงระบบเข้ากบั
ฐานข้อมูลกลางของกรมประมง ซ่ึงจะน าไปสู่การเชื่อมโยงระบบอืน่ๆ ของกรมประมง และระบบของ
หน่วยงานอืน่ๆ ในอนาคต เช่น Fisheries Single Window เป็นต้น ซ่ึงจะสามารถด าเนินการออก
หนังสือรับรองสุขภาพสัตวน์้ าใหแ้กป่ระชาชนผู้มาขอรับบริการได้อย่างรวดเร็วและ
มีประสิทธภิาพตามระยะเวลา 180 นาทีต่อฉบับทีก่ าหนดไวใ้นคู่มือประชาชน ตามพระราชาบัญญติั
การอ านวยความสะดวก พ.ศ. 2558 และเพือ่สนับสนุนการส่งออกสินค้าสัตวน์้ าของประเทศไทยให้
ได้มาตรฐานและเป็นทีย่อมรับในตลาดการค้าสัตวน์้ าโลก

โครงการพฒันาระบบออกหนังสือรับรองสุขภาพสัตว์
น้ าอเิล็กทรอกนิกส์
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โครงการพฒันาระบบการใหบ้ริการออกใบอนุญาตและ
หนังสือรับรองการส่งออก – น าเข้าสินค้า ด้วย
นวตักรรมดิจทิัล

ใบอนุญาตและหนังสือรับรองการส่งออก – น าเข้าสินค้าเป็นเอกสารส าคัญทีผู้่ประกอบการต้อง
น าไปใช้ประกอบการด าเนินพธิกีารทางศุลกากรทัง้ขาเข้าและขาออก ดังนัน้ เพือ่อ านวยความสะดวก
ในการด าเนินกระบวนการน าเข้า-ส่งออก จงึควรยกระดับการใหบ้ริการออกใบอนุญาตและหนังสือ
รับรองฯ ด้วยนวตักรรมดิจทิัล โดยเฉพาะการน าเทคโนโลยีทีท่ันสมัยเข้ามาประยุกต์ใช้เพือ่ลดขั้นตอน
 ลดการใช้ดุลยพนิิจ ลดระยะเวลา และลดต้นทุนทางการค้าใหแ้กผู้่ประกอบการไทย ซ่ึงโครงการฯ มี
ความสอดคล้องตามเป้าหมายทีก่ าหนดไว ้รวมถึงแนวทางการการพฒันาพธิกีารศุลกากร 
กระบวนการน าเข้า-ส่งออกทีเ่กีย่วข้อง และการอ านวยความสะดวกในการขนส่งระหวา่งประเทศ

1. เพือ่พฒันาระบบการใหบ้ริการออกใบอนุญาตและหนังสือ
รับรองการส่งออก – น าเข้าสินค้า เป็นแบบ No Visit โดย
ผู้ประกอบการไม่ต้องเดินทางมาติดต่อขอรับบริการ ณ หน่วยงาน
ใหบ้ริการฯ 
2. เพือ่เพิม่ศักยภาพ และเพิม่ผลสัมฤทธิ์ในการปฏบิัติงานของ
เจา้หน้าทีโ่ดยการพฒันาระบบงานบริการใหม้ีความทันสมัย
สอดคล้องกบัเทคโนโลยีในปัจจบุัน และบูรณาการเชื่อมโยงข้อมูล
อเิล็กทรอนิกส์กบัหน่วยงานทีเ่กีย่วข้องทัง้ภายในและภายนอก
ประเทศ
3. เพือ่ยกระดับงานบริการใหเ้ป็นไปในทิศทางเดียวกบันโยบาย
รัฐบาล และพฒันางานบริการโดยยึดหลักแนวคิด Citizen – 
Centric Government ในการด าเนินการ
4. เพือ่ใหก้ารบริหารจดัการทรัพยากรด้านบุคลากรเจา้หน้าที่
ผู้ปฏบิัติงานทีม่ีจ านวนจ ากดัเป็นไปอย่างมีประสิทธภิาพและ
ประสิทธผิล ด้วยการน าเทคโนโลยีสารสนเทศทีท่ันสมัยเข้ามา
ประยุกต์ใช้งานแทน

2566 - 2567 40.0000 พณ. (คต.)

กลยทุธท์ี ่3 พฒันาการอ านวยความสะดวกการขนส่ง
สินค้าผ่านแดนและข้ามแดน ณ ประตูการค้าทีส่ าคัญ

โครงการตรวจบูรณาการป้องกนัการลักลอบน าเข้า-
ส่งออกสินค้าสัตวน์้ า ผลิตภณัฑ์สัตวน์้ า

การจดัต้ังประชาคมเศรษฐกจิอาเซียนในปี พ.ศ. 2558 เป็นการสร้างขีดความสามารถในการแข่งขัน
ทางเศรษฐกจิของอาเซียน ส่งผลต่อการเคล่ือนย้ายสินค้าและบริการในบริเวณชายแดนเศรษฐกจิที่
ติดประเทศเพือ่นบ้าน ซ่ึงคาดวา่จะท าใหม้ีปริมาณการน าเข้าและส่งออกสินค้าและผลิตภณัฑ์ทางการ
เกษตรไปยังประเทศประชาคมเศรษฐกจิอาเซียนเพิม่มากขึ้น ไม่วา่จะเป็นพชื ปศุสัตว ์และประมง ซ่ึง
จะส่งผลใหร้ะบบเศรษฐกจิการค้าชายแดนขยายตัวเพิม่ขึ้น โดยจงัหวดัหนองคายมีศักยภาพในการ
เป็นประตูการค้าส าคัญกบั สปป.ลาว และเป็นจงัหวดัทีม่ีมูลค่าการค้าชายแดนกบั สปป.ลาว สูงเป็น
อนัดับ 1 ของประเทศ มีศักยภาพทีจ่ะเป็นประตูการค้าทีส่ าคัญกบัประเทศจนีในอนาคต รองรับการ
เปิดใหบ้ริการรถไฟสายสาธารณรัฐประชาชนจนีและสาธารณรัฐประชาธปิไตยประชาชนลาว

เพือ่เพิม่ประสิทธภิาพในการควบคุม เฝ้าระวงัการน าเข้าส่งออก
สัตวน์้ า หรือผลิตภณัฑ์สัตวน์้ า ปัจจยัการผลิตและสินค้าเกษตรที่
ผิดกฎหมาย เพือ่ใหสิ้นค้ามีคุณภาพได้มาตรฐาน และปลอดภยัต่อ
ประชาชนผู้บริโภค

2567 - 2570 0.6200 กษ. (กป.)

โครงการการแกไ้ขเพิม่เติมกฎกระทรวงเพือ่รองรับ
การพฒันาสถานีรถไฟนาทาเป็นศูนย์เปล่ียนถ่ายสินค้า
ระหวา่งประเทศ

การรถไฟแหง่ประเทศไทยมีแผนจะด าเนินการกอ่สร้างศูนย์เปล่ียนถ่ายสินค้าระหวา่งประเทศไทย
ของฝ่ังไทยทีย่่านสถานีรถไฟนาทา (ต้ังอยู่หา่งจากสะพานมิตรภาพไทย-ลาวแหง่ที ่1 ระยะทาง
ประมาณ 6 กโิลเมตร และหา่งจากสถานีรถไฟหนองคายประมาณ 3.5 กโิลเมตร) บนพืน้ทีป่ระมาณ 
268 ไร่ โดยจะมีการจา้งทีป่รึกษาออกแบบโครงการทีม่ีการวางแผนร่วมกนัระหวา่งการรถไฟ
แหง่ประเทศไทยและกรมการขนส่งทางบก โดยจะมีระบบทีจ่ าเป็นต่อการปฏบิัติของกรมศุลกากร
ด้วย เช่น อโุมงค์เอกซเรย์รถไฟ เป็นต้น ใช้ระยะเวลากอ่สร้างประมาณ 38 เดือน เพือ่ใหพ้ืน้ทีบ่ริเวณ
สถานีรถไฟนาทาสามารถปฏบิัติพธิกีารน าเข้า ส่งออก และผ่านแดน ได้ทุกมิติของการขนส่งสินค้าจงึ
เหน็ควรเตรียมการด้านกฎหมายโดยมีการแกไ้ขเพิม่เติมกฎกระทรวงใหพ้ืน้ทีย่่านสถานีรถไฟนาทา
สามารถปฏบิัติพธิกีารดังกล่าวได้

เพือ่ใหบ้ริเวณย่านสถานีรถไฟนาทาสามารถปฏบิัติพธิกีารศุลกากร
ส าหรับการน าเข้า ส่งออก และผ่านแดนได้ รองรับการเป็น
ศูนย์เปล่ียนถ่ายสินค้าระหวา่งประเทศ

2566 - 2570 - กค. (กศก.)

โครงการศึกษา ทบทวน ระเบียบปฏบิัติ และมาตรการ
ทีเ่กีย่วข้องกบัการปฏบิัติพธิกีารศุลกากร

เพือ่อ านวยความสะดวกและปรับปรุงพธิกีารศุลกากรผ่านแดน ถ่ายล า ใหม้ีความสะดวก รวดเร็ว 
กรมศุลกากรจงึต้องมีการทบทวนระเบียบปฏบิัติทีเ่กีย่วข้องกบัการผ่านแดน ถ่ายล า เพือ่ใหท้ันต่อการ
เปล่ียนแปลงการค้าโลก

-  2566 - 2570 - กค. (กศก.)

โครงการลงพืน้ทีห่ารือด้านประเด็นการค้าระหวา่ง
กระทรวงเกษตรและสหกรณ์ของไทย และหน่วยงานรัฐ
ด้านการเกษตรของ สปป.ลาว

ส านักงานสินค้าเกษตรและอาหารแหง่ชาติ (มกอช.) เป็น focal point ด้านมาตรการสุขอนามัยและ
สุขอนามัยพชื (SPS Agreement) ขององค์กรการค้าโลก (WTO) ซ่ึงมีหน้าทีเ่จรจาเพือ่เปิดตลาด และ
เจรจาเพือ่แกไ้ขปัญหาด้านมาตรฐานสินค้าเกษตรและอาหารร่วมกบัประเทศคู่ค้า อย่างไรกต็าม
กระทรวงเกษตรและสหกรณ์ได้ร่วมลงนามพธิสีารวา่ด้วยข้อก าหนดในการกกักนัโรคและตรวจสอบ
ส าหรับการส่งออกและน าเข้าผลไม้ผ่านประเทศทีส่ามระหวา่งประเทศไทยและสาธารณรัฐประชาชน
จนีฉบับใหม่โดยฝ่ายไทยเสนอขอเปิดด่านหนองคายเพือ่ขนส่งผ่านทางรางจ าเป็นต้องลงพืน้ทีห่ารือ
ประเด็นสินค้าเกษตรร่วมกบัภาครัฐของประเทศลาวในการขอความร่วมมืออ านวยความสะดวกทาง
การค้าระหวา่งกนัและกนั

1. เพือ่เหน็ภาพของระบบปฏบิัติการโลจสิติกส์ทางรางของท่าบก
ท่านาแล้ง (Thanalaeng Dry Port) และ เวยีงจนัทน์โลจสิติกส์
ปาร์ค (Vientiane Logistics Park)
2. เพือ่สร้างความสัมพนัธท์ีดี่ระหวา่งภาครัฐไทยในฐานะ
ผู้รับผิดชอบด้านการส่งออกสินค้า และภาครัฐลาวในฐานะผู้
อ านวยความสะดวกในการน าสินค้าผ่านแดนไปยังจนี

2566 0.2000 กษ. (มกอช.)
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ด าเนินงาน

แผนพฒันาหอ้งปฏบิัติการเครือข่ายการวเิคราะห์
คุณภาพและความปลอดภยัผลิตภณัฑ์สุขภาพ ใน
ประเทศและรองรับงานด่าน

ในอนาคตสินค้าทีผ่่านด่านชายแดนมีแนวโน้มทีเ่พิม่ขึ้นอย่างมหาศาล โดยเฉพาะอย่างยิ่งการเปิด
เส้นทางรถไฟความเร็วสูงจากประเทศจนี ทีจ่ะมีสินค้าจ าพวกอาหารสดและผลิตภณัฑ์สุขภาพต่าง ๆ 
ผ่านประเศไทยและจ าเป็นต้องผ่านรับการตรวจสอบและรับรองคุณภาพความปลอดภยัตามที่
กฏหมายก าหนด โดยกระบวนการทางหอ้งปฏบิัติการ ทีม่ีคุณภาพ ความถูกต้อง เป็นทีเ่ชื่อถือได้ 
สามารถเป็นมาตรฐานอา้งองิในระดับนานาชาติ ดังนัน้จงึมีความจ าเป็นอย่างยิ่งในการพฒันา
สมรรถนะหอ้งปฏบิัติใหส้ามารถรองปริมาณการส่งตรวจทีเ่พิม่สูงขึ้นได้

หอ้งปฏบิัติการเครือข่ายมีศักยภาพในการรองรับการตรวจ
วเิคราะหสิ์นค้าผ่านแดน(อาหารและผลิตภณัฑ์สุขภาพ) ตามเกณฑ์
ทีก่ฏหมายก าหนดได้ทันต่อสถานการณ์

2566 - 2568 83.7600 สธ. 
(กรมวทิย์ฯ)

กลยทุธท์ี ่4 เร่งพฒันาความร่วมมือและแกไ้ขอปุสรรค
การขนส่งสินค้าระหวา่งประเทศ

โครงการเร่งการด าเนินการตาม WTO TFA ในปฏบิัติ
ตามไปในมาตรฐานเดียวกนั

1. การพฒันาประสิทธภิาพและประสิทธผิลขององค์กรทีดู่แลด้านการค้า
2. ควบคุมการไหลล่ืนของการค้าระหวา่งประเทศ
3. ยกระดับการส่ือสารระหวา่งภาครัฐและภาคธรุกจิได้ดียิ่งขึ้น
4. เพือ่สนับสนุนการใช้ระบบ Automation และ e-services

1. ลดความล่าช้าต่างๆทีม่าจากระบบการท างานของภาครัฐ
2. ระบบฏบิัติการของศุลกากรสะดวกยิ่งขึ้น
3. ลดเวลาในการน าเข้าและส่งออกสินค้า

2566 - 2570 - สรท.

กลยทุธท์ี ่5 ปรับปรุงและพัฒนากฎหมายและระเบยีบที่
เก่ียวข้องกับการขนส่งและโลจิสติกส์ระหว่างประเทศ

โครงการศึกษา ทบทวน ระเบียบปฏบิัติ และมาตรการที่
เกีย่วข้องกบัการปฏบิัติพธิกีารศุลกากร

เพือ่ใหร้ะเบียบปฏบิัติและมาตรการทีเ่กีย่วข้องกบัพธิกีารศุลกากร สอดคล้องกบัมาตรฐานสากล กรม
ศุลกากรจงึจ าเป็นต้องมีการทบทวนระเบียบปฏบิัติและมาตรการ ตามพนัธกรณีความตกลงระหวา่ง
ประเทศและการพฒันาการค้าโลก

เพือ่ปรับปรุงระเบียบปฏบิัติและมาตรการทีเ่กีย่วข้องกบัพธิกีาร
ศุลกากรใหส้ะดวก รวดเร็ว ทันสมัย

2566 - 2570 - กค. (กศก.)

โครงการเพิม่ประสิทธภิาพใหบ้ริการเชื่อมโยงใบอนุญาต
ใบรับรองอเิล็กทรอนิกส์ (License Per Invoice) ของ
กรมวชิาการเกษตร ผ่านระบบ National Single 
Window: NSW

เพือ่ใหก้ารบริการใช้งานระบบการออกใบทะเบียนใบรับรอง ใบอนุญาต เพือ่ประกอบการน าเข้า-
ส่งออก และน าผ่านพชื ผลิตผลพชื และปัจจยัการผลิตทางการเกษตร ตามพระราชบัญญติักกัพชื 
พ.ศ.2507 และทีแ่กไ้ขเพิม่เติม พระราชบัญญติัปุย๋ พ.ศ. 2518 และทีแ่กไ้ขเพิม่เติม พระราชบัญญติั 
วตัถุอนัตราย พ.ศ. 2535 และทีแ่กไ้ขเพิม่เติม พระราชบัญญติัพนัธุ์พชื พ.ศ. 2518 และทีแ่กไ้ข
เพิม่เติม ของกรมวชิาการเกษตรใหม้ีประสิทธภิาพสามารถตอบสนองความต้องการ และเป็นการ
อ านวยความสะดวกใหผู้้ใช้บริการ ได้อย่างมีประสิทธภิาพ ดังนัน้กรมวชิาการเกษตรจงึจ าเป็นต้อง
ด าเนินการวเิคราะหป์ระสิทธภิาพ (Performance) การใช้งานระบบ และเพิม่ความสามารถในการใช้
งานระบบ (Capacity Building) ของระบบใบรับรอง ใบอนุญาต ประกอบการน าเข้า-ส่งออก และ
น าผ่านพชื ผลิตผลพชื และปัจจยัการผลิตทางการเกษตร License Per Invoice

เพือ่วเิคราะหป์ระสิทธภิาพและความสามารถในการท างาน 
(Performance) ของระบบ และเพิม่ความสามารถการใช้งานระบบ
 (Capacity Building) ใหก้บัผู้ใช้งานระบบ

2566 - 2567 2.0000 กษ. (วก.)

การประเมินผลสัมฤทธิ์พระราชบัญญติัคุ้มครอง
ซากดึกด าบรรพ ์พ.ศ. 2551 และทีแ่กไ้ขเพิม่เติม

พระราชบัญญติัคุ้มครองซากดึกด าบรรพ ์พ.ศ. 2551 และทีแ่กไ้ขเพิม่เติม เป็นกฎหมายทีผ่ลบังคับใช้
เกนิกวา่ 1 ปีซ่ึงเข้าหลักเกณฑ์ เง่ือนไขในการประเมินผลสัมฤทธิ์ของกฎหมายตามพระราชบัญญติั
หลักเกณฑ์การจดัท าร่างกฎหมายและการประเมินผลสัมฤทธิ์ของกฎหมาย พ.ศ. 2562 และได้รับ
ข้อเสนอแนะจากคณะอนุกรรมการพฒันากฎหมาย จงึจ าเป็นต้องด าเนินการประเมินผลสัมฤทธิ์
เพือ่น าไปสู่การยกเลิก ปรับปรุง หรือแกไ้ขเพิม่เติม ซ่ึงรวมถึงกระบวนการน าเข้าและส่งออก
ซากดึกด าบรรพ ์ผ่านกระบวนการ NSW ของกรมศุลการกรได้อย่างสมบูรณ์

เพือ่ประเมินผลสัมฤทธิ์ของพระราชบัญญติัคุ้มครองซากดึกด า
บรรพ ์
พ.ศ. 2551 และทีแ่กไ้ขเพิม่เติม รวมทัง้ข้อเสนอต่อการพฒันาและ
ปรับปรุงกฎหมายได้อย่างมีประสิทธภิาพ

2565 - 2566 1.5000 ทส. (ทธ.)

โครงการการวางระบบการก ากบัดูแลการขนส่งวสัดุ
กมัมันตรังสี เพือ่สนับสนุนภาคโลจสิติคอย่างยั่งยืน

วสัดุกมัมันตรังสีจดัเป็นวตัถุอนัตรายประเภทที ่7 ซ่ึงประเทศไทยมีการขนส่ง น าเข้า หรือส่งออก
เกดิขึ้นมากกวา่ 2,000 เทีย่วต่อปี โดยในขั้นตอนการด าเนินการ มีหน่วยงานผู้มีอ านาจและ
หน่วยงานผู้ปฏบิัติหลายหน่วยงาน ซ่ึงมักกอ่ใหเ้กดิปัญหาด้านขั้นตอนและการใช้งานกฎระเบียบ
มาตรฐานทีแ่ตกต่างกนั ทัง้ทีซ้่ าซ้อนและขัดแย้งกนั เพือ่ใหค้วามปลอดภยั (Safety) และความมัน่คง
ปลอดภยั (Security) ในการขนส่งระหวา่งประเทศและในประเทศ เป็นไปตามมาตรฐานสากล  และ
สามารถส่งเสริมการด าเนินกจิการด้านโลจสิติกส์ จงึควรมีการพจิารณาทบทวน กฎระเบียบ และ
กระบวนการก ากบัดูแลของภาครัฐทัง้หมดใหท้ันสมัยอย่างต่อเนือ่ง ซ่ึงจะท าใหก้ารก ากบัดูแลมีการ
ใช้ทรัพยากรอย่างเหมาะสม โดยไม่สร้างภาระต่อผู้ประกอบการภาคโลจสิติกส์ และเป็นการส่งเสริม
อตุสาหกรรมการใช้ประโยชน์จากพลังงานนิวเคลียร์และรังสีในทางออ้ม

1. วเิคราะหผ์ลสัมฤทธิ์ของการก ากบัดูแลการขนส่งวสัดุ
กมัมันตรังสีตามพระราชบัญญติัพลังงานนิวเคลียร์เพือ่สันติ พ.ศ. 
2559
2. ทบทวนโยบาย กฎระเบียบ และขั้นตอนการก ากบัของประเทศ 
ใหส้อดคล้องกบัขอบเขตและทันสมัยตามมาตรฐานสากล
3. ส่งเสริมการบูรณาการของหน่วยงานรัฐเพือ่ใหม้ีการพฒันา
รูปแบบการก ากบัดูแลทีช่ัดเจนปฏบิัติได้อย่างเหมาะสมกบัทุกภาค
ส่วน และเกดิความสะดวกกบัการด าเนินการขนส่งของผู้รับอนุญาต
4. รวบรวมและวเิคราะหข์้อมูลจากผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย เพือ่น ามา
พฒันาปรับปรุงแกไ้ขกฎระเบียบแนวปฏบิัติ/คู่มือการขนส่งวสัดุ
กมัมันตรังสี
5. เพือ่สร้างเครือข่ายหน่วยงานรัฐและผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย รองรับ
การก ากบัดูแลการขนส่งวสัดุกมัมันตรังสีมีประสิทธภิาพ
6. ฝึกอบรมเจา้หน้าทีข่องรัฐทีเ่กีย่วข้อง ในการสนับสนุนด้าน
ความปลอดภยัและความมัน่คงปลอดภยัการขนส่งวสัดุกมัมันตรังสี

2566 - 2570 5.0000 อว. (ปส.) 
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ชือ่โครงการ หลักการและเหตุผล วัตถุประสงค์
วงเงิน

(ล้านบาท)
หน่วยงานโครงการหรือมาตรการส าคัญแนวทางการพัฒนา/กลยทุธ์ ระยะเวลา

ด าเนินงาน

โครงการการใช้ตูค้อนเทนเนอร์ แบบ High Cube / 

Car Carrier[3]

โครงการก าหนดมาตรฐานคุณภาพตูค้อนเทนเนอร์

ส าหรับบรรจุสินค้าแต่ละประเภทเพ่ือการส่งออก[3]

รวมทั งสิ น 30 โครงการ  241.3981 ล้านบาท

2566 - 2570 - สรท.1. การปรับปรุงกฎระเบียบการขนส่งใหเ้ป็นตามหลักสากล
2. ส่งเสริมใหป้ระเทศไทยเป็นท่าเรือศูนย์กลางขนถ่าย (Transshipment Port)
3. เพิม่โอกาสและปริมาณการส่งออกของผู้ประกอบการไทย

1. เพือ่ประสิทธภิาพ ปริมาณสินค้า และลดต้นทุนในการขนส่ง
ต่อเทีย่ว
2. อ านวยความสะดวกใหเ้รือใหญส่ามารถถ่ายลาในประเทศไทย
มากขึ้น
3. เพือ่ใหผู้้ส่งออกของไทยมีตู้คอนเทนเนอร์ในการส่งออกสินค้า
อย่างเพยีงพอ
4. ลดปัญหาการไม่รับสินค้าทีป่ลายทีส่าเหตุมาจากคุณภาพ
ตู้คอนเทนเนอร์
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ชือ่โครงการ หลกัการและเหตผุล วตัถุประสงค์

กลยทุธ์ที ่1 เสริมสร้างศักยภาพผู้ใหบ้ริการโลจสิติกส์ โครงการพัฒนาและยกระดับมาตรฐาน
ผู้ประกอบการขนส่งสินค้าควบคุมอณุหภมู ิ
เพือ่รองรับการขยายตัวของอตุสาหกรรม
โลจสิติกส์หว่งโซ่ความเยน็ (Cold Chain 
Logistics)

2567 25.0000  คค. (ขบ.)

โครงการพัฒนาศักยภาพการขนส่งสินค้า
อนัตรายทางถนนใหม้ปีระสิทธิภาพและความ
ปลอดภยัตามมาตรฐานสากล

2566 14.3811  คค. (ขบ.)

โครงการพัฒนาระบบการขนส่งสินค้ารองรับวิถี
ปกติถดัไป (Next Normal) และจดัท า
แผนปฏบิัติการด้านการขนส่งสินค้าทางถนน

2566 11.3408  คค. (ขบ.)

โครงการพัฒนาระบบการควบคุมก ากบัดูแลการ
ขนส่งสินค้าอนัตราย

2567 30.0000  คค. (ขบ.)

โครงการพัฒนาระบบเทคโนโลยสีารสนเทศ
บริหารจดัการขนส่งสินค้าทางถนน เพือ่ช่วย
สนับสนุนและยกระดับมาตรฐานผู้ประกอบการ
ขนส่งสินค้าทางถนนของประเทศไทย

2567 67.0000  คค. (ขบ.)

โครงการพัฒนาและยกระดับคุณภาพมาตรฐาน
การขนส่งสินค้าทางถนนของประเทศไทยอยา่งมี
ประสิทธิภาพ ปลอดภยั เป็นมติรต่อส่ิงแวดล้อม 
และเป็นทีย่อมรับระดับสากล

2567 20.0000  คค. (ขบ.)

โครงการส่งเสริมการอนุรักษ์พลังงานใน
ผู้ประกอบการขนส่งสินค้าและผู้โดยสาร

เพือ่ด าเนินกจิกรรมส่งเสริมการอนุรักษ์พลังงาน การใหค้ าปรึกษาแกผู้่ประกอบการ
ขนส่งสินค้า โดยผู้เชี่ยวชาญของทีป่รึกษาน าเสนอมาตรการอนุรกษั์พลังงานด้านขนส่ง 
เพือ่พิจารณาอนุมติักรอบวงเงินทีจ่ะได้รับการสนับสนุนการลงทุนจากโครงการในวงเงิน
สนับสนุนไมเ่กนิร้อยละ 30 ของค่าลงทุนรวมค่าติดต้ัง ประเมนิผลการประหยดัพลังงาน
ผู้เขา้ร่วมโครงการ น าเสนอแผนงานการ

ส่งเสริมมาตรการอนุรกษั์พลังงานในการปรับเปล่ียนปรับปรงุวัสดุ
และอปุกรณ์ด้านภาคขนส่งทีช่่วยประหยดัพลังงาน รวมถงึ
มาตรการด้านวิศวกรรมและเทคโนโลยกีารบริหารจดัการและโลจิ
สติกส์และลดภาระการใช้พลังงานประมาณ 2.48 ktoe/ปี

2566 - 2570 94.0000 พง. (พพ.)

ระยะเวลา
ด าเนินงาน

วงเงิน
(ลา้นบาท)

หน่วยงาน

1. พัฒนาระบบการออกใบอนุญาตประกอบการขนส่งสินค้าอนัตรายทางถนนของประเทศไทย
2. พัฒนาและก ากบัระบบการขนส่งสินค้าวัตถอุนัตรายทางถนนของประเทศไทย
3. เกดิการบูรณาการความร่วมมอืระหว่างหน่วยงานภาครัฐและหน่วยงานภาคเอกชนทีเ่กีย่วขอ้ง
4. สร้างองค์ความรู้ส าหรับการพัฒนาศักยภาพบุคลากรทีเ่กีย่วขอ้ง

1. จดัท าร่างแผนปฏบิัติการด้านการขนส่งสินค้าทางถนนรองรับวิถปีกติถดัไป
2. เกดิการมส่ีวนร่วมของหน่วยงานภาครัฐและหน่วยงานภาคเอกชน
3. มแีนวทางปฏบิัติทีดี่ (Best Practrice) ส าหรับการขนส่งสินค้าทางถนนผ่านประตูการค้าทีส่ าคัญของประเทศ

1. จดัท าระบบการออกใบอนุญาตประกอบการขนส่งวัตถอุนัตรายทางถนน และการพัฒนาระบบการขนส่งสินค้าอนัตรายทางถนนของประเทศไทย
2. พัฒนาบุคลากรทีเ่กีย่วขอ้งกบัการขนส่งวัตถอุนัตรายทางถนนใหม้ปีระสิทธิภาพเป็นไปตามมาตรฐานสากล และแนวทางการมทีีป่รึกษาด้านการขนส่งสินค้า
อนัตราย (DGSA)
3. ศึกษารูปแบบการขนส่งวัตถอุนัตรายเชื่อมต่อกบัรูปแบบการขนส่งอืน่ ๆ
หมายเหตุ : มแีผนเสนองบประมาณปี 2567 งบประมาณอาจมกีารเปล่ียนแปลง

1. พัฒนาระบบเทคโนโลยสีารสนเทศบริหารจดัการขนส่งสินค้าทางถนน เพือ่เพิม่ศักยภาพใหก้บัผู้ประกอบการ
หมายเหตุ : มแีผนเสนองบประมาณปี 2567 งบประมาณอาจมกีารเปล่ียนแปลง

1. ปรับปรุงขอ้ก าหนด "มาตรฐานคุณภาพบริการขนส่งด้วยรถบรรทุก (Q Mark)" ใหส้อดคล้องกบัแนวทางการขนส่งทีย่ัง่ยนืและเป็นมติรต่อส่ิงแวดล้อม 
2. จดัท าแผนปฏบิัติการ (Action Plan) การสร้างการรับรู้และประชาสัมพันธ์มาตรฐานการขนส่งสินค้าทางถนนของ ขบ.
3. จดัท าส่ือการเรียนรู้แบบออนไลน์ (E-learning) ใหแ้กบุ่คลากร ขบ. หน่วยตรวจประเมนิอสิระ และผู้ประกอบการขนส่ง                                       
4. เกดิความร่วมมอื (MOU) กบัหน่วยงานภาครัฐหรือหน่วยงานภาคเอกชน
5. ร่างประกาศวิธีการก ากบั ดูแล ควบคุม เกีย่วกบัมาตรฐานการขนส่งอยา่งมปีระสิทธิภาพ
6. สร้างผู้ตรวจประเมนิ (Auditor) อยา่งมปีระสิทธิภาพ
7. ศึกษาแนวทางการผลักดันมาตรฐานใหเ้ป็นทีย่อมรับในระดับสากล
หมายเหตุ : มแีผนเสนองบประมาณปี 2567 งบประมาณอาจมกีารเปล่ียนแปลง

ขอ้เสนอโครงการหรือมาตรการส าคัญเพ่ือขบัเคลือ่นการบรรลเุป้าหมายภายใตแ้ผนปฏบิัตกิารดา้นการพัฒนาระบบโลจสิตกิสข์องประเทศไทย พ.ศ. 2566-2570
แนวทางการพัฒนาที ่4 การพัฒนาศักยภาพผู้ให้บริการโลจสิตกิสไ์ทย (Logistics Service Providers: LSPs)

โครงการหรือมาตรการส าคัญ

4.การพัฒนาศักยภาพผู้ให้บริการโลจสิตกิสไ์ทย (Logistics Service Providers: LSPs)
1. ส่งเสริมการพัฒนาเครือขา่ยผู้ใหบ้ริการโลจสิติกส์หว่งโซ่ความเยน็ (Cold Chain Logistics) 
2. พัฒนามาตรฐานการขนส่งยาและเวชภณัฑ์ทีม่คีวามเหมาะสมกบับริบทการขนส่งสินค้าของประเทศไทย และสอดคล้องกบักฎระเบียบทัง้ในประเทศและ
ต่างประเทศ
3. พัฒนาแนวปฏบิัติส าหรับการขนส่งอาหารด้วยรถจกัรยานยนต์ (Food Delivery) ในด้านมาตรฐานความสะอาดและความปลอดภยัในการใหบ้ริการ
หมายเหตุ : มแีผนเสนองบประมาณปี 2567 งบประมาณอาจมกีารเปล่ียนแปลง

แนวทางการพัฒนา/กลยทุธ์
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ชือ่โครงการ หลกัการและเหตผุล วตัถุประสงค์
ระยะเวลา
ด าเนินงาน

วงเงิน
(ลา้นบาท)

หน่วยงานโครงการหรือมาตรการส าคัญแนวทางการพัฒนา/กลยทุธ์

โครงการพัฒนาแนวทางบริหารจดัการและ
การก ากบัดูแลขอ้มลูการใช้งานยานยนต์ไฟฟ้า

ประเทศไทยในปัจจบุันก าลังเขา้สู่การเปล่ียนผ่านการใช้งานยานยนต์เคร่ืองยนต์สันดาป
ภายในแบบด้ังเดิมสู่การใช้งานยานยนต์ไฟฟ้า อยา่งไรกดี็ การพัฒนาแพลตฟอร์ม
เพือ่รองรับการจดัเกบ็ขอ้มลูทีเ่กีย่วขอ้งกบัยานยนต์ไฟฟ้าเพือ่น าไปวิเคราะห ์ (Data 
Analysis) ยงัไมเ่กดิขึน้อยา่งเป็นรูปธรรม ซ่ึงการท าแพลตฟอร์มดังกล่าวจะช่วยส่งเสริม
ทางด้านการวิเคราะหแ์ละพัฒนาโครงสร้างพืน้ฐานเพือ่รองรับการใช้งานยานยนต์ไฟฟ้า
ในอนาคต ซ่ึงในส่วนของแพลตฟอร์มต้นแบบทีท่ าการวิจยันัน้ได้มกีารวางแนวทางให้
สามารถรองรับการส่งขอ้มลูจากยานยนต์ไฟฟ้าและเคร่ืองอดัประจ ุนอกจากนี ้ยงัมกีาร
พัฒนาอลักอริทึมในการวิเคราะหข์อ้มลูทีไ่ด้รับ ในด้านการวางแผนพัฒนาโครงสร้าง
พืน้ฐานการอดัประจแุละการควบคุมการอดัประจ ุเพือ่เป็นแนวทาง
ในการพัฒนาต่อยอดในอนาคต

1. เพือ่ออกแบบแพลตฟอร์มต้นแบบส าหรับการรวบรวมขอ้มลูการ
ใช้ยานยนต์ไฟฟ้าในรูปแบบของศูนยข์อ้มลูสาหรับการบริหาร
จดัการและก ากบัดูแลขอ้มลูการใช้งานยานยนต์ไฟฟ้า (EV Data 
Center) ทีส่ามารถจดัเกบ็ขอ้มลูทีจ่ าเป็น ทัง้ในด้านคุณสมบัติทาง
กายภาพของยานยนต์ไฟฟ้า พฤติกรรมการใช้งานยานยนต์ไฟฟ้า 
และพฤติกรรมการอดัประจขุองเจา้ของยานยนต์ไฟฟ้าภายใต้
มาตรฐานเดียวกนั
2. เพือ่ใช้เป็นแนวทางในการก าหนดลักษณะ รูปแบบ และมาตรฐาน
 ของขอ้มลูทีศู่นยข์อ้มลูส าหรับการบริหารจดัการและก ากบัดูแล
ขอ้มลูการใช้งานยานยนต์ไฟฟ้าจ าเป็นต้องได้รับจากทัง้อปุกรณ์อดั
ประจยุานยนต์ไฟฟ้า (EVSE) และเจา้ของยานยนต์ไฟฟ้า
3. เพือ่ศึกษาขอ้ก าหนด/มาตรฐานของอปุกรณ์ การอดัประจยุาน
ยนต์ไฟฟ้า รวมถงึการส่ือสารทีเ่กีย่วขอ้ง เพือ่รองรับการเกดิขึน้ของ
ผู้รวบรวมยานยนต์ไฟฟ้า (EV aggregator)
4. เพือ่ศึกษาเทคโนโลยทีีอ่าจถกูนามาปรับใช้ร่วมกบัยานยนต์ไฟฟ้า
หรือกจิการพลังงานทีเ่กีย่วขอ้งกบัยานยนต์ไฟฟ้าเพือ่ใช้เป็นแนวทาง
ในการวางแผนการรองรับรูปแบบธุรกจิใหม่ๆ  ทีอ่าจเกดิขึน้ในอนาคต

2565 - 2566 9.3134 พง. (สนพ.)

โครงการส่งเสริมการพัฒนาบริการและขยาย
เครือขา่ยของผู้ใหบ้ริการโลจสิติกส์

กรมส่งเสริมการค้าระหว่างประเทศ มภีารกจิในการส่งเสริมผู้ประกอบการในธุรกจิ
อตุสาหกรรมโลจสิติกส์ผ่านกจิกรรมต่างๆ อาทิ การจดังานแสดงสินค้าระดับนานาชาติ 
ได้แก ่งานแสดงสินค้าโลจสิติกส์ (TILOG - Logistix) การเสวนาทีเ่กีย่วเนือ่ง การจดั
กจิกรรมเจรจาธุรกจิ (Business Matching) ระหว่างผู้ใช้บริการโลจสิติกส์ไทยกบั
ผู้ใหบ้ริการโลจสิติกส์ระหว่างประเทศ และผู้ใหบ้ริการโลจสิติกส์ไทยกบัผู้ใหบ้ริการ
โลจสิติกส์ระหว่างประเทศ การสร้างพันธมติรหรือความร่วมมอืทางธุรกจิระหว่าง
ผู้ให ้บริการโลจสิติกส์ไทย/ต่างประเทศ และผู้ประกอบการค้าระหว่างประเทศ
ทัง้ผู้น าเขา้และส่งออก เพือ่เพิม่ส่วนแบ่งทางการตลาดใหภ้าคธุรกจิบริการโลจสิติกส์

1. เพือ่ส่งเสริมและพัฒนาศักยภาพผู้ใหบ้ริการโลจสิติกส์ของไทยให้
มขีดีความสามารถในการบริหารจดัการโลจสิติกส์ ระดับสากลและ
สามารถแขง่ขนัได้ทัง้ในประเทศและต่างประเทศ
2. เพือ่ส่งเสริมและพัฒนาการรวมกลุ่มคลัสเตอร์ผู้ใหบ้ริการ
โลจสิติกส์ทีม่ศัีกยภาพด้วยการสร้างพันธมติรทางธุรกจิระหว่าง
ผู้ใหบ้ริการโลจสิติกส์ไทยและผู้ประกอบการค้าระหว่างประเทศ
3. เพือ่สร้างโอกาสในการขยายเครือขา่ยธุรกจิโลจสิติกส์และ
การใหบ้ริการไปยงัต่างประเทศเพือ่สร้างรายได้ใหก้บัประเทศ
4. เพือ่ส่งเสริมธุรกจิบริการโลจสิติกส์ใหเ้ป็นกลไกในการเชื่อมโยง
ภาคอตุสาหกรรม ภาคเกษตรกรรม ภาคบริการและธุรกจิ
เกีย่วเนือ่งได้อยา่งมปีระสิทธิภาพ

ปีต่อปี - พณ. (สค.)

โครงการกจิกรรมเสริมสร้างศักยภาพธุรกจิ
ใหบ้ริการโลจสิติกส์ด้วยเทคโนโลยี

การแขง่ขนัในปัจจบุัน ธุรกจิต้องขบัเคล่ือนด้วยดิจทิัล ท าใหข้อ้มลูเป็นส่ิงส าคัญส าหรับ
องค์กรในการสร้างมลูค่าเพิม่ และความได้เปรียบในการแขง่ขนั  ซ่ึงหลายองค์กรยงั
เผชิญกบัปัญหาขอ้มลูยงัขาดประสิทธิภาพ เช่น การเกบ็ขอ้มลูไมส่มบูรณ์ ขอ้มลูซ้ าซ้อน 
น าไปใช้งานไมไ่ด้  การจดัการขอ้มลูทีดี่ เขา้ถงึได้ง่ายและรวดเร็ว  ช่วยเพิม่ความแมน่ย า
ในการตัดสินใจทางธุรกจิ ส่งผลใหก้ารด าเนินธุรกจิมปีระสิทธิภาพมากขึน้

เพือ่พัฒนาธุรกจิใหบ้ริการโลจสิติกส์ในการน าขอ้มลูสารสนเทศและ
เทคโนโลยมีาเพิม่ประสิทธิภาพการบริหารจดัการขอ้มลู 
การวางแผนธุรกจิ และศักยภาพการแขง่ขนัของธุรกจิ

2566 - 2570 5.2000 พณ. (พค.)
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ชือ่โครงการ หลกัการและเหตผุล วตัถุประสงค์
ระยะเวลา
ด าเนินงาน

วงเงิน
(ลา้นบาท)

หน่วยงานโครงการหรือมาตรการส าคัญแนวทางการพัฒนา/กลยทุธ์

โครงการพัฒนาและยกระดับการขนส่ง 
(Logistics) เพือ่ส่งก าลังบ ารุงด้านการป้องกนั
ควบคุมโรคในภาวะฉกุเฉนิทางสาธารณสุข

ในการป้องกนัควบคุมโรคในภาวะฉกุเฉนิทางสาธารณสุขนัน้ จ าเป็นต้องมกีารขนส่งยา
และเวชภณัฑ์ทีใ่ช้ในการป้องกนัควบคุมโรคไปยงัพืน้ทีต่่าง ๆ ทัว่ประเทศอยา่งเร่งด่วน 
ดังนัน้ หากการขนส่ง ล่าช้า ไมป่ลอดภยั และไมไ่ด้มาตรฐานนัน้ จะส่งผลใหเ้กดิความ
เสียหายต่อยาและเวชภณัฑ์ เช่น ยา วัคซีน และวัสดุวิทยาศาสตร์บางชนิดจ าเป็นต้องมี
การรักษาอณุหภมูใิหค้งทีข่ณะท าการขนส่ง หากไมเ่ช่นนัน้อาจท าใหเ้กดิความเสียหายต่อ
ยาและเวชภณัฑ์ ส่งผลใหสู้ญเสียงบประมาณ และไมเ่ชื่อมัน่ต่อระบบการป้องกนัควบคุม
โรคและภยัสุขภาพในภาวะฉกุเฉนิของประเทศ ด้วยเหตุนี ้จงึเกดิโครงการพัฒนาและ
ยกระดับการขนส่ง (Logistics) เพือ่ส่งก าลังบ ารุงด้านการป้องกนัควบคุมโรคในภาวะ
ฉกุเฉนิทางสาธารณสุข เพือ่สร้างมาตรฐานการขนส่งยาและเวชภณัฑ์ทีใ่ช้ในการป้องกนั
ควบคุมโรคในภาวะฉกุเฉนิทางสาธารณสุข ใหเ้กดิประสิทธิภาพ รวดเร็ว ปลอดภยั และ
ถกูต้องตามหลักการ เพือ่สร้างคุณภาพในการป้องกนัควบคุมโรคในภาวะฉกุเฉนิทาง
สาธารณสุขใหแ้กป่ระชาชน

เพือ่ใหห้น่วยงานป้องกนัควบคุมโรคพืน้ทีต่่าง ๆ ทัว่ประเทศ ได้รับ
ยาและเวชภณัฑ์ส าหรับการป้องกนัควบคุมโรคในภาวะฉกุเฉนิแก่
ประชาชนทีม่คุีณภาพ จากการขนส่งทีไ่ด้มาตรฐาน ปลอดภยั และ
ทันท่วงที 

2566-2570 1.5000 สธ. (คร.)

โครงการพัฒนาและยกระดับการขนส่ง 
(Logistics) ในระบบบริการสุขภาพของ
สถานพยาบาลภาครัฐ

ในการใหบ้ริการทางการแพทยแ์กป่ระชาชนนัน้ จ าเป็นต้องมกีารขนส่งยาและเวชภณัฑ์ที่
ใช้ในการรักษา รวมทัง้การส่งต่อผู้ป่วยไปรับการรักษาทีอ่ืน่ด้วย ดังนัน้ หากการขนส่ง/
ส่งต่อ ล่าช้า ไมป่ลอดภยั และไมไ่ด้มาตรฐานนัน้ จะส่งผลใหเ้กดิความเสียหายต่อยาและ
เวชภณัฑ์ เช่น ยาบางชนิดจ าเป็นต้องมกีารรักษาอณุหภมูใินคงทีข่ณะท าการขนส่ง หรือ
อาจเกดิความสูญเสียของผู้ป่วย ท าใหสู้ญเสียงบประมาณ และประชาชนเกดิความไม่
เชื่อมัน่ต่อระบบบริการสุขภาพภาครัฐ ด้วยเหตุนี ้จงึเกดิโครงการพัฒนาและยกระดับ
การขนส่ง (Logistic) ในระบบบริการสุขภาพของสถานพยาบาลภาครัฐ เพือ่สร้าง
มาตรฐานการขนส่งทัง้ภายในและภายนอกสถานบริการสุขภาพภาครัฐ ใหเ้กดิ
ประสิทธิภาพ รวดเร็ว ปลอดภยั และถกูต้องตามหลักการ เพือ่สร้างคุณภาพในการ
บริการทางการแพทย ์และความพึงพอใจสูงสุดใหแ้กป่ระชาชน

เพือ่ใหป้ระชาชนได้รับยาและเวชภณัฑ์ทีม่คุีณภาพ/ได้รับการ
บริการจากเคร่ืองมอืทางการแพทยท์ีม่คุีณภาพ จากการขนส่งทีไ่ด้
มาตรฐาน และทันท่วงที มพีาหนะทีไ่ด้มาตรฐานในการขนส่งยาที่
จ าเป็นต้องมกีารเกบ็รักษาตามอณุภมูทิีก่ าหนด

2566-2570 4.6000 สธ. (สบส.)

โครงการพัฒนาระบบแผนทีค่วามละเอยีดสูงและ
ขอ้มลูดาวเทียมระบุต าแหน่งเพือ่ยกระดับการ
บริการติดตามโลจสิติกส์

สทอภ. ได้มกีารพัฒนาแพลตฟอร์มขอ้มลูดาวเทียมวงโคจรระดับต่ าแหง่ชาติ (Low Orbit
 Satellite Application Management Platform) โดยมกีลุ่มเป้าหมาย คือ Data 
Providers/Data Developers/Data Input/ และ Users โดยจะสร้าง Smart Mobility
 ซ่ึงเป็น Application Module เพือ่ใหเ้กดิการลงทุนและใช้งานในเชิงพาณิชย ์รวมถงึมี
การต่อยอดขอ้มลูบนแพลตฟอร์มดังกล่าวคือ  ซ่ึงได้ก าหนดแนวทางพัฒนาดังนี ้1) การ
พัฒนา และออกแบบแผนทีค่วามละเอยีดสูง  ระบบจดัเกบ็ขอ้มลูเพือ่ใช้ในการวิเคราะห์
ผลและการลงพืน้ทีส่ ารวจเส้นทางส าหรับทดสอบ และใช้งานจริง เช่น ในพืน้ที ่EECi 
(ศูนยท์ดสอบพาหนะไร้คนขบั) 2) การจดัท าระบบวิเคราะหแ์ละประมวลผลขอ้มลู เพือ่
ใช้รายงานผล สภาพแวดล้อมและเชื่อมต่อกบัระบบควบคุม ติดตาม รายงานผลสถานะ 
ยานพาหนะ ทีใ่ช้ในการขนส่งและระบบติดตาม ใน Wall Room 3) การพัฒนาระบบ
แสดงผล Application Interface แกผู้่บริการโลจสิติกส์ทัง้ในส่วนพาหนะและ ส่วนของ
 Wall Room และ 4) การจดัอบรมเพือ่ใหผู้้ประกอบการมาทดสอบและ Feedback 
การพัฒนาระบบเพือ่ไปสู่การต่อยอดเชิงพาณิชย์

1. เพือ่ส่งเสริม พัฒนาศักยภาพผู้ใหบ้ริการโลจสิติกส์ในไทย 
ในการต่อยอดการใช้ขอ้มลูบนแพลตฟอร์มบริการขอ้มลูดาวเทียม
วงโคจรระดับต่ าแหง่ชาติ (Low Orbit Satellite Application 
Management Platform)
2. เพือ่ส่งเสริมการวิจยั และพัฒนาต้นแบบ Digital Platform 
ทีใ่ช้ขอ้มลูบนแพลตฟอร์มบริการขอ้มลูดาวเทียมวงโคจรต่ าแหง่ชาติ 
เพือ่เป็นแหล่งขอ้มลูต้ังต้น เช่น ขอ้มลูถนน 2 มติิ (2D Road Data)
 และขอ้มลูแผนทีค่วามละเอยีดสูง (HD Map) ส าหรับการวาง
แผนการบริการขนส่งและโลจสิติกส์ตลอดกระบวนการ

2566 - 2567 10.0000 อว. (สทอภ.)

กลยทุธ์ที ่2 ยกระดับผู้ใหบ้ริการโลจสิติกส์ไทยสู่
เวทีสากล

โครงการกจิกรรมยกระดับความเชื่อมัน่ธุรกจิ
ใหบ้ริการโลจสิติกส์ด้วยมาตรฐานสากล

ธุรกจิโลจสิติกส์เป็นส่วนส าคัญในการเชื่อมต่อธุรกจิ ส่งต่อสินค้าถงึผู้บริโภค ซ่ึงเป็นธุรกจิ
ใหบ้ริการทีม่ขีัน้ตอนมากมาย จ าเป็นต้องมรีะบบควบคุมการท างานเพือ่ช่วยลด
ขอ้ผิดพลาดและเพิม่ผลผลิตการจดัส่ง การเลือกใช้ระบบมาตรฐานทีเ่ป็นทีย่อมรับระดับ
สากล จะสามารถเพิม่ประสิทธิภาพธุรกจิและสร้างความมัน่ใจใหก้บัผู้รับบริการได้

เพือ่สร้างศักยภาพและโอกาสทางการค้าธุรกจิใหบ้ริการโลจสิติกส์
ไทยมรีะบบการบริหารจดัการทีม่คุีณภาพมาตรฐานสากล ISO 9001
 สร้างความน่าเชื่อถอืและได้รับการยอมรับจากผู้ใช้บริการทัง้ใน
ประเทศและต่างประเทศ เพิม่ความสามารถการแขง่ขนัในระดับ
สากล

2566 - 2570 11.1700 พณ. (พค.)
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ชือ่โครงการ หลกัการและเหตผุล วตัถุประสงค์
ระยะเวลา
ด าเนินงาน

วงเงิน
(ลา้นบาท)

หน่วยงานโครงการหรือมาตรการส าคัญแนวทางการพัฒนา/กลยทุธ์

โครงการยกระดับมาตรฐานการใหบ้ริการของผู้
ใหบ้ริการโลจสิติกส์ใหเ้ป็นไปตามมาตรฐานสากล 

การยกระดับมาตรฐานการใหบ้ริการของผู้ประกอบการโลจสิติกส์ โดยน าเกณฑ์มาตรฐาน
 7 เกณฑ์ของรางวัล Excellent Logistics Management Award (ELMA) มาปรับใช้
ในการบริหารจดัการด้านโลจสิติกส์ขององค์กรจะส่งผลใหผู้้ใหบ้ริการโลจสิติกส์สามารถ
พัฒนาศักยภาพสู่ความเป็นเลิศด้านโลจสิติกส์ในระดับนานาชาติ และเตรียมความพร้อม
รองรับการเป็นศูนยก์ลางโลจสิติกส์ของภมูภิาคอาเซียน โดยส่งเสริมผู้ใหบ้ริการโลจสิติกส์
ใน 4 สาขา ได้แก ่ผู้ใหบ้ริการขนส่งสินค้า ผู้ใหบ้ริการคลังสินค้า ผู้ใหบ้ริการตัวแทนใน
การจดัการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศหรือตัวแทนออกของ และผู้ใหบ้ริการโลจสิติกส์
แบบครบวงจรทัง้นี ้รางวัล ELMA ถอืเป็นรางวัลสูงสุดด้านการใหบ้ริการโลจสิติกส์ของ
ไทยรางวัลแรกและรางวัลเดียวทีไ่ด้รับการยอมรับทัง้ในประเทศและในระดับนานาชาติ

1. เพือ่สร้างมาตรฐานระดับสูงในการจดัการโลจสิติกส์ทีเ่ป็นสากล
ของผู้ประกอบการไทยและเสริมสร้างความน่าเชื่อถอืในสายตา
ผู้ประกอบการต่างชาติ โดยมรีางวัล ELMA เป็นเคร่ืองหมายรับรอง
คุณภาพและประสิทธิภาพในการบริหารจดัการด้านโลจสิติกส์และ
โซ่อปุทาน
2. เพือ่ส่งเสริมใหผู้้ประกอบการมโีอกาสในการพัฒนาตนเองผ่าน
ค าแนะน าจากผู้เชี่ยวชาญผู้ทรงคุณวุฒิด้านโลจสิติกส์
3. เพือ่ส่งเสริมผู้ประกอบการทีม่กีารบริหารจดัการโลจสิติกส์และโซ่
อปุทานทีม่ปีระสิทธิภาพ และเป็นแบบอยา่งใหแ้กผู้่ประกอบการ
รายอืน่

ปีต่อปี - พณ. (สค.)

โครงการการจดัการระบบโซ่ความเยน็และการ
กระจายอณุหภมูใินระบบโลจสิติกส์เพือ่สร้าง
มาตรฐานรับรองการขนส่งพรีเมยีมทางอากาศ
พรีเมยีมทางอากาศ

สร้างระบบจ าลองสภาวะอากาศส าหรับการขนส่งแบบโซ่ความเยน็และผลิตผลเกษตร
เทียมเพือ่ความสะดวกต่อการศึกษาและวิจยัการจดัวางผลิตผลเกษตรทีเ่น่าเสียง่าย 
พร้อมสร้างแบบจ าลองทางคณิตศาสตร์เพือ่ท านายอณุหภมูทิีเ่กดิขึน้ระหว่างการขนส่ง
และแนวปฏบิัติส าหรับการรักษาคุณภาพระหว่างการขนส่งผลิตผลเกษตร พรีเมยีมทาง
อากาศ เป็นการช่วยเพิม่มลูค่าใหก้บัผลิตผลทางการเกษตรของไทยใหส้ามารถส่งออกได้
ในราคาทีสู่งขึน้

1. เพือ่พัฒนาต้นแบบการจดัการระบบโซ่ความเยน็และการกระจาย
อณุหภมูสิ าหรับผลิตผลเกษตรเน่าเสียง่ายในระบบโลจสิติกส์ทาง
อากาศ
2. เพือ่พัฒนาแนวปฏบิัติ (guideline) สู่การสร้างมาตรฐานรับรอง
การขนส่งผลิตผลเกษตรพรีเมยีมทางอากาศ

2565 - 2566 6.0000 อว. 
(บพข. สอวช.)

โครงการระบบบรรจแุละบรรจภุณัฑ์มาตรฐาน
ส าหรับขนส่งและกระจายผลิตผลเกษตรมลูค่าสูง
ในโซ่ความเยน็ระดับภมูภิาคและนานาชาติ

พัฒนาต้นแบบบรรจภุณัฑ์มาตรฐานส าหรับการขนส่งมะมว่งน้ าดอกไมเ้พือ่การส่งออก
ทางอากาศทีม่ปีระสิทธิภาพด้านการลดอณุหภมู ิและเกบ็รักษาคุณภาพของมะมว่ง
น้ าดอกไมต้ลอดระยะเวลาการขนส่งในระบบโซ่ความเยน็ เพือ่ใหผู้้ผลิตบรรจภุณัฑ์
สามารถน าต้นแบบทีพ่ัฒนาขึน้จากโครงการไปใช้ในการผลิตบรรจภุณัฑ์เพือ่การขนส่งใน
ระดับอตุสาหกรรม และเกษตรกรผู้ปลูกมะมว่งสามารถน าต้นแบบบรรจภุณัฑ์ไปใช้ใน
การขนส่งและส่งออกเพือ่ใหเ้ป็นมาตรฐานเดียวกนั

1. เพือ่ออกแบบและพัฒนาต้นแบบบรรจภุณัฑ์กระดาษลูกฟูก
ส าหรับการขนส่งมะมว่งน้ าดอกไมเ้พือ่การส่งออกทางอากาศ 
เปรียบเทียบกบับรรจภุณัฑ์กล่องกระดาษลูกฟูกทีม่ใีช้อยูใ่นปัจจบุัน
2. เพือ่ออกแบบรูปแบบการจดัเรียงมะมว่งน้ าดอกไมใ้นต้นแบบ
บรรจภุณัฑ์
3. เพือ่จ าลองสภาวะของอณุหภมู ิและศึกษาและวิเคราะห์
ประสิทธิภาพการหมนุเวียนอากาศเพือ่กระจายความเยน็สู่มะมว่ง
น้ าดอกไมใ้นต้นแบบบรรจภุณัฑ์
4. เพือ่จ าลองสภาวะเสมอืนจริงในการขนส่ง และศึกษาและ
วิเคราะหป์ระสิทธิภาพการหมนุเวียนอากาศเพือ่กระจายความเยน็สู่
มะมว่งน้ าดอกไมใ้นต้นแบบบรรจภุณัฑ์
5. เพือ่ก าหนดคุณลักษณะทีส่ าคัญของวัสดุและต้นแบบบรรจภุณัฑ์
กระดาษลูกฟูกมาตรฐานส าหรับการขนส่งผลิตผลเกษตร

2565 - 2566 4.4800 อว. 
(บพข. สอวช.)

โครงการการพัฒนาระบบเทคโนโลยแีละ
นวัตกรรมสู่เชิงพาณิชย ์เพือ่เพิม่ศักยภาพและ
มาตรฐานการจดัการโซ่ความเยน็ในโซ่อปุทาน
สุขภาพของประเทศไทย

พัฒนาระบบการจดัการโลจสิติกส์โซ่ความเยน็ส าหรับโซ่อปุทานสุขภาพของประเทศไทย 
โดยการบูรณาการระบบจดัการขอ้มลูสารสนเทศเพือ่พัฒนาระบบสนับสนุนการตัดสินใจ
 ต้ังแต่การวิเคราะหลั์กษณะรูปแบบและการพยากรณ์ความต้องการ ระบบการติดตาม
ควบคุม และการตรวจสอบยอ้นกลับ รวมถงึการพัฒนาด้านนวัตกรรมอปุกรณ์การจดัเกบ็
เพือ่การรักษาอณุหภมูแิละคุณภาพของผลิตภณัฑ์บนพืน้ฐาน IoT เพือ่เพิม่ประสิทธิภาพ
ในการจดัการโลจสิติกส์ ลดต้นทุนผลิตภณัฑ์ และลดต้นทุนความสูญเสีย

1. พัฒนาแผนการเพิม่ศักยภาพตลอดหว่งโซ่ความเยน็ของ
โซ่อปุทานสุขภาพ ด้วยการใช้เทคโนโลยแีละนวัตกรรม
2. พัฒนาแนวปฏบิัติมาตรฐานการจดัการการขนส่งและโลจสิติกส์
ควบคุมอณุหภมูสิ าหรับผลิตภณัฑ์ทางการแพทยแ์ละสุขภาพ 
(Healthcare Products)
3. เพือ่วิเคราะหค์วามคุ้มค่าการลงทุนเทคโนโลยแีละนวัตกรรม
ส าหรับธุรกจิโลจสิติกส์และขนส่งสินค้าสินค้าควบคุมอณุหภมูิ

2565 - 2566 9.4000 อว. 
(บพข. สอวช.)

รวมทัง้สิน้ 18 โครงการ  323.3853 ลา้นบาท
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กลยทุธท์ี ่1 ส่งเสริมการวจิยัและน าผลงานวจิยัไป
ประยุกต์ใช้ในการพฒันาเทคโนโลยีและนวตักรรม
ด้านโลจสิติกส์ทีท่ันสมัยภายในประเทศ

โครงการการพฒันาแผนทีน่ าทางส าหรับการขนส่ง
ทีช่าญฉลาดและเป็นมิตรกบัส่ิงแวดล้อม

จากยุทธศาสตร์ด้านที่ต้ังของประเทศไทยที่เปน็จดุศูนย์กลางในภมูิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ ท า
ใหป้ระเทศไทยมีศักยภาพในการแข่งขันสูงในการเปน็ศูนย์กลางการเชื่อมโยงโครงข่ายระบบ
คมนาคมขนส่ง และเปน็ศูนย์กลางการเชื่อมโยงด้านเศรษฐกจิการค้า และการท่องเที่ยว และ
เชื่อมโยงผ่านกลุ่มประเทศเพือ่นบา้นไปยังภมูิภาคต่างๆ ดังนั้นการส่งเสริมศักยภาพการพัฒนาเมือง
ชายแดน จงึมีความส าคัญทั้งในเชิงเศรษฐกจิ สังคม และวัฒนธรรมระหว่างประเทศเพือ่นบา้นใน
กลุ่มประเทศอาเซียน ได้แก ่บรูไน กมัพูชา อนิโดนีเซีย ลาว มาเลเซีย พม่า ฟิลิปปนิส์ สิงคโปร์ 
เวียดนาม และประเทศไทย จงึต้องอาศัยความร่วมมือจากทั้งภาครัฐ ภาคเอกชน และภาคประชาชน 
เปน็กระบวนส าคัญในการประสานประโยชน์ด้านการค้า การลงทุน และการบริการต่างๆ เพือ่พัฒนา
ศักยภาพเมืองชายแดนร่วมกนัอย่างเหมาะสมและยั่งยืน เร่ิมต้ังแต่การก าหนดทิศทางวิสัยทัศน์การ
เตรียมความพร้อมและการสร้างเสริมศักยภาพด้านโครงสร้างพืน้ฐาน การใช้ประโยชน์ที่ดิน การใช้
ทรัพยากรอย่างคุ้มค่า และการพัฒนาทรัพยากรมนุษย์ รองรับการเจริญเติบโตของเมืองชายแดน
อย่างตามศักยภาพที่เหมาะสม โดยค านึงถึงบริบท และขีดความสามารถของเมือง ซ่ึงกลไกส าคัญใน
การพัฒนาพืน้ที่เมืองชายแดน คือ การพัฒนาพืน้ที่ด่านชายแดนที่เปน็ปราการด้านการค้าที่ส าคัญ 
และจะน าไปสู่การพัฒนาศักยภาพทางการค้าและการบริการ ซ่ึงต้องอาศัยความพร้อมด้าน
โครงสร้างพืน้ฐานและระบบขนส่งสาธารณะรองรับ รวมทั้งการลงทุน และการเจรจาต่อรองการค้า
และเศรษฐกจิทั้งในระดับพืน้ที่ และระดับภมูิภาคซ่ึงจะสร้างความเชื่อมั่นต่อนักลงทุนทั้งในกลุ่ม
ประเทศสมาชิกอาเซียน และในระดับนานาชาติ

1. เพือ่ศึกษาความต้องการพฒันาการขนส่งทีช่าญฉลาดและเป็นมิตร
กบัส่ิงแวดล้อม
2. เพือ่ศึกษารูปแบบการพฒันาการขนส่งทีช่าญฉลาดและเป็นมิตร
กบัส่ิงแวดล้อม
3. เพือ่จดัท าแผนทีน่ าทางการพฒันาส าหรับการขนส่งทีช่าญฉลาด
และเป็นมิตรกบัส่ิงแวดล้อม

2566 - 2570 50.0000 อว. (วช.)

โครงการพฒันาการวเิคราะหแ์ละทดสอบระบบราง
รถไฟความเร็วสูง

ตามแผนพัฒนาโครงข่ายรถไฟ 20 ป ี M-MAP  ประเทศไทยจะมีโครงข่ายรถไฟความเร็วสูง มี
ระยะทางรวมทั้งส้ิน 2,132 กโิลเมตร ท าใหเ้กดิความจ าเปน็อย่างเร่งด่วนในการพัฒนาความพร้อม
ทางโครงสร้างพืน้ฐานทางคุณภาพของประเทศด้านระบบรางส าหรับรถไฟความเร็วสูง (NQI-High 
Speed Rail system) เพือ่สนับสนุนการควบคุมคุณภาพสินค้าและผลิตภณัฑ์รถไฟความเร็วสูงที่
น าเข้ามาในราชอาณาจกัร และรวมถึงที่ผลิตโดยผู้ประกอบการในประเทศตามนโยบายส่งเสริมการ
ผลิตชิ้นส่วนทดแทนการน าเข้า (Local content) ซ่ึง	ประเทศไทยยังมีปญัหาการขาดแคลนบคุลากร
เชี่ยวชาญและวิชาชีพรองรับระบบรถไฟความเร็วสูงจ านวนมาก ปจัจบุนั วว. ก าลังด าเนินโครงการ
น าร่อง High Speed Rail Teaching Program เพือ่จดัท าหลักสูตรการเรียนการสอนด้านรถไฟ
ความเร็วสูงและใช้ในการเรียนการสอนรายวิชาในระดับมหาวิทยาลัย โดยได้มีความร่วมมือกบั
ภาครัฐและภาคเอกชนของจนีในการร่วมกนัจดัต้ังศูนย์วิจยัร่วมไทย-จนีด้านรถไฟความเร็วสูง 
(Thailand - China Joint Research Center on High Speed Rail System) เพือ่ส่งเสริมการ
ถ่ายทอดเทคโนโลยีรถไฟความเร็วสูงในสัญญา 2.3 และจดัท ามาตรฐานชิ้นส่วนรถไฟความเร็วสูง 
สนับสนุนการผลิตชิ้นส่วนรถไฟความเร็วสูง (local content) ในประเทศไทย ซ่ึงมีความจ าเปน็ใน
การประยุกต์ใช้เทคโนโลยีสมัยใหม่ในการบ ารุงรักษาระบบขนส่งทางรางใหส้ามารถใหบ้ริการได้อย่าง
ต่อเนื่องและปลอดภยั เช่น เทคโนโลยีการบ ารุงรักษาระบบรางแบบอจัฉริยะ (Smart Railway 
Maintenance) การติดตามและเฝ้าระวังสถานะของการใช้งานระบบรางและตัวรถได้แบบ
ทันทีทันใด ลดการเสียโอกาสในการใหบ้ริการ เกดิความปลอดภยัสูงสุด และลดค่าใช้จา่ยในการซ่อม
บ ารุง ด้วยเทคโนโลยีสมัยใหม่ เช่น เทคโนโลยีเซ็นเซอร์ เทคโนโลยีสารสนเทศ (IT) และเทคโนโลยี
ปญัญาประดิษฐ์ (AI) เปน็ต้น

1. เพือ่พฒันาโครงสร้างพืน้ฐานหอ้งปฏบิัติการทดสอบรถไฟความเร็ว
สูงของประเทศ (High Speed Rail state key lab.) ทีไ่ด้มาตรฐานมี
ความพร้อมใหบ้ริการทดสอบสนับสนุนการควบคุมคุณภาพวสัดุและ
ผลิตภณัฑ์รถไฟความเร็วสูงในโครงการกอ่สร้างในประเทศ และ
รองรับทีก่ารถ่ายทอดเทคโนโลยีและผลักดันการผลิต local content
 ชิ้นส่วนรถไฟความเร็วสูงในประเทศทีส่ าคัญจ านวน 7 รายการทีอ่ยู่
ในรายการรับการถ่ายทอดเทคโนโลยีจากประเทศจนีในสัญญา 2.3  
ได้แก ่1) Sleeper/bearer/Plinth 2) Rail & joints 3) Fastening 
system 
4) Switch & crossing 5) Wheel and bearing 6) Brake system 
7) OCS structure & Pantograph 
2. เพือ่สนับสนุนการสร้างมาตรฐานผลิตภณัฑ์รถไฟความเร็วสูงของ
ประเทศ ทัง้การทดสอบ การวจิยัและการพฒันาเทคโนโลยีการ
บ ารุงรักษารถไฟความเร็วสูง
3. เพือ่เพิม่ขีดความสามารถในการแข่งขันใหแ้กผู้่ผลิตชิ้นส่วนระบบ
รางไทยใหส้ามารถต่อยอดไปสู่การผลิตชิ้นส่วนรถไฟความเร็วสูงใน
ประเทศทีส่ าคัญจ านวน 7 รายการในสัญญา 2.3 ได้ เพือ่ทดแทนการ
น าเข้าและสามารถกา้วไปแข่งขันในตลาดภมูิภาค

2566 45.0000 อว. (วว.)

แนวทางการพัฒนา/กลยทุธ์
ระยะเวลา
ด าเนินงาน

วงเงิน
(ล้านบาท)

ข้อเสนอโครงการหรือมาตรการส าคัญเพ่ือขับเคลือ่นการบรรลุเปา้หมายภายใต้แผนปฏบิตัิการด้านการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย พ .ศ. 2566-2570
แนวทางการพัฒนาที ่5 การส่งเสริมการวิจัยและพัฒนานวัตกรรม การพัฒนาบคุลากร และการติดตามผลด้านโลจิสติกส์

โครงการหรือมาตรการส าคัญ

5.การส่งเสริมการวิจัยและพัฒนานวัตกรรม การพัฒนาบคุลากร และการติดตามผลด้านโลจิสติกส์

หน่วยงาน
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แนวทางการพัฒนา/กลยทุธ์

ระยะเวลา
ด าเนินงาน

วงเงิน
(ล้านบาท)

โครงการหรือมาตรการส าคัญ หน่วยงาน

โครงการการพฒันาเทคโนโลยีและการบริหารจดัการ
ส าหรับระบบโลจสิติกส์ของประเทศทีท่ันสมัยและได้
มาตรฐานสากล

ระบบโลจสิติกสเปน็ปจัจยัสนับสนุนการยกระดับความสามารถในการแข่งขันทางการค้าการลงทุน
และเพิม่ศักยภาพการขยายตัวทางเศรษฐกจิและสังคมใหก้บัประเทศ เพราะถือว่าเปน็ต้นทุนส าคัญ
ของผู้ประกอบการทั้งที่อยู่ในภาคเกษตร อตุสาหกรรม และบริการ  จากรายงานโลจสิติกส์ของ
ประเทศไทย พบว่า  ดัชนีชี้วัดขีดความสามารถโลจสิติกส (Logistics Performance Index: LPI) 
ในป2561 ประเทศไทยได้รับการจดัใหอ้ยู่ในอนัดับที่ 32 จาก 160 ประเทศทั่วโลก ซ่ึงปรับตัวสูงขึ้น
อย่างกา้วกระโดดจากป2559 และได้รับการจดัอยู่ในกลุ่ม Best Performer แต่ยังมีคะแนนอยู่ใน
อนัดับสุดท้ายของกลุ่มด้วยเหตุดังกล่าว ท าใหก้ารพัฒนาระบบโลจสิติกสของประเทศไทยได้รับ
ความส าคัญและเปน็นโยบายเร่งด่วนของภาครัฐที่ต้องเร่งผลักดันใหป้ระเทศไทยมีระบบโลจสิติกส์ที่
ทันสมัย รวมทั้งมีอตุสาหกรรมการผลิตที่เกี่ยวข้องรองรับการขยายตัวของระบบดังกล่าว โดยการใช้
เทคโนโลยีและนวัตกรรมที่พัฒนาและต่อยอด เพือ่เพิม่ประสิทธิภาพได้มาตรฐานสากล แข่งขันได้ 
และเชื่อมต่อกบัเครือข่ายระดับภมูิภาคโดยการใช้ผลงานวิจยั องค์ความรูเทคโนโลยีและนวัตกรรม

1. พฒันาและส่งเสริมกลไกการบริหารจดัการงานวจิยั เพือ่ผลักดันให
มีการน าองค์ความรูไปใช้ใหเ้กดิประโยชนอย่างเป็นรูปธรรม 
สอดคล้องกบัแผนพฒันาประเทศ และสร้างความเจริญแกป่ระเทศ
แบบบูรณาการ
2. ด าเนินกจิกรรมเผยแพร่งานวจิยัการพฒันาระบบโลจสิติกสของ
ประเทศทีท่ันสมัยและได้มาตรฐานสากล เพือ่สร้างเครือข่ายระหวา่ง
นักวจิยักบันักวจิยัรุ่นใหม่ ภาคธรุกจิ และอตุสาหกรรม
3. เพือ่ติดตามและสนับสนุนโครงการวจิยัการพฒันาระบบโลจสิติกส์
ของประเทศทีท่ันสมัยและได้มาตรฐานสากลทีไ่ด้รับทุนสนับสนุนให้
ด าเนินงานครบตามเป้าหมายทีก่ าหนด
4. เพือ่ก าหนดทิศทางงานวจิยัเพือ่ผลิตองค์ความรู้ด้านการพฒันา
ระบบโลจสิติกส์ของประเทศทีท่ันสมัย และได้มาตรฐานสากล ทีม่ี
ประสิทธภิาพและเพิม่ขีดความสามารถในการแข่งขันใหก้บัประเทศ 
รวมถึงพฒันาและก าหนดกรอบวจิยั

2566 - 2570 90.0000
หมายเหตุ : 
เฉพาะงบปี 
2566 แบบ 
preceiling

อว. (สกสว.)

โครงการการพฒันาโครงข่ายระบบรางทีท่ันสมัย เพือ่
รองรับการขนส่งสินค้าของประเทศ

ในปจัจบุนัการขนส่งสินค้าทางรางได้รับความนิยมเนื่องจากต้นทุนในการขนส่งต่ ากว่าการขนส่ง
รูปแบบอื่นๆ อย่างไรกดี็ ยังมีข้อจ ากดัเร่ืองความล่าช้า เส้นทางที่จ ากดั ความเส่ียงจากการขนถ่าย
สินค้าซ้ า รวมถึงการใหบ้ริการ ดังนั้น การพัฒนาโครงข่ายระบบรางที่ทันสมัย จงึมีความจ าเปน็ต้อง
ผลักดันอย่างเร่งด่วน เพือ่ใหเ้กดิการลดต้นทุนโลจสิติกส์ เพิม่ขีดความสามารถในการแข่งขันของ
ประเทศ และเปน็การลงทุนสร้างเครือข่ายเศรษฐกจิและระบบการค้าระหว่างประเทศ สร้างความ
เชื่อมั่นใหก้บันักลงทุน  สร้างรากฐานความมั่นคงทางเศรษฐกจิ สังคม ความปลอดภยัในการเดินทาง
 และการขนส่ง

1. สนับสนุนการวจิยัเพือ่สร้างเทคโนโลยี หรือนวตักรรมต่างๆ ทีช่่วย
ส่งเสริมและพฒันาในอตุสาหกรรมระบบรางและเทคโนโลยีเกีย่วเนือ่ง 
เพิม่ขีดความสามารถในการแข่งขันของกลุ่มผูประกอบการใน
อตุสาหกรรม ตลอดหว่งโซ่การผลิตและหว่งโซ่คุณค่า
2. พฒันาความร่วมมือระหวา่งเครือข่ายนักวจิยัและภาคเอกชนที่
เกีย่วข้องเพือ่ใหไ้ด้โครงการวจิยัและสร้างความเข้มแข็งใหก้บั
อตุสาหกรรมระบบราง เพือ่พฒันาเทคโนโลยีและนวตักรรม

2566 - 2570 60.0000
หมายเหตุ : 
เฉพาะงบปี 
2566 แบบ 
preceiling

อว. (สกสว.)

โครงการจดัท าร่างมาตรฐานการตรวจสอบและซ่อม
บ ารุงทางรถไฟทีม่ีความลาดชันช่วงสายเหนือ

ระบบขนส่งทางรางของประเทศไทยก าลังมีการขยายตัวและจะมีการเจริญเติบโตอกีมากใน
ระยะเวลา 20 ปีข้างหน้า ข้อมูลจากการรถไฟแหง่ประเทศไทยพบวา่การสร้างระบบรถไฟ
แบบทางคู่เฟสที ่1 จะแล้วเสร็จในปี 2566 และเฟสที ่2 จะแล้วเสร็จในปี 2570 รวมเป็น
ระยะทางทัง้ส้ินประมาณ 8,000 กม. นอกจากนี ้รฟท. ต้องการเพิม่ความเร็วจากเดิมทีว่ิ่ง
ประมาณ 60 กม/ชม. ไปเป็น 100-140 กม./ชม. ซ่ึงการเพิม่ความเร็วของรถไฟจะน าไปสู่การ
เพิม่อตัราการเกดิจดุบกพร่องบนผิวราง ถ้ารางไม่มีสมบัติเชิงกลทีดี่ทีส่ามารถรองรับแรง
กระท าในระหวา่งรถไฟวิ่ง จะน าไปสู่ปัญหาการแตกหกัเสียหายของชิ้นส่วนรางได้อย่างรวดเร็ว
 ซ่ึงแต่ละพืน้ทีใ่นประเทศไทยพบวา่ความเสียหายทีเ่กดิขึ้นกบัรางรถไฟกม็ีลักษณะเฉพาะที่
แตกต่างกนั ซ่ึงเป็น Pain point ทีส่ าคัญเนือ่งจากความเสียหายทีต่่างกนักต้็องการแนว
ทางการแกไ้ขและซ่อมบ ารุงทีแ่ตกต่างกนั การจดัท าร่างมาตรฐานด้านการซ่อมบ ารุงทางรถไฟ
 ส าหรับพืน้ทีล่าดชัน (สายเหนือ) จะท าใหท้ราบรูปแบบและสาเหตุของความเสียหายของราง
รถไฟ และน าไปสู่การก าหนดแนวทางป้องกนัและมาตรการแกไ้ขทีถู่กต้อง และยังสร้างขีด
ความสามารถด้านการประเมินและตรวจสอบความเสียหายของรางและเทคโนโลยีการซ่อม
บ ารุงทางรถไฟ ซ่ึงเป็นส่วนสนับสนุนใหเ้พิม่ขีดความสามารถในการแข่งขันด้านโครงสร้าง
พืน้ฐานของประเทศดีขึ้น

1. เพิม่ขีดความสามารถด้านเทคโนโลยีการซ่อมบ ารุงทางรถไฟ การ
ตรวจรางและอปุกรณ์ของรางทีม่ีประสิทธภิาพสูง 
2. ลดการเกดิอบุัติเหตุและการปิดซ่อมบ ารุงนอกวาระ ท าใหค้วาม
เชื่อมัน่ในการใช้ระบบขนส่งทางรางเพิม่ขึ้นทัง้ในด้านความปลอดภยั
และความตรงต่อเวลา
3. หน่วยงานในพืน้ที ่(รฟท.) มีทักษะและความรู้เพิม่ขึ้นจากการ
ถ่ายทอดเทคโนโลยีการตรวจสอบและซ่อมบ ารุงรางรถไฟในพืน้ทีล่าด
ชัน

2566 20.4500 อว. (สวทช.)
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ชือ่โครงการ หลักการและเหตุผล วัตถุประสงค์
แนวทางการพัฒนา/กลยทุธ์

ระยะเวลา
ด าเนินงาน
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(ล้านบาท)

โครงการหรือมาตรการส าคัญ หน่วยงาน

โครงการกลไกการสึกหรอและแนวโน้มอายุการใช้งาน
ของชิ้นส่วนรางกอ่นและหลังการซ่อม

ตามแผนพัฒนาเศรษฐกจิและสังคมแหง่ชาติ ฉบบัที่  13 หมุดหมายที่ 5 ไทยเปน็ประตูการค้า
การลงทุนและจดุยุทธศาสตร์ทางโลจสิติกส์ที่ส าคัญของภมูิภาค และนโยบายรัฐบาลในการพัฒนา
สาธารณูปโภคพืน้ฐาน พัฒนาโครงสร้างพืน้ฐานด้านคมนาคมใหค้รอบคลุมพืน้ที่ทั่วประเทศและ
สามารถรองรับการขนส่งและการเดินทางต่อเนื่องหลายรูปแบบได้อย่างไร้รอยต่อ ด้วยการน า
วิทยาศาสตร์ เทคโนโลยี นวัตกรรม มาจดัท าเปน็แพลตฟอร์มดิจทิัลที่มีข้อมูลจ าเปน็ส าหรับการซ่อม
บ ารุงรางรถไฟเชิงคาดการณ์ รวมถึงข้อมูลเชิงลึกด้านวัสดุ สภาวะการท างานและความเสียหายของ
รางทั้งที่เกดิจากการสึกหรอและการกดักร่อน น าไปสู่แนวทางในการซ่อมบ ารุงและพัฒนาเทคโนโลยี
ในการตรวจรางและอปุกรณ์ของราง ท าใหล้ดการเกดิอบุติัเหตุและการปดิซ่อมบ ารุงนอกวาระ ท าให้
ความเชื่อมั่นในการใช้ระบบขนส่งทางรางเพิม่ขึ้นทั้งในด้านความปลอดภยัและความตรงต่อเวลา 
เพือ่การขนส่งทางรางมีความปลอดภยัและตรงต่อเวลามากขึ้น สร้างความมั่นใจใหแ้กผู้่ประกอบการ
หนัมาใช้งานขนส่งสินค้าทางรางมากขึ้น ซ่ึงสอดคล้องกบัเปา้หมายแผนแม่บทย่อยเร่ืองการขนส่ง
สินค้าทางรางเพิม่ขึ้น ส่งผลใหป้ระเทศไทยมีขีดความสามารถทางการแข่งขันเพิม่ขึ้น

1. เพือ่ศึกษากลไกความเสียหายทีเ่กดิขึ้นของชิ้นส่วนระบบราง
กอ่นท าการซ่อม
2. เพือ่ศึกษากลไกความเสียหายทีเ่กดิขึ้นของชิ้นส่วนระบบราง
หลังท าการซ่อมด้วยการเชื่อมพอกและ laser cladding
3. เพือ่คาดการณ์อายุการใช้งานของชิ้นส่วนระบบรางกอ่นและ
หลังการซ่อมส าหรับเป็นข้อมูลในการวางแผนซ่อมบ ารุงชิ้นส่วนระบบ
ราง

2566 2.1805 อว.
(มช.)

โครงการสนับสนุน Supply Chain Innovation 

ราย Sector / Cluster[3]

โครงการส่งเสริมการใช้ประโยชน์งานวิจัยและพัฒนา 
จากนักวิจัย มหาวิทยาลัย ผู้รับทนุ สามารถขอใช้
ประโยชน์และโอนสิทธิ์เปน็เจ้าของได้ แต่ต้องมี
แผนการใช้ประโยชน์ทีช่ัดเจน โดยก าหนดใหผู้้รับ
โอนงานวิจัยใช้ประโยชน์ จากค่าใช้จ่ายทีช่ าระ
ค่าลิขสิทธิ์ สามารถได้ incentive อาท ิการหกั

ค่าใช้จ่ายทางภาษีได้ 200%[3]

โครงการ Board of Investment (BOI) 
เพิม่การสนับสนุนการลงทุนอตุสาหกรรมซ่อมและ
ต่อตู้คอนเทนเนอร์ทัง้ตู้สายเรือและการต่อตู้สินค้า
ส าหรับรถไฟ

โครงการการศึกษา แนวทางการพฒันาระบบโลจสิติกส์
เพือ่เพิม่ประสิทธภิาพการค้าชายแดนและการค้า
ผ่านแดนของประเทศไทย

กลยทุธท์ี ่3 พฒันาบุคลากรด้านโลจสิิตกส์ โครงการแพลตฟอร์มพัฒนาก าลังคนสมรรถนะสูง

ตอบการลงทนุของภาคผลิตและบริการ[2]
ระบบการผลิตและพฒันาก าลังคนทีต่อบโจทย์ความต้องการของภาคเอกชน และส่งเสริม
ใหเ้กดิความร่วมมือในการพฒันาก าลังคนระหวา่งภาคการศึกษาและภาคอตุสาหกรรม

เพือ่ผลิตและพฒันาก าลังคนใหส้อดคล้องกบัความต้องการของ
ภาคเอกชนและทิศทางการขับเคล่ือนเศรษฐกจิของประเทศ

 2565 - 2567 2.5000 อว. (สอวช.)

โครงการพฒันาบุคลากรตามนโยบายรัฐบาล 
กระทรวง และองค์กร/กจิกรรม พฒันาความรู้
ด้านภาษาต่างประเทศ

เนือ่งจากการพฒันาทรัพยากรมนุษย์เป็นปัจจยัส าคัญของการพฒันาประเทศอย่างยั่งยืน 
การสนับสนุนใหบุ้คลากรเข้าถึงการพฒันาทักษะทีม่ีคุณภาพจงึมีความจ าเป็น โดยส่งเสริม
ศักยภาพในการเรียนรู้ทัง้การเรียนรู้ด้วยตนเองและการเรียนรู้ทีจ่ าเป็นต่อการพฒันา
เพือ่เพิม่ประสิทธภิาพของบุคลากรและรองรับการเปล่ียนแปลงในอนาคต

เพือ่พฒันาบุคลากรใหเ้ป็นไปตามนโยบายและสภาพแวดล้อม
ทีเ่ปล่ียนแปลงไปอย่างรวดเร็วและมีความแตกต่างกนัในแต่ละปี

2566 - 2570 2.0000 กษ. (กยท.)

โครงการศึกษาสภาพความต้องการและแนวทาง
การพฒันาบุคลากรด้านพาณิชยนาวี

2567 15.0000     คค. (จท.)

กลยทุธท์ี ่2 ส่งเสริมการลงทุนอตุสาหกรรมทีใ่ช้
เทคโนโลยีและนวตักรรมในการพฒันากจิกรรม
โลจสิติกส์

1. เพือ่ใหสิ้ทธปิระโยชน์ทีต่รงกบัความต้องการของผู้ประกอบการแต่ละราย
2. เพือ่ใหเ้กดิการพฒันามูลค่าเพิม่ใหก้บัสินค้าอย่างครบวงจร

1. เพือ่สรรหามาตรการหรือนโยบาย รวมถึงสิทธปิระโยชน์ทีเ่หมาะสมสาหรับการลงทุน
2. การลงทุนทีน่ ามาซ่ึงเทคโนโลยีทีท่ันสมัยจากต่างประเทศ
3. สนับสนุนการลงทุนของผู้ใหบ้ริการซ่อมตู้คอนเทนเนอร์ในประเทศ ใหม้ีศักยภาพ
ในการซ่อมแซมตู้คอนเทนเนอร์ใหร้วดเร็วมากขึ้น และมีต้นทุนการซ่อมลดต่ าลง

1. สามารถกระจายการเจริญเติบโตทางเศรษฐกจิสู่ภมูิภาค
2. ยกระดับผู้ประกอบการไทยในการเพิม่ประสิทธภิาพการผลิต 
และกจิกรรมทีเ่กีย่วข้องด้านโลจสิติกส์

1. ดึงดูดนักลงทุนต่างชาติเข้ามาลงทุนในประเทศไทย
2. สนับสนุนการลงทุนและลดภาระแกผู้่ประกอบ และยกระดับ
การผลิต
3. อ านวยความสะดวกและปรับปรุงสภาพแวดล้อมการลงทุน

2566 - 2570

2566 - 2570

-

-

เพือ่ก าหนดแนวทางการพฒันาบุคลากรพาณิชยนาวอีย่างเป็นระบบและสอดคล้องกบัความต้องการของตลาดแรงงาน ตลอดจนมีเกณฑ์การประเมินประสิทธภิาพ
บุคลากรและสถาบันการศึกษาด้านพาณิชยนาว ี(สอดรับนโยบายด้านทางน้ า ของ รวค. นโยบายที ่14 พฒันาบุคลากรต้องเพยีงพอ)

สรท.

สรท.
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โครงการพฒันาบุคลากรรองรับอตุสาหกรรมโลจสิติกส์ การขับเคล่ือนแผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี ประเด็นการพฒันาโครงสร้างพืน้ฐาน 
ระบบโลจสิติกส์และดิจทิัล (พ.ศ. 2561 - 2580) แผนย่อยของแผนแม่บท ข้อ 3.1 แผนย่อย 
โครงสร้างพืน้ฐาน ด้านคมนาคมและระบบโลจสิติกส์ แนวทางการพฒันาที ่9 ยกระดับผู้
ใหบ้ริการโลจสิติกส์ของประเทศ  โดยการยกระดับประสิทธภิาพและสร้างมาตรฐานการ
ใหบ้ริการโลจสิติกส์ ซ่ึงสอดคล้องกบัภารกจิของกรมพฒันาฝีมือแรงงานในการส่งเสริมและ
พฒันาฝีมือแรงงานและศักยภาพของผู้ประกอบกจิการ อนัเป็นก าลังส าคัญทีจ่ะขับเคล่ือนให้
ประเทศมีความสามารถในการแข่งขันโครงสร้างพืน้ฐานด้านคมนาคมและระบบโลจสิติกส์

1. พฒันาแรงงานใหม่ ผู้วา่งงาน(จบการศึกษาระดับปริญญาตรี) 
ด้านโลจสิติกส์ ใหม้ีรายได้ มีงานท าเพือ่รองรับธรุกจิขนส่งและการค้า
ระหวา่งประเทศ 
2. ยกระดับศักยภาพแรงงานและปรับเปล่ียนทักษะ(Up-skill/
Re-skill) ด้านโลจสิติกส์ใหก้บัแรงงานใน สปก. และผู้วา่งงาน 
3. พฒันาบุคลากรใหม้ีทักษะและสมรรถนะทีเ่ป็นทีต้่องการของ
ต าแหน่งงานทีใ่ช้ทักษะสูง ต าแหน่งงานรูปแบบใหม่  ต าแหน่งงาน
ทีต้่องการสูงในอตุสาหกรรมโลจสิติกส์

 2566 - 2570 49.3635 รง. (กพร.)

โครงการศูนย์โลจสิติกส์จงัหวดัสนุก มหาวทิยาลัย
ราชภฏัสกลนคร

ด าเนินการจดัต้ังศูนย์ทดสอบฝีมือแรงงานตามมาตรฐานกรมพฒันาฝีมือแรงงาน เพือ่ยกระดับ
ทักษะฝีมือแรงงานด้านโลจสิติกส์ในพืน้ทีจ่งัหวดัสกลนคร นครพนม มุกดาหาร และจงัหวดั
กาฬสินธุ์เพือ่พฒันาฝีมือแรงงานด้านโลจสิติกส์ใหม้ีทักษะการปฏบิัติงานทางด้านโลจสิติกส์
ใหก้บับุคลากรในสถานประกอบการใหม้ีความรู้ ความสามารถ และทัศนคติทีดี่
ต่อการปฏบิัติงานด้านโลจสิติกส์ ซ่ึงสอดคล้องกบัแนวทางการพฒันาแรงงานด้านอตุสาหกรรม
ในพืน้ที ่การปฏบิัติงานภายในศูนย์โลจสิติกส์มหาวทิยาลัยราชภฏัสกลนครคือการเป็นศูนย์
ฝึกอบรมและทดสอบการปฏบิัติงานจ าแนกออกเป็น 2 ส่วนหลักคือ 1) ด้านการฝึกอบรม
ความรู้ด้านการปฏบิัติคลังสินค้าและความรู้ด้านการควบคุมสินค้าคงคลัง และ 2) สถานที่
ทดสอบความสามารถในสาขาอาชีพการปฏบิัติการคลังสินค้าและความสามารถในสาขาอาชีพ
ผู้ควบคุมสินค้าคงคลัง ซ่ึงทัง้ 2 ส่วนจะเป็นศูนย์ฝึกอบรมความรู้และศูนย์ทดสอบมาตรฐาน
ฝีมือแรงงาน ตามมาตรฐานกรมพฒันาฝีมือแรงงาน กระทรวงแรงงาน

1. เพือ่เป็นการสนองนโยบายการพฒันาฝีมือแรงงงานด้านโลจสิติกส์
ในท้องถิ่นของจงัหวดัสกลนคร นครพนม มุกดาหารและกาฬสินธุ์ 
2. เพือ่การพฒันาท้องถิ่น และการถ่ายทอดวทิยากรและทักษะ
ด้านการปฏบิัติงานในอตุสาหกรรมโลจสิติกส์ในพืน้ทีจ่งัหวดัสกลนคร 
นครพนม มุกดาหารและกาฬสินธิ์รวมถึงพืน้ทีใ่กล้เคียง 
และเป็นศูนย์กลางการประสานงานของเครือข่ายความร่วมมือ
ด้านโลจสิติกส์ของภาคีเครือข่ายเพือ่พฒันาศักยภาพด้านแรงงาน
โลจสิติกส์ใหม้ีประสิทธภิาพและประสิทธิ์ผล

2566 1.5000 อว.
(มรภ.

สกลนคร)

โครงการใหผู้้ประกอบการสามารถลดหยอ่นภาษีได้ 
250% ส าหรับการอบรมในหลักสูตรทีเ่ปน็

มาตรฐานสากล เช่น หลักสูตร LQSP[3]

1. ถ่ายทอดองค์ความรู้ทีเ่กีย่วข้องกบักจิกรรมด้านโลจสิติกส์
2. เพือ่เพิม่บุคคลากรในสายงานด้าน โลจสติกส์

1. มีบุคคลากรทีม่ีคุณภาพในการทางานด้านโลจสิติกส์
2. มีบุคคลากรเพยีงพอสาหรับตลาดแรงงาน
3. สามารถลดค่าใช้จา่ยของผู้ระกอบการในการ re-skill และ up-skill
 แรงงาน

2566 - 2570 - สรท.

กลยทุธท์ี ่4 ติดตามและประเมินผลการพัฒนา
ด้านโลจิสติกส์

โครงการศึกษามูลค่าตลาดขนส่งไปรษณีย์และพสัดุ
ภณัฑ์ของประเทศไทย ประจ าปี 2569

ตลาดขนส่งไปรษณีย์และพสัดุภณัฑ์เป็นธรุกจิทีม่ีความส าคัญต่อประเทศทัง้ทางด้านเศรษฐกจิ
และสังคมทีม่ีการขยายตัวอย่างมากแม้วา่จะอยู่ในช่วงการแพร่ระบาด COVID-19 ช่วยรองรับ
วถิีชีวติรูปแบบใหม่ทีเ่ร่ิมใช้เทคโนโลยีดิจทิัลประกอบกบัการขนส่งทีอ่ านวยความสะดวกมาก
ขึ้น รวมทัง้การจดัส่งส่ิงของทีม่ีความจ าเป็นทางด้านสาธารณสุขทัง้ยารักษาโรค เวชภณัฑ์
ต่าง ๆ เป็นต้น ประกอบกบัสหภาพสากลไปรษณีย์ (UPU) รวบรวมสถิติข้อมูลไปรษณีย์เพือ่
จดัอนัดับดัชนีบูรณการของ UPU ส าหรับการพฒันาไปรษณีย์ (2IPD) ในปี 2564 ไทยอยู่ใน
อนัดับที ่30 ของโลก กระทรวงดิจทิัลเพือ่เศรษฐกจิและสังคมมีภารกจิในการศึกษา วเิคราะห ์
และเสนอแนะนโยบายและแผนด้านไปรษณีย์จ าเป็นต้องมีข้อมูลทีเ่ป็นปัจจบุันจะช่วยใหก้าร
วเิคราะหแ์ละจดัท าแผนเชิงนโยบายมีความสอดคล้องกบัสภาพตลาด สามารถตอบสนองกบั
สภาวะธรุกจิและเทคโนโลยีทีเ่ปล่ียนแปลงจงึได้จดัท าโครงการศึกษามูลค่าตลาดขนส่ง
ไปรษณีย์และพสัดุภณัฑ์ ผลลัพธจ์ากการด าเนินโครงการจะเป็นข้อมูลสถิติไปรษณีย์ของไทย
ให ้UPU รวมทัง้ก าหนดกลยุทธใ์นการเตรียมความพร้อมจดัท ามาตรการรองรับ ปรับปรุงและ
พฒันากฎหมายระเบียบทีเ่กีย่วข้อง

1. เพือ่ใหม้ีข้อมูลทีเ่ป็นประโยชน์ต่อการวเิคราะหส์ภาพแวดล้อม
ด้านอปุสงค์และอปุทานของตลาดขนส่งไปรษณีย์และพสัดุภณัฑ์
อย่างครบถ้วน จากแหล่งข้อมูลทีค่วามน่าเชื่อถือ
2. เพือ่ส่งเสริมใหเ้กดิการบูรณาการจดัท าข้อมูลตลาด ตลอดจน
การพยากรณ์แนวโน้มเทคโนโลยีดิจทิัลทีม่ีผลต่อตลาดขนส่งไปรษณีย์
และพสัดุภณัฑ์ทีเ่ป็นปัจจบุัน
3. เพือ่จดัท าเป็นข้อมูลใหแ้กห่น่วยงานภาครัฐ ภาคเอกชน นักวจิยั 
ประชาชนทัว่ไป และ UPU สามารถน าไปใช้ประโยชน์ ประกอบกบั
ก าหนดกลยุทธใ์นการเตรียมความพร้อมจดัท ามาตรการรองรับ 
ปรับปรุงและพฒันากฎหมายระเบียบทีเ่กีย่วข้อง

2569 0.9800 ดศ.
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ชือ่โครงการ หลักการและเหตุผล วัตถุประสงค์
แนวทางการพัฒนา/กลยทุธ์

ระยะเวลา
ด าเนินงาน

วงเงิน
(ล้านบาท)

โครงการหรือมาตรการส าคัญ หน่วยงาน

โครงการพฒันาเครือข่ายและโครงสร้างพืน้ฐาน
ด้านการส่ือสารข้อมูลด้านความมัน่คงปลอดภยัในการ
ขนส่งวสัดุกมัมันตรังสี

วสัดุกมัมันตรังสีและวสัดุนิวเคลียร์ในการขนส่งอยู่ภายใต้ความเส่ียงต่อการโจรกรรมและการ
กอ่วนิาศกรรมซ่ึงอาจส่งผลกระทบต่อประชาชนและส่ิงแวดล้อมในระดับสูง และเป็นบริเวณ
กวา้ง ประเทศไทยจงึต้องมีมาตรการทางความมัน่คงปลอดภยัเพือ่ป้องกนัและรับมือจากเหตุ
ทางความมัน่คงทีอ่าจะเกดิขึ้น การบูรณาการร่วมมือและส่ือสารข้อมูลทีเ่กีย่วข้องด้านความ
มัน่คงปลอดภยั เช่น ข้อมูลของวสัดุกมัมันตรังสี ข้อมูลของภยัคุกคาม และข้อมูลการ
ด าเนินการขนส่งระหวา่งหน่วยงานภาครัฐและเอกชนทีเ่กีย่วข้องด้านความมัน่คงปลอดภยั
ทางนิวเคลียร์และรังสี มีความส าคัญอย่างยิ่งในการวางแผนและก ากบัดูแลด้านความมัน่คง
ปลอดภยัใหเ้กดิประสิทธผิล อย่างไรกดี็ ข้อมูลเหล่านีม้ีความออ่นไหว ซ่ึงจะต้องมีการจดัเกบ็
และควบคุมอย่างมีประสิทธภิาพ การบูรณาการระหวา่งหน่วยงานเพือ่วางโครงสร้างการ
ส่ือสาร และใช้เทคโนโลยีเพือ่สนับสนุนการควบคุมและวเิคราะหข์้อมูลด้านความมัน่คง
ปลอดภยั จะสามารถช่วยใหม้ัน่ใจได้วา่มาตรการด้านความมัน่คงปลอดภยัในการด าเนิน
กจิกรรมด้านโลจสิติกส์ของวสัดุกมัมันตรังสีมีประสิทธภิาพเพยีงพอ

1. วเิคราะหโ์ครงสร้างและพฒันาแผนผังการส่ือสารข้อมูลของ
หน่วยงานภาครัฐทีเ่กีย่วข้องกบัความมัน่คงปลอดภยัใน
กระบวนการโลจสิติกส์ของวสัดุกมัมันตรังสี โดยอยู่บนหลักการ Need
 to Know Basis
2. พฒันานวตักรรมซ่ึงผสมผสานเทคนิคการติดตามวสัดุกมัมันตรังสี
ในระบบโลจสิติกส์ และการส่ือสารข้อมูลทีม่ีอยู่ในปัจจบุัน เช่น ระบบ
ฐานข้อมูล หรือการใช้เทคโนโลยี เช่น QR Code เพือ่บูรณาการ
ข้อมูลวสัดุกมัมันตรังสี ต าแหน่ง สถานะ และค่าจากเทคนิคการวดั
ทางวทิยาศาสตร์อืน่ๆ ทีส่นับสนุนการติดตามวสัดุกมัมันตรังสีทีอ่ยู่ใน
ขั้นตอนกระบวนการทางโลจสิติกส์ทัง้หมด
3. วางระบบและลงทุนด้านเทคโนโลยี ส าหรับการป้องกนัทาง
กายภาพ ส าหรับวสัดุกมัมันตรังสีในการขนส่งเพือ่สนับสนุน
หน่วยงานภาคเอกชนผู้ด าเนินการด้านโลจสิติกส์ของวสัดุกมัมันตรังสี 
และหน่วยงานรัฐทีเ่กีย่วข้องในการด าเนินการด้านความมัน่คง
ปลอดภยัของวสัดุกมัมันตรังสี อย่างต่อเนือ่งและยั่งยืน
4. วางระบบและลงทุนด้านเทคโนโลยี ส าหรับการตรวจจบัวสัดุ
กมัมันตรังสีทีไ่ม่อยู่ในการก ากบัดูแล เพือ่สนับสนุนการด าเนินการ
ด้านศุลกากร อย่างต่อเนือ่งและยั่งยืน
5. ฝึกอบรมเจา้หน้าทีข่องรัฐทีเ่กีย่วข้องในการด าเนินการด้านโลจิ
สติกส์ ในเร่ืองของความมัน่คงปลอดภยัทางนิวเคลียร์และรังสี

2566 - 2570 20.0000 อว. (ปส.)

โครงการการเพิม่และปรับปรุงช่องทางกาติดต่อส่ือสาร
ส าหรับผู้ประกอบการโดยใช้แอปพลิเคชันและ
เทคโนโลยีดิจทิัลสมัยใหม่

จากกฎหมายทีก่ าหนดใหผู้้ครอบครองหรือใช้วสัดุและต้นก าเนิดรังสีบางประเภทต้องแจง้ต่อ
ส านักงานปรมาณูเพือ่สันติ ในปัจจบุัน ส านักงานปรมาณูเพือ่สันติได้ติดต่อส่ือสารกบั
ผู้ประกอบการทางอเีมลและโทรศัพท์เป็นหลัก ซ่ึงมีข้อจ ากดัในหลายประการ เช่น จ าเป็นต้อง
ใช้คอมพวิเตอร์ซ่ึงอาจไม่คล่องตัวหรือมีความซับซ้อน และอาจมีราคาสูง ซ่ึงการใช้ Mobile 
Application เช่น LINE เป็นเทคโนโลยีดิจทิัลทีไ่ด้รับความนิยม เพราะมีความสะดวกและการ
ใช้บริการ LINE Official Account ร่วมกบั LINE Rich Menu จะเป็นการอ านวยประโยชน์
แกผู้่ประกอบการในการแจง้ครอบครองหรือใช้วสัดุหรือต้นก าเนิดรังสี และติดต่อสอบถาม

เพือ่ใหผู้้ประกอบการทีใ่ช้โทรศัพท์มือถือสมาร์ทโฟนสามารถแจง้การ
ครอบครองหรือใช้ เพือ่ติดต่อสอบถามได้สะดวก โดยการเพิม่ Line 
Official Account ของส านักงานปรมาณูเพือ่สันติ หลังจากนัน้ 
ผู้ประกอบการจะสามารถเข้าถึงบริการต่างๆ เช่น การแจง้การ
ครอบครองหรือใช้ การติดตามสถานะ การติดต่อสอบถามต่างๆ โดย
ใช้ LINE Rich Menu ร่วมกบั Auto Bot ซ่ึงสามารถโต้ตอบได้ทันที
โดยอตัโนมัติ

2567 - 2569 0.6000 อว. (ปส.)

รวมทัง้สิน้ 19 โครงการ   209.5740 ล้านบาท

หมายเหตุ 
[1] โครงการทีห่น่วยงานเสนอเป็นโครงการพฒันาทีส่ าคัญเพือ่ขับเคล่ือนการบรรลุเป้าหมายภายใต้แผนพฒันาเศรษฐกจิและสังคมแหง่ชาติ ฉบับที ่13 (พ.ศ. 2566-2570)
[2] โครงการส าคัญประจ าปี 2566 ทีส่่งผลต่อการบรรลุเป้าหมายของยุทธศาสตร์ชาติและแผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติ (ปี 2566- ปี 2570) ตามมติคณะรัฐมนตรี เมือ่วนัที ่9 พฤศจกิายน 2564
[3] โครงการ/มาตรการส าคัญทีส่ภาผู้ส่งออกสินค้าทางเรือแหง่ประเทศ (สรท.) เสนอใหม้ีการด าเนินการและจะร่วมสนับสนุนหน่วยงานทีจ่ะด าเนินการใหแ้ล้วเสร็จ
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