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บทบรรณาธิการ 

แผนปฏิบัติการด้านการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศ
ไทย พ.ศ. 2566-2570 จัดท าขึ้นภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี  
และแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่  13 ซึ่งมี 
ความต่อเนื่องจากแผนยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ 
ของประเทศไทย ฉบับที่ 3 (พ.ศ. 2561-2565) มีเป้าหมายเพื่อให้
ระบบโลจิสติกส์เป็นกลไกส าคัญในการผลักดันให้ประเทศไทย 
เป็นประตูการค้าที่ส าคัญในอนุภูมิภาคและภูมิภาค 

ดังนั้น กองยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ (กลจ.)  
ได้จัดท าจดหมายข่าว กลจ. ฉบับนี้ เพื่อน าเสนอมุมมองการขับเคลื่อน
ระบบโลจิสติกส์ของไทยด้วยแผนปฏิบัติการด้านพัฒนาระบบ 
โลจิสติกส์ของประเทศไทย พ.ศ. 2566-2570 ซึ่งได้รับความเห็นชอบ
จากคณะรัฐมนตรีเมื่อวันที่ 13 ธันวาคม 2565 นอกจากนี้ ยังมี
บทความพิเศษโดยสภาผู้ขนส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย (สรท.) 
เกี่ยวกับบทบาทของภาคเอกชนไทยในการขับเคลื่อนแผนปฏิบัติการฯ 
รวมถึงยังมีข่าวสารโลจิสติกส์ ข่าวสารบ้าน กลจ. สถิติด้านโลจิสติกส์
ไทย และเกร็ดความรูด้้านโลจิสติกส์ที่น่าสนใจ ทั้งนี้ คณะผู้เขียนหวัง
เป็นอย่างยิ่งว่าจดหมาย ข่าว กลจ. จะเป็นประโยชน์ ต่อผู้อ่านและ
พร้อมรับฟังข้อคิดเห็นเพื่อใช้ ประกอบการปรับปรุงจดหมายข่าวให้ดี
ยิ่งขึ้นต่อไป 
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การพัฒนาระบบโลจิสติกส์  

  
 

 

จดหมายขา่ว 

กองยทุธศาสตรก์ารพัฒนาระบบโลจสิติกส์  

ปีที่ 6 ฉบับที ่1  

ประจ าเดอืนมกราคม – เมษายน 2566 

จดหมายข่าวกองยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบ 
โลจิสติกส์ (กลจ.) เป็นเอกสารสื่อสารความรู้และ
พัฒนาการด้านการขนส่งและโลจิสติกส์ รวมทั้ง 
ผลการด าเนินการของกองยุทธศาสตร์การพัฒนา
ระบบโลจิสติกส์  ทั้ งนี้  เนื้อหาในจดหมายข่าว 
เป็นเพียงข้อคิดเห็นของผู้ เขียนเท่านั้น ท่านที่
ประสงค์จะส่งบทความ หรือเสนอข้อคิดเห็น 
โปรดติดต่อ: 

กองยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ 

ส านักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคม

แห่งชาติ 

962 ถนนกรุงเกษม แขวงวัดโสมนัส เขตป้อมปราบ
ศัตรูพ่าย กรุงเทพฯ 10100 หรือ ส่งอีเมล์มาที่ 
logistic@nesdc.go.th เว็บไซต์ http://bit.ly/LSO-
NESDC 
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สารบัญ 
การขับเคลื่อนระบบโลจิสติกส์ของไทย 
ด้วยแผนปฏิบัติการด้านการพัฒนา 
ระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย  
พ.ศ. 2566-2570 

ข่าวสารโลจิสติกส์ 

ข่าวสารบ้าน กลจ. 
สถิติด้านโลจิสติกส์ไทย 

LOGISTICS SNAPSHOT 2021 

บทบาทของภาคเอกชนไทยในการขับเคลื่อน
แผนปฏิบัติการด้านการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ 
ของประเทศไทย พ.ศ. 2566-2570 
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โดย กองยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ สศช. 

ก า ร ขั บ เ ค ลื่ อ น ร ะ บ บ โ ล จิ ส ติ ก ส์ ข อ ง ไ ท ย  

ด้วยแผนปฏิบตักิาร 
ด้านการพัฒนา 

ระบบโลจสิตกิส์ของประเทศไทย  
พ.ศ. 2566-2570 

 

การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย 

การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทยได้ด าเนินการ 
อย่างต่อเนื่อง โดยในช่วงปี พ.ศ. 2550-2559 ได้มี  “แผน
ยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ ฉบับที่ 1 และ ฉบับที่ 2” 
ซึ่งก าหนดทิศทางการพัฒนาที่มุ่งเน้นการเสริมสร้างความเข้มแข็ง
ให้แก่ผู้ประกอบการไทยและยกระดับประสิทธิภาพการอ านวย 
ความสะดวกทางการค้า และผลการพัฒนาที่ผ่านมาเป็นไป 
ในทิศทางที่ดีอย่างต่อเนื่องและเป็นรากฐานต่อการพัฒนาระบบ 
โลจิสติกส์ของประเทศในระยะต่อมา 

 

 

 

ภายหลังประเทศไทยมียุทธศาสตร์ชาติ พ.ศ. 2561-2580 
(ยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี) ทิศทางการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ภายใต้
ยุทธศาสตร์ชาติยังคงมีความต่อเนื่องจากยุทธศาสตร์การพัฒนา
ระบบโลจิสติกส์ที่ผ่านมา แผนยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบ 
โลจิสติกส์ ฉบับที่  3 (พ.ศ. 2561-2565) ได้ก าหนดแนวทาง 
การพัฒนาเพื่อการเชื่อมโยงในอนุภูมิภาค การยกระดับการบริหาร
จัดการโซ่ อุปทาน และการเชื่อมโยงระบบ National Single 
Window (NSW) อย่างสมบูรณ์  รวมถึงการพัฒนาบุคลากร 
ด้ านโลจิ สติ กส์ ใ ห้มี คุณภาพตามมาตรฐานสากล ซึ่ ง ผล 
การด าเนินงานตามแผนยุทธศาสตร์ฉบับดังกล่าวสะท้อน 
ให้เห็นว่า ระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทยมีการบริหารจัดการ 
โซอุ่ปทานในภาพรวมที่ดีขึ้น อาทิ ภาคการเกษตรที่มีการน าระบบ
โซ่ความเย็น (Cold Chain) มาใช้ รวมถึงพัฒนาศักยภาพสถาบัน
เกษตรกรและผู้ประกอบการให้สามารถเชื่อมโยงแหล่งวัตถุดิบ 
แหล่งผลิต ตลาด และช่องทางการซื้อขายผ่านระบบออนไลน์ใน
ขณะที่ภาคอุตสาหกรรมมีการใช้เทคโนโลยีสารสนเทศที่ทันสมัย 
ในการด าเนินงาน 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

นอกจากนี้  การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานเพื่อรองรับ
กิจกรรมโลจิสติกส์มีความคืบหน้าอย่างต่อเนื่องทั้งการก่อสร้าง
รถไฟทางคู่เพื่อเป็นโครงข่ายหลักในการขนส่งสินค้า การพัฒนาท่า
อากาศยานและอาคารคลังสินค้าเพื่อรองรับการขนส่งโดยเฉพาะ
สินค้ามูลค่าสูง และการพัฒนาโครงข่ายทางถนนและศูนย์กระจาย
สินค้าเพื่อรองรับการกระจายสินค้าไปในภูมิภาคต่าง ๆ รวมถึง
ประเทศเพื่อนบ้าน ส าหรับการพัฒนาระบบ NSW หน่วยงาน
ทั้งหมด จ านวน 34 หน่วยงาน สามารถเชื่อมโยงกับระบบ NSW 
ได้แล้ว และมีการพัฒนาเพิ่มประสิทธิภาพของระบบ NSW  
ให้รองรับการเชื่อมโยงข้อมูลในระบบ NSW e-Form และ 
การแลกเปลี่ยนข้อมูลผ่าน ASEAN Single Window (ASW)  
ในด้านการพัฒนาปัจจัยสนับสนุน มีการพัฒนามาตรฐานฝีมือ
แรงงานแห่งชาติและปรับปรุงหลักสูตรการศึกษาสาขาโลจิสติกส ์
ระดับอาชีวศึกษาและอุดมศึกษาให้ทันสมัยสอดคล้องกับ 
ความต้องการของผู้ประกอบการมากข้ึน 

อย่างไรก็ดี  ถึงแม้ระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย 
ได้รับการพัฒนามาอย่างต่อเนื่องภายใต้แนวทางการพัฒนา 
ตามแผนยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ที่ผ่านมา  
แต่ก็ไมอ่าจปฏิเสธได้ว่ายังคงมี “ประเด็นท้าทาย” ที่จ าเป็นต้อง
ได้รับการพัฒนาให้ดียิ่งขึ้นต่อไป อาท ิ
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ให้สามารถด าเนินกระบวนการน าเข้า-ส่งออก การให้บริการ 
ในรูปแบบอิเล็กทรอนิกส์ และการเชื่อมโยงกับระบบ NSW  
ใหค้รบถ้วนทุกกระบวนงาน 

การพัฒนาบุคลากรและเทคโนโลยีโลจิสติกส ์ 

จะต้องให้ความส าคัญกับการพัฒนาเนื้อหาหลักสูตรการเรียน 
การสอนที่สอดคล้องกับวิชาชีพด้ านโลจิสติกส์ โดยเฉพาะ 
การประยุกต์ใช้เทคโนโลยีสมัยใหม่ รวมถึงการก าหนดมาตรการ 
และแนวทางในการน าผลการวิจัยและพัฒนาด้านโลจิสติกส ์
ไปใช้ประโยชน์และต่อยอดในเชิงพาณิชย์ทีช่ัดเจน 

ส่งต่อสู่ “แผนปฏบิตักิารดา้นการพัฒนา

ระบบโลจสิตกิส์ของประเทศไทย  

พ.ศ. 2566-2570” 

จากความท้าทายที่ยังคงปรากฏอยู่ในระบบโลจิสติกส ์
ของประเทศทีจ่ะต้องได้รับการพัฒนาต่อไป รวมถึงยุทธศาสตร์ชาติ 
20 ปี ได้ก าหนดเป้าหมายการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ภายใต้แผน
แม่บทในประเด็นโครงสร้างพื้นฐาน ระบบโลจิสติกส์ และดิจิทัล 
(แผนย่อยโครงสร้างพื้นฐานด้านคมนาคมและโลจิสติกส์ )  
ไว้ดังนี้ (1) ต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศไทยต่อผลิตภัณฑ์มวลรวม 
ในประเทศลดลง และ (2) ประสิทธิภาพด้านโลจิสติกส์ระหว่าง
ประเทศของประเทศไทยดีขึ้น นอกจากนี้ แผนพัฒนาเศรษฐกิจ 
 

 
 
 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

ซึ่งจากเปา้หมายดังกล่าวไดถ้่ายทอดมาสู่การจัดท า “แผนปฏิบตัิการ
ด้านการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย พ.ศ. 2566-2570”  
เพื่อเป็นกลไกขับเคลื่อนการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศ 
ที่จะตอบโจทย์ความท้าทายและบรรลุเป้าหมายข้างต้นไดต้่อไป 

 

ด้านการพัฒนาโซ่ อุปทาน ที่ปั จจุบันยั งไม่มี
หน่ วยงานเจ้ าภาพหลักเพื่ อก ากับดู แลตลอดโซ่ อุปทาน 
ภาคการเกษตรที่ส าคัญและท าหน้าที่บูรณาการการท างาน
ระหว่างหน่วยงานที่เก่ียวข้องให้เป็นไปในทิศทางเดียวกันอย่างมี
เอกภาพ รวมถึงการก าหนดนโยบายและมาตรการสนับสนุน
เกษตรกรและผู้ประกอบการในการน าเทคโนโลยีสมัยใหม่มาใช้ 
ในการบริการ การสนับสนุนด้านการเข้าถึงแหล่งเงินทุน และ 
การก าหนดมาตรการหรือกลไกเพื่อสร้างแรงจูงใจการใช้พลังงาน
ทางเลือกหรือการด าเนินการที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
 

ด้านการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานและการอ านวย

ความสะดวกในการขนส่งสินค้า ถึงแม้ว่าภาครัฐได้
ผลักดันการลงทุนพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานระบบรางอย่างต่อเนื่อง 
โดยมีเป้าหมายที่จะให้การขนส่งทางรางเป็นรูปแบบหลักในการ
ขนส่งสินค้า แต่ด้วยต้นทุนการขนส่งโดยรวมของการขนส่งทางราง
ในปัจจุบันยังไม่สามารถแข่งขันกับการขนส่งทางถนนได้ ท าให้
ผู้ประกอบการไม่มีแรงจูงใจเพียงพอที่จะปรับเปลี่ยนมาใช้ 
การขนส่งทางรางให้มากขึ้น รวมถึงความชัดเจนในการก าหนด
แผนพัฒนาเพื่อให้เกิดการบูรณาการและเชื่อมต่อการขนส่ง
รูปแบบต่าง ๆ อย่างเป็นรูปธรรม การก าหนดแผนการพัฒนา 
การขนส่งสินค้าทางอากาศที่จะช่วยส่งเสริมการเพิ่มมูลค่า 
ในโซ่ อุปทาน และการขจัดข้อจ ากัดหรือลดกลไกขั้นตอน 
การพัฒนาโครงสร้ างพื้ นฐานเพื่ อให้สามารถตอบสนอง 
ความต้องการและบริบทการขนส่ งและการค้ าที่ พัฒนา 
อย่างรวดเร็ว นอกจากนี้ การพัฒนาเพื่ออ านวยความสะดวก 
ในการขนส่งสินค้า โดยเฉพาะการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ
ยังคงมีกฎระเบียบของหน่วยงานที่ควรได้รับการปรับปรุง 
 

การขับเคลื่อนระบบโลจิสติกสข์องไทยด้วยแผนปฏิบัติการด้านการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย พ.ศ. 2566-2570 

ทางโลจิสติกส์ที่ส าคัญของ
ภูมิภาค ได้แก่ ไทยเป็นประตู
และทางเชื่อมโครงข่ายคมนาคม
และโลจิสติกส์ของภูมิภาค   

และสั งคมแห่งชาติ  ฉบับที่  13  
ได้ก าหนดเป้าหมายการพัฒนา 
ในหมุดหมายที่ 5 ไทยเป็นประตู
การค้าการลงทุนและยุทธศาสตร์ 
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พัฒนาการบริหารจัดการโลจิสติกส์และ 
โซ่อุปทานภาคการเกษตร พัฒนาระบบนเิวศ 
(Ecosystem) ที่ เหมาะสมต่อการเติบโต 
ของผู้ประกอบการภาคอุตสาหกรรม และ
ด าเนินการที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม  

 

  

 

 

 

 

ปัจจุบัน แผนปฏิบัติการด้านการพัฒนาระบบโลจิสติกส์
ของประเทศไทย พ.ศ. 2566-2570 (แผนปฏิบัติการฯ) ได้รับ
ความเห็นชอบจากคณะรัฐมนตรีเมื่อวันที่ 13 ธันวาคม 
2565 มีเป้าหมายให้ “ระบบโลจิสติกส์เป็นกลไกส าคัญ 
ในการผลักดันให้ประเทศไทยเป็นประตูการค้าที่ส าคัญ 
ในอนุภูมิภาคและภูมิภาค” โดยอาศัยหลักการและแนวคิด 
4 ประการ ได้แก่  

(1) ความต่อเนื่องของการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ 
ที่ผ่านมาเพื่อน าไปสู่การก าหนดทิศทางการพัฒนาที่ต่อเนื่อง  
(2) การประยุกต์ใช้เทคโนโลยีสมัยใหม่ในกิจกรรมโลจิสติกส์ 
อย่างครอบคลุมเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการบริหารจัดการ
และการให้บริการด้านโลจิสติกส์ตลอดโซ่อุปทาน (3) การพัฒนา
เศรษฐกิจชีวภาพ เศรษฐกิจหมุนเวียน และเศรษฐกิจสีเขียว 
(BCG) เพื่อสร้างมูลค่าเพิ่มทางเศรษฐกิจควบคู่กับการรักษา
ความสมดุลระหว่างการอนุรักษ์และการใช้ประโยชน์จาก
ฐานทรัพยากรธรรมชาติและลดผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม และ  
(4) เป้าหมายการพัฒนาอย่างยั่งยืนของสหประชาชาติ (SDGs) 
เพื่อมุ่งเสริมสร้างคุณภาพชีวิตที่ดีให้กับประชาชนทุกกลุ่ม  
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภายใต้กรอบระยะเวลา 5 ปี ของแผนปฏิบัติการฯ  
ได้ก าหนดเป้าหมายระดับแผนไว้ดังนี้ (1) สัดส่วนต้นทุน 
การขนส่งสินค้าต่อ GDP ลดลง (2) สัดส่วนต้นทุนการเก็บ
รักษาสินค้าคงคลัง ต่อ GDP ลดลง (3) ประสิทธิภาพระบบ 
โลจิสติกส์ระหว่างประเทศด้านพิธีการศุลกากรดีขึ้น และ 
(4) ประสิทธิภาพระบบโลจิสติกส์ ระหว่างประเทศ 
ด้านสมรรถนะผู้ให้บริการโลจิสติกส์ทั้งภาครัฐและธุรกิจ 
ดีขึ้น และก าหนดแนวทางการพัฒนาเพื่อให้บรรลุเป้าหมาย
ดังกล่าวไว้ ดังนี้  

 

SDGs 

BCG  

Technology & 
Innovation 

ความตอ่เนือ่ง 
ของการพัฒนา 

จากแผนฯ ฉบับที่ 3 

หลักการ 
ของแผนฯ 

โลจิสติกส์และปรับปรุงด่านชายแดนที่ส าคัญ บริหารจัดการ
โครงสร้างพื้นฐานและศูนย์บริการโลจิสติกส์ และส่งเสริมการใช้
ประโยชน์จากความก้าวหน้าด้านเทคโนโลยีดิจิทัล 
2) การยกระดับมาตรฐานและเพ่ิมมลูค่าโซอ่ปุทาน 

3) การพัฒนาพิธีการศลุกากร กระบวนการน าเขา้-ส่งออก 
ที่เกี่ยวขอ้ง และการอ านวยความสะดวกในการขนส่ง
ระหว่างประเทศ  

เร่งพัฒนาความร่วมมือและแก้ไขอุปสรรคการขนส่งสินค้า
ระหว่างประเทศ และปรับปรุงและพัฒนากฎหมายและระเบียบ 
ที่เกี่ยวข้องกับการขนส่งและโลจิสติกส์ระหว่างประเทศ เพื่อให้
เป็นสากลและทันต่อสถานการณ์การพัฒนา 
4) การพัฒนาศักยภาพผูใ้หบ้ริการโลจสิติกส์ไทย 
(Logistics Service Providers: LSPs)  

5) การส่งเสริมการวจิยัและพัฒนานวตักรรม การพัฒนา
บุคลากร และการติดตามผลดา้นโลจสิตกิส์  

สร้างโครงข่ายการเชื่อมโยงการขนส่ง 
และระบบโลจิสติกส์ระหว่างท่าเรือ รถไฟ 
ถนน และท่าอากาศยานอย่างครอบคลุม 
เชื่อมโยงพื้นที่เศรษฐกิจ พื้นที่อุตสาหกรรม 
และด่านชายแดนส าคัญ พัฒนาศูนย์บริการ 
 

 
 

1) การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานและส่ิงอ านวยความสะดวก  

ในการพัฒนากิจกรรมโลจิสติกส์ พัฒนาบุคลากรด้านโลจิสิตกส์ 
และติดตามและประเมินผลการพัฒนาด้านโลจิสติกส์ 

ส่ ง เสริมการวิ จัยและน าผลงานวิจั ย 
ไปประยุกต์ใช้ในการพัฒนาเทคโนโลยี 
และนวัตกรรมด้านโลจิสติกส์ที่ทันสมัย
ภายในประเทศ ส่ ง เสริมการลงทุน
อุตสาหกรรมที่ใช้เทคโนโลยีและนวัตกรรม 

เสริมสร้างศักยภาพผู้ให้บริการโลจิสติกส์
ไทย และยกระดับผู้ให้บริการโลจิสติกส์
ไทยสู่เวทีสากล  

พัฒนาการเชื่อมโยงข้อมูลและใช้ประโยชน์
จากระบบ NSW พัฒนากระบวนการโลจิสติกส์
ในรูปแบบอิเล็กทรอนิกส์ พัฒนาการอ านวย
ความสะดวกการขนส่ง สินค้าผ่านแดน
และข้ามแดน ณ ประตูการค้าที่ส าคัญ   

การขับเคลื่อนระบบโลจิสติกสข์องไทยด้วยแผนปฏิบัติการด้านการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย พ.ศ. 2566-2570 
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การขบัเคลือ่นแผนปฏบิัตกิารฯ สู่ไปด าเนนิการ 

ตั้งแตร่ะดบันโยบายจนถงึระดบัปฏิบตักิาร 

เพื่อให้แผนปฏิบัติการฯ สามารถขับเคลื่อนการพัฒนา
ระบบโลจิสติกส์ของประเทศได้จริงและมีประสิทธิภาพ หน่วยงาน
ทั้งภาครัฐและเอกชนย่อมมีบทบาทส าคัญผ่านกลไกขับเคลื่อน
ตั้งแต่ระดับนโยบายจนถึงระดับปฏิบัติการ ดังนี้  

 

 

 

คณะกรรมการพัฒนาระบบการบริหารจัดการขนส่งสินค้าและ
บริการของประเทศ (กบส.) ซึ่งมีนายกรัฐมนตรีเป็นประธาน
กรรมการ มีองค์ประกอบของคณะกรรมการจากรัฐมนตรีและ
ผู้แทนหน่วยงานที่เก่ียวข้องทั้งภาครัฐและเอกชน และส านักงาน
สภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ (สศช.) ท าหน้าที่
ฝ่ายเลขานุการ เป็นกลไกส าคัญในการก าหนดยุทธศาสตร์ 
ส่งเสริม และก ากับดูแลการพัฒนาระบบการบริหารจัดการขนสง่
สินค้าและบริการของประเทศ และมีบทบาทเป็นหน่วยงาน
ระดับนโยบายในการขับเคลื่อนแผนปฏิบัติการฯ  
 
 

 

ส าหรับการขับเคลื่อนแผนในระดับปฏิบัติ สศช. มีบทบาทหน้าที่
บูรณาการร่วมกับหน่วยงานทั้งภาครัฐและภาคเอกชนซึ่งมี 
หน้าที่เป็นหน่วยงานหลักและหน่วยงานสนับสนุนด าเนินการ 
ตามภารกิจที่ก าหนดไว้ในแผนปฏิบัติการฯ รวมถึงตามนโยบาย
ที่ กบส. มอบหมาย โดยมีหน่วยงานหลักที่จะด าเนินการตาม
แนวทางการพัฒนา ดังนี้ 

 

จากแนวทางการพัฒนาดังกล่าวจะช่วยผลักดันการบรรลุ
สู่เป้าหมายให้ต้นทุนการขนส่งและต้นทุนการเก็บรักษาสินค้า 
คงคลังของผู้ประกอบการลดลง ในขณะที่ประสิทธิภาพระบบ 
โลจิสติกส์ระหว่างประเทศ (LPI) ทั้งทางด้านพิธีการศุลกากร 
รวมถึงสมรรถนะผู้ ให้บริการโลจิสติกส์ดีขึ้น  นอกจากนี้  
การด าเนินการตามแนวทางพัฒนาต่าง ๆ นั้น ยังส่งผลต่อ 
การกระจายความเจริญสู่ภูมิภาคโดยเกิดฐานการผลิตและ
บริการในพื้นที่จากการเชื่อมโยงกิจกรรมทางเศรษฐกิจกับพื้นที่
เศรษฐกิจอื่นทั้งของไทยและประเทศในภูมิภาค เกิดการยกระดับ
รายได้และคุณภาพชีวิตของประชาชนในพื้นที่ รวมถึงเสริมสร้าง
ความมั่นคงพื้นที่บริเวณชายแดนจากการยกระดับมาตรฐาน 
และเพิ่มมูลค่าโซอุ่ปทานและการพัฒนาการอ านวยความสะดวก
ในการขนส่งระหว่างประเทศ ช่วยสนับสนุนขีดความสามารถ 
ในการแข่งขันของประเทศในภาพรวม  

ระดับนโยบาย  

ระดับการขับเคล่ือนแผน  
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การยกระดับมาตรฐาน 
และเพ่ิมมูลค่าโซ่อุปทาน 

การพัฒนาพิธีการศุลกากร  
กระบวนการน าเข้า-ส่งออกที่เกี่ยวข้อง 
และการอ านวยความสะดวก 
ในการขนส่งระหว่างประเทศ  

การพัฒนาศักยภาพผู้ให้บริการ 
โลจิสติกส์ไทย (LSPs)   

การส่งเสริมการวิจัยและพัฒนา
นวัตกรรม การพัฒนาบุคลากร  
และการติดตามผลด้านโลจิสติกส์  

การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐาน 
และส่ิงอ านวยความสะดวก  

กระทรวงคมนาคม 

กระทรวงเกษตรและสหกรณ์ 
และกระทรวงอุตสาหกรรม 

กระทรวงการคลัง 

กระทรวงพาณิชย์ 

กระทรวงการอุดมศึกษา 
วิทยาศาสตร์ วิจัย 
และนวัตกรรม  
และกระทรวงแรงงาน 

การขับเคลื่อนระบบโลจิสติกสข์องไทยด้วยแผนปฏิบัติการด้านการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย พ.ศ. 2566-2570 
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การค้าระหว่างประเทศและการลงทุนโดยตรง

จากต่างประเทศ มีบทบาทส าคัญในการพัฒนาเศรษฐกิจของ
ประเทศให้เติบโตอย่างต่อเนื่อง เกิดการจ้างงาน รวมถึงก าลังซื้อ 
และการบริโภคของประชาชนเติบโตขึ้นส่งผลให้ภาครัฐสามารถ
จัดเก็บรายได้ได้มากขึ้นเพื่อเป็นงบประมาณส าหรับการลงทุน
พัฒนาด้านโครงสร้างพื้นฐาน สิ่งอ านวยความสะดวก และระบบ
บริการสาธารณะให้มีความทันสมัยและยกระดับคุณภาพชีวิต 
ของประชาชนให้ดียิ่งขึ้น 

ทั้งนี้ การเติบโตของการค้าระหว่างประเทศและการลงทุน
โดยตรงจากต่างประเทศเกิดจากปัจจัยที่ส าคัญคือ การยกระดับ
ประสิทธิภาพและการลดต้นทุนด้านโลจิสติกส์ของประเทศ 
ตลอดจนการอ านวยความสะดวกทางการค้าเพื่อให้ผู้ประกอบการ
มีขีดความสามารถในการแข่งขันและเป็นส่วนหนึ่งของโซ่อุปทาน
โลก ซึ่งประเทศไทยได้พัฒนากระบวนการภายในประเทศจนท าให้
ต้นทุนโลจิสติกส์ต่อผลิตภัณฑ์มวลรวมของประเทศ (Logistics 
Cost per GDP) ลดลงจากประมาณร้อยละ 19 ในอดีตเป็นร้อยละ 
13-14 ในปัจจุบัน และด้วยการพัฒนาต่าง ๆ ที่ด าเนินการอยู่นั้น
จะสามารถท าให้ระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทยสามารถ
เทียบเคียงกับประเทศพัฒนาแล้วได้ในอนาคตอันใกล้ 

อย่างไรก็ดี สถานการณ์การแพร่ระบาดของโควิด-19 และ 
ความขัดแย้งทางการเมืองระหว่างประเทศในปัจจุบัน ก่อให้เกิด 
การเปลี่ยนแปลงและความท้าทายอย่างมีนัยส าคัญต่อการค้าและ
ระบบโลจิสติกส์ระหว่างประเทศ กล่าวคือภาคธุรกิจจ าเป็นต้อง
ปรับปรุงคุณภาพการบริการให้ดียิ่งขึ้น เพื่อรักษาความสามารถ 
ในการแข่งขันและความยั่งยืนของกิจการ โดยมีปัจจัยกระตุ้น 
และแนวคิดที่ส าคัญ คือ  

1) การปรับพฤติกรรมการซ้ือสินค้าของผู้บริโภค

จากหน้าร้านสู่ออนไลน์และก าลังซื้อที่ลดลงซึ่งเป็นผลจากอัตรา
เงินเฟ้อทั่วโลกที่ปรับสูงขึ้นจากร้อยละ 4.7 ในปี 2021 เป็นร้อยละ 
8.8 ในปี 2022 แม้ว่ากองทุนการเงินระหว่างประเทศ (IMF) 
ประมาณการว่าอัตราเงินเฟ้อจะเริ่มลดลงเป็นร้อยละ 6.5 และ 4.1 
ในปี 2023 และ 2024 ตามล าดับ การปรับพฤติกรรมของผู้บริโภค
เพื่อรับมือกับการเปลี่ยนแปลงทางด้านเศรษฐกิจดังกล่าวเป็นแรง
กดดันต่อผู้ประกอบการให้ต้องเร่งพัฒนากระบวนการโลจิสติกส์
ทั้งภายในองค์กรและภายนอกองค์กรโดยเฉพาะการจัดส่งสินค้า 
เพื่อให้สามารถตอบสนองความต้องการที่เปลี่ยนแปลงไปของ
ผู้บริโภค ในขณะเดียวกันต้องควบคุมต้นทุนให้อยู่ในระดับที่
แข่งขันได้ โดยทางเลือกที่ปฏิบัติกันโดยทั่วไปคือ การแยกระบบ
บริหารจัดการสินค้าที่ขายในช่องทางปกติและช่องทางออนไลน์
ออกจากกัน รวมถึงการใช้ระบบบริหารจัดการที่ทันสมัยเข้ามา
สนับสนุนและการเลือกใช้บริการจากผู้ให้บริการโลจิสติกส์
ภายนอก (Outsource) ส าหรับช่องทางการค้าออนไลน ์

บ ท บ า ท ข อ ง ภ า ค เ อ ก ช น ไ ท ย  

ในการขบัเคลือ่นแผนปฏบิตักิาร 
ด้านการพัฒนาระบบโลจสิตกิส์ 
ของประเทศไทย พ.ศ. 2566-2570 

 

 

โดย สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย (สรท.) 
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2) วิกฤติการขนส่งสินค้ าทางทะเลระหว่ าง

สถานการณ์การแพร่ระบาดของโควิด-19 สะท้อนปัญหา
ความไม่เพียงพอและการขาดประสิทธิภาพในการให้บริการของ
โครงสร้างพื้นฐานการขนส่งสินค้าทางทะเลระหว่างประเทศ อาทิ 
การให้บริการท่าเรือบก และการขนส่งสินค้าเชื่อมต่อระหว่าง
ท่าเรือและแหล่งสินค้า ซึ่งก่อให้เกิดคอขวดในกระบวนการขนส่ง
สินค้าทั่วโลก และเป็นแรงกดดันต่อภาครัฐของทุกประเทศในการ
ลงทุนอย่างมหาศาลเพื่อยกระดับโครงสร้างพื้นฐานด้านการขนส่ง
ในประเทศให้เพียงพอ รวมถึงสามารถรองรับยานพาหนะที่มีขนาด
ใหญ่ขึ้นและปริมาณสินค้าที่ เพิ่มขึ้นตามขนาดยานพาหนะนั้น 
ให้ท าการขนถ่ายและกระจายสินค้าได้ในเวลาอันรวดเร็ว ทั้งนี้ 
รายละเอียดของการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานที่เป็นประตูการค้า
ส าคัญจ าเป็นต้องสอดคล้องกับทิศทางของภาคธุรกิจในปัจจุบัน 
ดังนั้น การท างานอย่างใกล้ชิดระหว่างภาครัฐและภาคเอกชน 
ในการออกแบบโครงข่ายและกระบวนการ การเลือกใช้เทคโนโลยี 
และรูปแบบการบริหารจัดการทางธุรกิจจึงเป็นสิ่งจ าเป็นอย่างยิ่ง 

 

 

 

 

 

 

 

 

3) วิกฤติการขนส่งสินค้าทางทะเล ซึ่งเป็นรูปแบบ 
การขนส่งหลักในช่วงสถานการณ์การแพร่ระบาดของโควิด-19  
ท าให้ผู้ส่งออกไทยรายใหญ่ทดลองพัฒนาเส้นทางขนส่งทางเลือก 
แต่ยังคงพบปัญหาและต้องการการสนับสนุนจากภาครัฐเพื่อให้
สามารถใช้ประโยชน์ได้ในกรณีที่การขนส่งหลักไม่พร้อมให้บริการ 
อาทิ การส่งเสริมให้สายการบินมีการลงทุนเพื่อเพิ่มปริมาณระวาง
การขนส่งสินค้าด้วยเครื่องบินบรรทุกสินค้า (Freighter) และ 
การเปิดให้บริการในเส้นทางบินประจ า (Liner Service) ให้มากขึ้น 
รวมถึงการเร่งรัดการด าเนินการทางกฎหมายเพื่ออนุญาตให้
ภาคเอกชนสามารถลงทุนในหัวรถจักรและแคร่รถไฟเพื่อให้บริการ
ขนส่งสินค้าบนโครงสร้างพื้นฐานทางรางของภาครัฐ และเร่งเจรจา
กับ สปป.ลาว และประเทศจีน เพื่อให้สินค้าไทยสามารถใช้
ประโยชน์จากเส้นทางรถไฟระหว่าง ไทย-ลาว-จีน เชื่อมต่อไปยัง
เอเชียกลาง รัสเซีย และ ยุโรป เพื่อเป็นทางเลือกให้กับผู้ส่งออก
และผู้น าเข้าของไทยในระยะยาว 

4) การพัฒนาและลงทุนในยานพาหนะและอุปกรณ์

ขนถ่ายอัตโนมัติ เพื่อลดการพึ่งพาแรงงานในกิจกรรมโลจิสติกส ์
และลดความเสี่ยงจากภัยพิบัติด้านสาธารณสุขที่ก่อให้เกิด 
การชะงักงันของการปฏิบัติงานด้านโลจิสติกส์ โดยเฉพาะในระบบ
การจัดเก็บและคัดแยกสินค้า การขนถ่ายและยกขนสินค้า รวมถึง
การใช้ยานพาหนะไร้คนขับและโดรนขนส่งสินค้าทางอากาศ  
ซึ่ งคาดว่าจะมีการใช้งานอย่างแพร่หลายในอนาคต ดังนั้น  
จึงจ าเป็นต้องเตรียมการรองรับทั้งด้านการลงทุนและการก ากับ
ดูแลทางเทคโนโลยี การออกแบบเส้นทางและโครงข่ายการจราจร 
ตลอดจนการบังคับใช้กฎหมายให้สอดคล้องกับเทคโนโลย ี

 

 

 

 

 

 

 

 

5) การพัฒนาระบบดิจิทัลโลจสิติกส์ เพื่อให้สามารถ
ติดตามสถานการณ์และยกระดับการท างานให้ยืดหยุ่นตลอด 
โซ่อุปทาน โดยผู้ประกอบการสามารถเชื่อมต่ออุปกรณ์จัดเก็บ 
และขนถ่ายสินค้า ยานพาหนะ และเครื่องจักรในกระบวนการผลิต 
ด้วยโครงข่ายโทรคมนาคมเทคโนโลยี 5G ผ่านการเชื่อมต่อ 
ในรูปแบบ Internet of Things (IoT) เพื่อให้กระบวนการท างาน
ทั้งหมดด าเนินการด้วยระบบปฏิบัติการ (Operating System) 
และประมวลผลด้วย Artificial Intelligence (AI) เพื่อให้สามารถ
สั่งการผ่าน Cloud Computing ด้วยอุปกรณ์ได้จากทุกแห่ง 
สามารถยกระดับประสิทธิภาพในการส่งต่อข้อมูลระหว่างสมาชิก
ในโซ่อุปทานได้แบบทันทีทันใด ส่งผลให้สมาชิกสามารถปรับปรุง
กระบวนการและแก้ไขปัญหาด้านโลจิสติกส์ตลอดโซ่อุปทาน 
 

การขับเคลื่อนระบบโลจิสติกสข์องไทยด้วยแผนปฏิบัติการด้านการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย พ.ศ. 2566-2570 
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และสัดส่วนของการขนส่งทางน้ าชายฝั่งและระบบรางเข้าสู่ท่าเรือ
เพื่อลดสัดส่วนการขนส่งทางถนน การสนับสนุนงบประมาณหรือ
สิทธิประโยชน์ทางภาษีให้กับภาคเอกชนทั้งเจ้าของสินค้าและ
ผู้ประกอบการขนส่งส าหรับการลงทุนยานยนต์ไฟฟ้า ตลอดจน
การสนับสนุนกลุ่มอุตสาหกรรมยานยนต์และชิ้นส่วนยานยนต ์
ในการพัฒนายานยนต์เครื่องยนต์สันดาปภายในประสิทธิภาพสูง 
(High Performance Internal Combustion Engine) ซึ่งมีการ
ปล่อยไอเสียต่ า เพื่อเป็นทางเลือกให้กับผู้ประกอบการขนส่งได้ใช้
ยานยนต์ที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อมมากขึ้นในช่วงการเปลี่ยนผ่าน
ไปสู่ยานยนต์ไฟฟ้าอย่างเต็มรูปแบบ 

 

 

 

 

 

7) ภาคเอกชนมีข้อเรียกร้องต่อภาครัฐในการ

ปรับปรุงกฎหมายท่ีเกี่ยวข้องกับกิจกรรมโลจิสติกส์  

การขนส่งสินค้า การขออนุญาตส่งออกน าเข้าและพิธีการศุลกากร 
และผ่อนคลายกฎหมายที่อาจไม่จ าเป็น โดยมุ่งหมายให้เกิด 
การอ านวยความสะดวกทางการค้า อาทิ การขออนุญาตถ่ายล า
สินค้าเพื่อให้เกิดการถ่ายล าสินค้าโดยเรือแม่ ณ ท่าเรือแหลมฉบัง 
และมีเรือแม่เข้าเทียบท่าเพื่อเพิ่มบริการ Direct Service ของสาย
เรือซึ่งมีค่าระวางขนส่งสินค้าต่ ากว่าการใช้บริการผ่านเรือ Feeder 
ประมาณ 200 USD/TEU ท าให้เพิ่มปริมาณระวางเรือขนส่งสินค้า
และเพิ่มโอกาสในการน าเข้าตู้คอนเทนเนอร์เปล่าคุณภาพดีมาใช้
บรรจุสินค้าส่งออกได้มากขึ้น รวมถึงการพิจารณาแนวปฏิบัต ิ
 

 

 

 

 

 

 
ใหเ้กิดความเป็นธรรมในการท าสัญญาใช้บริการโลจิสติกส์ระหว่าง
ผู้ประกอบการรายใหญ่และรายย่อยเพื่อป้องกันการใช้อ านาจ
ต่อรองที่เหนือกว่าอย่างไม่เป็นธรรม พร้อมกับเร่งพัฒนาระบบ 
การขออนุญาตทางอิเล็กทรอนิกส์ให้เป็น Single Submission 
ผ่านระบบ National Single Window (NSW) 

ได้อย่างทันท่วงที และตอบสนองความต้องการลูกค้าและผู้บริโภค
ได้ดียิ่งขึ้น นอกจากนี้ ระบบดังกล่าวสามารถเก็บรวบรวมข้อมูล
ระดับมหภาคส าหรับการก าหนดนโยบายและมาตรการ
ระดับประเทศซึ่งอยู่บนพื้นฐานข้อมูลที่ถูกต้อง ดังนั้น จึงมี 
ความจ าเป็นที่ภาครัฐและภาคเอกชน โดยเฉพาะผู้พัฒนาระบบ
และฐานข้อมูล จะต้องร่วมมือกันก าหนดมาตรฐานธุรกรรม
อิเล็กทรอนิกส์ที่เกี่ยวข้องกับกระบวนการโลจิสติกส์ทั้งหมด 
เพื่อให้การพัฒนาซอฟแวร์และระบบปฏิบัติการในแต่ละส่วน 
สามารถเชื่อมต่อและแลกเปลี่ยนข้อมูลร่วมกันได้อย่างสมบูรณ์ 

6 )  ก า ร พัฒน า ก ร ะ บ ว นก า ร โ ล จิ ส ติ ก ส์ 

เพ่ือความย่ังยืน สามารถตอบสนองนโยบาย Bio, Circular 
and Green (BCG) Economy และมาตรการของประเทศคู่ค้า 
อาทิ Carbon Border Adjustment Mechanism (CBAM) ของ
สหภาพยุโรป ซึ่งผู้ประกอบการภาคการผลิตของไทยอยู่ระหว่าง
ปรั บ เปลี่ ยนการใช้ อุ ปกรณ์ขนถ่ ายและยานยนต์ ไฟฟ้ า 
ในสถานประกอบการ ในขณะที่ผู้ ให้บริการโลจิสติกส์และสาย
เดินเรือระหว่างประเทศอยู่ระหว่างการพัฒนายานพาหนะ 
เทคโนโลยี และการใช้พลังงาน เพื่อก้าวไปสู่ Decarbonization-
Oriented Operation พร้อมทั้งคาดหวังให้ภาครัฐเร่งพัฒนา
ความพร้อมระบบนิเวศน์ (Ecosystem) ของระบบโลจิสติกส์
ประเทศไทยให้เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม อาทิ การเร่งรัดโครงการ
ท่าเรือสีเขียวในท่าเรือหลักของประเทศ การเพิ่มจ านวนท่าเรือบก 

การขับเคลื่อนระบบโลจิสติกสข์องไทยด้วยแผนปฏิบัติการด้านการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย พ.ศ. 2566-2570 
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กล่าวได้ว่าประเด็นการพัฒนาระบบนิเวศ

ด้านโลจิสติกส์ของประเทศต้องด าเนินการร่วมกัน

ทั้งภาครัฐและภาคเอกชน โดยภาคเอกชนจะมีบทบาท 
ในการลงทุนและพัฒนากระบวนการภายในองค์กรและ
อุตสาหกรรมตามความต้องการของตลาดและทิศทางของ
อุตสาหกรรม รวมกลุ่มและมีส่วนร่วมกับภาครัฐในโครงการลงทุน
ที่ส าคัญ ตลอดจนให้ข้อคิดเห็นที่จ าเป็นต่อการก าหนดนโยบาย
เพื่อพัฒนาระบบนิเวศด้านโลจิสติกส์ต่อภาครัฐ ซึ่งในการพัฒนา
ระบบโลจิสติกส์และการอ านวยความสะดวกทางการค้าตามแผน
ยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย ฉบับที่  
1-3 ที่ผ่านมาเกิดจากความร่วมแรงร่วมใจของภาครัฐและเอกชน 
รวมถึงการรับฟังความคิดเห็นจากผู้ที่เกี่ยวข้องในการด าเนิน
แผนงานโครงการให้สอดคล้องกับความต้องการทางธุรกิจ และ 
ในการจัดท าแผนปฏิบัติการด้านการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ 
ของประเทศไทย พ.ศ. 2566-2570 ภาคเอกชนได้มีส่วนร่วมในการ
ให้ความเห็นต่อการจัดท าแผนผ่านการประชุมอย่างเป็นทางการ 
อาทิ การประชุมคณะกรรมการพัฒนาระบบการบริหารจัดการ
ขนส่งสินค้าและบริการของประเทศ (กบส.) และคณะอนุกรรมการ
ที่เกี่ยวข้อง รวมถึงในการประชุมคณะกรรมการภายใต้หน่วยงาน
ภาคเอกชนและภาครัฐ อาทิ การประชุมคณะกรรมการ Global 
Value Chain and Trade Facilitation (สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือ
แห่งประเทศไทย) คณะกรรมการพัฒนาโลจิสติกส์ (สภาหอการค้า
แห่งประเทศไทย) คณะกรรมการอาเซียนและโลจิสติกส์  (สภา
อุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย) ตลอดจนการประชุมกลุ่มย่อย 
และการประชุมทางวิชาการต่าง ๆ ซึ่งด าเนินการโดยหน่วยงาน
ต่าง ๆ ท าให้แผนปฏิบัติการฯ มีแนวทางการพัฒนาที่สอดคล้อง
กับทิศทางและความต้องการของภาคเอกชน และสามารถ
สนับสนุนการด าเนินงานร่วมกันระหว่างภาครัฐและเอกชน 
ได้อย่างมีประสิทธิภาพ โดยมีเป้าหมายที่ส าคัญคือการให้
ภาคเอกชนมีศักยภาพและมีความสามารถในการแข่งขันกับ 
คู่แข่งในตลาดโลก และเป็นการดึงดูดการลงทุนจากต่างประเทศ 
ให้เศรษฐกิจของไทยสามารถเติบโตได้อย่างต่อเนื่องและยั่งยืน 
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ครม.ไฟเขียว แผนโลจิสติกส์ 5 ปี ลดต้นทุนขนส่งต่อจีดีพี 5% (ประชาชาติ) ที่ประชุมคณะรัฐมนตรี 
(ครม.) เมื่อวันที่ 13 ธ.ค. 65 เห็นชอบแผนปฏิบัติการด้านการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย พ.ศ. 2566-2570  
มีวัตถุประสงค์เพื่อให้ระบบโลจิสติกส์เป็นกลไกส าคัญในการผลักดันให้ประเทศไทยเป็นประตูการค้าที่ส าคัญในอนุภูมิภาค
และภูมิภาค โดยขับเคลื่อนผ่าน 5 แนวทางการพัฒนา ได้แก่ การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานและสิ่งอ านวยความสะดวก  
การยกระดับมาตรฐานและเพิ่มมูลค่าโซ่อุปทาน การพัฒนาพิธีการศุลกากร กระบวนการน าเข้า-ส่งออกที่เกี่ยวข้อง  
และการอ านวยความสะดวกในการขนส่งระหว่างประเทศ การพัฒนาศักยภาพ LSPs และการส่งเสริมการวิจัยและพัฒนานวัตกรรม 
การพัฒนาบุคลากร และการติดตามผลด้านโลจิสติกส์ โดยมีเป้าหมายส าคัญในการลดสัดส่วนต้นทุนการขนส่งสินค้าต่อ GDP  
ลงเหลือร้อยละ 5 ต่อปี 

หนุนใช้รถไฟไทย-ลาว-จีน ดันส่งออกสินค้าเกษตร (อินโฟเควสท์) รัฐมนตรีว่าการกระทรวงเกษตรและ
สหกรณ์หารือเรื่องระบบการบริหารจุดตรวจปล่อย CIQ (Customs Immigration Quarantine) และการขนส่งสินค้า
เกษตรจากไทยผ่านลาวไปยังสาธารณรัฐประชาชนจีนด้วยระบบขนส่งทางรถไฟ ร่วมกับ MR.LIU JINXIN ประธาน
สถาบันวิจัยคุนหมิง (SSILR) นายสุวิทย์ รัตนจินดา ประธานสมาพันธ์ผู้ให้บริการโลจิสติกส์ไทย และคณะผู้ ให้บริการ 
โลจิสติกส์จากสาธารณรัฐประชาชนจีน โดยเห็นพ้องร่วมกันในการเพิ่มขบวนรถไฟ การท าระบบการจองขบวนรถไฟจากจีน  
และการพัฒนาระบบ CIQ ทั้งนี้ บริษัทจากสาธารณรัฐประชาชนจีนมีความต้องการน าเข้าสินค้าเกษตรกว่า 1 แสนตัน 
โดยเฉพาะปลาแช่แข็ง ซ่ึงกระทรวงเกษตรฯ มีความพร้อมด้านการประมง จึงเป็นโอกาสส าคัญที่จะขยายการส่งออกสินค้า
ประมงของไทยไปตลาดจีนซ่ึงเป็นตลาดใหญ่ 

เปิดด่านพรมแดนแม่สอด-เมียวดี หลังปิดมา 3 ปี บรรยากาศกลับมาคึกคัก (ข่าวสดออนไลน์)  
นายสมชัย กิจเจริญรุ่งโรจน์ ผวจ.ตาก และนาย อู โซ ติ้น ผวจ.เมียวดี สาธารณรัฐแห่งสหภาพเมียนมา พร้อมข้าราชการ
ประจ าด่านพรมแดนและหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ร่วมกันเปิดประตูด่านพรมแดนของทั้งสองประเทศหลังมีการปิดสะพาน
มิตรภาพไทย-เมียนมา แห่งที่ 1 มานานกว่า 3 ปี จากสถานการณ์โควิดและจากสถานการณ์ภายในของเมียนมา จนท าให้การค้า
บริเวณด่านพรมแดนแม่สอดและด่านพรมแดนเมียวดีซบเซาลง ทั้งนี้ ภายหลังเปิดด่านพรมแดนได้เริ่มมีนักท่องเที่ยว 
ชาวไทยและชาวต่างประเทศเดินทางข้ามพรมแดน โดยคาดว่าการเปิดใช้สะพานดังกล่าวจะสามารถเพิ่มมูลค่าการค้าและ
การลงทุนระหว่างสองประเทศ และท าให้เศรษฐกิจในพื้นที่แนวชายแดนทั้งสองประเทศกลับมาคึกคักได้อีกครั้ง 
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ASEAN และอนิเดยีรว่มขบัเคลือ่นโครงการ

ทางหลวงสามฝ่ายอนิเดยี-เมยีนมา-ไทย 

(India Myanmar Thailand Trilateral Highway) 

(India Narrative) เมื่อวันที่  12 พ.ย. 2565 ในการ
ประชุมสุดยอดอาเซียน-อินเดีย ครั้งที่ 19 ประเทศ
อาเซียนและอินเดียย้ าถึงความมุ่งมั่นที่จะขับเคลื่อน
การขยายความเชื่อมโยงด้านการคมนาคมขนส่ง
โดยเฉพาะโครงการทางหลวงสามฝ่ายอินเดีย - 
เมียนมา-ไทย (India-Myanmar-Thailand Trilateral 
Highway) ระยะทางรวม 1,360 กม. เชื่อมต่อเมือง
โมเรห์ (Moreh) ประเทศอินเดียกับอ าเภอแม่สอด 
จังหวัดตาก ประเทศไทยผ่านสาธารณรัฐแห่ง
สหภาพเมียนมา โดยปัจจุบันประเทศอินเดีย 
อยู่ระหว่างด าเนินการก่อสร้างทางหลวงผ่าน 
เมียนมา เส้นทาง Kalewa-Yagyi ระยะทาง 120 
ก ม .  แ ล ะ เ ส้ น ท า ง  Tamu-Kalemyo-Kalewa 
ระยะทาง 149.7 กม.  

เครอืขา่ยบรกิารรบับรจิาคอวยัวะ 

เพ่ือการปลูกถา่ยอวยัวะทดสอบการพัฒนา

โดรนส่งอวยัวะในพ้ืนทีต่อนใตข้องรฐัเทก็ซสั 

( The Herald-Zeitung) เมื่อวันที่  15 พ.ย. 2565 
เครือข่ายบริการรับบริจาคอวัยวะเพื่อการปลูกถ่ายอวัยวะ 
Texas Organ Sharing Alliance และ LifeGift   
ในเมือง Houston และ Oklahoma City รัฐเท็กซัส 
ร่วมกับมหาวิทยาลัย  Texas Tech และ บริษัท 
2THEDGE ที่ ป รึกษาชั้ นน าด้ าน เทคโนโลยี ของ
สหรัฐอเมริกา ทดสอบการพัฒนาโดรนส่งอวัยวะไปยัง
ผู้ที่รอรับการบริจาคในเมือง Lubbock, Oklahoma 
City และ San Antonio รวมระยะทาง 821 ไมล์ 
ทั้งนี้ การพัฒนาการขนส่งดังกล่าวมีวัตถุประสงค์ 
เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพและลดระยะเวลาการขนส่ง 
รวมถึงให้สามารถเข้าถึงพื้นที่ ชนบททางตอนใต้ 
ของรั ฐ เท็ก ซัส  ซ่ึ ง เป็นหนึ่ ง ในปั จจั ย สนับสนุน 
การด าเนินงานบริจาคและปลูกถ่ายอวัยวะให้เกิด
ประสิทธิผลยิ่งขึ้น 

ข่าวสารต่างประเทศ 

จดหมายข่าวโลจิสติกส์ 

DHL มุ่งใหบ้รกิาร GoGreen Plus  

ในการจดัส่งไปรษณยีแ์ละพัสดภุณัฑ ์

ทางถนน สู่เป้าหมาย Net-Zero ในปี 2050 

(DHL) เมื่อวันที่ 31 ต.ค. 2565 DHL บริษัทจัดส่ง
ไปรษณีย์และพัสดุภัณฑ์สัญชาติเนเธอร์แลนด์ 
ด าเนินการให้บริการ GoGreen Plus ในการจัดส่ง
ไปรษณีย์และพัสดุภัณฑ์ทางถนนด้วยการใช้
รถบรรทุกไฟฟ้าและรถบรรทุกที่ใช้เชื้อเพลิง
หมุนเวียน อาทิ ก๊าซชีวภาพ (Biogas) โดยมี
วัตถุประสงค์เพื่อลดก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์บน
ท้องถนน โดยคาดว่าภายในปี 2030 จะใช้
งบประมาณกว่า 7 พันล้านยูโรในการจัดซ้ือ
รถบรรทุกไฟฟ้ากว่า 80,000 คัน ซ่ึงคิดเป็นร้อยละ 
60 ของจ านวนรถบรรทุกทั้งหมด ทั้งนี้  DHL  
มีเป้าหมายในการลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจก
เป็นศูนย์ (Net Zero Emission) ในปี 2050 
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คณะรัฐมนตรีได้พิจารณาให้ความเห็นชอบแผนปฏิบัติการด้านการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ 
ของประเทศไทย พ.ศ. 2566-2570 เมื่อวันที่ 13 ธันวาคม 2565 ซึ่งมีฐานะเป็นแผน
ระดับท่ี 3 โดยจะเป็นกลไกในการถ่ายทอดเป้าหมายแผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติ  
ที่เกี่ยวข้องไปสู่การปฏิบัติในช่วง 5 ปีที่สองของยุทธศาสตร์ชาติ โดยแผนปฏิบัติการฯ  
มีเป้าหมาย “เพื่อให้ระบบโลจิสติกส์เป็นกลไกส าคัญในการผลักดันให้ประเทศไทย 
เป็นประตูการค้าที่ส าคัญในอนุภูมิภาคและภูมิภาค” ประกอบด้วย 5 แนวทางพัฒนา
ระบบโลจิสติกส์ของประเทศ ประกอบด้วย 1) การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานและสิ่งอ านวย
ความสะดวก 2) การยกระดับมาตรฐานและเพิ่มมูลค่าโซ่อุปทาน 3) การพัฒนาพิธีการ
ศุลกากร กระบวนการน าเข้า-ส่งออกท่ีเกีย่วข้อง และการอ านวยความสะดวกในการขนส่ง
ระหว่างประเทศ 4) การพัฒนาผู้ให้บริการโลจิสติกส์ไทย และ 5) การส่งเสริมการวิจัย
และพัฒนานวัตกรรม การพัฒนาบุคลากร และการติดตามผลด้านโลจิสติกส์ 

การศึกษาแนวทางการพัฒนาระบบโลจิสติกส์เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการค้าชายแดน

และการค้าผ่านแดนของประเทศไทย 

ส านักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ โดยกองยุทธศาสตร์ 
การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ (กลจ.) ร่วมกับมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์  
โดยส านักงานศูนย์วิจัยและให้ค าปรึกษาแห่งมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ 
และบริษัท อินทิเกรเทด เอนจิเนียริ่งคอนซัลแทนท์ จ ากัด จัดท าโครงการ
ศึกษาแนวทางการพัฒนาระบบโลจิสติกส์เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการค้า
ชายแดนและการค้าผ่านแดนของประเทศไทย โดยในช่วงที่ผ่านมาได้มี 
การลงพื้นที่จัดกิจกรรมสัมมนาและประชุมกลุ่มย่อย (Focus Group) 
รวมทั้งศึกษาดูงานในพื้นที่ภูมิภาคต่าง ๆ อาทิ จ.ตาก จ.นครพนม  
จ.มุกดาหาร จ.เชียงราย จ.หนองคาย เพ่ือรับฟังและแลกเปลี่ยนความคิดเห็น 
  

สถิติด้านโลจสิตกิส์ไทย 

แผนปฏิบัติการด้านการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย พ.ศ. 2566-2570 

Q4/64 Q1/65 Q2/65 Q3/65 Q4/65 Trend

มลูค่าการค้าระหว่างประเทศ 4,709,609 4,868,098 5,300,427 5,503,894 4,986,886
ดชันผีลผลิตอุตสาหกรรม 100.17 105.26 95.79 97.75 94.93
ดชันกีารสง่สนิค้า 101.98 103.68 97.79 99.79 97.20
ดชันสีนิค้าส าเร็จรูปคงคลัง 144.00 139.38 134.29 139.35 135.16
ดชันอัีตราสว่นสนิค้าส าเร็จรูปคงคลัง 148.88 138.19 148.77 148.21 135.39
Baltic Dry index 3,498        2,041        2,530        1,662        1,517      
Gasohol 95 28.43 32.76 39.15 35.78 34.12
Diesel 29.99 29.99 32.14 35.00 34.86
NGV 15.62 15.59 15.59 15.92 16.92

ข้อเสนอแนะจากหน่วยงานภาคต่าง ๆ ที่ได้รับผลกระทบและผู้มีส่วนเกี่ยวข้องในพื้นที่ ตลอดจนน ามาใช้เป็นข้อมูลประกอบการพัฒนา 
แนวทางการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ให้สามารถเพิ่มประสิทธิภาพการค้าชายแดนและการค้าผ่านแดนของประเทศให้ดียิ่งข้ึน 
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 1,049.5   1,104.6   1,094.2   1,021.7   1,044.2  

 880.4   924.1   966.8   1,013.9   1,028.0  

 155.2  
 163.1   165.7   163.7   166.6  

 13.5   13.4   13.2  
 14.0   13.8  

2560 2561r 2562r 2563p 2564e

ต้นทุนการขนส่งสินค้า ต้นทุนการเก็บรักษาสินค้าคงคลัง 

ต้นทุนการบริหารจัดการ ต้นทุนโลจิสติกส์ต่อ GDP (ร้อยละ) 

 2,085.1  
 2,191.8   2,226.7   2,199.3   2,238.8  

Logistics 
Costs to GDP 

พันล้านบาท 

45.9% 

7.4% 

46.7% 

โครงสร้างมูลคา่ตน้ทนุ 

โลจสิติกส์ 

2,238.8 
+ 1.8%  พันลา้นบาท 

  
มูลคา่ตน้ทนุโลจสิตกิส์ ปี 2564 

คาดวา่ขยายตวัเพ่ิมขึน้ 

เป็นไปในทิศทางเดียวกันกับ 

การขยายตัวของกิจกรรมเศรษฐกิจ

ภายในประเทศ จากการผ่อนคลาย 

มาตรการด้าน COVID-19 

มูลค่าตน้ทุนโลจสิตกิส์ 

13.8 
- 0.2%  

สัดส่วนตน้ทนุโลจสิตกิส์ 
ต่อ GDP 

สัดส่วนตน้ทนุโลจิสตกิส์ตอ่ GDP  

ปี 2564 มีแนวโนม้ลดลง  

โดย GDP มีอัตราการเติบโตเพ่ิมขึ้น

มากกว่ามูลค่าตน้ทนุโลจิสติกส์ 

ส่วนหนึ่งจากสถานการณ์ COVID-19  

ที่เร่ิมผ่อนคลาย ท าให้ภาคท่องเที่ยว 

และบริการกลับมาฟื้ นตัว 
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