
รายงานการประชุม 
คณะกรรมการยุทธศาสตร์เพื่อการฟื้นฟูและสร้างอนาคตประเทศ (กยอ.) 

ครั้งที่ 9/2555 
วันพุธที่ 3 ตุลาคม 2555 

ณ ห้องประชุมชั้น 3 ตึกแดง 1 (ส านักงาน กปร. เก่า) ท าเนียบรัฐบาล 

กรรมการผู้เข้าประชุม 
1. นายวีรพงษ์  รามางกูร     ประธานกรรมการ 
2. นายจักรพงษ์  แสงมณี     รองประธานกรรมการ 

ประจ าส านักเลขาธิการนายกรัฐมนตรี 
แทน รองนายกรัฐมนตรีและรัฐมนตรีว่าการกระทรวงการคลัง (นายกิตติรัตน์ ณ ระนอง)  

3. นายพันศักดิ์  วิญญรัตน์     กรรมการ 
4. นายประเสริฐ  บุญสัมพันธ์    กรรมการ 
5. นายศุภวุฒิ  สายเชื้อ     กรรมการ 
6. นางวนา  คงเจริญ     กรรมการ 

นักวิชาการคอมพิวเตอร์ช านาญการ 
แทน เลขาธิการนายกรัฐมนตรี 

7. นายอ าพน  กิตติอ าพน     กรรมการ 
เลขาธิการคณะรัฐมนตรี 

8. นายอิสระ  ว่องกุศลกิจ     กรรมการ 
รองประธานกรรมการสภาหอการค้าแห่งประเทศไทย 
แทน ประธานกรรมการสภาหอการค้าแห่งประเทศไทย 

9. นายพยุงศักดิ์  ชาติสุทธิผล    กรรมการ 
ประธานสภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย 

10. นายชาญศักดิ์  เฟ่ืองฟู     กรรมการ 
รองกรรมการผู้จัดการใหญ่ บมจ. ธนาคารกรุงเทพ 
แทน ประธานสมาคมธนาคารไทย 

11. นายอาคม  เติมพิทยาไพสิฐ     กรรมการและเลขานุการ 
เลขาธิการคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ 

ที่ปรึกษาผู้เข้าประชุม 
12. นายเสรี  จินตนเสร ี     ที่ปรึกษา กยอ. 
13. นายนิพัทธ  พุกกะณะสุต     ที่ปรึกษา กยอ. 

กรรมการลาประชุม 
14. นายกิจจา  ผลภาษี     ติดภารกิจ 
15. นายวิษณุ  เครืองาม     ติดภารกิจ 
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ผู้เข้าร่วมประชุม 

ภาครัฐ 
1. นายวุฒิพงศ์  ฉายแสง ประธานอนุกรรมการจัดท ายุทธศาสตร์และบริหาร

ทรัพยากรน้ า ลุ่มน้ าตะวันออก 9 จังหวัด เพ่ือการฟ้ืนฟู
และสร้างอนาคตประเทศ (อยอ.) 

2. นายมัฆวาฬ  สุวรรณเรือง อนุกรรมการ อยอ. 
3. นายชูหวัง  หัตถกิจโกวิท คณะท างานประธาน อยอ. 
4. นายธงวัฏ  จิตรภาษย์ เลขานุการประธาน กยอ. 

ภาคเอกชน 
5. นายศุภรัตน์  ศิริสุวรรณางกูร รองประธานสภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย 
6. นายวิชัย  อัศรัสกร กรรมการเลขาธิการสภาหอการค้าแห่งประเทศไทย 
7. นายปณิต  ตุลย์วัฒนจิต ผู้ช่วยผู้จัดการใหญ่ บมจ. ธนาคารกรุงเทพ 
8. นางสาวกาญจนา  ไทยชน ผู้อ านวยการส านักงานเลขานุการ กกร. 

ส านักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ (สศช.) 
9. นายชาญวิทย์  อมตะมาทุชาติ  รองเลขาธิการ สศช. 
10. นางสาวลดาวัลย์  ค าภา   รองเลขาธิการ สศช. 
11. นางสาวพจณี  อรรถโรจน์ภิญโญ  ผู้อ านวยการส านักยุทธศาสตร์การพัฒนาพ้ืนที่ 
12. นายชูวิทย์  มิตรชอบ ผู้อ านวยการส านักพัฒนาขีดความสามารถในการแข่งขัน

ทางเศรษฐกิจ 
13. นายวิโรจน์  นรารักษ์ ผู้อ านวยการส านักยุทธศาสตร์และการวางแผนเศรษฐกิจ

มหภาค 
14. นางสาวสมศรี  เหลืองมณีรัตน์ นักวิเคราะห์นโยบายและแผนเชี่ยวชาญ 
15. – 40. เจ้าหน้าที่ภาครัฐและเอกชน 

ผู้ชี้แจง 

วาระเรื่องการศึกษาการสร้างสรรค์มูลค่าจากรถไฟความเร็วสูงของประเทศไทย (Value Creation from 
Thailand’s High Speed Train) 
1. นายอภิสิทธิ์  ไล่สัตรูไกล   ผู้อ านวยการศูนย์สร้างสรรค์งานออกแบบ 
2. นายกิตติรัตน์  ปิติพานิช   ผู้อ านวยการฝุายพัฒนาการออกแบบและธุรกิจสร้างสรรค์ 

วาระเรื่องขอรับการสนับสนุนงบประมาณเพื่อด าเนินการตามมาตรการเตรียมความพร้อมของท่าอากาศยาน
นานาชาติอู่ตะเภาเป็นท่าอากาศยานส ารอง กรณีปิดท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 
1. พลเรือโท สุรพงษ์  อัยสานนท์ ผู้ทรงคุณวุฒิพิเศษ และที่ปรึกษาประธานคณะกรรมการ

บริหารท่าอากาศยานนานาชาติอู่ตะเภา 
2. นาวาเอก ลือชัย  ศรีเอี่ยมกูล รองผู้บัญชาการกองบินทหารเรือ 
3. นาวาเอก สมมาศ  พลายแก้ว รองผู้อ านวยการกองแผนและจัดท างบประมาณ 

ส านักงานปลัดบัญชีทหารเรือ 
4. นาวาเอก สมนึก  แก้วมะเริง หัวหน้ากองบริหาร การท่าอากาศยานอู่ตะเภา 
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วาระเรื่องการจัดตั้งศูนย์ทดสอบและวิจัยพัฒนารถยนต์และช้ินส่วน 
1. นายวิฑูรย์  สิมะโชคดี   ปลัดกระทรวงอุตสาหกรรม 
2. นายปฏิมา  จีระแพทย์   ผู้อ านวยการสถาบันยานยนต์ 
3. นายถาวร  ชลัษเฐียร   รองเลขาธิการสภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย 

วาระเรื่องแนวคิดโครงการบริหารจัดการกากของเสียอันตรายจากอุตสาหกรรมครบวงจร 
1. นายวิฑูรย์  สิมะโชคดี   ปลัดกระทรวงอุตสาหกรรม 
2. นายไสว  โลจนะศุภฤกษ์ ผู้อ านวยการส านักกากอุตสาหกรรม 

กรมโรงงานอุตสาหกรรม 

วาระที่เรื่องความคืบหน้าการฟื้นฟูพื้นที่นิคมอุตสาหกรรมของการนิคมอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย 
1. นายวีรพงศ์  ไชยเพิ่ม   ผู้ว่าการการนิคมอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย 
2. นายอัฐพล  จิรวัฒน์จรรยา  ผู้ช่วยผู้ว่าการการนิคมอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย 
 
เริ่มประชุมเวลา 14.00 น. 

ระเบียบวาระท่ี 1 เรื่องประธานแจ้งท่ีประชุมทราบ 

- ไม่มี - 

ระเบียบวาระท่ี 2 เรื่องรับรองรายงานการประชุม กยอ. ครั้งที่ 8/2555 

1. ฝุายเลขานุการได้แจ้งเวียนรายงานการประชุม กยอ. ครั้งที่ 8/2555 วันที่ 25 สิงหาคม 2555 ให้ กยอ. 
พิจารณารับรองรายงานการประชุม เมื่อวันที่ 3 กันยายน 2555 โดยขอให้แจ้งผลการพิจารณารายงาน
การประชุม ภายในวันที่ 7 กันยายน 2555 ซึ่ง กยอ. ได้รับรองรายงานการประชุม โดยไม่มีการแก้ไข 

2. มติ กยอ. 

รับรองรายงานการประชุม กยอ. ครั้งที่ 8/2555 

ระเบียบวาระท่ี 3 เรื่องเพื่อพิจารณา 

ระเบียบวาระท่ี 3.1 การศึกษาการสร้างสรรค์มูลค่าจากรถไฟความเร็วสูงของประเทศไทย (Value Creation 
from Thailand’s High Speed Train) ของศูนย์สร้างสรรค์งานออกแบบ 

1. ฝุายเลขานุการได้น าเสนอข้อเสนอการศึกษาการสร้างสรรค์มูลค่าจากรถไฟความเร็วสูงของประเทศไทย 
(Value Creation from Thailand’s High Speed Train) ของศูนย์สร้างสรรค์งานออกแบบ ให้ กยอ. 
พิจารณา สรุปได้ดังนี้ 

1.1 ความเป็นมา 

1.1.1 วันที่ 31 กรกฎาคม 2555 กยอ. ในคราวประชุมครั้งที่ 7/2555 มีมติเห็นชอบ 
ในหลักการโครงการศึกษาการสร้างสรรค์มูลค่ารถไฟความเร็วสูงของประเทศไทย  
โดยมอบหมายให้ที่ศูนย์สร้างสรรค์งานออกแบบ (TCDC) ว่าจ้างที่ปรึกษาเพ่ือด าเนิน
โครงการฯ ในวงเงิน 6 ล้านบาทจากเงินกู้ตามพระราชก าหนดการให้อ านาจ
กระทรวงการคลังกู้เงินเพ่ือการวางระบบบริหารจัดการน้ าและสร้างอนาคตของ
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ประเทศไทย พ.ศ. 2555 (วงเงิน 10,000 ล้านบาท) และให้จัดตั้ง “คณะกรรมการ
ก ากับโครงการศึกษาการสร้างสรรค์มูลค่าจากรถไฟความเร็วสูงของประเทศ” โดยมี
นายพันศักดิ์  วิญญรัตน์  กรรมการ กยอ . เป็นประธาน และมอบหมายให้ 
ฝุายเลขานุการประสานกับศูนย์สร้างสรรค์งานออกแบบเพ่ือจัดท ารายละเอียด
โครงการเสนอต่อรัฐมนตรีต้นสังกัดและ กยอ. เพ่ือพิจารณารายละเอียดขอรับการ
สนับสนุน ก่อนน าเสนอต่อคณะรัฐมนตรีเพ่ือพิจารณาตามขั้นตอนต่อไป 

1.1.2 วันที่ 22 สิงหาคม 2555 สศช. ในฐานะฝุายเลขานุการ มีหนังสือ ด่วนที่สุด ที่  
นร 1104/4877 ถึง ผู้อ านวยการศูนย์สร้างสรรค์งานออกแบบเพื่อแจ้งมติการประชุม
ดังกล่าว 

1.1.3 วันที่ 19 กันยายน 25555 ศูนย์สร้างสรรค์งานออกแบบมีหนังสือ ที่ สบร 07/132 
โดยมีรัฐมนตรีประจ าส านักนายกรัฐมนตรี (นางนลินี ทวีสิน) เป็นผู้ลงนาม ถึงประธาน 
กยอ. เพ่ือเสนอรายละเอียดโครงการฯ ให้ กยอ. พิจารณา 

1.2 สาระส าคัญ 

1.2.1 หลักการและเหตุผล 

1) วันที่ 23 สิงหาคม 2554 รัฐบาลแถลงนโยบายที่เกี่ยวข้องกับการพัฒนา
รถไฟความเร็วสูง ภายใต้นโยบายโครงสร้างพ้ืนฐานด้านการพัฒนาระบบ
คมนาคมขนส่งทางราง โดยเชื่อมโยงเครือข่ายและการบริหารจัดการขนส่ง
ผู้โดยสารและสินค้าและบริการที่สะดวกและปลอดภัยในพ้ืนที่ชนบท พ้ืนที่
เมือง และระหว่างประเทศ 

2) การสร้างระบบรถไฟความเร็วสูงจะน ามาซึ่งการเติบโตทางเศรษฐกิจของ
ภาคอุตสาหกรรมและบริการ โดยเฉพาะการเพ่ิมประสิทธิภาพการผลิต 
สนับสนุนให้เกิดการบริการสาขาใหม่ๆ และกระจายความเจริญทาง
เศรษฐกิจของประเทศ 

3) การศึกษาระบบรถไฟความเร็วสูงของ สนข. ได้ให้ความส าคัญกับประเด็น
ด้านเทคนิควิศวกรรมและผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมเท่านั้น จึงควรศึกษา
เพ่ิมเติมในเรื่องการสร้างมูลค่าเพ่ิมจากการพัฒนาระบบรถไฟความเร็วสูง 

4) ดังนั้น จึงจ าเป็นต้องจัดท า “โครงการศึกษาการสร้างมูลค่าเพ่ิมจากรถไฟ
ความเร็วสูงของประเทศไทย” เพ่ือศึกษาวิเคราะห์ในรายละเอียดเชิงลึก
เพ่ือก าหนดแนวทางการสร้างสรรค์มูลค่าจากรถไฟความเร็วสูงที่ชัดเจน 

1.2.2 วัตถุประสงค์ 

1) เพ่ือวิเคราะห์มูลค่าทางเศรษฐกิจที่จะเกิดขึ้นจากการใช้ระบบรถไฟความเร็ว
สูงของไทยในอนาคต 

2) เพ่ือศึกษาศักยภาพและแนวทางของประเทศไทยในการสร้างมูลค่าทาง
เศรษฐกิจจากรถไฟความเร็วสูง 

1.2.3 พื้นที่ด าเนินการ ทั่วประเทศ 
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1.2.4 เป้าหมาย 

1) ตัวชี้วัดผลผลิต รายงานการศึกษาการสร้างมูลค่าทางเศรษฐกิจจากรถไฟ
ความเร็วสูง จ านวน 1 ฉบับ 

2) ตัวช้ีวัดผลลัพธ์ มูลค่าทางเศรษฐกิจที่เกิดขึ้นจากรถไฟความเร็วสูง จ านวน 
2,000 ล้านบาท 

1.2.5 แนวทางและแผนงานด าเนินการ 

1) ศึกษาวิเคราะห์การสร้างมูลค่าทางเศรษฐกิจจากรถไฟความเร็วสูงกรณี
ตัวอย่างในต่างประเทศ การสร้างมูลค่าเพ่ิมทางตรงจากการบริการขนส่ง
สินค้าและผู้โดยสาร และการสร้างมูลค่าเพ่ิมทางอ้อมจากการเชื่อมโยงกับ
การส่งเสริมการท่องเที่ยว การพัฒนาความเป็นเมืองและกระจายความ
เจริญทางเศรษฐกิจชุมชนและพ้ืนที่ตลอดเส้นทางรถไฟ 

2) จัดเก็บข้อมูลเชิงลึกและวิเคราะห์เพ่ือประเมินมูลค่าทางเศรษฐกิจที่เกิดขึ้น
จากการใช้ระบบรถไฟความเร็วสูงของไทยในอนาคต รวมถึงการวิเคราะห์
คาดการปัจจัยแวดล้อมต่างๆ อันจะเกิดขึ้นภายในระยะเวลา 5 ปี 10 ปี 
และ 15 ปี 

3) ศึกษาศักยภาพและความพร้อมในด้านต่างๆ ในการสร้างสรรค์มูลค่าเพ่ิม
ทางเศรษฐกิจจากรถไฟความเร็วสูง อาทิ แนวทางการยกระดับผลิตภัณฑ์ 
OTOP เพ่ือสร้างมูลค่าจากรถไฟความเร็วสูง เป็นต้น 

4) จัดท าข้อเสนอแนะแนวทางในการสร้างสรรค์มูลค่าเพ่ิมทางเศรษฐกิจจาก
รถไฟความเร็วสูงของไทยในด้านต่างๆ เช่น การบริการขนส่งสินค้าและ
ผู้โดยสาร การส่งเสริมการท่องเที่ยว ตลอดจนการสร้างมูลค่าเพ่ิมจากรถไฟ
ความเร็วสูงในลักษณะอ่ืนๆ ซึ่งต้องเป็นแนวทางที่ชัดเจนเป็นรูปธรรม 

1.2.6 ระยะเวลาศึกษา 6 เดือน 

1.2.7 รายละเอียดงบประมาณ จ านวน 6 ล้านบาท จ าแนกเป็น 4 หมวด ดังนี้ 

1) ค่าใช้จ่ายด้านบุคลากร 1,320,000 บาท 

2) ค่าใช้จ่ายในการจัดเก็บข้อมูล 3,370,000 บาท 

3) ค่าใช้จ่ายในการวิเคราะห์ข้อมูล 1,240,000 บาท 

4) ค่าใช้จ่ายเบ็ดเตล็ด 70,000 บาท 

2. ความเห็นและประเด็นอภิปราย 

2.1 เห็นควรสนับสนุนเนื่องจากเป็นโครงการที่สร้างสรรค์มูลค่าเพ่ิมจากการพัฒนาระบบรถไฟ
ความเร็วสูงของไทย ซึ่งจะส่งผลกระทบเชิงบวกต่อสังคมและเศรษฐกิจของไทย ทั้งในระดับพ้ืนที่
และในภาพรวมของประเทศ 

2.2 ควรพิจารณาความเป็นไปได้ในการขยายกรอบการศึกษาของโครงการให้ความครอบคลุม 
มากขึ้น โดยอาจพิจารณากรณีศึกษาจากต่างประเทศ อาทิ ญี่ปุุนและสหราชอาณาจักร  
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เป็นต้นแบบที่ส าคัญ และเนื่องจากโครงการนี้ต้องการศึกษาการสร้างมูลค่าเพ่ิมที่เชื่อมโยง 
กับรถไฟความเร็วสูงโดยตรง (Direct Value Creation) จึงจ าเป็นต้องให้ความส าคัญกับ 
การออกแบบบริการ (Service Design) ให้มากขึ้น ซึ่งหากมีความจ าเป็นต้องมีค่าใช้จ่าย
เพ่ิมเติม ควรปรับเพ่ิมวงเงินงบประมาณของโครงการให้สอดคล้องกับขอบเขตงานที่จะขยาย
เพ่ิมข้ึนด้วย 

2.3 ควรปรับปรุงตัวชี้วัดผลลัพธ์ของโครงการให้ชัดเจนและสอดคล้องกับข้อเท็จจริง เนื่องจาก
โครงการนี้เป็นโครงการศึกษา ไม่ใช่การโครงการลงทุน จึงไม่สามารถจะท าให้เกิดผลลัพธ์ใน
การสร้างมูลค่าทางเศรษฐกิจจากรถไฟความเร็วสูงได้ถึง 2,000 ล้านบาท ตามที่ก าหนดไว้ใน
รายละเอียดของโครงการ 

3. มติ กยอ. 

3.1 เห็นชอบในหลักการโครงการศึกษาการสร้างสรรค์มูลค่าจากรถไฟความเร็วสูงของประเทศ
ตามที่ศูนย์สร้างสรรค์งานออกแบบเสนอ และมอบหมายให้ศูนย์สร้างสรรค์งานออกแบบ
ร่วมกับ สศช. ปรับปรุงรายละเอียดโครงการ และพิจารณางบประมาณให้เหมาะสมกับ
ขอบเขตงานที่จะมีการขยายให้มากขึ้นตามที่ กยอ. ให้ความเห็น และให้ศูนย์สร้างสรรค์งาน
ออกแบบน าเสนอโครงการให้ประธาน กยอ. พิจารณาอีกครั้ง เพ่ือน าเสนอคณะรัฐมนตรี
พิจารณาตามข้ันตอนต่อไป 

3.2 มอบหมายให้สภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย และสภาหอการค้าแห่งประเทศไทย ร่วมกัน
พิจารณาประเด็นกฎหมาย/กฎระเบียบที่เป็นปัญหาอุปสรรคต่อการพัฒนาระบบโลจิสติกส์
การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านรถไฟ และการพัฒนาด้านอ่ืนๆ ที่เกี่ยวข้อง พร้อมทั้งเสนอ
ข้อเสนอเพ่ือปรับปรุงกฎหมาย/กฎระเบียบที่สามารถด าเนินการได้โดยเร่งด่วน เพ่ือน าเสนอ
ต่อ กยอ. ต่อไป 

ระเบียบวาระท่ี 3.2 ขอรับการสนับสนุนงบประมาณเพื่อด าเนินการตามมาตรการเตรียมความพร้อม
ของท่าอากาศยานนานาชาติอู่ตะเภาเป็นท่าอากาศยานส ารอง กรณีปิดท่าอากาศ
ยานสุวรรณภูมิ 

1. ฝุายเลขานุการได้น าเสนอการขอรับการสนับสนุนงบประมาณเพ่ือด าเนินการตามมาตรการเตรียมความ
พร้อมของท่าอากาศยานนานาชาติอู่ตะเภาเป็นท่าอากาศยานส ารอง กรณีปิดท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 
ของกองทัพเรือ สรุปสาระส าคัญได้ดังนี้ 

1.1 ความเป็นมา 

1.1.1 วันที่ 27 กุมภาพันธ์ 2555 กยอ. ได้มีมติมอบหมายให้กองทัพเรือ (ทร.) ร่วมกับ
ศุลกากร และส านักงานตรวจคนเข้าเมือง พิจารณาจัดเตรียมความพร้อม และ 
ความจ าเป็นที่จะต้องลงทุนเพ่ิมเติม เพ่ือให้ท่าอากาศยานนานาชาติอู่ตะเภามีความ
พร้อมสามารถรองรับการเป็นท่าอากาศยานส ารองที่สมบูรณ์ ในกรณีปิดสนามบิน
สุวรรณภูมิ 

1.1.2 วันที่ 24 เมษายน 2555 คณะรัฐมนตรีมีมติให้ส่วนราชการ รัฐวิสาหกิจที่มีโครงการ
ที่ใช้เงินกู้ภายในพระราชก าหนดให้อ านาจกระทรวงการคลังกู้เ งิน เพ่ือวางระบบ
บริหารจัดการน้ าและสร้างอนาคตประเทศ พ.ศ. 2555 (350,000 ล้านบาท)  
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เร่งจัดท ารายละเอียดและค าของบประมาณโดยด่วน และน าเสนอ กยอ. พิจารณา
ตามข้ันตอนต่อไป 

1.2 สาระส าคัญ 

1.2.1 หลักการเหตุผล ปัญหาอุปสรรคที่เกิดจากการใช้สนามบินอู่ตะเภาเป็นสนามบิน
ส ารองจากเหตุการณ์ปิดสนามบินสุวรรณภูมิและสนามบินดอนเมืองที่ผ่านมา ได้แก่ 
ระบบเติมน้ ามันเชื้อเพลิงอากาศยานไม่เพียงพอ อาคารผู้โดยสารมีขนาดเล็ก  
ความล่าช้าในการให้บริการ คลังสินค้าไม่เพียงพอต่อการรองรับสินค้าปริมาณมาก 
และขาดแคลนอุปกรณ์สนับสนุนการขนถ่ายสินค้าและไหล่ทางวิ่ง ไฟทางวิ่ง ระบบ
ไฟน าร่อง และปูายบอกระยะทางวิ่งที่เหลือมีอายุการใช้งานมานาน จึงจ าเป็นที่ต้อง
ด าเนินการลงทุนเพิ่ม เพ่ือให้สนามบินอู่ตะเภามีความพร้อมและสามารถรองรับการ
เป็นสนามบินส ารองที่สมบูรณ์  

1.2.2 เป้าหมาย เพ่ือให้สนามบินอู่ตะเภาสามารถสนับสนุนอากาศยานและผู้โดยสาร 
ที่มาใช้บริการ ณ สนามบินอู่ตะเภา ให้เพียงพอกับความต้องการใช้งานได้ด้วยความ
เป็นระเบียบ สะดวก รวดเร็ว และปลอดภัย ในกรณีที่สนามบินสุวรรณภูมิ 
ไม่สามารถให้บริการได้ 

1.2.3 ระยะเวลาด าเนินการ 2 ปี (ปี 2556 – 2557) 

1.2.4 วงเงินลงทุนโครงการ 239.80 ล้านบาท ประกอบด้วย (1) ปรับปรุงสถานีจ่าย
น้ ามันและก่อสร้างระบบเติมน้ ามันทางท่อ วงเงิน 55.00 ล้านบาท (2) จัดหา
สะพานเทียบเครื่องบิน 2 ชุด วงเงิน 48.00 ล้านบาท (3) จัดหาอุปกรณ์ไฟน าทาง
ส าหรับเครื่องบินเข้าจอดเทียบสะพานเทียบเครื่องบิน 2 ชุด วงเงิน 8.00 ล้านบาท 
(4) ก่อสร้างอาคารคลังสินค้าพร้อมจัดหาอุปกรณ์สนับสนุน วงเงิน 69.00 ล้านบาท 
(5) ปรับปรุงพ้ืนผิวบริเวณไหล่ทางวิ่ง วงเงิน 24.00 ล้านบาท และ (6) จัดหา
อุปกรณ์ภาคพ้ืนส าหรับอากาศยาน 5 รายการ วงเงิน 35.80 ล้านบาท 

2. ความเห็นและประเด็นอภิปราย 

2.1 กองทัพเรือรายงานว่า ปัจจุบันสนามบินนานาชาติอู่ตะเภาได้มีการปรับปรุงโครงสร้างพ้ืนฐาน
เพ่ือรองรับการเป็นสนามบินส ารอง ในกรณีปิดท่าอากาศยานสุวรรณภูมิไปบางส่วนแล้ว และ
หากได้รับอนุมัติงบประมาณเพ่ิมเติม จ านวน 239.80 ล้านบาท จะท าให้การให้บริการ 
มีสมบูรณ์มากขึ้น ซึ่งร้อยละ 70 ของงบประมาณทั้งหมด กองทัพเรือสามารถด าเนินการได้
ทันทีเม่ือได้รับอนุมัต ิส่วนที่เหลือร้อยละ 30 เป็นการจัดหาสะพานเทียบเครื่องบินต้องรอการ
ก่อสร้างที่พักผู้โดยสาร ซึ่งคาดว่าจะแล้วเสร็จในเดือนเมษายน ปี 2556 

2.2 ควรมีการศึกษาเพ่ิมเติมถึงความเหมาะสมและความคุ้มค่าในการใช้ประโยชน์ท่าอากาศยาน
นานาชาติอู่ตะเภาในเชิงพาณิชย์มากขึ้น นอกจากจะใช้เพ่ือเป็นท่าอากาศยานส ารองในกรณี
ปิดสนามบินสุวรรณภูมิ เนื่องจากปัจจุบันสนามบินสุวรรณภูมิมีปริมาณผู้โดยสารใกล้จะเต็ม
ขีดความสามารถในการรองรับแล้ว ในขณะที่โครงการก่อสร้างเพ่ือขยายสนามบินสุวรรณภูมิ
ระยะที่ 2 ต้องใช้ระยะเวลาก่อสร้าง 6 ปี จึงจะแล้วเสร็จ จึงจ าเป็นต้องมีสนามบินพาณิชย์
ส ารองเพ่ือรองรับผู้โดยสารบางส่วนได้ ซึ่งอาจจะเป็นเที่ยวบินเช่าเหมาล าของนักท่องเที่ยว
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และนักธุรกิจ หรือสายการบินต้นทุนต่ า โดยรัฐบาลสนับสนุนค่า Landing fee ในราคาต่ า 
และให้ความส าคัญกับมาตรการรักษาความปลอดภัยแก่ผู้โดยสาร  

2.3 กองทัพเรือได้มีการเตรียมการใช้ประโยชน์ท่าอากาศยานนานาชาติอู่ตะเภา เพ่ือรองรับ
ผู้โดยสารและสนับสนุนโลจิสติกส์ของประเทศอยู่แล้ว โดยที่ผ่านมาได้เปิดให้เครื่องบินเช่า
เหมาล ามาใช้บริการ เพ่ือน ารายได้มาใช้ในการบ ารุงดูแลรักษาสนามบิน อย่างไรก็ตาม  
การจะเปิดใช้ในเชิงพาณิชย์มากขึ้นในระยะต่อไปนั้น จ าเป็นต้องได้รับการสนับสนุนจาก
หน่วยงานที่เกี่ยวข้องด้วย เช่น การก าหนดเส้นทางบินของสายการบิน การส่งเสริมด้าน
การตลาด การจัดตั้งด่านตรวจคนเข้าเมือง และการสนับสนุนงบประมาณและอัตราก าลังใน
การบริหารจัดการ เป็นต้น 

2.4 การบริหารจัดการท่าอากาศยานในภาวะปกติ เพ่ือการสร้างรายได้ให้กับกองทัพเรืออาจ
พิจารณาทางเลือกได้ 3 แนวทาง คือ (1) กองทัพเรือบริหารจัดการเอง (2) ให้บริษัท  
ท่าอากาศยานไทย จ ากัด (มหาชน) รับสัมปทานและแบ่งสรรรายได้ให้กับกองทัพเรือ  
เหมือนกรณีการบริหารจัดการสนามบินดอนเมือง และ (3) เปิดให้เอกชนประมูล 

2.5 ควรปรับเปลี่ยนชื่อโครงการให้สอดคล้องกับแนวทางการใช้ประโยชน์ในเชิงพาณิชย์มากขึ้น 
โดยเปลี่ยนชื่อเป็น “โครงการปรับปรุงท่าอากาศยานนานาชาติอู่ตะเภาเป็นท่าอากาศยาน
ส ารองในเชิงพาณิชย์” พร้อมทั้งน าเสนอข้อมูลปริมาณการจราจรปัจจุบันและแนวโน้มใน
อนาคต และประมาณการต้นทุนในการบริหารจัดการสนามบิน เพ่ือประกอบการพิจารณา
ของคณะรัฐมนตรีต่อไปด้วย  

3. มติ กยอ. 

3.1 เห็นควรสนับสนุนงบประมาณเพ่ือด าเนินการตามมาตรการเตรียมความพร้อมของท่าอากาศ
ยานนานาชาติอู่ตะเภาเป็นท่าอากาศยานส ารอง กรณีปิดท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ วงเงิน 
239.80 ล้านบาทตามที่กระทรวงกลาโหม เสนอ ภายใต้ระเบียบส านักนายกรัฐมนตรีว่าด้วย
การบริหารโครงการและการใช้จ่ายเงินกู้เพ่ือการวางระบบบริหารจัดการน้ าและสร้างอนาคต
ประเทศ พ.ศ. 2555 จากวงเงินที่ได้รับการจัดสรร 10,000 ล้านบาท 

3.2 มอบหมายให้กองทัพเรือร่วมกับ สศช. ปรับปรุงรายละเอียดและชื่อของโครงการตาม
ความเห็นของ กยอ. และให้ฝุายเลขานุการ กยอ. แจ้งมติการประชุม กยอ. ให้หน่วยงานที่
เกี่ยวข้องพิจารณาให้ความเห็นตามมติคณะรัฐมนตรีเมื่อวันที่ 21 สิงหาคม 2555 และให้น า
ผลการประชุม กยอ. และความเห็นจากหน่วยงานที่ เกี่ยวข้องเสนอประธาน กยอ .  
เพ่ือน าเสนอคณะรัฐมนตรีพิจารณาตามข้ันตอนต่อไป 

ระเบียบวาระท่ี 3.3 การจัดตั้งศูนย์ทดสอบและวิจัยพัฒนารถยนต์และช้ินส่วน 

1. รองประธานสภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย (นายถาวร  ชลัษเฐียร) ได้น าเสนอรายละเอียดข้อเสนอ
การจัดตั้งศูนย์ทดสอบและวิจัยพัฒนารถยนต์และชิ้นส่วน สรุปสาระส าคัญได้ดังนี้ 

1.1 สาระส าคัญ 

ความจ าเป็นในการจัดตั้งศูนย์ทดสอบและวิจัยพัฒนารถยนต์และช้ินส่วน เนื่องด้วยประเทศ
ไทยเป็นฐานการผลิตรถยนต์และชิ้นส่วนที่ส าคัญที่สุดในอาเซียน เพ่ือความยั่งยืนของ
อุตสาหกรรมนี้ ภาคเอกชนจึงจ าเป็นที่จะต้องก้าวข้ามไปสู่การเป็นศูนย์ R&D และการผลิต
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อุปกรณ์การประกอบที่ทันสมัย โดยศูนย์ทดสอบรถยนต์และชิ้นส่วนจะเป็นสะพานส าคัญ 
อย่างยิ่งในการบรรลุผลส าเร็จในอนาคต โดยมีวัตถุประสงค์หลัก ได้แก่ (1) สามารถพัฒนา
เทคโนโลยีด้วยตนเองได้ในอนาคต (2) ฝึกอบรมนายช่างเทคนิคและวิศวกรทางยานยนต์และ
ชิ้นส่วน (3) เป็นศูนย์ข้อมูลทางเทคนิคและสามารถน าไปใช้ต่อได้ (4) สามารถทดสอบคุณภาพ
ของรถยนต์ที่ผลิตจากต่างชาติและเป็นศูนย์ทดสอบภายในประเทศ และ (5) สร้างความมั่นใจ
ในคุณภาพของรถยนต์ ชิ้นส่วน และเก็บรักษาความลับทางเทคนิคของประเทศได้อย่างมั่นคง 

1.2 ข้อเสนอ 

1.2.1 ขอจัดตั้งศูนย์ทดสอบและวิจัยยานยนต์และชิ้นส่วน 

1.2.2 งบประมาณการลงทุนในช่วงแรก 6,980 ล้านบาท 

1.2.3 ให้กระทรวงอุตสาหกรรมเป็นเจ้าภาพในการด าเนินการร่วมกับสภาอุตสาหกรรมแห่ง
ประเทศไทย 

2. ความเห็นและประเด็นอภิปราย 

2.1 สถาบันยานยนต์แห่งประเทศไทยได้จัดท าการศึกษาความเป็นไปได้ของโครงการจัดตั้งศูนย์ทดสอบ
และวิจัยพัฒนายานยนต์มูลค่ารวม 8,085.90 ล้านบาท โดยแบ่งการด าเนนิการเป็น 2 ส่วน ดังนี้ 

2.1.1 ส่วนที่ 1: การจัดตั้งศูนย์ทดสอบและวิจัยพัฒนายานยนต์ แบ่งเป็น 2 ระยะ ได้แก่ 
ระยะสั้น: พัฒนาศูนย์ทดสอบเพ่ือรองรับมาตรฐานในประเทศ และมาตรฐาน 
แนบท้าย ASEAN MRA ประมาณการลงทุน 88.70 ล้านบาท ระยะเวลา 1 ปี  
(พ.ศ. 2556) และ ระยะยาว: ก่อสร้างศูนย์ทดสอบฯ บนพ้ืนที่ 200 ไร่ ประมาณการ
ลงทุน 3,110.20 ล้านบาท ระยะเวลาด าเนินการ 3 ปี (พ.ศ. 2556-2558)  
รวมประมาณการลงทุน 3,198.90 ล้านบาท 

2.1.2 ส่วนที่ 2: การจัดตั้งสนามทดสอบเพื่อการทดสอบและวิจัยพัฒนายานยนต์ พ้ืนที่ 
800 ไร่  ประมาณการลงทุน 4,887.00 ล้านบาท ระยะเวลาด าเนินการ 4 ปี  
(พ.ศ. 2556 -2559) 

2.2 สถาบันยานยนต์พิจารณาในเบื้องต้นเห็นว่ารูปแบบการลงทุนควรเป็นการลงทุนโดยภาครัฐ
ทั้งจ านวน โดยมีการประเมินว่าโครงการจะมีความคุ้มค่าจากการลงทุนประมาณปีที่ 10 

3. มติ กยอ. 

เห็นชอบในหลักการข้อเสนอการจัดตั้ งศูนย์ทดสอบและวิจัยยานยนต์และชิ้นส่วน ตามที่ 
สภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย และสถาบันยานยนต์แห่งประเทศไทย เสนอ โดยมอบหมายให้
กระทรวงอุตสาหกรรม สถาบันยานยนต์แห่งประเทศไทย สภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย และ
หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง รับไปพิจารณาด าเนินการทบทวนในรายละเอียด ความเหมาะสม และความ
คุ้มค่าของโครงการ รวมทั้งรูปแบบการลงทุน การบริหารจัดการ และที่ตั้งโครงการที่เหมาะสม เพ่ือ
น าเสนอรัฐมนตรีว่าการกระทรวงอุตสาหกรรมพิจารณาให้ความเห็นชอบ และลงนามในหนังสือถึง
ประธาน กยอ. เพ่ือน าเสนอ กยอ. พิจารณาตามข้ันตอนต่อไป 
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ระเบียบวาระท่ี 3.4 แนวคิดโครงการบริหารจัดการกากของเสียอันตรายจากอุตสาหกรรมครบวงจร 

1. ฝุายเลขานุการได้น าเสนอแนวคิดโครงการบริหารจัดการกากของเสียอันตรายจากอุตสาหกรรม 
ครบวงจร สรุปสาระส าคัญได้ดังนี้ 

1.1 ความเป็นมา 

1.1.1 คณะรัฐมนตรีมีมติเมื่อวันที่ 22 กันยายน 2541 อนุมัติงบประมาณแก่กรมโรงงาน
อุตสาหกรรมส าหรับการสร้างเตาเผาขยะอุตสาหกรรมในวงเงิน 1,500 ล้านบาท โดย
กรมฯ ได้สร้างศูนย์บริหารจัดการวัสดุเหลือใช้อุตสาหกรรม (เตาเผาขยะอุตสาหกรรม) 
ขนาดประมาณ 15,000 ตันต่อปี ในนิคมอุตสาหกรรมบางปู จังหวัดสมุทรปราการ 
เพ่ือเป็นโครงการน าร่องเตาเผาของเสียอันตรายจากโรงงานอุตสาหกรรมโดย
ด าเนินการสร้างแล้วเสร็จเมื่อเดือนกันยายน 2548 และกรมโรงงานอุตสาหกรรมได้
ให้สัมปทานแก่บริษัท อัคคีปราการ จ ากัด เพื่อด าเนินการบริหารและประกอบการ 

1.1.2 การน าเข้าของเสียอันตรายมาก าจัดในประเทศไทยนั้นจะกระท าได้ยาก เนื่องจาก
ประเทศไทยเป็นภาคีของอนุสัญญาบาเซล จึงท าให้การน าเข้าของเสียอันตรายจาก
ต่างประเทศเข้ามาในประเทศไทยมีความเข้มงวดมาก อย่างไรก็ตามของเสียที่ผ่านการ
น าเข้าตามอนุสัญญาบาเซลมีปริมาณปีละประมาณ 3,000 ตัน ซึ่งส่วนใหญ่เป็น
อุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์ และตามขอบเขตของพระราชบัญญัติวัตถุอันตราย พ.ศ. 
2535 อนุญาตให้น าเข้าอุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์ที่ใช้แล้วผ่านเข้ามาเพ่ือรีไซเคิลได้ โดย
ไม่ต้องผ่านอนุสัญญาบาเซล แต่ต้องเป็นไปตามเงื่อนไขของ พ.ร.บ. วัตถุอันตราย พ.ศ. 
2535 ส่วนประเทศเพ่ือนบ้านหากจะน าเข้าของเสียอันตรายมาก าจัดในประเทศไทย
จะต้องผ่านขั้นตอนศุลกากรหลายขั้นตอน ทั้งนี้ปัจจุบันยังมิได้รับแจ้งว่ามีการลักลอบ
ทิ้งของเสียอันตรายจากต่างประเทศในประเทศไทย 

1.1.3 ผู้ประกอบการในประเทศบางรายพยายามลดต้นทุนการผลิตโดยการหลีกเลี่ยงการ
ก าจัดของเสียดังกล่าว ส่งผลให้มีการลักลอบทิ้งของเสียอันตรายเพ่ิมมากขึ้น ถึงแม้
จะมีกฎหมายควบคุมและมีบทลงโทษก็ตาม ทั้งนี้ เนื่องจากปัญหาส าคัญคือมี
กฎหมายที่เกี่ยวข้องเป็นจ านวนมาก และบทลงโทษสูงสุดของการทิ้งของเสีย
อันตราย คือ บทลงโทษตาม พ.ร.บ.วัตถุอันตราย ระวางโทษจ าคุกไม่เกิน 2 ปี หรือ
ปรับไมเ่กิน 2 แสนบาท หรือทั้งจ าทั้งปรับ อีกทั้งการหาหลักฐานเพ่ือหาผู้กระท าผิด
ด าเนินการได้ยาก สภาพดังกล่าวส่งผลให้เกิดปัญหาที่ขยายวงกว้างมากขึ้นซึ่งหากไม่
มีการจัดการกับปัญหานี้อย่างเร่งด่วน ก็จะส่งผลสืบเนื่องต่อปัญหาสิ่งแวดล้อมและ
ปัญหาสังคมอย่างรุนแรงในอนาคต 

1.2 สาระส าคัญ 

1.2.1 หลักการและเหตุผล 

1) จากการด าเนินการตามแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ  และ
ยุทธศาสตร์การพัฒนาอุตสาหกรรมของประเทศท่ีผ่านมา มุ่งเน้นเสริมสร้าง 
จุดแข็งของอุตสาหกรรมไทยให้สามารถแข่งขันได้ อย่างยั่ งยืนโดยให้
ความส าคัญกับการส่งเสริมการสร้างมูลค่าเพ่ิมทางเศรษฐกิจและสร้าง
โครงสร้างพ้ืนฐานด้านต่างๆ เพ่ือรองรับการพัฒนาอุตสาหกรรมโดยเฉพาะ
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อุตสาหกรรมหลัก ได้แก่ อุตสาหกรรมยานยนต์ อุตสาหกรรมอิเล็กทรอนิกส์ 
และอุตสาหกรรมเกษตรแปรรูป ส่งผลให้อุตสาหกรรมต่างๆ มีการเติบโตอย่าง
รวดเร็วแต่ก็ส่งผลกระทบเชิงลบต่อสภาพสังคมและสิ่งแวดล้อมอย่างมาก 

2) เมื่อพิจารณาประเด็นปัญหาเรื่องกากของเสียจากภาคอุตสาหกรรมใน
ประเทศไทย พบว่า ปัจจุบันมีปริมาณทั้งหมดประมาณมากกว่าปีละ  
18 ล้านตัน โดยเป็นของเสียที่ไม่เป็นอันตรายปริมาณปีละ17 ล้านตันซึ่ง
ส่วนนี้ยังไม่ก่อปัญหาให้กับประเทศ  

3) ส าหรับของเสียจากภาคอุตสาหกรรมที่เป็นอันตราย พบว่า เกิดจาก
อุตสาหกรรมยานยนต์และอุตสาหกรรมอิเล็กทรอนิกส์ประมาณ 10,000 
ตันต่อปี ซึ่งหากรวมถึงกากของเสียอันตรายจากอุตสาหกรรมอ่ืนๆ  
ทั้งประเทศ จะมีปริมาณถึงมากกว่า 1.5 ล้านตัน ทั้งนี้ ยังไม่รวมขยะมูลฝอย
และขยะอิเล็กทรอนิคส์จากบ้านพักอาศัยและประชาชนที่มีไม่ต่ ากว่าปีละ  
1 ล้านตัน ซึ่งขยะและของเสียอันตรายที่มีจ านวนไม่ต่ ากว่า 2 แสนตันต่อปี 
จ าเป็นต้องท าลายด้วยความร้อนสูงเท่านั้น ไม่สามารถน าไปรีไซเคิลได้ 

4) ปัจจุบันมีหลุมที่ฝังขยะอันตรายได้ในประเทศมีเพียง 2 แห่งคือ บริษัท
บริหารและพัฒนาเพ่ือการอนุรักษ์สิ่งแวดล้อม จ ากัด (มหาชน) และบริษัท 
เบตเตอร์ เวิร์ล กรีน จ ากัด (มหาชน) (BWG) ซึ่งรับฝังขยะอันตรายจาก
โรงงานที่ขออนุญาตผ่านกรมฯ เท่านั้น ส าหรับกรณีขยะอันตรายจากภาค
ส่วนอื่นจะถูกส่งไปฝังที่หลุมของเทศบาล และจะก่อเกิดปัญหาในอนาคตได้ 
ดังเช่นหลุมฝังกลบที่ลาดกระบัง  

5) อย่างไรก็ตาม รัฐควรผลักดันไม่ให้ใช้วิธีการฝังกลบของเสียอันตรายทุก
ประเภท (Zero Landfill) ซึ่งหลายประเทศในยุโรปได้เริ่มด าเนินการอย่าง
จริงจังแล้ว เนื่องจากเมื่อฝังกลบขยะอันตรายลงไป ความเป็นพิษจะคงอยู่
ตลอดไป และมีโอกาสที่จะรั่วซึมลงดินหรือแหล่งน้ าใต้ดินได้  

6) จากสภาพปัญหาดังกล่าว จึงจ าเป็นต้องมีการด าเนินศึกษา “โครงการ
บริหารจัดการกากของเสียอันตรายจากอุตสาหกรรมครบวงจรของประเทศ
ไทย” เพ่ือก าหนดแนวทางการปูองกันและแก้ไขปัญหาของเสียอันตราย
จากอุตสาหกรรมที่มีบูรณาการ ครอบคลุมในทุกมิติ ทั้งในด้านโครงสร้าง
พ้ืนฐาน กลไกการปฏิบัติ การปรับปรุงกฎหมายและกฎระเบียบที่เกี่ยวข้อง 
รวมทั้งมาตรการจูงใจต่างๆ โดยควรครอบคลุมถึงการพิจารณาความ
เหมาะสมในการสร้างโรงงานก าจัดขยะอันตรายด้วยการเผาความร้อนสูงที่
มีสมรรถนะในการก าจัดขยะอันตรายได้ทุกชนิดไม่ต่ ากว่า 500 ตันต่อวัน 
รวมทั้งการก าหนดพ้ืนที่ตั้งโรงงานฯ ที่ควรอยู่ใกล้กับเขตอุตสาหกรรมที่มี
ขยะอันตราย และสนับสนุนการขนส่งขยะอันตรายบางประเภทเพ่ือไป
ก าจัด โดยใช้ทางรถไฟที่มีเส้นทางผ่านในเขตอุตสาหกรรมด้วย เพ่ือลด
ต้นทุนการขนส่งและปูองกันปัญหาลักลอบทิ้งในทางอ้อม เนื่องจาก
โครงการฯมีความซับซ้อนและต้องอาศัยความเชี่ยวชาญทั้งในด้านเทคนิค/
เทคโนโลยี ด้านพ้ืนที่/ผังเมือง ด้านกฎหมาย ด้านโลจิสติกส์ และด้าน
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ยุทธศาสตร์ จึงจ าเป็นต้องว่าจ้างที่ปรึกษาที่มีความรู้ ความเชี่ยวชาญ และ
ประสบการณ์เฉพาะด้านเพื่อด าเนินโครงการฯ โดยเร่งด่วน 

1.2.2 วัตถุประสงค์ 

1) เพ่ือศึกษาวิเคราะห์เชิงลึกประเด็นสภาพปัญหาและอุปสรรคในการบริหาร
จัดการกากของเสียจากอุตสาหกรรมของไทยในปัจจุบัน 

2) เพ่ือศึกษาวิเคราะห์ความเหมาะสมในการสร้างโรงงานก าจัดของเสีย
อันตรายที่มีความสามารถรองรับในปริมาณประมาณ 500 ตันต่อวัน หรือ 
180,000 ตันต่อปี พร้อมทั้งข้อเสนอด้านเทคโนโลยีที่เหมาะสม สถานที่ตั้ง
โรงงานฯ ที่สามารถเชื่อมโยงกับการขนส่งทางรถไฟ และรูปแบบการ
บริหารจัดการที่สามารถปฏิบัติได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

3) เพ่ือจัดท าข้อเสนอกรอบแนวทางการปูองกันและแก้ไขปัญหาของเสีย
อันตรายจากอุตสาหกรรมที่มีการบูรณาการครอบคลุมในทุกมิติ ทั้งในด้าน
โครงสร้างพื้นฐาน กลไกการปฏิบัติ การปรับปรุงกฎหมายและกฎระเบียบที่
เกี่ยวข้อง รวมทั้งมาตรการจูงใจต่างๆ 

1.2.3 ระยะเวลาศึกษา 6 เดือน 

1.2.4 งบประมาณ 10 ล้านบาท โดยขอรับการสนับสนุนงบประมาณจากเงินกู้ตาม 
พระราชก าหนดให้อ านาจกระทรวงการคลังกู้เงินเพ่ือการวางระบบบริหารจัดการน้ า
และสร้างอนาคตของประเทศ พ.ศ. 2555 (วงเงิน 10,000 ล้านบาท) 

2. ความเห็นและประเด็นอภิปราย 

การบริหารจัดการกากของเสียอันตรายจากอุตสาหกรรมนั้นเป็นประเด็นที่จ าเป็นต้องเร่งด าเนินการ 
ซึ่งควรศึกษาให้ครอบคลุมในทุกประเด็น อาทิ การทิ้งของเสียอันตรายจากอุตสาหกรรมภายใต้
ข้อตกลงเขตการค้าเสรีระหว่างประเทศ (FTA) มาตรการปูองกันการลักลอบน าของเสียอันตรายจาก
ต่างประเทศมาทิ้งในประเทศไทยด้วย 

3. มติ กยอ. 

เห็นชอบในหลักการให้มีการศึกษา “โครงการบริหารจัดการกากของเสียอันตรายจากอุตสาหกรรม
ครบวงจรของประเทศไทย” โดยมอบหมายให้กระทรวงอุตสาหกรรม ด าเนินการจัดท ารายละเอียด
ข้อก าหนดโครงการ (TOR) และรายละเอียดงบประมาณตามแบบฟอร์มที่ส านักงบประมาณก าหนด 
เสนอต่อรัฐมนตรีต้นสังกัดพิจารณาให้ความเห็นชอบและลงนามถึงประธาน กยอ. เพ่ือน าเสนอ กยอ. 
พิจารณาอีกครั้ง ก่อนน าเสนอต่อคณะรัฐมนตรีตามขั้นตอนต่อไป 

 

ระเบียบวาระท่ี 4 เรื่องเพื่อทราบ 

ระเบียบวาระท่ี 4.1 การจัดงานแสดงร้านค้าต้นแบบ OTOP Store และนิทรรศการ Thai Pinto 

1. ผู้แทนส านักงานบริหารและพัฒนาองค์ความรู้ (องค์การมหาชน) ได้รายงานผลการจัดงานแสดงร้านค้า
ต้นแบบ OTOP Store และนิทรรศการ Thai Pinto สรุปสาระส าคัญได้ดังนี้ 
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1.1 วัตถุประสงค์ 

1.1.1 ร้านค้าต้นแบบ OTOP Store เพ่ือเป็นการจ าลองบรรยากาศของร้านค้า OTOP 
Store เพ่ือจ าหน่ายผลิตภัณฑ์ของไทยที่มีความโดดเด่นทั้งด้านคุณภาพ ความ
สวยงาม และมาตรฐานการผลิต เพ่ือแสดงให้เห็นถึงช่องทางใหม่ในการขายสินค้า
ของผู้ผลิตที่มีการพัฒนาสินค้าได้ตรงกับความต้องการของตลาดสากล ทั้งยังเป็นการ
สร้างแรงจูงใจให้กับผู้ประกอบการสินค้า OTOP ให้ตระหนักถึงความส าคัญของการ
พัฒนาสินค้าเพ่ือขยายโอกาสในการส่งออกด้วย 

1.1.2 นิทรรศการ Thai Pinto เพ่ือเป็นต้นแบบในการพัฒนาอาหารกล่องส าหรับ
รับประทานระหว่างเดินทางบนรถไฟ โดยเป็นอาหารกล่องที่ขนส่งมาจากชุมชนหรือ
จังหวัดต่างๆ เพ่ือน ามาจ าหน่ายที่สถานีรถไฟ ส าหรับรับประทานระหว่างการ
เดินทางหรือเป็นของฝากในโอกาสต่างๆ 

1.2 สาระส าคัญ 

1.2.1 ศูนย์สร้างสรรค์งานออกแบบ (TCDC) จัดงานแสดงร้านค้าต้นแบบ OTOP Store 
และนิทรรศการ Thai Pinto เมื่อวันที่ 18 - 26 สิงหาคม 2555 ณ อาคารชาเลน
เจอร์ เมืองทองธานี โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือแสดงให้ประชาชนเห็นตัวอย่างของ
นโยบายและแนวทางการพัฒนาและยกระดับสินค้า OTOP ของรัฐบาล โดยได้
น าเสนอแนวคิดร้านค้า OTOP ต้นแบบ ที่มีการออกแบบและตกแต่งองค์ประกอบ
ของร้านอย่างน่าสนใจ รวมทั้งคัดเลือกสินค้า OTOP เพ่ือน ามาจัดแสดงในร้านค้า
ต้นแบบ และการศึกษาโอกาสที่จะขยายตลาด OTOP ไปสู่ภูมิภาคอ่ืนๆทั่วโลก 

1.2.2 นอกจากนี้ ยังมีการจัดนิทรรศการเพ่ือน าเสนอแนวคิดและตัวอย่างสินค้า Thai 
Pinto ที่มีการออกแบบและจัดเป็นเมนูอาหาร 10 รายการจัดใส่บรรจุภัณฑ์ที่มี
ออกแบบให้เหมาะสมส าหรับการรับประทานระหว่างการเดินทางโดยรถไฟ ซึ่งได้
ออกแบบให้แสดงเอกลักษณ์ที่แตกต่างกันของแต่ละท้องถิ่นตามเส้นทางรถไฟ  
5 สายที่รัฐบาลก าลังจะลงทุน โดย TCDC จะน าไปจัดแสดงอีกครั้งในงาน OTOP 
City ในช่วงวันที่ 15 - 25 ธันวาคม 2555 และคาดว่าจะพัฒนาต่อยอดโครงการ
ต้นแบบนี้ไปสู่การปฏิบัติจริงอย่างครบวงจร โดยจะผนวกแนวคิดการออกแบบการ
บริการ (Service Design) เพ่ือสร้างสรรค์มูลค่าของสินค้าและบริการ OTOP  
ของไทยมากขึ้น ซึ่งจะน าไปสู่การขยายตัวของการท่องเที่ยว ภาคอุตสาหกรรม และ
การบริโภคในประเทศต่อไป 

2. ความเห็นและประเด็นอภิปราย 

การจัดแสดงร้านค้าต้นแบบ OTOP Store และนิทรรศการ Thai Pinto มีความเชื่อมโยงกับโครงการ
ศึกษาการสร้างสรรค์มูลค่าเพ่ิมจากรถไฟความเร็วสูงของประเทศไทย (Value Creation from 
Thailand’s High Speed Train) ที่ศูนย์สร้างสรรค์งานออกแบบน าเสนอเบื้องต้นในที่ประชุม ซึ่งเป็นการ
พัฒนาการออกแบบบริการ (Service Design) ของประเทศเพ่ือสร้างมูลค่าเพ่ิมให้โครงสร้างพ้ืนฐาน  
อันจะน ามาซึ่งการขยายตัวของการท่องเที่ยว ภาคอุตสาหกรรม และการบริโภคของประเทศต่อไป 

3. มติ กยอ. 

ที่ประชุมรับทราบ 
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ระเบียบวาระท่ี 4.2 ความคืบหน้าการพัฒนาโครงการท่าเรือน้ าลึกและนิคมอุตสาหกรรมทวาย 

1. ฝุายเลขานุการได้รายงานความคืบหน้าการพัฒนาโครงการท่าเรือน้ าลึกและนิคมอุตสาหกรรมทวาย
สรุปสาระส าคัญไดด้ังนี้ 

1.1 ความเป็นมา สืบเนื่องจากมติคณะรัฐมนตรีเมื่อวันที่ 20 พฤษภาคม 2555 ได้มีมติเห็นชอบ
การสนับสนุนการพัฒนาโครงการท่าเรือน้ าลึกและนิคมอุตสาหกรรมทวาย และมอบหมาย
ส านักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติเป็นหน่วยงานหลักในการ
จัดท าแผนพัฒนาความเชื่อมโยงของไทยกับท่าเรือน้ าลึกและนิคมอุตสาหกรรมทวาย รวมทั้ง
บูรณาการแผนงานและโครงการโดยประสานกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 

1.2 ความคืบหน้าการด าเนินงาน 

1.2.1 การจัดท าแผนพัฒนาพื้นที่เศรษฐกิจเชื่อมโยงฝั่งตะวันตกกับโครงการทวาย สศช. 
ได้จัดประชุมหารือเพ่ือด าเนินการตามแนวทางการพัฒนาพ้ืนที่เศรษฐกิจเชื่อมโยงฝั่ง
ตะวันตกกับโครงการทวาย เมื่อวันที่ 18 กรกฎาคม 2555 โดยขอให้หน่วยงานที่
เกี่ยวข้องให้ข้อมูลความคืบหน้าโครงการที่เกี่ยวข้องกับความเชื่อมโยงพ้ืนที่ชายฝั่ง
ทะเลตะวันออก - กรุงเทพฯ-ภาคตะวันตกของไทย กับ โครงการทวาย เพ่ือน าข้อมูล
มาจัดท าแผนพัฒนาต่อไป 

1.2.2 การลงนามในบันทึกความเข้าใจระหว่าง ไทย-เมียนมาร์ ว่าด้วยการพัฒนาที่
ครอบคลุมในเขตเศรษฐกิจพิเศษทวายและพื้นที่โครงการที่เกี่ยวข้อง รัฐบาลไทย
และรัฐบาลสาธารณรัฐแห่งสหภาพเมียนมาร์ได้ลงนามความตกลงใน บันทึกความ
เข้าใจว่าด้วยการพัฒนาที่ครอบคลุมในเขตเศรษฐกิจพิเศษทวายและพ้ืนที่โครงการที่
เกี่ยวข้อง เมื่อวันที่ 23 กรกฎาคม 2555 ซึ่งได้กล่าวถึงสิทธิและหน้าที่ของรัฐบาลไทยที่
จะต้อง 1) ให้ความสนับสนุนทางวิชาการ ถ่ายทอดเทคโนโลยีและแบ่งปันแนวทาง
ปฏิบัติที่เป็นเลิศในด้านการจัดการ 2) สนับสนุนการเสริมสร้างบรรยากาศที่เอ้ือต่อ
การค้าการลงทุน 3) เร่งรัดให้การก่อสร้างเส้นทางถนนจากจุดผ่านแดนไทย-เมียนมาร์
ไปยังกรุงเทพฯ-แหลมฉบัง ส าเร็จโดยเร็ว และ 4) ให้การสนับสนุนในการระดมทุนที่
จ าเป็นส าหรับการด าเนินงานในโครงการทวาย 

1.2.3 โครงการศึกษาเพื่อก าหนดแนวทางการพัฒนาพื้นที่กาญจนบุรีและบริเวณ
ใกล้เคียง เพื่อเปิดประตูเศรษฐกิจด้านตะวันตก สศช. ได้รับงบประมาณจ านวน 25 
ล้านบาท ในปีงบประมาณ 2556 เพ่ือจัดท าโครงการศึกษาเพ่ือก าหนดแนวทางการ
พัฒนาพ้ืนที่กาญจนบุรีและบริเวณใกล้เคียง เพ่ือเปิดประตูเศรษฐกิจด้านตะวันตก 
ปัจจุบันอยู่ระหว่างเตรียม TOR เพ่ือด าเนินการจัดจ้างที่ปรึกษาเป็นการต่อไป 

1.2.4 แผนแม่บทการพัฒนาความเชื่อมโยงพื้นที่เศรษฐกิจของไทยกับโครงการทวายของ
สาธารณรัฐแห่งสหภาพเมียนมาร์ สศช. อยู่ระหว่างการยกร่างแผนแม่บทการพัฒนา
ความเชื่อมโยงพ้ืนที่เศรษฐกิจของไทยกับโครงการทวายของสาธารณรัฐแห่งสหภาพ
เมียนมาร์ (เริ่มจากจุดผ่านแดนไปยังพ้ืนที่โครงการท่าเรือน้ าลึกและนิคมอุตสาหกรรม
ทวาย) ประกอบด้วย 6 แผนงานหลักคือ 1) แผนงานพัฒนาระบบโครงสร้างพ้ืนฐานที่
ส าคัญในพ้ืนที่เขตเศรษฐกิจพิเศษทวาย 2) แผนงานพัฒนาอุตสาหกรรมเปูาหมายและ
ธุรกิจชุมชน 3) แผนงานพัฒนาไฟฟูาและพลังงาน 4) แผนงานพัฒนาสังคมและชุมชน 
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5) แผนงานปรับปรุงกฎหมาย กฎระเบียบและข้อบังคับ และ 6) แผนงานสนับสนุน
ทางการเงิน แผนแม่บทนี้จะเป็นแนวทางการท างานอย่างเป็นบูรณาการ ส าหรับ
ภาครัฐและเอกชนของไทย ร่วมกับหน่วยงานของเมียนมาร์ 

1.2.5 แนวทางการให้การสนับสนุนทางการเงินส าหรับโครงการพัฒนาท่าเรือน้ าลึกและ
นิคมอุตสาหกรรมทวาย กระทรวงการคลังได้จัดตั้งคณะท างานพิจารณาแนว
ทางการให้การสนับสนุนทางการเงินส าหรับโครงการพัฒนาท่าเรือน้ าลึกและนิคม
อุตสาหกรรมทวาย โดยมี ผอ. ส านักงานเศรษฐกิจการคลังเป็นประธาน มีผู้แทน 
สศช. และหน่วยงานที่ เกี่ยวข้องร่วมกับคณะท างาน ปัจจุบันคณะท างานฯ  
อยู่ระหว่างพิจารณาโครงสร้างการลงทุนที่เหมาะสม และประเด็นสัดส่วนการถือหุ้น
ระหว่างภาครัฐ-ภาคเอกชนของไทย กับญี่ปุุน และเมียนม่าร์ รวมทั้งแหล่งทุนที่
เหมาะสม คาดว่าเมื่อได้ทางเลือกก็จะน าเสนอคณะรัฐมนตรีพิจารณาทางเลือกการ
ลงทุน และพิจารณาแต่งตั้งคณะเจรจาอย่างเป็นทางการต่อไป 

2. ความเห็นและประเด็นอภิปราย 

ขณะนี้ภาคเอกชนมีความเข้าใจที่คลาดเคลื่อนว่ารัฐบาลไม่ให้ความส าคัญกับการพัฒนาความเชื่อมโยง
พ้ืนที่เศรษฐกิจของไทยกับโครงการทวายของสาธารณรัฐแห่งสหภาพเมียนมาร์ จึงเห็นควรให้ 
สภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย และสภาหอการค้าแห่งประเทศไทย รับไปประชาสัมพันธ์ให้
ภาคเอกชนได้ทราบและติดตามอย่างใกล้ชิดว่ารัฐบาลได้ด าเนินโครงการท่าเรือน้ าลึกและนิคม
อุตสาหกรรมทวายมาอย่างต่อเนื่อง และมีความก้าวหน้าของการด าเนินโครงการฯ มาโดยล าดับด้วย 

3. มติ กยอ. 

รับทราบและมอบหมายให้สภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย และสภาหอการค้าแห่งประเทศไทย  
รับไปประชาสัมพันธ์ให้ภาคเอกชนได้ทราบและติดตามการพัฒนาโครงการท่าเรือน้ าลึกและนิคม
อุตสาหกรรมทวายของรัฐบาลอย่างใกล้ชิดและต่อเนื่อง 

ระเบียบวาระท่ี 4.3 ความคืบหน้าการชี้แจงการด าเนินงานของ กยอ. ต่อศาลปกครองกลาง กรณี 
สมาคมต่อต้านสภาวะโลกร้อน กับพวกรวม 39 คน ฟ้องร้องต่อศาลปกครอง  

1. ฝุายเลขานุการได้รายงานความคืบหน้าการชี้แจงการด าเนินงานของ กยอ. ต่อศาลปกครองกลาง กรณี 
สมาคมต่อต้านสภาวะโลกร้อน กับพวกรวม 39 คน ฟอูงร้องต่อศาลปกครอง สรุปสาระส าคัญได้ดังนี้ 

1.1 ความเป็นมา 

1.1.1 วันที่ 6 มีนาคม 2555 สมาคมต่อต้านสภาวะโลกร้อน กับพวก รวม 39 คนฟูองร้อง
ต่อศาลปกครอง เพ่ือด าเนินคดีกับ (1) การนิคมอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย 
(กนอ.) (2) อธิบดีกรมโรงงานอุตสาหกรรม (3) รัฐมนตรีว่าการกระทรวง
อุตสาหกรรม (4) รัฐมนตรีว่าการกระทรวงการคลัง (5) ผู้อ านวยการธนาคารออมสิน 
(6) คณะกรรมการยุทธศาสตร์เพ่ือวางระบบการบริหารจัดการทรัพยากรน้ า (กยน.) 
และ (7) กยอ. ในการสนับสนุนและอนุญาตให้ผู้ประกอบการนิคมอุตสาหกรรมหรือ
เขตประกอบการอุตสาหกรรมหรือสวนอุตสาหกรรม ด าเนินการก่อสร้างเขื่อนหรือ
พนังกั้นน้ าถาวร เพ่ือล้อมรอบพ้ืนที่นิคมอุตสาหกรรมหรือเขตประกอบการ
อุตสาหกรรมหรือสวนอุตสาหกรรม 
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1.1.2 วันที่ 31 กรกฎาคม 2555 ที่ประชุม กยอ. ครั้งที่ 7/2555 มีมติมอบหมายให้
เลขาธิการคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่ งชาติ (ลศช.) หรือ  
รองเลขาธิการคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ (นายปรเมธี  
วิมลศิริ) เป็นผู้แทน กยอ. ในการน าส่งเอกสารที่เกี่ยวข้อง รวมถึงการน าพยานบุคคล
ที่เกี่ยวกับข้อเท็จจริงและให้ถ้อยค าต่างๆ ต่อพนักงานอัยการและประสานงานกับ
ส านักงานอัยการสูงสุดจนกว่าการด าเนินการทางคดีจะแล้วเสร็จ  พร้อมทั้ง
มอบหมายให้ ลศช. ยื่นหนังสือต่อศาลปกครองกลางเพ่ือขอขยายระยะเวลาการ
จัดท าค าชี้แจงต่อศาลและยื่นหนังสือขอความอนุเคราะห์ส านักงานอัยการสูงสุด  
เพ่ือท าค าให้การแก้ต่างทางคดีดังกล่าวแทน กยอ. 

1.1.3 วันที่ 29 สิงหาคม 2555 นายกรัฐมนตรีมีค าสั่งส านักนายกรัฐมนตรี ที่ 195/2555 
ลงวันที่ 29 สิงหาคม 2555 แต่งตั้งคณะกรรมการพิจารณาศึกษาและก าหนดแนว
ทางการด าเนินการ กรณีท่ีนายกรัฐมนตรี ส่วนราชการ และหน่วยงานที่เกี่ยวข้องถูก
ฟูองคดีปกครอง เรื่อง การด าเนินการเกี่ยวกับสถานการณ์อุทกภัย ปี พ.ศ. 2555 
โดยมีปลัดส านักนายกรัฐมนตรีเป็นประธานกรรมการ 

1.2 ผลการด าเนินงาน 

1.2.1 ส านักงานอัยการสูงสุดได้พิจารณาแต่งตั้งนายพิชัย ศรีจ านอง พนักงานอัยการ  
เป็นผู้ดูแลคดีหมายเลขด าที่ ส.39/2555 ส าหรับผู้ถูกฟูองคดี ที่ 1 ถึง 7 อย่างไรก็ตาม 
เนื่องจาก ผู้ถูกฟูองคดีที่ 1 ถึง 3 (การนิคมอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย กรมโรงงาน
อุตสาหกรรม และรัฐมนตรีว่าการกระทรวงอุตสาหกรรม) ก าลังอยู่ระหว่างการ
ด าเนินการจัดท าบันทึกสรุปข้อเท็จจริงเพ่ือน าส่งพนักงานอัยการ ดังนั้น เพ่ือให้
แนวทางค าให้การส าหรับผู้ถูกฟูองคดี ทั้ง 7 ราย มีความสอดคล้อง ถูกต้อง และเป็นไป
ในแนวทางเดียวกัน ส านักงานอัยการสูงสุด จึงยื่นขอขยายระยะเวลาท าค าให้การแก้ 
ค าฟูอง ครั้งที่ 2 ออกไปอีก 30 วัน 

1.2.2 วันที่ 6 กันยายน 2555 ส านักงานศาลปกครองกลางอนุญาตให้ผู้ถูกฟูองคดี กยน.  
(ที่ 6) และ กยอ. (ที่ 7) ขยายระยะเวลาท าค าให้การแก้ค าฟูอง ครั้งที่ 2 ออกไปอีก  
30 วัน นับแต่วันครบก าหนดเดิม ตามค าขอของส านักงานอัยการสูงสุดในฐานะผู้รับ
มอบอ านาจจาก กยน. และ กยน. ซึ่งจะครบก าหนดประมาณวันที่ 15 ตุลาคม 2555 

2. ความเห็นและประเด็นอภิปราย 

กนอ. ชี้แจงความคืบหน้าการด าเนินการในฐานะผู้ถูกฟูองคดีหลักว่า ผู้ถูกฟูองคดีที่ 1 ถึง 3  
อยู่ระหว่างการด าเนินการจัดท าข้อมูลเพ่ิมเติมเพ่ือน าส่งส านักงานอัยการสูงสุดภายในวันที่ 5 ตุลาคม 
2555 ซึ่งคาดว่าส านักงานอัยการสูงสุดจะสามารถยื่นค าให้การแก้ต่างทางคดีดังกล่าวต่อศาลปกครอง
กลางได้ภายในเดือนตุลาคม 2555 

3. มติ กยอ. 

รับทราบความคืบหน้าการชี้แจงการด าเนินงานของ กยอ. ต่อศาลปกครองกลาง กรณี สมาคมต่อต้าน
สภาวะโลกร้อน กับพวกรวม 39 คน ฟูองร้องต่อศาลปกครอง 

  



17 

ระเบียบวาระท่ี 4.4 ความคืบหน้าการฟื้นฟูพื้นที่นิคมอุตสาหกรรมของการนิคมอุตสาหกรรม 
แห่งประเทศไทย 

1. ฝุายเลขานุการได้ขอให้ผู้แทนการนิคมอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย (กนอ.) กระทรวงอุตสาหกรรม (อก.) 
รายงานความคืบหน้าการฟ้ืนฟูนิคมอุตสาหกรรม ต่อที่ประชุม กยอ. สรุปสาระส าคัญ ดังนี้  

1.1 การส ารวจสถานะของผู้ประกอบการในนิคม/เขต/สวน อุตสาหกรรม ณ วันที่ 3 ตุลาคม 
2555 พบว่ามีผู้ประกอบการที่ เปิดด าเนินการเต็มก าลังการผลิต จ านวน 457 ราย  
เปิดด าเนินการบางส่วน จ านวน 227 ราย และยังไม่ได้เปิดด าเนินการจ านวน 155 ราย  
จากจ านวนผู้ประกอบการทั้งสิ้น 839 ราย หรือคิดเป็นผู้ประกอบการที่เปิดด าเนินการรวม 
จ านวน 684 ราย หรือร้อยละ 81.53 

1.2 ในส่วนการด าเนินการก่อสร้างเขื่อนหรือพนังกั้นน้ าของนิคมอุตสาหกรรมคาดว่าจะสามารถ
สร้างเสร็จได้ทันภายในเดือนตุลาคม 2555 โดยสามารถสรุปความคืบหน้าที่ส าคัญ ได้ดังนี้ 

1.2.1 นิคมอุตสาหกรรมสหรัตนนคร ด าเนินการแล้วเสร็จ ร้อยละ 45.81 ปัจจุบันอยู่
ระหว่างด าเนินการก่อสร้างคันก้ันน้ าโดยกองพลพัฒนาที่ 1 ความยาว 6.5 กิโลเมตร 
งบประมาณ 38.809 ล้านบาท 

1.2.2 นิคมอุตสาหกรรมบ้านหว้า (ไฮเทค) ประมาณการค่าก่อสร้าง 558.061 ล้านบาท 
ปัจจุบัน โครงการได้ด าเนินการแล้วเสร็จ ประมาณร้อยละ 90.82 ของปริมาณงาน
ก่อสร้างตามสัญญา 

1.2.3 นิคมอุตสาหกรรมบางปะอิน ประมาณการค่าก่อสร้าง 704.374 ล้านบาท โครงการ
ได้ด าเนินการแล้วเสร็จ ประมาณร้อยละ 77.00 ของปริมาณงานก่อสร้างตามสัญญา 

1.2.4 เขตประกอบการอุตสาหกรรมโรจนะ ประมาณการค่าก่อสร้าง 2,030 ล้านบาท 
โครงการได้ด าเนินการแล้วเสร็จ ประมาณร้อยละ 98.00 ของปริมาณงานก่อสร้าง
ตามสัญญา 

1.2.5 เขตส่งเสริมอุตสาหกรรมนวนคร ประมาณการค่าก่อสร้าง 1,102.100 ล้านบาท 
โครงการได้ด าเนินการแล้วเสร็จ ประมาณร้อยละ 98.61 ของปริมาณงานก่อสร้าง
ตามสัญญา 

1.2.6 สวนอุตสาหกรรมบางกระดี ประมาณการค่าก่อสร้าง 583.280 ล้านบาท โครงการ
ได้ด าเนินการแล้วเสร็จ ประมาณร้อยละ 85 ของปริมาณงานก่อสร้างตามสัญญา 

1.2.7 นิคมอุตสาหกรรมแฟคตอรี่แลนด์ ไม่ได้ด าเนินการก่อสร้าง 

2. ความเห็นและประเด็นอภิปราย 

กนอ. ชี้แจงในที่ประชุมเพ่ิมเติมว่า ผู้ประกอบการในนิคมอุตสาหกรรมทั้ง 7 แห่ง โดยเฉพาะกลุ่ม
อุตสาหกรรมอิเล็กทรอนิกส์จะสามารถเปิดด าเนินการเต็มก าลังการผลิตได้ประมาณ ร้อยละ 90 
ประมาณไตรมาสที่ 1 ปี 2556 และคาดว่าจะสามารถด าเนินการเต็มก าลังการผลิตได้ทุกโรงงาน
ตามปกติ ประมาณไตรมาสที่ 3 ปี 2556 ทั้งนี้ เนื่องมาจากระหว่างการฟ้ืนฟูโรงงานจากอุทกภัย 
ผู้ประกอบการได้สูญเสียฐานลูกค้าเดิมไปจ านวนหนึ่ง จึงจ าเป็นต้องใช้ระยะเวลาในการหาลูกค้าใหม่
อีกระยะหนึ่ง 






