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บทท่ี 4 สภาพทางกายภาพบนเส้นทางการค้าในอนุภมิูภาคลุ่มแม่น ้าโขง และมาเลเซีย 
 
การวิเคราะห์สภาพทางกายภาพของเส้นทางการค้า  เป็นขัน้ตอนหนึ่งในกระบวนการศึกษาที่มีความส าคญัต่อ 
การวเิคราะหป์ญัหาและอปุสรรคในเชงิลกึ ทีเ่กีย่วขอ้งกบัการขนสง่ขา้มแดนระหว่างไทยกบัประเทศในกลุ่ม GMS และ
มาเลเซยี รวมทัง้ขดีความสามารถของผูป้ระกอบการในการด าเนินการขนส่งและโลจสิตกิสร์ะหว่างประเทศ ตลอดจน
เป็นพืน้ฐานทีส่ าคญัในการวเิคราะหแ์ละประเมนิโครงสรา้งตน้ทนุการขนสง่และโลจสิตกิส์ 
 
4.1   แนวคิดการวิเคราะหส์ภาพทางกายภาพของเส้นทางการค้า   
 
การวเิคราะหส์ภาพทางกายภาพของเสน้ทางการคา้ ด าเนินการโดยการส ารวจสภาพเสน้ทางการขนส่งและโลจสิตกิส์ 
ทีเ่ชือ่มโยงไทยกบัประเทศในกลุม่ GMS และมาเลเซยี ซึง่รวมไปถงึการส ารวจ (i) ศกัยภาพพืน้ทีช่ายแดน (ii) เขตพฒันา
เศรษฐกจิพเิศษตามแนวชายแดน (iii) กจิกรรมทางเศรษฐกจิเชือ่มโยงขา้มพรมแดนระหว่างไทยกบัประเทศในกลุ่ม GMS 
และมาเลเซยี (iv) การอ านวยความสะดวกการขนสง่และโลจสิตกิสข์า้มพรมแดน (v) สภาพเสน้ทางการคมนาคมขนส่ง
ระหว่างไทยกบัประเทศในกลุ่ม GMS และมาเลเซยี และ (vi) โครงขา่ยการขนสง่ภายในของแต่ละประเทศ อย่างไรกต็าม  
ในบทนี้เป็นการแสดงผลการวเิคราะหส์ภาพทางกายภาพตามเสน้ทางการคา้หลกั หรอืสภาพเสน้ทางการคมนาคมขนส่ง
ตามแนวทางการศกึษา Corridor-based Approach ดงัรปูที ่4.1-1  
 
ในระหว่างการด าเนินการ ไดส้ ารวจเสน้ทางนอกเหนือขอบเขตของ GMS Corridor จากการศกึษาของ ADB เพื่อให้
ครอบคลุมไปถึงเมอืงที่เป็นต้นทางหรอืปลายทางของสนิค้า ที่เริม่มปีรมิาณการขนส่งสนิคา้สูงขึน้ และมศีกัยภาพ
ในการเชื่อมโยงการขนส่งกบัไทย ทัง้นี้ ขอบเขตของการวเิคราะห์สภาพทางกายภาพของเสน้ทางในบทนี้สามารถ
สรปุไดด้งัตารางที ่4.1-1  
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กรุงเทพ 

R9

 
ทีม่า: ปรบัปรงุจาก ADB 

รปูท่ี 4.1-1 Corridor ในการศึกษา 
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 ารางท่ี 4.1-1 ขอบเข การวิเคราะหส์ภาพเส้นทางคมนาคม าม Corridor และเมืองส าค ญ 
Corridor ช่ือเส้นทางส าค ญ เส้น Corridor ในงานศึกษา 

North-South R3A กรุงเทพฯ - จ.เชยีงราย - บ่อเตน็  (สปป.ลาว) - มัว่ฮาน  (จนี) - เชยีงรุ่ง (จนี) - คุนหมงิ (จนี) 

East-West  R9 
อ.แมส่อด - เมาะละแหมง่ (เมยีนมา) - ย่างกุง้ (เมยีนมา) 
จ.มกุดาหาร - สะหวนันะเขต (สปป.ลาว) - ลาวบ๋าว (เวยีดนาม) - ด่าหนงั (เวยีดนาม) 

Southern  R1 
กรุงเทพฯ - จ.กาญจนบุร ี- ทวาย (เมยีนมา)  
กรุงเทพฯ - จ.สระแกว้ - พนมเปญ (กมัพชูา) - โฮจมินิห ์(เวยีดนาม) - หวุงเต่า (เวยีดนาม) 

Southern Coastal  R10 กรุงเทพฯ - จ.ตราด - กรุงพระสหีนุ (กมัพชูา) - ฮาเตยีน (เวยีดนาม) - น ากนั (เวยีดนาม) 
เสน้ทาง R12 และ
Eastern (บางส่วน)* 

R12 และ AH1 จ.นครพนม - ท่าแขก (สปป.ลาว) - วงิห ์(เวยีดนาม) - ฮานอย (เวยีดนาม) - หนานหนิง (จนี) 

เสน้ทางเชือ่มโยง 
ไทย - มาเลเซยี 

AH2 
อ.สะเดา จ.สงขลา - ปีนงั (มาเลเซยี) - กวัลาลมัเปอร ์(มาเลเซยี) และเชือ่มต่อกบัท่าเรอืกลงั 
(มาเลเซยี) 

หมายเหตุ:  * ชว่ง จ.นครพนม ถงึ วงิห ์(เวยีดนาม) ไมจ่ดัเป็น Transport Corridor ตามเอกสารของ ADB แต่มปีรมิาณการขนส่งสนิคา้สูงขึน้อยา่งรวดเรว็ 
ตัง้แต่การเปิดสะพานมติรภาพไทย-ลาว แหง่ที ่3 พ.ศ. 2554 

ทีม่า: ทีป่รกึษา 

 
ผลการวเิคราะหใ์นบทนี้ ใหค้วามส าคญักบัสองประเดน็หลกั คอื 
 

(1) ขอ้มลูเกีย่วกบัสภาพ/คุณภาพ/ขดีความสามารถของระบบการคมนาคมทางถนน ทีใ่ช้ขนส่งบนเสน้ทาง
ระหว่างไทยกบัประเทศในกลุ่ม GMS และมาเลเซยี  

(2) คณุภาพเสน้ทาง ประตกูารคา้ทีส่ าคญั (เชน่ ทา่เรอื ด่านชายแดน เป็นตน้) 
 
ผลการส ารวจสภาพทางกายภาพ ซึง่ไดแ้ก ่เสน้ทางการขนส่ง เมอืง/ด่านที่อยู่ระหว่างเสน้ทาง ระยะทาง ระยะเวลาใน
การขนสง่สนิคา้ (รวมถงึระยะเวลาในการเดนิทาง การด าเนินพธิกีารศุลกากร และการขนถ่ายสนิคา้) ความน่าเชื่อถอื
และความปลอดภยัของเสน้ทาง อยา่งไรกต็าม ผลการวเิคราะหก์ารส ารวจสภาพทางกายภาพดงักล่าวสามารถ แสดงได ้
ดงัหวัขอ้ที ่4.2 (ผลการส ารวจสภาพทางกายภาพเสน้ทางการคา้และคมนาคมขนสง่) และหวัขอ้ที ่4.3 (สรุปสภาพทาง
กายภาพของเสน้ทางการคา้ระหว่างไทยและประเทศในกลุ่ม GMS และมาเลเซยี) ทีแ่สดงผลการวเิคราะห์ศกัยภาพ 
และปญัหาและอปุสรรคในการขนสง่ในแต่ละ Corridor ทีศ่กึษา 
 
อนึ่ง ผลการส ารวจและวเิคราะหส์ภาพทางกายภาพในบทนี้ เน้นสภาพทางกายภาพทีเ่กีย่วขอ้งกบัการขนส่งทางถนน 
เนื่องจากเป็นรปูแบบการขนส่งหลกัในปจัจุบนัทีท่ าใหข้นส่งจากตน้ทางไปยงัปลายทางไดส้มบูรณ์ทีสุ่ด เมื่อเปรยีบเทยีบ
กบัการขนส่งทางน ้าและทางราง ขอ้จ ากดัส าหรบัการขนส่งทางน ้า เช่น ปรมิาณน ้าในแม่น ้าโขงน้อย ร่องน ้าตื้นเขนิ
โดยเฉพาะในฤดูรอ้น ไม่เหมาะสมกบัการเดนิเรอืและขนส่งสนิคา้คราวละมากๆ ส่วนการขนส่งทางรถไฟของไทย
กบัประเทศในกลุ่ม GMS และมาเลเซยีนัน้ แมโ้ครงขา่ยทางรางไดเ้ชือ่มต่อกนัแลว้ แต่ขบวนรถใหบ้รกิารขนส่งทางรถไฟ
มน้ีอย และตอ้งอาศยัระบบบรหิารจดัการยกตูส้นิคา้ทีช่ายแดนไทย-มาเลเซยี ทีม่ปีระสทิธภิาพมากขึน้ ดงันัน้ การขนส่ง
ทางน ้าและทางรางอาจเป็นอกีทางเลอืกหนึ่งในอนาคต หากมกีารปรบัปรุงโครงขา่ยและการบรหิารจดัการนอกเหนือจาก 
การขนสง่ทางถนน  
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4.2 ผลการส ารวจสภาพทางกายภาพเส้นทางการค้าและคมนาคมขนส่ง 
 
4.2.1  North-South Corridor  
 
เสน้ทางการขนสง่แนวเหนือ-ใต ้(North - South Corridor) เชือ่มต่อระหว่าง 3 ประเทศ คอื ไทย สปป.ลาว และจนีตอนใต ้
(มณฑลยนูนาน) โดยเริม่ตน้จากกรงุเทพฯ ผา่นทางหลวงเอเชยีหมายเลข 1 (AH1) และทางหลวงแผน่ดนิหมายเลข 11  
(ผา่น “สีแ่ยกอนิโดจนี” จ.พษิณุโลก) 1 ไปยงัด่านศุลกากรเชยีงของ อ.เชยีงของ จ.เชยีงราย ขา้มสะพานมติรภาพไทย-ลาว 
แหง่ที ่4 ผา่นด่านศลุกากรหว้ยทราย (สปป.ลาว) ในแขวงหลวงน ้าทา จากนัน้ใชเ้สน้ทาง R3A ผ่านด่านศุลกากรบ่อเตน็ 
(สปป.ลาว) และด่านศุลกากรมัว่ฮาน (จนี) และสามารถใชท้างหลวงหมายเลข G213 ในจนีไปยงัเชยีงรุ่ง และคุนหมงิ  
รวมระยะทางจากกรงุเทพฯ ถงึคนุหมงิประมาณ 1,889 กโิลเมตร สว่นการขนส่งทางน ้าใน Corridor นี้อยู่ในช่วงท่าเรอื 
เชยีงแสนถงึทา่เรอืกวนเล่ย ในระยะทางประมาณ 287 กโิลเมตรเทา่นัน้ ทัง้นี้การขนส่งไปยงัปลายทางตอ้งอาศยัการขนส่ง
ทางถนนรว่มดว้ย  
 

รปูที ่4.2-1 แสดงเสน้ทางการขนส่งสนิคา้ North - South Corridor โดยประมวลภาพเสน้ทางดงัรปูที ่4.2-2 และสรุปขอ้มลู
เสน้ทางการขนสง่สนิคา้ ดงัตารางที ่4.2-1 

 

ส ญล กษ ์

เส้นทางการขนสง่สนิคา้ :
เส้นทางถนน
เส้นทางน้ า

Not to Scale

N

กรุงเทพ 

เชียงรุ่ง

คุนหมิง

ท่าเรือกวนเล่ย 

ท่าเรือเชียงแสน

ด่านศุลกากรม ่ว าน
ด่านศุลกากรบ่อเ  น 

ด่านศุลกากรห้วยทราย 
ด่านศุลกากรเชียงของ

 
                   ทีม่า: ปรบัปรงุจาก maps.google.co.th  

รปูท่ี 4.2-1 เส้นทางการขนส่งสินค้า North - South Corridor  

                                         
1 เสน้ทางจากกรงุเทพฯ สู่ จ.ล าปาง สามารถใชท้างหลวงเอเชยีหมายเลข 1 (AH1) โดยผา่น จ.ตาก หรอื ทางหลวงแผน่ดนิหมายเลข 117 และหมายเลข 11  
โดยผา่น จ.พษิณุโลกได ้
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ดา่นศุลกากรเชยีงของ 

 

    
    เสน้ทาง R3A ในสปป.ลาว                                 ดา่นศุลกากรบ่อเตน็ (สปป.ลาว) 

 

    
               ดา่นศุลกากรมัว่ฮาน  (จนี)                                           ท่าเรอืกวนเล่ย 
 

    
ทางหลวงหมายเลข G213 ไปเชยีงรุง่                 ทางหลวงหมายเลข G213 ไปคุนหมงิ 

 

 ทีม่า: ขอ้มลูปฐมภูม ิ

รปูท่ี 4.2-2 ประมวลภาพเส้นทางการขนส่งสินค้า North-South Corridor  
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 ารางท่ี 4.2-1 ข้อมลูเส้นทางการขนส่งสินค้า North - South Corridor  
เส้นทาง 

รายละเอียด 
ไทย ด่านศลุกากร สปป.ลาว ด่านศลุกากร จีน 

รวม 
กรงุเทพ  - เชียงของ เชียงของ ห้วยทราย  ห้วยทราย - บอ่เ  น  บอ่เ  น  ม ว่ าน  ม ว่ าน - เชียงรุ่ง เชียงรุ่ง - คนุหมิง 

1. ระยะทาง (กโิลเมตร) 955 3 225 1 180 525 1,889 

2. ระยะเวลา (ชัว่โมง) 22  2 a  2 a 7 
 3 a 

(รวมระยะเวลา 
เปลีย่นถ่าย 1 ชัว่โมง) 

 2 a 5 13 56 

3. 
สภ

าพ
เส
น้ท

าง
 

กา
รข
นส

่ง 3.1 ช่องจราจร 4   8 b   8 b 2 2 2 4 
4  

(บางช่วงมปิีดซ่อมแซม
ผวิถนน 1 ช่องจราจร) 

 

3.2 ลกัษณะถนน คอนกรตี คอนกรตี คอนกรตี ลาดยาง  ลาดยาง ลาดยาง คอนกรตี คอนกรตี 
3.3 ผวิถนน c ด ี ด ี ด ี แย่ ปานกลาง ปานกลาง ด ี ด ี

4. ความปลอดภยัของเสน้ทาง d ด ี ด ี ด ี แย่ ปานกลาง ปานกลาง ด ี ด ี
5. ผูใ้หบ้รกิารโลจสิตกิส ์ ไทย / สปป.ลาว ไทย / สปป.ลาว ไทย / สปป.ลาว ไทย / สปป.ลาว ไทย / สปป.ลาว / จนี สปป.ลาว / จนี จนี จนี 

หมายเหต:ุ a ประมาณการระยะเวลาทีใ่ชร้ะหว่างพธิกีารศลุกากร 
 b ชว่งสะพานมติรภาพไทย - ลาว แหง่ที ่4 มขีนาด 2 ชอ่งจราจร 
 c ลกัษณะผวิถนนจ าแนกออกเป็น2  
 ด ี  : เรยีบตลอดชว่ง         
 ปานกลาง : ส่วนใหญ่เรยีบ มหีลุมบ่อประปราย         
 แย่  : ขรขุระประมาณรอ้ยละ 20 ถงึ 50 ของระยะทาง      
 แย่มาก   : ขรขุระเกนิรอ้ยละ 50 หรอืตลอดชว่งทาง 
           d ความปลอดภยัของเสน้ทางจ าแนกออกเป็น2 

 ด ี : มป้ีาย เสน้จราจร และอปุกรณ์ความปลอดภยัครบถว้น และไมช่ ารดุ พรอ้มทัง้มหีลกัน าโคง้ และราวกนัอนัตรายครบถว้นและอยู่ในสภาพดี 
 ปานกลาง  : มป้ีาย เสน้จราจร และอปุกรณ์ความปลอดภยัครบถว้น ช ารดุเลก็น้อย ไมม่ผีลต่อการสื่อความหมาย พรอ้มทัง้มหีลกัน าโคง้ และราวกนัอนัตรายครบถว้น แต่ช ารดุเล็กน้อย 
 แย่  : มป้ีาย เสน้จราจร และอปุกรณ์ความปลอดภยัไมค่รบถว้น หรอืช ารดุมาก พรอ้มทัง้มหีลกัน าโคง้ และราวกนัอนัตรายไมค่รบถว้น หรอืช ารดุมาก 
 แย่มาก  : ป้ายไมค่รบ เสน้จราจร และอปุกรณ์ความปลอดภยัช ารดุมาก ไมส่ามารถสื่อความหมายได ้พรอ้มทัง้ไมม่หีลกัน าโคง้ และราวกนัอนัตราย บรเิวณจดุเสีย่ง 
ทีม่า: ขอ้มลูปฐมภมู ิ

                                         
2 คู่มอืการประเมนิคุณภาพทางหลวงทอ้งถิน่ดว้ยหลกัคณุภาพ 4s โดยใชส้ายตา (Visual Inspection Rating) กรมทางหลวงชนบท พ.ศ. 2557 
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4.2.2 East - West Corridor (ฝ ง่ ะว น ก)  
 
การขนสง่ตาม East - West Corridor (ฝ ัง่ตะวนัตก) คอื การขนส่งเชื่อมต่อระหว่างไทยกบัเมยีนมา บรเิวณด่านศุลกากร
แมส่อด (จ.ตาก) ขา้มพรมแดนไปยงัเมยีนมาทีส่ะพานมติรภาพไทย - พมา่ แหง่ที ่1 ไปยงัด่านศลุกากรเมยีวด ีจากนัน้
การขนสง่สามารถใชเ้สน้ทางตดัใหมจ่ากเมยีวด ีไปยงักอกะเรก็ แลว้ใชท้างหลวงภายในเมยีนมา เขา้สู่ผะอนั ต่อไปยงั
เมาะละแหมง่ รวมระยะทางตัง้แต่ อ.แมส่อด จ.ตาก จนถงึเมาะละแหมง่ ประมาณ 165 กโิลเมตร  
 
หากขนสง่จากเมาะละแหมง่ ต่อไปยงัย่างกุง้สามารถผ่านฎะท่ง โดยใชท้างหลวงเอเชยีหมายเลข 112 (AH112) ต่อดว้ย
ทางหลวงเอเชยีหมายเลข 1 (AH1) มุ่งหน้าสู่ไจก้โ์ถ่ และพะโค ไปยงัปลายทางทีย่่างกุง้ ระยะทางรวมจาก อ.แม่สอด 
จ.ตาก ไปยงัย่างกุง้ (ผ่านเมาะละแหม่ง) ประมาณ 475 กโิลเมตร อย่างไรกต็าม เสน้ทางขนส่งทีน่ิยมใช ้คอื การขนส่ง
จาก อ.แม่สอด จ.ตาก มุ่งสู่ย่างกุง้โดยใชเ้สน้ทางเดยีวกนันี้จากด่านศุลกากรแม่สอด - เมยีวด ี- กอกะเรก็ - ผะอนั 
แตเ่มือ่ผา่นผะอนั แลว้แยกเขา้สูฎ่ะทง่ (ไมผ่า่นเมาะละแหมง่) พะโค และยา่งกุง้ ดงันัน้ระยะทางรวมจาก อ.แมส่อด จ.ตาก 
ไปยงัย่างกุง้จงึน้อยลงเหลอืประมาณ 430 กโิลเมตร ท าใหผู้ใ้หบ้รกิารโลจสิตกิสข์องเมยีนมานิยมใชเ้สน้ทางทีไ่ม่ผ่าน
เมาะละแหมง่ 
 
รปูที ่4.2-3 แสดงเสน้ทางการขนสง่สนิคา้ East - West Corridor (ฝ ัง่ตะวนัตก) ประมวลภาพเสน้ทางดงัรปูที ่4.2-4 และ
สรปุขอ้มลูเสน้ทางการขนสง่สนิคา้ ดงัตารางที ่4.2-2 
 

กอกะเร ก

เมาะละแหม่ง 

ผะอ น 

 ะท่ง

พะโค

ด่านศุลกากรแม่สอดด่านศุลกากรเมียวดี

ไจ้ก์โ ่ 

อ าเภอแม่สอดย่างกุ้ง 
เมียวดี

Not to Scale

N

 
ทีม่า: ปรบัปรงุจาก maps.google.co.th  

รปูท่ี 4.2-3 เส้นทางการขนส่งสินค้า East - West Corridor (ฝ ง่ ะว น ก)  
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สะพานมติรภาพไทย-พมา่ แหง่ที ่1 

 

    
ทางหลวงภายในเมยีนมา ไปยงัเมาะละแหมง่ 

 

    
ทางหลวงเอเชยีหมายเลข 1 (AH1) ไปยงัย่างกุง้ และถนนภายในยา่งกุง้ 

 

    
ดา่นเกบ็คา่ผา่นทางเขา้เมอืงและขา้มสะพานในเมยีนมา 

 

ทีม่า: ขอ้มลูปฐมภูม ิ

รปูท่ี 4.2-4 ประมวลภาพเส้นทางการขนส่งสินค้า East - West Corridor (ฝ ง่ ะว น ก) 
 



โครงการศกึษาตน้ทุนการขนส่งและโลจสิตกิส ์  ส านกังานคณะกรรมการพฒันาการเศรษฐกจิและสงัคมแห่งชาติ 
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 ารางท่ี 4.2-2 ข้อมลูเส้นทางการขนส่งสินค้า East - West Corridor (ฝ ง่ ะว น ก) 

เส้นทาง 
 

รายละเอียด 

ไทย ด่านศลุกากร เมียนมา 
รวม อ าเภอแม่สอด -  

ด่านศลุกากรแม่สอด 
แม่สอด เมียวดี เมียวดี - กอกะเร ก 

กอกะเร ก - ผะอ น - 
เมาะละแหม่ง   

เมาะละแหม่ง -  
 ะท่ง - ไจ้กโ์ ่ - พะโค 

พะโค - ย่างกุ้ง  

1. ระยะทาง (กโิลเมตร) 5 1  45 a 114 228 82 475 

2. ระยะเวลา (ชัว่โมง) 0.25   2 b 
  3 b 

(รวมระยะเวลา 
เปลีย่นถ่าย 1 ชัว่โมง) 

1.5 4 6.5 2.5 19.75 

3. 
สภ

าพ
เส
น้ท

าง
กา
รข
นส

่ง 3.1 ช่องจราจร 4 - 6    6 c    6 c 2 - 4 2 2 4 

 
3.2 ลกัษณะถนน คอนกรตี ลาดยาง ลาดยาง ลาดยาง ลาดยาง ลาดยาง ลาดยาง 
3.3 ผวิถนน d ปานกลาง ปานกลาง ปานกลาง ปานกลาง แย่ ปานกลาง ปานกลาง 

4. ความปลอดภยัของเสน้ทาง e ด ี ด ี ด ี ปานกลาง แย่ ปานกลาง ปานกลาง 
5. ผูใ้หบ้รกิารโลจสิตกิส ์ ไทย ไทย ไทย / เมยีนมา เมยีนมา เมยีนมา เมยีนมา เมยีนมา 

หมายเหต:ุ  a เสน้ทางตดัใหม ่
b ประมาณการระยะเวลาทีใ่ชร้ะหว่างพธิกีารศลุกากร 
c ชว่งสะพานมติรภาพไทย-พมา่ แหง่ที ่1 มขีนาด 2 ชอ่งจราจร 
d ลกัษณะผวิถนนจ าแนกออกเป็น3         

 ด ี  : เรยีบตลอดชว่ง         
 ปานกลาง : ส่วนใหญ่เรยีบ มหีลุมบ่อประปราย         
 แย่  : ขรขุระประมาณรอ้ยละ 20 ถงึ 50 ของระยะทาง      
 แย่มาก   : ขรขุระเกนิรอ้ยละ 50 หรอืตลอดชว่งทาง 

e ความปลอดภยัของเสน้ทางจ าแนกออกเป็น3   
 ด ี : มป้ีาย เสน้จราจร และอปุกรณ์ความปลอดภยัครบถว้น และไมช่ ารดุ พรอ้มทัง้มหีลกัน าโคง้ และราวกนัอนัตรายครบถว้นและอยู่ในสภาพด ี
 ปานกลาง  : มป้ีาย เสน้จราจร และอปุกรณ์ความปลอดภยัครบถว้น ช ารดุเลก็น้อย ไมม่ผีลต่อการสื่อความหมาย พรอ้มทัง้มหีลกัน าโคง้ และราวกนัอนัตรายครบถว้น แต่ช ารดุเลก็น้อย 
 แย่  : มป้ีาย เสน้จราจร และอปุกรณ์ความปลอดภยัไมค่รบถว้น หรอืช ารดุมาก พรอ้มทัง้มหีลกัน าโคง้ และราวกนัอนัตรายไมค่รบถว้น หรอืช ารดุมาก 
 แย่มาก  : ป้ายไมค่รบ เสน้จราจร และอปุกรณ์ความปลอดภยัช ารดุมาก ไมส่ามารถสื่อความหมายได ้พรอ้มทัง้ไมม่หีลกัน าโคง้ และราวกนัอนัตราย บรเิวณจดุเสีย่ง 
ทีม่า: ขอ้มลูปฐมภมูิ

                                         
3 คู่มอืการประเมนิคุณภาพทางหลวงทอ้งถิน่ดว้ยหลกัคณุภาพ 4s โดยใชส้ายตา (Visual Inspection Rating) กรมทางหลวงชนบท พ.ศ. 2557 
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4.2.3 East - West Corridor (ฝ ง่ ะว นออก) 
 
เสน้ทางการขนส่ง East - West Corridor (ฝ ัง่ตะวนัออก) เชื่อมต่อกบั 3 ประเทศ คอื ไทย สปป.ลาว และเวยีดนาม 
สว่นทีไ่ทยเชือ่มต่อกบั สปป.ลาว คอื ด่านศลุกากรมกุดาหาร กบัสะหวนันะเขต (สปป.ลาว) โดยสะพานมติรภาพไทย-
ลาว แหง่ที ่2 สว่นที ่สปป.ลาว เชือ่มต่อกบัเวยีดนาม คอื ด่านศลุกากรแดนสะหวนั (สปป.ลาว) และลาวบ๋าว (เวยีดนาม) 
และเขา้สูท่างหลวงเอเชยีหมายเลข 1 (AH 1) ในเวยีดนาม เขา้สูด่งฮา, เว ้และด่าหนัง ระยะทางรวมจากด่านศุลกากร
มกุดาหารถงึด่าหนงัประมาณ 528 กโิลเมตร  
 
รปูที ่4.2-5 แสดงเสน้ทางการขนส่งสนิคา้ East - West Corridor (ฝ ัง่ตะวนัออก) โดยประมวลภาพเสน้ทาง ดงัรปูที ่4.2-6 
และสรปุขอ้มลูเสน้ทางการขนสง่สนิคา้ ดงัตารางที ่4.2-3 
 

ดง า

เว้ 

ด่าหน ง

ด่านศุลกากรแดนสะหว น ด่านศุลกากรลาวบ าว

ด่านศุลกากรสะหว นนะเข ด่านศุลกากรมุกดาหาร

Not to Scale

N

 
ทีม่า: ปรบัปรงุจาก maps.google.co.th 

รปูท่ี 4.2-5 เส้นทางการขนส่งสินค้า East - West Corridor (ฝ ง่ ะว นออก) 
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           สะพานมติรภาพไทย - ลาว แหง่ที ่2            ดา่นศุลกากรสะหวนันะเขต 
                   (ด่านศุลกากรมกุดาหาร) 

 

    
เสน้ทางหมายเลข 9 (R9) ในสปป.ลาว 

 

    
ดา่นศุลกากรแดนสะหวนั (สปป.ลาว)                       ด่านศุลกากรลาวบ๋าว (เวยีดนาม) 

 

    
        เสน้ทางหมายเลข 9 (R9) ในเวยีดนาม                      ทางหลวงเอเชยีหมายเลข 1 (AH 1) และ 
                                อุโมงคไ์ปยงัดา่หนงั 

 

ทีม่า: ขอ้มลูปฐมภูม ิ

รปูท่ี 4.2-6 ประมวลภาพเส้นทางการขนส่งสินค้า East - West Corridor (ฝ ง่ ะว นออก) 



โครงการศกึษาตน้ทุนการขนส่งและโลจสิตกิส์ ส านกังานคณะกรรมการพฒันาการเศรษฐกจิและสงัคมแห่งชาต ิ
ระหวา่งประเทศในอนุภมูภิาคลุ่มแม่น ้าโขง (GMS)  ส านกันายกรฐัมนตร ี
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 ารางท่ี 4.2-3 ข้อมลูเส้นทางการขนส่งสินค้า East - West Corridor (ฝ ง่ ะว นออก) 
เส้นทาง 

รายละเอียด 
ด่านศลุกากร สปป.ลาว ด่านศลุกากร เวียดนาม รวม 

มกุดาหาร สะหว นนะเข  สะหว นนะเข  - แดนสะหว น แดนสะหว น ลาวบ าว ลาวบ าว - ดง า ดง า - เว้  เว้ - ด่าหน ง  
1. ระยะทาง (กโิลเมตร) 2 240 1 100 75 110 528 

2. ระยะเวลา (ชัว่โมง)  1 a 
 2 a 

(รวมระยะเวลา 
เปลีย่นถ่าย 1 ชัว่โมง) 

6  1 a 
 2 a 

(รวมระยะเวลา 
เปลีย่นถ่าย 1 ชัว่โมง) 

4 3 4 23 

3. 
สภ

าพ
เส
น้ท

าง
กา
รข
นส

่ง 3.1 ช่องจราจร   8 b   8 b 2 4 4 2 2 2 

 

3.2 ลกัษณะถนน คอนกรตี คอนกรตี ลาดยาง ลาดยาง ลาดยาง ลาดยาง ลาดยาง ลาดยาง 
3.3 ผวิถนน c ด ี ด ี ปานกลาง ปานกลาง ปานกลาง ปานกลาง ด ี ด ี

4. ความปลอดภยัของเสน้ทาง d ด ี ด ี ปานกลาง  ปานกลาง ด ี ด ี ด ี ด ี

5. ผูใ้หบ้รกิารโลจสิตกิส ์ ไทย / สปป.ลาว 
ไทย / สปป.ลาว / 

เวยีดนาม 
ไทย / สปป.ลาว / เวยีดนาม 

ไทย / สปป.ลาว / 
เวยีดนาม 

ไทย / สปป.ลาว / 
เวยีดนาม 

เวยีดนาม เวยีดนาม เวยีดนาม 

หมายเหต:ุ a ประมาณการระยะเวลาทีใ่ชร้ะหว่างพธิกีารศลุกากร 
              b ชว่งสะพานมติรภาพไทย - ลาว แหง่ที ่2 มขีนาด 2 ชอ่งจราจร 
             c ลกัษณะผวิถนนจ าแนกออกเป็น4  
 ด ี  : เรยีบตลอดชว่ง         
 ปานกลาง : ส่วนใหญ่เรยีบ มหีลุมบ่อประปราย         
 แย่  : ขรขุระประมาณรอ้ยละ 20 ถงึ 50 ของระยะทาง      
 แย่มาก   : ขรขุระเกนิรอ้ยละ 50 หรอืตลอดชว่งทาง 
           d ความปลอดภยัของเสน้ทางจ าแนกออกเป็น4      
 ด ี : มป้ีาย เสน้จราจร และอปุกรณ์ความปลอดภยัครบถว้น และไมช่ ารดุ พรอ้มทัง้มหีลกัน าโคง้ และราวกนัอนัตรายครบถว้นและอยู่ในสภาพด ี
 ปานกลาง  : มป้ีาย เสน้จราจร และอปุกรณ์ความปลอดภยัครบถว้น ช ารดุเลก็น้อย ไมม่ผีลต่อการสื่อความหมาย พรอ้มทัง้มหีลกัน าโคง้ และราวกนัอนัตรายครบถว้น แต่ช ารดุเล็กน้อย 
 แย่  : มป้ีาย เสน้จราจร และอปุกรณ์ความปลอดภยัไมค่รบถว้น หรอืช ารดุมาก พรอ้มทัง้มหีลกัน าโคง้ และราวกนัอนัตรายไมค่รบถว้น หรอืช ารดุมาก 
 แย่มาก  : ป้ายไมค่รบ เสน้จราจร และอปุกรณ์ความปลอดภยัช ารดุมาก ไมส่ามารถสื่อความหมายได ้พรอ้มทัง้ไมม่หีลกัน าโคง้ และราวกนัอนัตราย บรเิวณจดุเสีย่ง 
ทีม่า: ขอ้มลูปฐมภมูิ

                                         
4 คู่มอืการประเมนิคุณภาพทางหลวงทอ้งถิน่ดว้ยหลกัคณุภาพ 4s โดยใชส้ายตา (Visual Inspection Rating) กรมทางหลวงชนบท พ.ศ. 2557 



โครงการศกึษาตน้ทุนการขนส่งและโลจสิตกิส์ ส านกังานคณะกรรมการพฒันาการเศรษฐกจิและสงัคมแห่งชาติ 
ระหวา่งประเทศในอนุภมูภิาคลุ่มแม่น ้าโขง (GMS) ส านกันายกรฐัมนตร ี
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4.2.4 Southern Corridor (ฝ ง่ ะว น ก) 
 
เสน้ทางการขนส่ง Southern Corridor (ฝ ัง่ตะวนัตก) ผ่าน 2 ประเทศ คอื ไทยกบัเมยีนมา โดยจุดเชื่อมต่อระหว่าง  
2 ประเทศ คอื จุดผ่านแดนถาวรบา้นพุน ้ารอ้น จ.กาญจนบุร ีการขนส่งสามารถเริม่จากกรุงเทพฯ ใชท้างหลวงเอเชยี
หมายเลข 123 (AH123) ไปยงัจุดผา่นแดนถาวรบา้นพนุ ้ารอ้น อ.เมอืง จ.กาญจนบุร ีและจุดผา่นแดนถาวรทกิ ิ(เมยีนมา) 
ต่อไปยงัทา่เรอืทวาย (เมยีนมา) โดยเสน้ทางในชว่งนี้อยูร่ะหว่างการปรบัปรงุมาตรฐานทางใหส้งูขึน้ ระยะทางรวมจาก
กรงุเทพฯ ถงึทา่เรอืทวายประมาณ 357 กโิลเมตร 
 
รปูที ่4.2-7 แสดงเสน้ทางการขนส่งสนิคา้ Southern Corridor ฝ ัง่ตะวนัตก โดยประมวลภาพเสน้ทางดงัรปูที ่4.2-8 และ 
สรปุขอ้มลูเสน้ทางการขนสง่สนิคา้ ดงัตารางที ่4.2-4 
 

จ.กาญจนบุรี

มิ  า 

ท่าเรือทวาย

กรุงเทพ 

จุดผ่านแดน าวรบ้านพุน้ าร้อนจุดผ่านแดน าวรทิกิ 

Not to Scale

N

 
ทีม่า: ปรบัปรงุจาก maps.google.co.th  

รปูท่ี 4.2-7 เส้นทางการขนส่งสินค้า Southern Corridor (ฝ ง่ ะว น ก) 
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ทางหลวงสายเอเชยีหมายเลข 123 (AH123) ในไทย 

 

    
จดุผา่นแดนถาวรบา้นพุน ้ารอ้น 

 

    
ทางหลวงเอเชยีหมายเลข 123 (AH123) ในเมยีนมาไปยงัท่าเรอืทวาย 

 

    
    พืน้ทีโ่ครงการท่าเรอืและนิคมอุตสาหกรรมทวาย                          ถนนเขา้เมอืงทวาย 
 

ทีม่า: ขอ้มลูปฐมภูม ิ

รปูท่ี 4.2-8 ประมวลภาพเส้นทางการขนส่งสินค้า Southern Corridor (ฝ ง่ ะว น ก)



โครงการศกึษาตน้ทุนการขนส่งและโลจสิตกิส์ ส านกังานคณะกรรมการพฒันาการเศรษฐกจิและสงัคมแห่งชาติ 
ระหวา่งประเทศในอนุภมูภิาคลุ่มแม่น ้าโขง (GMS) ส านกันายกรฐัมนตร ี
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 ารางท่ี 4.2-4 ข้อมลูเส้นทางการขนส่งสินค้า Southern Corridor (ฝ ง่ ะว น ก) 
เส้นทาง 

รายละเอียด 
ไทย จดุผา่นแดน าวร เมียนมา 

รวม 
กรงุเทพ  - บา้นพนุ ้าร้อน บา้นพนุ ้าร้อน ทิกิ  ทิกิ - มิ  า มิ  า - ท่าเรือทวาย 

1. ระยะทาง (กโิลเมตร) 200 5 86 66 357 

2. ระยะเวลา (ชัว่โมง) 5 1  2 a 
(รวมระยะเวลาเปลีย่นถ่าย 1 ชัว่โมง) 5 4 17 

3. 
สภ

าพ
เส
น้ท

าง
กา
ร

ขน
ส่ง

 

3.1 ช่องจราจร 2 - 4 2 2 2 2  

3.2 ลกัษณะถนน คอนกรตี / ลาดยาง ลาดยาง ลกูรงั ลาดยาง / ลกูรงั  
ลาดยาง / ลกูรงั  

(บางช่วง) 
3.3 ผวิถนน b ปานกลาง แย่ แย่ แย่มาก แย่มาก 

4. ความปลอดภยัของเสน้ทาง c ด ี ปานกลาง แย่ แย่มาก แย่มาก 
5. ผูใ้หบ้รกิารโลจสิตกิส ์ ไทย ไทย ไทย / เมยีนมา เมยีนมา เมยีนมา 

หมายเหต:ุ a ประมาณการระยะเวลาทีใ่ชร้ะหว่างพธิกีารศลุกากร 
 b ลกัษณะผวิถนนจ าแนกออกเป็น5       
 ด ี  : เรยีบตลอดชว่ง         
 ปานกลาง : ส่วนใหญ่เรยีบ มหีลุมบ่อประปราย         
 แย่  : ขรขุระประมาณรอ้ยละ 20 ถงึ 50 ของระยะทาง      
 แย่มาก   : ขรขุระเกนิรอ้ยละ 50 หรอืตลอดชว่งทาง 
 c ความปลอดภยัของเสน้ทางจ าแนกออกเป็น5     
 ด ี : มป้ีาย เสน้จราจร และอปุกรณ์ความปลอดภยัครบถว้น และไมช่ ารดุ พรอ้มทัง้มหีลกัน าโคง้ และราวกนัอนัตรายครบถว้นและอยู่ในสภาพดี 
 ปานกลาง  : มป้ีาย เสน้จราจร และอปุกรณ์ความปลอดภยัครบถว้น ช ารดุเลก็น้อย ไมม่ผีลต่อการสื่อความหมาย พรอ้มทัง้มหีลกัน าโคง้ และราวกนัอนัตรายครบถว้น แต่ช ารดุเลก็น้อย 
 แย่  : มป้ีาย เสน้จราจร และอปุกรณ์ความปลอดภยัไมค่รบถว้น หรอืช ารดุมาก พรอ้มทัง้มหีลกัน าโคง้ และราวกนัอนัตรายไมค่รบถว้น หรอืช ารดุมาก 
 แย่มาก  ; ป้ายไมค่รบ เสน้จราจร และอปุกรณ์ความปลอดภยัช ารดุมาก ไมส่ามารถสื่อความหมายได ้พรอ้มทัง้ไมม่หีลกัน าโคง้ และราวกนัอนัตราย บรเิวณจดุเสีย่ง 
ทีม่า: ขอ้มลูปฐมภูม ิ

 

                                         
5 คู่มอืการประเมนิคุณภาพทางหลวงทอ้งถิน่ดว้ยหลกัคณุภาพ 4s โดยใชส้ายตา (Visual Inspection Rating) กรมทางหลวงชนบท พ.ศ. 2557 



โครงการศกึษาตน้ทุนการขนส่งและโลจสิตกิส์ ส านกังานคณะกรรมการพฒันาการเศรษฐกจิและสงัคมแห่งชาติ 
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4.2.5 Southern Corridor (ฝ ง่ ะว นออก) 
 
เสน้ทางการขนส่ง Southern Corridor (ฝ ัง่ตะวนัออก) เป็นเสน้ทางเชื่อมต่อ 3 ประเทศ คอื ไทย กมัพชูา และเวยีดนาม 
ปลายทางอยู่ทีห่วุงเต่า ซึง่เป็นทีต่ัง้ของท่าเรอืหลายแห่ง เสน้ทางในแนว Corridor นี้สามารถเชื่อมต่อเมอืงหลวงของ  
2 ประเทศ คอื กรงุเทพฯ ของไทย และพนมเปญ ของกมัพชูา รวมทัง้โฮจมินิห ์ซึง่เป็นเมอืงศนูยก์ลางการคา้ในภาคใต้
ของเวยีดนาม 
 
เสน้ทางตาม Corridor นี้เริม่ตน้จากกรุงเทพฯ ผ่านกลุ่มจงัหวดัในภาคตะวนัออกของไทย ไปยงัด่านศุลกากรอรญัประเทศ 
อ.อรญัประเทศ จ.สระแกว้ ผ่านด่านศุลกากรปอยเปต (กมัพชูา) มุ่งหน้ายงักรุงพนมเปญ จากนัน้ใชท้างหลวงเอเชยี
หมายเลข 1 (AH1) เขา้สู่ชายแดนกมัพูชา - เวยีดนามทีด่่านศุลกากรพระเวท (กมัพูชา) และด่านศุลกากรหมกบาย 
(เวยีดนาม) แลว้ใชเ้สน้ทางหมายเลข 22 สูโ่ฮจมินิห ์ระยะทางจากกรงุเทพฯ - หวุงเต่ารวมประมาณ 986 กโิลเมตร 
 
เสน้ทางการขนส่งสนิคา้ Southern Corridor (ฝ ัง่ตะวนัออก) มรีายละเอยีดดงัรูปที่ 4.2-9 โดยประมวลภาพเสน้ทาง
ดงัรปูที ่4.2-10 และสรุปขอ้มลูเสน้ทางการขนส่งสนิคา้ ดงัตารางที ่4.2-5 
 

กรุงเทพ 

โ จิมินห์ 

พนมเปญ 

หวุงเ ่า 

ด่านศุลกากรอร ญประเทศ ด่านศุลกากรปอยเป 

ด่านศุลกากรพระเวท 

ด่านศุลกากรหมกบาย

Not to Scale

N

 
ทีม่า: ปรบัปรงุจาก maps.google.co.th  

รปูท่ี 4.2-9 เส้นทางการขนส่งสินค้า Southern Corridor (ฝ ง่ ะว นออก) 
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   ดา่นศุลกากรอรญัประเทศ                                ดา่นศุลกากรปอยเปต (กมัพชูา) 

 

    

ทางหลวงเอเชยีหมายเลข 1 (AH1) ในกมัพชูา 
 

    
   ดา่นศุลกากรพระเวท (กมัพชูา)                          ดา่นศุลกากรหมกบาย (เวยีดนาม) 

 

    
เสน้ทางหมายเลข 22 สูโ่ฮจมินิห ์

 

ทีม่า: ขอ้มลูปฐมภูม ิ

รปูท่ี 4.2-10 ประมวลภาพเส้นทางการขนส่งสินค้า Southern Corridor (ฝ ง่ ะว นออก) 



โครงการศกึษาตน้ทุนการขนส่งและโลจสิตกิส์ ส านกังานคณะกรรมการพฒันาการเศรษฐกจิและสงัคมแห่งชาติ 
ระหวา่งประเทศในอนุภมูภิาคลุ่มแม่น ้าโขง (GMS) ส านกันายกรฐัมนตร ี
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 ารางท่ี 4.2-5 ข้อมลูเส้นทางการขนส่งสินค้า Southern Corridor (ฝ ง่ ะว นออก) 

เส้นทาง 
 

รายละเอียด 

ไทย ด่านศลุกากร ก มพชูา ด่านศลุกากร  เวียดนาม 
รวม กรงุเทพ  -  

อร ญประเทศ 
อร ญประเทศ ปอยเป  

ปอยเป  -  
พนมเปญ  

พนมเปญ -  
พระเวท  

พระเวท  หมกบาย  
หมกบาย -  
โ จิมินห ์ 

โ จิมินห ์-  
หวงุเ ่า  

1. ระยะทาง (กโิลเมตร) 242 1 410 170 1 62 100 986 

2. ระยะเวลา (ชัว่โมง) 6  1 a 
 2 a  

(รวมระยะเวลา 
เปลีย่นถ่าย 1 ชัว่โมง) 

10.5 4.5  1 a 
2 a 

(รวมระยะเวลา 
เปลีย่นถ่าย 1 ชัว่โมง) 

2.5 3.5 33 

3. 
สภ

าพ
เส
น้ท

าง
กา
รข
นส

่ง 3.1 ช่องจราจร 4 2 2 2 2 4 4 2 4  
3.2 ลกัษณะถนน ลาดยาง ลาดยาง ลาดยาง ลาดยาง ลาดยาง ลาดยาง ลาดยาง ลาดยาง ลาดยาง 
3.3 ผวิถนน b ด ี ปานกลาง ปานกลาง แย่ แย่ แย่ แย่ ด ี ด ี

4. ความปลอดภยัของเสน้ทาง c ด ี ปานกลาง ปานกลาง ปานกลาง  ปานกลาง ปานกลาง ปานกลาง ด ี ด ี
5. ผูใ้หบ้รกิารโลจสิตกิส์ ไทย ไทย ไทย / กมัพชูา กมัพชูา กมัพชูา กมัพชูา กมัพชูา / เวยีดนาม เวยีดนาม เวยีดนาม 

หมายเหต:ุ a ประมาณการระยะเวลาทีใ่ชร้ะหว่างพธิกีารศลุกากร 
              b ลกัษณะผวิถนนจ าแนกออกเป็น6       
 ด ี  : เรยีบตลอดชว่ง         
 ปานกลาง : ส่วนใหญ่เรยีบ มหีลุมบ่อประปราย         
 แย่  : ขรขุระประมาณรอ้ยละ 20 ถงึ 50 ของระยะทาง      
 แย่มาก   : ขรขุระเกนิรอ้ยละ 50 หรอืตลอดชว่งทาง 
             c ความปลอดภยัของเสน้ทางจ าแนกออกเป็น6                     
 ด ี : มป้ีาย เสน้จราจร และอปุกรณ์ความปลอดภยัครบถว้น และไมช่ ารดุ พรอ้มทัง้มหีลกัน าโคง้ และราวกนัอนัตรายครบถว้นและอยู่ในสภาพด ี
 ปานกลาง  : มป้ีาย เสน้จราจร และอปุกรณ์ความปลอดภยัครบถว้น ช ารดุเลก็น้อย ไมม่ผีลต่อการสื่อความหมาย พรอ้มทัง้มหีลกัน าโคง้ และราวกนัอนัตรายครบถว้น แต่ช ารดุเล็กน้อย 
 แย่  : มป้ีาย เสน้จราจร และอปุกรณ์ความปลอดภยัไมค่รบถว้น หรอืช ารดุมาก พรอ้มทัง้มหีลกัน าโคง้ และราวกนัอนัตรายไมค่รบถว้น หรอืช ารดุมาก 
 แย่มาก  ; ป้ายไมค่รบ เสน้จราจร และอปุกรณ์ความปลอดภยัช ารดุมาก ไมส่ามารถสื่อความหมายได ้พรอ้มทัง้ไมม่หีลกัน าโคง้ และราวกนัอนัตราย บรเิวณจดุเสีย่ง 
ทีม่า: ขอ้มลูปฐมภมูิ

                                         
6 คู่มอืการประเมนิคุณภาพทางหลวงทอ้งถิน่ดว้ยหลกัคณุภาพ 4s โดยใชส้ายตา (Visual Inspection Rating) กรมทางหลวงชนบท พ.ศ. 2557 
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4.2.6 Southern Coastal Corridor  
 
เสน้ทางขนส่งในแนว Southern Coastal Corridor เชื่อมต่อ 3 ประเทศ คอื ไทย กมัพชูา และเวยีดนามเช่นเดยีวกบั 
Southern Corridor (ฝ ัง่ตะวนัออก) แต่เป็นเสน้ทางถนนเลียบชายฝ ัง่อ่าวไทย เส้นทางเริม่ต้นจากกรุงเทพฯ มุ่งสู่ 
ด่านศลุกากรคลองใหญ่ อ.คลองใหญ่ จ.ตราด และด่านศลุกากรจามเยยีม (กมัพชูา) และเกาะกงต่อไปยงักรุงพระสหีนุ 
หลงัจากนัน้ สามารถใชเ้สน้ทางหมายเลข 10 (R10) ไปด่านศุลกากรแปรก็จกั (กมัพูชา) และด่านศุลกากรฮาเตยีน 
(เวยีดนาม) สูป่ลายทางน ากนั (เวยีดนาม) ซึง่ในบรเิวณเวยีดนามตอนใตน้ัน้เป็นทีต่ัง้ของท่าเรอืหลายแห่ง ระยะทางรวม
จากกรงุเทพฯ ถงึน ากนัประมาณ 1,115 กโิลเมตร  
 
แนวเสน้ทาง Southern Coastal Corridor (กรุงเทพฯ - จ.ตราด - กรุงพระสหีนุ - น ากนั) แสดงดงัรปูที ่4.2-11 โดยประมวล
ภาพเสน้ทางดงัรปูที ่4.2-12 และสรปุขอ้มลูเสน้ทางการขนสง่สนิคา้ ดงัตารางที ่4.2-6 
 

กรุงเทพ 

น าก น 

กรุงพระสีหนุ 

ด่านศุลกากรจามเยียม

ด่านศุลกากรคลองใหญ่

ด่านศุลกากร าเ ียน

ด่านศุลกากรแปร กจ ก 

Not to Scale

N

 
    ทีม่า: ปรบัปรงุจาก maps.google.co.th  

รปูท่ี 4.2-11 เส้นทางการขนส่งสินค้า Southern Coastal Corridor  
 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 



โครงการศกึษาตน้ทุนการขนส่งและโลจสิตกิส์ ส านกังานคณะกรรมการพฒันาการเศรษฐกจิและสงัคมแห่งชาติ 
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เสน้ทางผา่นดา่นศุลกากรคลองใหญ่ - จามเยยีม (กมัพชูา) 

 

    
เสน้ทางหมายเลข 10 (R10) ในกมัพชูา 

 

     
ดา่นศุลกากรแปรก็จกั (กมัพชูา)                       ดา่นศุลกากรฮาเตยีน (เวยีดนาม) 

 

    
เสน้ทางหมายเลข 10 (R10) ในเวยีดนาม 

 

   ทีม่า: ขอ้มลูปฐมภูม ิ

รปูท่ี 4.2-12 ประมวลภาพเส้นทางการขนส่งสินค้า Southern Coastal Corridor  



โครงการศกึษาตน้ทุนการขนส่งและโลจสิตกิส ์ ส านกังานคณะกรรมการพฒันาการเศรษฐกจิและสงัคมแห่งชาติ 
ระหวา่งประเทศในอนุภมูภิาคลุ่มแม่น ้าโขง (GMS) ส านกันายกรฐัมนตร ี
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 ารางท่ี 4.2-6 ข้อมลูเส้นทางการขนส่งสินค้า Southern Coastal Corridor  
เส้นทาง 

 
รายละเอียด 

ไทย ด่านศลุกากร ก มพชูา ด่านศลุกากร เวียดนาม 
รวม กรงุเทพ  - 

คลองใหญ่ 
คลองใหญ่ จามเยียม 

จามเยียม - 
กรงุพระสีหนุ  

กรงุพระสีหนุ  - 
แปร กจ ก 

แปร กจ ก  าเ ียน  าเ ียน - น าก น  

1. ระยะทาง (กโิลเมตร) 458 1 243 140 1 272 1,115 

2. ระยะเวลา (ชัว่โมง) 11  1 a 
 2 a 

(รวมระยะเวลา 
เปลีย่นถ่าย 1 ชัว่โมง) 

8 4  1 a 
 2 a 

(รวมระยะเวลา 
เปลีย่นถ่าย 1 ชัว่โมง) 

10 39 

3. 
สภ

าพ
เส
น้ท

าง
กา
รข
นส

่ง 3.1 ช่องจราจร 2 - 4  2 2 2 2 2 2 2 - 4  

3.2 ลกัษณะถนน คอนกรตี / ลาดยาง คอนกรตี คอนกรตี ลาดยาง ลาดยาง ลาดยาง ลาดยาง ลาดยาง 
3.3 ผวิถนน b ด ี ปานกลาง  ปานกลาง  แย่ ปานกลาง แย่ ปานกลาง ปานกลาง 

4. ความปลอดภยัของเสน้ทาง c ด ี ปานกลาง  ปานกลาง  ปานกลาง ปานกลาง ปานกลาง  ปานกลาง  ปานกลาง 
5. ผูใ้หบ้รกิารโลจสิตกิส ์ ไทย ไทย ไทย / กมัพชูา กมัพชูา กมัพชูา กมัพชูา กมัพชูา / เวยีดนาม เวยีดนาม 

หมายเหต:ุ a ประมาณการระยะเวลาทีใ่ชร้ะหว่างพธิกีารศลุกากร 
             b ลกัษณะผวิถนนจ าแนกออกเป็น7        
 ด ี  : เรยีบตลอดชว่ง         
 ปานกลาง : ส่วนใหญ่เรยีบ มหีลุมบ่อประปราย         
 แย่  : ขรขุระประมาณรอ้ยละ 20 ถงึ 50 ของระยะทาง      
 แย่มาก   : ขรขุระเกนิรอ้ยละ 50 หรอืตลอดชว่งทาง 
             c ความปลอดภยัของเสน้ทางจ าแนกออกเป็น7                     
 ด ี : มป้ีาย เสน้จราจร และอปุกรณ์ความปลอดภยัครบถว้น และไมช่ ารดุ พรอ้มทัง้มหีลกัน าโคง้ และราวกนัอนัตรายครบถว้นและอยู่ในสภาพด ี
 ปานกลาง  : มป้ีาย เสน้จราจร และอปุกรณ์ความปลอดภยัครบถว้น ช ารดุเลก็น้อย ไมม่ผีลต่อการสื่อความหมาย พรอ้มทัง้มหีลกัน าโคง้ และราวกนัอนัตรายครบถว้น แต่ช ารดุเล็กน้อย 
 แย่  : มป้ีาย เสน้จราจร และอปุกรณ์ความปลอดภยัไมค่รบถว้น หรอืช ารดุมาก พรอ้มทัง้มหีลกัน าโคง้ และราวกนัอนัตรายไมค่รบถว้น หรอืช ารดุมาก 
 แย่มาก  : ป้ายไมค่รบ เสน้จราจร และอปุกรณ์ความปลอดภยัช ารดุมาก ไมส่ามารถสื่อความหมายได ้พรอ้มทัง้ไมม่หีลกัน าโคง้ และราวกนัอนัตราย บรเิวณจดุเสีย่ง 
ทีม่า: ขอ้มลูปฐมภมูิ

                                         
7 คู่มอืการประเมนิคุณภาพทางหลวงทอ้งถิน่ดว้ยหลกัคณุภาพ 4s โดยใชส้ายตา (Visual Inspection Rating) กรมทางหลวงชนบท พ.ศ. 2557 



โครงการศกึษาตน้ทุนการขนส่งและโลจสิตกิส์ ส านกังานคณะกรรมการพฒันาการเศรษฐกจิและสงัคมแห่งชาติ 
ระหวา่งประเทศในอนุภมูภิาคลุ่มแม่น ้าโขง (GMS) ส านกันายกรฐัมนตร ี
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4.2.7 เส้นทาง R12 และ Eastern Corridor บางส่วน 
 
เสน้ทางนี้ผา่น 4 ประเทศ คอื ไทย สปป.ลาว เวยีดนาม และจนี (มณฑลกวางส)ี โดยอาศยัการเชือ่มต่อของเสน้ทาง R12 
ระหว่างด่านศุลกากรนครพนม ขา้มสะพานมติรภาพไทย-ลาว แห่งที ่3 กบัด่านศุลกากรท่าแขก (สปป.ลาว) ต่อเนื่อง
กบัทางหลวงเอเชยีหมายเลข 1 (AH 1)  ในเวยีดนาม (Eastern Corridor) ไปยงัฮานอย และต่อไปยงัจนี  
 
เสน้ทาง R12 นี้แมไ้ม่ไดอ้ยู่ในกรอบการศกึษา Corridor ของ ADB แต่เป็นเสน้ทางทีเ่ริม่มปีรมิาณการขนส่งสงู เมื่อสามารถ
เชือ่มต่อกบั Eastern Corridor ได ้ท าใหร้ะยะทางรวมของเสน้ทางการขนสง่ทางถนนระหว่างไทยกบัจนี (มณฑลกวางส)ี 
ประมาณ 993 กโิลเมตร โครงขา่ยถนนหลายช่วงใน Corridor นี้ ไดร้บัการพฒันาและปรบัปรุงมาตรฐานมากขึน้ เช่น 
ทางด่วนสายฮานอย - นิงบิง่ (Hanoi - Ninh Binh Expressway) และอยู่ระหว่างการขยายโครงขา่ยจากนิงบิง่ไปยงั
แทงหว่า และวงิหใ์นระยะต่อไป ส่วนเสน้ทางในจนีมณฑลกวางส ีตัง้แต่ชายแดนจนีทีด่่านศุลกากรโหย่วอีก้วาน (จนี) 
จนถงึหนานหนิง ภาครฐัของจนีไดก้่อสรา้งทางด่วน (หมายเลข G7211) ท าใหก้ารขนส่งทางถนนระหว่างเวยีดนาม 
กบัจนีสะดวกมากขึน้ 
 
แนวเสน้ทาง R12 และ Eastern Corridor บางสว่น แสดงดงัรปูที ่4.2-13 โดยประมวลภาพเสน้ทางดงัรปูที ่4.2-14 และ
สรปุขอ้มลูเสน้ทางการขนสง่สนิคา้ ดงัตารางที ่4.2-7 
  

วิงห์

นิงบิ่ง 

 านอย 

หนานหนิง

 า ิ ง

ด่านศุลกากรจาโล 

ด่านศุลกากรนครพนม

ด่านศุลกากรท่าแขก

ด่านศุลกากรน้ าพาว

ด่านศุลกากรโหย่วอี้กวาน 
ด่านศุลกากรหล่างเซิน

Not to Scale

N

 
ทีม่า: ปรบัปรงุจาก maps.google.co.th  

รปูท่ี 4.2-13 เส้นทางการขนส่งสินค้า R12 และ Eastern Corridor บางส่วน 



โครงการศกึษาตน้ทุนการขนส่งและโลจสิตกิส์ ส านกังานคณะกรรมการพฒันาการเศรษฐกจิและสงัคมแห่งชาติ 
ระหวา่งประเทศในอนุภมูภิาคลุ่มแม่น ้าโขง (GMS) ส านกันายกรฐัมนตร ี
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สะพานมติรภาพไทย - สปป.ลาว แหง่ที ่3                เสน้ทางหมายเลข 8 (R8) ในสปป.ลาว 

 

    
            ด่านศุลกากรน ้าพาว (สปป.ลาว)                 ทางหลวงเอเชยีหมายเลข 1 (AH 1)  ในเวยีดนาม 

 

    
ทางดว่นสายฮานอย - นิงบิง่                             ดา่นศุลกากรหล่างเซนิ (เวยีดนาม) 

 

    
ดา่นศุลกากรโหย่วอีก้วาน (จนี)                        เสน้ทางหมายเลข G 7211 ไปหนานหนิง 

 

 ทีม่า: ขอ้มลูปฐมภูม ิ

รปูท่ี 4.2-14 ประมวลภาพเส้นทางการขนส่งสินค้า R12 และ Eastern Corridor บางส่วน 



โครงการศกึษาตน้ทุนการขนส่งและโลจสิตกิส์    ส านกังานคณะกรรมการพฒันาการเศรษฐกจิและสงัคมแห่งชาติ 
ระหวา่งประเทศในอนุภมูภิาคลุ่มแม่น ้าโขง (GMS)                ส านกันายกรฐัมนตร ี
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 ารางท่ี 4.2-7 ข้อมลูเส้นทางการขนส่งสินค้า R12 และ Eastern Corridor บางส่วน 
            เส้นทาง 

 

รายละเอียด 

ด่านศลุกากร สปป.ลาว ด่านศลุกากร เวียดนาม ด่านศลุกากร จีน 
รวม 

นครพนม ท่าแขก 
ท่าแขก - 
น ้าพาว 

น ้าพาว จาโล จาโล -  า ิ ง 
 า ิ ง - 
วิงห์ 

วิงห์ -  านอย  
 านอย -  
หล่างเซิน 

หล่างเซิน โหย่วอ้ีกวาน 
โหย่วอ้ีกวาน - 
 หนานหนิง 

1. ระยะทาง (กโิลเมตร) 1 150 1 130 50 290 170 1 200 993 

2. ระยะเวลา (ชัว่โมง)  1 a 

 2 a 
(รวมระยะเวลา 
เปลีย่นถ่าย 
1 ชัว่โมง) 

4  2 a 

 3 a 
(รวมระยะเวลา 
เปลีย่นถ่าย 
1 ชัว่โมง) 

5 2 10 6 

 3 a 
(รวมระยะเวลา 
เปลีย่นถ่าย 
1 ชัว่โมง) 

 2 a 5 45 

3. 
สภ

าพ
เส
น้ท

าง
กา
รข
นส

ง่ 

3.1 ชอ่งจราจร   8 b   8 b 2 2 2 2 - 4 2 - 4    4 - 6 c 2 - 4 2 2 4 

 

3.2 ลกัษณะถนน คอนกรตี คอนกรตี ลาดยาง ลาดยาง ลาดยาง ลาดยาง ลาดยาง 
คอนกรตี/
ลาดยาง 

ลาดยาง ลาดยาง ลาดยาง ลาดยาง 

3.3 ผวิถนน d ด ี ด ี ปานกลาง แย ่ แย ่ ปานกลาง ปานกลาง ด ี ปานกลาง แย่  แย ่ ด ี

4. ความปลอดภยัของเสน้ทาง e ด ี ด ี แย่  แย ่ แย ่ ปานกลาง ปานกลาง ด ี ปานกลาง ปานกลาง ปานกลาง ด ี

5. ผูใ้หบ้รกิารโลจสิตกิส ์
ไทย/ 

สปป.ลาว 
ไทย/สปป.ลาว/
เวยีดนาม 

ไทย/สปป.ลาว/
เวยีดนาม 

ไทย/สปป.ลาว/
เวยีดนาม 

ไทย/สปป.ลาว/
เวยีดนาม 

สปป.ลาว/
เวยีดนาม 

สปป.ลาว/
เวยีดนาม 

สปป.ลาว/
เวยีดนาม 

สปป.ลาว/
เวยีดนาม 

เวยีดนาม/จนี จนี จนี 

หมายเหต:ุ a ประมาณการระยะเวลาทีใ่ชร้ะหว่างพธิกีารศลุกากร 
              b ชว่งสะพานมติรภาพไทย - ลาว แหง่ที ่3 มขีนาด 2 ชอ่งจราจร 
             c 6 ชอ่งจราจรส าหรบัทางดว่นสายฮานอย - นิงบิง่ 
            d ลกัษณะผวิถนนจ าแนกออกเป็น8        
 ด ี  : เรยีบตลอดชว่ง         
 ปานกลาง : ส่วนใหญ่เรยีบ มหีลุมบ่อประปราย         
 แย่  : ขรขุระประมาณรอ้ยละ 20 ถงึ 50 ของระยะทาง      
 แย่มาก   : ขรขุระเกนิรอ้ยละ 50 หรอืตลอดชว่งทาง 
           e ความปลอดภยัของเสน้ทางจ าแนกออกเป็น8                     
 ด ี : มป้ีาย เสน้จราจร และอปุกรณ์ความปลอดภยัครบถว้น และไมช่ ารดุ พรอ้มทัง้มหีลกัน าโคง้ และราวกนัอนัตรายครบถว้นและอยู่ในสภาพดี 
 ปานกลาง  : มป้ีาย เสน้จราจร และอปุกรณ์ความปลอดภยัครบถว้น ช ารดุเลก็น้อย ไมม่ผีลต่อการสื่อความหมาย พรอ้มทัง้มหีลกัน าโคง้ และราวกนัอนัตรายครบถว้น แต่ช ารดุเล็กน้อย 
 แย่  : มป้ีาย เสน้จราจร และอปุกรณ์ความปลอดภยัไมค่รบถว้น หรอืช ารดุมาก พรอ้มทัง้มหีลกัน าโคง้ และราวกนัอนัตรายไมค่รบถว้น หรอืช ารดุมาก 
 แย่มาก  : ป้ายไมค่รบ เสน้จราจร และอปุกรณ์ความปลอดภยัช ารดุมาก ไมส่ามารถสื่อความหมายได ้พรอ้มทัง้ไมม่หีลกัน าโคง้ และราวกนัอนัตราย บรเิวณจดุเสีย่ง 
ทีม่า: ขอ้มลูปฐมภมูิ

                                         
8 คู่มอืการประเมนิคุณภาพทางหลวงทอ้งถิน่ดว้ยหลกัคณุภาพ 4s โดยใชส้ายตา (Visual Inspection Rating) กรมทางหลวงชนบท พ.ศ. 2557 



โครงการศกึษาตน้ทุนการขนส่งและโลจสิตกิส์ ส านกังานคณะกรรมการพฒันาการเศรษฐกจิและสงัคมแห่งชาติ 
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4.2.8 เส้นทางเช่ือมโยงไทย - มาเลเซีย  
 
เสน้ทางเชือ่มโยงไทย-มาเลเซยี เป็นเสน้ทางต่อเนื่องจาก North-South Corridor (กรงุเทพฯถงึคนุหมงิ ดงัหวัขอ้ที ่4.2.1) 
โดยอาศยัเสน้ทางหลวงสายเอเชยีหมายเลข 2 (AH2) ในไทย ชว่งกรงุเทพฯ ถงึ อ.หาดใหญ ่จ.สงขลา มายงัด่านศุลกากร
สะเดา อ.สะเดา จ.สงขลา ต่อไปยงัมาเลเซยี โดยหลงัด่านศลุกากรบูกติกาหยฮูติ ามจีุดเปลีย่นถ่ายรถบรรทุกก่อนเขา้สู่
ทา่เรอืหลกัของมาเลเซยี เชน่ ทา่เรอืปีนงั และท่าเรอืกลงั เป็นตน้ โดยระยะทางจากด่านศุลกากรสะเดา ถงึท่าเรอืปีนัง 
(ทางด่วน) ประมาณ 137 กโิลเมตร และถงึทา่เรอืกลงัประมาณ 518 กโิลเมตร 
 
เสน้ทางนี้ยงัมอีกีหนึ่งทางเลอืก คอื การขนส่งทางรถไฟ ทางด่านศุลกากรปาดงัเบซาร ์จ.สงขลา และต่อไปยงัสถานี 
บตัเตอรเ์วริธ์ ทีอ่ยูต่ดิกบัทา่เรอืปีนงั แต่การขนสง่ใชร้ะยะเวลานานกว่าทางถนน เนื่องจากตอ้งรอขบวนรถในมาเลเซยี 
และยงัคงตอ้งยกตูค้อนเทนเนอรจ์ากไทยไปทีข่บวนรถของมาเลเซยี 
 
เส้นทางการขนส่งสนิค้าเชื่อมโยงไทย-มาเลเซีย แสดงดงัรูปที่ 4.2-15 โดยประมวลภาพเส้นทาง ดงัรูปที่ 4.2-16 
และสรปุขอ้มลูเสน้ทางการขนสง่สนิคา้ ดงัตารางที ่4.2-8 
 

ท่าเรือป น ง

ก วลาล มเปอร์ 

อ าเภอสะเดาด่านศุลกากรปาด งเบซาร์

ท่าเรือกล ง

ด่านศุลกากรสะเดา
ด่านศุลกากรบูกิ กาหยู ิ  า

ส ญล กษ ์

เส้นทางการขนสง่สนิคา้ :
เส้นทางถนน
เส้นทางราง

Not to Scale

N

 
 ทีม่า: ปรบัปรงุจาก maps.google.co.th 

รปูท่ี 4.2-15 เส้นทางการขนส่งสินค้าเช่ือมโยงไทย - มาเลเซีย 



โครงการศกึษาตน้ทุนการขนส่งและโลจสิตกิส์ ส านกังานคณะกรรมการพฒันาการเศรษฐกจิและสงัคมแห่งชาติ 
ระหวา่งประเทศในอนุภมูภิาคลุ่มแม่น ้าโขง (GMS) ส านกันายกรฐัมนตร ี
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    ทางหลวงเอเชยีหมายเลข 2 (AH2) ในไทย            การจราจรบรเิวณดา่นศุลกากรสะเดา (ดา่นนอก) 

 

    
          จุดขนถ่ายสนิคา้ในมาเลเซยี   ดา่นศุลกากรบูกติกาหยฮูติ า (มาเลเซยี) 

 

    
ทางหลวงเอเชยีหมายเลข 2 (AH2) ในมาเลเซยี 

 

    

  เสน้ทางรถไฟเขา้สูม่าเลเซยี                                 สถานีบตัเตอรเ์วริธ์ ในมาเลเซยี 
 

   ทีม่า: ขอ้มลูปฐมภูม ิ

รปูท่ี 4.2-16 ประมวลภาพเส้นทางการขนส่งสินค้าเช่ือมโยงไทย - มาเลเซีย  
 



โครงการศกึษาตน้ทุนการขนส่งและโลจสิตกิส์    ส านกังานคณะกรรมการพฒันาการเศรษฐกจิและสงัคมแห่งชาติ 
ระหวา่งประเทศในอนุภมูภิาคลุ่มแม่น ้าโขง (GMS)                ส านกันายกรฐัมนตร ี
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 ารางท่ี 4.2-8 ข้อมลูเส้นทางการขนส่งสินค้าเช่ือมโยงไทย - มาเลเซีย  
เส้นทาง 

 
รายละเอียด 

ไทย ด่านศลุกากร มาเลเซีย 
รวม อ าเภอสะเดา -  

ด่านศลุกากรสะเดา 
สะเดา  บกิู กาหย ิู  า 

บกิู กาหย ิู  า -  
ท่าเรือปีน ง   

ท่าเรือปีน ง -  
ท่าเรือกล ง 

1. ระยะทาง (กโิลเมตร) 13 1 137 367 518 

2. ระยะเวลา (ชัว่โมง) 0.5 1 a 
2 a 

(รวมระยะเวลา 
เปลีย่นถ่าย 1 ชัว่โมง) 

3.5 9.5 16.5 

3. 
สภ

าพ
เส
น้ท

าง
กา
รข
นส

่ง 3.1 ช่องจราจร 4 4 4 4  4 - 6  
3.2 ลกัษณะถนน ลาดยาง คอนกรตี คอนกรตี ลาดยาง ลาดยาง 
3.3 ผวิถนน b ด ี ด ี ด ี ด ี ด ี

4. ความปลอดภยัของเสน้ทาง c ปานกลาง ด ี ด ี ด ี ด ี
5. ผูใ้หบ้รกิารโลจสิตกิส ์ ไทย ไทย ไทย / มาเลเซยี มาเลเซยี มาเลเซยี 

หมายเหต:ุ a ประมาณการระยะเวลาทีใ่ชร้ะหว่างพธิกีารศลุกากร 
 b ลกัษณะผวิถนนจ าแนกออกเป็น9        
 ด ี  : เรยีบตลอดชว่ง         
 ปานกลาง : ส่วนใหญ่เรยีบ มหีลุมบ่อประปราย         
 แย่  : ขรขุระประมาณรอ้ยละ 20 ถงึ 50 ของระยะทาง      
 แย่มาก   : ขรขุระเกนิรอ้ยละ 50 หรอืตลอดชว่งทาง 
             c ความปลอดภยัของเสน้ทางจ าแนกออกเป็น9                
 ด ี : มป้ีาย เสน้จราจร และอปุกรณ์ความปลอดภยัครบถว้น และไมช่ ารดุ พรอ้มทัง้มหีลกัน าโคง้ และราวกนัอนัตรายครบถว้นและอยู่ในสภาพด ี
 ปานกลาง  : มป้ีาย เสน้จราจร และอปุกรณ์ความปลอดภยัครบถว้น ช ารดุเลก็น้อย ไมม่ผีลต่อการสื่อความหมาย พรอ้มทัง้มหีลกัน าโคง้ และราวกนัอนัตรายครบถว้น แต่ช ารดุเลก็น้อย 
 แย่  : มป้ีาย เสน้จราจร และอปุกรณ์ความปลอดภยัไมค่รบถว้น หรอืช ารดุมาก พรอ้มทัง้มหีลกัน าโคง้ และราวกนัอนัตรายไมค่รบถว้น หรอืช ารดุมาก 
 แย่มาก  : ป้ายไมค่รบ เสน้จราจร และอปุกรณ์ความปลอดภยัช ารดุมาก ไมส่ามารถสื่อความหมายได ้พรอ้มทัง้ไมม่หีลกัน าโคง้ และราวกนัอนัตราย บรเิวณจดุเสีย่ง 
ทีม่า: ขอ้มลูปฐมภูม ิ

                                         
9 คู่มอืการประเมนิคุณภาพทางหลวงทอ้งถิน่ดว้ยหลกัคณุภาพ 4s โดยใชส้ายตา (Visual Inspection Rating) กรมทางหลวงชนบท พ.ศ. 2557 



โครงการศกึษาตน้ทุนการขนส่งและโลจสิตกิส์ ส านกังานคณะกรรมการพฒันาการเศรษฐกจิและสงัคมแห่งชาติ 
ระหวา่งประเทศในอนุภมูภิาคลุ่มแม่น ้าโขง (GMS) ส านกันายกรฐัมนตร ี
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4.3 สรปุสภาพทางกายภาพของเส้นทางการค้าระหว่างไทยและประเทศในกลุ่ม GMS และมาเลเซีย 
 
จากขอ้มูลสภาพเสน้ทางการขนส่งทีก่ล่าวมาในหวัขอ้ที ่4.2 พบว่า แมว้่าทุกเสน้ทางมโีครงข่ายเชื่อมต่อระหว่างกนั
ค่อนขา้งสมบูรณ์ หรอืไม่มจีุดทีข่าดช่วง (Missing Links) แต่มาตรฐานทางในหลายช่วงยงัต้องปรบัปรุง เพื่อรองรบั 
การขยายตวัของการคา้ระหว่างประเทศและการขนสง่สนิคา้ ทัง้นี้ ศกัยภาพของเสน้ทางการคา้และปญัหาอุปสรรคของ
เสน้ทางตาม Corridor ทีศ่กึษา สามารถสรปุไดด้งัตารางที ่4.3-1 
 
 ารางท่ี 4.3-1 สรปุศ กยภาพของเส้นทางการค้าและป ญหาอปุสรรคของเส้นทาง าม Corridor ท่ีศึกษา 

Corridor ศ กยภาพ ป ญหาอปุสรรคของเส้นทาง 
North-South 
 

 การเตบิโตของเศรษฐกจิจนี โดยเฉพาะมณฑลยนูนานนัน้
ชว่ยขบัเคลื่อนการคา้ระหว่างไทยกบั สปป.ลาว โดยปจัจุบนั
เสน้ทางในจนีไดร้บัการพฒันาใหม้มีาตรฐานสงูเป็นเสน้ทางดว่น
ที่มกีารเจาะอุโมงค์และมสีะพานเชื่อมต่อ ท าให้การขนส่ง
สะดวกและปลอดภัยมากขึ้น (แต่เดิมนัน้เป็นถนนตาม
แนวเทอืกเขาสงู) 

 เสน้ทาง R3A ไดป้รบัปรุงเป็นถนนลาดยางเรยีบรอ้ยแลว้ 

 สะพานมติรภาพไทย - ลาว แห่งที ่4 สรา้งเสรจ็ในปี พ.ศ. 2556 
ท าใหส้ามารถขนสง่ทางถนนระหว่างไทย สปป.ลาว และจนีได ้
โดยไมต่อ้งขนถา่ยสนิคา้ทางเรอืในแมน่ ้าโขง 

 เสน้ทาง R3A ไดป้รบัปรุงเป็นถนนลาดยางเรยีบรอ้ยแลว้ 
แตใ่นบางชว่งเริม่มกีารช ารุด โดยเฉพาะช่วงทีใ่กลก้บั
ชายแดนจนี นอกจากน้ี เสน้ทางยงัคงผา่นเขตชุมชน 
และไม่มีไฟฟ้าส่องสว่างถนน จงึอนัตรายมากยิง่ขึ้น
หากสญัจรในเวลากลางคนื 

 พื้นที่ส าหรับขนถ่ายสินค้า รวมถึงพื้นที่หน้าด่าน
ศุลกากรบอ่เตน็ และมัว่ฮาน คอ่นขา้งจ ากดั  

East-West 
 
 
 
 
 
 

 เสน้ทางน้ีเชื่อมโยง 4 ประเทศ คอื เมยีนมา ไทย สปป.ลาว 
และเวยีดนาม หากสามารถพฒันาโครงขา่ยการเชื่อมต่อการ
ขนส่งระหว่างกนั จงึเป็นเสน้ทางการขนส่งที่มศีกัยภาพ 
สามารถเชื่อมตอ่ทา่เรอืฝ ัง่เมยีนมา และเวยีดนามได ้

 ในฝ ัง่ตะวนัตกจากไทยไปเมยีนมา สามารถเชื่อมต่อไปยงั 
ยา่งกุง้ทีม่อีตัราการเจรญิเตบิโตทางเศรษฐกจิสงู โครงขา่ยถนน
หลายชว่งอยูร่ะหวา่งการปรบัปรุงมาตรฐานทางใหส้งูขึน้  

 ในฝ ัง่ตะวนัออก มโีครงข่ายค่อนขา้งสมบูรณ์ทัง้เสน้ทาง R9 
และทางหลวงเอเชยีหมายเลข 1 (ทางหลวง AH1) ในเวยีดนาม 
และสามารถเชื่อมต่อกับท่าเรือด่าหนังของเวียดนาม
ตอนกลางได ้

 การขนส่งผ่าน 4 ประเทศ ท าให้ผ่านด่านศุลกากร
หลายครัง้ โดยด่านศุลกากรใน สปป.ลาว และเวยีดนาม 
มพีืน้ทีห่น้าดา่นและพืน้ทีข่นถา่ยสนิคา้ค่อนขา้งจ ากดั 
สว่นดา่นแมส่อดกบัเมยีวดขีองเมยีนมาเป็นจุดผา่นแดน
ที่มีการจราจรหนาแน่น จ าเป็นต้องปรับปรุงและ 
ขยายดา่น รวมถงึสะพานมติรภาพไทย-พมา่ 

 ท่าเรือเมาะละแหม่ง ยงัไม่สามารถรับเรือสินค้า
ขนาดใหญ่ได ้สว่นท่าเรอืด่าหนัง มปีญัหาในการขนสง่
สนิคา้ในชว่งฤดมูรสมุ 

 เสน้ทาง R9 ใน สปป.ลาว เริม่ช ารุดในบางช่วงเน่ืองจาก
การขนสง่สนิคา้เน่ืองจากการบรรทุกสนิคา้เกนิน ้าหนกั
ทีก่ าหนด 

Southern  Corridor น้ีเชื่อมโยง 4 ประเทศ คอื เมยีนมา ไทย กมัพชูา 
และเวยีดนาม โดยผา่นแหลง่ผลติสนิคา้อุตสาหกรรมของไทย 
คอื “Eastern Seaboard” ผ่าน พนมเปญ เมอืงหลวงของ
กมัพชูา ทีม่กีารลงทุนโดยตรงจากต่างประเทศในการผลติ
สนิค้าและบริการ และโฮจิมินห์ที่เป็นแหล่งอุตสาหกรรม 
เมอืงการคา้ และเมอืงท่าส าคญัของเวยีดนาม นอกจากน้ี  
ในบริเวณเดียวกันยงัเป็นที่ตัง้ของท่าเรืออีกหลายแห่ง 
รวมถงึทา่เรอืในหวุงเตา่ 

 เส้นทางนี้ผ่าน 4 ประเทศ และผ่านด่านศุลกากร
หลายครัง้  ม ีข ้อจ ากัดของพื้นที่หน้าด่าน ระบบ
การขนถา่ยสนิคา้ และสิง่อ านวยความสะดวก 

 จุดผา่นแดนบา้นพนุ ้ารอ้น ยงัคงเป็นด่านชัว่คราว และ
ฝ ัง่ เมียนมายังไม่มีการด าเนินการก่อสร้างเป็น
ดา่นศุลกากรทีเ่ป็นทางการ 

 



โครงการศกึษาตน้ทุนการขนส่งและโลจสิตกิส์ ส านกังานคณะกรรมการพฒันาการเศรษฐกจิและสงัคมแห่งชาติ 
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 ารางท่ี 4.3-1 สรปุศ กยภาพของเส้นทางการค้าและป ญหาอปุสรรคของเส้นทาง าม Corridor ท่ีศึกษา ( ่อ) 
Corridor ศ กยภาพ ป ญหาอปุสรรคของเส้นทาง 

Southern 
(ตอ่) 
 

 ทา่เรอืทวาย และเสน้ทางการขนสง่เขา้ไปยงันิคมอุตสาหกรรมทวาย 
อยู่ระหว่างการก่อสร้างเพื่อให้สามารถเชื่อมโยงการขนส่ง
ระหว่างทะเลอนัดามนักบัอ่าวไทยทางถนนได้ อกีทัง้เป็น
เส้นทางที่ไทยอาจได้เปรียบ หากไทยสามารถขนส่ง
สนิคา้ไปยงัท่าเรอืทวายได ้เพื่อขนสง่สนิคา้ไปยงักลุ่มประเทศ
ปลายทางในทวปียโุรป แอฟรกิา และประเทศในตะวนัออกกลาง 

 โครงการยกระดบัมาตรฐานทางของเสน้ทางถนนในไทย
สามารถเชื่อมตอ่กบัเมยีนมา (กรุงเทพฯถงึจุดผา่นแดนถาวร
บา้นพุน ้ารอ้น) โดยการก่อสรา้งทางหลวงพเิศษระหว่างเมอืง 
(Motorway) ไดผ้นวกอยูใ่นโครงการลงทุนของรฐับาลไทย
เรยีบรอ้ยแลว้ และก าลงัด าเนินการเพือ่การก่อสรา้ง  

 สะพานขา้มแม่น ้าโขงในกมัพชูาได้ก่อสรา้งแลว้เสรจ็ ท าให้ 
ไมต่อ้งยกขนสนิคา้ขึน้-ลงแพ สามารถขนสง่โดยรถบรรทุกใน
กมัพชูาผา่นเขา้ไปยงัเวยีดนามสะดวกมากขึน้ 

 โครงการก่อสรา้งทา่เรอืและนิคมอุตสาหกรรมทวายยงั
ไม่แลว้เสรจ็ การพฒันาอุตสาหกรรมในพืน้ทีห่ลงัท่า 
(Hinterland) ยงัไม่เกิดขึ้น ท าให้โครงข่ายส าหรับ
ขนสง่วตัถุดบิ และการกระจายสนิคา้ยงัไมส่มบรูณ์ 

 เสน้ทางในกมัพชูาอยูร่ะหว่างการปรบัปรุง สว่นเสน้ทาง
ในเวยีดนาม สะดวกตอ่การเขา้ถงึทา่เรอืส าคญั แต่ยงั
ผา่นพืน้ทีชุ่มชนและมกีฎหมายจ ากดัความเรว็รถ 

Southern 
Coastal 
 

 เสน้ทางน้ีเชื่อมตอ่ระหวา่งไทย กมัพชูา และเวยีดนามตอนใต ้ 
โดยผา่นท่าเรอืส าคญัของไทย คอื ท่าเรอืแหลมฉบงั ท่าเรอื 
สหีนุวลิลข์องกมัพชูา  

 เป็นทางเลอืกส าหรบัการขนสง่ระหวา่งไทยกบัเวยีดนาม เช่น 
อาหารทะเล แทนการขนสง่ทางเรอืจากเวยีดนามมายงัทา่เรอื
แหลมฉบงั (ทีม่กีารขนสง่ตามรอบเวลาของเรอื และมคี่าใชจ้่าย
ในการยกขนสนิคา้ทีท่า่เรอื)  

 เส้นทางในกัมพูชาตัง้แต่เกาะกง ถึงกรุงพระสีหนุ  
เป็นทางเขาลาดชนั  

 ด่านชายแดนกมัพูชา-เวยีดนาม เป็นด่านขนาดเลก็ 
เวลาท าการน้อยกว่าด่านอื่นๆ พืน้ทีจ่อดรถ และพืน้ที่
หน้าดา่นแคบ 

เสน้ทาง R12 
และ Eastern 
(บางสว่น)*  
 

 เสน้ทางการขนส่งระหว่าง 4 ประเทศ คอื ไทย สปป.ลาว 
เวยีดนาม และจนี โดยทีส่นิคา้จากจนีสามารถขนสง่เขา้มาไทย 
ในระยะเวลาเดนิทางประมาณ 3 วนั 

 สะพานมติรภาพไทย-ลาว แหง่ที ่3 เปิดใชอ้ยา่งเป็นทางการแลว้ 
อกีทัง้ไทยไดม้กีารปรบัปรุงดา่นนครพนมอยูเ่ป็นระยะๆ 

 โครงข่ายได้รบัการพฒันามาอย่างต่อเน่ือง โดยเส้นทาง 
R12 ไดร้บัการปรบัปรุงจากถนนลูกรงัใหเ้ป็นถนนลาดยาง
ขนาด 2 ช่องจราจร นอกจากน้ี ทางด่วนในเวยีดนามหลายช่วง
ไดข้ยายเป็น 4 ช่องจราจรแล้ว (เช่น ทางด่วนช่วงฮานอย - 
นิงบิง่) สว่นในจนีมทีางดว่นระหวา่งชายแดนจนีเขา้สูห่นานหนิง 
(เมอืงเอกของมณฑลกวางส)ี ทีร่ฐับาลจนีมนีโยบายใหเ้ป็น
ประตสููอ่าเซยีน 

 เสน้ทาง R12 บรเิวณใกล้ชายแดน สปป.ลาว และ
เวียดนาม เป็นทางลาดชัน ถนนค่อนข้างช ารุด   

 พืน้ทีห่น้าดา่นศุลกากรน ้าพาวของ สปป.ลาว แคบไม่มี
ทีจ่อดรถ รถบรรทุกอาศยัการจอดชัว่คราวตามไหลท่าง  

 ทางหลวง AH1 ในเวียดนามยังผ่านเขตชุมชน
การจราจรหนาแน่น 

 ถนนระหวา่งดา่นเวยีดนามกบัจนี มขีนาด 2 ช่องจราจร 
ไมเ่พยีงพอตอ่การรองรบัปรมิาณรถบรรทุกขนาดใหญ่
ของจีน 

เสน้ทาง
เชื่อมโยง 
ไทย - มาเลเซยี 
 

 โครงขา่ยเชื่อมโยง 2 ประเทศค่อนขา้งสมบูรณ์ ถนนในไทย
มีขนาด 4 ช่องจราจร เชื่อมต่อกับทางด่วน (Motorway)  
ของมาเลเซีย เข้าสู่ท่าเรือปีนัง และท่าเรือกลงั (รวมถึง
กัวลาลมัเปอร์ และยะโฮร์บาห์รู ที่เป็นเมืองหน้าด่านของ
มาเลเซยีกบัสงิคโปร)์ 

 โครงข่ายถนนเชื่อมโยงด่านศุลกากรสะเดาในฝ ัง่ไทย 
มขีอ้จ ากดัในการรองรบัปรมิาณการจราจร เน่ืองจาก
ปญัหาการควบคุมการพฒันาตามแนวข้างทางให้
เป็นไปตามผงัเมอืง 

 พืน้ทีห่น้าดา่นสะเดา ไมม่จีุดจอดรถบรรทุกขนาดใหญ่
และขนถา่ยสนิคา้  

หมายเหต:ุ  * ชว่ง จ.นครพนม ถงึ วงิห ์(เวยีดนาม) ไมจ่ดัเป็น Transport Corridor ตามเอกสารของ ADB แต่มปีรมิาณการขนส่งสนิคา้สูงขึน้อยา่งรวดเรว็ 
   ตัง้แต่การเปิดสะพานมติรภาพไทย-ลาว แหง่ที ่3 พ.ศ. 2554 

ทีม่า: ทีป่รกึษา 
 
 
 



โครงการศกึษาตน้ทุนการขนส่งและโลจสิตกิส์ ส านกังานคณะกรรมการพฒันาการเศรษฐกจิและสงัคมแห่งชาติ 
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4.4 แนวทางการปร บปรงุสภาพทางกายภาพของเส้นทางการค้า 
 
ผลจากการวเิคราะหศ์กัยภาพทางกายภาพของเสน้ทางการคา้ สามารถกล่าวไดว้่า อุปสรรคทางกายภาพของการพฒันา 
การคา้ การขนส่ง และโลจสิตกิส์ระหว่างไทยกบัประเทศในกลุ่ม GMS ทีส่ าคญั ได้แก่ มาตรฐานของโครงข่ายถนน
เชือ่มโยงด่านชายแดนกบัเมอืงทีเ่ป็นฐานการผลติและการคา้ทีก่ าลงัเตบิโต และสิง่อ านวยความสะดวก ณ จุดเปลีย่นถ่าย
รถบรรทกุหรอืขนถ่ายสนิคา้  
 
ส าหรบัมาตรฐานของโครงข่ายถนนในส่วนของไทยนัน้ เนื่องจากในปจัจุบนัโครงข่ายทางหลวงพเิศษระหว่างเมอืง  
ทีใ่หบ้รกิารอยูม่เีพยีง 2 เสน้ทาง ไดแ้ก ่(i) ทางหลวงพเิศษระหวา่งเมอืงหมายเลข 7 สายกรงุเทพ - ชลบุร ี- พทัยา และ 
(ii) ทางหลวงพเิศษระหว่างเมอืงหมายเลข 9 วงแหวนรอบนอกฝ ัง่ตะวนัออกเท่านัน้ โดยแผนการพฒันาต่อขยาย
โครงขา่ยเพื่อเชื่อมโยงเมอืงศนูยก์ลางทางเศรษฐกจิในภูมภิาคต่างๆ ไดล้่าชา้ออกไป เนื่องจากนโยบายของภาครฐัที่
ตอ้งการทุม่งบประมาณลงทนุไปทีก่ารปรบัปรุงโครงขา่ยระบบรางและโครงขา่ยการขนส่งทางน ้า เพื่อใหเ้ป็นโครงขา่ย
การขนส่งหลกัแทนถนน แต่ในความเป็นจรงิ การพฒันาโครงขา่ยระบบรางและการขนส่งทางน ้ายงัมคีวามกา้วหน้า
น้อยมาก เนื่องจากปญัหาเชงิโครงสรา้งของหน่วยงานทีเ่กีย่วขอ้งทีย่งัไม่ไดร้บัการแกไ้ข ท าใหใ้นภาพรวม โครงขา่ย
คมนาคมขนสง่ทีส่นบัสนุนการขนสง่สนิคา้ระหว่างประเทศ ยงัไมไ่ดร้บัการพฒันาไปเทา่ทีค่วร 
 
นอกจากนัน้ จากการขนส่งสินค้าเชื่อมโยงระหว่างประเทศ ท าให้ยงัมีความจ าเป็นต้องมีการเปลี่ยนรถบรรทุก
หรือขนถ่ายสินค้า ณ บรเิวณใกล้เคยีงจุดผ่านแดน แต่สิง่อ านวยความสะดวกต่างๆ เช่น ลานกองตู้คอนเทนเนอร์ 
คลงัสนิคา้ เป็นต้น ยงัไมไ่ดร้บัการพฒันาใหเ้พยีงพอต่อความตอ้งการขนสง่สนิคา้ทีเ่พิม่ขึน้ 
 
ส าหรบัเมยีนมา สปป.ลาว และกมัพชูา ซึง่มพีรมแดนตดิกบัไทยนัน้ โครงขา่ยถนนส่วนใหญ่ยงัมมีาตรฐานค่อนขา้งต ่า 
เมือ่เปรยีบเทยีบกบัโครงขา่ยในประเทศของไทย สว่นโครงขา่ยระบบรางในประเทศเหล่านัน้ยงัไดร้บัการพฒันาน้อยมาก
และภาครฐัยงัประสบปญัหาดา้นการเงนิในการลงทนุพฒันาโครงขา่ยการขนส่ง อย่างไรกต็าม ส าหรบัเวยีดนามไดเ้ริม่
มกีารพฒันาโครงขา่ยทางด่วนเชือ่มโยงในแนวเหนือ - ใต ้โดยใชร้ปูแบบรฐัลงทนุรว่มกบัเอกชน หรอื “Public - Private 
Partnership” 
 
ดงันัน้ การพฒันาโครงข่ายคมนาคมขนส่งในเชงิกายภาพ เพื่อสนับสนุนการค้าการขนส่งและโลจิสติกส์ ตลอดจน  
เพื่อช่วยลดต้นทุนการขนส่งและโลจิสติกส์ระหว่างไทยกบัประเทศในกลุ่ม GMS และมาเลเซีย จึงควรมแีนวทาง 
การปรบัปรุงสภาพทางกายภาพ ไดแ้ก่ (i) การพฒันาโครงขา่ยคมนาคมขนส่งในไทย (ii) การพฒันาสิง่อ านวยความ
สะดวกในการขนสง่สนิคา้ และ (iii) การพฒันาโครงขา่ยคมนาคมขนสง่สนิคา้และสิง่อ านวยความสะดวกในต่างประเทศ 
โดยสามารถแสดงรายละเอยีดไดด้งันี้ 
 
4.4.1  การพ ฒนาโครงข่ายคมนาคมขนส่งในไทย 
 
เนื่องจากการพฒันาโครงข่ายทางหลวงพเิศษระหว่างเมอืงยงัประสบความล่าช้าและปญัหาในเชงินโยบาย ดงันัน้ 
ภาครฐัจงึจ าเป็นตอ้งหาแนวทางในการสนบัสนุนการพฒันาโครงขา่ยการขนสง่สนิคา้ทางถนนในรปูแบบอื่น ทีส่ามารถ
ด าเนินการไดใ้นระยะเวลาอนัสัน้ และใชง้บประมาณในการพฒันาต ่ากว่าทางหลวงพเิศษระหว่างเมอืง 
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ในอดตีทีผ่า่นมา หน่วยงานภาครฐัของไทยหลายหน่วยงานไดเ้คยมกีารศกึษาความเหมาะสมและแนวทางการพฒันา
เสน้ทางพเิศษส าหรบัรถบรรทุก (Truck Route) แต่ยงัไม่ไดด้ าเนินการจรงิ โดยจากการศกึษา “โครงการศกึษาเพื่อพฒันา
เสน้ทางพเิศษส าหรบัรถบรรทุกและระบบบรหิารจดัการเพื่อเชื่อมต่อการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ ”10 ได้กล่าวถงึ 
การพฒันาเสน้ทางพเิศษส าหรบัรถบรรทุก ซึง่เป็นการเพิม่ประสทิธภิาพการขนส่งสนิคา้ทางถนน และช่วยลดผลกระทบ
ต่อชมุชนรอบขา้งและปรมิาณการจราจรสว่นอืน่ๆ โดยสามารถท าไดห้ลายรปูแบบ ตัง้แต่การกอ่สรา้งเสน้ทางพเิศษส าหรบั
รถบรรทุกโดยเฉพาะ การก่อสรา้งช่องทางพเิศษส าหรบัรถบรรทุกบนถนนทีม่อียู่แลว้ จนถงึการควบคุมและจ ากดัพืน้ที่
การจราจรส าหรบัรถบรรทุก เป็นตน้ โดยการบรหิารจดัการเสน้ทางพเิศษนัน้แตกต่างกนัไปในแต่ละรปูแบบ (รปูที ่4.4-1) 
อย่างไรกต็าม เงือ่นไขส าคญัทีจ่ าเป็นตอ้งค านึงถงึ คอื ตน้ทุนการขนส่งและประสทิธภิาพของกระบวนการโลจสิตกิส์ 
ซึง่การวางแผนพฒันาและบรหิารจดัการเสน้ทางพเิศษส าหรบัรถบรรทกุตอ้งเอือ้ใหเ้กดิการลดตน้ทนุ และ/หรอืการเพิม่
ประสทิธภิาพของกระบวนการโลจสิติกส ์เพื่อเป็นการกระตุน้ใหเ้กดิการยอมรบัและการใชง้านเสน้ทางพเิศษดงักล่าว 
โดยพจิารณาถงึสภาพชมุชนบรเิวณทีจ่ะพฒันาและความออ่นไหวต่อผลกระทบสิง่แวดลอ้มดว้ย 
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   ทีม่า: ทีป่รกึษา 

รปูท่ี 4.4-1 รปูแบบเส้นทางพิเศษส าหร บร บรรทุก 
 
จากรปูที ่4.4-1 สามารถวเิคราะห์รปูแบบหลกัทีส่ามารถน ามาประยุกต์เป็นแนวคดิการพฒันาเสน้ทางพเิศษส าหรบั
รถบรรทุก ซึง่ประกอบดว้ย (i) การก าหนดเสน้ทางส าหรบัรถบรรทุก (Designated Truck Route) (ii) การจดัช่องทาง
พเิศษส าหรบัรถบรรทุก (Truck Lane) และ (iii) การก่อสรา้งเสน้ทางเฉพาะส าหรบัรถบรรทุก (Truck-only Highway) 
โดยมรีายละเอยีดดงันี้ 
 

(1) การก าหนดเสน้ทางส าหรบัรถบรรทกุ (Designated Truck Route) 
รปูแบบเสน้ทางพเิศษนี้เน้นการใชม้าตรการในการควบคุมเสน้ทางการขนส่งของรถบรรทุก โดยมกีาร
ก าหนดเสน้ทางเฉพาะบางเสน้ทางในโครงขา่ยทีอ่นุญาตใหร้ถบรรทุกใชไ้ด ้โดยภาครฐัตอ้งมมีาตรการ
ทางดา้นผงัเมอืงเพื่อควบคุมการเจรญิเตบิโตของชุมชนตามแนวเสน้ทางทีใ่หร้ถบรรทุกใชง้าน Designated 
Truck Route จงึเป็นรปูแบบทีก่ารลงทนุต ่าทีส่ดุ (เมือ่เปรยีบเทยีบกบัรปูแบบอื่น) เนื่องจากส่วนใหญ่ใชบ้น
โครงขา่ยถนนทีม่อียูแ่ลว้ และไมม่โีครงสรา้งทางกายภาพมาควบคมุ อยา่งไรกต็าม เสน้ทางพเิศษรปูแบบนี้
สามารถใชไ้ด้ผล เมื่อการบงัคบัใชม้าตรการทางผงัเมอืงของภาครฐัมปีระสทิธภิาพเท่านัน้ หากมกีาร

                                         
10 ส านกังานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร พ.ศ. 2552 
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พฒันาเมอืงตามมาในแนวเสน้ทางส าหรบัรถบรรทุกนี้ โดยไม่มมีาตรการทางผงัเมอืงจะท าใหป้รมิาณ
การจราจรประเภทอืน่ (เชน่ รถยนต์ส่วนบุคคล) เกดิขึน้ตามมา อาจท าใหก้ารขนส่งโดยรถบรรทุกตดิขดั 
และเสีย่งต่อการเกดิอุบตัเิหตุ อกีทัง้ยงัก่อใหเ้กดิปญัหาผลกระทบสิง่แวดล้อมเพิม่ขึน้ ซึ่งท าใหสู้ญเสยี
ประสทิธภิาพของการเป็นเสน้ทางพเิศษทีร่ถบรรทกุ 
 

(2) การจดัชอ่งทางพเิศษส าหรบัรถบรรทกุ (Truck Lane) 
Truck Lane เป็นชอ่งทางส าหรบัรถบรรทกุทีแ่ยกออกมาจากชอ่งทางจราจรและการสญัจรรวมกบัพาหนะ
อืน่ๆ โดยรปูแบบชอ่งทางพเิศษส าหรบัรถบรรทกุ (Truck Lane11) นัน้ เหมาะส าหรบัน ามาใชใ้นโครงขา่ย
ทางหลวงทีม่กีารควบคุมการเขา้-ออก (Control of Access) เช่น โครงขา่ยทางหลวงพเิศษระหว่างเมอืง 
เนื่องจากไมก่อ่ใหเ้กดิผลกระทบต่อชมุชนขา้งทาง ดงันัน้ Truck Lane  จงึเป็นทางเลอืกหนึ่งส าหรบัผูข้นส่ง
สนิคา้ในการควบคมุและลดเวลาการขนสง่ นอกจากนี้ Truck Lane สามารถควบคมุการใชง้านไดท้ัง้โดยวธิี
เรยีกเกบ็คา่ผา่นทาง โดยอาจใชก้ฎระเบยีบต่างๆ หรอืจดัใหม้กีารเกบ็คา่ผา่นทางบางชว่งได ้
 

จากงานวจิยัของสหรฐัอเมรกิา “Truck Lane Restriction Study”12 ไดส้รปุประสทิธภิาพของการจดัเสน้ทาง
พเิศษส าหรบัรถบรรทุกแบบที่ใช ้Truck Lane ว่า Truck Lane สามารถเพิม่ความเร็วของรถบรรทุก  
ลดอบุตัเิหตุ พาหนะชนิดอืน่ๆ สามารถเขา้มาใชช้่องทางพเิศษนี้ได ้รวมทัง้สามารถบงัคบัผูใ้ชช้่องจราจร
ส าหรบัรถบรรทกุปฏบิตัติามกฎไดถ้งึรอ้ยละ 99  
 

ตวัอยา่งการจดัชอ่งทางพเิศษส าหรบัรถบรรทกุ (Truck Lane) แสดงดงัรปูที ่4.4-2  
 

ทีม่า: ส านกังานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร 

รปูท่ี 4.4-2   วอย่างการจ ดช่องทางพิเศษส าหร บร บรรทุก (Truck Lane) 
 
 
 

                                         
11 เรยีกอกีชื่อหนึ่งวา่ “Managed Lanes” 
12  Mike Sims and Greg J. Royster, “Truck Lane Restriction Study Final Report”, October 2006, Texas, USA 



โครงการศกึษาตน้ทุนการขนส่งและโลจสิตกิส์ ส านกังานคณะกรรมการพฒันาการเศรษฐกจิและสงัคมแห่งชาติ 
ระหวา่งประเทศในอนุภมูภิาคลุ่มแม่น ้าโขง (GMS) ส านกันายกรฐัมนตร ี
 

รายงานฉบบัสมบูรณ์ 4 - 33 AMP Consultants Ltd. 
กรกฎาคม 2558                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                            

 3) การกอ่สรา้งเฉพาะส าหรบัรถบรรทกุ (Truck-only Highway) 
Truck-only Highway เป็นรปูแบบการจดัการใหม้ถีนนส าหรบัรถบรรทกุเทา่นัน้ โดยมกีารกัน้เขตทางเพื่อ
ไมใ่หย้านพาหนะประเภทอืน่เขา้มาใชง้านได ้มลีกัษณะคลา้ยทางด่วนส าหรบัรถบรรทกุ ซึง่ตอ้งการการลงทนุ
ทีส่งูกว่ารปูแบบอืน่ อยา่งไรกต็าม รปูแบบ Truck-only Highway นี้อาจไม่เหมาะกบัการน ามาใชใ้นโครงขา่ย
ทางหลวงทัว่ไป เนื่องจากขอ้จ ากดัดา้นความคุม้ค่าในการลงทุน และการบงัคบัใชม้าตรการด้านผงัเมอืง
บรเิวณเสน้ทางพเิศษ ดงันัน้ การด าเนินการควรท าในเขตพืน้ทีพ่ฒันาเฉพาะทีต่ัง้ขึน้ใหม่ ซึง่การจดัการ 
ดา้นผงัเมอืงสามารถท าไดง้า่ยกว่า เช่น ในเขตพฒันาเศรษฐกจิพเิศษ หรอืบรเิวณด่านการคา้ชายแดนทีม่ี
การแยกด่านศลุกากรส าหรบัรถบรรทกุออกจากบุคคลทัว่ไป เป็นตน้ 
 

ดงันัน้ ในการปรบัปรงุสภาพทางกายภาพโดยการพฒันาโครงขา่ยคมนาคมขนส่ง ภาครฐัควรมอบหมายใหห้น่วยงาน 
ทีเ่กีย่วขอ้งน าแนวคดิในการพฒันาเสน้ทางพเิศษส าหรบัรถบรรทุกนี้  ไปด าเนินการใหเ้กดิผลในทางปฏบิตั ิทัง้นี้จาก
การวเิคราะหส์ภาพเสน้ทางเชือ่มโยงประเทศในกลุ่ม GMS และมาเลเซยี ขา้งตน้ กล่าวไดว้่า เสน้ทางทีม่คีวามจ าเป็น
ในการพฒันาใหเ้ป็นเสน้ทางพเิศษส าหรบัรถบรรทกุ ซึ่งเป็นเสน้ทางทีม่กีารขนสง่สนิคา้ระหว่างประเทศทีม่คีวามส าคญั
และสอดคลอ้งกบัยทุธศาสตรก์ารพฒันาของไทย โดยควรเริม่พฒันาในระยะ 1 ถงึ 2 ปี ไดแ้ก ่
 

(1) เสน้ทางเชือ่มโยงระหว่างทา่เรอืสงขลา - อ.หาดใหญ่ จ.สงขลา - ด่านสะเดา 
(2) เสน้ทางเชื่อมโยงระหว่าง ด่านเชยีงของ - กรุงเทพฯ - ท่าเรอืแหลมฉบงั โดยอาจเชื่อมต่อและประสาน

เป็นโครงขา่ยเสรมิกบัโครงขา่ยทางหลวงพเิศษระหว่างเมอืงของกรมทางหลวง 
(3) เสน้ทางเชือ่มโยงระหว่างด่านพนุ ้ารอ้น จ.กาญจนบุร ี- วงแหวนรอบนอกดา้นตะวนัตก โดยอาจเชื่อมต่อ

และประสานเป็นโครงขา่ยเสรมิกบัทางหลวงพเิศษระหว่างเมอืงสายบางใหญ่ - บา้นโปง่ 
 
นอกจากนี้ ในระยะต่อไป เมื่อการพฒันาท่าเรอืสงขลาแห่งที ่2 ได้เริม่ด าเนินการแล้ว ภาครฐัควรด าเนินการพฒันา
เส้นทางพเิศษส าหรบัรถบรรทุกที่มมีาตรฐานสูง และมกีารเก็บค่าใช้ทางพเิศษ ในเส้นทางเชื่อมโยงด่านสะเดากบั 
ท่าเรอืสงขลา แห่งที ่2 ซึง่ท าใหส้ามารถเชื่อมต่อกบัโครงขา่ย Motorway ในมาเลเซยีและท่าเรอืปีนัง ในลกัษณะของ 
Land Bridge ระหว่างฝ ัง่อา่วไทยและทะเลอนัดามนั 
 
การพฒันาเสน้ทางพเิศษส าหรบัรถบรรทกุในเสน้ทางขา้งตน้ (เสน้ทางทีป่จัจุบนัส่วนใหญ่ยงัเป็นเพยีงทางในมาตรฐาน 
ของทางหลวงแผน่ดนิ 4 ชอ่งจราจร) สามารถชว่ยกระตุน้การพฒันาเศรษฐกจิบรเิวณจุดตน้ทางและปลายทาง ตลอดจน
เมอืงทีเ่ป็นฐานการผลติระหว่างทาง โดยในระยะยาวเมือ่ภาครฐัมทีศิทางการพฒันาทีช่ดัเจนแลว้ จะสามารถยกมาตรฐาน
เสน้ทางเหล่านี้ใหเ้ป็นทางหลวงพเิศษระหว่างเมอืงได ้เพือ่ตอบสนองต่อเป้าหมายการพฒันาเศรษฐกจิและการพฒันาเมอืง
ทีก่วา้งขึน้ 
 
ในส่วนของการพฒันาระบบราง แม้ว่านโยบายการก่อสร้างทางรถไฟทางคู่เป็นนโยบายเร่งรดัของรฐับาลตลอด
ระยะเวลากว่า 10 ปีที่ผ่านมา แต่การพฒันายงัด าเนินการไปได้น้อยมาก เมื่อเทยีบกบัแผนต่างๆ ที่วางไว้ ทัง้นี้  
เนื่องจากปญัหาความล่าชา้ในการปรบัโครงสรา้งการรถไฟแหง่ประเทศไทยใหส้ามารถด าเนินกจิการในเชงิพาณิชยไ์ด้
อย่างมปีระสทิธิภาพ อย่างไรก็ตาม การพฒันาโครงข่ายระบบรางเป็นสิง่จ าเป็น เพื่อสร้างศกัยภาพในการรองรบั
ปรมิาณการขนส่งสนิคา้ และช่วยลดต้นทุนการขนส่งในระยะยาว โดยเส้นทางที่มคีวามจ าเป็นต่อการขนส่งสนิค้ า
ระหว่างประเทศ ไดแ้ก ่



โครงการศกึษาตน้ทุนการขนส่งและโลจสิตกิส์ ส านกังานคณะกรรมการพฒันาการเศรษฐกจิและสงัคมแห่งชาติ 
ระหวา่งประเทศในอนุภมูภิาคลุ่มแม่น ้าโขง (GMS) ส านกันายกรฐัมนตร ี
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(1) ระยะสัน้ (1 ถึง 2 ปี) พฒันาโครงการก่อสร้างทางรถไฟทางคู่ ในเส้นทางสายตะวนัออกเฉียงเหนือ   
ซึง่เป็นเสน้ทางคู่ขนานกบั North - South Corridor โดยเชื่อมโยงระหว่าง จ.หนองคาย - ชุมทางแก่งคอย - 
ทา่เรอืแหลมฉบงั เพือ่รองรบัการต่อเชือ่มกบัการพฒันาทางรถไฟจากจนีตอนใต ้ผา่นสปป.ลาว 

(2) ระยะกลาง (3 ถงึ 5 ปี) พฒันาโครงการก่อสรา้งทางรถไฟทางคู่ ใน Corridor สายใต ้โดยเฉพาะในช่วง  
จ.สรุาษฎรธ์านี - จ.สงขลา - ด่านปาดงัเบซาร ์เพื่อเพิม่ศกัยภาพในการเชื่อมโยงกบัโครงขา่ยทางรถไฟ
ของมาเลเซยี และช่วยเสรมิศกัยภาพของการขนส่งสนิคา้ใน Corridor เชื่อมโยงไทย - มาเลเซยี ซึ่งมี
ปรมิาณการขนสง่สนิคา้สงูทีส่ดุในปจัจุบนั 

(3) ระยะยาว (6 ถงึ 10 ปี) พฒันาโครงการกอ่สรา้งทางรถไฟทางคู ่ใน Corridor ทีม่คีวามส าคญัต่อการขนสง่
สนิคา้เชื่อมโยงคาบสมุทรอนิโดจนี ไดแ้ก่ เสน้ทางกรุงเทพฯ - จ.กาญจนบุร ี- ท่าเรอืทวาย (เมยีนมา) 
เพื่อต่อเชื่อมกบัทางรถไฟสายใต้ ซึ่งท าให้ผู้ให้บรกิารโลจิสติกส์มทีางเลือกในการขนส่งสนิค้าออกสู่  
ทะเลฝ ัง่ตะวนัตกของไทย 
 

ในส่วนของการพฒันาโครงขา่ยการขนส่งทางน ้า ภาครฐัควรเร่งด าเนินการพฒันาท่าเรอืสงขลาแห่งที ่ 2 ใหแ้ลว้เสรจ็
ตามแผนของกระทรวงคมนาคม เพื่อทดแทนท่าเรอืสงขลาปจัจุบนัทีม่ปีญัหาดา้นการสะสมของตะกอนหน้าท่า และ
ขอ้จ ากดัดา้นศกัยภาพในการรองรบัสนิคา้ โดยทา่เรอืแหง่นี้ สามารถรบับทบาทเป็นประตูเชื่อมโยงโครงขา่ยการขนส่ง
สนิค้ากบัท่าเรอืแหลมฉบงั และท่าเรอืสงิคโปร์ ซึ่งท าให้ผู้ให้บรกิารโลจิสติกส์และผู้ประกอบการภาคอุตสาหกรรม 
มทีางเลอืกในการขนสง่สนิคา้เพิม่ขึน้  
 

4.4.2  การพ ฒนาส่ิงอ านวยความสะดวกในการขนส่งสินค้า 
 

สิง่อ านวยความสะดวกในระบบโลจสิตกิส์ ในบรเิวณจุดเปลี่ยนถ่ายรถบรรทุกและขนถ่ายสนิคา้ เป็นปจัจยัส าคญัทีม่ ี
ผลกระทบต่อตน้ทุนการขนส่งและโลจสิตกิส ์และระยะเวลาในการขนส่งสนิคา้ โดยเฉพาะในบรเิวณด่านศุลกากรทีม่ี
การขนถ่ายสนิคา้ระหว่างรถบรรทกุในปรมิาณมาก ดงันัน้ ภาครฐัจงึควรเร่งพฒันาสิง่อ านวยความสะดวกในระบบโลจสิตกิส ์
(เช่น ลานจอดรถ ศนูย์เปลีย่นถ่ายรถบรรทุก ลานกองตูค้อนเทนเนอร ์เป็นตน้) บรเิวณพืน้ทีด่่านศุลกากรส าคญั ทีม่ ี
แนวโน้มมปีรมิาณสนิคา้ขา้มแดนและผ่านแดนสงูในอนาคต ไดแ้ก่ ด่านศุลกากรทีอ่ยู่ใน Southern Corridor, East - West 
Corridor และด่านศลุกากรนครพนม 
 
4.4.3  การพ ฒนาโครงข่ายคมนาคมขนส่งและส่ิงอ านวยความสะดวกใน ่างประเทศ 
 

เนื่องจากมาตรฐานของโครงขา่ยคมนาคมขนสง่และสิง่อ านวยความสะดวกในระบบโลจสิตกิสใ์นต่างประเทศ โดยเฉพาะ 
ในเมยีนมา สปป.ลาว กมัพชูา และเวยีดนาม เป็นปจัจยัภายนอกทีค่วบคุมไดย้าก และเป็นความเสีย่งของผูใ้หบ้รกิาร 
โลจสิตกิสข์องไทย ในการเปิดตลาดโลจสิตกิสร์ะหว่างประเทศในกลุ่มประเทศ GMS ดงันัน้ เพือ่กระตุน้ใหเ้กดิการพฒันา
โครงข่ายและสิง่อ านวยความสะดวกในต่างประเทศ ภาครฐัจึงจ าเป็นต้องให้การสนับสนุนแก่ภาครฐัของประเทศ  
เพือ่นบา้นดงักล่าว ทัง้ในรปูของเงนิชว่ยเหลอื และความชว่ยเหลอืทางเทคนิค (Technical Assistance) เพื่อเร่งใหก้าร
ด าเนินการเป็นไปโดยเรว็ 
 

นอกจากนี้ ภาครฐัของไทยควรสนับสนุนนักลงทุนภาคเอกชนของไทย ในการเขา้ไปร่วมลงทุนพฒันาและใหบ้รกิาร
โครงขา่ยคมนาคมขนสง่ในเมยีนมา สปป.ลาว กมัพชูา และเวยีดนาม ในลกัษณะ Public-Private Partnership ซึง่เป็น
การช่วยแบ่งเบาภาระด้านการเงนิของภาครฐั อกีทัง้ยงัเป็นการช่วยสนับสนุนการขยายฐานทางเศรษฐกจิของไทย
ออกไปยงัประเทศเพือ่นบา้น 


