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บทท่ี 5 การวิเคราะห์ต้นทุนการขนส่งและโลจิสติกส์ระหว่างไทยกบัประเทศในอนุภมิูภาค

ลุ่มแม่น ้าโขง และมาเลเซีย 
 
การศกึษาตน้ทุนการขนส่งและโลจสิตกิสข์องสนิคา้ผ่านประตูการคา้ชายแดน เป็นการด าเนินงานเพื่อประเมนิโครงสรา้ง
ต้นทุนการขนส่งและโลจสิติกส์ของเส้นทางการค้าที่ส าคญัที่ภาคธุรกจิไทยรบัภาระอยู่ นอกจากนี้ เส้นทางการค้า 
การขนสง่ทีเ่ชือ่มโยงประเทศเพือ่นบา้นในแต่ละเส้นทางมลีกัษณะเฉพาะทีแ่ตกต่างกนั ดงันัน้ การวเิคราะหโ์ครงสรา้ง
ตน้ทนุของแต่ละเสน้ทาง จงึชว่ยท าใหท้ราบและเขา้ใจถงึปญัหาการด าเนินการคา้การขนส่งระหว่างประเทศในปจัจุบนั 
และไปสูก่ารวางแผนแกป้ญัหาอยา่งตรงจุด  
 
5.1 ตวัแบบการค านวณต้นทุนการขนส่งและโลจิสติกส ์
 
การค านวณตน้ทนุการขนสง่และโลจสิตกิสใ์นการศกึษานี้ ไดป้ระยกุตใ์ชต้วัแบบตน้ทนุการขนสง่และโลจสิตกิส ์เรยีกว่า 
“Total Transport and Logistics Cost Model” หรอื TTLC Model ซึง่เป็นกระบวนการในการวเิคราะหโ์ครงสรา้งหรอื
กลุ่มต้นทุนทีเ่กดิขึน้ระหว่างการด าเนินการขนส่งและโลจสิตกิส์ (Tier-1 ถงึ Tier-4) จากต้นทางไปยงัปลายทางบน
เส้นทางการคา้การขนส่งระหว่างไทยกบัประเทศในกลุ่ม GMS และมาเลเซีย โดยต้นทุนการขนส่งและโลจิสติกส์ 
เกดิจากการรวมรายการคา่ใชจ้่าย ดงันี้ 
 

 
ทีม่า: ปรบัปรงุจาก Robert de Souza, Mark Goh, Sumeet Gupta, and Luo Lei (2007)1 

 
โดยที ่รายการตน้ทนุแต่ละประเภทตามกลุ่ม Tier-1 ถงึ Tier-4 มรีายละเอยีดดงันี้ 
 
Tier-1  คือ กลุ่มกิจกรรมการบริหารจดัการท่ีเก่ียวข้องกบัการขนส่งสินค้า (Transport Management)  

1.1 บรกิารยกขนสนิคา้ (Cargo Handling Service) รวมถงึการขนถ่ายสนิคา้ระหว่างยานพาหนะ โดยอาจ
เป็นยานพาหนะรปูแบบเดยีวกนั หรอืรปูแบบต่างกนั เชน่ จากรถบรรทกุสูร่ถบรรทกุ จากรถไฟสูร่ถบรรทกุ 
เป็นตน้ สนิคา้ทีข่นสง่รวมทัง้สนิคา้ทีข่นสง่ในรปูแบบคอนเทนเนอรแ์ละไมใ่ชค่อนเทนเนอร์ 

1.2  บรกิารโกดงัและคลงัสนิคา้ (Storage and Warehousing Services) เช่น การใหบ้รกิารศนูยก์ระจายสนิคา้
และคลงัสนิคา้ ตลอดจนสิง่อ านวยความสะดวกทีเ่กีย่วขอ้งกบัการด าเนินการ  

1.3 บรกิารตวัแทนรบัจดัการขนสง่สนิคา้ (Freight Transport Agency Services) เชน่ การด าเนินการเอกสาร 
ส าหรบัพธิกีารศลุกากร  

1.4 บรกิารเสรมิอืน่ๆ (Other Supporting and Auxiliary Transport Service) เชน่ การใหเ้ชา่ตูค้อนเทนเนอร์
การน าสนิคา้สง่คนืผูผ้ลติ (Reverse Logistics) เป็นตน้ 

                                                 
1 An Investigation into the Measures Affecting the Integration of ASEAN’s Priority Sectors (Phase 2) : The Case of Logistics, Final Report, April 2007 

Total Transport and Logistics Cost  
= Tier-1 Cost + Tier-2 Cost + Tier-3 Cost + Tier-4 Cost 
= (1.1+1.2+1.3+1.4) + (2.1+2.2+2.3+2.4+2.5+2.6) + 3.1 + 4.1 
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Tier-2 คือ กลุ่มกิจกรรมท่ีเก่ียวข้องกบัการขนส่งสินค้า (Freight Transport) โดยตรง รวมถึงการขนส่งต่อเน่ือง 
หลายรปูแบบ 

2.1 บรกิารขนสง่สนิคา้ทางทะเลระหว่างประเทศ (Maritime Transport Services) ไมร่วมการขนสง่ภายในประเทศ 
2.2 บรกิารขนสง่สนิคา้ทางล าน ้า (Inland Waterways Freight Transport Services) 
2.3 บรกิารขนสง่สนิคา้ทางอากาศ (Air Freight Transport Services) ทัง้การขนสง่และการใหเ้ชา่เครือ่งบนิ 
2.4 บรกิารขนสง่สนิคา้ทางราง (Rail Freight Transport Services) 
2.5 บรกิารขนส่งสนิคา้ทางถนน (International Road Freight Transport Services) ทัง้การขนส่งและใหเ้ช่า

รถบรรทกุทีม่/ีไมม่คีนขบั 
2.6 บรกิารจดัสง่ไปรษณียแ์ละพสัดุภณัฑ ์(Postal and Courier Services) 

 

Tier-3 คือ กลุ่มกิจกรรมต่อเน่ืองจากการขนส่งสินค้า ได้แก่ การให้บริการทางการค้า  
3.1 บรกิารดา้นโลจสิตกิสอ์ื่นๆ (Related Freight Logistics Services) เช่น การเป็นตวัแทนจ าหน่าย (เอเย่นต์) 

การเป็นตวัแทนคา้สง่และคา้ปลกี การคดัแยกเกรดสนิคา้ การขนสง่ถงึผูบ้รโิภครายยอ่ย เป็นตน้ 
 

Tier-4 คือ กลุ่มกิจกรรมให้บริการนอกเหนือจาก Tier-1 ถึง Tier-3  
4.1 บรกิารเสรมิ (Non-core Freight Logistics Services) เช่น การใหบ้รกิารดา้นการเชื่อมโยงขอ้มลู การใหเ้ช่า

อสงัหารมิทรพัย ์การใหบ้รกิารดา้นทีป่รกึษา เป็นตน้ 
 
ต้นทุนส าหรบักลุ่ม Tier-1 และ Tier-2 เกดิขึ้นกบักจิกรรมส่วนใหญ่ของโซ่อุปทาน ส่วนกลุ่ม Tier-3 และ Tier-4 
เป็นกจิกรรมเสรมิทีผู่ใ้หบ้รกิารโลจสิตกิส์รายใหญ่บางรายทีส่ามารถใหบ้รกิารได้ เพื่อตอบสนองความต้องการของ
ลกูคา้ไดม้ากขึน้ 
 
การวเิคราะหต์น้ทนุการขนสง่และโลจสิตกิส ์ไดว้เิคราะหต์ามกลุ่มกจิกรรมบรกิารขนส่งและโลจสิตกิสท์ี่ด าเนินการตาม 
Corridor และครอบคลุมสนิคา้ทัง้หมด 9 ประเภทใหญ่ๆ สรุปประเภทสนิคา้และบรกิารขนส่งและโลจสิติกสใ์น Tier-1 
ถงึ Tier-4 ดงัตารางที ่5.1-1 
 
ตารางท่ี 5.1-1 การแบง่กลุ่มบริการขนส่งและโลจิสติกสแ์ละประเภทสินค้า 

สินค้า 
สาขาส าคญั* 

บริการขนส่งและโลจิสติกส์ 
Tier-1 Tier-2 Tier-3 Tier-4 

ผลติภณัฑเ์กษตร 1.1 บรกิารยกขนสนิคา้ 
1.2 บรกิารโกดงัและ

คลงัสนิคา้ 
1.3 บรกิารตวัแทนรบั

จดัการขนส่งสนิคา้ 
1.4 บรกิารเสรมิอื่นๆ 

2.1 บรกิารขนส่งสนิคา้ทางทะเล
ระหว่างประเทศ 

2.2 บรกิารขนส่งสนิคา้ทางล าน ้า 
2.3 บรกิารขนส่งสนิคา้ทางอากาศ 
2.4 บรกิารขนส่งสนิคา้ทางราง 
2.5 บรกิารขนส่งสนิคา้ทางถนน 
2.6 บรกิารจดัส่งไปรษณยี ์

และพสัดุภณัฑ ์

3.1 กลุ่มกจิกรรมต่อเนื่อง
จากการขนส่งสนิคา้ 
(เช่น Technical Test 
and Analysis, 
Commission 
Agents) 

4.1 บรกิารเสรมิ  
(เช่น การใหบ้รกิารดา้น
การเชือ่มโยงขอ้มลู  
การใหเ้ช่าอสงัหารมิทรพัย ์
การใหบ้รกิารดา้นทีป่รกึษา 
เป็นตน้) 

ยานยนต ์

อเิลก็ทรอนิกส ์

ประมง 

ผลติภณัฑย์าง 

สิง่ทอ 

ผลติภณัฑไ์ม ้

สนิคา้อุปโภคบรโิภค 

วสัดุก่อสรา้ง 
หมายเหต:ุ * ขอบเขตสนิคา้ตามนิยามของกรมศลุกากรปรากฏในนิยามศพัท ์
ทีม่า: จ าแนกประเภทสนิค้าตามกรอบ “ASEAN Framework Agreement for the Integration of Priority Sectors” และเพิม่อกี 2 กลุ่มสนิค้าทีม่ปีรมิาณการขนส่งสูง 

ไดแ้ก่ (i) สนิคา้อปุโภคบรโิภค และ (ii) วสัดุก่อสรา้ง 
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5.2 ขัน้ตอนการวิเคราะหต้์นทุน 
 
ข ัน้ตอนการวิเคราะห์ต้นทุน ประกอบด้วย 6 ขัน้ตอน ดงัรูปที่ 5.2-1 ได้แก่ (i) การส ารวจเส้นทางตาม Corridor  
(ii) การวเิคราะหจ์ุดเชื่อมต่อ (iii) การวเิคราะหก์จิกรรมการขนส่งและโลจสิตกิส์ทีเ่กดิขึน้ตาม Corridor (iv) การรวบรวม
ขอ้มลูทีเ่กีย่วขอ้งซึง่ไดร้บัจากการส ารวจ (v) การสมัภาษณ์เชงิลกึเพิม่เตมิ และ (vi) การค านวณตน้ทนุตาม TTLC Model  
 

ต้นทาง (A) ปลายทาง (D)

2) วิเคราะห์จุดเ ื่อมต่อ (Nodes)

3) วิเคราะห์กิจกรรม
การขนส่งและโลจิสติกส์
ทีเ่กิดขึ้นตาม Corridor 

4) รวบรวมข้อมูลที่เกี่ยวข้อง

 ) สัมภาษณ์เ ิงลึกเพิ่มเติม

B C

B Cขนส่ง
(Tier-2)

เปลี่ยนถ่าย ศุลกากร 
(Tier-1)

ขนส่ง 
(Tier-2)

จัดเก บที่คลังสินค้า
(Tier-1)

1) ส ารวจเส้นทางตาม Corridor

ขนส่ง 
(Tier-2)

B C

B C• ระยะทาง
• เวลา
• กลุ่มสินค้าที่มีอยู่
• รูปแบบการขนส่ง

• ระยะทาง
• เวลา
• กลุ่มสินค้าที่มีอยู่
• รูปแบบการขนส่ง

• ระยะทาง
• เวลา
• กลุ่มสินค้าที่มีอยู่
• รูปแบบการขนส่ง

A

A

A

A

D

D

D

D

• ค่าธรรมเนียม
• ค่ายกขนขึ้นลง

• ค่าเ ่า
• ค่ายกขนขึ้นลง

6) ค านวณต้นทุน
B CA D

ตรวจสอบข้อมูล รวบรวมข้อมูล Tier-3 และ Tier-4

Tier-1 + Tier-2 + Tier-3 + Tier-4

 
ทีม่า: ทีป่รกึษา 

รปูท่ี 5.2-1 ขัน้ตอนการวิเคราะหต้์นทุน 
 
5.3 การรวบรวมข้อมลูเพ่ือสร้าง TTLC Model 
 
ในหวัขอ้นี้กล่าวถงึ การด าเนินการ 4 ขัน้ตอนแรกของการวเิคราะหต์น้ทุน (รปูที ่5.2-1) เพื่อใหส้ามารถรวบรวมขอ้มลู
เพือ่สรา้ง TTLC Model 
 
5.3.1 การส ารวจเส้นทางตาม Corridor 
 
การส ารวจเสน้ทางตาม Corridor มวีตัถุประสงคเ์พื่อก าหนดกรอบการวเิคราะหใ์นภาพรวม จุดตน้ทางปลายทาง และ
รปูแบบการขนสง่ทีด่ าเนินการวเิคราะห ์ซึง่ผลทีไ่ดจ้ากการส ารวจ ไดน้ าไปก าหนดกรอบการวเิคราะห์ตน้ทุนการขนส่ง
และโลจสิตกิส ์ดงันี้ 
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 ผลการวเิคราะหต์น้ทนุทีไ่ดร้บั คอื ตน้ทนุการขนสง่และโลจสิตกิสต์ัง้แต่ตน้ทางในกรุงเทพฯ ถงึปลายทาง
ประเทศในกลุ่ม GMS และมาเลเซยี (เมอืงหรอืท่าเรอืส าคญั) เพื่อใหส้ามารถเปรยีบเทยีบตน้ทุนการขนส่ง
และโลจสิตกิส์ของแต่ละ Corridor จากจุดเริม่ต้นเดยีวกนั อกีทัง้การขนส่งของไทยส่วนใหญ่ยงัคงเป็น
ลกัษณะกระจายจากศนูยก์ลางไปสูเ่มอืงชายแดน เนื่องจากการผลติสนิคา้และบรกิารยงัคงอยู่ทีภ่าคกลาง
และภาคตะวนัออกของประเทศ (แสดงดงัภาคผนวก ก (ขอ้มูลสภาพการค้าระหว่างไทยกบัประเทศ
ในอนุภมูภิาคลุ่มแมน่ ้าโขง และมาเลเซยี))  

 ขอ้มลูตน้ทนุการขนสง่และโลจสิตกิสจ์ากกรงุเทพฯ ถงึด่านชายแดนของไทย วเิคราะหจ์ากฐานขอ้มลูทตุยิภมูิ
ทีม่อียู่ ส่วนการขนส่งตัง้แต่ชายแดนไทยไปยงัประเทศในกลุ่ม GMS และมาเลเซยีนัน้ วเิคราะห์ทัง้จาก
ขอ้มลูทตุยิภมู ิขอ้มลูจากการส ารวจเสน้ทาง และการสมัภาษณ์เชงิลกึ 3 กลุ่ม (คอื (i) ผูใ้หบ้รกิารโลจสิตกิส ์
(ii) ผูผ้ลติ/ผูน้ าเขา้/สง่ออก (เจา้ของสนิคา้) และ (iii) หน่วยงานภาครฐัทีเ่กีย่วขอ้ง) เพือ่ตรวจสอบความน่าเชือ่ถอื
ของขอ้มลูทีน่ ามาวเิคราะห ์ 

 เนื่องจากแต่ละ Corridor มลีกัษณะแตกต่างกนั (เช่น สภาพเสน้ทางการขนส่ง สนิคา้ทีข่นส่ง ระยะทาง 
จุดเปลีย่นถ่าย และฐานการผลติของกลุ่มประเทศบนเสน้ทางการขนส่ง เป็นตน้) จงึท าใหไ้ม่สามารถใช ้
สมการกลางในการประยุกต์และวเิคราะห์ผลการค านวณต้นทุนของแต่ละ Corridor ได้โดยตรง ดงันัน้   
จงึจ าเป็นตอ้งวเิคราะหต์น้ทนุการขนสง่และโลจสิตกิสแ์ยกตาม Corridor  

 ปจัจุบนัมกีารด าเนินการขนสง่ทางน ้าอยูใ่นบางชว่ง (เชน่ การขนสง่ทางแมน่ ้าโขงระหว่างทา่เรอืเชยีงแสน
กบัท่าเรอืกวนเล่ย ในมณฑลยนูนาน (จนีตอนใต้) เป็นตน้) แต่โครงขา่ยการขนส่งทางน ้ามขีอ้จ ากดั คอื 
แมน่ ้าโขงบางชว่งมปีรมิาณน ้าน้อยและตืน้เขนิ (โดยเฉพาะในฤดูรอ้น) ดงันัน้ จงึไม่เหมาะสมกบัการขนส่ง
สนิคา้คราวละมากๆ ส่วนการขนส่งทางรางกม็ขีอ้จ ากดัทีโ่ครงขา่ยการขนส่งทางรางของแต่ละประเทศยงั
ไมเ่ชือ่มต่อกนั (ยกเวน้ ไทย-มาเลเซยี) อกีทัง้การขนส่งทางน ้าและทางรางตอ้งอาศยัการขนส่งทางถนน
ร่วมด้วย เพื่อใหส้นิคา้สามารถส่งถงึปลายทางได้ ดงันัน้ การวเิคราะห์ต้นทุนกรณีทีม่กีารขนส่งทางน ้า
และทางราง จงึก าหนดจุดตน้ทางและปลายทางเดยีวกนักบัการขนสง่ทางถนน โดยเป็นการขนสง่ต่อเนื่อง
หลายรูปแบบ (Multimodal Transport) ที่ต้องอาศยัการขนส่งทางถนนร่วมด้วย เพื่อให้สามารถ
เปรยีบเทยีบตน้ทนุการขนสง่และโลจสิตกิสไ์ด ้ 

 การขนส่งสนิคา้จากต้นทางไปยงัปลายทาง 1 ครัง้ (หรอื 1 เทีย่ว) ส่วนใหญ่ใชก้ารรบัช่วงขนส่ง  ท าใหม้ี
การขนถ่ายสนิคา้และเปลีย่นรถบรรทุกใกลจุ้ดผ่านแดน อย่างไรกต็าม การขนส่งทางรถบรรทุกส่วนใหญ่
เผชญิกบัปญัหาไมม่สีนิคา้เทีย่วกลบั ดงันัน้ จงึท าใหใ้นการด าเนินการขนสง่ 1 ครัง้ ผูใ้หบ้รกิารโลจสิตกิส์
ในแต่ละประเทศ ไดค้ดิคา่บรกิารขนสง่และโลจสิตกิสส์ าหรบัการไมม่สีนิคา้เทีย่วกลบั และตน้ทนุคงทีอ่ืน่ๆ 
ทีต่อ้งจ่ายกรณีไมม่ลีกูคา้และคา่เสยีโอกาสอืน่ๆ เรยีบรอ้ยแลว้ 

 การบรรทุกสนิคา้มคีวามหลากหลาย ตัง้แต่แบบเทกอง (Bulk) การวางบน Pallet แล้วล าเลียงสนิค้า 
ใส่รถบรรทุกขนาดกลาง หรอืการบรรจุในตูค้อนเทนเนอร์ขนาด 20 ฟุต (1 TEU) และ 40 ฟุต (2 TEU)2 
อยา่งไรกต็าม ในการขนส่งสนิคา้ระหว่างประเทศ ส่วนใหญ่เป็นการขนส่งสนิคา้อุปโภคบรโิภคที่บรรจุใน 
ตูค้อนเทนเนอร ์ดงันัน้ การวเิคราะหจ์งึก าหนดสมมตฐิานใหส้นิคา้ทีข่นส่งใน 1 เทีย่ว3 บรรจุในตูค้อนเทนเนอร์
ขนาด 40 ฟุต (2 TEU) โดยสามารถบรรจุสนิคา้ไดเ้ทีย่วละไมเ่กนิ 30.40 ตนั4 (น ้าหนักสนิคา้รวมน ้าหนัก

                                                 
2 Glossary of Statistical Terms, OECD 2002 
3 1 เทีย่วหรอื “1 ขา” (One Way) 
4 น ้าหนกัคอนเทนเนอรแ์ละสนิคา้ตามหลกั  ISO 668:2013 (Series 1 freight containers-Classification, dimensions and ratings) 
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ตู้คอนเทนเนอร์) แต่ผูใ้หบ้รกิารโลจสิตกิส์สามารถบรรทุกสนิคา้โดยเฉลี่ยได้ประมาณ 26.60 ตนั5 หรอื
ประมาณ 67.50 ลูกบาศก์เมตร (cbm) เนื่องจากต้องหกัลบน ้าหนักตู้คอนเทนเนอร์ประมาณ 2 ตนัและ
เผื่อส าหรบัการชัง่รวมกบัน ้าหนักรถไม่ใหเ้กินที่กฎหมายก าหนดในแต่ละประเทศ นอกจากนี้ ในการ
วเิคราะห์ต้นทุนก าหนดใหบ้รรทุกสนิคา้เต็มตูต้ ัง้แต่ต้นทาง (Full Container Load : FCL) (แสดงภาพ
รถบรรทกุสนิคา้ส าหรบัตูค้อนเทนเนอรข์นาด 40 ฟุต ดงัรปูที ่5.3-1) 
 

2.44�m

2.59�m

Type Of Container  : 40 ft

Load Capacity       : 67.50 cbm

Cargo Loadable : 26.60 Tonnes

 
ทีม่า: ขอ้มลูปฐมภูม ิ

รปูท่ี 5.3-1 รถบรรทุกสินค้าส าหรบัตู้คอนเทนเนอร ์40 ฟตุ 
 
ดงันัน้ ในทางปฏบิตัิผูใ้หบ้รกิารโลจสิตกิส์ในแต่ละประเทศ ยงัคงปฏบิตัติามกฎระเบยีบเกีย่วกบัน ้าหนักรถบรรทุก 
บนทางหลวงของแต่ละประเทศ ซึง่ก าหนดน ้าหนักขัน้สงูทีส่ามารถขนส่งได ้(รวมน ้าหนักของสนิคา้ ตูค้อนเทนเนอร ์
และรถบรรทุก) โดยแต่ละประเทศได้มกีารประกาศ/แก้ไข/เพิม่เติมอยู่เป็นระยะๆ (ส าหรบักรณีการขนส่งในไทย
น ้าหนักรถบรรทุกเป็นไปตามประกาศผูอ้ านวยการทางหลวงพเิศษ ผูอ้ านวยการทางหลวงแผ่นดนิและผูอ้ านวยการ
ทางหลวงสมัปทาน ภายใตพ้ระราชบญัญตัทิางหลวง พ.ศ. 2535)  
 
จากที่กล่าวมา ผลการส ารวจเส้นทางตาม Corridor ท าให้สามารถก าหนดกรอบการวิเคราะห์ต้นทุนและน าไปสู ่ 
(i) ทางเลอืกการขนสง่สนิคา้ (ตน้ทาง-ปลายทาง และเสน้ทาง) ส าหรบัการวเิคราะหร์วม 14 ทางเลอืก (ดงัตารางที ่5.3-1 
และรปูที ่5.3-2) และ (ii) สภาพการด าเนินการขนสง่และการบรรทกุสนิคา้ ซึง่ไดน้ าไปวเิคราะหก์ลุ่มตน้ทนุ และค านวณ
ตน้ทนุการขนสง่และโลจสิตกิสใ์นขัน้ตอนต่อไป 
                                                 
5 เรยีกว่า “Maximum Payload” หมายถึง น ้าหนักเฉพาะสินค้าทีบ่รรจุภายในคอนเทนเนอร์ ในการศกึษานี้ให้ตู้คอนเทนเนอร์ 1 ตู้บรรทุกสินค้า 26.60 ตนั  
เพื่อการวเิคราะหต์้นทุนการขนส่งและโลจสิตกิส์ อย่างไรกต็าม ในทางปฏบิตัผิูป้ระกอบการขนส่งอาจบรรทุกสนิค้าน้อยกว่า 26.60 ตนั ขึน้ อยู่กบัขอ้ก าหนด 
ทางธรุกจิของการขนส่ง 
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ตารางท่ี 5.3-1 สรปุทางเลือก (Scenario) การขนส่งสินค้าส าหรบัการวิเคราะหต้์นทุนการขนส่งและโลจิสติกสร์ะหว่างไทยกบัประเทศในกลุ่ม GMS และมาเลเซีย 

ล าดบัท่ี Corridor  ่วง ทางเลือก 
ระยะทาง  
(กม.) 

 ่วงเส้นทางขนส่งส าหรบัวิเคราะหต้์นทุน 
รปูแบบการขนส่งท่ีวิเคราะห์ 
ถนน ราง แม่น ้า 

1 North-South C1 
a 1,889  กรงุเทพฯ - อ.เชยีงของ - บ่อเตน็ (สปป.ลาว) - เชยีงรุง่ (จนี) - คนุหมงิ (จนี)  

  
b 1,797  กรงุเทพฯ - ท่าเรอืเชยีงแสน - ท่าเรอืกวนเล่ย (จนี) - คนุหมงิ (จนี)    

2 East-West  
C2.1 

a 658  กรงุเทพฯ - อ.แมส่อด - ผะอนั (เมยีนมา) - เมาะละแหมง่ (เมยีนมา)    
b 964  กรงุเทพฯ - อ.แมส่อด - ผะอนั (เมยีนมา) - ยา่งกุง้ (เมยีนมา) - ท่าเรอืธลิาวา (เมยีนมา)    

C2.2   1,173  กรงุเทพฯ - จ.มกุดาหาร - สะหวนันะเขต (สปป.ลาว) - ลาวบ๋าว (เวยีดนาม) - ท่าเรอืดา่หนงั (เวยีดนาม)    
3 Southern  

C3.1   357  กรงุเทพฯ -  จ.กาญจนบุร ี- ท่าเรอืทวาย (เมยีนมา)    
C3.2   986  กรงุเทพฯ - อ.อรญัประเทศ - พนมเปญ (กมัพชูา) - โฮจมินิห ์(เวยีดนาม) - ท่าเรอืหวงุเต่า (เวยีดนาม)    

4 
Southern 
Coastal  

C4   1,115 กรงุเทพฯ - จ.ตราด - กรงุพระสหีนุ (กมัพชูา) - ฮาเตยีน (เวยีดนาม) - น ากนั  (เวยีดนาม)    

5 
เสน้ทาง R12 
และ Eastern 
(บางสว่น)* 

C5 
a 1,037  กรงุเทพฯ - จ.นครพนม - ท่าแขก (สปป.ลาว) - ท่าเรอืหวงุอ๋าง (เวยีดนาม)    
b 1,392  กรงุเทพฯ - จ.นครพนม - ท่าแขก (สปป.ลาว) - วงิห ์(เวยีดนาม) - ท่าเรอืไฮ่ฟอ่ง (เวยีดนาม)    
c 1,733  กรงุเทพฯ - จ.นครพนม - ท่าแขก (สปป.ลาว) - วงิห ์(เวยีดนาม) - ฮานอย (เวยีดนาม) - หนานหนิง (จนี)    

6 
เสน้ทาง
เชื่อมโยง 
ไทย-มาเลเซยี 

C6 
a 1,137  กรงุเทพฯ - อ.หาดใหญ่ - อ.สะเดา - ท่าเรอืปีนงั (มาเลเซยี)     
b 1,210  กรงุเทพฯ - อ.หาดใหญ่ - ต.ปาดงัเบซาร ์อ.สะเดา - ท่าเรอืปีนงั (มาเลเซยี)  


  

c 1,500  กรงุเทพฯ - อ.หาดใหญ่ - อ.สะเดา - ท่าเรอืกลงั (มาเลเซยี)    
หมายเหตุ: * ชว่ง จ.นครพนม ถงึ วงิห ์(เวยีดนาม) ไมจ่ดัเป็น Transport Corridor ตามเอกสารของ ADB แต่มปีรมิาณการขนส่งสนิคา้สูงขึน้อย่างรวดเรว็ ตัง้แต่การเปิดสะพานมติรภาพไทย-ลาว แหง่ที ่3 พ.ศ. 2554 
ทีม่า: ทีป่รกึษา 
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East-West

หนานหนิง

        

       

        

ท่าเรือด่าหนัง

คุนหมิง

โฮจมิินห์

        

ท่าเรือหวุงเต่า 

น ากัน 

พนมเปญ

       

ฮานอย

Not to Scale

N

   

กัวลาลัมเปอร์

ท่าเรือป นัง

       

            

            

          

          

อ.สะเดา

อ.เชียงของ 

ย่างกุ้ง

เชียงรุ่ง

อ.แม่สอด

เมาะละแหม่ง จ.มุกดาหาร

อ.อรัญประเทศ 

จ.นครพนม

   

ท่าเรือธิลาวา

ท่าเรือทวาย

จ.ตราด

ท่าเรือไฮ่ฟ อง

บ้านพุน้ าร้อน
กรุงเทพฯ

ท่าเรือหวุงอ๋าง

ท่าเรือกลัง

ลาวบ๋าว

กรุงพระสีหนุ

ป นัง

C2.2

C1

C2.1

C3.1

C3.2

C4

C6

C5

อ.หาดใหญ่

ผะอัน 
ท่าแขก

วิงห์

 
ทีม่า: ทีป่รกึษา 

รปูท่ี 5.3-2 Corridor และทางเลือกการขนส่งสินค้าส าหรบัการวิเคราะหต้์นทุนการขนส่งและโลจิสติกส ์
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นอกจากนี้ จากการส ารวจเส้นทางตาม Corridor ได้รวบรวมประเภทสนิค้าที่มกีารขนส่งตาม Corridor ที่ศกึษา  
สรปุไดด้งัตารางที ่5.3-2 
 
 ตารางท่ี 5.3-2 กลุ่มสินค้าหลกัท่ีมีการขนส่งตาม Corridor  
 

ล าดบัท่ี Corridor  ่วง ทางเลือก 
ระยะทาง 

(กม.) 

สินค้าหลกั 

ผลิ
ตภ

ณั
ฑเ์

กษ
ตร

 

ยา
นย

นต
 ์

อิเ
ล ก

ทร
อนิ

กส
 ์

ปร
ะม

ง 

ผลิ
ตภ

ณั
ฑย์

าง
 

สิ่ง
ทอ

 

ผลิ
ตภ

ณั
ฑไ์

ม้ 

สิน
ค้า

อปุ
โภ
คบ

ริโ
ภค

 

วสั
ดกุ่

อส
ร้า
ง 

1 North-South C1 
a 1,889                  
b 1,797                  

2 East-West  
C2.1 

a 658                 
b 964            

C2.2   1,173             

3 Southern  
C3.1   357                  
C3.2   986           

4 Southern Coastal  C4   1,115                

5 
เสน้ทาง R12 และ 
Eastern (บางสว่น)* 

C5 
a 1,037              

b 1,392            

c 1,733              

6 
เสน้ทางเชื่อมโยง 
ไทย-มาเลเซยี 

C6 
a 1,137                
b 1,210                
c 1,500                

หมายเหต:ุ * ชว่ง จ.นครพนม ถงึ วงิห ์(เวยีดนาม) ไมจ่ดัเป็น Transport Corridor ตามเอกสารของ ADB แต่มปีรมิาณการขนส่งสนิคา้สูงขึน้อยา่งรวดเรว็  
ตัง้แต่การเปิดสะพานมติรภาพไทย-ลาว แหง่ที ่3 พ.ศ. 2554 

ทีม่า: ขอ้มลูปฐมภมู ิ

 
ส าหรบัตารางที ่5.3-3 แสดงขอบเขตกลุ่มสนิคา้หลกัเพือ่ประมาณการมลูคา่สนิคา้ ซึง่ไดน้ าไปใชใ้นการวเิคราะหต์น้ทุน 
การขนสง่และโลจสิตกิสต์่อมลูคา่สนิคา้ต่อไป (แสดงในหวัขอ้ที ่5.5.2 (ผลการวเิคราะหต์น้ทุนการขนส่งและโลจสิตกิส ์
โดยวเิคราะหต์ามกลุ่มสนิคา้)) 
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ตารางท่ี 5.3-3 ขอบเขตกลุ่มสินค้าหลกัท่ีมีการขนส่งอยู่ตาม Corridor และมลูค่าสินค้าต่อการบรรทุก 
ใน 1 ตู้คอนเทนเนอร ์  

กลุ่มท่ี สินค้า 
ตวัอย่างกลุ่มสินค้า 

ท่ีขนส่งอยู่ตาม Corridor 
มลูค่า 

 (ล้านบาท)* 
ท่ีมา 

1 ผลติภณัฑเ์กษตร ผลไม ้ผกั ขา้ว และเกษตรแปรรปู 0.50 เฉลีย่ระหว่างกลุ่มสนิคา้ข ัน้ตน้และขัน้กลาง 
2 ยานยนต ์ ชิน้ส่วนรถยนต์ รถจกัรยานยนต์ 1.50 เฉลี่ยจากข้อมูลผู้ประกอบการที่ขน ส่ งประจ าจาก 

นิคมอุตสาหกรรมในภาคกลางและภาคตะวนัออกไปถึง
ชายแดน รวมทัง้ผูน้ าเขา้สนิคา้กลุ่มนี้ของไทย 

3 อเิลก็ทรอนิกส ์ ฮารด์ดสิก ์เครือ่งใชไ้ฟฟ้า แผงวงจร 3.00 เฉลี่ยจากข้อมูลผู้ประกอบการที่ขนส่ งประจ าจาก 
นิคมอุตสาหกรรมในภาคกลางของไทย ถงึด่านชายแดน 

4 ประมง ปลาแหง้ และอาหารทะเลสด 1.50 เฉลีย่ระหว่างสองกลุ่ม 
5 ผลติภณัฑย์าง กลุ่มยาง ไมย้าง เป็นสนิคา้ 

ข ัน้กลาง  
1.50 ประมาณการจากมูลค่าในปี พ.ศ. 2558 อย่างไรก็ตาม  

คาดว่าสนิคา้กลุ่มนี้จะมมีลูค่าลดลงในอนาคต 
6 สิง่ทอ เสื้อผ้าส าเร็จรูป ทัง้กลุ่มมีแบรนด์

และเสือ้ผา้โหล 
0.75 เฉลีย่ระหว่างสองกลุ่ม 

7 ผลติภณัฑไ์ม ้ ไมซุ้ง ไมอ้ดั เฟอรน์ิเจอร ์ 1.00 เฉลีย่จากมลูค่าไมท้ัว่ไป กบัสนิคา้ไมท้ีม่มีลูค่าสงู 
8 สนิคา้อุปโภค

บรโิภค 
ของใชอุ้ปโภคบรโิภคในครวัเรอืนที่
ผลติส าเรจ็รปูแลว้ (Finished Goods)  

1.00 บรรจุในหบี/ลงัไดค้รัง้ละประมาณ 1,000 หบีต่อตูค้อนเทนเนอร ์
40 ฟุต สนิคา้มลูค่าหบีละประมาณ 1,000 บาท 

9 วสัดุก่อสรา้ง กลุ่มวสัดุก่อสร้าง ส่วนใหญ่ที่ขนส่ง
ยงัเป็นสนิคา้มลูค่าต ่า 

0.50 ส่วนใหญ่เป็นวัสดุก่อสร้าง อิฐ หิน ทราย เหล็กและ
เหลก็เสน้ ปนูซเีมนต์ถุง เป็นตน้ 

หมายเหต:ุ * มลูค่าสนิคา้โดยประมาณต่อการบรรทกุใน 1 ตูค้อนเทนเนอรข์นาด 40 ฟุต (2 TEU) โดยค านวณจากขอ้มลูทตุยิภูมแิละขอ้มลูการสมัภาษณ์เชงิลกึ 
ทีม่า: ทีป่รกึษา 

 
การวิเคราะห์มูลค่าของสินค้าที่บรรทุกดังตารางที่ 5.3-3 นัน้มีข้อจ ากดั เนื่องจากสถิติมูลค่าสินค้าข้ามแดนของ 
กรมศุลกากร แบ่งประเภทตามพกิดัศุลกากร ซึง่ไม่ตรงกบัการจ าแนกสนิคา้ในการศกึษานี้ หรอืตามกรอบ “ASEAN 
Framework Agreement for the Integration of Priority Sectors” และเพิม่อกี 2 กลุ่มสนิคา้ทีม่ปีรมิาณการขนส่งสงู 
ไดแ้ก ่(i) สนิคา้อปุโภคบรโิภค และ (ii) วสัดุกอ่สรา้ง ดงันัน้ การประมาณการมลูค่าสนิคา้จงึประมาณการโดยประมวล
ขอ้มลูจากหลายแหล่ง เชน่ ราคาสนิคา้ในตลาดโลก ปรมิาณการบรรทกุสนิคา้แต่ละประเภทในทางปฏบิตั ิเป็นตน้ 
 
5.3.2 การวิเคราะหจ์ดุเ ่ือมต่อ 
 
ผลทีไ่ด้รบัจากการส ารวจเสน้ทางขนส่งระหว่างไทยกบัประเทศในกลุ่ม GMS และมาเลเซยี ท าใหส้ามารถก าหนด 
จุดเชื่อมต่อส าคญับนเสน้ทางการขนส่ง (Corridor) เช่น จุดขนถ่ายสนิคา้บรเิวณด่านชายแดน ลานกองตู้คอนเทนเนอร ์
สถานีเปลีย่นถ่ายการขนสง่ทางน ้า (บรเิวณใกลก้บัทา่เรอื) และทางราง (บรเิวณทีม่รีะบบรางเชือ่มต่อ)  

 
จุดเชือ่มต่อเหล่านี้ มกีจิกรรมทีเ่กีย่วขอ้งกบัการขนสง่ทีส่ง่ผลต่อเวลาทีใ่ชใ้นการขนสง่ คา่ใชจ้่าย และประสทิธภิาพการขนส่ง
ขา้มแดนและผา่นแดนจากจุดตน้ทางไปยงัปลายทางของสนิคา้ โดยจุดเชื่อมต่อของแต่ละ Corridor แสดงในหวัขอ้ที ่5.4 
(รายละเอยีดขอ้มลูทีเ่กีย่วขอ้งเพือ่วเิคราะหต์น้ทนุการขนสง่และโลจสิตกิส)์ 
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5.3.3 การวิเคราะหกิ์จกรรมการขนส่งและโลจิสติกส ์
 
จากการส ารวจเสน้ทางการขนส่งระหว่างไทยกบัประเทศในกลุ่ม GMS และมาเลเซยีพบว่า เกดิกลุ่มต้นทุน 2 กลุ่ม 
ไดแ้ก ่
 

 Tier-1 คอื ตน้ทนุกลุ่มทีเ่กีย่วขอ้งกบัการจดัการขนสง่สนิคา้บรเิวณจุดเชือ่มต่อต่างๆ เชน่ จุดผ่านแดนทีม่ ี
การตรวจปล่อยสนิคา้ (Custom Clearance) สถานีรวบรวมและกระจายสนิคา้ ทีม่กีจิกรรมขนถ่ายสนิคา้ 
(Cross-docking) รวมถงึคลงัสนิคา้ส าหรบัเกบ็รวบรวมสนิคา้ (Storage) และกระจายสู่ผูบ้รโิภค ตวัอย่าง
กจิกรรมแสดงดงัรปูที ่5.3-3 

 Tier-2 คอื ตน้ทนุจากกจิกรรมทีเ่ป็นการขนสง่ทัง้ทางถนน ทางราง ทางน ้า ทางอากาศ และไปรษณียภณัฑ ์
ตวัอยา่งกจิกรรมแสดงดงัรปูที ่5.3-4 

 
อย่างไรกต็าม จากขอ้มลูปฐมภูม ิกล่าวไดว้่าขอ้มลูของกลุ่ม Tier-3 และ Tier-4 แสดงไม่ชดัเจน เนื่องจากอยู่ระหว่าง
การพฒันาในแต่ละ Corridor แต่เป็นกจิกรรมทีข่บัเคลื่อนโดยกลุ่มผูใ้หบ้รกิารโลจสิตกิสร์ายใหญ่ ซึง่ควรตอ้งท าการศกึษา
เพิม่เตมิต่อไป 
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 ทีม่า: ขอ้มลูปฐมภูม ิ

รปูท่ี 5.3-3 ตวัอย่างกิจกรรมกลุ่ม Tier-1 
 

 

    
 

    
 

 ทีม่า: ขอ้มลูปฐมภูม ิ

รปูท่ี 5.3-4 ตวัอย่างกิจกรรมกลุ่ม Tier-2 
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5.3.4 การรวบรวมข้อมลูท่ีเก่ียวข้องส าหรบัการวิเคราะห ์
 

ผลทีไ่ดร้บัจากการส ารวจเสน้ทางการขนสง่และการสมัภาษณ์เชงิลกึไดน้ ามาประยุกต์ใชใ้นการวเิคราะหต์น้ทุน ทัง้ค่าใชจ้่าย
ทีเ่กดิขึน้ในแต่ละกจิกรรม (Tier-1 และ Tier-2) เวลาในการขนส่ง รปูแบบการขนส่ง การแบ่งกลุ่มสนิคา้ทีข่นส่ง และ
คา่ใชจ้่ายอืน่ๆ ในการด าเนินการขนสง่และโลจสิตกิส ์ทัง้นี้ ขอ้มลูดงักล่าวไดร้วบรวมไวใ้นหวัขอ้ที ่5.4 (รายละเอยีดขอ้มลู
ทีเ่กีย่วขอ้งเพือ่วเิคราะหต์น้ทนุการขนสง่และโลจสิตกิส์) 
 
5.4 รายละเอียดข้อมลูท่ีเก่ียวข้องเพ่ือวิเคราะหต้์นทุนการขนส่งและโลจิสติกส ์
 
รายละเอยีดขอ้มลูทีเ่กีย่วขอ้งนี้ ไดว้เิคราะหจ์ากขอ้มลูทตุยิภมู ิการส ารวจเสน้ทางขนสง่ และการสมัภาษณ์เชงิลกึ ดงันี้ 
 
5.4.1 North-South Corridor (กรณี C1) 
 
การวเิคราะหต์น้ทุนตาม North-South Corridor ช่วงกรุงเทพฯ - อ.เชยีงของ - บ่อเตน็ (สปป.ลาว) - เชยีงรุ่ง (จนี) - 
คนุหมงิ (จนี) ไดแ้บ่งออกเป็น 2 กรณียอ่ย คอื (i) กรณีขนสง่ทางถนนอย่างเดยีว (กรณี C1a) และ (ii) กรณีขนส่งทางถนน
ร่วมกบัการขนส่งทางแม่น ้าโขง (กรณี C1b) โดยผงัของจุดเชื่อมต่อส าคญัส าหรบัการวิเคราะห์ต้นทุนการขนส่ง
และโลจสิตกิสข์อง North-South Corridor แสดงดงัรปูที ่5.4-1 และขอ้มลูทีร่วบรวมเพื่อการวเิคราะหต์น้ทุนแสดงดงั 
ตารางที ่5.4-1 
 

ด่านเ ียงของ บ่อเต น เ ียงรุ่ง คุนหมิงกทม.

ท่าเรือเ ียงแสน ท่าเรือกวนเล่ย

ถนน ถนน ถนน ถนน

แม่น้ าโขง

 
ทีม่า: ทีป่รกึษา 

รปูท่ี 5.4-1 จุดเ ่ือมต่อส าคญัของการขนส่งบน North-South Corridor (กรณี C1a และ C1b) 
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ตารางท่ี 5.4-1 ข้อมลูการวิเคราะหต้์นทุนการขนส่งและโลจิสติกส ์North-South Corridor (กรณี C1a และ C1b) 
กรณีขนส่งทางถนนอย่างเดียว (กรณี C1a) 

Nodes 
กรงุเทพฯ -  

ด่านเ ียงของ - 
ด่านห้วยทราย  

ด่านห้วยทราย -  
ด่านบอ่เต น - ด่านมัว่ฮาน - 

เ ียงรุ่ง 
เ ียงรุ่ง - คนุหมิง 

สรปุรวม  
กรงุเทพฯ - คนุหมิง 

ระยะทาง (กโิลเมตร)  958 406 525 1,889 
ระยะเวลา (ชัว่โมง)  26(1)   17(2) 13      56(3) 
ประเภทของสนิคา้ - ผลติภณัฑเ์กษตร 

สนิคา้อุปโภคบรโิภค 

ผลติภณัฑเ์กษตร
สนิคา้อุปโภคบรโิภค 

ผลติภณัฑเ์กษตร 
สนิคา้อุปโภคบรโิภค 

บรกิารขนสง่ 
- การขนสง่ทางถนน 

 
 

 
 

 
 

 
 

บรกิารขนถา่ยสนิคา้ - ดา่นบอ่เตน็ - ดา่นบอ่เตน็ 
บรกิารขนสง่เสรมิอื่นๆ คา่ธรรมเนียมทีด่า่น 

 
คา่ธรรมเนียมทีด่า่น 
คา่ขนถา่ยสนิคา้ 

คา่ธรรมเนียมเขา้เมอืง 
คา่ทางดว่น 

คา่ธรรมเนียมทีด่า่น 
คา่ขนถา่ยสนิคา้ 
คา่ทางดว่น 

คา่ธรรมเนียมเขา้เมอืง 
กรณีขนส่งทางถนนร่วมกบัการขนส่งทางแม่น ้าโขง (กรณี C1b) 

Nodes 
กรงุเทพฯ - 

ท่าเรือเ ียงแสน 
ท่าเรือเ ียงแสน - 
ท่าเรือกวนเล่ย 

ท่าเรือกวนเล่ย - 
เ ียงรุ่ง - คนุหมิง 

สรปุรวม  
กรงุเทพฯ - คนุหมิง 

ระยะทาง (กโิลเมตร)  900 287 610 1,797 
ระยะเวลา (ชัว่โมง) 16  28(1) 15  59(1) 
ประเภทของสนิคา้ - ผลติภณัฑเ์กษตร 

สนิคา้อุปโภคบรโิภค 

ผลติภณัฑเ์กษตร
สนิคา้อุปโภคบรโิภค 

ผลติภณัฑเ์กษตร 
สนิคา้อุปโภคบรโิภค 

บรกิารขนสง่ 
- การขนสง่ทางถนน 
- การขนสง่ทางน ้า 

 
 

 
 
 

 
 

 
 
 

บรกิารขนถา่ยสนิคา้ ทา่เรอืเชยีงแสน ทา่เรอืกวนเล่ย - ทา่เรอืเชยีงแสน 
ทา่เรอืกวนเล่ย 

บรกิารขนสง่เสรมิอื่นๆ คา่ธรรมเนียมทีด่า่น 
คา่ขนถา่ยสนิคา้ที่

ทา่เรอื 

คา่ธรรมเนียมทีด่า่น 
คา่ขนถา่ยสนิคา้ทีท่า่เรอื 

คา่ธรรมเนียมเขา้เมอืง 
คา่ทางดว่น 

คา่ธรรมเนียมทีด่า่น 
คา่ขนถา่ยสนิคา้ทีท่า่เรอื 

คา่ทางดว่น 
คา่ธรรมเนียมเขา้เมอืง 

หมายเหต:ุ (1) ระยะเวลาพธิกีารศลุกากรเชยีงของ - หว้ยทราย  ประมาณ 4 ชัว่โมง 
 (2) ระยะเวลาพธิกีารศลุกากรบ่อเตน็ - มัว่ฮานประมาณ 4 ชัว่โมง และระยะเวลาขนถ่ายสนิคา้ประมาณ 1 ชัว่โมง 
             (3) รวมระยะเวลาพธิกีารศลุกากรทัง้หมดประมาณ 8 ชัว่โมง และระยะเวลาขนถ่ายสนิคา้ประมาณ 1 ชัว่โมง 
ทีม่า: ขอ้มลูปฐมภมู ิ
 
 
 
 
 
 
 
 
 



โครงการศกึษาตน้ทุนการขนส่งและโลจสิตกิส์ ส านกังานคณะกรรมการพฒันาการเศรษฐกจิและสงัคมแห่งชาติ 
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5.4.2  East-West Corridor (กรณี C2.1 และ C2.2) 
 
การวเิคราะหต์น้ทนุตาม East - West Corridor แบ่งการวเิคราะหเ์ป็น 2 ชว่ง 
 

(1) กรณี C2.1 (ฝ ัง่ตะวนัตก) จากกรงุเทพฯ ไปยงัเมยีนมา แบ่งเป็น 2 ทางเลอืก โดยแสดงจุดเชื่อมต่อส าคญั 
ดงัรปูที ่5.4-2 และขอ้มลูทีร่วบรวมเพือ่วเิคราะหต์น้ทนุดงัตารางที ่5.4-2 
(1.1) กรณี C2.1a กรงุเทพฯ - อ.แมส่อด - ผะอนั (เมยีนมา) - เมาะละแหมง่ (เมยีนมา) 
(1.2) กรณี C2.1b กรงุเทพฯ - อ.แมส่อด - ผะอนั (เมยีนมา) - ยา่งกุง้ (เมยีนมา) - ทา่เรอืธลิาวา (เมยีนมา)   

(2) กรณี C2.2 (ฝ ัง่ตะวนัออก) จากกรุงเทพฯ ไปสปป.ลาวและเวยีดนาม โดยเสน้ทาง R9 วเิคราะหต์น้ทุน
จากกรงุเทพฯ - จ.มุกดาหาร - สะหวนันะเขต (สปป.ลาว) - ลาวบ๋าว (เวยีดนาม) - ท่าเรอืด่าหนัง (เวยีดนาม) 
มจีุดเชือ่มต่อส าคญั แสดงดงัรปูที ่5.4-3 โดยขอ้มลูทีร่วบรวมเพือ่วเิคราะหต์น้ทนุดงัตารางที ่5.4-3 

 

ด่านแม่สอดผะอันย่างกุ้งท่าเรือธิลาวา
(C2.1b)

กทม.

เมาะละแหม่ง   
(C2.1a)

 
                 ทีม่า: ทีป่รกึษา 

รปูท่ี 5.4-2 จดุเ ่ือมต่อส าคญัของการขนส่งบน East-West Corridor (ฝัง่ตะวนัตก)  
(กรณี C2.1a และ C2.1b) 

 
ตารางท่ี 5.4-2  ข้อมลูการวิเคราะหต้์นทุนการขนส่งและโลจิสติกส ์East-West Corridor (กรณี C2.1a และ C2.1b) 

Nodes 
กรงุเทพฯ - ด่านแม่สอด -  
ด่านเมียวดี - เมาะละแหม่ง   

ด่านแม่สอด - ด่านเมียวดี - 
ย่างกุ้ง - ท่าเรือธิลาวา   

สรปุรวม  
กรงุเทพฯ - ท่าเรือธิลาวา (2) 

ระยะทาง (กโิลเมตร)  658 465 964 
ระยะเวลา (ชัว่โมง) 23(1) 20(1) 32(1) 
ประเภทของสนิคา้ ประมง สนิคา้อุปโภคบรโิภค ยานยนต์ อเิลก็ทรอนิกส ์ 

สิง่ทอ ประมง ผลติภณัฑไ์ม ้
สนิคา้อุปโภคบรโิภค 

วสัดุก่อสรา้ง 

ยานยนต์ อเิลก็ทรอนิกส ์
สิง่ทอ ประมง ผลติภณัฑไ์ม้

สนิคา้อุปโภคบรโิภค 
วสัดุก่อสรา้ง 

บรกิารขนสง่ 
- การขนส่งทางถนน 

 
 

 
 

 
 

บรกิารขนถ่ายสนิคา้ ดา่นเมยีวด ี 
 

ดา่นเมยีวด ี
ท่าเรอืธลิาวา  

ดา่นเมยีวด ี
ท่าเรอืธลิาวา 

บรกิารขนสง่เสรมิอื่นๆ คา่ธรรมเนียมที่ดา่น 
คา่ขนถ่ายสนิคา้ 

 

คา่ธรรมเนียมที่ดา่น 
คา่ขนถ่ายสนิคา้ 

คา่ขนถ่ายสนิคา้ทีท่่าเรอื 

คา่ธรรมเนียมที่ดา่น 
คา่ขนถ่ายสนิคา้ 

คา่ขนถ่ายสนิคา้ทีท่่าเรอื 
หมายเหต:ุ (1) ระยะเวลาพธิกีารศลุกากรแมส่อด - เมยีวด ีประมาณ 4 ชัว่โมง และระยะเวลาขนถ่ายสนิคา้ประมาณ 1 ชัว่โมง 
 (2) ระยะทางกรงุเทพฯ - ด่านแมส่อด - ด่านเมยีวด ี- ย่างกุง้ - ทา่เรอืธลิาวา ไมผ่า่นเมาะละแหมง่   
ทีม่า: ขอ้มลูปฐมภูม ิ

 



โครงการศกึษาตน้ทุนการขนส่งและโลจสิตกิส์ ส านกังานคณะกรรมการพฒันาการเศรษฐกจิและสงัคมแห่งชาติ 
ระหวา่งประเทศในอนุภมูภิาคลุ่มแม่น ้าโขง (GMS) ส านกันายกรฐัมนตร ี
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ด่านมุกดาหาร ลาวบ าวกทม. ท่าเรือด่าหนัง
(C2.2)

สะหวันนะเขต

 
     ทีม่า: ทีป่รกึษา 

รปูท่ี 5.4-3 จดุเ ่ือมต่อส าคญัของการขนส่งบน East-West Corridor (ฝัง่ตะวนัออก) (กรณี C2.2) 
 
ตารางท่ี 5.4-3  ข้อมลูการวิเคราะห์ต้นทุนการขนส่งและโลจิสติกส ์East-West Corridor (ฝัง่ตะวนัออก) (กรณี C2.2) 

Nodes 
กรงุเทพฯ - 

ด่านมกุดาหาร - 
ด่านสะหวนันะเขต 

ด่านสะหวนันะเขต - 
ด่านแดนสะหวนั - 
ด่านลาวบ าว 

ด่านลาวบ าว -  
ท่าเรือด่าหนัง 

สรปุรวม 
กรงุเทพฯ - ท่าเรือด่าหนัง 

ระยะทาง (กโิลเมตร)  647 241 285 1,173 
ระยะเวลา (ชัว่โมง)  18(1)   9(2) 11     38(3) 
ประเภทของสนิคา้ ยานยนต ์อเิลก็ทรอนิกส ์

สิง่ทอ ประมง ผลติภณัฑไ์ม ้
สนิคา้อุปโภคบรโิภค 

วสัดุก่อสรา้ง 

ยานยนต ์อเิลก็ทรอนิกส ์ 
สิง่ทอ ประมง ผลติภณัฑไ์ม ้ 

สนิคา้อุปโภคบรโิภค 
วสัดุก่อสรา้ง 

สิง่ทอ ประมง 
ผลติภณัฑไ์ม ้

สนิคา้อุปโภคบรโิภค  
วสัดุก่อสรา้ง 

ยานยนต ์อเิลก็ทรอนิกส ์ 
สิง่ทอ ประมง ผลติภณัฑไ์ม้

สนิคา้อุปโภคบรโิภค  
วสัดุก่อสรา้ง 

บรกิารขนสง่ 
- การขนสง่ทางถนน 

 
 

 
 

 
 

 
 

บรกิารขนถา่ยสนิคา้ ดา่นสะหวนันะเขต  ดา่นลาวบ๋าว ทา่เรอืดา่หนงั  ดา่นสะหวนันะเขต 
ดา่นลาวบ๋าว 
ทา่เรอืดา่หนงั 

บรกิารขนสง่เสรมิอื่นๆ คา่ธรรมเนียมทีด่า่น 
คา่ขนถา่ยสนิคา้ 

 

คา่ธรรมเนียมทีด่า่น 
คา่ขนถา่ยสนิคา้ 

 

คา่ขนถา่ยสนิคา้ 
ทีท่า่เรอื 

คา่ยกตูส้นิคา้ 

คา่ธรรมเนียมทีด่า่น 
คา่ขนถา่ยสนิคา้ 

คา่ขนถา่ยสนิคา้ทีท่า่เรอื 
คา่ยกตูส้นิคา้ 

หมายเหต:ุ (1) ระยะเวลาพธิกีารศลุกากรดา่นมกุดาหาร - สะหวนันะเขต ประมาณ 2 ชัว่โมง และระยะเวลาขนถ่ายสนิคา้ประมาณ 1 ชัว่โมง 
 (2) ระยะเวลาพธิกีารศลุกากรแดนสะหวนั - ลาวบ๋าว ประมาณ 1 ชัว่โมง และระยะเวลาขนถ่ายสนิคา้ประมาณ 1 ชัว่โมง 
  (3) รวมระยะเวลาพธิกีารศลุกากรทัง้หมดประมาณ 3 ชัว่โมง และระยะเวลาขนถ่ายสนิคา้ประมาณ 2 ชัว่โมง 
ทีม่า: ขอ้มลูปฐมภมู ิ
 
5.4.3  Southern Corridor (กรณี C3.1 และ C 3.2) 
 
การวเิคราะหต์น้ทนุตาม Southern Corridor แบ่งการวเิคราะหเ์ป็น 2 ชว่ง 

(1) กรณี C3.1 (ฝ ัง่ตะวนัตก) จากกรงุเทพฯ ไปยงัเมยีนมา ชว่งกรงุเทพฯ - จ.กาญจนบุร ี- ทา่เรอืทวาย (เมยีนมา)
โดยมจีุดเชือ่มต่อส าคญั ดงัรปูที ่5.4-4 และขอ้มลูทีร่วบรวมเพือ่วเิคราะหต์น้ทนุดงัตารางที ่5.4-4 

(2) กรณี C3.2 (ฝ ัง่ตะวนัออก) จากกรงุเทพฯ ไปยงักมัพชูาและเวยีดนามใต ้ช่วงกรุงเทพฯ - อ.อรญัประเทศ - 
พนมเปญ (กมัพชูา) - โฮจมินิห ์(เวยีดนาม) - ท่าเรอืหวุงเต่า (เวยีดนาม) โดยมจีุดเชื่อมต่อส าคญั ดงัรปูที ่
5.4-5 และขอ้มลูทีร่วบรวมเพือ่วเิคราะหต์น้ทนุดงัตารางที ่5.4-5 

 

ด่านบ้านพุน้ าร้อนด่านเก บค่าผ่านทาง 
KNU/KNLA

ท่าเรือทวาย
(C3.1)

กทม.

 
ทีม่า: ทีป่รกึษา 

รปูท่ี 5.4-4 จดุเ ่ือมต่อส าคญัของการขนส่งบน Southern Corridor ฝัง่ตะวนัตก (กรณี C3.1) 



โครงการศกึษาตน้ทุนการขนส่งและโลจสิตกิส์ ส านกังานคณะกรรมการพฒันาการเศรษฐกจิและสงัคมแห่งชาติ 
ระหวา่งประเทศในอนุภมูภิาคลุ่มแม่น ้าโขง (GMS) ส านกันายกรฐัมนตร ี
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ตารางท่ี 5.4-4 ข้อมลูการวิเคราะหต้์นทุนการขนส่งและโลจิสติกส ์Southern Corridor (ฝัง่ตะวนัตก) (กรณี C3.1) 

Nodes 
กรงุเทพฯ -  

จดุผา่นแดนถาวรบา้นพนุ ้าร้อน 
จดุผ่านแดนถาวรบา้นพนุ ้าร้อน - 

ท่าเรือทวาย 
สรปุรวม 

กรงุเทพฯ - ท่าเรือทวาย 
ระยะทาง (กโิลเมตร)  205 152 357 
ระยะเวลา (ชัว่โมง)  8(1) 9  17(1) 
ประเภทของสนิคา้ ผลติภณัฑไ์ม ้

สนิคา้อุปโภคบรโิภค 
ผลติภณัฑไ์ม ้

สนิคา้อุปโภคบรโิภค 
ผลติภณัฑไ์ม ้

สนิคา้อุปโภคบรโิภค 
บรกิารขนสง่ 

- การขนสง่ทางถนน 
 
   

บรกิารขนสง่เสรมิอื่นๆ คา่ธรรมเนียมทีด่า่น 
คา่ขนถา่ยสนิคา้ 

คา่ขนถา่ยสนิคา้ คา่ธรรมเนียมทีด่า่น 
คา่ขนถา่ยสนิคา้ 

หมายเหต:ุ (1) ระยะเวลาพธิกีารศลุกากรดา่นบา้นพุน ้ารอ้น - ทกิ ิประมาณ 2 ชัว่โมง และระยะเวลาขนถ่ายสนิคา้ประมาณ 1 ชัว่โมง 
ทีม่า: ขอ้มลูปฐมภมู ิ

 

ด่านอรัญประเทศ พนมเปญ ด่านพระเวท - หมกบาย โฮจมิินห์ กทม. ท่าเรือหวุงเต่า 
(C3.2)  

   ทีม่า: ทีป่รกึษา 

รปูท่ี 5.4-5 จดุเ ่ือมต่อส าคญัของการขนส่งบน Southern Corridor (ฝัง่ตะวนัออก) (กรณี C3.2) 
 
ตารางท่ี 5.4-5 ข้อมลูการวิเคราะห์ต้นทุนการขนส่งและโลจิสติกส ์Southern Corridor (ฝัง่ตะวนัออก) (กรณี C3.2) 

Nodes 
กรงุเทพฯ - 

ด่านอรญัประเทศ -  
ด่านปอยเปต  

ด่านปอยเปต -  
พนมเปญ - 
ด่านพระเวท -  
ด่านหมกบาย 

หมกบาย - โฮจิมินห์ -  
ท่าเรือหวงุเต่า 

สรปุรวม  
กรงุเทพฯ - 

ท่าเรือหวงุเต่า 

ระยะทาง (กโิลเมตร)  243 581 162 986 
ระยะเวลา (ชัว่โมง)  9(1)   18(2) 6     33(3) 
ประเภทของสนิคา้ อเิลก็ทรอนิกส ์

สนิคา้อุปโภคบรโิภค 
สิง่ทอ วสัดุก่อสรา้ง 

อเิลก็ทรอนิกส ์
สนิคา้อุปโภคบรโิภค 
สิง่ทอ วสัดุก่อสรา้ง 

สนิคา้อุปโภค 
วสัดุก่อสรา้ง ประมง 

สนิคา้อุปโภคบรโิภค 
สิง่ทอ วสัดุก่อสรา้ง 

บรกิารขนสง่ 
- การขนสง่ทางถนน 

 
 

 
 

 
 

 
 

บรกิารขนถา่ยสนิคา้ ดา่นปอยเปต ดา่นหมกบาย ทา่เรอืหวุงเตา่  ดา่นปอยเปต 
ดา่นหมกบาย 
ทา่เรอืหวุงเตา่ 

บรกิารขนสง่เสรมิอื่นๆ คา่ธรรมเนียมทีด่า่น 
คา่ทางดว่น 

คา่ธรรมเนียมทีด่า่น คา่ธรรมเนียมทีด่า่น 
คา่ทางดว่น 

คา่ธรรมเนียมทีด่า่น 
คา่ทางดว่น 

หมายเหต:ุ (1) ระยะเวลาพธิกีารศลุกากรอรญัประเทศ - ปอยเปต ประมาณ 2 ชัว่โมง และระยะเวลาขนถ่ายสนิคา้ประมาณ 1 ชัว่โมง 
 (2) ระยะเวลาพธิกีารศลุกากรพระเวท - หมกบาย ประมาณ 2 ชัว่โมง และระยะเวลาขนถ่ายสนิคา้ประมาณ 1 ชัว่โมง 
 (3) รวมระยะเวลาพธิกีารศลุกากรทัง้หมดประมาณ 4 ชัว่โมง และระยะเวลาขนถ่ายสนิคา้ประมาณ 2 ชัว่โมง 
ทีม่า: ขอ้มลูปฐมภูม ิ
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5.4.4  Southern Coastal Corridor (กรณี C4) 
 
การวเิคราะหต์น้ทนุตาม Southern Coastal Corridor ระหว่างไทยกบักมัพชูาและเวยีดนามใต ้ช่วงกรุงเทพฯ - จ.ตราด - 
กรงุพระสหีนุ (กมัพชูา) - ฮาเตยีน (เวยีดนาม) - น ากนั (เวยีดนาม)พจิารณาจากจุดเชื่อมต่อ ดงัรปูที ่5.4-6 และขอ้มลูที่
รวบรวมเพือ่วเิคราะหต์น้ทนุดงัตารางที ่5.4-6 
 

ด่านคลองใหญ่ กรุงพระสีหนุ ด่านแปร กจัก - ฮาเตียนกทม. น ากัน
(C4)  

ทีม่า: ทีป่รกึษา 

รปูท่ี 5.4-6 จดุเ ่ือมต่อส าคญัของการขนส่งบน Southern Coastal Corridor (กรณี C4) 
 

ตารางท่ี 5.4-6 ข้อมลูการวิเคราะหต้์นทุนการขนส่งและโลจิสติกส ์Southern Coastal Corridor (กรณี C4) 

Nodes 

กรงุเทพฯ -  
ด่านคลองใหญ่ - 
ด่านจามเยียม  

(เกาะกง) 

ด่านจามเยียม (เกาะกง) -  
กรงุพระสีหนุ 

กรงุพระสีหนุ - 
ด่านแปร กจกั - 
ด่านฮาเตียน 

ฮาเตียน - 
น ากนั 

สรปุรวม  
กรงุเทพฯ - น ากนั 

ระยะทาง (กโิลเมตร)  459 243 141 272 1,115 
ระยะเวลา (ชัว่โมง) 14(1) 8 7(2) 10 39(3) 
ประเภทของสนิคา้ ประมง สนิคา้อุปโภค

บรโิภค วสัดุก่อสรา้ง 
ประมง สนิคา้อุปโภค
บรโิภค วสัดุก่อสรา้ง 

ประมง ประมง อุปโภคบรโิภค 

บรกิารขนส่ง 
- การขนส่งทางถนน 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

บรกิารขนถ่ายสนิคา้ ด่านจามเยยีม  
(เกาะกง) 

- ด่านฮาเตยีน ท่าเรอืหวุงเต่า ด่านจามเยยีม  
(เกาะกง) 

ด่านฮาเตยีน 
ท่าเรอืหวุงเต่า 

บรกิารขนส่งเสรมิอืน่ๆ ค่าธรรมเนียมทีด่่าน 
ค่าทางด่วน 

 

ค่าธรรมเนียมทีด่่าน 
ค่าขนถ่ายสนิคา้ 

ค่าธรรมเนียมทีด่่าน 
 

ค่าธรรมเนียมทีด่่าน 
ค่าขนถ่ายสนิคา้ 
ค่าทางด่วน 

ค่าธรรมเนียมทีด่่าน 
ค่าขนถ่ายสนิคา้ 
ค่าทางด่วน 

หมายเหต:ุ (1) ระยะเวลาพธิกีารศลุกากรคลองใหญ่ - จามเยยีม (เกาะกง) ประมาณ 2 ชัว่โมง และระยะเวลาขนถ่ายสนิค้าประมาณ 1 ชัว่โมง 
 (2) ระยะเวลาพธิกีารศลุกากรแปรก็จกั - ฮาเตยีน ประมาณ 2 ชัว่โมง และระยะเวลาขนถ่ายสนิคา้ประมาณ 1 ชัว่โมง 
 (3) รวมระยะเวลาพธิกีารศลุกากรทัง้หมดประมาณ 4 ชัว่โมง และระยะเวลาขนถ่ายสนิคา้ประมาณ 2 ชัว่โมง 
ทีม่า: ขอ้มลูปฐมภูม ิ

 
5.4.5  เส้นทาง R12 และ Eastern Corridor บางส่วน (กรณี C5a, C5b และ C5c) 
 
การวเิคราะหต์น้ทนุตามเสน้ทาง R12 และ Eastern Corridor บางส่วนนี้พจิารณาเสน้ทางขนส่งหลกัในเวยีดนาม โดย
มเีสน้ทาง R12 ชว่ง จ.นครพนม - วงิห ์(เวยีดนาม) ทีแ่มว้่าไม่จดัเป็น Transport Corridor ตามเอกสารของ ADB แต่มี
ปรมิาณการขนสง่สนิคา้สงูขึน้รวดเรว็ ตัง้แต่การเปิดสะพานมติรภาพไทย-ลาว แห่งที ่3 พ.ศ. 2554 ดงันัน้ จงึไดว้เิคราะห์
ต้นทุนขนส่งระหว่างไทยกบั สปป.ลาว และเวยีดนาม และต่อเนื่องไปยงัหนานหนิง ของมณฑลกวางสใีนจนี ท าให้
การขนสง่ใน Corridor นี้มหีลายทางเลอืก ขึน้อยูก่บัความตอ้งการขนสง่สนิคา้ ดงันี้ 
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(1) จากกรงุเทพฯ ไปสปป.ลาว และเวยีดนาม  
 (1.1)  กรณี C5a กรงุเทพฯ - จ.นครพนม - ทา่แขก (สปป.ลาว) - ทา่เรอืหวุงอ๋าง (เวยีดนาม) 
 (1.2)  กรณี C5b กรงุเทพฯ - จ.นครพนม - ทา่แขก (สปป.ลาว) - วงิห ์(เวยีดนาม) - ทา่เรอืไฮ่ฟอ่ง (เวยีดนาม) 

(2) กรณี C5c จากกรงุเทพฯ ไปสปป.ลาว เวยีดนามและหนานหนิง ของจนี  
ชว่งกรงุเทพฯ - จ.นครพนม - ทา่แขก (สปป.ลาว) - วงิห ์(เวยีดนาม) - ฮานอย (เวยีดนาม) - หนานหนิง (จนี)  

 
โดยมจีุดเชือ่มต่อส าคญั ดงัรปูที ่5.4-7 และขอ้มลูทีร่วบรวมเพือ่วเิคราะหต์น้ทนุดงัตารางที ่5.4-7   
 

จ.นครพนม ด่านจาโล วิงห์กทม. ท่าเรือไฮ่ฟ อง
(C5b)

ฮานอย
หนานหนิง

(C5c)

ท่าเรือหวุงอ าง
(C5a)  

ทีม่า: ทีป่รกึษา 

รปูท่ี 5.4-7  จดุเ ่ือมต่อส าคญัของการขนส่งบนเส้นทาง R12 และ Eastern Corridor บางส่วน 
 (กรณี C5a, C5b และ C5c) 

 
ตารางท่ี 5.4-7 ข้อมลูการวิเคราะหต้์นทุนการขนส่งและโลจิสติกสบ์นเส้นทาง R12 และ Eastern Corridor 

บางส่วน (กรณี C5a, C5b และ C5c) 

Nodes 
กรงุเทพฯ - 

ด่านนครพนม-  
ด่านท่าแขก 

ด่านท่าแขก - 
ด่านน ้าพาว - 
ด่านจาโล 

กรณี C5a กรณี C5b กรณี C5c 
ด่านจาโล - 
หวงุอ าง 

ด่านจาโล -  
ท่าเรือไฮ่ฟ่อง 

ด่านจาโล - 
หนานหนิง 

ระยะทาง (กโิลเมตร)  741 151 145 500 841 
ระยะเวลา (ชัว่โมง) 20(1) 9(2) 5 17 32(3) 
ประเภทของสนิคา้ อเิลก็ทรอนิกส ์ 

สิง่ทอ 
สนิคา้อุปโภคบรโิภค  

อเิลก็ทรอนิกส์
ผลติภณัฑไ์ม ้

สนิคา้อุปโภคบรโิภค  

ผลติภณัฑไ์ม ้
ยานยนต ์

ยานยนต์
อเิลก็ทรอนิกส ์

สิง่ทอ 

ผลติภณัฑเ์กษตร
ยานยนต์

อเิลก็ทรอนิกส ์
บรกิารขนสง่ 

- การขนส่งทางถนน 
 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

บรกิารขนถา่ยสนิคา้ ดา่นทา่แขก ดา่นจาโล ทา่เรอืหวุงอ๋าง ทา่เรอืไฮฟ่อ่ง ดา่นหลา่งเซนิ 
บรกิารขนสง่เสรมิอื่นๆ คา่ธรรมเนียม 

ทีด่า่น 
 

คา่ธรรมเนียมทีด่า่น 
คา่ขนถา่ยสนิคา้ 

คา่ยกตูส้นิคา้ คา่ทางดว่น 
คา่ยกตูส้นิคา้ 

คา่ธรรมเนียมทีด่า่น 
คา่ขนถา่ยสนิคา้ 
คา่ทางดว่น 

หมายเหตุ: (1) ระยะเวลาพธิกีารศลุกากรดา่นนครพนม - ทา่แขก ประมาณ 2 ชัว่โมง และระยะเวลาขนถ่ายสนิคา้ประมาณ 1 ชัว่โมง 
 (2) ระยะเวลาพธิกีารศลุกากรน ้าพาว - จาโล ประมาณ 4 ชัว่โมง และระยะเวลาขนถ่ายสนิคา้ประมาณ 1 ชัว่โมง 
 (3) ระยะเวลาพธิกีารศลุกากรหลา่งเซนิ - โหยว่อีก้วาน ประมาณ 4 ชัว่โมง และระยะเวลาขนถ่ายสนิคา้ประมาณ 1 ชัว่โมง 
ทีม่า: ขอ้มลูปฐมภูม ิ
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5.4.6  เส้นทางเ ่ือมโยงไทย-มาเลเซีย (กรณี C6a, C6b และ C6c) 
 
การวเิคราะหต์น้ทนุตามเสน้ทางเชือ่มโยงไทย-มาเลเซยี แบง่การวเิคราะหเ์ป็น 3 กรณี ดงันี้ 
 

(1) กรณี C6a จากกรงุเทพฯ ไปด่านสะเดา และทา่เรอืปีนงั (มาเลเซยี) โดยรถบรรทกุ  
(2) กรณี C6b จากกรงุเทพฯ ไปด่านปาดงัเบซาร ์โดยรถไฟ แลว้ขนถ่ายสนิคา้ไปทีข่บวนรถไฟของมาเลเซยี

ต่อไปยงัทา่เรอืปีนงั (มาเลเซยี)  
(3) กรณ ีC6c จากกรงุเทพฯ ไปด่านสะเดา และทา่เรอืกลงั (มาเลเซยี) โดยรถบรรทกุ  

 
โดยมจีุดเชือ่มต่อส าคญั ดงัรปูที ่5.4-8 และขอ้มลูทีร่วบรวมเพือ่วเิคราะหต์น้ทนุดงัตารางที ่5.4-8 
 

ด่านสะเดา

ท่าเรือป นัง
(C6b)

(C6a)

กทม. ท่าเรือกลัง
(C6c)

ด่านปาดังเบซาร์
รถไฟ

ถนน ถนน

 
 ทีม่า: ทีป่รกึษา 

รปูท่ี 5.4-8  จดุเ ่ือมต่อส าคญัของการขนส่งบนเส้นทางเ ่ือมโยงไทย-มาเลเซีย (กรณี C6a, C6b และ C6c) 
 

ตารางท่ี 5.4-8  ข้อมลูการวิเคราะหต้์นทุนการขนส่งและโลจิสติกสบ์นเส้นทางเ ่ือมโยงไทย-มาเลเซีย  
(กรณี C6a, C6b และ C6c) 

กรณีการขนส่งทางถนนอย่างเดียว (กรณี C6a และ C6c) 

Nodes 
กรงุเทพฯ - 
ด่านสะเดา -  

ด่านบกิูตกาหยฮิูต า  

ด่านบกิูตกาหยฮิูต า 
- ท่าเรือปีนัง 

ด่านบกิูตกาหยฮิูต า 
- ท่าเรือกลงั 

สรปุรวม  
กรงุเทพฯ -  

ท่าเรือปีนัง (C6a) 

สรปุรวม  
กรงุเทพฯ -  

ท่าเรือกลงั (C6c) 
ระยะทาง (กโิลเมตร)  1,000 137 500 1,137 1,500 
ระยะเวลา (ชัว่โมง) 26(1) 4 13 30(1) 39(1) 
ประเภทของสนิคา้ ยานยนต์

อเิลก็ทรอนิกส์
ผลติภณัฑย์าง 

สนิคา้อุปโภคบรโิภค 

ยานยนต์
อเิลก็ทรอนิกส์
ผลติภณัฑย์าง  

สนิคา้อุปโภคบรโิภค 

ยานยนต์
อเิลก็ทรอนิกส์
ผลติภณัฑย์าง 

สนิคา้อุปโภคบรโิภค 

ยานยนต์
อเิลก็ทรอนิกส์
ผลติภณัฑย์าง 

สนิคา้อุปโภคบรโิภค 

ยานยนต ์
อเิลก็ทรอนิกส์
ผลติภณัฑย์าง 

สนิคา้อุปโภคบรโิภค 
บรกิารขนสง่ 

- การขนส่งทางถนน 
 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

บรกิารขนถา่ยสนิคา้ - ดา่นบกูติกาหยฮูติ า 
ทา่เรอืปีนงั 

ดา่นบกูติกาหยฮูติ า
ทา่เรอืกลงั 

- ดา่นบกูติกาหยฮูติ า  
ทา่เรอืปีนงั 
ทา่เรอืกลงั 

บรกิารขนสง่เสรมิอื่นๆ คา่ธรรมเนียมทีด่า่น คา่ทางดว่น 
 คา่ขา้มสะพาน 
คา่ยกตูส้นิคา้ 

คา่ทางดว่น 
คา่ยกตูส้นิคา้ 

คา่ธรรมเนียมทีด่า่น 
คา่ทางดว่น 

 คา่ขา้มสะพาน 
คา่ยกตูส้นิคา้ 

คา่ธรรมเนียมทีด่า่น 
คา่ทางดว่น 
คา่ยกตูส้นิคา้ 
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ตารางท่ี 5.4-8  ข้อมลูการวิเคราะหต้์นทุนการขนส่งและโลจิสติกสบ์นเส้นทางเ ่ือมโยงไทย-มาเลเซีย  
 (กรณี C6a, C6b และ C6c) (ต่อ) 

กรณีการขนส่งทางรถไฟอย่างเดียว (กรณี C6b) 

Nodes 
กรงุเทพฯ -  

ด่านปาดงัเบซาร ์
ด่านปาดงัเบซาร ์-  

ท่าเรือปีนัง 
สรปุรวม  

กรงุเทพฯ - ท่าเรือปีนัง 
ระยะทาง (กโิลเมตร)  1,013 197 1,210 
ระยะเวลา (ชัว่โมง)   56(2)    5(3)   61(2) 
ประเภทของสนิคา้ ผลติภณัฑย์าง 

สนิคา้อุปโภคบรโิภค 
ผลติภณัฑย์าง 

สนิคา้อุปโภคบรโิภค 
ผลติภณัฑย์าง 

สนิคา้อุปโภคบรโิภค 
บรกิารขนสง่ 
- การขนส่งทางราง 

 
 

 
 

 
 

บรกิารขนถ่ายสนิคา้ สถานีรถไฟหวัล าโพง 
ดา่นปาดงัเบซาร ์

สถานีบตัเตอรเ์วริธ์ - 

บรกิารขนสง่เสรมิอื่นๆ คา่ธรรมเนียมที่ดา่น คา่ธรรมเนียมที่ดา่น 
คา่ธรรมเนียมทีท่่าเรอื 

คา่ขนถ่ายสนิคา้ 

คา่ธรรมเนียมที่ดา่น 
คา่ธรรมเนียมทีท่่าเรอื 

คา่ขนถ่ายสนิคา้ 
หมายเหต:ุ (1) ระยะเวลาพธิกีารศลุกากรดา่นสะเดา - บูกติกาหยูฮติ า ประมาณ 2 ชัว่โมง และระยะเวลาขนถ่ายสนิคา้ประมาณ 1 ชัว่โมง 
 (2) รวมระยะเวลาพธิกีารด่านศลุกากรปาดงัเบซาร ์รวมเวลารอรถไฟและยกตูส้นิคา้ขึน้รถไฟของมาเลเซยีประมาณ 6 ชัว่โมง  
 (3) เฉพาะเวลาเดนิรถ ไมร่วมเวลายกตูส้นิคา้ขึน้เรอืทีท่า่เรอืปีนงั 
ทีม่า: ขอ้มลูปฐมภมู ิ

 
5.5 ผลการวิเคราะหต้์นทุนการขนส่งและโลจิสติกส ์
 
5.5.1 ผลการวิเคราะหต้์นทุนการขนส่งและโลจิสติกสต์าม Corridor  
 
ผลการวิเคราะห์ต้นทุนการขนส่งและโลจิสติกส์แบ่งเป็น 14 ทางเลือกจาก 6 Corridor ที่ศกึษา โดยแสดงผลการ
วเิคราะหต์น้ทุนการขนส่งสนิคา้ทีบ่รรจุในตูค้อนเทนเนอรใ์นหน่วยบาทต่อเทีย่ว (ตารางที ่5.5-1) ส่วนรปูที ่5.5-1 ถงึ 
รูปที่ 5.5-8 แสดงต้นทุนแยกเป็นราย Corridor และแยกกลุ่มต้นทุนของ Tier-1 ซึ่งเป็นค่าใช้จ่ายที่เกี่ยวขอ้งกบั
การบรหิารจดัการขนสง่สนิคา้ซึง่ไมไ่ดแ้ปรตามระยะทาง แต่กจิกรรมนี้สว่นใหญ่เกดิขึน้ทีด่่านศุลกากร จุดผ่านแดน ท่าเรอื 
และจุดตน้ทางปลายทางของสนิคา้ สว่นกลุ่ม Tier-2 คอืตน้ทนุทีแ่ปรตามระยะทางการขนสง่ โดยชว่งใดทีม่คี่าขนส่งต่อ
กโิลเมตรสงู ความชนั (Slope) ของเสน้กราฟจะสงูกว่าชว่งทีม่คีา่ขนสง่ต่อกโิลเมตรต ่ากว่า  
 
สว่นขอ้มลูส าหรบั Tier-3 และ Tier-4 นัน้ จากการส ารวจแสดงไม่ชดัเจน เนื่องจากอยู่ระหว่างการพฒันาในแต่ละ Corridor 
ดงันัน้ ตน้ทุนการขนส่งและโลจสิตกิสท์ีเ่กดิขึน้ใน Corridor ทีศ่กึษาและสามารถวเิคราะหไ์ด้ จงึประกอบดว้ย Tier-1 
และ Tier-2 (T1 และ T2) 
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ตารางท่ี 5.5-1 สรปุผลการวิเคราะหต้์นทุนการขนส่งและโลจิสติกส ์ 

ล าดบัท่ี Corridor  ่วง ทางเลือก 
ระยะทาง 

(กม.) 
 ่วงเส้นทางขนส่งส าหรบัวิเคราะห์ต้นทุน 

ต้นทุน 
(บาท เท่ียว) 

เวลา  
( ม.) 

1 North-South C1 
a 1,889  

กรุงเทพฯ - อ.เชยีงของ - บ่อเตน็ (สปป.ลาว) - เชยีงรุ่ง (จนี) - 
คุนหมงิ (จนี)  

119,355  56 

b 1,797  กรุงเทพฯ - ท่าเรอืเชยีงแสน - ท่าเรอืกวนเล่ย (จนี) - คุนหมงิ (จนี)  111,069  59 

2 East-West  
C2.1 

a 658  กรุงเทพฯ - อ.แมส่อด - ผะอนั (เมยีนมา) - เมาะละแหมง่ (เมยีนมา) 42,622  23 

b 964  
กรุงเทพฯ - อ.แมส่อด - ผะอนั (เมยีนมา) - ย่างกุง้ (เมยีนมา) - 
ท่าเรอืธลิาวา (เมยีนมา) 

61,243  32 

C2.2   1,173  
กรุงเทพฯ - จ.มกุดาหาร - สะหวนันะเขต (สปป.ลาว) - ลาวบ๋าว 
(เวยีดนาม) - ท่าเรอืด่าหนงั (เวยีดนาม) 

63,972  38 

3 Southern  
C3.1   357  กรุงเทพฯ - จ.กาญจนบุร ี- ท่าเรอืทวาย (เมยีนมา) 26,937  17 

C3.2   986  
กรุงเทพฯ - อ.อรญัประเทศ - พนมเปญ (กมัพชูา) - โฮจมินิห ์
(เวยีดนาม) - ท่าเรอืหวุงเต่า (เวยีดนาม) 

69,224  33 

4 
Southern 
Coastal  

C4   1,115  
กรุงเทพฯ - จ.ตราด - กรุงพระสหีนุ (กมัพชูา) - ฮาเตยีน (เวยีดนาม) - 
น ากนั (เวยีดนาม) 

75,198  39 

5 
เสน้ทาง R12 
และ Eastern 
(บางส่วน)* 

C5 

a 1,037  
กรุงเทพฯ - จ.นครพนม - ท่าแขก (สปป.ลาว) - ท่าเรอืหวุงอ๋าง 
(เวยีดนาม) 

61,702  34 

b 1,392  
กรุงเทพฯ - จ.นครพนม - ท่าแขก (สปป.ลาว) - วงิห ์(เวยีดนาม) - 
ท่าเรอืไฮ่ฟอ่ง (เวยีดนาม) 

77,161  46 

c 1,733  
กรุงเทพฯ - จ.นครพนม - ท่าแขก (สปป.ลาว) - วงิห ์(เวยีดนาม) - 
ฮานอย (เวยีดนาม) - หนานหนิง (จนี) 

105,072  61 

6 
เสน้ทาง
เชือ่มโยง 
ไทย-มาเลเซยี 

C6 

a 1,137  กรุงเทพฯ - อ.หาดใหญ่ - อ.สะเดา - ท่าเรอืปีนงั (มาเลเซยี)  47,517  30 

b 1,210  
กรุงเทพฯ - อ.หาดใหญ่ - ต.ปาดงัเบซาร ์อ.สะเดา - ท่าเรอืปีนงั 
(มาเลเซยี)  

31,895  61 

c 1,500  กรุงเทพฯ - อ.หาดใหญ่ - อ.สะเดา - ท่าเรอืกลงั (มาเลเซยี) 61,548  39 
หมายเหต:ุ * ชว่ง จ.นครพนม ถงึ วงิห ์(เวยีดนาม) ไมจ่ดัเป็น Transport Corridor ตามเอกสารของ ADB แต่มปีรมิาณการขนส่งสนิคา้สูงขึน้อยา่งรวดเรว็ 

ตัง้แต่การเปิดสะพานมติรภาพไทย-ลาว แหง่ที ่3 พ.ศ. 2554 
ทีม่า: ทีป่รกึษา 

 
รปูที ่5.5-1 แสดงการเปรยีบเทยีบตน้ทุนการขนส่งและโลจสิตกิสร์ะหว่างการขนส่งทางถนนอย่างเดยีว (กรณี C1a) 
และการขนส่งทางถนนร่วมการขนส่งทางแม่น ้าโขง (กรณี C1b) โดยมจีุดตน้ทางปลายทางเดยีวกนั คอื กรุงเทพฯ - 
คุนหมงิ (จนี) ผลการวเิคราะหต์น้ทุนการขนส่งและโลจสิตกิสก์รณี C1b ประมาณ 111,000 บาทต่อเทีย่ว ส่วนกรณี 
C1a ตน้ทุนการขนส่งและโลจสิตกิสป์ระมาณ 119,000 บาทต่อเทีย่ว 
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C1a

C1b

ด่านศุลกากรเชยีงของ -
ด่านศุลกากรห้วยทราย (สปป.ลาว)

ท่าเรือเชียงแสน

ท่าเรือกวนเล่ย 

ด่านศุลกากรบ่อเต็น  (สปป.ลาว) -
ด่านศุลกากรมั่วฮาน (จีน)

คลังสินค้าในคุนหมงิ (จีน)
คลังสินค้าในคุนหมงิ (จีน)

ประเภท C1a C1b

T1 17,868        17,451      

T2 101,487      93,618      

รวม 119,355        111,069     

 
ทีม่า: ทีป่รกึษา 

รปูท่ี 5.5-1 ต้นทุนการขนส่งและโลจิสติกส ์ North-South Corridor  
 

รปูที ่5.5-2 แสดงการเปรยีบเทยีบตน้ทุนการขนส่งและโลจสิตกิสก์ารขนส่งจากกรุงเทพฯ - เมาะละแหม่ง (เมยีนมา) 
(กรณี C2.1a) และกรุงเทพฯ - ท่าเรือธิลาวา (เมียนมา) (กรณี C2.1b) หรือสามารถกล่าวได้ว่าการขนส่งผ่าน 
จุดผา่นแดนเดยีวกนั คอื แมส่อด - เมยีวด ีแต่ปลายทางสนิคา้ต่างกนั จากผลการวเิคราะหก์ล่าวไดว้่า ระยะทางการขนส่ง
กรณี C2.1a ต ่ากว่า C2.1b โดยแต่ละกรณีมตี้นทุนการขนส่งและโลจิสติกส์ประมาณ 43,000 บาทต่อเที่ยว และ 
61,000 บาทต่อเทีย่ว ตามล าดบั  
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C2.1a

C2.1b

ด่านศุลกากรแม่สอด - 
ด่านศุลกากรเมยีวดี (เมียนมา)

ท่าเรือเมาะละแหม่ง 
(เมียนมา)

ท่าเรือธิลาวา
(เมียนมา)

ประเภท C2.1a C2.1b

T1 14,859      15,435      

T2 27,763      45,808      

รวม 42,622        61,243        
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ด่านศุลกากรแม่สอด - 
ด่านศุลกากรเมยีวดี (เมียนมา)

ท่าเรือเมาะละแหม่ง 
(เมียนมา)

ท่าเรือธิลาวา
(เมียนมา)

ประเภท C2.1a C2.1b

T1 14,859      15,435      

T2 27,763      45,808      

รวม 42,622        61,243        

 
ทีม่า: ทีป่รกึษา 

รปูท่ี 5.5-2 ต้นทุนการขนส่งและโลจิสติกส ์ East-West Corridor (ฝัง่ตะวนัตก) 
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รปูที ่5.5-3 แสดงตน้ทนุการขนสง่และโลจสิตกิสร์ะหว่างกรงุเทพฯ - ทา่เรอืด่าหนงัในเวยีดนามโดยเสน้ทางหมายเลข 9 
กล่าวไดว้่า Corridor นี้มตีน้ทนุการขนสง่และโลจสิตกิสอ์ยูท่ีป่ระมาณ 64,000 บาทต่อเทีย่ว 
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C2.2

ประเภท C2.2

T1 13,992      

T2 49,980      

รวม 63,972        

ด่านศุลกากรมุกดาหาร - 
ด่านศุลกากรสะหวันนะเขต (สปป.ลาว)

ด่านศุลกากรแดนสะหวัน (สปป.ลาว) -
ด่านศุลกากรลาวบ๋าว (เวียดนาม)

ท่าเรือด่าหนัง
(เวียดนาม)

 
ทีม่า: ทีป่รกึษา 

รปูท่ี 5.5-3 ต้นทุนการขนส่งและโลจิสติกส ์ East-West Corridor (ฝัง่ตะวนัออก) 
 
ทัง้นี้ หากเปรยีบเทยีบต้นทุนการขนส่งและโลจสิตกิส์ของฝ ัง่ตะวนัตก (กรณี C2.1a และ C2.1b) กบัฝ ัง่ตะวนัออก  
(กรณี C2.2) สามารถกล่าวได้ว่า ต้นทุนการขนส่งและโลจสิตกิสต์่อกโิลเมตรของการขนส่งของฝ ัง่ตะวนัออกต ่ากว่า 
ฝ ัง่ตะวนัตก  
 
รปูที ่5.5-4 แสดงตน้ทนุการขนสง่และโลจสิตกิสจ์ากกรงุเทพฯ - ท่าเรอืทวายในเมยีนมาทีก่ าลงัมกีารพฒันาในอนาคต 
(กรณี C3.1) ผลการวเิคราะห์สามารถกล่าวได้ว่า เสน้ทางนี้ยงัอยู่ระหว่างการพฒันาโครงข่ายคมนาคมขนส่ง และ
กระบวนการน าเขา้ส่งออกสนิคา้ทีจุ่ดผ่านแดน ตลอดจนสิง่อ านวยความสะดวกต่างๆ ดงันัน้ หากด าเนินการขนส่งใน
ปจัจุบนั ผูป้ระกอบการตอ้งเผชญิภาวะตน้ทนุการขนสง่และโลจสิตกิสท์ีค่อ่นขา้งสงู คอื ประมาณ 27,000 บาทต่อเทีย่ว 
แมร้ะยะทางขนสง่จากกรงุเทพฯ นัน้คอ่นขา้งสัน้ คอื ไมเ่กนิ 500 กโิลเมตร 
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C3.1

จุดผ่านแดนถาวรบ้านพนุ้ ารอ้น - 
จุดผ่านแดนถาวรทิกิ (เมียนมา) 

ท่าเรือทวาย
(เมียนมา)

ประเภท C3.1

T1 9,142            

T2 17,795          

รวม 26,937             

 
ทีม่า: ทีป่รกึษา 

รปูท่ี 5.5-4 ต้นทุนการขนส่งและโลจิสติกส ์ Southern Corridor (ฝัง่ตะวนัตก) 
 

รปูที ่5.5-5 แสดงต้นทุนการขนส่งและโลจสิตกิส์จากกรุงเทพฯ ผ่านกมัพูชา และเวยีดนามตอนใต้ ถงึท่าเรอืในหวุงเต่า 
(เวยีดนาม) (กรณี C3.2) ซึง่มจีุดผา่นแดน 2 จุดคอื (i) ระหว่างไทย-กมัพชูา และ (ii) กมัพชูา-เวยีดนาม โดยตน้ทนุรวมส าหรบั
การขนสง่ตามแนว Corridor นี้ประมาณ 69,000 บาทต่อเทีย่ว 
 
ทัง้นี้ หากเปรยีบเทยีบ Southern Corridor ฝ ัง่ตะวนัตกและตะวนัออก (กรณี C3.1 และ C3.2) สามารถกล่าวได้ว่า 
ตน้ทนุการขนสง่และโลจสิตกิสต่์อกโิลเมตรของการขนสง่ของฝ ัง่ตะวนัออกต ่ากว่าตะวนัตก 
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C3.2

ท่าเรือหวุงเต่า
(เวียดนาม)

ด่านศุลกากรอรญัประเทศ -
ด่านศุลกากรปอยเปต (กัมพูชา)

ด่านศุลกากรพระเวท (กัมพูชา) - 
ด่านศุลกากรหมกบาย (เวียดนาม) 

ประเภท C3.2

T1 29,225           

T2 39,999           

รวม 69,224               

 
ทีม่า: ทีป่รกึษา 

รปูท่ี 5.5-5  ต้นทุนการขนส่งและโลจิสติกส ์ Southern Corridor (ฝัง่ตะวนัออก) 
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รปูที ่5.5-6 แสดงตน้ทุนการขนสง่และโลจสิตกิส์ระหว่างไทย-กมัพชูา-เวยีดนามใต ้โดย Southern Coastel Corridor 
ใชเ้สน้ทางเลยีบชายฝ ัง่อ่าวไทย เพื่อเชื่อมต่อกบัท่าเรอืของเวยีดนาม (กรณี C4) ตน้ทุนการขนส่งและโลจสิตกิสข์อง
เสน้ทางนี้คลา้ยกบั Southern Corridor ฝ ัง่ตะวนัออก หรอืกรณี C3.2 แต่สงูกว่าเลก็น้อย คอื ประมาณ 75,000 บาท
ต่อเทีย่ว เนื่องจากระยะทางการขนสง่ทางถนนทีย่าวกว่า 
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C4
ด่านศุลกากรแปรก็จกั (กัมพูชา) –
ด่านศุลกากรห่าเตียน (เวียดนาม) 

ท่าเรือในน ากัน
(เวียดนาม)

ด่านศุลกากรคลองใหญ่ –
ด่านศุลกากรจามเยยีม (กัมพูชา) 

ประเภท C4

T1 31,198      

T2 44,000      

รวม 75,198        

 
ทีม่า: ทีป่รกึษา 

รปูท่ี 5.5-6  ต้นทุนการขนส่งและโลจิสติกส ์ Southern Coastal Corridor  
 
รูปที่ 5.5-7 แสดงการเปรยีบเทยีบต้นทุนการขนส่งและโลจิสติกส์ของเส้นทาง R12 และเชื่อมต่อกบับางส่วนของ 
Eastern Corridor ในเวยีดนามและจนี (มณฑลกวางส)ี โดยแบ่งการวเิคราะหเ์ป็น 3 ทางเลอืกทีเ่ป็นไปได ้คอื กรณี C5a 
ทีข่นสง่ออกสูท่า่เรอืหวุงเต่า กรณี C5b ทีข่นส่งออกสู่ท่าเรอืไฮ่ฟอง และกรณี C5c ทีข่นส่งไปยงัหนานหนิง ในมณฑล
กวางสขีองจนี  
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C5c

C5b

C5a

ด่านศุลกากรหล่างเซิน (เวียดนาม) - 
ด่านศุลกากรโหยว่อี้กวาน (จีน) 

คลังสินค้าในหนานหนิง (จีน)

ท่าเรือไฮฟ อง (เวียดนาม)

ท่าเรือหวุงอ๋าง (เวียดนาม)

ด่านศุลกากรนครพนม - 
ด่านศุลกากรท่าแขก (สปป.ลาว)

ด่านศุลกากรน้ าพาว (สปป.ลาว) - 
ด่านศุลกากรจาโล (เวียดนาม)

ประเภท C5a C5b C5c

T1 14,052      14,052      24,740      

T2 47,650      63,109      80,332      

รวม 61,702        77,161        105,072     
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C5c

C5b

C5a

ด่านศุลกากรหล่างเซิน (เวียดนาม) - 
ด่านศุลกากรโหยว่อี้กวาน (จีน) 

คลังสินค้าในหนานหนิง (จีน)

ท่าเรือไฮฟ อง (เวียดนาม)

ท่าเรือหวุงอ๋าง (เวียดนาม)

ด่านศุลกากรนครพนม - 
ด่านศุลกากรท่าแขก (สปป.ลาว)

ด่านศุลกากรน้ าพาว (สปป.ลาว) - 
ด่านศุลกากรจาโล (เวียดนาม)

ประเภท C5a C5b C5c

T1 14,052      14,052      24,740      

T2 47,650      63,109      80,332      

รวม 61,702        77,161        105,072     
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ด่านศุลกากรหล่างเซิน (เวียดนาม) - 
ด่านศุลกากรโหยว่อี้กวาน (จีน) 

คลังสินค้าในหนานหนิง (จีน)

ท่าเรือไฮฟ อง (เวียดนาม)

ท่าเรือหวุงอ๋าง (เวียดนาม)

ด่านศุลกากรนครพนม - 
ด่านศุลกากรท่าแขก (สปป.ลาว)

ด่านศุลกากรน้ าพาว (สปป.ลาว) - 
ด่านศุลกากรจาโล (เวียดนาม)

ประเภท C5a C5b C5c

T1 14,052      14,052      24,740      

T2 47,650      63,109      80,332      

รวม 61,702        77,161        105,072     
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C5c

C5b

C5a

ด่านศุลกากรหล่างเซิน (เวียดนาม) - 
ด่านศุลกากรโหยว่อี้กวาน (จีน) 

คลังสินค้าในหนานหนิง (จีน)

ท่าเรือไฮฟ อง (เวียดนาม)

ท่าเรือหวุงอ๋าง (เวียดนาม)

ด่านศุลกากรนครพนม - 
ด่านศุลกากรท่าแขก (สปป.ลาว)

ด่านศุลกากรน้ าพาว (สปป.ลาว) - 
ด่านศุลกากรจาโล (เวียดนาม)

ประเภท C5a C5b C5c

T1 14,052      14,052      24,740      

T2 47,650      63,109      80,332      

รวม 61,702        77,161        105,072     

 
ทีม่า: ทีป่รกึษา 

รปูท่ี 5.5-7 ต้นทุนการขนส่งและโลจิสติกสบ์นเส้นทาง R12 และ Eastern Corridor บางส่วน 
  ่วงระหว่างไทยกบัสปป.ลาว เวียดนาม และหนานหนิงของจีน 

 
ผลการวเิคราะห ์สรปุดงันี้ 
 

(1) กรณี C5a ตน้ทนุรวมประมาณ 62,000 บาทต่อเทีย่ว (แสดงดงัเสน้สนี ้าเงนิ) 
(2) กรณี C5b ต้นทุนรวมสูงกว่ากรณี C5a คือ ประมาณ 77,000 บาทต่อเที่ยว (แสดงดังเส้นสีแดง)  

เนื่องจากระยะท าการขนส่งนัน้ไกลกว่า (การขนส่งจากกรุงเทพฯ ไปยงัเวียดนามของกรณี C5b 
ใช้เสน้ทางเดยีวกนักบักรณี C5a ท าใหต้น้ทนุในระยะแรกเทา่กบัตน้ทนุกรณี C5a)  

(3) กรณี C5c ตน้ทุนรวมสงูกว่ากรณี C5a และ C5b เนื่องจากระยะท าการขนส่งทีไ่กลกว่า และมจีุดผ่านแดน
เพิม่อกี 1 จุด คอื ระหว่างเวยีดนาม - จนี ตน้ทนุรวมประมาณ 105,000 บาทต่อเทีย่ว (แสดงดงัเสน้สเีขยีว) 

 
รปูที ่5.5-8 แสดงการเปรยีบเทยีบตน้ทนุการขนสง่และโลจสิตกิสข์องเสน้ทางเชื่อมโยงไทย - มาเลเซยี ซึง่ม ี3 ทางเลอืก 
โดยกรณี C6a คอื การขนสง่จากกรงุเทพฯ - ท่าเรอืปีนังในมาเลเซยีทางถนน ส่วนกรณี C6b คอื การขนส่งทางรถไฟ
จากกรุงเทพฯ - ท่าเรอืปีนัง ส าหรบักรณี C6c คอื การขนส่งทางถนนจากกรุงเทพฯ - ท่าเรอืกลงัในมาเลเซยี ซึ่งใช้
เสน้ทางการขนสง่ในไทยเสน้ทางเดยีวกนักบักรณี C6a แต่ระยะท าการขนสง่ไกลกว่ากรณี C6a  
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ทีม่า: ทีป่รกึษา 

รปูท่ี 5.5-8 ต้นทุนการขนส่งและโลจิสติกส ์เส้นทางเ ่ือมโยงไทย-มาเลเซีย 
 
ผลการวเิคราะห ์สรปุดงันี้ 

(1) กรณี C6a มตีน้ทนุรวมประมาณ 48,000 บาทต่อเทีย่ว 
(2) กรณี C6b ทีเ่ป็นการขนส่งทางรถไฟมตี้นทุนการขนส่งและโลจสิตกิส์ต ่ากว่ากรณี C6a คอื ประมาณ 

32,000 บาทต่อเทีย่ว แมก้ารขนส่งทางรถไฟมตี้นทุนการขนส่งต่อกโิลเมตรต ่ากว่าการขนส่งทางถนน 
แต่ระยะเวลารวมในการขนส่งนานกว่า อกีทัง้มีค่าใชจ้่ายในการขนส่งจากโรงงานผลติมาทีส่ถานีรถไฟใน
กรงุเทพฯ และยกขนสนิคา้บรรจุทีตู่ร้ถไฟ (Transhipment) เพิม่เตมิ 

(3) กรณี C6c มตีน้ทนุรวมประมาณ 62,000 บาทต่อเทีย่ว สงูกว่ากรณี C6a เนื่องจากระยะท าการขนส่งไกลกว่า  
 
จากการวเิคราะหใ์นทกุกรณีทีก่ล่าวมา (ดงัแสดงในรปูที ่5.5-1 ถงึ 5.5-8) สามารถแสดงผลการวเิคราะหร์วมในทุกกรณี 
(ดงัตารางที ่5.5-2) โดยแสดง (i) เวลาในการขนส่ง (ii) ระยะทางขนส่ง (iii) ตน้ทุนรวมในหน่วยบาทต่อเทีย่ว (ซึง่แบ่งเป็น 
ตน้ทนุในกลุ่ม Tier-1 และ Tier-2) (iv) สดัส่วนของรายการตน้ทุนกลุ่ม Tier-1 และ Tier-2 (เมื่อเปรยีบเทยีบกบัตน้ทุนรวม) 
(v) ตน้ทนุรวมในหน่วยบาทต่อกโิลเมตร (vi) ตน้ทุนรวมในหน่วยบาทต่อตนั-กโิลเมตร (vii) ตน้ทุนรวมในหน่วยบาทต่อ
ลกูบาศกเ์มตร-กโิลเมตร และ (viii) อนัดบัการเปรยีบเทยีบของแต่ละกรณี (เปรยีบเทยีบจากตน้ทนุในหน่วยบาทต่อเทีย่ว)  
 
อยา่งไรกต็าม อนัดบัการเปรยีบเทยีบของแต่ละกรณี  ยงัไมส่ามารถน ามาเป็นบรรทดัฐานในการวเิคราะหป์ระสทิธภิาพ
ในเชงิตน้ทุนของแต่ละ Corridor ไดเ้นื่องจากแต่ละ Corridor มสีภาพการขนส่งและเสน้ทางทีใ่ชแ้ตกต่างกนั จงึตอ้ง
พจิารณาปจัจยัอืน่ๆ ประกอบดว้ย ซึง่ได้อธบิายต่อไปในหวัขอ้ 5.5.3 (ขอ้สงัเกตจากผลการวเิคราะหต์น้ทุนการขนส่ง
และโลจสิตกิส)์ 
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ตารางท่ี 5.5-2 ผลการวิเคราะหต้์นทุนการขนส่งและโลจิสติกสข์องการขนส่งระหว่างไทยกบัประเทศในกลุ่ม GMS และมาเลเซีย 

ล าดบัท่ี Corridor  ่วง ทางเลือก 
เวลา  
( ม.) 

ระยะทาง 
(กม.) 

ต้นทุนการขนส่งและโลจิสติกส์ 
อนัดบั บาท เท่ียว สดัส่วน (ร้อยละ) 

บาท กม. บาท ตนั-กม.(2) บาท ลบ.ม.-กม.(3) 
Tier-1(1) Tier-2(1) รวม Tier-1(1) Tier-2(1) 

1 North-South C1 
a 56 1,889  17,868 101,487 119,355 15 85                63.18                   2.38                   0.94  9 
b 59 1,797  17,451 93,618 111,069 16 84                61.81                   2.32                   0.92  8 

2 East-West  
C2.1 

a 23 658  14,859 27,763 42,622 35 65                64.78                   2.44                   0.96  11 
b 32 964  15,435 45,808 61,243 25 75                63.53                   2.39                   0.94  10 

C2.2   38 1,173  13,992 49,980 63,972 22 78                54.54                   2.05                   0.81  4 

3 Southern  
C3.1   17 357  9,142 17,795 26,937 34 66                75.45                   2.84                   1.12  14 
C3.2   33 986  29,225 39,999 69,224 42 58                70.21                   2.64                   1.04  13 

4 
Southern 
Coastal  

C4 
  

39 1,115 31,198 44,000 75,198 41 59 67.44 2.54 1.00 12 

5 
เสน้ทาง R12 
และ Eastern 
(บางสว่น)(4) 

C5 
a 34 1,037  14,052 47,650 61,702 23 77                59.50                   2.24                   0.88  6 
b 46 1,392  14,052 63,109 77,161 18 82                55.43                   2.08                   0.82  5 
c 61 1,733  24,740 80,332 105,072 24 76                60.63                   2.28                   0.90  7 

6 
เสน้ทาง
เชื่อมโยงไทย-
มาเลเซยี 

C6 
a 30 1,137  6,293 41,224 47,517 13 87                41.79                   1.57                   0.62  3 
b 61 1,210  8,293 23,602 31,895 26 74                26.36                   0.99                   0.39  1 
c 39 1,500  6,293 55,255 61,548 10 90                41.03                   1.54                   0.61  2 

หมายเหต:ุ (1)  Tier-1 หมายถงึ กลุ่มกจิกรรมการบรหิารจดัการทีเ่กีย่วขอ้งกบัการขนส่งสนิคา้ (Transport Management) (เชน่ (i) บรกิารยกขนสนิคา้ (Cargo Handling Service) (ii) บรกิารโกดงัและคลงัสนิคา้ (Storage and Warehousing Services)         
(iii) บรกิารตวัแทนรบัจดัการขนส่งสนิคา้ (Freight Transport Agency Services) ส่วน Tier-2 หมายถงึ กลุม่กจิกรรมทีเ่กีย่วขอ้งกบัการขนส่งสนิคา้ (Freight Transport) โดยตรง 

 (2)  กรณีค านวณค่าขนส่งตามน ้าหนกับรรทุก ค านวณราคาการขนส่งสนิคา้ด้วยคอนเทนเนอรข์นาด 40 ฟุต แบบ Full-containers Load (FCL) บรรทกุสนิค้าหนกัไมเ่กนิ 26.60 ตนั (ไม่รวมน ้าหนกัตูค้อนเทนเนอร ์และน ้าหนกัรถบรรทุก) 
ตามที่ก าหนดใน ISO 668:2013 (Series 1 freight containers-Classification, dimensions and ratings)  

  (3)  สนิคา้บรรจเุป็นคอนเทนเนอรข์นาด 40 ฟุต สามารถบรรจสุนิคา้คดิเป็นปรมิาตร (Volume) ไดป้ระมาณ 67.50 ลูกบาศกเ์มตร (ลบ.ม.) 
              (4)   ชว่ง จ.นครพนม ถงึ วงิห ์(เวยีดนาม) ไมจ่ดัเป็น Transport Corridor ตามเอกสารของ ADB แต่มปีรมิาณการขนส่งสนิคา้สูงขึน้อย่างรวดเรว็ ตัง้แต่การเปิดสะพานมติรภาพไทย-ลาว แหง่ที ่3 พ.ศ. 2554 
ทีม่า: ทีป่รกึษา 
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ทีม่า: ทีป่รกึษา 

รปูท่ี 5.5-9 การเปรียบเทียบต้นทุนการขนส่งและโลจิสติกสข์องแต่ละ Corridor ในหน่วยบาทต่อเท่ียว 
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หมายเหต:ุ รวมตน้ทนุ Tier-1 และ Tier-2 
ทีม่า: ทีป่รกึษา 

รปูท่ี 5.5-10 การเปรียบเทียบต้นทุนการขนส่งและโลจิสติกสข์องแต่ละ Corridor ในหน่วยบาทต่อกิโลเมตร 
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ผลการวเิคราะหต์น้ทนุการขนสง่และโลจสิตกิสต์าม Corridor ทีไ่ดแ้สดงดงัตารางที ่5.5-2 รปูที ่5.5-9 และรปูที ่5.5-10 
คอื ต้นทุนที่เกดิขึ้นกบัเจ้าของสนิค้าหรอืผู้ผลิตสนิค้าที่ต้องการส่งออกน าเขา้สนิค้าเหล่านัน้  หรอืเป็นค่าใช้จ่ายที ่
ผูใ้หบ้รกิารโลจสิตกิสเ์รยีกเกบ็กบัผูผ้ลติสนิคา้ และแยกกลุ่มค่าใชจ้่าย (กลุ่ม Tier-1 และ Tier-2) ว่าในแต่ละ Corridor 
มคี่าใชจ้่ายแต่ละส่วนเท่าใด (รายละเอยีดค่าใชจ้่ายแต่ละส่วนแสดงดงัภาคผนวก ค (การค านวณต้นทุนการขนส่ง
และโลจสิตกิส)์) 
 
จากผลการวเิคราะหต์น้ทนุการขนสง่และโลจสิตกิสใ์นทกุกรณีขา้งตน้กล่าวไดว้่า ในการด าเนินการขนส่งสนิคา้ระหว่าง
ไทยกบัประเทศในกลุ่ม GMS และมาเลเซยีนัน้ ตน้ทุนค่าขนส่งภายในของแต่ละประเทศยงัคงเป็นองคป์ระกอบส าคญั 
เนื่องจากการขนส่งยงัคงด าเนินการโดยผู้ให้บรกิารโลจสิตกิส์ของประเทศนัน้ๆ ท าให้ค่าใชจ้่ายด้านการขนส่งยงัคง
เป็นไปตามภาวะตลาดของประเทศนัน้ๆ  
 
ส าหรบั Corridor ทีต่น้ทนุการขนสง่คอ่นขา้งสงู (ทัง้ในหน่วยบาทต่อเทีย่ว และบาทต่อกโิลเมตร) คอื (i) Southern Corridor 
(ii) North-South Corridor และ (iii) เสน้ทาง R12 และ Eastern Corridor บางสว่น กล่าวคอื 
 

 Southern Corridor มตี้นทุนการขนส่งและโลจสิตกิส์สูงทัง้ในช่วงกรุงเทพฯ-ทวาย (กรณี C3.1) และ
กรงุเทพฯ-หวุงเต่า (กรณี C3.2) เนื่องจากคา่ใชจ้่ายทีด่่านสงู และมคีา่ธรรมเนียมนอกระบบ (รวมอยูใ่น Tier-1)  

 North-South Corridor มรีะยะทางขนส่งมากกว่า 1,000 กโิลเมตร เส้นทางขนส่งส่วนใหญ่อยู่ในจีน 
มณฑลยนูนาน ซึง่คา่ขนสง่ต่อกโิลเมตรของจนีสงูกว่าไทยและ สปป.ลาว มาก คอื ประมาณ 54 บาทต่อ
กโิลเมตร6 (ในขณะทีค่า่ขนสง่ในไทยต ่ากว่าจนี คอื ประมาณ 26 ถงึ 30 บาทต่อกโิลเมตร และใน สปป.ลาว 
ประมาณ 44 บาทต่อกโิลเมตร)7 ท าใหต้น้ทนุรวมของการขนสง่และโลจสิตกิสส์งู  

 เสน้ทาง R12 และ Eastern Corridor บางส่วน : เป็น Corridor ทีเ่ชื่อมต่อไทยกบัจนี (มณฑลกวางส)ี 
(กรณี C5c) ตอ้งขนส่งผา่น 4 ประเทศ คอื ไทย สปป.ลาว เวยีดนาม และจนี ท าใหม้คีา่ใชจ้่ายในการขนถ่าย
สนิคา้หลายครัง้ (Tier-1) สง่ผลใหต้น้ทนุการขนสง่และโลจสิตกิสโ์ดยรวมสงู 

 
นอกจากนี้ จากผลการวเิคราะหต์น้ทุนและโลจสิตกิสส์ามารถกล่าวไดว้่า ค่าใชจ้่ายทีเ่กดิขึ้นทีจุ่ดขา้มแดนระหว่างประเทศ
เป็นปจัจยัส าคญัทีส่องประเทศทีเ่ป็นเจา้ของจุดผา่นแดนนัน้ๆ ตอ้งรว่มมอืกนั เพือ่ชว่ยอ านวยความสะดวกในดา้นการคา้
การขนสง่ รวมทัง้เพือ่ลดระยะเวลาและคา่ใชจ้่ายในการขา้มแดน เชน่ การขนสง่ใน East-West Corridor ทีจุ่ดผา่นแดน
ไทย-เมยีนมา เพือ่สง่สนิคา้จากกรงุเทพฯไปยงัยา่งกุง้และทา่เรอืธลิาวา (กรณี C2.1b) โดยระยะทางประมาณ 964 กโิลเมตร 
แต่มคีา่ใชจ้่ายกลุ่ม Tier-1 คอ่นขา้งสงู (ประมาณ 15,435 บาท)  
 
ผลการวเิคราะหข์อ้สงัเกตจากผลการวเิคราะหต์น้ทนุการขนสง่และโลจสิตกิสข์องแต่ละ Corridor แสดงดงัหวัขอ้ที ่5.5.3  
  
 
 
 

                                                 
6 ปรบัปรงุจากงานศกึษา “Analysis of the round-trip cost of road container transportation in China”, Transportation Journal (2011) 
7 ประมาณการจากการสมัภาษณ์เชงิลกึ 
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5.5.2 ผลการวิเคราะหต้์นทุนการขนส่งและโลจิสติกส ์โดยวิเคราะหต์ามกลุ่มสินค้า 
 
การวเิคราะหท์ีก่ล่าวมาเป็นการวเิคราะหต์้นทุนการขนส่งและโลจสิตกิส์ในแต่ละ Corridor โดยการขนส่งตูค้อนเทนเนอร ์
ซึง่เหมอืนกนัทุก Corridor ดงันัน้จงึช่วยในการเปรยีบเทยีบและประเมนิภาพรวมของสภาพการประกอบธุรกจิการคา้ 
และการขนสง่ของแต่ละ Corridor อย่างไรกต็าม เพื่อวเิคราะหค์วามคุม้ค่าของการขนส่งจงึวเิคราะหป์ระเภทสนิคา้หลกัที่
มกีารขนสง่อยู ่(Dominant Commodity) และตน้ทนุการขนสง่และโลจสิตกิสต์่อมลูคา่สนิคา้นัน้ๆ ดงัสรปุในตารางที ่5.5-3  
 
ตารางท่ี 5.5-3 สดัส่วนต้นทุนการขนส่งและโลจิสติกสต่์อมลูค่าสินค้า 

หน่วย : รอ้ยละ 

ล าดบัท่ี Corridor  ่วง ทางเลือก 
ระยะทาง 

(กม.) 

สินค้าหลกั 

ผลิ
ตภ

ณั
ฑเ์

กษ
ตร

 

ยา
นย

นต
 ์

อิเ
ล ก

ทร
อนิ

กส
 ์

ปร
ะม

ง 

ผลิ
ตภ

ณั
ฑย์

าง
 

สิ่ง
ทอ

 

ผลิ
ตภ

ณั
ฑไ์

ม้ 

สิน
ค้า

อปุ
โภ
คบ

ริโ
ภค

 

วสั
ดกุ่

อส
ร้า
ง 

1 North-South C1 
a 1,889  24             12   
b 1,797  22             11   

2 East-West  
C2.1 

a 658  9     3       4   
b 964    4 2 4   8 6 6 12 

C2.2   1,173  13 4 2       6 6 13 

3 Southern  
C3.1   357              3 3   
C3.2   986  14 5 2 5   9 7 7 14 

4 Southern Coastal  C4   1,115        5       8 15 

5 
เสน้ทาง R12 และ 
Eastern (บางสว่น)* 

C5 
a 1,037  12         8 6 6 12 
b 1,392  15 5 3     10 8 8 15 
c 1,733  21         14 11 11 21 

6 
เสน้ทางเชื่อมโยง 
ไทย-มาเลเซยี 

C6 
a 1,137    3 2   3     5   
b 1,210    2 1   2     3   
c 1,500    4 2   4     6   

หมายเหต:ุ * ชว่ง จ.นครพนม ถงึ วงิห ์(เวยีดนาม) ไมจ่ดัเป็น Transport Corridor ตามเอกสารของ ADB แต่มปีรมิาณการขนส่งสนิคา้สูงขึน้อยา่งรวดเรว็ 
ตัง้แต่การเปิดสะพานมติรภาพไทย-ลาว แหง่ที ่3 พ.ศ. 2554 

ทีม่า: ทีป่รกึษา 
 
หากสดัส่วนต้นทุนการขนส่งและโลจิสติกส์ต่อมูลค่าสนิค้าต ่า แสดงว่ามคีวามคุ้มค่าในการด าเนินการขนส่งมากกว่า
สดัสว่นตน้ทนุการขนสง่และโลจสิตกิสต์่อมลูคา่สนิคา้สงู  
 
จากตารางที่ 5.5-3 สามารถกล่าวได้ว่าสนิค้ากลุ่มยานยนต์ อเิล็กทรอนิกส์ ผลติภณัฑ์ยาง มคีวามคุ้มค่าในการขนส่ง
ระหว่างประเทศสงูกว่ากลุ่มสนิคา้เกษตร สนิคา้อุปโภคบรโิภค และวสัดุก่อสรา้ง ดงันัน้ ผูผ้ลติ ผูน้ าเขา้ ผูส้่งออกตอ้ง
พจิารณาแนวทางการบรหิารจดัการขนสง่สนิคา้เพือ่ลดตน้ทุนการขนส่งและโลจสิตกิส์ เช่น การลดระยะทางการขนส่ง
โดยการตัง้โรงงานใกลก้บัจุดกระจายสนิคา้และผูบ้รโิภค (ใกลช้ายแดน หรอืตัง้โรงงานในต่างประเทศ หากมปีริมาณ
การขนสง่สนิคา้มากและสม ่าเสมอ) 
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5.5.3 ข้อสงัเกตจากผลการวิเคราะหต้์นทุนการขนส่งและโลจิสติกส ์
 
ผลการวเิคราะหต์น้ทนุการขนสง่และโลจสิตกิสท์ีว่เิคราะหใ์นงานศกึษานี้ เป็นตน้ทนุด าเนินการขนสง่ปจัจุบนั ซึง่อยู่บน
พืน้ฐานของการด าเนินการโดยผูป้ระกอบการขนส่งทีร่บัช่วงขนส่งสนิคา้จากเจา้ของสนิคา้ (ผูผ้ลติ/ผูส้่งออก/ผูน้ าเขา้/
เอเย่นต์) โดยบวกก าไรและวเิคราะห์ความเสีย่งในทุกด้านเอาไว้แลว้ หรอืกล่าวอกีนัยหนึ่ง ตน้ทุนทีว่เิคราะห์ได้ คอื 
ตน้ทนุการขนสง่และโลจสิตกิสท์ีเ่จา้ของสนิคา้จ่ายเพือ่ขนสง่สนิคา้ตัง้แต่ตน้ทางไปจนถงึปลายทาง ซึง่เจา้ของสนิคา้จะ
ไดน้ าตน้ทนุเหล่านี้ไปค านวณรวมกบัตน้ทนุการผลติสนิคา้และก าหนดราคาขายแกผู่บ้รโิภคหรอืลกูคา้ต่อไป  
 
หากตน้ทนุการขนสง่และโลจสิตกิสส์งู ราคาสนิคา้ทีข่ายใหก้บัผูบ้รโิภคจะสงูขึน้ สว่นในกรณีทีเ่จา้ของสนิคา้ไม่สามารถ
ขึน้ราคาสนิคา้ได ้ก าไรของเจา้ของสนิคา้จะลดลง เนื่องจากตอ้งรบัภาระตน้ทุนการขนส่งและโลจสิตกิส์ทีส่งู กจ็ะส่งผล
ต่อความสามารถในการแขง่ขนัและการท าธุรกจิของเจา้ของสนิคา้  
 
นอกจากนี้การเปลีย่นแปลงตน้ทนุการขนสง่และโลจสิตกิส ์ยงัมคีวามออ่นไหวต่อกลุ่มสนิคา้ทีด่ าเนินการขนส่งแตกต่างกนั
กล่าวคอื กลุ่มที่ต้นทุนการขนส่งและโลจสิติกส์ต่อมูลค่าสนิค้าสูงและมคีวามอ่อนไหวต่อการเปลี่ยนแปลงสูง (เช่น 
กลุ่มสนิคา้เกษตร อปุโภคบรโิภค และวสัดุกอ่สรา้ง) เนื่องจากตน้ทุนการขนส่งและโลจสิตกิสส์งูสามารถส่งผลต่อราคาขาย
สนิคา้มากกว่ากลุ่มทีต่น้ทนุการขนสง่และโลจสิตกิสต์่อมลูคา่สนิคา้ต ่ากว่า (เชน่ กลุ่มอเิลก็ทรอนิกส ์ยานยนต)์ 
 
อย่างไรกต็าม ผลการวเิคราะหข์อ้มูลต้นทุนการขนส่งและโลจสิตกิส์ส าหรบั 14 ทางเลอืก (รปูที ่5.5-9 และรปูที ่5.5-10) 
ไมส่ามารถเปรยีบเทยีบอนัดบัไดโ้ดยตรงว่า Corridor หรอืเสน้ทางใดทีม่ปีระสทิธภิาพในเชงิของตน้ทุน (Cost Effectiveness) 
มากทีสุ่ด เนื่องจากแต่ละเสน้ทางมปีรมิาณความตอ้งการขนส่งสนิคา้ สภาพโครงสรา้งพืน้ฐานในการขนส่ง กจิกรรม 
โลจสิตกิส ์ระยะทางขนสง่ ตลอดจนกระบวนการและสิง่อ านวยความสะดวกขา้มแดนทีแ่ตกต่างกนั (เช่น แมว้่าตน้ทุน 
ในหน่วยบาทต่อเทีย่ว ส าหรบักรณี C6b ทีเ่ป็นการขนส่งทางรถไฟจากกรุงเทพฯ ไปท่าเรอืปีนังต ่าทีสุ่ด แต่อาจไม่ได้
เป็นทางเลอืกในการขนสง่ทีด่ทีีส่ดุทีผู่ป้ระกอบการขนส่งและเจา้ของสนิคา้จะเลอืกใชใ้น Corridor เดยีวกนั) ซึง่ผลการ
วเิคราะหส์ามารถเป็นขอ้มลูส าหรบัขอ้เสนอแนะเชงินโยบายต่อไป 
 
ส าหรบัสรปุประเดน็ขอ้สงัเกตจากผลการวเิคราะหต์น้ทนุการขนส่งและโลจสิตกิส ์แสดงดงัตารางที ่5.5-4 
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ตารางท่ี 5.5-4 สรปุประเด นข้อสงัเกตจากผลการวิเคราะหต้์นทุนการขนส่งและโลจิสติกส ์
ล าดบัท่ี Corridor ประเด นข้อสงัเกตจากผลการวิเคราะหต้์นทุนการขนส่งและโลจิสติกส ์

1 North - South  เนื่องจากโครงข่ายการขนส่งทางน ้ามจี ากดัประมาณ 187 กโิลเมตร ดงันัน้ จงึต้องมกีารขนส่งทางถนนร่วมดว้ย 
เพือ่สามารถขนส่งสนิคา้จากตน้ทางถงึปลายทางได ้ท าใหผ้ลรวมต้นทุนการขนส่งโดยใชท้างถนนร่วมกบั
ทางน ้า ต ่ากว่าการขนส่งทางถนนเพยีงอย่างเดยีวไมม่ากนกั 

 ตน้ทุนการขนส่งทีส่งูนัน้มาจากตน้ทุนการขนส่งทางถนน (Tier-2) ในมณฑลยนูนาน ในระยะทางประมาณ 
500 กโิลเมตร 

 ค่าใชจ้่ายในการขนถ่ายสนิคา้และพธิกีารศุลกากรทีม่ณฑลยนูนาน สงูกว่าใน สปป.ลาว และไทย 
2 East - West  ต้นทุนการขนส่งในเมียนมาสูงเนื่องจากผู้ประกอบการบริหารสินค้าเที่ยวกล ับ ( Backhauling)  

ไดค้่อนขา้งยาก อกีทัง้ผูป้ระกอบการมคี่าธรรมเนียมนอกระบบในกลุ่ม Tier-1 เช่น ค่าเช่าอุปกรณ์ยกขนสนิคา้ 
ค่าธรรมเนียมการโอนเงนิ ค่าธรรมเนียมสิง่แวดลอ้ม และค่าใชจ้่ายประกนัภยั เป็นตน้ 

 การขนส่งไป สปป.ลาวและเวยีดนาม (ด่าหนัง) เป็นไปในทางเดยีวกบัเมยีนมา แต่เมือ่เปรยีบเทยีบกบั
การขนส่งไปเมยีนมาแลว้ ค่าใชจ้่ายรวมในส่วน Tier-1 นี้ยงัต ่ากว่า 

3 Southern  ค่าใชจ้่ายการขนส่งไปยงัท่าเรอืทวายในเมยีนมายงัไมแ่น่นอน เนื่องจากยงัไมม่ดี่านศุลกากรทีเ่ป็นทางการ 
 การขนส่งจากไทยไปกมัพชูาและเวยีดนาม ต้นทุนกลุ่ม Tier-1 สูงมาก คอื ประมาณ รอ้ยละ 40 ของต้นทุน

ทัง้หมด ไดแ้ก่ ค่ายกขนสนิคา้ขึน้ลงในกมัพชูา และเวยีดนาม และค่าธรรมเนียมนอกระบบในกมัพูชาและ
เวยีดนาม 

4 Southern Coastal  การขนส่งจากไทยไปกมัพชูาและเวยีดนาม ต้นทุนกลุ่ม Tier-1 สูงมาก คอื ประมาณ รอ้ยละ 40 ของต้นทุน
ทัง้หมด ไดแ้ก่ ค่ายกขนสนิคา้ขึน้ลงในกมัพชูา และเวยีดนาม และค่าธรรมเนียมนอกระบบในกมัพูชาและ
เวยีดนาม 

5 เสน้ทาง R12 และ 
Eastern (บางส่วน)* 

 เสน้ทางนี้ผ่าน 4 ประเทศ ท าใหต้อ้งมกีารขนถ่ายสนิคา้หลายครัง้ และเสน้ทางทีใ่ชส้่วนใหญ่อยู่ในเวยีดนาม  
อกีทัง้ยงัมกีฎหมายบงัคบัไมใ่หร้ถบรรทุกท าความเรว็เกนิ 40 กโิลเมตรต่อชัว่โมง เมือ่ผ่านเขตเมอืง 

6 เสน้ทางเชือ่มโยง 
ไทย-มาเลเซยี 

 เสน้ทางนี้ค่าใชจ้่ายในการขนส่งในมาเลเซยีและทีด่่านชายแดนของสองประเทศค่อนขา้งแน่นอน อย่างไรกต็าม 
ระยะทางในการขนส่งจากกรุงเทพฯไปยังด่านสะเดาค่อนข้างไกล นอกจากนัน้แล้ว  เส้นทางนี้ เป็น 
การขนส่งจากกรุงเทพฯ หรอืจากฐานการผลติในภาคใต ้ไปยงัด่านสะเดา เพือ่ส่งออกผ่านท่าเรอืปีนงัมากกว่า
การน าเขา้ การบรหิารจดัการสนิค้าเที่ยวกลบั จงึเป็นประเดน็ส าคญัของผู้ประกอบการในการค านวณ
ตน้ทุนการขนส่ง 

หมายเหตุ:  * ชว่ง จ.นครพนม ถงึ วงิห ์(เวยีดนาม) ไมจ่ดัเป็น Transport Corridor ตามเอกสารของ ADB แต่มปีรมิาณการขนส่งสนิคา้สูงขึน้อยา่งรวดเรว็ 
  ตัง้แต่การเปิดสะพานมติรภาพไทย-ลาว แหง่ที ่3 พ.ศ. 2554 
ทีม่า: ทีป่รกึษา 

 
จากตารางที ่5.5-4 ตน้ทนุกลุ่ม Tier-2 ทีด่ าเนินการในประเทศอื่นค่อนขา้งสงูเมื่อเปรยีบเทยีบกบัไทย เนื่องจากสภาพ
ธุรกจิ และตลาดการขนสง่สนิคา้ในประเทศนัน้ๆ และค่าใชจ้่ายดา้นน ้ามนัเชือ้เพลงิสงูกว่าไทย นอกจากนี้ สภาพถนน
ของประเทศอืน่ทีย่งัไมส่มบรูณ์ รถบรรทุกท าความเรว็ไดต้ ่า การท ารอบการขนส่งท าไดน้้อยลง อกีทัง้ การเตบิโตของ
อุตสาหกรรมทีม่กีารผลติสนิคา้ขัน้กลาง และขัน้สุดทา้ยทีย่งัตอ้งอาศยัเวลาในการพฒันา และส่งผลต่อการไม่มสีนิคา้
เทีย่วกลบั  
 
ส าหรบักลุ่ม Tier-1 ตน้ทนุหลกัเกดิจากคา่ธรรมเนียมนอกระบบทีด่่านศุลกากรในต่างประเทศ และค่าใชจ้่ายในรปูแบบต่างๆ 
เชน่ คา่ใชส้ะพาน คา่ธรรมเนียมการใชท้าง คา่นายหน้าจดัหาแรงงานในการขนถ่ายสนิคา้ เป็นตน้ Corridor ทีม่คีา่ใชจ้่าย
ในสว่นนี้มาก ไดแ้ก ่เมยีนมา-ไทย, ไทย-กมัพชูา, สปป.ลาว-จนี, สปป.ลาว-เวยีดนาม และเวยีดนาม-จนี  
 
 



โครงการศกึษาตน้ทุนการขนส่งและโลจสิตกิส์ ส านกังานคณะกรรมการพฒันาการเศรษฐกจิและสงัคมแห่งชาต ิ
ระหวา่งประเทศในอนุภมูภิาคลุ่มแม่น ้าโขง (GMS) ส านกันายกรฐัมนตร ี
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ผลการวเิคราะหแ์ละขอ้สงัเกตควรน าไปสูม่าตรการทีภ่าครฐัควรด าเนินการ เพือ่ชว่ยในการลดตน้ทุนการขนส่งและโลจสิตกิส์
ส าหรบัการขนสง่ระหว่างไทยกบัประเทศในกลุ่ม GMS และมาเลเซยี โดยกลุ่มทีเ่ป็นค่าใชจ้่ายหลกัทีภ่าครฐัควรเขา้มา
มบีทบาทในการชว่ยลดตน้ทนุ คอื กลุ่ม Tier-1 (เชน่ (i) การจดัหาสิง่อ านวยความสะดวกใหพ้อเพยีงต่อความตอ้งการ
ใชบ้รกิารขนสง่สนิคา้ (ii) การแสดงคา่ใชจ้่ายทีเ่กีย่วขอ้งกบัการขา้มแดนและพธิกีารศลุกากรทีช่ดัเจน และ (iii) การน าระบบ
ตรวจปล่อยเพยีงจุดเดียวมาใช้ (Single-stop Inspection)) โดยจุดผ่านแดนระหว่างไทยกบัประเทศในกลุ่ม GMS 
ทีม่ตีน้ทนุสงู8 (เมือ่เปรยีบเทยีบกบัตน้ทนุรวม) สมควรไดร้บัการพฒันา ไดแ้ก ่
 

 ด่านศลุกากรอรญัประเทศ - ปอยเปต (กมัพชูา) 
 ด่านศลุกากรคลองใหญ่ - จามเยยีม (กมัพชูา) 
 จุดผา่นแดนถาวรบา้นพนุ ้ารอ้น - ทกิ ิ(เมยีนมา) 
 ด่านศลุกากรแมส่อด - เมยีวด ี(เมยีนมา) 

 
สว่นคา่ใชจ้่ายกลุ่ม Tier-2 ทีย่งัคงเป็นไปตามภาวะตลาดในแต่ละประเทศ อาจท าไดโ้ดยการปรบัปรุงโครงขา่ยการขนส่ง 
ตลอดจนการสนบัสนุนการ Collaboration ของผูใ้หบ้รกิารโลจสิตกิสเ์ป็นความร่วมมอืในลกัษณะ Business-to-Business 
(B2B) เพือ่ใหส้ามารถรว่มมอืกนับรหิารจดัการสนิคา้เทีย่วกลบัไดด้ยีิง่ขึน้ 
 
ขอ้สงัเกตเหล่านี้ไดน้ าไปสูก่ารวเิคราะหใ์นบทที ่8 (ขอ้เสนอแนะเชงินโยบาย) 
 

                                                 
8 เฉพาะค่าใชจ้า่ยทีด่่านศลุกากร โดยไมร่วมคา่ธรรมเนียมนอกระบบ และค่าขนถ่ายสนิคา้ 


