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บทท่ี 3 กลไกทางการค้า การขนส่งและระบบโลจิสติกสบ์นเส้นทางการค้าในอนุภมิูภาค 

ลุ่มแม่น ้าโขง และมาเลเซีย 
 
เนื่องจากการคา้ การขนส่ง และระบบโลจสิตกิส์เป็นกลไกทีด่ าเนินไปพรอ้มๆ กนั โดยการคา้ระหว่างประเทศเป็น
ปจัจยัส าคญัทีส่ามารถขบัเคลื่อนใหเ้กดิการขนส่งสนิคา้และกระบวนการโลจสิตกิส ์โดยการเชื่อมโยงการขนส่งสนิคา้
ทางถนนระหว่างกนัเป็นหลกัส าหรบัไทยกบัประเทศในกลุ่ม GMS และมาเลเซยี  
 
อยา่งไรกต็าม เนื่องจากแต่ละประเทศในกลุ่ม GMS และมาเลเซยีทีเ่ชื่อมโยงกบัไทยต่างมลีกัษณะเฉพาะ อกีทัง้สภาพ
โครงสรา้งพืน้ฐาน ระบบเศรษฐกจิ การเมอืง ความตอ้งการบรโิภคสนิคา้และบรกิาร สภาพการประกอบธุรกจิ ตลอดจน
การพฒันาอตุสาหกรรมแตกต่างกนั ดงันัน้ การศกึษากลไกทางการคา้ การขนส่งและระบบโลจสิตกิสบ์นเสน้ทางการคา้
ในกลุ่มประเทศ GMS และมาเลเซยี จงึตอ้งมกีารศกึษาเชงิลกึในแต่ละ Corridor โดยเริม่จากการวเิคราะหข์อ้มลูทุตยิภูมิ
เพือ่เป็นขอ้มลูตัง้ตน้ในการรวบรวมขอ้มลูปฐมภมู ิพรอ้มทัง้การส ารวจสภาพเสน้ทางและการสมัภาษณ์เชงิลกึ เพื่อวเิคราะห์
ความสมัพนัธข์องการคา้ การขนสง่และระบบโลจสิตกิสร์ะหว่างไทยกบัประเทศในกลุ่ม GMS และมาเลเซยีในปจัจุบนั 
จากนัน้จงึสรุปสภาพปญัหาทีส่่งผลต่อการด าเนินการขนส่งสนิคา้ระหว่างประเทศ และตน้ทุนการขนส่งและโลจสิตกิส ์
ซึง่น าไปสูก่ารวเิคราะหป์ระเมนิความพรอ้มโครงสร้างพืน้ฐาน (โครงขา่ยคมนาคมขนส่งบรเิวณด่านชายแดน) รวมทัง้
สภาพตลาดการขนสง่และโลจสิตกิส ์และการแขง่ขนัในประเทศกลุ่ม GMS และมาเลเซยี  
 
สรปุขอบเขตการส ารวจขอ้มลูปฐมภมู ิวธิกีารและผลทีไ่ดร้บั ดงัรปูที ่3-1  
 

1) North-South Corridor
2) East-West Corridor
3) Southern Corridor
4) Southern Coastal Corridor
5) เส้นทาง R12 และ Eastern Corridor
6) เส้นทางไทย-มาเลเซีย

ส ารวจสภาพเส้นทาง สัมภาษณ์เชิงลึก

ภาครัฐ เอกชน 
(ผู้ให้บริการโลจิสติกส์  ภาคอตุสาหกรรม ฯลฯ)

ไทย ต่างประเทศ ไทย ต่างประเทศ
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1) ข้อมูลและความคิดเห็นจากผู้ประกอบการด้านการขนส่งและโลจิสติกส์ เก่ียวกับสภาพป ญหาของการประกอบธุรกิจการขนสง่การอ านวย
ความสะดวกในการขนส่งสินค้าข้ามแดน กฎระเบียบ ท่ีเป นอุปสรรคต่อการขนส่งและกระบวนการโลจิสติกส์ ตลอดจนความคาดหวัง
ในการแก้ป ญหาเพ่ือให้กระบวนการโลจิสติกส์เกิดประสิทธิภาพมากข้ึน

2) ข้อมลูภาพรวมและสภาพป จจุบันของเสน้ทาง ด่านการค้า และสิง่อ านวยความสะดวกต่างๆ  
3) ข้อมลูส าหรับการประเมินต้นทุนการขนส่งและโลจิสติกส์ของสนิค้าบนเส้นทางท่ีมีการขนส่งในป จจุบัน 
4) ข้อมูลสภาพตลาดการขนส่งสินค้าและโลจิสติกส์ในประเทศท่ีเก่ียวข้อง รูปแบบและแนวโน้มการแข่งขันของตลาด

  

 
ทีม่า: ทีป่รกึษา 

รปูท่ี 3-1 ขอบเขตการส าร จข้อมลูปฐมภมิู  ิ ีการและผลท่ีไ ้ร บ 
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จากรปูที ่3-1 ขอบเขตการส ารวจตามแนวคดิ Corridor-based Approach แบ่งเป็น 2 วธิ ีคอื (i) การส ารวจสภาพเสน้ทาง 
และ (ii) การสมัภาษณ์เชงิลกึ โดยผลทีไ่ดร้บัทีแ่สดงในบทนี้ ไดแ้ก่ ขอ้มลูและความคดิเหน็จาก (i) ภาครฐั และ (ii) เอกชน 
(ผูใ้หบ้รกิารโลจสิตกิส ์ ภาคอุตสาหกรรม ฯลฯ) เกีย่วกบัสภาพปญัหาของการประกอบธุรกจิ การขนส่ง การอ านวย
ความสะดวกในการขนสง่สนิคา้ขา้มแดน กฎระเบยีบ ทีเ่ป็นอปุสรรคต่อการขนส่งและกระบวนการโลจสิตกิส ์ตลอดจน
ความคาดหวงัในการแกป้ญัหาเพือ่ใหก้ระบวนการโลจสิตกิสเ์กดิประสทิธภิาพมากขึน้ 
 
นอกจากนี้ ผลทีไ่ดจ้ากการส ารวจสามารถน าไปใชเ้ป็นขอ้มลูในการวเิคราะหป์ระเดน็อืน่ๆ ทีไ่ดก้ล่าวถงึในบทต่อไป ไดแ้ก ่
 

(1) ขอ้มลูภาพรวมและสภาพปจัจุบนัของเสน้ทาง ด่านการคา้ และสิง่อ านวยความสะดวกต่างๆ ตลอดจน
ปญัหาทีเ่กดิกบัการขนสง่อนัเนื่องมาจากโครงสรา้งพืน้ฐานการขนส่งและสิง่อ านวยความสะดวกบนเสน้ทาง
การขนส่ง โดยรายละเอียดแสดงดังบทที่ 4 (สภาพทางกายภาพบนเส้นทางการค้าในอนุภูมิภาค 
ลุ่มแมน่ ้าโขง และมาเลเซยี) 

(2) ข้อมูลส าหรบัการประเมินต้นทุนการขนส่งและโลจิสติกส์ของสินค้าส าคญัที่มีการขนส่งในปจัจุบัน  
โดยรายละเอยีดแสดงดงับทที ่5 (การวเิคราะหต์น้ทุนการขนส่งและโลจสิตกิสร์ะหว่างไทยกบัประเทศใน
อนุภมูภิาคลุ่มแมน่ ้าโขง และมาเลเซยี) 

(3) ขอ้มูลสภาพตลาดการขนส่งสนิคา้และโลจสิตกิส์ในประเทศทีเ่กีย่วขอ้ง พรอ้มทัง้รูปแบบและแนวโน้ม 
การแข่งขนัของตลาด โดยรายละเอยีดแสดงดงับทที่ 6 (แนวโน้มการแข่งขนัของตลาดการขนส่ง 
และโลจสิตกิส)์ 

 
ส าหรบัการแสดงผลในบทนี้ได ้แสดงตาม Corridor ตามขอบเขตการศกึษา ดงันี้ 
 

(1) North - South Corridor (กรงุเทพฯ - จ.เชยีงราย - บ่อเตน็  (สปป.ลาว) - มัว่ฮาน (จนี) - เชยีงรุง่ (จนี) - 
คนุหมงิ (จนี)) 

(2) East - West Corridor ฝ ัง่ตะวนัตก (อ.แมส่อด จ.ตาก - เมาะละแหมง่ (เมยีนมา) - ยา่งกุง้ (เมยีนมา)) 
(3) East - West Corridor ฝ ัง่ตะวนัออก (จ.มกุดาหาร  - สะหวนันะเขต (สปป.ลาว) - ลาวบ๋าว (เวยีดนาม) -  

ด่าหนงั (เวยีดนาม)) 
(4) Southern Corridor ฝ ัง่ตะวนัตก (กรงุเทพฯ - จ.กาญจนบุร ี- ทวาย (เมยีนมา)) 
(5) Southern Corridor ฝ ัง่ตะวนัออก (กรงุเทพฯ - จ.สระแกว้ - พนมเปญ (กมัพชูา) - โฮจมินิห ์(เวยีดนาม) - 

หวุงเต่า (เวยีดนาม)) 
(6) Southern Coastal Corridor (กรุงเทพฯ - จ.ตราด - กรุงพระสหีนุ (กมัพชูา) - ฮาเตยีน (เวยีดนาม) - 

น ากนั  (เวยีดนาม)) 
(7) เสน้ทาง R12 และ Eastern Corridor บางสว่น (จ.นครพนม - ทา่แขก (สปป.ลาว) - วงิห ์(เวยีดนาม) - 

ฮานอย (เวยีดนาม) - หนานหนิง (จนี)) 
(8) เสน้ทางเชื่อมโยงไทย - มาเลเซยี (อ.สะเดา จ.สงขลา - ปีนัง (มาเลเซยี) - กวัลาลมัเปอร์ (มาเลเซยี) 

และเชือ่มต่อกบัทา่เรอืกลงั (มาเลเซยี)) 
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การวเิคราะหก์ลไกการคา้ในแต่ละ Corridor ไดด้ าเนินการใน 3 ประเดน็ ไดแ้ก ่
 

(1) ภาพรวมการคา้ปจัจุบนัทีม่อียู่ตาม Corridor และแนวโน้มในอนาคต นัน้ไดร้วบรวมขอ้มลูดงักล่าวจาก
การส ารวจเสน้ทางและการสมัภาษณ์เชงิลกึ โดยประเดน็ทางการคา้สามารถแบ่งออกเป็น 4 ประเดน็ยอ่ย 
ไดแ้ก ่ 
 ประเดน็นโยบายการคา้ : นโยบายของต่างประเทศทีม่อีทิธพิลต่อการคา้การขนสง่บน Corridor นัน้ๆ  
 ประเด็นสนิคา้น าเขา้ไทยทีส่ าคญั : สนิคา้ทีม่ศีกัยภาพทีม่แีนวโน้มการน าเขา้จากประเทศทีอ่ยู่บน 

Corridor นัน้ๆ เขา้มาในไทยตามจุดผา่นแดน 
 ประเดน็สนิคา้ส่งออกจากไทยทีส่ าคญั : สนิคา้ทีม่ศีกัยภาพทีม่แีนวโน้มการส่งออกไปยงัประเทศที่ 

อยูบ่น Corridor นัน้ๆ จากไทยตามจุดผา่นแดน  
 ประเดน็รปูแบบการท าธุรกจิ : สภาพการประกอบธุรกจิ/บรรยากาศในการด าเนินธุรกจิ 

(2) รปูแบบการขนสง่และกระบวนการโลจสิตกิส ์แสดงรปูแบบการขนสง่ระหว่างไทยกบัประเทศในกลุ่ม GMS 
และมาเลเซยีทีม่กีารด าเนินการอยูใ่นปจัจุบนั แลว้สรปุโครงสรา้งการขนสง่สนิคา้ระหว่างกนั 

(3) ปญัหาและอุปสรรคของกระบวนการขนส่งและโลจสิตกิส ์และประเมนิความตอ้งการจากภาครฐัและเอกชน 
ทีป่ระกอบการคา้การขนส่ง คอื การรวบรวมปญัหาและอุปสรรคจากการด าเนินการคา้ระหว่างประเทศ
และการขนสง่ในปจัจุบนั และยงัไดร้วบรวมความตอ้งการจากภาครฐัและ/เอกชนในต่างประเทศ ซึง่อาจ
กล่าวไดว้่า เป็นวสิยัทศัน์หรอืความคาดหวงัต่อการเชือ่มโยงการคา้การขนส่งกบัไทย ส่วนความตอ้งการ
จากภาคเอกชนไทยนัน้ สามารถสะทอ้นความมุ่งหวงัของเอกชนไทยในการด าเนินการคา้การขนส่งกบั
ประเทศอืน่ๆ ดงันัน้ ขอ้มลูเหล่านี้จงึเป็นสว่นส าคญั ซึง่สามารถประมวลเป็นแนวทางส าหรบัขอ้เสนอแนะ 
ทีภ่าครฐัควรด าเนินการต่อไป 
 

3.1 กลไกทางการค้า การขนส่ง และป ญหาอปุสรรคของ North-South Corridor 
 
3.1.1    กลไกทางการค้าของ North-South Corridor 
 
North-South Corridor เป็นการเชื่อมต่อจนีตอนใต ้(มณฑลยนูนาน) เขา้กบัภูมภิาคเอเชยีตะวนัออกเฉียงใต้ผ่านทาง 
สปป.ลาว และไทย (เสน้ทาง R3A) ท าให ้Corridor นี้อยูภ่ายใตก้ารสง่เสรมิการคา้การขนส่งของจนี เนื่องจากนโยบาย
การส่งเสรมิการพฒันาจนีตะวนัตก1 นับตัง้แต่ พ.ศ. 2543 โดยทีห่ลายมณฑลในจนีตอนใตแ้ละตะวนัตกมกีารพฒันา
เศรษฐกจิอยา่งรวดเรว็ ประชากรมรีายไดเ้พิม่ขึน้ ก าลงัซือ้เพิม่ขึน้ อกีทัง้ Corridor นี้ยงัสามารถเชื่อมโยงต่อไปยงัเมยีนมา 
และเวยีดนามทาง East-West Corridor   
 
กลไกทางการคา้ส่วนใหญ่ของ Corridor นี้จงึเป็นการขบัเคลื่อนจากระบบเศรษฐกจิของจนี โดยมเีสน้ทางการคา้ผ่าน 
สปป.ลาว สามารถสรปุประเดน็การคา้ North-South Corridor ดงัตารางที ่3.1-1 
 

                                         
1 เรยีกว่า นโยบาย  “Great Western Development Strategy”  
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ตารางท่ี 3.1-1 สรปุประเ น็การค้า North-South Corridor 
ประเ น็การค้า รายละเอีย  

นโยบายการคา้  จีนต้องการน าเข้าและส่งออกสินค้ากบัประเทศในกลุ่ม GMS โดยให้บริษทัของจีนหรือ
บรษิทัทีค่นจนีถอืหุน้เป็นผูใ้หบ้รกิารโลจสิตกิส ์เพื่อใหม้สีนิคา้ทัง้ขาไปและขากลบั  

 เน่ืองจากอุปสงค์ภายในประเทศของจนีมสีูงมาก จนีจงึใช้วธิกีารรุกตลาดสนิค้าของไทย 
โดยเฉพาะสนิคา้เกษตรในภาคเหนือและภาคตะวนัออก ที่ผูป้ระกอบการจนีเขา้มาซื้อเหมา
สนิค้าจากเกษตรกรของไทยถึงที่สวน เพื่อน าส่งกลบัจนี ท าให้จนีเป็นผู้ซื้อรายใหญ่ที่มี
อ านาจในการคมุราคาสนิคา้ 

สนิคา้น าเขา้ไทยทีม่ศีกัยภาพ  ผลไม้สดบางชนิด แก้วมงักร กล้วยไข่ โดยสนิค้าแต่ละประเภทถูกส่งผ่านด่านเชียงของ  
ไปยงัตลาดไท (จ.ปทุมธานี) โดยใชร้ถบรรทุก/คอนเทนเนอร ์

 วสัดุตกแต่งสวน และเครื่องเขียน ขนส่งจากจีน ไปถึงกรุงเทพฯ และปริมณฑล โดยใช้
รถบรรทุก/คอนเทนเนอร ์

สนิคา้สง่ออกจากไทยทีม่ศีกัยภาพ  สนิคา้อุปโภคบรโิภค ขนสง่จากกรงุเทพฯ และปรมิณฑล ไปถงึดา่นเชยีงของ ใช้รูปแบบการ
ขนสง่โดยรถบรรทุก/คอนเทนเนอร ์ 

 สนิค้าหตัถกรรม (เฟอร์นิเจอร์ไม้) ขนส่งจาก จ.เชียงใหม่ ไปยงัปลายทางที่ม ัว่ฮาน (จนี) 
การขนสง่สนิคา้ใชว้ธิใีสร่ถบรรทุก และ  

 ผลไม ้ไดแ้ก่ มงัคุด ทุเรยีน ขนุน ล าไย ขนส่งจาก จ.จนัทบุร ีจ.ระยอง จ.นครศรธีรรมราช 
จ.ชุมพร จ.เชยีงใหม่ และ จ.ล าพูน ผ่านด่านเชยีงของ ไปยงัปลายทางที่จนี ใช้รูปแบบการขนส่ง
โดยรถบรรทุก/คอนเทนเนอร ์

รปูแบบการท าธรุกจิ ผู้ประกอบการอุตสาหกรรม/เกษตรกรรมจีน ใช้ผู ้ให้บริการโลจิสติกส์จีนในการขนส่ง  
โดยผู้ใหบ้รกิารโลจสิตกิสจ์นีได้เข้ามาลงทุนในบรษิทัผู้ให้บรกิารโลจสิติกส์ในไทย เพื่อน าสนิค้า
มาจากจนีและขนสนิคา้ไทยกลบัจนี ท าใหส้ามารถใหบ้รกิารขนส่งในอตัราที่ต ่าลงได ้ในส่วน
ของการส่งออกสนิคา้เกษตร จนีใช้วธิกีาร Contract Farming กบัเกษตรกรไทย โดยใช้ผูใ้หบ้รกิาร 
โลจสิตกิส ์ที่ชาวจนีถอืหุน้เขา้มารบัสนิค้าถงึสวน/ไร่ในลกัษณะเหมา ท าใหส้ามารถซื้อสนิคา้ 
ที่ราคาต ่ากวา่ราคาตลาด  

ทีม่า: ขอ้มลูปฐมภมู ิ

 
3.1.2 รปูแบบการขนส่งและกระบ นการโลจิสติกสข์อง North-South Corridor 
 
การขนสง่สนิคา้ใน North-South Corridor ส่วนใหญ่เป็นการขนส่งทางถนน และมแีนวโน้มปรมิาณการขนส่งระหว่างกนั
สงูขึน้ นบัตัง้แต่เปิดใชส้ะพานมติรภาพไทย-ลาว แหง่ที ่4 เชือ่มด่านศลุกากรเชยีงของไทยกบัหว้ยทรายของ สปป.ลาว  
ท าใหส้ามารถขนสง่สนิคา้โดยเปลีย่นถ่ายรถบรรทุกเพยีงครัง้เดยีว (ไม่ตอ้งน าสนิคา้ขา้มแม่น ้าโขงโดยแพขนานยนต์) 
ระหว่างด่านศลุกากรบ่อเตน็ ใน สปป.ลาว กบัมัว่ฮานในจนี แสดงดงัรปูที ่3.1-1 
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   หมายเหตุ: * จ านวนโควตารถเขา้-ออกไทย-สปป.ลาว ไม่จ ากดัตาม Bilateral Agreement ของสองประเทศ ส่วน Bilateral Agreement ของสปป.ลาว-จนี อนุญาตใหร้ถบรรทุก 

ทีไ่ดร้บัโควตาประเทศละ 20 000 คนั (มผีลบงัคบัใชต้ัง้แต่ ปี พ.ศ. 2556) สามารถเขา้-ออกสองประเทศได ้อย่างไรกต็าม ในทางปฏบิตัยิงันิยมเปลีย่นรถบรรทกุ 
และขนถ่ายสนิคา้ทีด่่านชายแดนอยู่          

          ทีม่า: ทีป่รกึษา 

รปูท่ี 3.1-1 โครงสร้างการขนส่งสินค้าของ North-South Corridor 
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สว่นการขนสง่ทางน ้าเป็นอกีทางเลอืกส าหรบัการขนส่งบน Corridor นี้ โดยมโีครงขา่ยทางแม่น ้าโขงเชื่อมต่อระหว่างไทย
ที่ท่าเรอืเชยีงแสน อ.เชยีงแสน จ.เชยีงราย ผ่าน สปป.ลาว และจีนมณฑลยูนนาน (เมื่อแม่น ้าโขงเขา้สู่จีนเรยีกว่า  
“แมน่ ้าลา้นชา้ง”) ทีท่า่เรอืกวนเล่ยและต่อเนื่องไปยงัทา่เรอืเชยีงรุง่ และซอืเหมา ระยะทางรวมประมาณ 300 กโิลเมตร 
อย่างไรกต็าม โครงข่ายการขนส่งทางน ้าไม่ได้อยู่ในลกัษณะ Door-to-Door ต้องมกีารยกขนสนิคา้ไปใชก้ารขนส่ง 
ทางถนนรว่มดว้ย เพื่อใหส้นิคา้สามารถส่งยงัปลายทางได ้อกีทัง้ระยะเวลาในการขนส่งนานกว่าทางถนนประมาณ 3 เท่า 
ท าใหก้ารขนสง่ทางน ้าไดร้บัความนิยมน้อยกว่าการขนสง่ทางถนน นอกจากนี้ โครงขา่ยการขนส่งทางน ้าเป็นสิง่ทีไ่ทย
ไมส่ามารถควบคมุปจัจยัภายนอกทีเ่ขา้มาเกีย่วขอ้งได ้เชน่ ปรมิาณน ้าในแมน่ ้าโขงทีน้่อย โดยเฉพาะในฤดแูลง้ เป็นตน้ 
 
3.1.3 ป ญหาและอปุสรรคของกระบ นการขนส่งและโลจิสติกสแ์ละการประเมินค ามต้องการของภาคร ฐ

และเอกชนของ North - South Corridor 
 
ปญัหาและอปุสรรคของกระบวนการขนสง่และโลจสิตกิส ์North - South Corridor ทีส่ง่ผลต่อการคา้ของไทย และประเมนิ
ความตอ้งการจากภาครฐัและเอกชน สรปุดงัตารางที ่3.1-2  
 
ตารางท่ี 3.1-2 ป ญหาและอปุสรรคของกระบ นการขนส่งและโลจิสติกสแ์ละการประเมินค ามต้องการของ 

ภาคร ฐและเอกชนของ North - South Corridor 
ป ญหาและอุปสรรค ค ามต้องการของภาคร ฐและ/หรือเอกชนต่างประเทศ 

 ผู้ให้บริการโลจิสติกส์ของจีน หรือบริษัทที่คนจีนถือหุ้นมี
อทิธพิลสงูตอ่กระบวนการขนสง่และโลจสิตกิสบ์น North - South 
Corridor ช่วงระยะทางการขนส่งในจนี จ าเป็นต้องขนส่งด้วย
รถบรรทุกจนีเป็นหลกั สว่นใน สปป.ลาว กม็รีถบรรทุกจนีเขา้
มามาก ในขณะทีร่ถบรรทุกไทยสามารถขนสง่ไปไดถ้งึชายแดน 
สปป.ลาว-จนีเทา่นัน้ 

 ปริมาณความต้องการขนส่งสินค้า ขึ้นอยู่กับความต้องการ
อุปโภคบรโิภคของจนีเป็นหลกั 

 สนิค้าเทีย่วกลบัจากจนีมาไทยมน้ีอยกว่าสนิค้าเที่ยวไป ท าให้
ตน้ทุนการขนสง่และโลจสิตกิสข์องผูใ้หบ้รกิารโลจสิตกิสส์งู  

 การขนย้ายสินค้าที่ด่านยังคงอาศัยแรงงานเป็นหลักโดย
แรงงานทอ้งถิน่ในจนี (ส าหรบัทีด่า่นบอ่เตน็ และมัว่ฮาน) 

 เกิด Non-tariff Barrier เช่น การขออนุญาตน าเขา้ การตรวจ
สนิค้าที่มาจากไทยอย่างเขม้งวด สนิค้าไทยได้รบัความเสยีหาย
และผูน้ าเขา้สนิคา้ไทยมตีน้ทุนการน าเขา้ทีส่งู ท าใหร้าคาสนิคา้ไทย
สงูขึน้ 

 สนิคา้ไทยถกูปลอมแปลงและเลยีนแบบจากบรษิทัจนี โดยไม่มี
กฎหมายคุม้ครองทีม่ปีระสทิธผิลในทางปฏบิตั ิ

 รฐับาลจนีใหค้วามส าคญัตอ่การเชื่อมโยงกบักลุ่มประเทศอาเซยีน 
ดงันัน้ จงึพยายามสง่เสรมิใหผู้ใ้หบ้รกิารโลจสิตกิสข์องจนี หรอื
บรษิทัทีค่นจนีถอืหุน้ขนสง่สนิคา้จากจนีตอนใต ้(มณฑลยนูนาน) 
สามารถเชื่อมต่อกับประเทศในกลุ่มอาเซียนได้ทัง้เมียนมา      
สปป.ลาว เวยีดนาม ไทย และเชื่อมต่อไปจนถงึสงิคโปรไ์ด้ „ เน่ืองจาก สปป.ลา  ไม่มีทางออกทะเล ท าให้การส่งออกน าเข้าของทางภาคเหนือ และใต้ของประเทศ  ใช้การขนส่งผา่นไทยและท่าเรือแหลมฉบ ง โ ยขนส่งสินค้ากลุ่มอปุโภคบริโภค เป็นหล ก 

ค ามต้องการของเอกชนไทย 
 การสง่ออกสนิคา้ไทยไปยงัจนีตอนใตค้วรท าไดส้ะดวกมากขึน้  
 พธิกีารและกฎระเบยีบในการขา้มแดนจนี ควรมคีวามชดัเจน 

มีการประกาศ/ชี้แจงให้ผู้ส่งออกได้ร ับทราบอย่างต่อเน่ือง  
เน่ืองจากแตล่ะมณฑลมวีธิปีฏบิตัใินรายละเอยีดแตกต่างกนั หาก
มีการเปลี่ยนแปลง ผู้ประกอบการสามารถปรบัตวัได้ทนัและ 
ไมม่ปีญัหา 

ทีม่า: ทีป่รกึษา 
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3.2 กลไกทางการค้า การขนส่ง และป ญหาอปุสรรคของ East-West Corridor 
 
3.2.1 กลไกทางการค้าของ East-West Corridor 
 
East-West Corridor เชือ่มโยง 4 ประเทศ คอื เมยีนมา ไทย สปป.ลาว และเวยีดนาม แต่ในระยะ 10 ปี ทีผ่่านมา การพฒันา
โครงสรา้งพืน้ฐานเพือ่สนบัสนุนการเชือ่มโยงระหว่างกนัของ Corridor นี้ เน้นทีก่ารพฒันาระหว่างไทย สปป.ลาว และ
เวยีดนามตอนกลาง โดยพฒันาเสน้ทาง R9 เป็นหลกั ท าใหก้ารคา้การขนสง่ระหว่างภาคตะวนัออกเฉียงเหนือของไทย
ผา่นด่านศลุกากรมกุดาหาร สปป.ลาว และเวยีดนามตอนกลางกบัทา่เรอืด่าหนงั สะดวกมากขึน้ 
 
สว่น East-West Corridor ระหว่างไทยกบัเมยีนมา การพฒันาเริม่จากการคา้ชายแดนบรเิวณด่านแม่สอด-เมยีวด ีและ
ขนสง่สนิคา้โดยโครงขา่ยถนนในเมยีนมา ซึง่นบัตัง้แต่เมยีนมาเริม่เปิดประเทศในปี พ.ศ. 2556 อตัราการเจรญิเตบิโต
ทางเศรษฐกจิของเมยีนมาขยายตวัสงูขึน้อย่างรวดเรว็ (อตัราการขยายตวัของ GDP ของเมยีนมา2 ในปี พ.ศ. 2558  
เทยีบกบัปี พ.ศ. 2557 คาดว่าอยู่ที่ประมาณร้อยละ 8.7) ท าให้การพฒันา East-West Corridor นัน้เริม่ขยายไป 
ทางฝ ัง่ตะวนัตกมากขึน้ ส่งผลใหป้รมิาณการขยายตวัของการคา้ชายแดนทีด่่านศุลกากรแม่สอดกบัเมยีวดเีพิม่ขึน้ 
อยา่งรวดเรว็ (ในปี พ.ศ. 2554 ถงึ พ.ศ. 2557 มมีลูคา่การน าเขา้สง่ออกด่านแมส่อด-เมยีวด ีเพิม่ขึน้เฉลีย่รอ้ยละ 51) 
 
อยา่งไรกต็าม การพฒันาใน Corridor นี้ยงัไมท่ าใหเ้กดิการเชื่อมต่อครบทัง้ 4 ประเทศ เช่น การผลติสนิคา้ในเมยีนมา 
สามารถสง่ออกสนิคา้ผา่นไทย และสปป.ลาว ทางถนน และเขา้สู่เวยีดนามตอนกลางแลว้ใชท้่าเรอืในเวยีดนามเพื่อส่งออก
ไปยงัญีปุ่น่ หรอืการใช ้Corridor นี้เป็นทางลดัของเสน้ทางเดนิเรอืหลกัทีผ่่านช่องแคบมะละกา แต่ปจัจุบนัมเีพยีงการคา้
และการขนสง่ระหว่าง (i) เมยีนมา-ไทย และ (ii) ไทย-สปป.ลาว-เวยีดนาม ทีม่นียัส าคญั  
 
ดงันัน้ กลไกทางการคา้ การขนส่ง และปญัหาอุปสรรคของ East-West Corridor จงึสรุปเป็น 2 ส่วน คอื (i) กลไกทางการคา้
ของ East-West Corridor ฝ ัง่ตะวนัตก และ (ii) กลไกทางการคา้ของ East-West Corridor ฝ ัง่ตะวนัออก 
 
1) กลไกทางการค้าของ East-West Corridor (ฝ ง่ตะ  นตก) 
 
เสน้ทางนี้เป็นการขนส่งขา้มแดนระหว่างสองประเทศ คอื ไทยกบัเมยีนมา (หรอืกล่าวไดว้่าเป็น East-West Corridor 
ฝ ัง่ตะวันตก) ซึ่งเป็นเส้นทางที่สามารถเชื่อมโยงกบัย่างกุ้ง ที่เป็นศูนย์กลางทางเศรษฐกิจที่ส าคญัของเมียนมา  
สรุปประเดน็การคา้ East-West Corridor (ฝ ัง่ตะวนัตก) ดงัตารางที ่3.2-1 
 
 
 
 
 

                                         
2 Central Bank of Myanmar 
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ตารางท่ี 3.2-1 สรปุประเ น็การค้า East-West Corridor (ฝ ง่ตะ  นตก) 
ประเ น็การค้า รายละเอีย  

นโยบายการคา้ การกระตุ้นการลงทุนภาคอุตสาหกรรมในประเทศ และหาทางออกสู่ทะเลไปยงัเสน้ทางเดนิเรอื  
ที่ส าคญั ไดแ้ก่ ท่าเรอืแหลมฉบงั นอกจากน้ี ยงัมเีป้าหมายในการพฒันาเขตพฒันาเศรษฐกจิ
พเิศษธลิาวา (Thilawa Special Economic Zone) เพื่อการผลิตสนิค้าใช้ในประเทศและเป็น 
ศูนยก์ระจายสนิคา้ไปยงัทัว่โลก 

สนิคา้น าเขา้ไทยทีม่ศีกัยภาพ อาหารทะเลขนสง่จากเมาะละแหมง่  โดยปลายทางสนิคา้ คอื จงัหวดัในภาคเหนือของไทย  
สนิคา้สง่ออกจากไทยทีม่ศีกัยภาพ สนิคา้อุปโภคบรโิภค รวมถงึเครื่องใช้ไฟฟ้าและรถเกี่ยวขา้ว ขนส่งจากบรเิวณกรุงเทพฯ และ

ปรมิณฑล ปลายทางทีเ่มาะละแหมง่ และยา่งกุง้   
รปูแบบการท าธรุกจิ ภาคอุตสาหกรรมในเมยีนมาส่วนใหญ่ยงัเป็นการผลิตสนิค้าอุปโภคบรโิภคเพื่อป้อนตลาดใน

ประเทศยงัไม่มกีารพฒันาเครอืข่ายอุตสาหกรรมเชื่อมโยงกบัภาคอุตสาหกรรมในไทย แต่มี
แนวโน้มในการเพิม่ศกัยภาพการผลติเพื่อสง่ออกไดใ้นอนาคต   

ทีม่า: ขอ้มลูปฐมภมู ิ
 
2)  กลไกทางการค้า East-West Corridor (ฝ ง่ตะ  นออก) 
 
เสน้ทางนี้เป็นการขนสง่ขา้มแดนระหว่าง 3 ประเทศ คอื ไทย สปป.ลาว และเวยีดนาม (หรอืกล่าวไดว้่าเป็น East-West 
Corridor ฝ ัง่ตะวนัออก) สรปุประเดน็การคา้ East-West Corridor (ฝ ัง่ตะวนัออก) ดงัตารางที ่3.2-2 
 
ตารางท่ี 3.2-2 สรปุประเ น็การค้า East-West Corridor (ฝ ง่ตะ  นออก) 

ประเ น็การค้า รายละเอีย  
นโยบายการคา้  เวียดนามยงัคงมุ่งเน้นการขนส่งทางน ้าภายในประเทศและท่าเรือชายฝ ัง่เป็นหลกั และ

ก าหนดนโยบายใหเ้อกชนเขา้มาบรหิารจดัการท่าเรอื โดยรฐับาลเป็นผูล้งทุน ถอืหุน้รอ้ยละ 51 
และให้ต่างชาติเข้ามาร่วมถือหุ้นร้อยละ 49 และให้เอกชนเป็นผู้ด าเนินงาน (Operator) 
ทางดา้นโลจสิตกิส ์

 สปป.ลาว ไม่ไดใ้หค้วามส าคญักบั Corridor น้ี เน่ืองจากระยะทางการขนส่งใน สปป.ลาว 
สัน้ประมาณ 200 กโิลเมตร ท าให ้สปป.ลาวกลายเป็นประเทศทางผ่านส าหรบัการขนส่ง
ระหวา่งไทยกบัเวยีดนาม ซึง่ สปป.ลาว ไดร้บัผลประโยชน์ในเชงิเศรษฐกจิคอ่นขา้งต ่า 

สนิคา้น าเขา้ไทยทีม่ศีกัยภาพ สนิแร่ ประเภททองแดงบรสิุทธิ ์และทองแดงเจอืที่ยงัไม่ได้ขึ้นรูป ขนส่งจาก สปป.ลาว ไปยงั
ปลายทางตามโรงงานอุตสาหกรรมต่างๆ ในไทย ใชร้ปูแบบการขนสง่ดว้ยรถบรรทุก 

สนิคา้สง่ออกจากไทยทีม่ศีกัยภาพ  มงัคดุ ทุเรยีน เงาะ ล าไย จาก จ.จนัทบุร ีจ.ระยอง ขนสง่ไปยงัปลายทางใน สปป.ลาว ด่าหนัง 
และจนี ใชร้ปูแบบการขนสง่ดว้ยรถบรรทุก และ  

 ก๊าซคารบ์อนไดออกไซดส์ าหรบัผลติน ้าอดัลมจากไทย ขนสง่ผา่นสปป.ลาว ทีส่ะหวนันะเขต 
และสง่ไปยงัปลายทาง คอื ผูผ้ลติน ้าอดัลมในดา่หนงั ใชร้ปูแบบการขนสง่ดว้ยรถบรรทุก 

รปูแบบการท าธรุกจิ ภาคการอุตสาหกรรมเวยีดนาม เปิดโอกาสใหเ้อกชนและต่างชาตเิข้าลงทุนในโครงการต่างๆ 
โดยการเขา้ไปลงทุนในเวยีดนาม ผูล้งทุนต้องเสนอโครงการและไดร้บัอนุมตัจิากคณะกรรมการ
ว่าดว้ยความร่วมมอืและการลงทุน (The State Committee for Cooperation and Investment : 
SCCI) ก่อน จงึสามารถด าเนินการได ้และใหผู้ใ้หบ้รกิารโลจสิตกิสเ์วยีดนามด าเนินการขนสง่  

ทีม่า: ขอ้มลูปฐมภมู ิ
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3.2.2 รปูแบบการขนส่งและกระบ นการโลจิสติกสข์อง East-West Corridor 
 
1) รปูแบบการขนส่งและกระบ นการโลจิสติกสข์อง East-West Corridor (ฝ ง่ตะ  นตก) 
 
การขนส่งระหว่างไทยกบัเมยีนมาใชก้ารขนส่งทางถนนเป็นหลกั ผ่านสะพานขา้มแม่น ้าเมย (สะพานมติรภาพไทย-พม่า) 
หรอืระหว่างด่านศุลกากรแม่สอดกบัเมยีวดี อย่างไรก็ตาม ไทยกบัเมยีนมายงัไม่ได้ลงสตัยาบนัในการยอมรบัให้
รถบรรทุกจากทัง้สองประเทศใหส้ามารถผ่านดนิแดนกนัได ้จงึไดม้กีารขนถ่ายสนิคา้และเปลีย่นรถบรรทุกทีบ่รเิวณ 
หลงัด่านเมยีวด ีโดยใชร้ถทีจ่ดทะเบยีนเป็นเมยีนมา หากเป็นการส่งออกสนิคา้จากไทยไปยงัเมยีนมา และเปลีย่นเป็น
รถบรรทกุไทย หากเป็นการน าเขา้สนิคา้จากเมยีนมาเขา้มาในไทย แสดงโครงสรา้งการขนสง่สนิคา้ ดงัรปูที ่3.2-1 
 

 ่านแม่สอ  

(พิธีการศุลกากร)

 ่านเมีย  ี

(พิธีการศุลกากร)

รถบรรทุก (เมียนมา)

ไทยเมียนมา 
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 / 
คล

ังส
ินค้

า

กรุงเทพ 

   

ศุล
กา
กร

ด่านแมส่อดด่านเมียวดี
ย่างกุ้ง

ศุล
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กร
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ลี่ย

นร
ถ

จ.ตาก

ขนถ่ายสนิค้า

ขนถ่ายสนิค้า

รถบรรทุก (เมียนมา) รถบรรทุก (ไทย)

รถบรรทุก (ไทย)

เมีย  ี

   

เมาะละแหม่ง

   

โรงงาน / คลังสินค้า

ย่างกุ้ง 

โรงงาน / คลังสินค้า

กรุงเทพฯ

โร
งง
าน

 / 
คล

ังส
ินค้

า

 
    ทีม่า: ทีป่รกึษา 

รปูท่ี 3.2-1 โครงสร้างการขนส่งสินค้าของ East-West Corridor (ฝ ง่ตะ  นตก) 
 
2) รปูแบบการขนส่งและกระบ นการโลจิสติกสข์อง East-West Corridor (ฝ ง่ตะ  นออก) 
 
การขนสง่ระหว่าง 3 ประเทศ คอื ไทย สปป.ลาว และเวยีดนาม ใชก้ารขนสง่ทางถนนเป็นหลกั ผา่นเสน้ทาง R9 ทีไ่ดม้ี
การลงนามในบนัทกึความเขา้ใจระหว่าง 3 ประเทศ ตาม GMS Cross-border Transport Agreement (GMS CBTA) โดยให้
รถบรรทุกของทัง้ 3 ประเทศ ทีจ่ดทะเบยีนสามารถขนส่งสนิคา้ระหว่างกนัไดต้ามเสน้ทาง R9 อย่างไรกต็าม รปูแบบ
การขนสง่ทีย่งันิยมใช ้คอื การขนถ่ายสนิคา้เพือ่ใชร้ถบรรทกุในทอ้งถิน่ แสดงโครงสรา้งการขนสง่สนิคา้ ดงัรปูที ่3.2-2 
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ด่านแดนสะหวัน

(พิธีการศุลกากร)

ด่านลาวบ๋าว

(พิธีการศุลกากร)

ด่านสะหวนันะเขต
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 ่าหน ง

ศุล
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กร

จุด
เป
ลี่ย

นร
ถ

สะห  นนะเขต

ขนถ่ายสนิค้า

ขนถ่ายสนิค้า

รถบรรทุก (ไทย  สปป.ลาว  เวียดนาม) รถบรรทุก (เวียดนาม)

รถบรรทุก (ไทย)

 ง า เ ้

รถบรรทุก (ไทย)

ขนถ่ายสนิค้า

จุด
เป
ลี่ย

นร
ถ

ขนถ่ายสนิค้า

ท่า
เรือ

 / 
คล

งัส
ินค้

า

ศุล
กา
กร

ท่าเรือ / คลังสินค้า

ด่าหนัง
(พิธีการศุลกากร)

 
                                           หมายเหต:ุ * ไทย-สปป.ลาว-เวยีดนาม ไดท้ าขอ้ตกลง GMS CBTA  ใหร้ถบรรทกุของแต่ละประเทศสามารถผา่นแดนไดเ้สรเีหมอืนประเทศตน แต่ในทางปฎบิตัริถบรรทกุของไทย 
 ยงัไมน่ยิมผา่นแดนถงึเวยีดนาม (เชน่เดยีวกบัรถบรรทกุเวยีดนามทีย่งัไมน่ยิมผา่นแดนมาถงึไทย) 
                                           ทีม่า: ทีป่รกึษา 

รปูท่ี 3.2-2 โครงสร้างการขนส่งสินค้าของ East-West Corridor (ฝ ง่ตะ  นออก)
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3.2.3 ป ญหาและอปุสรรคของกระบ นการขนส่งและโลจิสติกสแ์ละการประเมินค ามต้องการของภาคร ฐ
และเอกชนของ East-West Corridor 

 
ปญัหาและอปุสรรคของกระบวนการขนสง่และโลจสิตกิส ์East-West Corridor ทีส่่งผลต่อการคา้ของไทย และประเมนิ
ความตอ้งการจากภาครฐัและเอกชน สรปุดงัตารางที ่3.2-3 
 
ตารางท่ี 3.2-3 ป ญหาและอปุสรรคของกระบ นการขนส่งและโลจิสติกสแ์ละการประเมินค ามต้องการของ 

ภาคร ฐและเอกชนของ East-West Corridor 
ฝ ง่ตะ  นตก (ไทย-เมียนมา) 

ป ญหาและอปุสรรค ค ามต้องการของภาคร ฐและ/หรือเอกชนต่างประเทศ 
 ผู้ให้บริการโลจิสติกส์ในเมียนมายงัมีศักยภาพไม่สูงนัก   

เมื่อเปรยีบเทยีบกบัผูใ้หบ้รกิารโลจสิตกิสไ์ทย ประกอบกบั
ปจัจยัภายนอกอื่นๆ เช่น เมยีนมาก าหนดมาตรฐานน ้าหนัก
บรรทุกต ่า ท าใหต้น้ทุนโลจสิตกิสใ์นเมยีนมาสงูขึน้  

 การขนส่งสินค้าระหว่างไทยกบัเมียนมา ขาดความพร้อม
ทางดา้นโครงสรา้งพืน้ฐานของเสน้ทาง จุดขนถ่ายสนิคา้ และ
เอกสารการขนส่งสินค้าข้ามแดนของเม ียนมาที่ยงัมีอยู่
จ านวนมาก 

 ความไม่สมดุลของสนิค้าเข้า-ออก (สนิค้าออกจากไทยไป 
เมยีนมามปีรมิาณสูงกว่าสนิคา้เขา้) ท าใหก้ารจดัการตู้สนิค้า
ยากขึน้ และคา่ใชจ้า่ยการบรหิารจดัการสนิคา้สงู 

 ปญัหาชนกลุ่มน้อยเรยีกเกบ็คา่ธรรมเนียมนอกระบบ 
 กฎระเบยีบเกีย่วกบัการขนสง่ในเมยีนมาขาดความชดัเจน 
 คา่ใชจ้า่ยเรื่องประกนัภยัในเมยีนมายงัเป็นตน้ทุนทีส่งู 
 ระยะเวลาในการเปิด-ปิดจุดผ่านแดนสัน้ 

 เมียนมาให้ความส าค ัญต่อการเชื่อมต่อกับไทยตาม  
ด่านชายแดนทัง้หมดที่มอียู่ ไม่เพยีงแต่ด่านแม่สอด-เมยีวดี
เท่านัน้ โดยใหเ้มยีนมาสามารถเชื่อมต่อกบัท่าเรอืแหลมฉบงั
ไดส้ะดวก  

 ศูนย์ให้บรกิารเรื่องการขนส่งสินค้าข้ามแดนไทย-เมียนมา 
ในลกัษณะ One-stop Service 

ค ามต้องการของเอกชนไทย 
 ความชดัเจนของค่าธรรมเนียมที่เกี่ยวขอ้งทัง้ค่าธรรมเนียม

ผา่นดา่นศุลกากรของเมยีนมา และคา่ธรรมเนียมปลกียอ่ย 
 ขยายเวลาเปิดจุดผ่านแดน โดย ณ ด่านศุลกากรที่ส าคญั

อาจเปิดท าการตลอด 24 ชัว่โมง ไมม่วีนัหยดุ  
 สภาพถนนปลอดภยัต่อการขนสง่ 
 ความมัน่คงทางการเมอืงของเมยีนมา 

ฝ ง่ตะ  นออก (ไทย-สปป.ลา -เ ีย นาม) 
ป ญหาและอปุสรรค ค ามต้องการของภาคร ฐและ/หรือเอกชนต่างประเทศ 

 เสน้ทางน้ีไม่ใช่เสน้ทางที่เป็นต้นทาง/ปลายทางสนิคา้อย่าง
แท้จริง ไม่ได้เป็นแหล่งบริโภคสินค้าส าคัญของเวียดนาม 
จ าเป็นต้องขนส่งสนิคา้ต่อไปยงัเวยีดนามเหนือและใต้ และ
อุตสาหกรรมในเวยีดนามตอนกลางยงัไมเ่ตบิโตมากนัก 

 สปป.ลาว อนุญาตใหร้ถบรรทุกจดทะเบยีนตาม GMS Cross-
border Transport Agreement (GMS CBTA) ไทย-สปป.ลาว-
เวยีดนาม ใหส้ามารถเขา้ สปป.ลาว ได ้แต่เน่ืองจากขอ้จ ากดั
ทางกฎหมายที่ไม่เหมอืนกนัทุกแขวง ท าให้การเปลี่ยนถ่าย
รถบรรทุกยงัเป็นทางเลือกที่ผู้ให้บรกิารโลจสิติกส์มคีวาม
สะดวกทีส่ดุ 

 เส้นทางถนน (จาก สปป.ลาวตอนกลาง) เชื่อมต่อไปยงั
เวียดนามตอนกลางมีระยะทางสัน้และสะดวกกว่าไทย 
รฐับาล สปป.ลาว จึงร่วมมือกับรฐับาลเวียดนามในการ
พฒันาท่าเรือหวุงอ๋าง นอกเหนือจากท่าเรือด่าหนังเพื่อใช้
เป็นประตูออกสูท่ะเลของสปป.ลาว 

ค ามต้องการของเอกชนไทย  
 ระบบ Single-stop Inspection (SSI) และ Common Control 

Area (CCA) ระหวา่งดา่นมกุดาหาร-สะหวนันะเขต 
 ขยายเส้นทางตาม GMS CBTA ให้เข้าสู่ฮานอย ที่เป็น 

แหล่งผลติและบรโิภคทีส่ามารถเป็นปลายทางสนิคา้ที่แท้จรงิ 
และท่าเรอืไฮ่ฟอ่ง 

ทีม่า: ทีป่รกึษา 
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3.3 กลไกทางการค้า การขนส่ง และป ญหาอปุสรรคของ Southern Corridor 
 
3.3.1 กลไกทางการค้า Southern Corridor 
 
Southern Corridor เป็นการเชื่อมโยง 4 ประเทศ เช่นเดยีวกบั East-West Corridor แต่เป็นการเชื่อมโยงระหว่างเมยีนมา 
(ทวาย) กบัไทย กมัพชูา และเวยีดนามตอนใต ้อยา่งไรกต็าม Corridor นี้เริม่ไดร้บัการพฒันาอย่างจรงิจงัในระยะเวลา 
5 ปีทีผ่่านมา เนื่องจากแนวคดิการพฒันาท่าเรอืทวาย และนิคมอุตสาหกรรมทวาย (Dawei Special Economic Zone : 
DSEZ) ท าใหแ้นวพืน้ทีก่ารคา้และการขนส่ง (Catchment Area) ของ Corridor นี้มมีลูค่าสงูขึน้ เพราะนอกจากท่าเรอืและ
นิคมอุตสาหกรรมทวายทีก่ าลงัพฒันาแลว้ ยงัผ่านเขตอุตสาหกรรมส าคญัของไทย (Eastern Seaboard) เมอืงหลวง
ของกมัพชูา (พนมเปญ) และเมอืงเศรษฐกจิการคา้อนัดบั 1 ของเวยีดนาม คอื โฮจมินิห ์  
 
อยา่งไรกต็าม การเชือ่มโยง 4 ประเทศอยา่งแทจ้รงินัน้ยงัไม่เกดิขึน้ เนื่องจากการก่อสรา้งท่าเรอืทวาย ยงัไม่เสรจ็สมบูรณ์
และโครงขา่ยถนนเขา้ไปยงัท่าเรอืยงัไม่สะดวกต่อการขนส่ง ตลอดจนกฎระเบยีบการขนส่งและพธิกีารศุลกากรทีไ่ม่แน่นอน
ของเมยีนมา ส่วนการเชื่อมโยงทีเ่ริม่เกดิขึน้แลว้ คอื การคา้การขนส่งระหว่างไทยกบักมัพชูา และระหว่างกมัพชูากบั
เวยีดนาม ส าหรบัการเชื่อมต่อกบั 3 ประเทศ คอื ไทย-กมัพูชา-เวยีดนาม ยงัมปีรมิาณการคา้การขนส่งไม่มากนัก  
แต่คาดว่ามแีนวโน้มเพิม่ขึน้หากมกีารพฒันาโครงสรา้งพืน้ฐานในกมัพชูา ตลอดจนการลงทุนจากต่างประเทศในการพฒันา
อตุสาหกรรม 
 
ดงันัน้ การสรุปประเดน็การคา้ของ Southern Corridor จงึแยกเป็นสองส่วน คอื (i) Southern Corridor (ฝ ัง่ตะวนัตก) 
ระหว่างไทย-เมยีนมา และ (ii) Southern Corridor (ฝ ัง่ตะวนัออก) ระหว่างไทย-กมัพชูา-เวยีดนาม ดงันี้ 
 
1) กลไกทางการค้าของ Southern Corridor (ฝ ง่ตะ  นตก) 
 
การคา้ใน Corridor นี้จ าเป็นตอ้งเริม่จากการพฒันาโครงสรา้งพืน้ฐานกอ่น ท าใหป้จัจุบนัการคา้ระหว่าง 2 ประเทศผ่าน
ประตกูารคา้ในดา้นนี้จงึไมส่งูมากนกั (ในเชงิปรมิาณ) สรปุประเดน็การคา้ ดงัตารางที ่3.3-1 
 
ตารางท่ี 3.3-1 สรปุประเ น็การค้า Southern Corridor (ฝ ง่ตะ  นตก) 
ประเ น็การค้า รายละเอีย  
นโยบายการคา้  การเปิดประเทศเพื่อค้าขายกบัประเทศอื่น และดึงดูดการลงทุนจากต่างชาติเพื่อเข้ามา  

ท าใหเ้กดิการพฒันาเศรษฐกจิของประเทศ 
 การขยายฐานการผลติอุตสาหกรรม เพื่อเชื่อมโยงโซ่อุปทานกบัพืน้ที่เศรษฐกจิเดมิของไทย

ใน Eastern Seaboard และพื้นที่เศรษฐกิจอื่นๆของภูมิภาค และเป็นเส้นทางลดัของ
กระบวนการโลจสิตกิสท์ี่เชื่อมโยงภูมภิาคอาเซยีนกบัโลกตะวนัออกและโลกตะวนัตก ไปสู่
ตลาดในเอเชยีใต ้ตะวนัออกกลาง แอฟรกิา และยโุรป 

สนิคา้น าเขา้ทีม่ศีกัยภาพ ไม้ไผ่ ไม้แปรรูป ดบีุก และแร่ ขนส่งไปยงัปลายทางตามโรงงานอุตสาหกรรมต่างๆ ในไทย  
ใชร้ปูแบบการขนสง่โดยรถบรรทุก/คอนเทนเนอร ์

สนิคา้สง่ออกทีม่ศีกัยภาพ สนิคา้อุปโภค/บรโิภค น ้ามนั วสัดุและอุปกรณ์ก่อสรา้ง ผกั และผลไม ้ขนส่งจากไทย ไปยงัปลายทาง 
ทีม่ติตา และทวาย ใชร้ปูแบบการขนสง่โดยรถบรรทุก 
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ตารางท่ี 3.3-1 สรปุประเ น็การค้า Southern Corridor (ฝ ง่ตะ  นตก) (ต่อ) 
ประเ น็การค้า รายละเอีย  
รปูแบบการท าธรุกจิ ภาคอุตสาหกรรมในทวายปจัจบุนั ส่วนใหญ่ยงัเป็นการผลติสนิคา้อุปโภคบรโิภคเพื่อป้อนตลาด

ในประเทศ ยงัไมม่กีารพฒันาเครอืข่ายอุตสาหกรรมเชื่อมโยงกบัภาคอุตสาหกรรมในไทย การพฒันา
ท่าเรอืและนิคมอุตสาหกรรมทวาย ได้ถูกเปลี่ยนจากการให้สมัปทานเอกชนรายเดยีวในการ
พฒันาโครงการทัง้หมด มาเป็นการพฒันาภายใต้ความร่วมมอืระหว่างรฐับาลไทยและเมยีนมา 
ผ่านทางการจดัตัง้นิติบุคคลเฉพาะกิจ (Special Purpose Vehicle : SPV) (ถือหุ้นโดย
หน่วยงานภาครฐัไทยและเมยีนมา) เพื่อเป็นตวักลางในการประสานงานและให้ค าปรกึษาใน
กระบวนการคดัเลอืกนักลงทุนใหแ้ก่ภาครฐัของเมยีนมา ซึ่งโครงการในระยะสมบูรณ์มกีารเปิด
โอกาสให้นักลงทุนจากนานาชาติเข้าร่วมคดัเลือกเป็นผู้ลงทุนในโครงการย่อยต่างๆ ทัง้น้ี 
ปจัจุบนัโครงการอยู่ระหว่างรอลงนามสญัญาสมัปทานระยะแรกระหว่างภาคเอกชนไทยและ
ภาครฐัเมยีนมา เพื่อเริม่การพฒันาโครงการระยะแรกภายในสงิหาคม พ.ศ. 2558  

ทีม่า: ขอ้มลูปฐมภมู ิ

 
2) กลไกทางการค้าของ Southern Corridor (ฝ ง่ตะ  นออก) 
 
การคา้ของ Southern Corridor ระหว่างไทย-กมัพชูา-เวยีดนาม หรอืระหว่างไทยกบัเวยีดนาม โดยการขนส่งทางถนนนัน้
มปีรมิาณไม่มากนัก เมื่อเปรยีบเทยีบกบัการคา้ระหว่างสองคู่ประเทศ คอื ไทยกบักมัพชูา และกมัพชูากบัเวยีดนาม  
โดยทีก่ารคา้ใน Corridor นี้ข ึน้อยูก่บัเวยีดนามใตเ้ป็นหลกั เนื่องจากศกัยภาพของท่าเรอืและสายเรอืทีเ่ขา้มาใชบ้รกิาร 
รวมถงึระยะทางการขนส่งระหว่างพนมเปญกบัโฮจมินิห์ ทีส่ ัน้กว่าการขนส่งระหว่างพนมเปญ กบัท่าเรอืแหลมฉบงั 
อย่างไรก็ตาม การส่งเสรมิการลงทุนในกมัพูชาที่เพิม่ขึ้น โดยเฉพาะจากญี่ปุ่น ท าให้เกดิการพฒันาอุตสาหกรรม
และเป็นพื้นที่ขยายการผลิตสนิค้าจากไทยด้วย ท าให้การค้าระหว่างไทยกบักมัพูชาสูงขึ้น สรุปประเด็นการค้า 
ดงัตารางที ่3.3-2 
 
ตารางท่ี 3.3-2  สรปุประเ น็การค้า Southern Corridor (ฝ ง่ตะ  นออก) 

ประเ น็การค้า รายละเอีย  
นโยบายการคา้ นโยบายก ากบัดูแลการใช้ประโยชน์จากทรพัย์สินและทรพัยากรธรรมชาติภายในประเทศ 

รวมทัง้คุม้ครองกจิการภายในของเวยีดนาม โดยมมีาตรการควบคุมทัง้ดา้นน าเขา้และส่งออก 
เช่น การควบคมุการน าเขา้และส่งออกสนิคา้บางประเภท และการก าหนดโควตาการน าเขา้และ
สง่ออกสนิคา้บางประเภท เป็นตน้ 

สนิคา้น าเขา้ไทยทีส่ าคญั อาหารทะเลแช่แขง็ แป้งมนัสมัปะหลงั ผา้ เหลก็ ขนส่งไปประเทศที่สามผ่านทางท่าเรอืแหลมฉบงั 
ใชร้ปูแบบการขนสง่ดว้ยรถบรรทุก/คอนเทนเนอร ์และเรอื 

สนิคา้สง่ออกจากไทยทีส่ าคญั ประเภทวตัถุดบิ เช่น หนังววัดบิ เชือกไนลอน ขนส่งจากไทย โดยใช้รูปแบบการขนส่งด้วย
รถบรรทุกสูป่ลายทางเวยีดนามเพื่อแปรรปูผลติเป็นสนิคา้ และสง่ออกไปต่างประเทศ  

รปูแบบการท าธรุกจิ ภาคการอุตสาหกรรม/เกษตรกรรมกมัพูชา และเวยีดนาม เปิดโอกาสใหเ้อกชนและต่างชาตเิขา้
ลงทุนในโครงการต่างๆ โดยรฐับาลเวยีดนามไดเ้ขา้มาก ากบัดูแลทางดา้นนโยบาย 

ทีม่า: ขอ้มลูปฐมภมู ิ
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3.3.2 รปูแบบการขนส่งและกระบ นการโลจิสติกสข์อง Southern Corridor  
 
1) รปูแบบการขนส่งและกระบ นการโลจิสติกสข์อง Southern Corridor (ฝ ง่ตะ  นตก) 
 
การขนส่งระหว่างไทย-เมยีนมา ปจัจุบนัใชก้ารขนส่งทางถนนเป็นหลกั โดยโครงขา่ยเสน้ทางทอ้งถิน่ อย่างไรกต็าม 
เริม่มกีารพฒันาโครงข่ายถนนเขา้สู่ทวาย พรอ้มกบัโครงการก่อสรา้งท่าเรอืน ้าลกึและนิคมอุตสาหกรรม ซึ่งคาดว่า
สามารถเป็นประตูการคา้ส าคญัทางตะวนัตกของอนิโดจนีได ้รปูแบบการขนส่งทีเ่ป็นไปได ้ยงัคงคลา้ยกบัการขนส่ง
ระหว่างไทยกบัเมยีนมา ทีด่่านแม่สอด-เมยีวดหีากมดี่านศุลกากรและพธิกีารตรวจปล่อยสนิคา้ทีม่มีาตรฐานในอนาคต 
แสดงโครงสรา้งการขนสง่สนิคา้ ดงัรปูที ่3.3-1 
 

จุ ผ่านแ น า รบ้านพนุ้ าร้อน

(พิธีการศุลกากร)

รถบรรทุก (เมียนมา)

ไทยเมียนมา

โร
งง
าน

 / 
คล

ังส
ินค้

า

กรุงเทพ 

   

จุด
ผ่า

นแ
ดน

ถา
วร

บ้านพุน้ าร้อน

ท่า
เรือ

 / 
คล

งัส
ินค้

า

ท าย

จุด
ผ่า

นแ
ดน

ถา
วร

จุด
เป
ลี่ย

นร
ถ

จ.กาญจนบุรี

ขนถ่ายสนิค้า

ขนถ่ายสนิค้า

รถบรรทุก (เมียนมา) รถบรรทุก (ไทย)

รถบรรทุก (ไทย)

โรงงาน / คลังสินค้า

กรุงเทพฯ

ทิกิ

จุ ผ่านแ น า รทิกิ

(พิธีการศุลกากร)

ท่าเรือ / คลังสินค้า

ทวาย

 
 ทีม่า: ทีป่รกึษา 

รปูท่ี 3.3-1 โครงสร้างการขนส่งสินค้าของ Southern Corridor (ฝ ง่ตะ  นตก) 
 
2) รปูแบบการขนส่งและกระบ นการโลจิสติกสข์อง Southern Corridor (ฝ ง่ตะ  นออก) 
 
การขนส่งทางถนนระหว่างสามประเทศ กรณีโควตาน ารถเขา้-ออกระหว่างไทยกบักมัพูชา และระหว่างกมัพูชา 
กบัเวียดนามนัน้มีการประกาศใช้แล้ว แต่ยงัไม่นิยมมากนัก ยงัคงต้องมีการขนถ่ายสินค้าและเปลี่ยนรถบรรทุก  
แสดงโครงสรา้งการขนสง่สนิคา้ ดงัรปูที ่3.3-2 
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ท่าเรือ / คลังสินค้า

หวุงเต่า 
(พิธีการศุลกากร)

ด่านพระเวท 

(พิธีการศุลกากร)

ด่านหมกบาย

(พิธีการศุลกากร)

ด่านปอยเปต

(พิธีการศุลกากร)

ด่านอรัญประเทศ

(พิธีการศุลกากร)

โรงงาน / คลังสินค้า

กรุงเทพฯ

รถบรรทุก (เวียดนาม)

ไทย ก มพูชา เ ีย นาม

รถบรรทุก (กัมพูชา)

โร
งง
าน

 / 
คล

ังส
ินค้

า

กรุงเทพ 

ศุล
กา
กร

ด่านอรัญประเทศ
ศุล

กา
กร

ด่านปอยเปต

ศุล
กา
กร

ด่านพระเวท 

ศุล
กา
กร

ด่านหมกบาย

ท่า
เรือ

 / 
คล

งัส
ินค้

า

ห ุงเต่าโ จิมินห์

ศุล
กา
กร

จุด
เป
ลี่ย

นร
ถ

พนมเปญ

ขนถ่ายสนิค้า

ขนถ่ายสนิค้า

รถบรรทุก (กัมพูชา) รถบรรทุก (เวียดนาม)

จุด
เป
ลี่ย

นร
ถ

ขนถ่ายสนิค้า

ขนถ่ายสนิค้า

รถบรรทุก (ไทย)

รถบรรทุก (ไทย)

พระตะบอง

 
 

หมายเหตุ: (1) รถบรรทุกสนิคา้ของไทยสามารถเขา้กมัพูชา ในระยะทางไม่เกนิ 20 กโิลเมตร จากชายแดน เพื่อเปลีย่นรถบรรทุกและขนถ่ายสนิคา้ 
 (2) ความตกลงภายใต้ GMS CBTA ของไทย-กมัพูชา อนุญาตให้รถบรรทุกและรถโดยสารที่ได้รบัโควตาประเทศละ  40 คนัเท่านัน้ ที่สามารถเขา้-ออกสองประเทศได้ นอกจากนี้  

ทัง้สองฝา่ยไดบ้รรลุขอ้ตกลงในการเพิม่โควตาเป็นจ านวน 500 คนั โดยจะมผีลในทนัทหีลงัจากที่มกีารลงนามในบนัทกึความเขา้ใจต่อไป ส่วนของกมัพูชา-เวยีดนาม อนุญาตให้
รถบรรทุกและรถโดยสารที่ได้รบัโควตาจ านวนประเทศละ 500 คนัเท่านัน้ที่สามารถเขา้-ออกระหว่างสองประเทศได้ อย่างไรกต็าม ในทางปฏิบตัยิงันิยมเปลี่ยนรถบรรทุกและ 
ขนถ่ายสนิคา้ทีด่่านชายแดนอยู่ 

ทีม่า: ทีป่รกึษา 

รปูท่ี 3.3-2  โครงสร้างการขนส่งสินค้าของ Southern Corridor (ฝ ง่ตะ  นออก)
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3.3.3 ป ญหาและอปุสรรคของกระบ นการขนส่งและโลจิสติกสแ์ละการประเมินค ามต้องการของภาคร ฐ
และเอกชนของ Southern Corridor 

 
ปญัหาและอุปสรรคของกระบวนการขนส่งและโลจสิตกิส ์Southern Corridor ทีส่่งผลต่อการคา้ของไทย และประเมนิ
ความตอ้งการจากภาครฐัและเอกชน สรปุดงัตารางที ่3.3-3 
 
ตารางท่ี 3.3-3 ป ญหาและอุปสรรคของกระบ นการขนส่งและโลจิสติกสแ์ละการประเมินค ามต้องการของ 

ภาคร ฐและเอกชนของ Southern Corridor 
ฝ ง่ตะ  นตก (ไทย-เมียนมา) 

ป ญหาและอปุสรรค ค ามต้องการของภาคร ฐและ/หรือเอกชนต่างประเทศ 
 ปญัหาชนกลุ่มน้อยเรยีกเกบ็คา่ธรรมเนียมนอกระบบ 
 ระบบสาธารณูปโภค และโครงสรา้งพืน้ฐานเสน้ทางการขนส่ง 

ทางบกยงัไมพ่รอ้ม กฎระเบยีบขาดความชดัเจน 

 การลงทุนในนิคมอุตสาหกรรมตัง้แต่ตน้น ้าจนถงึปลายน ้า 
 การลงทุนทีส่รา้งงาน สรา้งรายได ้โดยไม่กระทบต่อการปกครอง

ทอ้งถิน่และสิง่แวดลอ้ม 
ค ามต้องการของเอกชนไทย 

 รปูแบบการลงทุนและก่อสรา้งที่ไทยสามารถไดร้บัประโยชน์
จากท่าเรอืน ้าลกึทวาย และไมก่ระทบต่อท่าเรอืแหลมฉบงั 

 สิทธิประโยชน์ส าหรบันักลงทุนไทยในการเข้าไปลงทุนใน
เมยีนมา 

ฝ ง่ตะ  นออก (ไทย-ก มพชูา-เ ีย นาม) 
ป ญหาและอปุสรรค ค ามต้องการของภาคร ฐและ/หรือเอกชนต่างประเทศ 

 โควตารถบรรทุกขนสง่สนิคา้ไปกมัพูชาของผูป้ระกอบการไทย
ที่ไดร้บัสว่นใหญ่เป็นรายเลก็มรีถบรรทุกสนิคา้ไม่เกนิ 20 คนั  

 การขนส่งจากพนมเปญ ไปยงัท่าเรอืในเวยีดนามนัน้ใกล้กว่า 
การขนส่งทางถนนไปยงัด่านปอยเปต และการตรวจปล่อย
สินค้าที่ด่านพระเวทได้พฒันาขึ้นมาก อีกทัง้การเปิดใช้
สะพานขา้มแม่น ้าโขง (สะพานเน็คเลอืง) ท าใหไ้ม่ต้องมกีาร
ถ่ายสนิคา้ลงแพ ยิง่ท าใหก้ารขนส่งตามเสน้ทางน้ีไดเ้ปรยีบกว่า
การขนส่งไปยงัด่านปอยเปต และเข้ามาที่ท่าเรอืแหลมฉบงั  
ท าใหส้นิคา้สง่ออกจากกมัพชูาส่วนใหญ่ถูกดงึใหไ้ปใช้เสน้ทาง
ผา่นเวยีดนาม 

 การลงทุนจากต่างประเทศ ดา้นโครงสรา้งพืน้ฐาน  
 การลงทุนจากต่างประเทศ ในการผลิตสินค้าขัน้กลางและ 

ขัน้สดุทา้ย 
 การเชื่อมโยงไปยงัเมยีนมาทางถนน เพื่อให ้Corridor น้ีสมบูรณ์ 

ค ามต้องการของเอกชนไทย 
 สทิธปิระโยชน์ส าหรบันักลงทุนไทย ในการเขา้ไปลงทุนและ 

รกุตลาดกมัพชูาและเวยีดนาม 
 ระบบอ านวยความสะดวกการขนส่งระหว่างสามประเทศ 

ทีส่ะดวกและรวดเรว็มากขึน้ มคีา่ใชจ้า่ยทีเ่กีย่วขอ้งชดัเจน 
 การยกเลกิค่าธรรมเนียมแฝง เช่น ระบบ “CAMCONTROL”* 

ของกมัพชูา 
หมายเหตุ: * CAMCONTROL หมายถงึ ระบบตรวจสอบจากหน่วยงานตรวจสอบมาตรฐานส าหรบัสนิคา้น าเขา้และส่งออก นอกเหนือจากการตรวจสอบตาม 

พธิกีารศลุกากร  
ทีม่า: ทีป่รกึษา 
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3.4 กลไกทางการค้า การขนส่ง และป ญหาอปุสรรคของ Southern Coastal Corridor 
 
3.4.1 กลไกทางการค้า Southern Coastal Corridor 
 
Southern Coastal Corridor มแีนวคดิจากการพฒันาโครงขา่ยทางถนนเลยีบชายฝ ัง่อ่าวไทยและทะเลจนีใต ้เพื่อให้
สามารถเป็นทางเลอืกแทนการขนส่งทางเรอื และสะดวกกบัสนิคา้เน่าเสยีงา่ย เช่น อาหารทะเลสด หากสามารถขนส่งได้
สะดวกและรวดเรว็แลว้ คาดว่าการขนสง่ระหว่างไทยกบัเวยีดนามนัน้มปีรมิาณสงูขึน้ อย่างไรกต็าม ประเดน็การคา้ของ 
Southern Coastal Corridor สามารถสรปุไดด้งัตารางที ่3.4-1 
 
ตารางท่ี 3.4-1 สรปุประเ น็การค้า Southern Coastal Corridor 

ประเ น็การค้า รายละเอีย  
นโยบายการคา้ การส่งเสรมิการค้าการลงทุนจากต่างประเทศ โดยเฉพาะการอ านวยความสะดวกและการให้

สทิธปิระโยชน์ต่างๆ แก่โครงการที่ไดร้บัการส่งเสรมิ และการอนุญาตใหน้ักลงทุนโอนเงนิตรา
ต่างประเทศไดอ้ยา่งเสร ี

สนิคา้น าเขา้ไทยทีม่ศีกัยภาพ สนิคา้เกษตร (มนัเสน้ ขา้ว) ปลายทางทีไ่ทย ใชร้ปูแบบการขนสง่โดยรถบรรทุก 
สนิคา้สง่ออกจากไทยทีม่ศีกัยภาพ สนิคา้อุปโภคบรโิภค (อาหาร) วสัดุก่อสรา้ง (เหลก็ ปูน) เครื่องจกัร (รถไถ) ขนส่งผ่าน สปป.ลาว 

เวยีดนาม ปลายทางทีจ่นีตอนใต ้ใชร้ปูแบบการขนสง่โดยรถบรรทุก 
รปูแบบการท าธรุกจิ ภาคอุตสาหกรรมในกมัพูชา และเวียดนามเป็นฐานการผลิต เพื่อป้อนตลาดในต่างประเทศ  

โดยเวยีดนามมกีารพฒันาเครอืข่ายอุตสาหกรรมเชื่อมโยงกบัภาคอุตสาหกรรมภายในประเทศ
และไทย โดยเน้นการขนสง่ทางเรอื 

ทีม่า: ขอ้มลูปฐมภมู ิ

 
3.4.2 รปูแบบการขนส่งและกระบ นการโลจิสติกสข์อง Southern Coastal Corridor 
 
รูปแบบการขนส่งของ Southern Coastal Corridor เป็นลกัษณะเดียวกนักบั Southern Corridor (ฝ ัง่ตะวนัออก)  
โดยโครงสรา้งการขนสง่สนิคา้ สามารถแสดงดงัรปูที ่3.4-1 
 
อย่างไรกต็าม ปจัจุบนัการขนส่งตามแนว Corridor นี้นิยมใชเ้สน้ทางการขนส่งทางชายฝ ัง่ไทย-กมัพูชา-เวยีดนาม  
โดยผ่านท่าเรอืน ากนัในเวยีดนามใต ้ท่าเรอืสหีนุวลิล์ของกมัพชูา และท่าเรอืแหลมฉบงัของไทย สนิคา้ทีม่กีารขนส่ง
ประกอบดว้ย เหลก็ ไมแ้ปรรปู อาหารทะเล และสนิคา้ทางเกษตรอืน่ๆ เนื่องจากคา่ใชจ้่ายในการขนสง่ทางเรอื (คา่ระวาง) 
ต ่ากว่าการขนสง่ทางถนน อกีทัง้ยงัไมต่อ้งผา่นด่านศลุกากรหลายด่าน แต่การขนสง่ทางเรอืยงัมขีอ้ดอ้ย คอื ใชเ้วลาใน
การรอเรอืและขนถ่ายสนิคา้ทัง้หมดรวมประมาณ 2 ถงึ 3 วนั และระยะเวลาการเดนิเรอืประมาณ 4 ถงึ 5 วนั3 เมื่อเทยีบ
กบัการขนสง่ทางถนน ทีใ่ชเ้วลาทัง้หมดประมาณ 2 ถงึ 3 วนั 

                                         
3 ขอ้มลูปฐมภมู ิ
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โรงงาน / คลังสินค้า

กรุงเทพฯ

ด่านแปร็กจัก

(พิธีการศุลกากร)

ด่านฮาเตียน

(พิธีการศุลกากร)

ด่านจามเยียม

(พิธีการศุลกากร)

ด่านคลองใหญ่

(พิธีการศุลกากร)

รถบรรทุก (เวียดนาม)

ไทย ก มพูชา เ ีย นาม

รถบรรทุก (กัมพูชา)

โร
งง
าน

 / 
คล

ังส
ินค้

า

กรุงเทพ 

ศุล
กา
กร

ด่านคลองใหญ่

ศุล
กา
กร

ด่านจามเยียม

ศุล
กา
กร

ด่านฮาเตียน

ท่า
เรือ

 / 
คล

งัส
ินค้

า

น าก น 

ศุล
กา
กร

จุด
เป
ลี่ย

นร
ถ

สีหน ุลิล ์

ขนถ่ายสนิค้า

ขนถ่ายสนิค้า

รถบรรทุก (กัมพูชา) รถบรรทุก (เวียดนาม)

จุด
เป
ลี่ย

นร
ถ

ขนถ่ายสนิค้า

ขนถ่ายสนิค้า

รถบรรทุก (ไทย)

รถบรรทุก (ไทย)

ท่า
เรือ

 / 
คล

งัส
ินค้

า

ศุล
กา
กร

ด่านแปร็กจัก

ท่าเรือ / คลังสินค้า

สีหนุวิลล์ 
(พิธีการศุลกากร)

ท่าเรือ / คลังสินค้า

น ากัน 
(พิธีการศุลกากร)

ศุล
กา
กร

 
                                    หมายเหต:ุ (1) รถบรรทกุสนิคา้ของไทยสามารถเขา้กมัพูชา ในระยะทางไมเ่กนิ 20 กโิลเมตร จากชายแดน เพื่อเปลีย่นรถบรรทกุและขนถ่ายสนิคา้ 

  (2) ไมม่โีควตารถบรรทกุของไทย-กมัพชูา แต่ของกมัพูชา-เวยีดนาม อนุญาตใหร้ถบรรทกุและรถโดยสารทีไ่ดร้บัโควตาจ านวนประเทศละ 500 คนัเทา่นัน้ทีส่ามารถเขา้-ออกระหว่างสองประเทศ 
      ผา่นด่านแปรก็จกั-ฮาเตยีนได ้อย่างไรกต็าม ในทางปฏบิตัยิงันยิมเปลีย่นรถบรรทกุและขนถ่ายสนิคา้ทีด่า่นชายแดนอยู่ 

                     ทีม่า: ทีป่รกึษา 

รปูท่ี 3.4-1 โครงสร้างการขนส่งสินค้าของ Southern Coastal Corridor
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3.4.3 ป ญหาและอปุสรรคของกระบ นการขนส่งและโลจิสติกสแ์ละการประเมินค ามต้องการของภาคร ฐ
และเอกชนของ Southern Coastal Corridor 

 
ปญัหาและอุปสรรคของกระบวนการขนส่งและโลจสิตกิส ์Southern Coastal Corridor ทีส่่งผลต่อการคา้ของไทย และ
ประเมนิความตอ้งการจากภาครฐัและเอกชน สามารถสรปุดงัตารางที ่3.4-2 
 
ตารางท่ี 3.4-2 ป ญหาและอปุสรรคของกระบ นการขนส่งและโลจิสติกสแ์ละการประเมินค ามต้องการของ 

ภาคร ฐและเอกชนของ Southern Coastal Corridor 
ป ญหาและอปุสรรค ค ามต้องการของภาคร ฐและ/หรือเอกชนต่างประเทศ 

 กระบวนการขนส่งและโลจสิตกิส์บน Southern Coastal Corridor 
นิยมใชก้ารขนสง่ทางเรอืมากกว่าขนสง่สนิคา้ทางถนน  

 ท่าเรอืสหีนุวลิลม์สีถานภาพเป็นรฐัวสิาหกจิ มเีรอืบรรทุกสนิคา้
ขนาดใหญ่ที่สามารถใช้บรกิารไดสู้งสุด 10,000 Deadweight 
Tonnage (DWT) แต่พื้นที่หน้าท่า และพื้นที่ขนถ่ายสินค้า
ยงัคงคบัแคบ และขาดสิง่อ านวยความสะดวก เช่น เครนยก 
ตูค้อนเทนเนอร์มีไม่เพียงพอ หากมีเรือเข้ามาในช่วงเวลา
ที่ใกลเ้คยีงกนั 

 การลงทุนจากต่างประเทศ ดา้นโครงสรา้งพืน้ฐาน เช่น ท่าเรอื
สหีนุวลิล์ รวมถึงพื้นที่ขนถ่ายสนิค้าที่ด่านศุลกากรกมัพูชา-
เวยีดนาม 

ค ามต้องการของเอกชนไทย 
 การสนบัสนุนการลงทุนในกมัพูชา  
 การปรบัปรงุพืน้ทีด่่านศุลกากรในกมัพูชาและเวยีดนาม 

  ทีม่า: ทีป่รกึษา 
 
3.5 กลไกทางการค้า การขนส่ง และป ญหาอปุสรรคของเส้นทาง R12 และ Eastern Corridor บางส่ น 
 
3.5.1 กลไกทางการค้าของเส้นทาง R12 และ Eastern Corridor บางส่ น 
 
เสน้ทาง R12 ในชว่งของ สปป.ลาว มรีะยะทางประมาณ 150 กโิลเมตร ซึง่หลงัจากมกีารปรบัปรุงใหเ้ป็นถนนลาดยาง 
2 ชอ่งจราจรแลว้ แนวโน้มปรมิาณการขนสง่สนิคา้สงูขึน้อย่างชดัเจนในระยะ 3 ปีทีผ่่านมา (จากสถติกิารน าเขา้-ส่งออก
สนิค้าที่ด่านศุลกากรนครพนม เพิม่ขึ้นอย่างรวดเร็วเฉลี่ยร้อยละ 162 ในระหว่างปี พ.ศ. 2554 ถึง พ.ศ. 2557)  
เมื่อเปรยีบเทยีบกบัแนวโน้มการน าเขา้-ส่งออกที่ด่านศุลกากรมุกดาหารซึ่งเพิม่ขึ้นเฉลี่ยเพยีงร้อยละ 2 เนื่องจาก
เสน้ทาง R12 สามารถเชือ่มต่อกบัเวยีดนามตอนกลางและตอนเหนือดว้ยระยะทางทีส่ ัน้กว่าเสน้ทาง R9 ท าใหร้ะยะเวลา
ในการขนสง่สนิคา้ระหว่างไทย-สปป.ลาว-เวยีดนามตอนกลางและตอนเหนือ และขนส่งต่อเนื่องไปจนถงึจนี (มณฑลกวางส)ี 
ประมาณ 3 ถงึ 4 วนั ดงันัน้ การขนส่งโดยเสน้ทาง R12 และเสน้ทางใน Eastern Corridor บางส่วนของเวยีดนาม
และจนีจงึสามารถแขง่ขนักบัการขนสง่ทางเรอืไดใ้นมติขิองระยะเวลาทีใ่ชข้นสง่ 
 
นอกจากนี้จากนโยบายของรฐับาลจนีนับตัง้แต่ปี พ.ศ. 2547 ได้อนุมตังิบประมาณในการพฒันาอุตสาหกรรม และ
โครงสรา้งพืน้ฐานในมณฑลกวางส ีโดยเฉพาะทีห่นานหนิงสงูมาก เพื่อเพิม่บทบาทของมณฑลใหส้ามารถเป็นประตู 
สูอ่าเซยีนอกีทางหนึ่ง ท าใหห้นานหนิงเจรญิเตบิโตอยา่งรวดเรว็และมกีารคา้กบัเวยีดนามสงูขึน้ นอกจากนี้ ยงัมกีารขนส่งสนิคา้
ระหว่างหนานหนิงกบัไทยโดยอาศยัเสน้ทาง R12 สงูขึน้ดว้ย สรุปประเดน็การคา้เสน้ทาง R12 และ Eastern Corridor 
บางสว่น ดงัตารางที ่3.5-1 
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ตารางท่ี 3.5-1  สรปุประเ น็การค้าเส้นทาง R12 และ Eastern Corridor บางส่ น 
ประเ น็การค้า รายละเอีย  

นโยบายการคา้ นโยบายของจนีในส่วนของมณฑลกวางส ีต้องการเปิดโอกาสทางธุรกจิจากการเปิดเขตการค้า
เสรจีนี-อาเซียน โดยมเีป้าหมายสร้าง “ศูนย์กลางการค้าสนิค้าและวตัถุดบิอุตสาหกรรมโลก ” 
และบทบาทเป็นศูนยก์ลางการขนสง่ (Transport Hub) 

สนิคา้น าเขา้ไทยทีม่ศีกัยภาพ ไมแ้ปรรปู ขนสง่จาก สปป.ลาวยงัปลายทางทีไ่ทย เสือ้ผา้จากจนี  
สนิคา้สง่ออกจากไทยทีม่ศีกัยภาพ  ไมย้างพารา และไมแ้ดง ขนส่งจาก สปป. ลาว ปลายทางที่จนี (หนานหนิง) ใช้รูปแบบการขนส่ง

โดยรถบรรทุก 
 วสัดแุละอุปกรณ์ก่อสรา้ง ปนู ท่อ (จากญี่ปุ่น) ขนส่งจากท่าเรอืแหลมฉบงั ไปยงัปลายทางใน 

สปป.ลาว ใชร้ปูแบบการขนสง่โดยรถบรรทุก  
 มงัคดุ ทุเรยีน เงาะ ล าไย ขนสง่จาก จ.จนัทบุร ีระยอง ไปยงัปลายทางที่ สปป.ลาว ฮานอย 

และจนี (หนานหนิง) ใชร้ปูแบบการขนสง่โดยรถบรรทุก 
รปูแบบการท าธรุกจิ ผู้ประกอบการอุตสาหกรรม/เกษตรกรรมจีนใช้ผู้ให้บริการโลจิสติกส์จีนในการขนส่ง โดย 

ผู้ใหบ้รกิารโลจสิตกิสจ์นีไดเ้ขา้มาลงทุนใน บรษิทัผูใ้หบ้รกิารโลจสิตกิส์ในไทย เพื่อขนสนิคา้จนี
และในขากลบักข็นสนิคา้ไทยกลบัท าใหส้ามารถกดราคาใหต้ ่าได้ ในส่วนของสนิคา้เกษตรจนี
ใช้วธิกีาร Contract Farming กบัเกษตรกรไทย โดยใช้ผูใ้หบ้รกิารโลจสิตกิสท์ี่คนจนีถอืหุน้เขา้มา
รบัสนิคา้ถงึสวน/ไรใ่นลกัษณะเหมา ท าใหส้ามารถซือ้สนิคา้ทีร่าคาต ่ากวา่ราคาตลาด 

ทีม่า: ขอ้มลูปฐมภมู ิ

 
3.5.2 รปูแบบการขนส่งและกระบ นการโลจิสติกสข์อง เส้นทาง R12 และ Eastern Corridor บางส่ น 
 
เสน้ทาง R12 และ Eastern Corridor บางสว่น ผา่น 4 ประเทศ คอื ไทย สปป.ลาว เวยีดนาม และจนี (มณฑลกวางส)ี 
ซึง่จากการส ารวจสามารถกล่าวไดว้่า การขนส่งสนิคา้ตามเสน้ทางนี้จ าเป็นตอ้งขนถ่ายสนิคา้หลายครัง้ เนื่องจากตอ้ง
ขนสง่ผา่นแดนหลายประเทศ และแมว้่าปจัจุบนัมกีรอบความตกลงก าหนดโควตาการขนส่งสนิคา้ระหว่างเวยีดนามกบัจนี 
แต่ยงัคงตอ้งมกีารขนถ่ายสนิคา้ทีช่ายแดนเวยีดนาม-จนีอยู ่เนื่องจากเวยีดนามยงัคงคุม้ครองธุรกจิโลจสิตกิสข์องเวยีดนาม
ไม่ใหม้กีารรุกตลาดการขนส่งและโลจสิตกิส์จากจนี นอกจากนี้ ระยะเวลาในการขนส่งที่ใชเ้วลาประมาณ 3 ถงึ 4 วนั 
ท าใหไ้ม่สามารถจดัรถบรรทุกและคนขบัทีส่ามารถวิง่รถบรรทุกไดไ้กลในครัง้เดยีว รวมทัง้ปญัหาการบรหิารจดัการ
สนิคา้เทีย่วกลบั ท าให้ในทางปฎิบตัยิงัคงนิยมขนถ่ายสนิคา้ โดยใหผู้ป้ระกอบการอกีประเทศรบัช่วงขนส่งสนิคา้ต่อ 
อยา่งไรกต็าม โครงสรา้งการขนสง่สนิคา้สามารถแสดงดงัรปูที ่3.5-1 
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หมายเหต:ุ Bilateral Agreement ของเวยีดนาม-จนี อนุญาตใหร้ถบรรทกุและรถโดยสารทีไ่ดร้บัโควตาประเทศละ 12 500 คนั สามารถเขา้-ออกสองประเทศได ้อย่างไรกต็าม ในทางปฏบิตัยิงันยิมเปลีย่นรถบรรทกุและขนถ่ายสนิคา้ทีด่่านชายแดนอยู ่ 
ทีม่า: ทีป่รกึษา 

รปูท่ี 3.5-1 โครงสร้างการขนส่งสินค้าของเส้นทาง R12 และ Eastern Corridor บางส่ น 
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3.5.3 ป ญหาและอปุสรรคของกระบ นการขนส่งและโลจิสติกสแ์ละการประเมินค ามต้องการของภาคร ฐ
และเอกชนของ เส้นทาง R12 และ Eastern Corridor บางส่ น 

 
ปญัหาและอปุสรรคของกระบวนการขนสง่และโลจสิตกิส ์เสน้ทาง R12 และ Eastern Corridor บางสว่น ทีส่ง่ผลต่อการคา้
ของไทย และประเมนิความตอ้งการจากภาครฐัและเอกชน สามารถสรปุดงัตารางที ่3.5-2 
 
ตารางท่ี 3.5-2 ป ญหาและอุปสรรคของกระบ นการขนส่งและโลจิสติกส์และการประเมินค ามต้องการของ 

ภาคร ฐและเอกชนของ เส้นทาง R12 และ Eastern Corridor บางส่ น 
ป ญหาและอปุสรรค ค ามต้องการของภาคร ฐและ/หรือเอกชนต่างประเทศ 

 ปญัหาการขนสง่ผา่นดา่นศุลกากรนครพนม สะพานมติรภาพ
ไทย-ลาว แห่งที่ 3 คอื (i) ที่จอดรถยงัไม่เพยีงพอ (ii) การตรวจ
สินค้าต้องตรวจทัง้ฝ ัง่ไทย และสปป.ลาวท าให้เส ียเวลา  
(iii) บางครัง้เอกสารผ่านมาจากฝ ัง่ไทยแล้ว แต่ สปป.ลาว  
ยงัไม่ให้ผ่าน และ (iv) การเสียเวลาในการเปลี่ยนหวัลากที่ฝ ัง่
สปป.ลาว  

 ระยะทางค่อนข้างไกล มปีญัหากบัการบรหิารจดัการสนิค้า 
เทีย่วกลบั ท าใหต้น้ทุนการขนสง่สงู 

 Corridor น้ีต้องผ่านพรมแดนถงึ 4 ประเทศ (ไทย สปป.ลาว
เวยีดนาม และจนี) และมคีวามไม่แน่นอนของขัน้ตอนการ
ตรวจปล่อยสนิคา้ระหวา่งดา่นเวยีดนาม-จนี 

 ขยายพื้นที่ขนถ่ายสนิค้าที่บรเิวณด่านหล่างเซนิ - โหย่วอี้กวาน 
เน่ืองจากปรมิาณรถบรรทุกจากจนีมมีากขึน้ 

ค ามต้องการของเอกชนไทย 
 Corridor น้ีเชื่อมต่อกับท่าเรือในเวียดนามที่ส าค ัญ คือ   

ท่าเรอืไฮ่ฟ่อง และท่าเรอืหวุงอ๋างที่ก าลงัพฒันา ดงันัน้ ควรมี
การส่งเสรมิการเชื่อมต่อการขนส่งทางถนนระหว่างท่าเรอื
เหล่าน้ีกบัท่าเรอืแหลมฉบงัของไทย 

 การสร้างพนัธมติรทางการขนส่งของเอกชน ให้สามารถรบั
ช่วงขนส่งสินค้าได้อย่างมีประสิทธิภาพ มีสินค้าเที่ยวกลบั
มากขึน้ เพื่อให้ต้นทุนการขนส่งและโลจสิตกิสข์องเสน้ทางน้ี
ลดลง 

 ขยาย GMS CBTA ส าหรบัการขนส่งบนเส้นทาง R12 ให้
สามารถใช้ขนส่งสนิคา้ไปสู่เวยีดนามและจนีได ้โดยสามารถ
แสดงเอกสารเป็นสนิคา้ Transit   

ทีม่า: ทีป่รกึษา 
 
3.6 กลไกทางการค้า การขนส่ง และป ญหาอปุสรรคของเส้นทางเช่ีอมโยงไทย - มาเลเซีย  
 
3.6.1 กลไกทางการค้าของเส้นทางเช่ือมโยงไทย - มาเลเซีย 
 
เสน้ทางเชื่อมโยงไทย-มาเลเซยีนี้กล่าวไดว่้า เป็นเสน้ทางทีม่กีลไกการคา้และการขนส่งทีส่มบูรณ์กว่า Corridor อื่นๆ 
ทีก่ล่าวมา ทัง้นี้ สถติกิารน าเขา้ส่งออกสนิคา้ทัง้ทีด่่านศุลกากรปาดงัเบซาร์และสะเดามมีลูค่าและปรมิาณสงูสุด เมื่อ
เปรยีบเทยีบกบัด่านอืน่ เนื่องจากการขนส่งสนิคา้สามารถส่งออกสู่ทะเลอนัดามนัโดยใชท้่าเรอืปีนัง และท่าเรอืกลงัได ้
อกีทัง้ ถนนในมาเลเซยีอยู่ในสภาพดแีละเหมาะสมกบัการขนส่งสนิคา้ ท าให้ปรมิาณสนิคา้โดยเฉพาะสนิคา้กลุ่มยาง 
และผลติภณัฑ์ยาง (Rubber-based Product) มกีารขนส่งจากภาคใต้ของไทยเขา้สู่มาเลเซยีและส่งออกทางทะเลที่
มาเลเซยีไดอ้ยา่งสะดวก   
 
นอกจากนี้ ยงัมกีารขนสง่สนิคา้กลุ่มอเิลก็ทรอนิกสแ์ละยานยนต์ระหว่างนิคมอุตสาหกรรมในภาคกลางของไทยสู่มาเลเซยี 
เนื่องจากทัง้ไทยและมาเลเซยีอยู่ในโซ่อุปทานของการผลติสนิคา้เหล่านี้ จงึมกีารขนส่งสนิคา้ขัน้กลางและขัน้สุดทา้ย
ระหว่างกนั ประเดน็การคา้เสน้ทางเชือ่มโยงไทย-มาเลเซยี สามารถสรปุดงัตารางที ่3.6-1 
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ตารางท่ี 3.6-1 สรปุประเ น็การค้าเส้นทางเช่ือมโยงไทย-มาเลเซีย 
ประเ น็การค้า รายละเอีย  

นโยบายการคา้  เน้นการสนับสนุนใหภ้าคเอกชนเป็นผูผ้ลกัดนัหลกัของเศรษฐกจิ โดยมาเลเซยีสนับสนุน
การเจรญิเตบิโตทางเศรษฐกจิโดยอาศยันวตักรรม ปฏริูปบทบาทของภาครฐัต่อภาคเอกชน 
พฒันาธุรกิจขนาดกลางและขนาดย่อม (SMEs) ส่งเสรมิการแข่งขนัของผู้ประกอบการ
มาเลเซยีในตลาดโลก โดยด าเนินธรุกจิแบบ Modern Trade 

 มาเลเซยีปกป้องการเขา้ถอืสนิทรพัย ์การถอืหุน้ และตัง้กจิการโดยชาวต่างชาตใินมาเลเซยี 
แมแ้ต่การลงทุนโดยประชากรสญัชาตมิาเลเซยีแต่มเีชื้อชาตอิื่น หากมกีารลงทุนต้องใหผู้ท้ี่
มเีชื้อชาติมลายูร่วมถือหุ้น ท าให้ผู้ประกอบการมาเลเซีย เริม่มองหาช่องทางลงทุนนอก
ประเทศมากขึน้ และไทยเป็นประเทศทีม่ปีจัจยัพืน้ฐานดทีีค่วรเขา้มาลงทุน 

สนิคา้น าเขา้ไทยทีม่ศีกัยภาพ ชิน้สว่นอเิลก็ทรอนิกส ์อะไหล่รถยนต์ (โช๊คอพั) ขนสง่มาจากมาเลเซยี และมกีารผลติต่อในไทย 
สนิคา้สง่ออกจากไทยทีม่ศีกัยภาพ  สนิคา้อุปโภคบรโิภค ยางแท่ง ยางแผน่และน ้ายาง ไปยงัปีนัง - กวัลาลมัเปอร์ และท่าเรอืที่

มาเลเซยีขนสง่ไปประเทศทีส่าม ใชร้ปูแบบการขนสง่โดยรถบรรทุก/เรอื และ  
 ชิ้นส่วนรถยนต์ ชิ้นส่วนอเิลก็ทรอนิกส ์เครื่องใช้ไฟฟ้า เครื่องจกัรและอุปกรณ์ในโรงงาน 

โดยมีต้นทางจากทุกจงัหวดัที่มีนิคมอุตสาหกรรม ขนส่งออกผ่านทางด่านสะเดาและ 
ปาดงัเบซาร์ ไปยงัปีนัง - กวัลาลมัเปอร์ และท่าเรอืที่มาเลเซียส่งออกไปประเทศที่สาม  
ใชร้ปูแบบการขนสง่โดยรถบรรทุก/เรอื 

รปูแบบการท าธรุกจิ ผูป้ระกอบการทีม่เีงนิลงทุนมากกวา่ 500 ลา้นดอลลารส์หรฐั สามารถลงทุนในมาเลเซยีโดยเป็น
เจา้ของกจิการเองได ้และไดร้บัสง่เสรมิจากรฐับาล  

ทีม่า: ขอ้มลูปฐมภมู ิ

 
3.6.2 รปูแบบการขนส่งและกระบ นการโลจิสติกสข์องเส้นทางเช่ือมโยงไทย - มาเลเซีย 
 
เสน้ทางเชือ่มโยงไทย-มาเลเซยีนี้ถอืไดว้่ามโีครงสรา้งพืน้ฐานส าหรบัการขนส่งสนิคา้ทีส่มบูรณ์กว่า Corridor อื่นทีก่ล่าวมา 
มีทางด่วน (Motorway) ระหว่างด่านศุลกากรบูกิตกาหยูฮิต า-แหลมมลายู และทางรถไฟเชื่อมต่อจากชายแดน 
ไทย-มาเลเซยี เขา้สูท่า่เรอืและเมอืงส าคญัในมาเลเซยี อย่างไรกต็าม ยงัคงตอ้งมกีารขนถ่ายสนิคา้ โดยมจีุดเปลีย่นถ่าย
ทีฝ่ ัง่มาเลเซยี ด าเนินการโดยผูป้ระกอบการมาเลเซยี เพื่อขนส่งต่อไปยงัท่าเรอืต่างๆ ในมาเลเซยีโครงสรา้งการขนส่ง
สนิคา้ต่อไป อยา่งไรกต็าม สามารถแสดงดงัรปูที ่3.6-1 
 
นอกจากนี้ ยงัมกีารขนสง่ทางรถไฟ ทีม่โีครงขา่ยเชือ่มต่อกบัภาคใตข้องไทยจนถงึสถานีรถไฟบตัเตอรเ์วริธ์ของมาเลเซยี
โดยสามารถยกตูส้นิคา้ทีส่ถานีนัน้แลว้สง่ต่อใหก้บัทา่เรอืปีนงัได ้อยา่งไรกต็าม ปจัจุบนัมจี านวนเทีย่วในการขนส่งสนิคา้
ระหว่างสถานีปาดงัเบซารก์บับตัเตอรเ์วริธ์เพยีง 5 เทีย่วต่อวนั และไมม่พีืน้ทีค่ลงัสนิคา้ทีด่่านปาดงัเบซาร ์ท าใหป้รมิาณ
การขนสง่ทางรถไฟน้อยกว่าการขนสง่ทางถนน 
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 ่านสะเ า 

(พิธีการศุลกากร)

 ่านบูกิตกาหยู ิต า

(พิธีการศุลกากร)

รถบรรทุก (มาเลเชีย)
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ินค้

า

กรุงเทพ 

ศุล
กา
กร

ด่านสะเดา ด่านบูกิตกาหยูฮติ า
ก  ลาล มเปอร์

ศุล
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กร

จุด
เป
ลี่ย

นร
ถ

จ.สงขลา

ขนถ่ายสนิค้า
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รถบรรทุก (ไทย)

ป น ง

โรงงาน / คลังสินค้า

กรุงเทพฯ

โรงงาน / คลังสินค้า

สงขลา

ท่าเรือ / คลังสินค้า

กลัง
(พิธีการศุลกากร)

กล ง

ท่าเรือ / คลังสินค้า

ป นัง
(พิธีการศุลกากร)

ศุล
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คล
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                                         ทีม่า: ทีป่รกึษา 

รปูท่ี 3.6-1 โครงสร้างการขนส่งสินค้าของเส้นทางเช่ือมโยงไทย-มาเลเซีย
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3.6.3 ป ญหาและอปุสรรคของกระบ นการขนส่งและโลจิสติกสแ์ละการประเมินค ามต้องการของภาคร ฐ
และเอกชนของ เส้นทางเช่ือมโยงไทย-มาเลเซีย  

 
ปญัหาและอุปสรรคของกระบวนการขนส่งและโลจสิตกิสเ์สน้ทางเชื่อมโยงไทย-มาเลเซยี ทีส่่งผลต่อการคา้ของไทย 
และประเมนิความตอ้งการจากภาครฐัและเอกชน สามารถสรปุดงัตารางที ่3.6-2 
 
ตารางท่ี 3.6-2 ป ญหาและอปุสรรคของกระบ นการขนส่งและโลจิสติกสแ์ละการประเมินค ามต้องการของ

ภาคร ฐและเอกชนของ เส้นทางเช่ือมโยงไทย-มาเลเซีย 
ป ญหาและอปุสรรค ค ามต้องการของภาคร ฐและ/หรือเอกชนต่างประเทศ 

 อตัราคา่ธรรมเนียมรถยนต์และรถบรรทุกผ่านแดนมกีารปรบัขึน้ 
สง่ผลต่อตน้ทุนผูป้ระกอบการ  

 ความตกลงว่าดว้ยการจราจรชายแดนภาคใต้ไทย-มาเลเซยี 
ขณะน้ีครอบคลุมเฉพาะการจราจรของรถโดยสารประจ าทาง 
แต่ยงัไมไ่ดม้ผีลบงัคบัใชก้บัรถบรรทุกขนสง่สนิคา้  

 ปญัหาการจดัท าความร่วมมอืระหว่างไทย-มาเลเซยี เกี่ยวกบั 
ความตกลงขนส่งสนิค้าผ่านแดนและข้ามแดนทางถนน และ
ทางรถไฟซึง่ตอ้งการความร่วมมอืจากฝา่ยมาเลเซยี 

 การบงัคบัใช้กฎหมายกบัรถสองทะเบยีน4 (ไทย-มาเลเซีย) 
ซึง่เป็นรถบรรทุกทีจ่ดทะเบยีนมาเลเซยี แต่ไม่ไดจ้ดทะเบยีน
กบักรมการขนสง่ทางบกของไทย นอกจากนัน้แล้วไดน้ าป้าย
ของรถบรรทุกคนัอื่นที่จดทะเบยีนกบักรมการขนส่งทางบก
ของไทยมาใส่ อาจเกิดจากการเช่าป้าย การใช้ป้ายหมดอาย ุ
หรอื การสลบัป้ายจากรถคนัอื่นทีน่ าไปซ่อม เป็นต้น รถบรรทุก
สองทะเบียนส่งผลต่อความสามารถในการแข่งขนัของ 
ผูใ้ห้บรกิารโลจสิตกิส์ไทย เน่ืองจากรถบรรทุกเหล่าน้ีไม่ต้อง
ขนถ่ายสินค้า ณ พรมแดนไทย-มาเลเซีย สามารถขนส่ง 
ทัง้ในดินแดนมาเลเซียและไทยได้ครอบคลุมทัว่ประเทศ 
รวมถงึ สปป.ลาว (โดยอาศยัความตกลงไทย-สปป.ลาว) 

 สนิค้ากลุ่มยาง ขึ้นอยู่กบัความต้องการของตลาดโลก ทัง้ราคา
และปลายทางของสนิคา้ ซึ่งลูกค้าปลายทาง และผูข้นส่งใน
มาเลเซยีที่เป็นพนัธมติรกบัผู้ประกอบการไทยก าหนดเวลา 
ในการขนส่ง และท่าเรอืที่ใช้ส่งออก ผูป้ระกอบการไทยขนส่ง
สนิค้าเฉพาะถึงจุดเปลี่ยนถ่ายในมาเลเซยีเท่านัน้ ดงันัน้ จงึไม่
สามารถสง่ออกจากไทยไปถงึท่าเรอืปีนงัหรอืท่าเรอืกลงัได ้

 การสง่เสรมิอุตสาหกรรมในมาเลเซยี โดยอาศยัแรงงานไทย 

ค ามต้องการของเอกชนไทย 
 สรา้งทางหลวงพเิศษระหว่างเมอืง (Motorway) หรอื Truck 

Route ทีเ่ชื่อมต่อกบัดา่นสะเดา 
 สร้างพื้นที่รวบรวมสินค้าที่ด่านปาดังเบซาร์ และสิ่งอ านวย

ความสะดวกในการยกตูส้นิคา้ 
 เร่งรดัโครงการพฒันาด่านชายแดนสะเดาให้แล้วเสรจ็ได้ตาม

แผนที่ก าหนดไว้ เช่น การก่อสร้างด่านสะเดาแห่งใหม่   
การด าเนินโครงการก่อสร้างทางหลวงพเิศษระหว่างเมอืง
เชื่อมโยงดา่นสะเดา-เมอืงหาดใหญ่ 

ทีม่า: ทีป่รกึษา 
 

3.7 สรปุป ญหาอปุสรรคและค ามต้องการของภาคร ฐและเอกชน 
 
จากทีก่ล่าวมาในหวัขอ้ที ่3.1 ถงึ 3.6 โดยได้วเิคราะห์กลไกการคา้ รูปแบบการขนส่ง รวบรวมปญัหาและอุปสรรค 
ตลอดจนความตอ้งการของภาครฐัและเอกชน สามารถกล่าวไดว้่า ปญัหาอุปสรรคเกดิจาก 2 ส่วนหลกั คอื (i) ปจัจยัทีม่ผีล
ต่อการบริหารจัดการสินค้า เช่น กฎระเบียบการขนส่งที่ยงัไม่ครอบคลุมการขยายตัวของการค้า  สภาพตลาด 
การใหบ้รกิารโลจสิตกิสท์ีย่งัมกีารผกูขาดในบางส่วน และความไม่สมดุลของสนิคา้เขา้และออกส่งผลต่อการบรหิารจดัการ
สนิคา้เทีย่วกลบั เป็นตน้ และ (ii) โครงสรา้งพืน้ฐานและสิง่อ านวยความสะดวก (ในส่วนทีส่องนี้ไดก้ล่าวในรายละเอยีด
ต่อไปในบทที ่4 (สภาพทางกายภาพบนเสน้ทางการคา้ในอนุภมูภิาคลุ่มแมน่ ้าโขง และมาเลเซยี)) 
                                         
4 สมาคมโลจสิตกิสแ์ละขนส่งภาคใต ้
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ปญัหาทัง้ 2 สว่น สง่ผลต่อประสทิธภิาพการขนส่งสนิคา้ระหว่างไทยกบัประเทศในกลุ่ม GMS และมาเลเซยี กล่าวคอื 
ท าใหก้ระบวนการจดัการขนส่งและโลจสิตกิสข์าดความน่าเชื่อถอื (Trust) เกดิความไม่ไวว้างใจในการขนส่งระหว่าง
เจา้ของสนิคา้กบัผูใ้หบ้รกิารโลจสิตกิส ์เนื่องจากมโีอกาสสงูทีส่นิคา้จะไม่สามารถส่งถงึปลายทางตามเงือ่นไขของเจา้ของ
สนิคา้ (ผูผ้ลติ/ผูส้ง่ออก/ผูน้ าเขา้สนิคา้) ไดต้ามเวลา (Time) และมโีอกาสทีพ่นกังานขบัรถนัน้  ขบัรถบรรทุกดว้ยความเรว็
สงูขึน้ หรอืมกีารเรง่ด าเนินการขนถ่ายสนิคา้ ท าใหส้นิคา้เสยีหาย ส่งผลต่อคุณภาพในการขนส่ง (Quality) ปจัจยัเหล่านี้
สง่ผลต่อตน้ทนุการขนสง่และโลจสิตกิส ์(Cost) คอื ท าใหผู้ใ้หบ้รกิารโลจสิตกิสจ์ าเป็นตอ้งเรยีกเกบ็ค่าด าเนินการขนส่ง
จากเจ้าของสนิคา้สูงขึน้ด้วย เพื่อใหค้รอบคลุมค่าใชจ้่ายทีอ่าจเกดิขึน้ เช่น  (i) ค่าชดเชยและการประกนักรณีสนิคา้
เสยีหาย และการทีไ่ม่สามารถขนส่งสนิคา้ไดต้ามเวลา รวมถงึค่าด าเนินการตดิตามสนิคา้ ( ii) การเพิม่อุปกรณ์ในการ 
ขนถ่ายสินค้าเพื่อลดความผิดพลาดจากแรงงาน และ (iii) การบริหารทรพัยากรของผู้ให้บริการโลจิสติกส์ไม่มี
ประสทิธภิาพ สง่ผลต่อการบรหิารจดัการรถบรรทกุ โดยรถบรรทุกท ารอบไดน้้อยลง จงึส่งผลใหก้ารบรหิารและเตรยีม
คนขบัรถกท็ าไดไ้มเ่ตม็ที ่เป็นตน้  
 
ดงันัน้ สรปุไดว้่า ปญัหาอปุสรรคทีเ่กดิขึน้ ส่งผลต่อความน่าเชื่อถอืในการขนส่ง เนื่องจากการขนส่งสนิคา้ไม่ตรงเวลา 
จงึสง่ผลใหโ้อกาสทีส่นิคา้เกดิความเสยีหายมากขึน้ ท าใหค้่าใชจ้่ายของผูป้ระกอบการขนส่งทีเ่พิม่ขึน้ จงึเรยีกเกบ็ค่าบรกิาร
กบัลกูคา้หรอืเจา้ของสนิคา้เพิม่ขึน้ (รปูที ่3.7-1) 
 
ผลกระทบต่อเนื่องจากต้นทุนการขนส่งและโลจสิตกิส์ทีส่งู คอื เมื่อต้นทุนการขนส่งและโลจสิตกิส์ใน Corridor หรอื
เสน้ทางนัน้ๆ สงู ผูใ้หบ้รกิารโลจสิตกิสท์ีร่บัขนส่งสนิคา้ตามเสน้ทางการขนส่งระหว่างประเทศจะน้อยลง หรอืเริม่ออก
จากตลาดการขนส่งและโลจสิตกิส์ เนื่องจากโอกาสในการท าก าไรบนเสน้ทางเหล่านี้ต ่า ท าใหต้ลาดการขนส่งและ 
โลจสิตกิสเ์ขา้สูภ่าวะผูข้ายน้อยราย (Homogeneous Oligopoly) คอื มผีูป้ระกอบการขนสง่และโลจสิตกิสเ์พยีงไม่กีร่าย 
และสามารถก าหนดราคาตลาดไดเ้อง (เริม่เขา้สูภ่าวะผกูขาด) แรงจูงใจในการเร่งปรบัปรุงคุณภาพการใหบ้รกิารน้อยลง 
สดุทา้ยเจา้ของสนิคา้จะมทีางเลอืกน้อยลงในการใชบ้รกิารขนส่ง และตอ้งเป็นฝา่ยแบกรบัตน้ทุนการขนส่งสนิคา้ทีส่งูขึน้ 
ท าใหเ้จา้ของสนิคา้เพิม่คา่ใชจ้่ายเหล่านี้กบัราคาสนิคา้ และราคาสนิคา้ทีส่ง่ถงึผูบ้รโิภคสงูขึน้  
 
ผลการวเิคราะหต์น้ทนุการขนสง่และโลจสิตกิส ์ตลอดจนขอ้สงัเกตทีไ่ดจ้ากการวเิคราะหไ์ดก้ล่าวถงึในบทที ่5 (การวเิคราะห์
ตน้ทนุการขนสง่และโลจสิตกิสร์ะหวา่งไทยกบัประเทศในอนุภมูภิาคลุ่มแมน่ ้าโขง และมาเลเซยี) และน าไปสูก่ารวเิคราะห์
ในบทที ่8 (ขอ้เสนอแนะเชงินโยบาย) 
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  ทีม่า: ทีป่รกึษา 

รปูท่ี 3.7-1 ผลกระทบจากป ญหาอปุสรรคการขนส่งและโลจิสติกส ์


