
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

2.4.2 ผลการพิจารณาความเหมาะสม

โครงการพฒันาดา้นคมนาคมขนส่ง 



 

2.4.2 ผลการพิจารณาความเหมาะสมโครงการพฒันาดา้น

คมนาคมขนส่ง 

1. โครงการขออนมุติัการใช้เงินกู้จากต่างประเทศเพือ่ก่อสร้างโครงการก่อสร้าง 
ทางสายหลักเป็นทาง 4 ช่องจราจร (ระยะท่ี 2) 

ความเป็นมาและสาระส าคัญ 

1.1) ส านักเลขาธกิารคณะรัฐมนตรี ได้ส่งเร่ืองโครงการขออนุมัติการใช้เงินกู้จากต่างประเทศ

เพ่ือก่อสร้างโครงการสร้างทางสายหลักเป็น 4 ช่องจราจร (ระยะที่ 2) ของกระทรวงคมนาคมมาให้ 

ส านักงานฯ พิจารณาเสนอความเหน็ประกอบการพิจารณาของคณะรัฐมนตรีตามขั้นตอนของระเบียบการ

ก่อหน้ีของประเทศ พ.ศ. 2528 

1.2) โครงการขออนุมัติการใช้เงินกู้จากต่างประเทศเพ่ือก่อสร้างโครงการสร้างทางสายหลัก

เป็น 4 ช่องจราจร (ระยะที่ 2) มีวัตถุประสงค์เพ่ือพัฒนาระบบทางหลวงปัจจุบันให้มีประสทิธภิาพในการ

รองรับการจราจรเพ่ิมมากขึ้น สนับสนุนการพัฒนาและเป็นตัวช้ีน าการกระจายความเจริญไปสู่ภมูิภาค 

รวมทั้งพัฒนาส่งเสริมให้ไทยเป็นศูนย์กลางการคมนาคมและขนส่งในภมูิภาคเอเซียตะวันออกเฉียงใต้ 

1.3) โครงการฯ มีเป้าหมายประกอบด้วยการก่อสร้างทางสายหลักให้เป็น 4 ช่องจราจร 

(ระยะที่ 2) ระยะทางประมาณ 4,366 กโิลเมตร ส าหรับโครงการที่จะบรรจุในแผนการก่อหน้ี 

ต่างประเทศประจ าปี 2542 จะเป็นเส้นทางที่มีล าดับความส าคัญสงูรวม 17 สายทาง มีระยะทาง 

รวมทั้งสิ้น 770 กโิลเมตร  

1.4) วงเงินลงทุนโครงการทั้งหมด ประมาณ 21,500 ล้านบาท โดยมีที่มาจาก  

1) กรมทางหลวงต้องการกู้เงินต่างประเทศเงื่อนไขผ่อนปรนร้อยละ 80 ของวงเงินลงทุนทั้งหมดหรื

อประมาณ 17,200 ล้านบาท 2) ขอใช้จากเงินงบประมาณประจ าปี 2543-2546 ประมาณ 4,300  

ล้านบาท มีระยะเวลาด าเนินการ 4 ปี (2543-2546) 

ความเห็นคณะกรรมการฯ (18 มกราคม 2542) 

1. เหน็ควรสนับสนุนให้กรมทางหลวงด าเนินการก่อสร้างทางสายหลักเป็นทาง 4  

ช่องจราจร (ระยะที่ 2) ตามที่คณะรัฐมนตรีได้เคยให้ความเหน็ชอบในหลักการมาแล้ว โดยก าหนด 

หลักเกณฑใ์นการคัดเลือกโครงการ เพ่ือขอบรรจุในแผนการก่อหน้ีต่างประเทศประจ าปี 2542 ดังน้ี 

1) เป็นสายทางที่ได้ศึกษาความเหมาะสมแล้ว มีความคุ้มค่าในการลงทุน โดยมี 

ผลตอบแทนทางเศรษฐกจิ (EIRR) สงูกว่าร้อยละ 12 และมีล าดับความส าคัญสงูเมื่อเทยีบกบั 

สายทางทั้งหมด  

2) เป็นโครงการที่ไม่มีผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม หรือเป็นโครงการที่คณะกรรมการ

สิ่งแวดล้อมแห่งชาติได้พิจารณาเหน็ชอบรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมแล้ว 

3) เป็นโครงการที่มีความพร้อม สามารถเร่ิมด าเนินการได้ภายในปี 2543  
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4) เป็นโครงการที่มีสายทางไม่ซ า้ซ้อน และไม่แข่งขันกบัโครงข่ายทางหลวงพิเศษ

ระหว่างเมือง (Motorway)  

5) เป็นโครงการที่มีความสอดคล้องกบัแนวทางพัฒนาภาคและพ้ืนที่เฉพาะของ

รัฐบาล เพ่ือสนับสนุนการพัฒนาระบบเศรษฐกจิท้องถิ่นในพ้ืนที่ที่มีศักยภาพ ยกระดับคุณภาพชีวิตความ

เป็นอยู่ของประชาชน และสามารถรองรับการพัฒนาภาคเศรษฐกจิจริง ได้แก่ ภาคอุตสาหกรรม เกษตร 

และการบริการ ซ่ึงจะเป็นการเพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขันของประเทศ 

2. โครงการที่จะสามารถบรรจุเข้าแผนการก่อหน้ีได้น้ัน จะต้องสอดคล้องกบัหลักเกณฑ ์

ทั้ง 5 ข้อดังกล่าวข้างต้น และให้กรมทางหลวงพิจารณาหลักเกณฑด์ังกล่าว ในการคัดเลือกโครงการเพ่ือ

บรรจุในแผนการก่อหน้ีในปีต่อ ๆ ไปด้วย 

3. โครงการก่อสร้างทางสายหลักเป็นทาง 4 ช่องจราจร (ระยะที่ 2) ตามข้อเสนอของ 

กรมทางหลวงจ านวน 17 สายทาง เม่ือใช้หลักเกณฑข้์างต้นในการคัดเลือกแล้วให้ด าเนินการดังน้ี 

1) เหน็ควรสนับสนุนการก่อสร้างทางหลวง จ านวน 10 สายทาง รวมระยะทาง 

502 กโิลเมตร วงเงินลงทุน 13,270 ล้านบาท โดยให้บรรจุไว้ในแผนการก่อหน้ีปี 2542 ตามตารางที่ 1  

2) เหน็ควรให้ความสนับสนุนเพ่ือบรรจุไว้ในแผนการก่อหน้ีปี 2542 แต่ให้รอ 

จนกว่าคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติจะให้ความเหน็ชอบรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม

ก่อนเร่ิมด าเนินการ จ านวน 1 สายทาง  คือ ทางหลวงหมายเลข 408 สงขลา (ห้าแยกน า้กระจาย -  

อ. สงิหนคร) ระยะทาง 13 กโิลเมตร ระยะเวลาด าเนินการ 2543 - 2545 วงเงินลงทุน 1,100  

ล้านบาท 

3) เหน็ควรให้ชะลอโครงการออกไป จนกว่าจะมีผลการศึกษาความเหมาะสมที่

ชัดเจน และมีความสอดคล้องกบัหลักเกณฑต์ามข้อ 1 จากน้ันจะพิจารณาบรรจุในแผนการก่อหน้ี 

ในปีต่อๆ ไป มีจ านวน 6 สายทาง ตามตารางที่ 2  

 4. เหน็ควรให้กรมทางหลวงก าหนดมาตรการในการติดตามประเมินผลโครงการทั้งในด้าน

การด าเนินโครงการ การตอบสนองวัตถุประสงค์ของโครงการและการจัดการเงินกู้และเงินงบประมาณ 

เพ่ือให้การใช้เงินของรัฐเกดิประสทิธภิาพสงูสดุต่อการพัฒนาประเทศ และรายงานต่อคณะรัฐมนตรี 

 5. ให้กรมทางหลวงเร่งจัดท าแผนและมาตรการในการลดอุบัติเหตุ เพ่ือน ามาใช้ปฏบัิติโดย

ด่วน เน่ืองจากในปัจจุบันทางหลวงที่กรมทางหลวงรับผิดชอบอยู่ยังมีปัญหาด้านความปลอดภัยในชีวิต

และทรัพย์สนิ โดยเฉพาะอย่างย่ิงบริเวณจุดกลับรถกลางถนน บริเวณทางแยกเสมอระดับ และบริเวณ 

ย่านชุมชนซ่ึงมักเกดิอุบัติเหตุบ่อยคร้ัง 
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ตารางที ่1 

โครงการทีไ่ดร้บัการสนบัสนุนใหบ้รรจุในแผนการก่อหนี้ ปี 2542 

ล าดบัท่ี ทางหลวง

หมายเลข 

ช่ือโครงการ ระยะทาง 

(กม.) 

ระยะเวลา

ด าเนินการ 

วงเงินลงทุน 

(ลา้นบาท) 

1.  209 ขอนแก่น – กาฬสนิธุต์อน ขอนแก่น - 

อ.เชียงยืน – อ.ยางตลาด (รวมทางเล่ียง

เมอืงขอนแก่น) 

65 2543-2546 1,600 

2.  403 นครศรีธรรมราช - อ.ร่อนพิบูลย์ – บรรจบ 

ทางหลวงหมายเลข 41 

32 2543-2545 900 

3.  12 ขอนแก่น – ชุมแพ  

ตอน ขอนแก่น - อ.หนองเรือ 

36 2543-2545 1,050 

4.  11 พิษณโุลก – อตุรดติถ ์ 97 2543-2545 2,600 

5.  23 อ.บ้านไผ่ - อ.บรบอื 44 2543-2545 1,220 

6.  23 อ.เขื่องใน – อบุลราชธานี 32 2544-2546 700 

7.  201 บ.หนองบวัโคก - ชัยภมู ิ 32 2543-2545 750 

8.  401 แยกไปอ.ดอนสกั - อ.สชิล – อ.ท่าศาลา 73 2544-2547 2,400 

9.  212 มุกดาหาร - อ.นิคมค าสร้อย – อ.เลิงนกทา 56 2543-2548 1,200 

10.  2042 มุกดาหาร - อ.ค าชะอ ี 35 2544-2546 850 

  รวม 502  13,270 

่่ตารางที ่2 

โครงการทีเ่ห็นควรใหช้ะลอเพือ่รอผลการศึกษา 

ล าดบัท่ี ทางหลวง

หมายเลข 

ช่ือโครงการ ระยะทาง 

(กม.) 

เหตุผล 

1.  117 นครสวรรค-์พิษณโุลกตอนแยกไป  

อ.โพทะเล-แยกไปก าแพงเพชร 

42 ไม่มกีารศึกษาความเหมาะสม 

2.  304 อ.กบนิทร์บุรี-กม. 31 31 ซ า้ ซ้อนกบัโครงข่ายทางหลวงพิเศษ

ระหว่างเมอืง 

3.  304 จุดเร่ิมต้นทางเล่ียงเมอืงพนมสารคาม- 

อ.กบนิทร์บุรี 

73 ซ า้ ซ้อนกบัโครงข่ายทางหลวงพิเศษ

ระหว่างเมอืง 

4.  331 แยกเข้าแหลมฉบงั-บรรจบทางหลวงหมายเลข 

344-บรรจบทางเล่ียงเมอืง 

พนมสารคาม 

65 ซ า้ ซ้อนกบัโครงข่ายทางหลวงพิเศษ

ระหว่างเมอืง 

5.  4142 แยกทางหลวงหมายเลข 401- อ.ดอนสกั 27 ไม่มกีารศึกษาความเหมาะสม 

6.  - แหลมฉบงั-บรรจบทางหลวง 

หมายเลข 331 

17 ไม่มกีารศึกษาความเหมาะสม 
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มตคิณะรัฐมนตร ี(29 มิถุนายน 2542) 

คณะรัฐมนตรีได้มีมติเม่ือวันที่ 29 มิถุนายน 2542 เหน็ชอบในหลักการโครงการก่อสร้างทาง

สายหลักเป็นทาง 4 ช่องจราจร (ระยะที่ 2) เส้นทางเป้าหมาย 17 สายทาง ระยะทาง 770 กโิลเมตร 

วงเงินค่าก่อสร้างประมาณ 21,500 ล้านบาท และอนุมัติให้ด าเนินการต่อไปได้ ตามที่กระทรวงคมนาคม

เสนอ โดยการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 408 สงขลา (ห้าแยกน า้กระจาย - อ าเภอสงิหนคร) ระยะทาง 

13 กโิลเมตร ระยะเวลาด าเนินการ 2543 - 2545 วงเงิน 1,100 ล้านบาท ให้รอไว้ก่อน 

จนกว่าคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติจะให้ความเหน็ชอบรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม

ก่อนเร่ิมด าเนินการ ส่วนการขอบรรจุโครงการไว้ในแผนก่อหน้ีต่างประเทศ ปี 2542 ให้กรมทางหลวง

จัดท ารายละเอยีดของโครงการเสนอคณะกรรมการนโยบายหน้ีของประเทศพิจารณาตามขั้นตอน ตาม

ความเหน็ของกระทรวงการคลัง ส าหรับเงินงบประมาณเพ่ือสมทบค่าก่อสร้าง ให้ส านักงบประมาณ

พิจารณาจัดสรรให้ตามความจ าเป็นและสอดคล้องกบัสภาวการณ์ทางเศรษฐกจิของประเทศจนแล้วเสรจ็

โครงการตามความเหน็ของส านักงบประมาณ 

2. โครงการระบบทางด่วนข้ันท่ี 3 สายเหนือ ตอน N2 ส่วนท่ี 1 ระยะท่ี 1 (ช่วงบริเวณ

ถนนวัดลาดปลาเค้า-ทางพเิศษสายรามอินทรา-อาจณรงค์ ขาเข้าเมอืง)  

ความเป็นมาและสาระส าคัญ 

2.1) กระทรวงมหาดไทยได้ส่งเร่ือง ขออนุมัติให้การทางพิเศษแห่งประเทศไทย (กทพ.) 

ด าเนินโครงการระบบทางด่วนข้ันที่ 3 สายเหนือ ตอน N2 ส่วนที่ 1 ระยะที่ 1 (ช่วงบริเวณถนน 

วัดลาดปลาเค้า-ทางพิเศษสายรามอนิทรา-อาจณรงค์ ขาเข้าเมือง) ซ่ึงเป็นส่วนหน่ึงของระบบทางด่วน 

ข้ันที่ 3 สายเหนือ มาให้ส านักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกจิและสงัคมแห่งชาติพิจารณาน าเสนอ

คณะรัฐมนตรี  

2.2) โครงการก่อสร้างทางด่วนข้ันที่ 3 สายเหนือ ตอน N2 ส่วนที่ 1 ระยะที่ 1 มี 

วัตถุประสงค์เพ่ือเช่ือมโยงถนนเกษตรศาสตร์-สขุาภิบาล 1 ช่วงถนนวัดลาดปลาเค้า ด้านขาเข้าเมือง  

เข้ากบัทางด่วนสายรามอนิทรา-อาจณรงค์ มีขนาด 6 ช่องจราจร เร่ิมจากบริเวณวัดลาดปลาเค้า  

ถึงทางด่วนสายรามอนิทรา-อาจณรงค์ ใช้ระยะเวลาในการด าเนินการ 3 ปี (2541-2544) 

2.3) วงเงินลงทุนโครงการประมาณ 1,780 ล้านบาท ประกอบด้วย  

(1)  ค่าก่อสร้าง 1,240 ล้านบาท โดยมีแหล่งที่มาเงินทุน คือ ใช้สดัส่วนเงินกู้เง่ือนไข

ผ่อนปรนต่อเงินกู้ภาคเอกชนประมาณร้อยละ 90 ต่อ 10 โดย กทพ. จะใช้เงินกู้เง่ือนไขผ่อนปรนจาก 

OECF เป็นเงินประมาณ 1,116 ล้านบาท และใช้เงินกู้ภาคเอกชนเป็นเงินประมาณ 124 ล้านบาท  

(2)  ในส่วนของค่าเวนคืนที่ดินและชดเชยสิ่งปลูกสร้าง จ านวน  540 ล้านบาท  

(ราคา ณ ปี 2541-2542) กทพ. จะพิจารณาการจัดหาจาก 2 แนวทาง คือ 1) รัฐเป็นผู้จัดหา 

ค่าเวนคืนที่ดินและชดเชยสิ่งปลูกสร้าง หรือ 2) ผู้รับเหมาเป็นผู้จัดหาค่าเวนคืนที่ดินและชดเชย 

                                           


 ยังไม่ได้บรรจุเข้าวาระการประชุมคณะรัฐมนตรี 
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สิ่งปลูกสร้างโดยเสนอเป็น Financing Package และให้ กทพ. ใช้คืนในภายหลัง ทั้งน้ี  กทพ. จะเลือก 

แนวทางที่พิจารณาเหน็ว่าจะเป็นประโยชน์กบั กทพ. มากกว่า 

ความเห็นคณะกรรมการฯ ( 18 มกราคม 2542) 

1. เหน็ควรให้ชะลอโครงการทางด่วนข้ันที่ 3 สายเหนือ ตอน N2 ส่วนที่ 1 ระยะที่ 1  

ออกไป โดยให้การทางพิเศษแห่งประเทศไทยเร่งออกแบบโครงการทางด่วนข้ันที่ 3 ตอน N1  

(วงศ์สว่าง-แยกเกษตรศาสตร์) และ N3 (ถนนสขุาภิบาล 1-จุดบรรจบระหว่างโครงการทางด่วนข้ันที่ 2 

ส่วน D กบัทางหลวงพิเศษกรุงเทพ-ชลบุรี (สายใหม่)) ให้แล้วเสรจ็  เพ่ือให้สามารถเร่ิมด าเนินการใน

ส่วนที่มีความส าคัญสงูก่อน  เน่ืองจาก 

1) โครงการทางด่วนข้ันที่ 3 สายเหนือ มีวัตถุประสงค์เพ่ือรองรับปริมาณ

การจราจรในแนวตะวันออก-ตะวันตก เช่ือมโยงถนนสายหลักและทางด่วนสายต่างๆ เข้าด้วยกนั โดย

โครงการทางด่วนข้ันที่ 3 ตอน N1 และ N3 จะเป็นช่วงที่มีความจ าเป็นสงูสดุ ส่วนโครงการทางด่วนข้ันที่ 

3 ตอน N 2 (แยกเกษตรศาสตร์-ถนนสขุาภิบาล 1) น้ัน ยังมีล าดับความส าคัญต ่า เพราะมีถนนสาย

เกษตรศาสตร์-สขุาภิบาล 1 ของกรมทางหลวง ขนาด 6 ช่องจราจร รองรับอยู่แล้ว อกีทั้งการก่อสร้าง

โครงการน้ียังท าให้ กทพ. มีภาระทางการเงิน ซ่ึงในปัจจุบันมีมากอยู่แล้วจะมีเพ่ิมข้ึนด้วย 

2) สญัญาเงินกู้ของโครงการทางด่วนข้ันที่ 3 สายเหนือ ที่ กทพ. ได้ท าสญัญาไว้

แล้วกบักองทุนความร่วมมือทางเศรษฐกจิโพ้นทะเลแห่งประเทศญ่ีปุ่น (OECF) แล้วน้ัน มีก าหนด 

วันปิดการเบิกจ่าย (Closing Date) ในวันที่ 1 มกราคม  2545 ซ่ึงจะท าให้ กทพ. ยังมีเวลาเพียงพอที่จะ

ออกแบบโครงการช่วง N1 และ N3 ให้แล้วเสรจ็ และด าเนินการได้ก่อนวันปิดการเบิกจ่าย 

2.   อย่างไรกต็าม หาก กทพ. มีโครงการที่มีความจ าเป็นเร่งด่วน และต้องการใช้เงินกู้  

เหน็ควรให้กระทรวงการคลังและ กทพ. ด าเนินการเจรจากบั OECF เพ่ือขอเปล่ียนแปลงการใช้เงินกู้ 

ต่อไป  

มตคิณะกรรมการฯ 

ให้ชะลอโครงการทางด่วนข้ันที่ 3 สายเหนือ ตอน N2  ส่วนที่ 1 ระยะที่ 1 ออกไปก่อน  

เมื่อพิจารณาจากความจ าเป็นเร่งด่วนและล าดับความส าคัญของโครงการในปัจจุบัน 

3. โครงการจัดหาอุปกรณ์บริการจราจรทางอากาศและหอบงัคับการบนิพร้อมอาคาร
ส านักงาน ณ ท่าอากาศยานสากลกรงุเทพแห่งท่ี 2 (หนองงเูห่า) ของบริษัทวิทยุการ

บนิ แห่งประเทศไทย จ ากัด   

ความเป็นมาและสาระส าคัญ 

3.1) ส านักเลขาธกิารคณะรัฐมนตรีได้เสนอเร่ือง โครงการจัดหาอุปกรณ์บริการจราจรทาง

อากาศและหอบังคับการบินพร้อมอาคารส านักงาน ณ ทา่อากาศยานสากลกรุงเทพแห่งที่ 2 (หนองงเูห่า) 

                                           


   ยังไม่ได้บรรจุเข้าวาระการประชุมของคณะรัฐมนตรี 
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ของบริษัทวิทยุการบินแห่งประเทศไทย จ ากดั (บวท.) ให้ส านักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกจิ

และสงัคมแห่งชาติพิจารณา 

3.2) โครงการฯ มีวัตถุประสงค์เพ่ือจัดให้มีบริการด้านควบคุมจราจรทางอากาศ สื่อสารการ

บิน และเคร่ืองช่วยการเดินอากาศ ตลอดจนบริการเกี่ยวเน่ืองด้านต่าง ๆ แก่สายการบินที่ปฏบัิติงานอยู่ที่

สนามบินหนองงเูห่าให้เกดิความสะดวกรวดเรว็ มีประสทิธภิาพ และปลอดภัยสงูสดุในการบิน โดย

ด าเนินการ ดังน้ี ก่อสร้างอาคารหอบังคับการบินและอาคารส านักงาน (ATC Complex) ซ่ึงจะรวมถึง

อาคารสถานีเคร่ืองช่วยเดินอากาศ อาคารสถานีอุปกรณ์ระบบติดตามอากาศยาน และอาคารอุปกรณ์

ระบบสื่อสารการเดินอากาศ ให้แล้วเสรจ็ภายในปี 2545 รวมทั้งจัดหาและติดตั้งระบบ/อุปกรณ์บริการ

จราจรทางอากาศ ประกอบด้วยระบบสื่อสารการเดินอากาศ ระบบเคร่ืองช่วยการเดินอากาศ ระบบ

ติดตามอากาศยาน ระบบข้อมูลการบิน ระบบข่ายสื่อสาร และระบบสื่อสารการบิน ภายในปี 2546 

เพ่ือให้สามารถเปิดใช้บริการได้ในปี 2547  

3.3) วงเงินลงทุนของโครงการรวมทั้งสิ้น 1,832.98 ล้านบาท ประกอบด้วย 2 ส่วน คือ   

ค่าก่อสร้างอาคารหอบังคับการบิน และอาคารสถานที่ท  างาน 556.86 ล้านบาท ค่าจัดหาและติดตั้ง

ระบบ/อุปกรณ์  1,276.12 ล้านบาท โดยมาจากเงินกู้ภายในประเทศ   274.95 ล้านบาทหรือร้อยละ 

15 เงินกู้ต่างประเทศ 1,558.03  ล้านบาทหรือร้อยละ 85 มีระยะเวลาด าเนินงานประมาณ 4 ปี ตั้งแต่ 

ปีงบประมาณ 2543-2546 

3.4) ข้อเทจ็จริงและข้อสงัเกตเพ่ิมเติม 

(1) คณะรัฐมนตรีมีมติเม่ือวันที่ 20 มกราคม 2535 อนุมัติให้ บวท. หลุดพ้นจาก

กฎระเบียบการควบคุมของกระทรวงการคลัง โดยรัฐไม่ลงทุนเพ่ิมเติม และไม่รับภาระทางการเงิน รวมถึง

การช่วยเหลือจัดหาแหล่งเงินกู้หรือค า้ประกนัเงินกู้ให้กบั บวท. 

(2) คณะกรรมการฯ ได้พิจารณาข้อมูลดังกล่าว และข้อเทจ็จริงต่างๆ ดังน้ี 

(2.1) บวท. มีรูปแบบการด าเนินธุรกจิไม่ค้าก าไร จึงไม่มีก าไรสะสมเพ่ือใช้ใน

การลงทุน นอกจากน้ัน ภายใต้เง่ือนไขในการปล่อยเสรี และสถานการณ์เศรษฐกจิในปัจจุบัน ท าให้ บวท. 

ไม่สามารถระดมทุนเพ่ือใช้ในการลงทุนได้ทนัตามเป้าหมาย จึงมีความจ าเป็นที่จะต้องกู้เงิน 

(2.2) อย่างไรกต็าม เน่ืองจาก บวท. ด าเนินธุรกจิไม่ค้าก าไร และไม่เคยท า

การกู้เงินมาก่อน ท าให้หากต้องกู้เงินด้วยตนเอง อาจต้องรับภาระดอกเบ้ียในอตัราที่สงู และเป็นภาระทาง

การเงินต่อ บวท. และผู้ใช้บริการในระยะยาว  

(2.3) การด าเนินการตามโครงการฯ ดังกล่าวเป็นไปตามนโยบายของรัฐบาล

ไทย โดยเป็นส่วนหน่ึงของทา่อากาศยานสากลกรุงเทพ แห่งที่ 2  

ความเห็นคณะกรรมการฯ (19 กรกฎาคม 2542 และ 6 สงิหาคม 2542) 

1. การให้บริการควบคุมจราจรทางอากาศเป็นความจ าเป็นในการช่วยเพ่ิมประสทิธภิาพ

ความปลอดภัยในการเดินอากาศ จึงเหน็ควรสนับสนุนให้บริษัทวิทยุการบินแห่งประเทศไทย จ ากดั  
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(บวท.) ด าเนินงานตามโครงการจัดหาอุปกรณ์บริการจราจรทางอากาศและหอบังคับการบินพร้อมอาคาร

ส านักงาน ณ ทา่อากาศยานสากลกรุงเทพแห่งที่ 2 วงเงินประมาณ 1,832.98 ล้านบาท โดยใช้เงินกู้ 

ภายในประเทศร้อยละ 15 และเงินกู้ต่างประเทศร้อยละ 85 อย่างไรกต็าม การด าเนินโครงการดังกล่าว

ซ่ึงเป็นโครงการขนาดใหญ่ใช้เงินลงทุนสงู จึงควรพิจารณาระยะเวลาแล้วเสรจ็ของโครงการให้สอดคล้อง

กบัความก้าวหน้าของการด าเนินงานทา่อากาศยานสากลกรุงเทพแห่งที่ 2 (หนองงเูห่า) ด้วย รวมทั้งการ

ก าหนดหลักเกณฑก์ารจัดซ้ือ  จัดจ้างให้เกดิความโปร่งใส 

2. ส าหรับการจัดหาแหล่งเงินกู้ เหน็ควรมอบหมายให้กระทรวงการคลังรับไปด าเนินการ 

จัดหาแหล่งเงินกู้ที่มีอตัราดอกเบ้ียต ่าและมีเง่ือนไขผ่อนปรน เพ่ือลดภาระค่าใช้จ่ายในระยะยาว เน่ืองจาก

บริษัทวิทยุการบินแห่งประเทศไทย จ ากดั มีรูปแบบการด าเนินงานธุรกจิที่ไม่ค้าก าไร 

3. อย่างไรกต็าม เพ่ือให้บริษัทวิทยุการบินแห่งประเทศไทย จ ากดั สามารถรักษามาตรฐาน

ความปลอดภัยในการให้บริการและด าเนินงานได้อย่างมีประสทิธภิาพมากยิ่งขึ้นในระยะยาวควร

ด าเนินการดังน้ี 

1) มอบหมายให้กระทรวงคมนาคม  กรมอุตุนิยมวิทยา  บริษัททา่อากาศยานสากล

กรุงเทพแห่งใหม่ จ ากดั และบริษัทวิทยุการบินแห่งประเทศไทย จ ากดั ร่วมกนัจัดท าแผนการลงทุน 

ตลอดจนแผนปฏบัิติการของกรมอุตุนิยมวิทยา ในด้านการจัดเตรียมเคร่ืองอ านวยความสะดวก ด้านการ

ตรวจสอบสภาพภมูิอากาศและบุคลากร เสนอตามขั้นตอนต่อไป 

2) มอบหมายให้การไฟฟ้าฝ่ายผลิตแห่งประเทศไทย บริษัททา่อากาศยานสากล

กรุงเทพแห่งใหม่ จ ากดั และบริษัทวิทยุการบินแห่งประเทศไทย จ ากดั ร่วมกนัจัดท าแผนปฏบัิติการแก้ไข

ปัญหาความปลอดภัยจากแนวสายไฟฟ้าแรงสงูบริเวณด้านเหนือของทา่อากาศยานสากลกรุงเทพแห่งที่ 2 

(หนองงเูห่า) เพ่ือไม่ให้เป็นอุปสรรคต่อการควบคุมการจราจรทางอากาศ และการขึ้น-ลงของอากาศยาน 

และสามารถรักษามาตรฐานความปลอดภัยของสนามบินเมื่อเปิดให้บริการ 

4. เหน็ควรให้ขออนุมัติคณะรัฐมนตรีเป็นกรณีพิเศษ เพ่ือยกเว้นมติคณะรัฐมนตรีเม่ือวันที่ 

20 มกราคม 2535 เร่ืองการผ่อนคลายกฎระเบียบการควบคุมของทางราชการแก่บริษัทวิทยุการบิน 

แห่งประเทศไทย จ ากดั ในการให้กระทรวงการคลังพิจารณาจัดหาแหล่งเงินกู้ที่มีอตัราดอกเบ้ียต ่าและมี

เง่ือนไขผ่อนปรน และค า้ประกนัเงินกู้ โดยให้ บวท. รับภาระช าระคืนเงินต้นและดอกเบ้ียเอง เพ่ือลด

ภาระค่าใช้จ่ายในระยะยาว และให้ บวท. สามารถด าเนินโครงการฯ ดังกล่าวได้ทนัตามเป้าหมายการเปิดใช้

บริการทา่อากาศยานสากลกรุงเทพ แห่งที่ 2 (หนองงเูห่า)    

มตคิณะกรรมการฯ 

มอบหมายให้ส านักงานฯ น าความเหน็คณะกรรมการฯ เสนอประกอบการพิจารณาของ 

คณะรัฐมนตรีต่อไป 

 


