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2.4.2 ผลการพิจารณาความเหมาะสมแผนงาน/โครงการพฒันาสาขา

คมนาคมขนส่ง 

 โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยาย 

ความเป็นมาและสาระส าคญั 

1) กระทรวงมหาดไทยได้ส่งเร่ืองโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร 

ส่วนต่อขยาย ของกรุงเทพมหานคร (กทม.) ให้สาํนักงานฯ พิจารณาเสนอความเหน็ประกอบการ

พิจารณาของคณะรัฐมนตรี ตามขั้นตอนของพระราชบัญญัติว่าด้วยการให้เอกชนเข้าร่วมงานหรือ

ดาํเนินการในกจิการของรัฐ พ.ศ. 2535  

2) โครงการน้ีมีวัตถุประสงค์เพ่ือเพ่ิมทางเลือกในการเดินทางให้กบัประชาชน ช่วยลด/

บรรเทาปัญหาการจราจรได้ในระยะยาว เมื่อประชาชนหันมาใช้บริการขนส่งมวลชนแทนการใช้รถยนต์

ส่วนบุคคล และเพ่ือช่วยให้ระบบขนส่งมวลชนมีความสมบูรณ์ในด้านโครงข่ายสามารถครอบคลุมการ

ให้บริการได้อย่างทั่วถึง 

3) โครงการฯ จะดาํเนินการก่อสร้างและจัดหาระบบรถไฟฟ้ายกระดับที่มีลักษณะ

เช่นเดียวกบัระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานครส่วนเดิมใน 3 เส้นทาง ระยะทางรวม 19.6 กโิลเมตร 

คือ (1) ส่วนต่อขยายถนนสลีมข้ามแม่นํา้เจ้าพระยาถึงถนนตากสนิ ระยะทาง 2.2 กโิลเมตร  

(2) ส่วนต่อขยายถนนสขุุมวิท จากอ่อนนุช ถึง สาํโรง ระยะทาง 8.9 กโิลเมตร (3) ส่วนต่อขยายถนน

พระราม 3 จากสถานี S3 บริเวณถนนนราธวิาสราชนครินทร์ ถึงสาธุประดิษฐ์ ระยะทาง 8.5 กโิลเมตร 

4) วงเงินลงทุนในการดาํเนินการโครงการรวมทั้งสิ้น 32,520 ล้านบาท มีระยะเวลา

ดาํเนินการประมาณ 36 เดือน (2543 – 2545) โดยกรุงเทพมหานครจะให้สมัปทานเอกชนลงทุน

โครงการทั้งหมด มีระยะเวลาสมัปทาน 30 ปี นับจากวันเปิดให้บริการ ซ่ึงจะมีลักษณะเดียวกนักบั

เง่ือนไขสญัญาสมัปทานของโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ (BTS) 

ความเห็นคณะกรรมการฯ (20 ธนัวาคม 2542) 

1. คณะกรรมการฯ เหน็ควรอนุมัติในหลักการให้กรุงเทพมหานครดาํเนินโครงการ

ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพส่วนต่อขยายในลักษณะที่เป็นระบบเดียวกบัระบบของโครงการระบบขนส่ง

มวลชนกรุงเทพมหานคร (BTS) โดยการให้สมัปทานเอกชนลงทุนทั้งโครงการ มีวงเงินลงทุนรวม

ทั้งสิ้น 32,520 ล้านบาท ประกอบด้วย 3 สายทาง ระยะทางรวม 19.6 กโิลเมตร คือ 

1) ส่วนต่อขยายสายสลีมข้ามแม่นํา้เจ้าพระยาถึงถนนตากสนิ ระยะทาง 2.2 

กโิลเมตร 

2) ส่วนต่อขยายสายสขุุมวิท จากอ่อนนุชถึงสาํโรง ระยะทาง 8.9 กโิลเมตร 
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3) ส่วนต่อขยายถนนพระราม 3 จากสถานี S3 บริเวณถนนนราธวิาส 

ราชนครินทร์ถึงถนนสาธุประดิษฐ์ ระยะทาง 8.5 กโิลเมตร  

2. ÊÓ ËÃ Ñ ºá¼¹¡Ò Ã Ó́ à¹Ô ¹§Ò ¹¹Ñ é ¹ ¤³Ð ¡Ã Ã Á¡Ò Ã Ï àËç ¹¤Ç Ã ãËé áÂ ¡́Ó à¹Ô ¹¡Ò Ã à»ç ¹ 

2 Ã Ð ÂÐ  â Ấ Ã Ð ÂÐ áÃ ¡ãËé Ó́ à¹Ô ¹¡Ò Ã Êè Ç ¹µè Í¢Â Ò ÂÊÒ ÂÊÕ ÅÁ áÅÐ ÊÒ ÂÊØ ¢Ø ÁÇ Ô · 

«Ö è §Á Õ »Ã Ð ÁÒ ³¤Ç Ò Áµé Í§¡Ò Ã à Ố ¹·Ò §ÊÙ §¡è Í¹ Êè Ç ¹Êè Ç ¹µè Í¢Â Ò Â¶¹¹¾Ã Ð Ã Ò Á 3 ¹Ñ é ¹ 

ãËé ÍÂ Ù è ã¹¡Ò Ã Ó́ à¹Ô ¹¡Ò Ã Ã Ð ÂÐ ·Õ è ÊÍ§ 

«Ö è §¡Ó Ë¹́àÇ ÅÒ àÃ Ô è Á Ó́ à¹Ô ¹§Ò ¹̈Ð µé Í§¢Ö é ¹ÍÂ Ù è ¡Ñ º¤Ç Ò Á¾Ã é ÍÁ¢Í§¡Ò Ã ¾Ñ ²¹Ò ¾× é ¹·Õ è ÍÂ è

Ò §à»ç ¹Ã Ð ºº ¤Ç Ò Áµé Í§¡Ò Ã  

ã¹¡Ò Ã à Ố ¹·Ò § áÅÐ ¤Ç Ò Á¾Ã é ÍÁ¢Í§àÍ¡ª¹¼ Ù é Ã Ñ ºÊÑ Á»·Ò ¹ 

â Ấ äÁè ãËé à¡Ô À́Ò Ã Ð ¡Ñ ºÃ Ñ °ºÒ Åã¹ÀÒ ÂËÅ Ñ § 

3. ทั้งน้ี คณะกรรมการฯ เหน็ควรให้กาํหนดเง่ือนไขที่กรุงเทพมหานครจะต้อง

ดาํเนินการให้แล้วเสรจ็ก่อนการประกาศเชิญชวนเอกชนเข้ารับสมัปทาน ดังน้ี 

1) ให้กรุงเทพมหานครประเมินผลโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ  

มหานคร  (BTS) ที่ได้เปิดดาํเนินการแล้วเพ่ือใช้ประกอบในการดาํเนินโครงการใหม่ให้เหมาะสม

สมบูรณ์ มีประสทิธภิาพ ตอบสนองต่อความต้องการของประชาชนยิ่งขึ้น 

2) ให้กรุงเทพมหานครดาํเนินการจัดหาพ้ืนที่จอดรถ (Park and Ride) เพ่ือ

อาํนวยความสะดวกแก่ผู้ใช้รถไฟฟ้า ตลอดจนช่วยลดปริมาณรถยนต์ส่วนบุคคลในพ้ืนที่ที่มีการจราจร

หนาแน่นของกรุงเทพมหานครลงได้ 

3) การดาํเนินการเปิดให้เอกชนเข้าร่วมลงทุนในโครงการระบบขนส่งมวลชน

ส่วนต่อขยาย ของกรุงเทพมหานคร ตามพระราชบัญญัติว่าด้วยการให้เอกชนเข้าร่วมงานหรือ

ดาํเนินการในกจิการของรัฐ พ.ศ. 2535 น้ัน เหน็ควรให้กาํหนดเงื่อนไขให้ผู้ได้รับสมัปทานใหม่จะต้อง

กาํหนดค่าโดยสารให้เป็นไปตามโครงสร้างราคาของโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร 

(BTS) ภายใต้กรอบประกาศของกรุงเทพมหานคร โดยให้ใช้ระบบจัดเกบ็ค่าโดยสารที่ให้ผู้โดยสาร

สามารถเดินทางเช่ือมต่อระหว่างระบบได้โดยไม่ต้องซ้ือตั๋วโดยสารใหม่ 

4) กรุงเทพมหานครจะต้องได้รับความยินยอมอย่างเป็นทางการจาก 

กรมทางหลวงให้เข้าร่วมในพ้ืนที่เขตทางของโครงการทางหลวงพิเศษวงแหวนรอบนอกด้านใต้บริเวณ

ปลายสายทางที่สาํโรงในการก่อสร้างอู่จอดรถไฟฟ้าของส่วนต่อขยายสายสขุุมวิท 

5) รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการส่วนต่อขยายทั้งสอง

เส้น จะต้องได้รับความเหน็ชอบจากคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 
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6) สาํหรับการขอสนับสนุนด้านการผ่อนปรนเงื่อนไขภาษีนาํเข้าและภาษีรายได้

น้ัน ให้กรุงเทพมหานครนาํเสนอสาํนักงานคณะกรรมการส่งเสริมการลงทุนพิจารณาก่อนออกประกาศ

เชิญชวนเอกชนมาลงทุน ตามมติคณะรัฐมนตรีเม่ือวันที่ 26 พฤษภาคม 2541 เร่ืองการส่งเสริมการ

ลงทุนกจิการสมัปทานและการแปรรูปรัฐวิสาหกจิ 

7) ให้ กทม. กาํหนดเงื่อนไขให้ผู้รับสมัปทานติดตั้งลิฟต์ในสถานีบริการ 

รถไฟฟ้าทุกสถานีเพ่ืออาํนวยความสะดวกแก่คนชราและคนพิการ 

4. เหน็ควรให้ยกเว้นมติคณะรัฐมนตรี เม่ือวันที่ 17 พฤษภาคม 2537 ที่กาํหนดพ้ืนที่

กรุงเทพมหานครช้ันใน 25 ตารางกโิลเมตร ให้ก่อสร้างระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนเป็นระบบใต้ดิน 

และพ้ืนที่ 87 ตารางกโิลเมตร ภายในวงแหวนรัชดาภิเษกที่ควรให้ก่อสร้างระบบรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน

เป็นระบบใต้ดินเพ่ือให้การก่อสร้างส่วนต่อขยายสายสลีมและส่วนต่อขยายถนนพระราม 3 เป็นระบบ

ยกระดับเช่นเดียวกบัระบบปัจจุบัน โดยมีเง่ือนไขให้ผู้ได้รับสมัปทานดาํเนินการป้องกนัและ 

ลดผลกระทบจากสิ่งแวดล้อมให้เป็นไปตามมาตรฐานของคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 

มติคณะกรรมการฯ 

มอบให้สาํนักงานฯ นาํความเหน็คณะกรรมการฯ เสนอประกอบการพิจารณาของ 

คณะรัฐมนตรีต่อไป 

มติคณะรัฐมนตรี (29 กุมภาพันธ ์2543) 

¤³Ð Ã Ñ °Á¹µÃ Õ ä é́ Á Õ ÁµÔ  Ñ́ §¹Õ é   

1. เหน็ชอบโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานครเฉพาะสายทางตามผลของ

การศึกษา และอนุมัติให้ดาํเนินการต่อไปได้ ตามที่กระทรวงมหาดไทยเสนอ ทั้งน้ี ให้รับความเหน็และ 

ข้อสงัเกตของกระทรวงการคลัง ในส่วนของลาํดับความสาํคัญของเส้นทาง และกระทรวงวิทยาศาสตร์ 

เทคโนโลยีและสิ่งแวดล้อม  สาํนักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกจิและสงัคมแห่งชาติ และ

สาํนักงบประมาณไปพิจารณาดาํเนินการด้วย 

2. อนุมัติให้กรุงเทพมหานครดาํเนินการจัดหาผู้ลงทุนโครงการฯ ตามพระราชบัญญัติว่า

ด้วยการให้เอกชนเข้าร่วมงานหรือดาํเนินการในกจิการของรัฐ พ.ศ. 2535 ในรูปแบบการลงทุน

ทาํนองเดียวกบัโครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร 

3. อนุมัติให้การก่อสร้างส่วนต่อขยายเป็นระบบรถไฟฟ้ายกระดับในพ้ืนที่ซ่ึงมติ 

คณะรัฐมนตรีเม่ือวันที่ 17 พฤษภาคม 2537 เร่ืองพ้ืนที่ที่ควรกาํหนดให้ระบบขนส่งมวลชน  

(รถไฟฟ้า) เป็นระบบใต้ดิน  ได้กาํหนดให้ควรเป็นระบบใต้ดิน โดยยกระดับเช่นเดียวกบัโครงการ

ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ซ่ึงสอดคล้องกบัมติคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก 

คร้ังที่ 3/2541 เม่ือวันที่ 30 มีนาคม 2541 ทั้งน้ี ให้ยกเว้นมติคณะรัฐมนตรีเม่ือวันที่ 17 พฤษภาคม 

2537 เป็นกรณีพิเศษ 
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4. อนุมัติในหลักการให้ส่วนต่อขยายได้รับสทิธแิละการสนับสนุนด้านการผ่อนปรน 

เง่ือนไขภาษีนาํเข้า ภาษีรายได้ และการใช้ประโยชน์ในที่ดินของเอกชนบริเวณสถานีโครงการเช่นเดียวกบั

โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร โดยให้กระทรวงมหาดไทย (กรุงเทพมหานคร) 

ประสานและทาํความตกลงกบัหน่วยงานที่มีหน้าที่รับผิดชอบโดยตรงต่อไป 

ความเห็นของหน่วยงานทีเ่กีย่วขอ้ง 

1. กระทรวงการคลงัพิจารณาแล้ว มีความเหน็ดังน้ี 

1) โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร ส่วนต่อขยาย สอดคล้องกบั

แผนพัฒนาเศรษฐกจิและสงัคมแห่งชาติ ฉบับที่ 8 และสอดคล้องกบัแผนแม่บทระบบขนส่งมวลชนใน

กรุงเทพมหานครของ สจร. ซ่ึงจะช่วยให้ระบบขนส่งมวลชนมีโครงข่ายการให้บริการครอบคลุมพ้ืนที่

มากขึ้นและมีความสมบูรณ์กว่าเส้นทางปัจจุบัน อนัจะช่วยลดปัญหาการจราจรได้ในระยะยาว 

2) สาํหรับรูปแบบการลงทุนที่เสนอให้เอกชนเป็นผู้ลงทุนโดยมิขอรับการ

สนับสนุนด้านการเงินจากภาครัฐบาล เหน็ว่ามีความเหมาะสมและสอดคล้องกบันโยบายของรัฐบาลที่

สนับสนุนให้เอกชนเข้ามาลงทุนในโครงการที่เป็นโครงสร้างพ้ืนฐาน โดย กทม. จะต้องดาํเนินการตาม

พระราชบัญญัติว่าด้วยการให้เอกชนเข้าร่วมงานหรือดาํเนินการในกจิการของรัฐ พ.ศ. 2535 ต่อไป 

3) มีข้อสงัเกตว่า 

(1)

 Êè Ç ¹µè Í¢Â Ò Â Ñ́ §¡Å è Ò Ç Ð̈ ªè Ç Â·Ó ãËé â¤Ã §¡Ò Ã Ã Ð ºº¢¹Êè §ÁÇ Åª¹¡Ã Ø §à·¾ÁËÒ ¹¤Ã  

ÊÒ Â»Ñ ¨̈ Ø ºÑ ¹ «Ö è § Ó́ à¹Ô ¹¡Ò Ã â ẤºÃ Ô ÉÑ ·àÍ¡ª¹ÁÕ Ã Ò Â ä é́ à¾Ô è Á¢Ö é ¹·Ñ é §·Ò §µÃ §áÅÐ ·Ò §Íé ÍÁ 

Ã Ç Á·Ñ é §ä é́ Ã Ñ º»Ã Ð âÂª¹ì Ò̈ ¡¡Ò Ã Å§·Ø ¹¢Í§Ã Ñ °ºÒ Å  ¤× Í â¤Ã §¡Ò Ã Ã ¶ä¿¿é Ò ÁËÒ ¹¤Ã Ã Ð ÂÐ áÃ ¡ 

ÊÒ ÂÊÕ ¹é Ó à §Ô ¹ ¢Í§Í§¤ì ¡Ò Ã Ã ¶ä¿¿é Ò ÁËÒ ¹¤Ã  (Ã ¿Á.) 

«Ö è §Ã Ñ °ä é́ Å §·Ø ¹ã¹Êè Ç ¹·Õ è Ố ¹áÅÐ §Ò ¹âÂ Ò̧ »Ã Ð ÁÒ ³ 90,000 Å é Ò ¹ºÒ · 

â ẤÁÕ Å Ñ ¡É³Ð à»ç ¹â¤Ã §¡Ò Ã Ã Ð ºº¢¹Êè §ÁÇ Åª¹àÊÃ Ô ÁàÊé ¹·Ò §¢Í§â¤Ã §¡Ò Ã Ã Ð ºº¢¹Êè §ÁÇ Åª¹¡Ã Ø

§à·¾ÁËÒ ¹¤Ã  ÊÒ Â»Ñ ¨̈ Ø ºÑ ¹áÅÐ Êè Ç ¹µè Í¢Â Ò Â  Ñ́ §¹Ñ é ¹ ¡·Á. 

Ð̈ µé Í§¹Ó »Ã Ð à ḉ ¹́Ñ §¡Å è Ò Ç ÁÒ ãªé ¾Ô Ò̈ Ã ³Ò à Ã̈ Ò̈ µè ÍÃ Í§à§× è Í¹ä¢áÅÐ ¼ÅµÍºá·¹·Ò §¡Ò Ã à§Ô ¹·Õ

è à»ç ¹»Ã Ð âÂª¹ì á¡è »Ã Ð à·ÈÁÒ ¡·Õ è ÊØ  ́

(2)

 ÊÁÁµÔ °Ò ¹·Õ è ãªé ¤Ó ¹Ç ³¼ÅµÍºá·¹¢Í§â¤Ã §¡Ò Ã Ã Ð ºº¢¹Êè §ÁÇ Åª¹¡Ã Ø §à·¾ÁËÒ ¹¤Ã  

Êè Ç ¹µè Í¢Â Ò Â  â Ấ»Ã Ð ÁÒ ³̈Ó ¹Ç ¹¼ Ù é â Ấ ÊÒ Ã à¾Ô è Á¢Ö é ¹ÍÂ Ù è Ã Ð ËÇ è Ò § 631,633 – 

759,179 ¤¹µè ÍÇ Ñ ¹ ¹Ñ é ¹ 

ãªé ¢é ÍÁÙ Å¼ Ù é â Ấ ÊÒ Ã ¢Í§â¤Ã §¡Ò Ã Ã Ð ºº¢¹Êè §ÁÇ Åª¹¡Ã Ø §à·¾ÁËÒ ¹¤Ã   

ÊÒ Â»Ñ ¨̈ Ø ºÑ ¹à»ç ¹°Ò ¹ ¤× Í »Ã Ð ÁÒ ³ 600,000 ¤¹µè ÍÇ Ñ ¹ 

«Ö è §»Ã Ò ¡̄ Ç è Ò »Ñ ¨̈ Ø ºÑ ¹ÁÕ Ó̈ ¹Ç ¹¼ Ù é â Ấ ÊÒ Ã à¾Õ Â §»Ã Ð ÁÒ ³ 200,000 ¤¹µè ÍÇ Ñ ¹ Ñ́ §¹Ñ é ¹ 
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àËç ¹Ç è Ò Â Ñ §äÁè Á Õ ¤Ç Ò ÁªÑ à́ ¹̈ã¹¡Ò Ã ¡Ó Ë¹́ Ó̈ ¹Ç ¹¼ Ù é â Ấ ÊÒ Ã à¾× è Íà»ç ¹°Ò ¹¾Ô Ò̈ Ã ³Ò ¤Ç Ò Á¤

Ø é Á¤è Ò áÅÐ àËÁÒ Ð ÊÁã¹¡Ò Ã Å§·Ø ¹¢Í§â¤Ã §¡Ò Ã Ã Ð ºº¢¹Êè §ÁÇ Åª¹¡Ã Ø §à·¾  

ÁËÒ ¹¤Ã  Êè Ç ¹µè Í¢Â Ò Â  «Ö è §à»ç ¹·Õ è »Ã Ð Ñ̈ ¡Éì ªÑ ã́¹ËÅÒ Â  æ 

â¤Ã §¡Ò Ã ¢Í§Ã Ñ °·Õ è ãËé àÍ¡ª¹Å§·Ø ¹  

àÁ× è Íâ¤Ã §¡Ò Ã à»Ô ã́Ëé ºÃ Ô ¡Ò Ã áÅ é Ç  

ºÃ Ô ÉÑ ·¼ Ù é Ã Ñ ºÊÑ Á»·Ò ¹ÁÑ ¡ÁÕ »Ñ ­ËÒ ¢Ò ·́Ø ¹ËÃ × Í¢Ò ẾÀÒ ¾¤Å è Í§ã¹¡Ò Ã Ó́ à¹Ô ¹¡Ò Ã à¹× è Í§ Ò̈

¡ÁÕ ¼ Ù é ãªé ºÃ Ô ¡Ò Ã ¹é ÍÂ¡Ç è Ò ·Õ è ÈÖ ¡ÉÒ äÇ é ËÅÒ Â à·è Ò  

áÅÐ ã¹·Õ è ÊØ ´̈Ð µ¡à»ç ¹ÀÒ Ã Ð ·Ò §¡Ò Ã à§Ô ¹á¡è ÀÒ ¤Ã Ñ °ËÃ × Íà»ç ¹ÀÒ Ã Ð á¡è »Ã Ð ªÒ ª¹·Ò §ã ·́Ò §Ë¹Ö è

§«Ö è §äÁè ¶Ù ¡µé Í§ àËç ¹¤Ç Ã ãËé  Ê Ã̈ . 

«Ö è §à»ç ¹Ë¹è Ç Â §Ò ¹·Õ è Ã Ñ º¼ Ô ª́Íº¡Ò Ã á¡é ä¢»Ñ ­ËÒ ¡Ò Ã Ã̈ Ò Ã̈ ÈÖ ¡ÉÒ ¤Ç Ò Áà»ç ¹ä»ä é́ ·Õ è á·é Ã̈ Ô §

¢Í§ Ó̈ ¹Ç ¹¼ Ù é â Ấ ÊÒ Ã  

à¾× è Í»Ã Ð âÂª¹ì ã¹¡Ò Ã à Ã̈ Ò̈ µè ÍÃ Í§¼Å»Ã Ð âÂª¹ì ¡Ñ º¼ Ù é Ã Ñ ºÊÑ Á»·Ò ¹µè Íä» 

(3)

 ÊÑ ­­Ò ÊÑ Á»·Ò ¹¢Í§â¤Ã §¡Ò Ã Ã Ð ºº¢¹Êè §ÁÇ Åª¹¡Ã Ø §à·¾ÁËÒ ¹¤Ã ÊÒ Â»Ñ ¨̈ Ø ºÑ ¹·Õ è Ã Ð ºØ

Ç è Ò  ËÒ ¡ ¡·Á. Ð̈ Ó́ à¹Ô ¹¡Ò Ã àÊé ¹·Ò §µè Í¢Â Ò Â¢Í§Ã Ð ºº ºÃ Ô ÉÑ ·¼ Ù é Ã Ñ ºÊÑ Á»·Ò ¹ (ºÃ Ô ÉÑ ·Ï) 

ÁÕ ÊÔ ·̧Ô à»ç ¹Ã Ò ÂáÃ ¡·Õ è Ð̈ à Ã̈ Ò̈ ¡Ñ º ¡·Á. ¡è Í¹ ËÒ ¡ºÃ Ô ÉÑ ·Ï 

Â Ô ¹́Õ Ã Ñ ºà§× è Í¹ä¢·Õ è Ṍ ·Õ è ÊØ ·́Õ è Á Õ  

¼ Ù é à Ê¹Íµè Í ¡·Á. «Ö è §à Ã × è Í§¹Õ é ÊÓ ¹Ñ ¡§Ò ¹ÍÑ Â¡Ò Ã ÊÙ §ÊØ à́Ëç ¹Ç è Ò  ¡·Á. 

Ð̈ µé Í§ Ñ̈ Ë́Ò ¼ Ù é à ¢é Ò »Ã Ð ¡Íº¡Ò Ã  

â¤Ã §¡Ò Ã Ã Ð ºº¢¹Êè §ÁÇ Åª¹¡Ã Ø §à·¾ÁËÒ ¹¤Ã Êè Ç ¹µè Í¢Â Ò Â  

â Ấ à»Ô à́»ç ¹¡Ò Ã ·Ñ è Ç ä»¾Ã é ÍÁ·Ñ é §á̈ é §ÊÔ ·̧Ô  

Ñ́ §¡Å è Ò Ç ¢Í§ºÃ Ô ÉÑ ·Ï 

ãËé ¼ Ù é »Ã Ð Ê§¤ì Ð̈ Â × è ¹¢é ÍàÊ¹Í·Ø ¡Ã Ò Â·Ã Ò ºàÁ× è Íä é́ ¼ Ù é à Ê¹Íà¢é Ò »Ã Ð ¡Íº¡Ò Ã ·Õ è àÊ¹Íà§× è Í¹ä¢·

Õ è Ṍ ·Õ è ÊØ á́Å é Ç  ¡·Á. Ð̈ µé Í§ãËé ºÃ Ô ÉÑ ·Ï 

¾Ô Ò̈ Ã ³Ò Ç è Ò Ð̈ Â Ô ¹́Õ Ã Ñ ºà§× è Í¹ä¢ Ñ́ §¡Å è Ò Ç ËÃ × ÍäÁè   

ËÒ ¡ºÃ Ô ÉÑ ·Ï Â Ô ¹́Õ Ã Ñ ºà§× è Í¹ä¢ Ñ́ §¡Å è Ò Ç  ¡·Á. Ð̈ µé Í§ãËé ÊÔ ·̧Ô ºÃ Ô ÉÑ ·Ï ·Õ è Ð̈ à Ã̈ Ò̈ ¡Ñ º ¡·Á. 

¡è Í¹à¾× è Í¢ÍÃ Ñ ºÊÔ ·̧Ô Ó́ à¹Ô ¹¡Ò Ã ¹Ñ é ¹ 

àËç ¹Ç è Ò ¢é Í¡Ó Ë¹́ Ñ́ §¡Å è Ò Ç Ð̈ à»ç ¹ÍØ »ÊÃ Ã ¤áÅÐ äÁè àÍ× é Í»Ã Ð âÂª¹ì á¡è â¤Ã §¡Ò Ã Ã Ð ºº¢¹Êè §ÁÇ Å

ª¹¡Ã Ø §à·¾ÁËÒ ¹¤Ã Êè Ç ¹µè Í¢Â Ò Â  à¹× è Í§ Ò̈ ¡äÁè Ù̈ §ã ã̈Ëé Á Õ ¼ Ù é à ¢é Ò Ã è Ç Á»Ã Ð ¡Ç Ã́ Ò ¤Ò  

·Ó ãËé äÁè à¡Ô ¡́Ò Ã á¢è §¢Ñ ¹áÅÐ ÍÓ ¹Ò à̈ Ã̈ Ò̈ µè ÍÃ Í§¢Í§ÀÒ ¤Ã Ñ °Å Ǻ § Ñ́ §¹Ñ é ¹ àËç ¹¤Ç Ã ãËé  ¡·Á. 

ªÕ é á̈ §àËµØ ¼Å  

·Õ è Ã Ð ºØ à §× è Í¹ä¢ Ñ́ §¡Å è Ò Ç ã¹ÊÑ ­­Ò ÊÑ Á»·Ò ¹ áÅÐ ËÒ ¡·Ó ãËé à»ç ¹»Ñ ­ËÒ Ñ́ §¡Å è Ò Ç ¢é Ò §µé ¹ 

¡·Á. ¤Ç Ã ·º·Ç ¹ÊÑ ­­Ò ÊÑ Á»·Ò ¹́Ñ §¡Å è Ò Ç  

ËÃ × Í¡Ó Ë¹́¢Íºà¢µ¢Í§ÊÔ ·̧Ô ãËé ªÑ à́ ¹̈à¾× è Íà»ç ¹»Ã Ð âÂª¹ì á¡è ÀÒ ¤Ã Ñ ° 
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4) ÊÓ ËÃ Ñ ºÊè Ç ¹µè Í¢Â Ò Â¾Ã Ð Ã Ò Á 3 

«Ö è §¡Ã Ð ·Ã Ç §¡Ò Ã ¤Å Ñ §ä é́ à¤Â àÊ¹Í¤Ç Ò ÁàËç ¹ãËé ªÐ ÅÍâ¤Ã §¡Ò Ã ÍÍ¡ä»¡è Í¹ 

áÅÐ àÁ× è Í¾Ô Ò̈ Ã ³Ò Ò̈ ¡¼Å¡Ò Ã ÈÖ ¡ÉÒ ¤Ã Ñ é §¹Õ é  

Â Ñ §àËç ¹Ç è Ò ¼ÅµÍºá·¹·Ò §¡Ò Ã à§Ô ¹ÊÓ ËÃ Ñ ºÊè Ç ¹µè Í¢Â Ò Â¾Ã Ð Ã Ò Á 3 «Ö è §à·è Ò ¡Ñ ºÃ é ÍÂÅÐ  

9.16 áÅÐ ÁÕ Á Ù Å¤è Ò »Ñ ¨̈ Ø ºÑ ¹ÊØ ·̧Ô  –3,292  

Å é Ò ¹ºÒ · ÍÂ Ù è ã¹Ã Ð Ñ́ ºµè Ó  

«Ö è §Á Õ ¤Ç Ò Áà»ç ¹ä»ä é́ ¹é ÍÂ·Õ è Ð̈ ËÒ àÍ¡ª¹à¢é Ò ÁÒ Å§·Ø ¹ã¹â¤Ã §¡Ò Ã Ñ́ §¡Å è Ò Ç  

·Õ è Á Õ Á Ù Å¤è Ò ÊÙ §¶Ö §»Ã Ð ÁÒ ³ 13,278 Å é Ò ¹ºÒ · Ñ́ §¹Ñ é ¹ ¡·Á. 

¤Ç Ã ¾Ô Ò̈ Ã ³Ò á¹Ç ÊÒ Â·Ò §ãËé Ã Íº¤ÍºáÅÐ ÊÍ́¤Å é Í§¡Ñ º¤Ç Ò Áà Ã̈ Ô ­ã¹¾× é ¹·Õ è ·Õ è Ð̈ ¡è ÍÊÃ é Ò § 

5)

 â Ấ ·Õ è â¤Ã §¡Ò Ã Ñ́ §¡Å è Ò Ç ÁÕ Ç Ñ µ¶Ø »Ã Ð Ê§¤ì à¾× è Íá¡é ä¢»Ñ ­ËÒ Ã̈ Ò Ã̈ ã¹ ¡·Á. ËÒ ¡ 

¡·Á. ÁØ è §à¹é ¹áµè ¡Ò Ã ¡è ÍÊÃ é Ò §â¤Ã §¡Ò Ã Ã Ð ºº¢¹Êè §ÁÇ Åª¹áµè à¾Õ Â §ÍÂ è Ò §à Ṍ Â Ç  

â Ấ äÁè ¤Ó ¹Ö §¶Ö §¡Ò Ã  

àª× è ÍÁµè ÍÃ Ð ºº¢¹Êè §Í× è ¹à¾× è ÍâÍ¹¶è Ò Â¼ Ù é â Ấ ÊÒ Ã à¢é Ò Ã Ð ºº 

µÅ Í́ ¹̈̈Ñ ẾÔ è §ÍÓ ¹Ç Â¤Ç Ò ÁÊÐ Ḉ ¡ã¹¡Ò Ã àª× è ÍÁµè Í àªè ¹ 

¡Ò Ã Ñ̈ Ë́Ò Ê¶Ò ¹·Õ è Í̈́Ã ¶ÊÓ ËÃ Ñ º¼ Ù é â Ấ ÊÒ Ã  (Park & Ride) áÅÐ ¡Ò Ã »Ã Ñ ºàÊé ¹·Ò §¡Ò Ã  

à Ố ¹Ã ¶µè Ò § æ à¾× è ÍãËé ÊÍ́¤Å é Í§áÅÐ µè Íà¹× è Í§¡Ñ ºÃ Ð ºº¢¹Êè §ÁÇ Åª¹áÅ é Ç  

Ð̈ ·Ó ãËé â¤Ã §¡Ò Ã Ñ́ §¡Å è Ò Ç  

äÁè ºÃ Ã Å Ø Ç Ñ µ¶Ø »Ã Ð Ê§¤ì áÅÐ µ¡à»ç ¹ÀÒ Ã Ð ·Ò §¡Ò Ã à§Ô ¹á¡è ªÒ Ç  ¡·Á. ÍÂ è Ò §ÁÒ ¡ Ñ́ §¹Ñ é ¹ 

àËç ¹¤Ç Ã ãËé  ¡·Á.  

Ã Ñ º¼ Ô ª́Íº́Ó à¹Ô ¹¡Ô ¡̈Ã Ã ÁÊ¹Ñ ºÊ¹Ø ¹́Ñ §¡Å è Ò Ç à¾× è ÍãËé Å »́Ñ ­ËÒ ¡Ò Ã Ã̈ Ò Ã̈ ã¹à¢µ ¡·Á. 

ä é́ ÍÂ è Ò §ÁÕ  

»Ã Ð ÊÔ ·̧Ô ÀÒ ¾µÒ ÁÇ Ñ µ¶Ø »Ã Ð Ê§¤ì áÅÐ àÃ è § Ñ̈ ·́Ó á¼¹§Ò ¹¡Ò Ã »Ã Ñ ºÃ Ð ºº¡Ò Ã ãËé ºÃ Ô ¡Ò Ã ¢Í§Í

§¤ì ¡Ò Ã ¢¹Êè §ÁÇ Åª¹¡Ã Ø §à·¾Ï (¢ÊÁ¡.) ãËé Ê¹Ñ ºÊ¹Ø ¹â¤Ã §¡Ò Ã Ã Ð ºº¢¹Êè §ÁÇ Åª¹¢Í§ ¡·Á. áÅÐ  

Ã ¿Á. â Ấ è́ Ç ¹ 

à¾Ã Ò Ð ¹Í¡̈Ò ¡̈Ð ªè Ç Â ãËé Ã Ð ºº¡Ò Ã ¢¹Êè §ÁÇ Åª¹à»ç ¹à¤Ã × Í¢è Ò Â·Õ è ÊÁºÙ Ã ³ì ¢Ö é ¹áÅ é Ç  

Â Ñ §ªè Ç ÂÅ »́Ñ ­ËÒ ¡Ò Ã ¢Ò ·́Ø ¹¢Í§ ¢ÊÁ¡. «Ö è § Ð̈ à»ç ¹á¹Ç ·Ò §Ë¹Ö è §Ã Í§Ã Ñ º¡Ò Ã âÍ¹¡Ô ¡̈Ò Ã ¢Í§ 

¢ÊÁ¡. ãËé ÍÂ Ù è ÀÒ Â ãµé ¡Ò Ã Ù́ áÅ¢Í§ ¡·Á. ã¹Í¹Ò ¤µÍÕ ¡́ é Ç Â  ·Ñ é §¹Õ é  

àËç ¹¤Ç Ã Ã Ò Â §Ò ¹¤Ç Ò Á¤× ºË¹é Ò ãËé ¤³Ð Ã Ñ °Á¹µÃ Õ ·Ã Ò º·Ø ¡ 3 à ×́ Í¹ 

6) à¹× è Í§ Ò̈ ¡»Ñ ¨̈ Ø ºÑ ¹ÁÕ â¤Ã §¡Ò Ã Ã Ð ºº¢¹Êè §ÁÇ Åª¹¢¹Ò ã́Ë­è  2 

â¤Ã §¡Ò Ã ·Õ è ãªé  

Ç §à§Ô ¹Å§·Ø ¹ÊÙ §ÁÒ ¡ áÅÐ ÍÂ Ù è ÀÒ Â ãµé ¡Ò Ã ¡Ó ¡Ñ º́Ù áÅ¢Í§ 2 Ë¹è Ç Â §Ò ¹ ¤× Í ¡·Á. áÅÐ  Ã ¿Á. 

Ñ́ §¹Ñ é ¹ à¾× è ÍãËé ¹âÂºÒ Â¢Í§Ã Ð ºº¢¹Êè §ÁÇ Åª¹à»ç ¹àÍ¡ÀÒ ¾áÅÐ ÊÍ́¤Å é Í§¡Ñ ¹ 

àËç ¹¤Ç Ã ãËé Ñ̈ µ́Ñ é §¤³Ð ¡Ã Ã Á¡Ò Ã ¡Ó ¡Ñ ºÃ Ð ºº¢¹Êè §ÁÇ Åª¹ 



 

 

67 

à¾× è Í·Ó Ë¹é Ò ·Õ è ¡Ó Ë¹́¹âÂºÒ ÂÃ Ð ºº¢¹Êè §ÁÇ Åª¹·Ñ è Ç »Ã Ð à·ÈãËé à»ç ¹ä»ã¹á¹Ç ·Ò §à Ṍ Â Ç ¡Ñ ¹¡è Í¹·Õ è

Ð̈ Á Õ â¤Ã §¡Ò Ã Ã Ð ºº¢¹Êè §ÁÇ Åª¹Í× è ¹ æ ÍÕ ¡ã¹Í¹Ò ¤µ áÅÐ ¡Ó ¡Ñ º́Ù áÅ é́ Ò ¹¹âÂºÒ ÂÃ Ò ¤Ò  

¤Ø ³ÀÒ ¾¡Ò Ã ãËé ºÃ Ô ¡Ò Ã  áÅÐ ¼Å»Ã Ð âÂª¹ì ¢Í§¼ Ù é ãªé ºÃ Ô ¡Ò Ã é́ Ò ¹Í× è ¹ æ 

µÅ Í́ ¹̈¾Ô Ò̈ Ã ³Ò á¹Ç ·Ò §¡Ò Ã Ã Ç Áâ¤Ã §¡Ò Ã ·Ñ é § 2 

ãËé ÍÂ Ù è ÀÒ Â ãµé ¡Ò Ã ¡Ó ¡Ñ º́Ù áÅ¡Ò Ã Ó́ à¹Ô ¹¡Ò Ã à¾Õ Â §Ë¹è Ç Â §Ò ¹à Ṍ Â Ç  

2. ¡Ã Ð ·Ã Ç §Ç Ô ·ÂÒ ÈÒ ÊµÃ ì  à·¤â¹âÅÂÕ áÅÐ ÊÔ è §áÇ Ǻ é ÍÁá̈ é §Ç è Ò  ¤³Ð ¡Ã Ã Á¡Ò Ã  

ÊÔ è §áÇ Ǻ é ÍÁáËè §ªÒ µÔ ¾Ô Ò̈ Ã ³Ò áÅ é Ç  ÁÕ ÁµÔ Ñ́ §¹Õ é  

1)

 àËç ¹ªÍºËÅ Ñ ¡¡Ò Ã Ã Ò Â §Ò ¹¡Ò Ã Ç Ô à¤Ã Ò Ð Ëì ¼Å¡Ã Ð ·ºÊÔ è §áÇ Ǻ é ÍÁâ¤Ã §¡Ò Ã Ã Ð ºº¢¹Êè §Á

Ç Åª¹¡Ã Ø §à·¾ÁËÒ ¹¤Ã  Êè Ç ¹µè Í¢Â Ò Â  

µÒ Á¤Ç Ò ÁàËç ¹¢Í§¤³Ð ¡Ã Ã Á¡Ò Ã ¼ Ù é ªÓ ¹Ò ­¡Ò Ã ¾Ô Ò̈ Ã ³Ò Ã Ò Â §Ò ¹¡Ò Ã Ç Ô à¤Ã Ò Ð Ëì ¼Å¡Ã Ð ·ºÊÔ

è §áÇ Ǻ é ÍÁ é́ Ò ¹â¤Ã §¡Ò Ã  â¤Ã §ÊÃ é Ò §¾× é ¹°Ò ¹ áÅÐ â¤Ã §¡Ò Ã Í× è ¹ æ 

¢Í§Ã Ñ °áÅÐ Ã Ñ °Ç Ô ÊÒ Ë¡Ô  ̈ áÅÐ ¤Ç Ò ÁàËç ¹¢Í§¡Ã Ð ·Ã Ç §Ç Ô ·Â Ò ÈÒ ÊµÃ ì Ï 

â Ấ ÁÕ à §× è Í¹ä¢ Ñ́ §¹Õ é  

(1) ¡·Á. 

Ð̈ µé Í§¹Ó ÁÒ µÃ ¡Ò Ã /á¼¹»̄ Ô ºÑ µÔ ¡Ò Ã é́ Ò ¹ÊÔ è §áÇ Ǻ é ÍÁ·Ñ é §ËÁ ·́Ø ¡́ é Ò ¹·Õ è ä é́ àÊ¹ÍäÇ é ã¹Ã Ò Â

§Ò ¹Ï â¤Ã §¡Ò Ã Ã Ð ºº¢¹Êè §ÁÇ Åª¹¡Ã Ø §à·¾ÁËÒ ¹¤Ã  Êè Ç ¹µè Í¢Â Ò Â   

·Õ è ¤³Ð ¡Ã Ã Á¡Ò Ã ¼ Ù é ªÓ ¹Ò ­¡Ò Ã Ï ÁÕ ÁµÔ àËç ¹ªÍºµè ÍÃ Ò Â §Ò ¹Ï 

ä»¡Ó Ë¹́à»ç ¹à§× è Í¹ä¢ã¹ÊÑ ­­Ò é̈ Ò §ºÃ Ô ÉÑ ·¼ Ù é Ã Ñ ºàËÁÒ ÍÍ¡áºº¡è ÍÊÃ é Ò § 

áÅÐ /ËÃ × ÍºÃ Ô ÉÑ ·¼ Ù é Ó́ à¹Ô ¹â¤Ã §¡Ò Ã  

(2) ºÃ Ô ÉÑ ·¼ Ù é Ã Ñ ºàËÁÒ ÍÍ¡áºº 

¡è ÍÊÃ é Ò §áÅÐ /ËÃ × ÍºÃ Ô ÉÑ ·¼ Ù é Ó́ à¹Ô ¹ 

â¤Ã §¡Ò Ã Ð̈ µé Í§»̄ Ô ºÑ µÔ µÒ ÁÁÒ µÃ ¡Ò Ã /á¼¹»̄ Ô ºÑ µÔ ¡Ò Ã é́ Ò ¹ÊÔ è §áÇ Ǻ é ÍÁ·Ø ¡́ é Ò ¹·Õ è àÊ¹Íä

Ç é ã¹Ã Ò Â §Ò ¹Ï â¤Ã §¡Ò Ã Ã Ð ºº¢¹Êè §ÁÇ Åª¹¡Ã Ø §à·¾ÁËÒ ¹¤Ã  Êè Ç ¹µè Í¢Â Ò Â  

·Õ è ¤³Ð ¡Ã Ã Á¡Ò Ã ¼ Ù é ªÓ ¹Ò ­¡Ò Ã Ï ÁÕ ÁµÔ àËç ¹ªÍºÍÂ è Ò §à¤Ã è §¤Ã Ñ  ́

(3) àÁ× è Í¼Å¡Ò Ã µÔ µ́Ò ÁµÃ Ç Ê̈Íº¤Ø ³ÀÒ ¾ÊÔ è §áÇ Ǻ é ÍÁ¾ºÇ è Ò  

â¤Ã §¡Ò Ã ÁÕ Êè Ç ¹¡è ÍãËé à¡Ô ¼́Å¡Ã Ð ·ºÊÔ è §áÇ Ǻ é ÍÁËÃ × ÍÁÕ ¡Ò Ã Ã é Í§àÃ Õ Â ¹̈Ò ¡¼ Ù é ä é́ Ã Ñ º¼Å

¡Ã Ð ·º ¡·Á. áÅÐ /ËÃ × ÍºÃ Ô ÉÑ ·¼ Ù é Ã Ñ ºàËÁÒ ÍÍ¡áºº ¡è ÍÊÃ é Ò § 

ºÃ Ô ÉÑ ·¼ Ù é Ó́ à¹Ô ¹â¤Ã §¡Ò Ã Ð̈ µé Í§»é Í§¡Ñ ¹á¡é ä¢â Ấ àÃ è § è́ Ç ¹áÅÐ Ð̈ µé Í§á̈ é §ÊÓ ¹Ñ ¡§Ò ¹¹âÂºÒ Â

áÅÐ á¼¹ÊÔ è §áÇ Ǻ é ÍÁ·Ã Ò º 
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(4) ËÒ ¡ ¡·Á. 

»Ã Ð Ê§¤ì Ð̈ à»Å Õ è Â¹á»Å§Ã Ò ÂÅÐ àÍÕ Â ấ¤Ã §¡Ò Ã áÅÐ /ËÃ × ÍÁÒ µÃ ¡Ò Ã /á¼¹»̄ Ô ºÑ µÔ ¡Ò Ã é́ Ò ¹

ÊÔ è §áÇ Ǻ é ÍÁ µÒ Á·Õ è ä é́ àÊ¹ÍäÇ é ã¹Ã Ò Â §Ò ¹Ï ¡·Á. Ð̈ µé Í§àÊ¹Í 

Ã Ò ÂÅÐ àÍÕ Â ¢́Í§¡Ò Ã à»Å Õ è Â¹á»Å§ Ñ́ §¡Å è Ò Ç  

ãËé ÊÓ ¹Ñ ¡§Ò ¹¹âÂºÒ ÂáÅÐ á¼¹ÊÔ è §áÇ Ǻ é ÍÁãËé ¤Ç Ò ÁàËç ¹ªÍº·Ò § é́ Ò ¹ÊÔ è §áÇ Ǻ é ÍÁ¡è Í¹́Ó à¹Ô ¹¡Ò

Ã à»Å Õ è Â¹á»Å§·Ø ¡¤Ã Ñ é § 

2) ãËé  ¡·Á. 

Ã Ñ º¤Ç Ò ÁàËç ¹¢Í§¤³Ð ¡Ã Ã Á¡Ò Ã ÊÔ è §áÇ Ǻ é ÍÁáËè §ªÒ µÔ ä»¾Ô Ò̈ Ã ³Ò Ó́ à¹Ô ¹¡Ò Ã à¾Ô è ÁàµÔ Áá

ÅÐ ¹Ó ä»¡Ó Ë¹́äÇ é ã¹¢Íºà¢µ§Ò ¹¢Í§â¤Ã §¡Ò Ã  

áÅÐ à§× è Í¹ä¢ÊÓ ¤Ñ ­¢Í§ÊÑ ­­Ò ÊÓ ËÃ Ñ ºÊÑ Á»·Ò ¹Êè Ç ¹µè Í¢Â Ò Â¢Í§â¤Ã §¡Ò Ã Ã Ð ºº¢¹Êè §ÁÇ Åª¹¡Ã

Ø §à·¾ÁËÒ ¹¤Ã  (TOR) à¾× è Í¡Ó Ë¹́ãËé ¼ Ù é Ã Ñ ºÊÑ Á»·Ò ¹́Ó à¹Ô ¹¡Ò Ã  Ñ́ §¹Õ é  

(1) Ñ̈ ã́Ëé Á Õ ·Õ è Í̈́áÅÐ Ã̈  (Park and Ride) 

ºÃ Ô à Ç ³ã¡Å é Ê¶Ò ¹Õ Ã ¶ä¿¿é Ò áµè Å Ð áËè § ÊÓ ËÃ Ñ ºÃ ¶Â¹µì  Ã ¶̈ Ñ ¡Ã Â Ò ¹Â¹µì  áÅÐ Í× è ¹ æ 

(2)

 ãËé »Å Ù ¡¾× ª¤Å Ø Á»¡»Ô ấ¤Ã §ÊÃ é Ò §¢Í§àÊÒ áÅÐ Ñ̈ ã́Ëé Á Õ Ã Ð ººÊÇ ¹ 

ÅÍÂ¿é Ò º¹Ê¶Ò ¹Õ  

(3) ¡·Á. ¤Ç Ã ¾Ô Ò̈ Ã ³Ò Ã è Ç Á¡Ñ ºË¹è Ç Â §Ò ¹µè Ò § æ 

·Õ è à¡Õ è Â Ç ¢é Í§ã¹¡Ò Ã  

Ñ̈ à́ ¡ç ºÃ Ð ººÊÒ Ò̧ Ã ³Ù »âÀ¤ àªè ¹ ÊÒ Â ä¿¿é Ò  ÊÒ Â â·Ã ÈÑ ¾·ì  

µÒ Áá¹Ç àÊé ¹·Ò §¢Í§â¤Ã §¡Ò Ã ãËé à»ç ¹áººÃ é ÍÂÊÒ ÂÍÂ Ù è ã¹·è Íä»µÒ Áâ¤Ã §ÊÃ é Ò §¢Í§â¤Ã §¡Ò Ã ãËé à

»ç ¹Ã Ð àºÕ ÂºàÃ Õ ÂºÃ é ÍÂ  

(4) Ñ̈ ã́Ëé Á Õ Ã Ð ººÃ Ð ºÒ ÂÍÒ ¡Ò Èà¾Ô è ÁàµÔ Á 

à¾× è ÍÅ »́Ñ ­ËÒ ÁÅ¾Ô É é́ Ò ¹ÍÒ ¡Ò Èãµé Ê¶Ò ¹Õ  áÅÐ ãËé  ¡·Á. 

µÔ µ́Ñ é §Ã Ð ººÃ Ð ºÒ ÂÍÒ ¡Ò È¢Í§Ê¶Ò ¹Õ µè Ò § æ áÅÐ »̄ Ô ºÑ µÔ µÒ ÁÁÒ µÃ ¡Ò Ã  

Í× è ¹ æ 

·Õ è àÊ¹ÍäÇ é ã¹Ã Ò Â §Ò ¹¡Ò Ã Ç Ô à¤Ã Ò Ð Ëì ¼Å¡Ã Ð ·ºÊÔ è §áÇ Ǻ é ÍÁ¢Í§â¤Ã §¡Ò Ã Ã Ð ºº¢¹Êè §ÁÇ Åª¹¡Ã

Ø §à·¾ÁËÒ ¹¤Ã  Êè Ç ¹à Ố Á ·Õ è ¡Ó Å Ñ § Ó́ à¹Ô ¹¡Ò Ã ÍÂ Ù è ã¹»Ñ ¨̈ Ø ºÑ ¹́é Ç Â  

(5)

 ¡Ò Ã ÍÍ¡áººÊ¶Ò ¹Õ Ð̈ µé Í§ãËé ¾× é ¹·Õ è ¶¹¹«Ö è §¶Ù ¡»¡¤Å Ø Á é́ Ç ÂÅÒ ¹áÅÐ µÑ Ç Ê¶Ò ¹Õ ä é́ Ã Ñ º

áÊ§ Ã̧ Ã ÁªÒ µÔ ÁÒ ¡¢Ö é ¹ 
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3. ÊÓ ¹Ñ ¡§º»Ã Ð ÁÒ ³¾Ô Ò̈ Ã ³Ò áÅ é Ç  àËç ¹́é Ç Â ã¹ËÅ Ñ ¡¡Ò Ã ãËé  ¡·Á. 

Ó́ à¹Ô ¹â¤Ã §¡Ò Ã Ã Ð ºº¢¹Êè §ÁÇ Åª¹¡Ã Ø §à·¾ÁËÒ ¹¤Ã  Êè Ç ¹µè Í¢Â Ò Â  3 ÊÒ Â·Ò § 

µÒ Á·Õ è ¢ÍÍ¹Ø Á Ñ µÔ  â Ấ ãËé  ¡·Á. 

Ó́ à¹Ô ¹¡Ò Ã ËÒ àÍ¡ª¹ÁÒ Å§·Ø ¹µÒ Á¾Ã Ð Ã Ò ªºÑ ­­Ñ µÔ Ç è Ò é́ Ç Â¡Ò Ã ãËé àÍ¡ª¹à¢é Ò Ã è Ç Á§Ò ¹ËÃ × Í́Ó

à¹Ô ¹¡Ò Ã ã¹¡Ô ¡̈Ò Ã ¢Í§Ã Ñ ° ¾.È. 2535 áÅÐ ã¹¡Ò Ã ¾Ô Ò̈ Ã ³Ò ¤Ñ à́ Å × Í¡àÍ¡ª¹ 

¼ Ù é Å §·Ø ¹¤Ç Ã ¾Ô Ò̈ Ã ³Ò à§× è Í¹ä¢ 

¡Ò Ã á¡é ä¢»Ñ ­ËÒ Ã Ð ººÊÒ Ò̧ Ã ³Ù »âÀ¤·Õ è Ð̈ Êè §¼Å¡Ã Ð ·ºµè Í¡Ò Ã ¡è ÍÊÃ é Ò § 

Ã Ç Á·Ñ é §¡Ò Ã ÍÍ¡áººÍØ »¡Ã ³ì áÅÐ à¤Ã × è Í§ÍÓ ¹Ç Â¤Ç Ò ÁÊÐ Ḉ ¡á¡è ¼ Ù é â Ấ ÊÒ Ã  

â Ấ à©¾Ò Ð ºÑ ¹ä à́Å × è Í¹áÅÐ Å Ô ¿µì ÊÓ ËÃ Ñ º¼ Ù é ¾Ô ¡Ò Ã  

áÅÐ àËç ¹¤Ç Ã ãËé Â¡àÇ é ¹ÁµÔ ¤³Ð Ã Ñ °Á¹µÃ Õ  (17 ¾ÄÉÀÒ ¤Á 2537) 

·Õ è ¡Ó Ë¹́ãËé â¤Ã §¡Ò Ã Ã Ð ººÃ ¶ä¿¿é Ò ¢¹Êè §ÁÇ Åª¹·Õ è Ð̈ à¡Ô ¢́Ö é ¹ã¹Í¹Ò ¤µ¤Ç Ã à»ç ¹Ã Ð ººãµé Ố ¹ã¹¾×

é ¹·Õ è  87 µÒ Ã Ò §¡Ô âÅ àÁµÃ  ÀÒ Â ã¹¢Íºà¢µ¶¹¹Ç §áËÇ ¹Ã Íºã¹ (¶¹¹Ã Ñ ª́Ò ÀÔ àÉ¡) 

à»ç ¹¡Ã ³Õ ¾Ô àÈÉà©¾Ò Ð Ã Ò Â  

â Ấ ãËé ¡è ÍÊÃ é Ò §Êè Ç ¹µè Í¢Â Ò Â Ñ́ §¡Å è Ò Ç à»ç ¹Ã Ð ººÃ ¶ä¿¿é Ò Â¡Ã Ð Ñ́ º 

à¾× è ÍãËé ÊÑ Á¾Ñ ¹̧ì áÅÐ µè Íà¹× è Í§¡Ñ ºÃ ¶ä¿¿é Ò ¢Í§Ã Ð ºº¢¹Êè §ÁÇ Åª¹¡Ã Ø §à·¾ÁËÒ ¹¤Ã ã¹»Ñ ¨̈ Ø ºÑ ¹ 

«Ö è § Ð̈ à¡Ô »́Ã Ð âÂª¹ì áÅÐ »Ã Ð ËÂ Ñ Á́Ò ¡¡Ç è Ò  

4. ÊÓ ¹Ñ ¡¹Ò Â¡Ã Ñ °Á¹µÃ Õ á̈ é §Ç è Ò  Ã ¿Á. 

ä é́ ¾Ô Ò̈ Ã ³Ò Ã Ò ÂÅÐ àÍÕ Â ấ¤Ã §¡Ò Ã Ã Ð ºº¢¹Êè § 

ÁÇ Åª¹¡Ã Ø §à·¾ÁËÒ ¹¤Ã  Êè Ç ¹µè Í¢Â Ò ÂáÅ é Ç  àËç ¹́é Ç Â¡Ñ º¡Ò Ã Ó́ à¹Ô ¹¡Ò Ã Ñ́ §¡Å è Ò Ç  à¹× è Í§ Ò̈ ¡ 

1) ¡Ò Ã µè Í¢Â Ò Â â¤Ã §¡Ò Ã Ã Ð ºº¢¹Êè §ÁÇ Åª¹¡Ã Ø §à·¾ÁËÒ ¹¤Ã  

Êè Ç ¹µè Í¢Â Ò Â  ¶¹¹ÊÕ ÅÁ ¢é Ò ÁáÁè ¹é Ó à é̈ Ò ¾Ã Ð Â Ò ¶Ö §¶¹¹µÒ ¡ÊÔ ¹ 

áÅÐ Êè Ç ¹µè Í¢Â Ò Â¶¹¹ÊØ ¢Ø ÁÇ Ô · Ò̈ ¡Íè Í¹¹Ø ª¶Ö §ÊÓ âÃ § 

à»ç ¹¡Ò Ã Ó́ à¹Ô ¹¡Ò Ã µÒ Áâ¤Ã §¢è Ò Â·Õ è ¡Ó Ë¹́äÇ é ã¹á¼¹áÁè º·Ã Ð ºº¢¹Êè §ÁÇ Åª¹ 

«Ö è §Á Õ ¤Ç Ò ÁÊÍ́¤Å é Í§¡Ñ º 

â¤Ã §¡Ò Ã Ã ¶ä¿¿é Ò ÁËÒ ¹¤Ã â Ấ»ÅÒ Â àÊé ¹·Ò §µè Í¢Â Ò Â¶¹¹ÊÕ ÅÁ é́ Ò ¹¶¹¹µÒ ¡ÊÔ ¹̈Ð àª× è ÍÁ¡Ñ ºâ¤Ã

§¡Ò Ã Ã ¶ä¿¿é Ò ÊÒ ÂÊÕ Êé Á¢Í§ Ã ¿Á. 

2) ã¹Êè Ç ¹¢Í§Êè Ç ¹µè Í¢Â Ò Â¶¹¹¾Ã Ð Ã Ò Á·Õ è  3 ¹Ñ é ¹ 

àÊé ¹·Ò §¹Õ é à»ç ¹Êè Ç ¹Ë¹Ö è §¢Í§ 

â¤Ã §¢è Ò Â Ã Ð ºº¢¹Êè §ÁÇ Åª¹¢¹Ò Ã́ Í§µÒ Á¼Å¡Ò Ã ÈÖ ¡ÉÒ ¡Ò Ã ¾Ñ ²¹Ò Ã Ð ºº¢¹Êè §ÁÇ Åª¹¢¹Ò Ã́ Í§ 

5. Ê Ã̈ .  ¾Ô Ò̈ Ã ³Ò áÅ é Ç  ÁÕ ¤Ç Ò ÁàËç ¹́Ñ §¹Õ é  

1) àËç ¹ªÍºµÒ Á·Õ è  ¡·Á. àÊ¹Í¢ÍÍ¹Ø Á Ñ µÔ â¤Ã §¡Ò Ã  Ñ́ §¹Õ é  
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(1) Êè Ç ¹µè Í¢Â Ò ÂÊÒ ÂÊØ ¢Ø ÁÇ Ô · àÃ Ô è Á Ò̈ ¡Íè Í¹¹Ø ª ¢é Ò ÁºÒ §¹Ò  

– µÃ Ò  ́áÅÐ ä»ÊÔ é ¹ÊØ ·́Õ è ÊÓ âÃ § Ã Ç ÁÃ Ð ÂÐ ·Ò §·Ñ é §ÊÔ é ¹ 8.9 ¡Ô âÅ àÁµÃ  

(2) Êè Ç ¹µè Í¢Â Ò ÂÊÕ ÅÁàÃ Ô è Á Ò̈ ¡Ê¶Ò ¹Õ ÊØ ·́é Ò Âº¹¶¹¹ÊÒ Ã̧  

(àªÔ §ÊÐ ¾Ò ¹ÊÁà ḉ ¾̈Ã Ð à é̈ Ò µÒ ¡ÊÔ ¹½ Ñ è §¾Ã Ð ¹¤Ã ) 

¢é Ò ÁáÁè ¹é Ó à é̈ Ò ¾Ã Ð Â Ò ä»ÊÔ é ¹ÊØ á́¹Ç àÊé ¹·Ò §Ëè Ò § Ò̈ ¡ºÃ Ô à Ç ³áÂ¡ 

µÒ ¡ÊÔ ¹»Ã Ð ÁÒ ³ 400 àÁµÃ  Ã Ç ÁÃ Ð ÂÐ ·Ñ é §ÊÔ é ¹ 2.2 ¡Ô âÅ àÁµÃ  

(3) ÊÒ Â¾Ã Ð Ã Ò Á 3 àÃ Ô è Á Ò̈ ¡ºÃ Ô à Ç ³Ê¶Ò ¹Õ  S3 ¶¹¹¹Ã Ò Ô̧ Ç Ò Ê 

Ã Ò ª¹¤Ã Ô ¹·Ã ì ¢Í§â¤Ã §¡Ò Ã Ã Ð ºº¢¹Êè §ÁÇ Åª¹¡Ã Ø §à·¾ÁËÒ ¹¤Ã ä»µÒ Á¶¹¹¹Ã Ò Ô̧ Ç Ò ÊÃ Ò ª¹¤Ã Ô ¹·Ã ì

à¢é Ò ÊÙ è ¶¹¹¾Ã Ð Ã Ò Á 3 áÅÐ ÊÔ é ¹ÊØ ·́Õ è ¶¹¹ÊÒ Ø̧ »Ã Ð Ố É°ì  Ã Ç ÁÃ Ð ÂÐ ·Ò §·Ñ é §ÊÔ é ¹ 8.5 

¡Ô âÅ àÁµÃ  

2) àËç ¹¤Ç Ã ãËé  ¡·Á. ¡è ÍÊÃ é Ò §à»ç ¹·Ò §Ã ¶ä¿Â¡Ã Ð Ñ́ º 

à¹×èÍ§¨Ò¡â¤Ã§¡ÒÃÍÂÙèã¹¾×é¹·Õè·Õè “¤ÇÃ” ¡èÍÊÃéÒ§ãµé´Ô¹µÒÁÁµÔ¤³ÐÃÑ°Á¹µÃÕ (17 

¾ÄÉÀÒ¤Á 2537) ÁÔãªè “µéÍ§” ¡èÍÊÃéÒ§ 

ãµé Ố ¹ ·Ñ é §¹Õ é  à¾× è Í¤Ç Ò Áµè Íà¹× è Í§¢Í§â¤Ã §¡Ò Ã Ö̈ §ãËé ¡è ÍÊÃ é Ò §à»ç ¹·Ò §Â¡Ã Ð Ñ́ º 

áÅÐ àÊ¹Í¤³Ð Ã Ñ °Á¹µÃ Õ  

µè Íä» 

3)

 àËç ¹ªÍºËÅ Ñ ¡¡Ò Ã ãËé ä é́ Ã Ñ ºÊÔ ·̧Ô áÅÐ ¡Ò Ã Ê¹Ñ ºÊ¹Ø ¹́é Ò ¹¡Ò Ã ¼ è Í¹»Ã ¹à§× è Í¹ä¢ÀÒ ÉÕ ¹Ó à

¢é Ò  

ÀÒ ÉÕ Ã Ò Â ä é́ â Ấ ãËé Ë¹è Ç Â §Ò ¹·Õ è Á Õ Ë¹é Ò ·Õ è Ã Ñ º¼ Ô ª́Íºâ ẤµÃ §ãËé ¤Ç Ò ÁàËç ¹ÍÕ ¡¤Ã Ñ é §Ë¹Ö è

§ 

 การขออนุมติัปรบัปรุงขอบเขตการด าเนนิงาน และวงเงินงบประมาณโครงการ 

ก่อสรา้งทางคู่ ส าหรบัค่าก่อสรา้งทางคู่ในเสน้ทางรถไฟสายตะวนัออก ระหว่าง 

หวัหมาก - ฉะเชิงเทรา ของการรถไฟแห่งประเทศไทย  

เสนอพจิารณาครัง้ที ่1 

ความเป็นมาและสาระส าคญั 

1) สาํนักเลขาธกิารคณะรัฐมนตรีได้ส่งเร่ืองขออนุมัติปรับปรุงขอบเขตการดาํเนินงาน 

และวงเงินงบประมาณโครงการก่อสร้างทางคู่ สาํหรับค่าก่อสร้างทางคู่ในเส้นทางรถไฟสายตะวันออก

ระหว่างหัวหมาก-ฉะเชิงเทรา ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) ให้สาํนักงานฯ พิจารณา เสนอ

ความเหน็ประกอบการพิจารณาของคณะรัฐมนตรี 
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2) โครงการน้ีมีวัตถุประสงค์เพ่ือเพ่ิมศักยภาพการขนส่งสนิค้าและผู้โดยสารทางรถไฟ 

ในเส้นทางสายตะวันออก ให้สามารถรองรับปริมาณความต้องการเดินทางที่เพ่ิมข้ึน ตลอดจนช่วยช้ีนาํ

การพัฒนาเมืองและชุมชนที่จะเกดิข้ึนในอนาคต โดยมีเป้าหมายคือ 1) ก่อสร้างทางรถไฟขนาดความ

กว้างประมาณ 1 ม. (Metre Gauge) จาํนวน 2 ทาง ขนานไปกบัทางรถไฟเดิม จากสถานีหัวหมากถึง

สถานีฉะเชิงเทรา โดยใช้วิธกี่อสร้างด้วยการตอกเสาเขม็และหล่อพ้ืนคอนกรีต เพ่ือรองรับคันทางและ

รางรถไฟ 2) ร้ือสถานีรถไฟเดิมจาํนวน 7 สถานี และที่หยุดรถจาํนวน 5 แห่ง โดยจะก่อสร้างสถานีทั้ง 

7 สถานีน้ันใหม่ และยกระดับที่หยุดรถเดิม 3 แห่งให้เป็นสถานี 3) ติดตั้งระบบอาณัติสญัญาณและ

โทรคมนาคม เพ่ือควบคุมการเดินรถบนเส้นทาง ซ่ึงจะประกอบด้วย อุปกรณ์สบัราง สญัญาณ 

ไฟจราจรของรถไฟ เป็นต้น และระบบควบคุมอาณัติสญัญาณทางไกล (Centralized Traffic Control) 

3) โครงการก่อสร้างทางคู่ฯ    ได้รับอนุมัติในหลักการจากคณะรัฐมนตรีให้ดาํเนินการ

ก่อสร้าง มีระยะทาง 45 ก.ม. วงเงินลงทุน 1,350 ล้านบาท เม่ือวันที่ 16 มีนาคม 2536 ต่อมาเมื่อ

วันที่ 16 พฤศจิกายน 2536 และ 29 มีนาคม 2537 คณะรัฐมนตรีได้อนุมัติให้ปรับลดวงเงินลงทุน

จากเดิมลงเหลือประมาณ 1,319 ล้านบาท และวันที่ 22 มกราคม 2541 การรถไฟแห่งประเทศไทย

ได้เสนอเร่ืองขอปรับปรุงขอบเขตการดาํเนินงานโครงการก่อสร้างทางคู่ในเส้นทางสายตะวันออก  

ช่วงหัวหมาก - ฉะเชิงเทรา จากทางคู่เป็นทางสาม ทาํให้วงเงินเพ่ิมเป็น 5,560 ล้านบาท  

ต่อคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกจิและสงัคมแห่งชาติ  ซ่ึงคณะกรรมการ สศช. มีความเหน็ว่า 

โครงการฯ ดังกล่าวมีวงเงินลงทุนสงูถึง 5,560 ล้านบาท และฐานะการคลังของประเทศในขณะน้ัน 

ไม่เอื้ออาํนวยต่อการลงทุนของภาครัฐ และโครงการดังกล่าว ยังไม่มีการศึกษาความเหมาะสม 

โครงการโดยละเอยีด จึงเหน็ควรให้ รฟท. เร่งดาํเนินการศึกษาความเหมาะสมโครงการให้แล้วเสรจ็ 

เพ่ือให้ รฟท. มีความชัดเจนในการจัดลาํดับความสาํคัญของโครงการต่างๆ ที่จะดาํเนินการได้ 

เหมาะสมย่ิงขึ้นประกอบกบัแนวโน้มฐานะการเงินของ รฟท. คาดว่าจะมีแนวโน้มขาดทุนต่อเน่ือง  

จึงเหน็ควรให้ รฟท. เร่งหามาตรการแก้ไขปัญหาเงินสดขาดมือ เพ่ือไม่ให้เป็นอุปสรรคต่อการลงทุน 

ในโครงการต่างๆ ต่อไป 

4) ã¹¤Ã Ñ é §¹Õ é  Ã ¿·. 

ä é́ àÊ¹Í¢ÍÍ¹Ø Á Ñ µÔ ¤³Ð Ã Ñ °Á¹µÃ Õ »Ã Ñ º»Ã Ø §¢Íºà¢µ¡Ò Ã Ó́ à¹Ô ¹§Ò ¹¢Í§§Ò ¹¡è ÍÊÃ é Ò §·Ò §¤Ù è ÊÒ Â

µÐ Ç Ñ ¹ÍÍ¡Ã Ð ËÇ è Ò §ËÑ Ç ËÁÒ ¡-©Ð àªÔ §à·Ã Ò  Ò̈ ¡·Ò §¤Ù è à»ç ¹·Ò §ÊÒ Á 

â Ấ ÊÃ é Ò §·Ò §Ã ¶ä¿ãËÁè à¾Ô è Á¢Ö é ¹ÊÍ§·Ò §·́á·¹¡Ò Ã ÊÃ é Ò §·Ò §Ã ¶ä¿ãËÁè  1 ·Ò § 

ã¹Ç §à§Ô ¹¤è Ò ¡è ÍÊÃ é Ò §§Ò ¹Ç Ô ÈÇ ¡Ã Ã ÁâÂ Ò̧ ¾Ã é ÍÁµÔ µ́Ñ é §Ã Ð ººÍÒ ³Ñ µÔ ÊÑ ­­Ò ³áÅÐ â·Ã ¤Á¹Ò ¤

Á Ó̈ ¹Ç ¹ 8,783 Å é Ò ¹ºÒ · ¾Ã é ÍÁ·Ñ é §·º·Ç ¹¤Ç Ò ÁàËÁÒ Ð ÊÁáÅÐ ÊÑ Ếè Ç ¹¢Í§áËÅ è §à§Ô ¹·Ø ¹ãËÁè  

ãËé ÊÒ ÁÒ Ã ¶ãªé áËÅ è §à§Ô ¹·Ø ¹̈Ò ¡µè Ò §»Ã Ð à·Èä é́ é́ Ç Â  

¾Ã é ÍÁ·Ñ é §¢ÍÍ¹Ø Á Ñ µÔ ¢Â Ò ÂÃ Ð ÂÐ àÇ ÅÒ ¡è ÍË¹Õ é ¼ Ù ¡¾Ñ ¹¢é Ò Á»Õ §º»Ã Ð ÁÒ ³ Ò̈ ¡à Ố Á¶Ö §»Õ  

2542 à»ç ¹»Õ  2547 ¤× ÍÁÕ Ã Ð Â Ð àÇ ÅÒ Ó́ à¹Ô ¹â¤Ã §¡Ò Ã  4 »Õ  (2543 - 2547)  

ความเห็นคณะกรรมการฯ (28 กุมภาพันธ ์2543) 



 

 

72 

â¤Ã §¡Ò Ã ¡è ÍÊÃ é Ò §·Ò §¤Ù è ã¹àÊé ¹·Ò §Ã ¶ä¿ÊÒ ÂµÐ Ç Ñ ¹ÍÍ¡Ã Ð ËÇ è Ò §ËÑ Ç ËÁÒ ¡-

©Ð àªÔ §à·Ã Ò   

ÁÕ ¤Ç Ò Á Ó̈ à»ç ¹àÃ è § è́ Ç ¹·Õ è Ð̈ ªè Ç Â àÊÃ Ô ÁãËé ¡Ò Ã à Ố ¹·Ò §Ã ¶ä¿ÁÕ ¤Ç Ò ÁÊÐ Ḉ ¡ Ã Ç à́Ã ç Ç  

»Å Í́ÀÑ ÂáÅÐ  

µÃ §µè ÍàÇ ÅÒ ÁÒ ¡¢Ö é ¹ 

µÅ Í́ ¹̈à»ç ¹¡Ò Ã à¾Ô è ÁÊÁÃ Ã ¶¹Ð ¡Ò Ã ¢¹Êè §ÊÔ ¹¤é Ò ·Ò §Ã ¶ä¿à¾× è ÍÊ¹Ñ ºÊ¹Ø ¹¡Ò Ã ¾Ñ ²¹Ò ¾× é ¹·Õ è ªÒ

Â½ Ñ è §µÐ Ç Ñ ¹ÍÍ¡áÅÐ Ê¶Ò ¹Õ ºÃ Ã Ø̈ áÅÐ áÂ¡ÊÔ ¹¤é Ò ¡Å è Í§ (ICD) ·Õ è Å Ò ¡́Ã Ð ºÑ § 

ÍÂ è Ò §äÃ ¡ç µÒ Á  

â¤Ã §¡Ò Ã ¹Õ é Á Õ ¡Ò Ã »Ã Ñ ºÇ §à§Ô ¹Å§·Ø ¹à¾Ô è Á¢Ö é ¹̈Ò ¡ 1,319 Å é Ò ¹ºÒ · à»ç ¹ 8,783 Å é Ò ¹ºÒ · 

«Ö è §à»ç ¹Ç §à§Ô ¹ 

Å§·Ø ¹ÊÙ §áÅÐ ¡Ò Ã Ã ¶ä¿áËè §»Ã Ð à·Èä·ÂÂ Ñ §äÁè ä é́ ÈÖ ¡ÉÒ ¤Ç Ò ÁàËÁÒ Ð ÊÁ é́ Ò ¹àÈÃ É°¡Ô á̈Å Ð ¡

Ò Ã à§Ô ¹  

Ö̈ §àËç ¹¤Ç Ã ãËé  

¡Ò Ã Ã ¶ä¿áËè §»Ã Ð à·Èä·Â Ó́ à¹Ô ¹¡Ò Ã ÈÖ ¡ÉÒ ¤Ç Ò ÁàËÁÒ Ð ÊÁ·Ò §àÈÃ É°¡Ô á̈Å Ð ¡Ò Ã à§Ô ¹¢Í§â¤Ã

§¡Ò Ã ¡è Í¹·Õ è Ð̈ ¢ÍÍ¹Ø Á Ñ µÔ â¤Ã §¡Ò Ã     

มติคณะกรรมการฯ 

มอบหมายให้สาํนักงานฯ แจ้งความเหน็คณะกรรมการฯ ให้การรถไฟแห่งประเทศไทย

พิจารณาดาํเนินการและเสนอมาพิจารณาอกีคร้ังหน่ึง 

เสนอพจิารณาครัง้ที ่2 

1) การรถไฟฯ ได้ศึกษารายละเอยีดความเหมาะสมด้านเศรษฐกจิและการเงินของ 

โครงการก่อนเสนอขออนุมัติดาํเนินการโครงการ ตามมติคณะกรรมการ สศช. เม่ือวันที่ 28 

กุมภาพันธ ์2543 น้ัน การรถไฟฯ ได้ดาํเนินการแล้วเสรจ็ สาํนักงานฯ จึงใคร่ขอเสนอคณะกรรมการ 

สศช. พิจารณา 

2) การรถไฟฯ ขออนุมัติปรับปรุงขอบเขตงานและวงเงินค่าก่อสร้างเป็น 8,783  

ล้านบาท และขอทบทวนแหล่งเงินลงทุนให้สามารถใช้เงินกู้ต่างประเทศได้ พร้อมทั้งขยายระยะเวลา

ก่อหน้ีผูกพันข้ามปีจากปี 2542 เป็นปี 2547 ให้ครอบคลุมระยะเวลาก่อสร้าง 

3) โครงการฯ มีวัตถุประสงค์ เพ่ือเพ่ิมศักยภาพการขนส่งสนิค้าและผู้โดยสารทางรถไฟ 

ในเส้นทางสายตะวันออก ให้สามารถรองรับปริมาณความต้องการเดินทางที่เพ่ิมข้ึน ตลอดจนช่วยช้ีนาํ

การพัฒนาเมืองและชุมชนที่จะเกดิข้ึนในอนาคต โดยมีเป้าหมายดาํเนินการ คือ (1) ก่อสร้างทาง

รถไฟขนาดความกว้างประมาณ 1 ม. (Metre Gauge) จาํนวน 2 ทาง ขนานไปกบัทางรถไฟเดิม จาก

สถานีหัวหมากถึงสถานีฉะเชิงเทรา โดยใช้วิธกี่อสร้างด้วยการตอกเสาเขม็และหล่อพ้ืนคอนกรีต เพ่ือ

รองรับคันทางและรางรถไฟ (2) ร้ือสถานีรถไฟเดิมจาํนวน 7 สถานี และที่หยุดรถจาํนวน 5 แห่ง 
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โดยจะก่อสร้างสถานีทั้ง 7 สถานีน้ันใหม่ และยกระดับที่หยุดรถเดิม 3 แห่งให้เป็นสถานี (3) ติดตั้ง

ระบบอาณัติสญัญาณและโทรคมนาคม เพ่ือควบคุมการเดินรถบนเส้นทาง ซ่ึงจะประกอบด้วย 

อุปกรณ์สบัราง สญัญาณไฟจราจรของรถไฟ และระบบควบคุมอาณัติสญัญาณทางไกล (Centralized 

Traffic Control) 

4) โครงการฯ จะดาํเนินการประมาณ 3 ปี 7 เดือน (2543 - 2547) วงเงินลงทุนเพ่ิม

จาก 1,318.9 ล้านบาท เป็น 8,783.0 ล้านบาทโดยมีแหล่งเงินลงทุนเปล่ียนแปลงจากเดิมที่ใช้เงิน 

งบประมาณ ต่อ เงินกู้ในประเทศ ในสดัส่วน 50:50 โดยคาดว่าจะใช้ทั้งเงินกู้ในประเทศ เงินกู้ 

ต่างประเทศ และเงินงบประมาณ ในสดัส่วนที่กระทรวงการคลังจะพิจารณาเหน็ควร 

ความเห็นคณะกรรมการฯ (24 เมษายน 2543) 

1. เหน็ควรให้การรถไฟฯ ปรับปรุงขอบเขตในการดาํเนินงานของงานก่อสร้างทางคู่สาย

ตะวันออก  ระหว่างหัวหมาก - ฉะเชิงเทรา  โดยขยายวงเงินค่าก่อสร้างงานวิศวกรรมพร้อมติดต้ัง

ระบบอาณัติสญัญาณและโทรคมนาคม วงเงิน 8,783 ล้านบาท เน่ืองจากเป็นการปรับปรุงทางให้มี

โครงสร้างที่เหมาะสมกบัสภาพทางกายภาพของพ้ืนที่โครงการที่มีดินอ่อน และเป็นการเพ่ิม 

ประสทิธภิาพการขนส่งผู้โดยสารและสนิค้าในเส้นทางสายตะวันออก ซ่ึงเป็นเส้นทางที่จะตอบสนอง

ยุทธศาสตร์การพัฒนาพ้ืนที่ชายฝั่งทะเลตะวันออกให้เป็นฐานการผลิตที่สาํคัญของประเทศ 

2. สาํหรับเร่ืองแหล่งเงินลงทุน เหน็ควรให้รัฐรับภาระการลงทุนทั้งหมด เน่ืองจาก 

คณะรัฐมนตรีมีมติเหน็ชอบกบัแนวทางการปรับโครงสร้างรถไฟ ซ่ึงคณะรัฐมนตรีอนุมัติไว้เมื่อ 24 

พฤศจิกายน 2541 โดยให้รัฐรับภาระการลงทุนส่วนที่เป็นโครงสร้างพ้ืนฐาน ประกอบกบัการรถไฟฯ 

มีฐานะการเงินที่ไม่สามารถจะลงทุนในโครงการใหม่ได้ เป็นผลจากการรถไฟฯ ไม่ได้ปรับอตัรา 

ค่าโดยสารมาเป็นเวลานานถึง 14 ปี ซ่ึงเป็นสาเหตุหน่ึงทาํให้การรถไฟฯ ประสบภาวะขาดทุน จึงเหน็

ควรให้การรถไฟฯ พิจารณาปรับอตัราค่าโดยสารให้อยู่ในระดับที่เหมาะสมต่อการดาํเนินกจิการรถไฟ

ให้มีประสทิธภิาพ 

3. เหน็ควรกาํหนดเป็นเงื่อนไขให้การรถไฟฯ ดาํเนินการเพ่ิมเติมในด้านการบริหาร 

จัดการ เพ่ือให้โครงการก่อสร้างทางคู่สายตะวันออก ระหว่างหัวหมาก - ฉะเชิงเทรา สามารถอาํนวย

ประโยชน์ให้เกดิขึ้นแก่ระบบเศรษฐกจิโดยส่วนรวมของประเทศและเพ่ิมประสทิธภิาพการดาํเนินงาน

ของการรถไฟฯ ดังน้ี 

(1) เน่ืองจากโครงการดังกล่าวได้มีการขยายเวลาก่อสร้างจากเดิมที่กาํหนดแล้ว

เสรจ็ในปี 2542 ออกไปถึงปี 2547 การรถไฟฯ ต้องจัดทาํแผนปฏบัิติการที่ชัดเจนเพ่ือเป็น 

หลักประกนัว่าการรถไฟฯ จะสามารถดาํเนินการได้ตามระยะเวลาของแผนงานที่กาํหนดและสามารถ 

เบิกจ่ายเงินได้ตามแผนงาน ทั้งน้ี เพ่ือไม่ให้โครงการต้องล่าช้าออกไปอกีและหลีกเล่ียงภาระเงินลงทุน

โครงการที่จะเพ่ิมข้ึนแก่รัฐในภายหลัง 
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(2) การรถไฟฯ ควรประสานกบัหน่วยงานที่เกี่ยวข้องในการจัดทาํแผนเพ่ือ

ประสานการขนส่งระบบรถไฟกบัระบบอื่นๆ เช่น ระบบรถขนส่งมวลชน การมีถนนสายหลัก สายรอง

ให้เข้าถึงสถานีรถไฟได้สะดวก ทั้งน้ี เพ่ือให้การขนส่งผู้โดยสารและสนิค้าสามารถเดินทางเช่ือมต่อ

ระหว่างจุดต้นทางกบัจุดปลายทางได้สะดวกยิ่งขึ้น ซ่ึงจะช่วยเพ่ิมรายได้ให้กบัการรถไฟฯ และส่งเสริม

ให้ระบบรถไฟเป็นระบบขนส่งหลักตามนโยบายของรัฐที่กาํหนดไว้ รวมทั้งสนับสนุนให้เกดิการพัฒนา

พ้ืนที่กระจายตัวออกไปตามแนวเส้นทางรถไฟด้วย 

(3) การรถไฟแห่งประเทศไทย ควรปรับปรุงคุณภาพของขบวนรถโดยสารและ

แผนการเดินรถโดยสารและรถสนิค้า เพ่ือให้การขนส่งทางรถไฟสามารถแข่งขันกบัการขนส่งทางถนน

ได้และจูงใจให้ผู้ใช้บริการหันมาใช้การขนส่งทางรถไฟมากขึ้น รวมทั้งเพ่ิมบทบาทเอกชนใน 

ส่วนการเดินรถในเส้นทางสายตะวันออก ซ่ึงเส้นทางน้ีน่าจะมีความเป็นไปได้มากกว่าสายอื่น 

เน่ืองจากมีปริมาณความต้องการสูง ประกอบกบัเส้นทางมีความจุมากพอและปลอดภัย 

มติคณะกรรมการฯ 

มอบหมายให้สาํนักงานฯ นาํความเหน็คณะกรรมการฯ เสนอคณะรัฐมนตรีประกอบการ

พิจารณาต่อไป 

มติคณะรัฐมนตรี (16 พฤษภาคม 2543) 

คณะรัฐมนตรีได้มีมติ ดังน้ี 

1. อนุมัติให้การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) ปรับปรุงขอบเขตการดาํเนินงานและ 

วงเงินค่าก่อสร้างของงานก่อสร้างทางคู่ในเส้นทางรถไฟสายตะวันออก ระหว่างหัวหมาก - ฉะเชิงเทรา 

โดยให้สร้างทางรถไฟใหม่ 2 ทาง แทนการสร้างทางรถไฟใหม่ 1 ทาง และค่าก่อสร้างงานวิศวกรรม

โยธาพร้อมติดต้ังระบบอาณัติสญัญาณและโทรคมนาคม ในวงเงินจาํนวน 8,783.0 ล้านบาท ตามที่

กระทรวงคมนาคมเสนอ และอนุมัติในหลักการให้ รฟท. ดาํเนินการก่อสร้างทางรถไฟเส้นทางน้ี 

เพ่ิมเติมให้เช่ือมโยงไปยังทา่อากาศยานสากลกรุงเทพ แห่งที่ 2 (หนองงเูห่า) สาํหรับค่าใช้จ่ายเพ่ือ

การน้ี ให้ใช้จ่ายจากวงเงิน 8,783.0 ล้านบาท ตามที่รัฐมนตรีช่วยว่าการกระทรวงคมนาคม  

(นายประดิษฐ์  ภัทรประสทิธิ์) เสนอเพ่ิมเติม โดยรายละเอยีดในส่วนของการใช้จ่ายงบประมาณ 

ให้ตกลงกบัสาํนักงบประมาณต่อไป ทั้งน้ี ให้รับความเหน็ของคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกจิและ

สงัคมแห่งชาติไปพิจารณาดาํเนินการด้วย 

2. อนุมัติให้ขยายระยะเวลาก่อหน้ีผูกพันข้ามปีงบประมาณงานก่อสร้างทางคู่ขนานใน

เส้นทางรถไฟสายตะวันออก ระหว่างหัวหมาก - ฉะเชิงเทรา เป็นปีงบประมาณ พ.ศ. 2537 – 2547 

เพ่ือให้ครอบคลุมระยะเวลาก่อสร้าง 
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3. สาํหรับสดัส่วนของแหล่งเงินให้สามารถใช้แหล่งเงินทุนจากต่างประเทศได้ด้วยน้ัน 

ให้เป็นไปตามหลักการเดิมของโครงการฯ ตามมติคณะรัฐมนตรีเม่ือวันที่ 29 มีนาคม 2537  

ในสดัส่วนเงินงบประมาณและ/หรือเงินกู้ร้อยละ 50:50 โดยในส่วนเงินกู้ให้ใช้เงินกู้จากต่างประเทศ

ได้ตามความเหมาะสม 

ความเห็นของหน่วยงานทีเ่กีย่วขอ้ง 

1. กระทรวงการคลงัได้พิจารณาแล้วมีความเหน็ ดังน้ี 

1) การขนส่งโดยรถไฟเป็นระบบการขนส่งที่มีประโยชน์ต่อเศรษฐกจิโดยรวม 

เน่ืองจากประหยัดพลังงานมากกว่าการขนส่งรูปแบบอื่น มีมลพิษน้อยซ่ึงมีผลกระทบต่อต้นทุน

ทางด้านสาธารณสขุในทางที่ลดลง ดังน้ัน การขยายขีดความสามารถเพ่ือเพ่ิมศักยภาพและ

ประสทิธภิาพในการขนส่งทางรถไฟ เพ่ือให้บริการขนส่งผู้โดยสารและสนิค้า โดยการก่อสร้างทางคู่จะ

ก่อให้เกดิประโยชน์ต่อประเทศโดยรวม อกีทั้ง เส้นทางดังกล่าวเป็นเส้นทางเช่ือมระหว่างชุมชนมหา

นคร ชุมชนเมืองใหม่ และศูนย์ธุรกจิ รวมทั้ง ยังเป็นเส้นทางสายหลักในการขนส่งสนิค้าบรรจุตู้คอน

เทนเนอร์ระหว่างไอซีดี ลาดกระบัง กบัทา่เรือแหลมฉบัง ซ่ึงมีปริมาณการขนส่งเพ่ิมข้ึนตลอดเวลา 

และในปัจจุบันกส็ามารถรองรับความต้องการของผู้ประกอบการขนส่งได้เพียงประมาณร้อยละ 50 

เทา่นั้น 

2) ไม่ขัดข้องในการขยายขอบเขตการดาํเนินการงานโครงการก่อสร้างทางคู่ 

ในเส้นทางรถไฟสายตะวันออกระหว่างหัวหมาก – ฉะเชิงเทรา โดยให้สร้างทางรถไฟใหม่ 2 ทาง  

แทนการสร้างทางรถไฟใหม่ 1 ทาง ในวงเงินค่าก่อสร้าง (รวมงานติดตั้งระบบอาณัติสญัญาณและ 

โทรคมนาคม 8,783 ล้านบาท) 

สาํหรับการขอทบทวนสดัส่วนของแหล่งเงินให้สามารถใช้แหล่งเงินทุนจาก 

ต่างประเทศได้ด้วยน้ัน เหน็สมควรให้ใช้เงินงบประมาณและ/หรือเงินกู้ได้ตามความเหมาะสม 

3) เหน็สมควรอนุมัติให้ขยายระยะเวลาการก่อหน้ีผูกพันข้ามปีงบประมาณ

รายการดังกล่าวได้จนถึงสิ้นปีงบประมาณ 2547 

2. ส านักงบประมาณได้เสนอความเหน็ประกอบการพิจารณาของคณะรัฐมนตรี ดังน้ี 

1) การก่อสร้างทางคู่ในเส้นทางรถไฟสายตะวันออก ระหว่างหัวหมาก – 

ฉะเชิงเทรา ของการรถไฟแห่งประเทศไทย จะเป็นการเพ่ิมศักยภาพในการขนส่งทางรถไฟเพ่ือ

สนับสนุนการพัฒนาพ้ืนที่ชายฝั่งทะเลตะวันออก ประกอบกบั ทางรถไฟสายปัจจุบันได้ก่อสร้าง 

มานานกว่า 90 ปี มีสภาพทรุดโทรม ความจุของทางตํ่า จึงเป็นโครงการที่มีความสาํคัญและมีความ 

จาํเป็นอย่างย่ิงที่จะต้องดาํเนินการโดยเร่งด่วน และเหน็สมควรอนุมัติให้ปรับปรุงขอบเขตการ

ดาํเนินงานและวงเงินค่าก่อสร้างทางคู่ในเส้นทางรถไฟสายตะวันออก ระหว่างหัวหมาก – ฉะเชิงเทรา 
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โดยให้สร้างทางรถไฟใหม่ 2 ทาง ตามที่เสนอได้ในวงเงิน (รวมภาษีมูลค่าเพ่ิมร้อยละ 10) ไม่เกนิ 

8,133,407,300 บาท (แปดพันหน่ึงร้อยสามสบิสามล้านสี่แสนเจด็พันสามร้อยบาทถ้วน) ประกอบด้วย 

(1) ค่าก่อสร้างด้านวิศวกรรมโยธา ในวงเงิน (รวมภาษีมูลค่าเพ่ิม 

ร้อยละ 10) 6,418,407,300 บาท (หกพันสี่ร้อยสบิแปดล้านสี่แสนเจด็พันสามร้อยบาทถ้วน) 

(2) ค่าจัดหาและติดตั้งระบบอาณัติสญัญาณและโทรคมนาคม ในวงเงิน  

(รวมภาษีมูลค่าเพ่ิมร้อยละ 10) 1,715,000,000 บาท (หน่ึงพันเจด็ร้อยสบิห้าล้านบาทถ้วน)  

เน่ืองจากในปีงบประมาณ พ.ศ. 2543 ไม่ได้จัดสรรงบประมาณรองรับเพ่ือการน้ีไว้ และค่าก่อสร้าง

ตามโครงการก่อสร้างทางคู่ดังกล่าวเป็นวงเงินที่สงูมาก ค่าใช้จ่ายของโครงการจึงต้องมาจากเงิน 

งบประมาณ และ/หรือเงินกู้ภายในประเทศ (ที่รัฐบาลรับภาระทั้งเงินต้นและดอกเบ้ีย) ในสดัส่วน

ประมาณร้อยละ 50 : 50 ตามหลักการเดิมของโครงการก่อสร้างทางคู่ ตามมติคณะรัฐมนตรี  

เม่ือวันที่ 29 มีนาคม 2537 โดยแต่ละปีจะใช้เงินกู้ตามความจาํเป็นในส่วนที่รัฐไม่อาจจัดสรร 

งบประมาณให้ได้ 

2) เน่ืองจากวงเงินค่าก่อสร้างและระยะเวลาดาํเนินการของทางคู่สายทาง 

ดังกล่าวเกนิวงเงินและระยะเวลาที่คณะรัฐมนตรีได้อนุมัติให้ก่อหน้ีผูกพันข้ามปีงบประมาณตาม 

มติคณะรัฐมนตรี เม่ือวันที่ 29 มีนาคม 2537 ดังน้ัน จึงเหน็ควรอนุมัติให้การรถไฟแห่งประเทศไทย

ขยายวงเงินและระยะเวลาก่อหน้ีผูกพันข้ามปีงบประมาณไปเป็นวงเงินใหม่ ดังแจ้งข้างต้นในข้อ  

(1) และ (2) และขยายเวลาโครงการจากปีงบประมาณ พ.ศ. 2537 – พ.ศ. 2544 เป็น 

ปีงบประมาณ พ.ศ. 2537 – พ.ศ. 2547 

3) เหน็สมควรอนุมัติหลักการในการเพ่ิมแหล่งเงินลงทุนของโครงการในส่วน

ของเงินกู้จากเดิมที่เป็นเงินกู้ในประเทศ ไปเป็นเงินกู้ในประเทศและต่างประเทศด้วย ทั้งน้ี เพ่ือเป็น

การเพ่ิมทางเลือกในการหาแหล่งเงินทุนของโครงการ 

3. ส านักงานคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก ได้เสนอความเหน็

ประกอบการพิจารณาของคณะรัฐมนตรี ดังน้ี 

1) เหน็ด้วยในหลักการให้การรถไฟแห่งประเทศไทย ปรับปรุงขอบเขตการ

ดาํเนินงานก่อสร้างทางรถไฟรางคู่ เพ่ือให้เกดิผลอย่างเป็นรูปธรรมในการแก้ไขปัญหาจราจรใน

กรุงเทพมหานครและปริมณฑลอย่างย่ังยืนและลดความสญูเสยีทางเศรษฐกจิโดยส่วนรวม โดยจัดการ

เดินทางด้วยการขนคนอย่างมีประสทิธภิาพ โดยพัฒนาระบบรถไฟชานเมืองให้รองรับการเดินทางจาก

พ้ืนที่ในจังหวัดฉะเชิงเทราเข้า - ออก ศูนย์กลางกรุงเทพมหานครเช่ือมโยงกบัระบบขนส่งมวลชนใน

เมือง (โครงการรถไฟฟ้ามหานคร โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร) เพ่ือลดการเดินทาง

ด้วยระบบถนน (ด้วยรถยนต์) เป็นการพัฒนาระบบจราจรควบคู่กบัการพัฒนาเมืองอย่างย่ังยืน  

จึงควรมีการดาํเนินการด้านต่างๆ ดังน้ี 

(1) การปรับปรุงระบบรถไฟชานเมืองให้มีประสทิธภิาพ 
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(1.1) ปรับปรุงเส้นทางรถไฟให้เป็นรางคู่หรือมากกว่ารางเดียว 

(เช่น สามราง) เพ่ือเพ่ิมประสทิธภิาพการเดินทาง 

(1.2) ปรับปรุงระบบอาณัติสญัญาณควบคุมการเดินรถ 

(1.3) ดาํเนินการศึกษา/จัดหา/จัดการให้มีการปรับปรุงระบบ

ล้อเล่ือน โดยเฉพาะระบบรถไฟชานเมือง (Commutor Train) 

(1.4) ควรพิจารณาจุดตัดรถไฟกบัถนนให้ต่างระดับกนั เพ่ือเพ่ิม

ขีดความสามารถในการเดินรถ 

(2) จัดระบบเสริมและสิ่งอาํนวยความสะดวกในการเดินทางเช่ือมต่อ

รถไฟชานเมืองกบัระบบขนส่งสาธารณะอื่น ๆ อย่างต่อเน่ือง 

(3) การใช้โอกาสการพัฒนาพ้ืนที่โดยรอบบริเวณสถานีรถไฟ พัฒนา

เมืองให้สอดคล้องกบัการมีระบบราง (ในเมือง/ระหว่างเมือง) รวมทั้งการนาํมูลค่าเพ่ิมของที่ดิน

บริเวณรอบสถานีฯ อนัเนื่องจากการพัฒนามาช่วยในการลงทุน 

2) การปรับปรุงเส้นทางรถไฟสายหัวหมาก - ฉะเชิงเทรา ให้เป็นทางคู่ขนาน

เป็นองค์ประกอบสาํคัญในการพัฒนาระบบราง ดังน้ี 

(1) เพ่ิมประสทิธภิาพการเดินรถไฟ (นอกจากเช่ือมโยงกบัพ้ืนที่ 

ชานเมืองแล้ว ยังเช่ือมโยงกบัพ้ืนที่ชายฝั่งทะเลตะวันออกโดยรวม) โดยจะสามารถเพ่ิมความถี่ของการ

เดินรถได้วันละ 4 - 5 เทา่ของการเดินรถบนรางเดียวในปัจจุบัน และเพ่ิมความเรว็เฉล่ียในการ 

เข้าออกกรุงเทพมหานคร จะเป็นการยกระดับคุณภาพการให้บริการรถไฟ จะทาํให้ประชาชนและการ

ขนส่งสนิค้าเปล่ียนมาใช้ระบบรางแทนการใช้ระบบถนน/รถยนต์มากย่ิงขึ้น สอดคล้องกบันโยบาย 

รัฐบาลและยุทธศาสตร์การพัฒนาศักยภาพทางเศรษฐกจิของพ้ืนที่ตามแผนพัฒนาเศรษฐกจิและสงัคม 

แห่งชาติ ฉบับที่ 8 และแผนหลักการพัฒนาระบบการจราจรและขนส่งในช่วงแผนพัฒนาการเศรษฐกจิ

และสงัคมแห่งชาติฉบับที่ 8 ในด้านการแก้ปัญหาการจราจรในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

(2) สามารถเช่ือมโยงการเดินทางด้วยระบบรางระหว่างสนามบินดอน

เมืองกบัสนามบินนานาชาติแห่งที่ 2 (หนองงเูห่า) 

3) กรณี รฟท. เสนอขอเปล่ียนแปลงรายละเอยีดการก่อสร้างโดยให้สร้างทาง

รถไฟใหม่ 2 ทางแทนการก่อสร้างทางรถไฟรางใหม่เพ่ิมข้ึน 1 ทาง เมื่อพิจารณาจากเขตทางรถไฟสาย

ตะวันออกมีความกว้างเพียง 40 เมตร (ต่างจากสายเหนือซ่ึงกว้าง 120 เมตร) และอยู่ในบริเวณ 

ดินอ่อน หากก่อสร้างทางรถไฟอกีสายทางหน่ึง โดยวางรางคู่ขนานกบัสายทางเดิมจะมีปัญหาเร่ืองการ

ทรุดตัวของดินไม่เทา่กนั ควรให้การรถไฟแห่งประเทศไทยดาํเนินการออกแบบรายละเอยีดวิศวกรรม

ให้เหมาะสมกบัสภาพดินอ่อนบริเวณดังกล่าวภายในเขตทางตามข้อเสนอของ รฟท. โดยให้สร้างฐาน
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ทางรถไฟใหม่ 2 ทาง แทนการก่อสร้างทางรถไฟใหม่ขนานกบัแนวรางเดิมอกี 1 ทาง ทั้งน้ีให้ยึดหลัก

ประหยัดโดยใช้โครงสร้างเดิมบางส่วน เช่น สะพาน สถานีฯ ให้เป็นประโยชน์ 

4) การลงทุนก่อสร้างทางคู่ขนาน เป็นการลงทุนขั้นพ้ืนฐาน ควรเป็นการลงทุน

โดยรัฐในเบ้ืองต้นและจัดระบบการขนส่งอื่น ๆ เสริมเพ่ือเช่ือมโยงการเดินทางตลอดจนใช้โอกาสใน

การพัฒนาเมือง บริเวณข้างเคียงสถานีรถไฟ อนัเนื่องจากการพัฒนาระบบรถไฟฯ (การก่อสร้างทาง

คู่ขนานฯ) เป็นการดาํเนินงานด้านวิศวกรรมโยธา ส่วนใหญ่ใช้ทรัพยากรภายในประเทศ มีสดัส่วนการ

ลงทุนเป็นค่าใช้จ่ายในประเทศประมาณร้อยละ 80 ของวงเงินลงทุน และเป็นการปรับปรุง 

ประสทิธภิาพรถไฟ เป็นการลดความสญูเปล่าทางเศรษฐกจิจากปัญหาจราจร 

5) ควรให้ความสาํคัญต่อการดาํเนินการในแผนงานรวม เพ่ือพัฒนาระบบ

จราจรและพัฒนาเมืองอย่างย่ังยืน โดยเน้นให้มีระบบรถไฟรางคู่ระหว่างเมืองต่าง ๆ ภายในภาค 

มหานคร (ต่อเช่ือมกบัเมืองโดยรอบมหานคร) 

4. รัฐมนตรีช่วยว่าการกระทรวงคมนาคม  (นายประดิษฐ์ ภัทรประสทิธิ์) ได้เสนอ

ความเหน็ประกอบการพิจารณาของคณะรัฐมนตรีเพ่ิมเติม ในคราวการประชุมคณะรัฐมนตรี เม่ือวันที่ 

16 พฤษภาคม 2543 ดังน้ี 

ตามที่กระทรวงคมนาคมได้เสนอขอให้คณะรัฐมนตรีพิจารณาอนุมัติให้การรถไฟ

แห่งประเทศไทย (รฟท.) ปรับปรุงขอบเขตการดาํเนินงานและวงเงินค่าก่อสร้างของงานก่อสร้าง 

ทางคู่ในเส้นทางรถไฟสายตะวันออกระหว่างหัวหมาก-ฉะเชิงเทรา โดยให้สร้างทางรถไฟใหม่ 2 ทาง  

แทนการสร้างทางรถไฟใหม่ 1 ทาง และค่าก่อสร้างงานวิศวกรรมโยธา พร้อมติดต้ังระบบ 

อาณัติสญัญาณและโทรคมนาคม ในวงเงินจาํนวน 8,783 ล้านบาท น้ัน เพ่ือให้การก่อสร้างเส้นทาง

รถไฟสายดังกล่าวเกดิผลประโยชน์สงูสดุในทางเศรษฐกจิและเช่ือมโยงกบัการขนส่งในระบบอื่นด้วย 

จึงขอให้คณะรัฐมนตรีพิจารณาอนุมัติเพ่ิมเติมให้ รฟท. ดาํเนินการก่อสร้างทางรถไฟเส้นทางน้ี 

ให้เช่ือมโยงไปยังทา่อากาศยานสากลกรุงเทพแห่งที่ 2 (หนองงเูห่า) โดยมีระยะทางประมาณ 5 กม. 

ด้วย ทั้งน้ี จะขอดาํเนินการภายในวงเงินที่เสนอขอไว้เดิมจาํนวน 8,783 ล้านบาท 

ผู้อาํนวยการสาํนักงบประมาณเสนอว่า ได้พิจารณาแล้วเหน็ชอบด้วยตามที่รัฐมนตรี

ช่วยว่าการกระทรวงคมนาคม (นายประดิษฐ์  ภัทรประสทิธิ์) เสนอเพ่ิมเติม เน่ืองจากจะเป็นการเพ่ิม

ศักยภาพในการขนส่งทางรถไฟและเกดิประโยชน์และคุ้มค่าต่อการพัฒนาเศรษฐกจิของประเทศ 


