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บทบรรณาธกิาร 

สถานการณ์การแพร่ระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 
2019 ส่งผลกระทบต่อเศรษฐกิจและภาคธุรกิจทั่วโลก มาตรการ
ควบคุมการแพร่ระบาดของโรคที่แต่ละประเทศก าหนดขึ้น ท าให้
กิจกรรมทางเศรษฐกิจหยุดชะงักหรือชะลอตัวอย่างรุนแรง  
ซึ่งธุรกิจโลจิสติกส์เป็นธุรกิจหนึ่งที่ได้รับผลกระทบทั้งเชิงบวก
และเชิงลบ ภาครัฐและผู้ประกอบการจึงจ าเป็นต้องปรับตัว 
ให้สอดรับกับความเปลี่ยนแปลงที่ เกิดขึ้น ทั้งด้านการบริหาร
จัดการห่วงโซ่ อุปทาน เพื่อจัดการความเสี่ยงที่ เกิดขึ้นจาก
สถานการณ์การแพร่ระบาด การปรับเปลี่ยนการใช้เทคโนโลยี
ดิจิทัลในธุรกิจโลจิสติกส์ เพื่อลดต้นทุนและตอบสนองต่อ
พฤติกรรมการบริโภคของประชาชนบนความปกติใหม่ (New 
Normal) รวมถึงการยกระดับมาตรฐานด้านความปลอดภัย 
ในขณะที่ภาครัฐจะต้องแก้ไขปัญหาอุปสรรคและความเสี่ยง 
ด้านการจัดการการขนส่งระหวา่งประเทศ เพื่ออ านวยความสะดวก
ด้านการขนส่งระหว่างประเทศให้แก่ผู้ประกอบการ พร้อมทั้ง
สนับสนุนการขนส่งแบบ Last-mile Delivery ที่เติบโตตาม 
การเติบโตของ E-Commerce  

ดังนั้น กองยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ (กลจ.) 
ได้จัดท าจดหมายข่าว กลจ. ฉบับนี้ ซึ่งประกอบด้วยการขับเคลื่อน
ระบบโลจิสติกส์บนความปกติใหม่ (New Normal) ภายหลัง 
การแพร่ระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 การพัฒนา 
เชิงพื้นที่เพื่อส่งเสริมการค้าและการลงทุนของประเทศไทย  
การพัฒนาเชิงพื้นที่ของประเทศเพื่อนบ้าน นอกจากนี้ ยังมี
ข่าวสารโลจิสติกส์ ข่าวสารบ้าน กลจ. สถิติด้านโลจิสติกส์ไทย 
และเกร็ดความรู้ด้านโลจิสติกส์ (Logistics Fun Facts) ทั้งนี้ 
คณะผู้เขียนหวังว่าผู้อ่านจะได้รับประโยชน์จากจดหมายข่าว 
กลจ. และพร้อมรับฟังข้อคิดเห็นเพื่อใช้ประกอบการปรับปรุง
จดหมายข่าวให้ดียิ่งขึ้นต่อไป 
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สถานการณ์การแพร่ระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 
2019 ส่ งผลกระทบต่อเศรษฐกิจและภาคธุรกิจทั่ วโลก 
โดยเฉพาะในประเทศที่มีการแพร่ระบาด การใช้มาตรการล็อก
ดาวน์ครั้งใหญ่ (Great Lockdown) ของรัฐบาลประเทศต่าง ๆ 
ในการควบคุมการแพร่ระบาด ส่งผลต่อวิถีชีวิตของประชาชน
และท า ใ ห้กิจกรรมทาง เศรษฐกิจหยุดชะงัก  ตลอดจน 
การก าหนดนโยบายรับมือการแพร่ระบาดของแต่ละประเทศ 
อาทิ การสั่งปิดโรงงานในภาคอุตสาหกรรมการผลิตชั่วคราว 
การสั่ งปิดพรมแดนเพื่อป้องกันการแพร่ระบาดที่มาจาก
ภายนอก ส่งผลให้เกิดการชะงักงันต่อโซ่ อุปทานบางส่วน 
ในต่างประเทศ ส่งผลต่อการขนส่งระหว่างประเทศโดยเฉพาะ
การขนส่งสินค้าผ่านแดนหรือข้ามแดนหยุดชะงักลงชั่วขณะ 
มาตรการต่าง ๆ ท าให้กิจกรรมการผลิตและก าลังซื้อในระดับ
โลกลดลงรุนแรงกระทั่งก่อให้เกิดวิกฤติทางเศรษฐกิจทั่วโลก  
ซึ่งภาคธุรกิจโลจิสติกส์เป็นส่วนหนึ่งของโซ่ อุปทานจึงได้รับ
ผลกระทบไปด้วยอย่างหลีกเลี่ยงไม่ได้ 

New Normal 

ประเทศไทยเป็นหนึ่งในประเทศที่ได้รับผลกระทบจาก 
การแพร่ระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 โดยเฉพาะ
ผลที่เกิดขึ้นต่อเศรษฐกิจของประเทศ จากรายงานผลิตภัณฑ์
มวลรวมในประเทศ ไตรมาสที่ 2/2563 ระบุว่า ผลิตภัณฑ์ 
มวลรวมในประเทศ ไตรมาสที่ 2/2563 ลดลงร้อยละ 12.2 
ต่อเนื่องจากการลดลงร้อยละ 2.0 ในไตรมาสที่ 1/2563 สาเหตุ
ส าคัญประการหนึ่งมาจากการลดลงของการส่งออกสินค้าและ
บริการที่ได้รับผลกระทบจากการหดตัวลงอย่างรุนแรงของ 
อุปสงค์และอุปทานในระดับโลกในช่วงของการแพร่ระบาด  
ท าให้ภาคธุรกิจโลจิสติกส์ซึ่งเป็นหนึ่งในองค์ประกอบของ
กระบวนการส่ งออกสินค้าและบริการได้รับ ผลกระทบ 
อย่างหลีกเลี่ยงไม่ได้โดยในรายงานฯ ปรากฏว่าสัดส่วนในสาขา
การขนส่งและสถานที่ เก็บสินค้าลดลงกว่าร้อยละ 38.9  
ซึ่งต่อเนื่องจากที่ลดลงร้อยละ 6.0 ในไตรมาสก่อนหน้า โดย
บริการขนส่งมีสัดส่วนที่ลดลงร้อยละ 41.4 เป็นการลดลง 
ทั้งการขนส่งทางบก การขนส่งทางน้ าและการขนส่งทางอากาศ 
โดยลดลงร้อยละ 43.9 ร้อยละ 2.2 และร้อยละ 89.6 
ตามล าดับ ปัจจัยส าคัญมาจากการขนส่งผู้โดยสารลดลงตาม
การลดลงของจ านวนนักท่องเที่ยวไทยและต่างประเทศจาก
มาตรการควบคุมการเดินทางเข้าราชอาณาจักร และการห้าม
เดินทางข้ามพื้นที่จังหวัดในช่วงก่อนหน้านี้ ประกอบกับปริมาณ
การขนส่งสินค้า ทั้งสินค้าเกษตรและสินค้าอุตสาหกรรมลดลง
ตามปริมาณการผลิตและการจ าหน่าย  
 

การขับเคลือ่นระบบโลจสิตกิส ์

บนความปกติใหม ่
ภายหลงัการแพรร่ะบาดของโรคตดิเชือ้ไวรสัโคโรนา 2019 

ลดลงรอ้ยละ  

43.9 

ลดลงรอ้ยละ  

2.2 
ลดลงรอ้ยละ  

89.6 

ลดลงรอ้ยละ  

38.9 
สาขาการขนสง่ 

และสถานที่เกบ็สนิคา้ 
การขนสง่ทางบก 

การขนสง่ทางน า้ การขนสง่ทางอากาศ 

ผลกระทบตอ่ภาค 
การขนสง่สนิคา้และบรกิาร 

ที่มา: รายงานผลติภณัฑ์มวลรวมในประเทศ ไตรมาสที ่2/2563 สศช.  

การขนสง่ของไทยในสถานการณก์ารแพร่ระบาด 
ของโรคตดิเชือ้ไวรสัโคโรนา 2019 

IMF คาดการณ์ว่าเศรษฐกิจโลกในปี 2563 จะเติบโต
ลดลงร้อยละ 4.9 ซึ่งต ่ากว่าการคาดการณ์แนวโน้มเศรษฐกิจ
โลก (WEO) ในเดือนเมษายนปี 2563 ร้อยละ 1.9 การแพร่
ระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 ส่งผลกระทบเชิงลบ
ต่อกิจกรรมในช่วงครึ่งแรกของปี 2563 มากกว่าที่คาดการณ์
ไว้และคาดว่าเศรษฐกิจโลกจะเริ่มฟื้นตัวในปี 2564 โดยคาดว่า
การเติบโตทั่วโลกจะอยู่ที่ร้อยละ 5.4 

การคาดการณเ์ศรษฐกจิโลก ปี2563-2564  
โดยกองทนุการเงนิระหวา่งประเทศ (International  

Monetary Fund: IMF)  
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ความเปลี่ยนแปลงดา้นการขนสง่จากสถานการณ์ 
การแพรร่ะบาดของโรคตดิเชือ้ไวรสัโคโรนา 2019 

เปลี่ยนแปลงไป รวมถึงพฤติกรรมการบริโภคที่ 
 พึ่งพาช่องทางอิเล็กทรอนิกส์มากยิ่งขึ้น ท าให้
 การท าธุรกรรมออนไลน์และพาณิชย์อิเล็กทรอนิกส์ 
 เติบโตขึ้น ส่งผลให้กิจกรรมการกระจายสินค้ามี 
                 ความส าคัญมากยิ่งขึ้น โดยเฉพาะการขนส่งสินค้า 
        ในเขต เมืองแบบถึงมือผู้รับหรือ Last-mile Delivery 
เพื่อการตอบสนองต่อต้องการแบบ “On-demand Delivery”  
ที่เกิดขึ้นภายหลังจากที่รัฐบาลก าหนดมาตรการ“อยู่บ้าน หยุด
เชื้อ เพื่อชาติ” โดยส านักงานพัฒนาธุรกรรมทางอิเล็กทรอนิกส์ 
(สพธอ.) คาดการณ์ว่ามูลค่าการค้าพาณิชย์อิเล็กทรอนิกส์ในปี 
2563 จะมีมูลค่ารวม 4.027 ล้านล้านบาท ซึ่งเติบโตขึ้นร้อยละ 
6.91 เมื่อเทียบกับปีที่ผ่านมา 

 
 

การขบัเคลื่อนระบบโลจสิตกิสบ์นความปกตใิหม ่(New Normal) ภายหลังการแพรร่ะบาดของโรคตดิเชือ้ไวรสัโคโรนา 2019 New Normal 

การยกระดับมาตรฐานด้านความปลอดภัย 
ในกระบวนการโลจิสติกส์  

การขนส่งแบบ Last-mile Delivery เติบโต 
ตามการเติบโตของ E-Commerce  

การเปลี่ยนแปลงด้านการบริหารจัดการห่วงโซ่อุปทาน  

อุปสรรคและความเสี่ยงด้านการจัดการ 
การขนส่งระหว่างประเทศ  

การเปลี่ยนแปลงของเทคโนโลยีดิจิทัลจะเรง่ตัวขึ้น 
และมีบทบาทมากขึ้น  
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และเมื่อพิจารณาข้อมูลการค้าระหว่างประเทศของไทย
ของศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร ส านักงาน
ปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร 
ปรากฏว่าในเดือนมิถุนายน 2563 มีมูลค่าส่งออก 16,444.3 
ล้านเหรียญสหรัฐ หดตัวติดลบกว่าร้อยละ 23.2 อันเป็นผล
สืบเนื่องจากมาตรการต่าง ๆ ในการควบคุมโรคระบาดของ 
ทั้งประเทศไทยและประเทศที่เป็นคู่ค้า แม้ว่าในช่วงเดือน
มกราคม-มิถุนายนที่ผ่านมาการส่งออกสินค้าของไทยไปยัง
ประเทศคู่ค้าที่ส าคัญ อาทิ สหรัฐอเมริกากับจีนจะยังคงเพิ่มขึ้น
ร้อยละ 1.35 และ 5.03 ซึ่งสินค้าที่มีอัตราการเติบโตสูง  
ได้แก่ เครื่องคอมพิวเตอร์ อุปกรณ์และส่วนประกอบ  
รถยนต์ อุปกรณ์และส่วนประกอบ   

ปัจจุบันแต่ละประเทศทั่วโลกมีความกังวลในประเด็น 
ของการอุบัติซ้ าของการแพร่ระบาด โดยเฉพาะจากสินค้าที่ 
ขนส่งมาจากต่างประเทศ ดังเช่นกรณีตัวอย่างการพบเชื้อไวรัส 
โคโรนา 2019 ในบรรจุภัณฑ์ด้านนอกและภายในตู้ขนส่งสินค้า
ผลิตภัณฑ์กุ้งแช่แข็งที่น าเข้าจากเอกวาดอร์โดยการตรวจของ
กระทรวงศุลกากรจีน ท าให้มีการระงับการน าเข้าสินค้าทันที  
ซึ่งเหตุการณ์ในลักษณะนี้จะยิ่งท าให้ผู้ด าเนินธุรกิจโลจิสติกส์ 
ต้องพบกับสถานการณ์ที่เลวร้ายมากยิ่งขึ้น 

ในอีกด้านหนึ่งของภาคการขนส่งภายในประเทศสถานการณ์
แพร่ระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 ท าให้เกิด 
ความปกติใหม่ (New Normal) ที่ท าให้วิถีชีวิตของประชาชน 
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แนวทางการพฒันาระบบโลจสิตกิส์ภายใต้ความปกตใิหม ่(New Normal)  
จากสถานการณ์การแพรร่ะบาดของโรคตดิเชือ้ไวรสัโคโรนา 2019 

การพัฒนาโครงสร้างพืน้ฐานดา้นเทคโนโลยีสารสนเทศ  

การพัฒนาฐานขอ้มูลกลางในการแลกเปลีย่น 

ข้อมูลดา้นโลจิสตกิส์ 

การขจัดอปุสรรคดา้นการขนส่งระหวา่งประเทศ  

สนับสนุนความเชือ่มโยงของภาคธรุกิจขนส่ง 

สนับสนุนการด าเนินการดา้นโลจิสตกิส์ที่ม ี

ความปลอดภยัและเปน็มิตรกับสิง่แวดลอ้ม  

(Green & Safety Logistics)  

การพัฒนาระบบโลจิสตกิส์อจัฉริยะ  

การสร้างเครือขา่ยผู้ให้บรกิารโลจิสตกิส์ไทย 

ปรับเปลีย่นการบรหิารจัดการคลงัสินค้า 

การใช้โครงสรา้งพืน้ฐานดา้นเทคโนโลยีสารสนเทศ 
ในอุตสาหกรรมโลจิสตกิส์  

การด าเนนิการดา้นโลจิสตกิสท์ี่มีความรับผดิชอบ 
ต่อสังคมและสิ่งแวดลอ้ม  

การบริหารความเสี่ยงธรุกิจ  

ภาคเอกชน ภาครฐั 

ส าหรับภาคเอกชน ควรปรับเปลี่ยนการบริหารจัดการ
คลังสินค้าให้สามารถรองรับการด าเนินธุรกิจในรูปแบบพาณิชย์
อิเล็กทรอนิกส์ อาทิ การจัดให้มีพื้นที่จัดเก็บสินค้าระหว่าง 
การผลิต (Work in Process) เพื่อรอการผลิตขั้นตอนสุดท้าย 
ตามความต้องการของผู้บริโภค การพัฒนาคลังสินค้าสู่การบริการ
คลังสินค้าพร้อมจัดส่ง (Fulfillment) รองรับปริมาณสินค้าตาม
การขยายตัวของธุรกิจพาณิชย์อิเล็กทรอนิกส์ รวมทั้งตั้งศูนย์
กระจายสินค้าส่วนภูมิภาค (Regional Distribution) ในพื้นที่ที่
เป็นแหล่งผู้บริโภคเพื่อตอบสนองความต้องการขนส่งแบบถึงมือ
ผู้รับ (Door-to-Door) ที่เพิ่มสูงขึ้นและลดต้นทุนการขนส่งสินค้า  

 
 

ทั้งนี้ ปัจจัยส าคัญที่จะช่วยสนับสนุนให้การด าเนินการของ
ผู้ประกอบการโลจสิติกส์ไทยให้สามารถเก็บเกี่ยวผลประโยชน์จาก
สภาวการณ์ที่เปลี่ยนแปลงไป คือ การใช้โครงสร้างพื้นฐานด้าน
เทคโนโลยีสารสนเทศในอุตสาหกรรมโลจิสติกส์ โดยเฉพาะ 
 

การพฒันาในอนาคตของระบบโลจสิตกิส ์

การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทยในระยะต่อไป
จ าเป็นต้องปรับตัวให้สอดคล้องกับสถานการณ์ในแต่ละช่วงเวลา 
โดยภาครัฐควรสนับสนุนและส่งเสริมให้ผู้ประกอบการจัดท า
การบริหารความเสี่ยงทางธุรกิจ โดยเฉพาะการเตรียมเส้นทาง
การขนส่ งและโลจิสติกส์ส ารองในกรณีฉุกเฉินได้อย่ างมี
ประสิทธิภาพ สนับสนุนความเชื่อมโยงของภาคธุรกิจขนส่งภายใต้
ความปกติใหม่ ที่ผู้บริโภคหันมาให้ความส าคัญเร่ืองความสะอาด
ความปลอดภัยและการดูแลสุขภาพมากขึ้น โดยควรให้
ความส าคัญต่อการสนับสนุนการด าเนินการด้านโลจิสติกส์ที่มี
ความปลอดภัยและเป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม (Green & Safety 
Logistics)  

             

ทั้งนี้ ปัจจัยส าคัญที่จะช่วยสนับสนุนให้การด าเนินการของ
ผู้ประกอบการโลจิสติกส์ไทยให้สามารถเก็บเกี่ยวผลประโยชน์จาก
สภาวการณ์ที่เปลี่ยนแปลงไป คือ การใช้โครงสร้างพื้นฐาน 
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ด้านเทคโนโลยสีารสนเทศในอุตสาหกรรมโลจิสติกส์ โดยเฉพาะ
ระบบการจัดเก็บและเชื่ อมโยงข้อมูลที่ เกี่ ยวข้อง เพื่ อให้
ผู้ประกอบการน ามาใช้เป็นเครื่องมือประกอบการวิเคราะห์ 
ติดตาม ประเมินผล และวางแผนการเพิ่มประสิทธิภาพการบริหาร
จัดการคลังสินค้าและการขนส่ง รวมทั้งน าไปใช้จัดท าแบบ 
จ าลองธุรกิจโลจิสติกส์ (Logistics Simulation Model) เพื่อให้
ผู้ประกอบการสามารถปรับกลยุทธ์การด าเนินธุรกิจสอดรับกับ
ความต้องการของตลาดที่เปลี่ยนแปลงอย่างรวดเร็ว ตลอดจน
ปรับเปลี่ยนรูปแบบการด าเนินธุรกิจไปสู่ B2C (Business to 
Consumer) ผ่านช่องทางอิเล็กทรอนิกส์ได้อย่างมืออาชีพ โดย
สนับสนุนการเชื่อมโยงการค้าสู่รูปแบบพาณิชย์อิเล็กทรอนิกส์ 
เพื่อให้สามารถขยายโอกาสทางการตลาดสอดคล้องกับพฤติกรรม
ผู้บริโภคที่ปรับเปลี่ยนไปใช้เทคโนโลยีดิจิทัล (Digital Technology) 
รวมทั้งเร่งปรับปรุงกฎระเบียบให้สามารถรองรับและลดเงื่อนไข 
ที่เป็นอุปสรรคในการด าเนินธุรกิจโดยเฉพาะระบบการช าระเงิน
ทางอิเล็กทรอนิกส์ (E-payment)  

 
 

การขบัเคลื่อนระบบโลจสิตกิสบ์นความปกตใิหม ่(New Normal) ภายหลังการแพรร่ะบาดของโรคตดิเชือ้ไวรสัโคโรนา 2019 

จากที่กล่าวมาในข้างต้น ประเทศไทยควรใช้โอกาสและ
ศักยภาพในการรับมือกับการแพร่ระบาดของโรค ในการเตรียม
ความพร้อมและวางแนวทางการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ให้ 
สอดรับสถานการณ์เศรษฐกิจโลกที่จะเปลี่ยนแปลงไป เพื่อให้
ประเทศไทยมีความสามารถที่จะแข่งขันได้อย่างมีประสิทธิภาพ
ในระดับสากล อย่างไรก็ตาม การขับเคลื่อนการพัฒนาระบบ 
โลจิสติกส์ของประเทศไทยท่ามกลางภาวะเศรษฐกิจโลกยังมี
ความเสี่ยงและความไม่แน่นอนสูง และในสภาวการณ์ต่อจากนี้ 
จ าเป็นต้องอาศัยความร่วมมือกันของทุกภาคส่วน ทั้งหน่วยงาน
ภาครัฐ ภาคเอกชนและภาควิชาการ ในการพัฒนาขับเคลื่อน
ระบบโลจิสติกส์ให้สามารถสนับสนุนการเจริญเติบโตของ
เศรษฐกิจได้อย่างมีเสถียรภาพและเกิดความยั่งยืน 

 

นอกจากนี้ การสร้างเครือข่ายผู้ให้บริการโลจิสติกส์ไทย 
และสร้างพันธมิตรกับผู้ประกอบการในระดับภูมิภาค เป็น
แนวทางหนึ่งที่จ าเป็นส าหรับการเก็บเก่ียวผลประโยชน์ในธุรกิจ
ขนส่งทั้งในระดับประเทศและระหว่างประเทศ โดยส่งเสริมให้
ผู้ประกอบการไทยเข้าไปร่วมลงทุนกับผู้ประกอบการในประเทศ
เพื่อนบ้าน การจัดตั้งศูนย์บริการข้อมูลข่าวสารเพื่อแลกเปลี่ยน
ข้อมูลระหว่างกันโดยเฉพาะในภาวะฉุกเฉิน รวมทั้งสนับสนุน
มาตรการทางการเงินและมาตรการทางภาษีให้แก่ผู้ให้บริการ 
โลจิสติกส์ไทยในการลงทุนและสร้างเครือข่ายธุรกิจในอนุภูมิภาค  
ตลอดจนปรับเปลี่ยนรูปแบบการด าเนินธุรกิจไปสู่แนวคิดเศรษฐกิจ
แบ่งปัน (Sharing Economy) เพื่อให้เกิดการใช้ทรัพยากรร่วมกัน
และลดต้นทุนธุรกิจ รวมทั้งการประกอบการของผู้ให้บริการ 
โลจิสติกส์ที่ อยู่บนพื้นฐานการรับผิดชอบต่อสังคมและ
สิ่งแวดล้อมตามที่กฎหมายก าหนดซึ่ งจะเป็นปัจจัยส าคัญ 
ในการเสริมสร้างความน่าเชื่อถือและสร้างความยั่งยืนให้แก่ 
ธุรกิจโลจิสติกส์ไทย 

 
 

 
 

New Normal 
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การพัฒนาเช ิงพื ้นท ี ่ เป็นปัจจัยหนึ่ งที่ มี
ความส าคัญต่อการเสริมสร้างขีดความสามารถทางการแข่งขัน
ของประเทศ เพื่อตอบสนองต่อเป้าหมายการพัฒนาประเทศไทย
ในด้านการพัฒนาเศรษฐกิจของประเทศให้เกิดความต่อเนื่อง 
ตามยุทธศาสตร์ชาติ พ.ศ.2561-2580 และแผนยุทธศาสตร์ 
การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย ฉบับที่ 3 (พ.ศ.2560-
2565) ยุทธศาสตร์ที่  2 การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานและ 
สิ่ งอ านวยความสะดวก ได้วางหลักการในการขับเคลื่อน 
การพัฒนาเชิงพื้นที่ภายใต้กลยุทธ์ที่ 1 พัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน
ด้านการขนส่งและเครือข่ายโลจิสติกส์ตามเส้นทางยุทธศาสตร์ 
เพื่อเชื่อมโยงอนุภูมิภาคและเป็นประตูการค้า ที่มุ่งเน้นสนับสนุน
การปรับเปลี่ยนรูปแบบการขนส่งสู่การขนส่งที่มีประสิทธิภาพ 
ส่งเสริมการปรับเปลี่ยนรูปแบบการขนส่งและการขนส่งต่อเนื่อง
หลายรูปแบบ การสร้าง เครือข่ายโลจิติกส์ตามเส้นทาง
ยุทธศาสตร์และการเชื่อมโยงสู่ประเทศเพื่อนบ้าน การพัฒนา 
สิ่งอ านวยความสะดวกและศูนย์บริการโลจิสติกส์ และการพัฒนา
พื้นที่เมืองชายแดนเพื่อสนับสนุนการขนส่งและโลจิสติกส์  

 

 

 

 

 

 

 

 

ทั้งนี้ ประเทศไทยได้ให้ความส าคัญกับการพัฒนาเชิงพื้นที่
เป็นนโยบายส าคัญเพื่อการพัฒนาพื้นที่ในภูมิภาคให้เป็นพื้นที่
เศรษฐกิจใหม่รองรับการลงทุนและช่วยลดการกระจุกตัวของ 
การลงทุนในพื้นที่ภาคกลางและการกระจายความเจริญไปยัง
ภูมิภาค ลดความเหลื่อมล้ าและยกระดับคุณภาพชีวิตของ
ประชาชน โดยก าหนดให้มีการพัฒนาเศรษฐกิจที่ส าคัญของ
ประเทศ ได้แก ่

การพัฒนาเชิงพืน้ที่เพื่อสง่เสรมิ 
การค้าและการลงทุนของประเทศไทย 

1.  การพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก 
(Eastern Economic Corridor: EEC)  

เป็นการพัฒนาเชิงพื้นที่ที่ต่อยอดความส าเร็จมาจาก
แผนพัฒนาเศรษฐกิจภาคตะวันออก หรือ Eastern Seaboard 
ซึ่งด าเนินมาตลอดกว่า 30 ปีที่ผ่านมา โดยการพัฒนาพื้นที่ในเขต 
3 จังหวัดคือ ชลบุรี ระยอง และฉะเชิงเทรา มีเป้าหมายเพื่อ
ส่งเสริมการลงทุนที่จะยกระดับอุตสาหกรรมของประเทศ 
ประกอบด้วย (1) การต่อยอด 5 อุตสาหกรรมเดิม คือ ยานยนต์
สมัยใหม่ อิเล็กทรอนิกส์อัจฉริยะ การท่องเที่ยวกลุ่มรายได้ดีและ
การท่องเที่ยวเชิงสุขภาพ การเกษตรและเทคโนโลยีชีวภาพ และ
การแปรรูปอาหาร และ (2) การพัฒนา 5 อุตสาหกรรมอนาคต 
คือ หุ่นยนต์เพื่อการอุตสาหกรรม การบินและโลจิสติกส์ เชื้อเพลิง
ชีวภาพและเคมีชีวภาพ ดิจิทัล การแพทย์ครบวงจร ซึ่งเป็น 
การเพิ่มความสามารถในการแข่งขันและท าให้เศรษฐกิจของไทย
เติบโตได้ในระยะยาว 
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ตลาดระดับสากล (2) พื้นที่เศรษฐกิจฐานชีวภาพหลักของ
ประเทศประกอบด้วย 9 จังหวัดภาคเหนือตอนล่าง (นครสวรรค์ 
ก าแพงเพชร พิจิตร พิษณุโลก ตาก เพชรบูรณ์ สุโขทัย อุตรดิตถ์ 
และอุทัยธานี ) พัฒนาเป็นเขตพัฒนาอุตสาหกรรมชีวภาพ  
(Bio Economy Corridor : BEC) เชื่อมโยงกับภาคตะวันออก 
เฉียงเหนือซึ่งจะเป็นแหล่งอุตสาหกรรมฐานชีวภาพหลักของ
ประเทศ และ  (3) พื้ นที่ เร่ งรั ดการพัฒนา (Highland 
Development Cluster) ประกอบด้วยจังหวัดที่ยังมีข้อจ ากัด
เชิงกายภาพสูง 4 จังหวัด ได้แก่ แม่ฮ่องสอน พะเยา แพร่ และ
น่าน ที่มี สภาพพื้นที่ ส่ วนใหญ่ เป็นภู เขาสู งและป่าสงวน 
จ าเป็นต้องเร่งรัดแก้ไขปัญหาความยากจนและยกระดับคุณภาพ
ชีวิตของประชาชน โดยการสร้างความมั่นคงในที่ดินท ากิน 
พัฒนาและปรับปรุงเส้นทางคมนาคม พัฒนาแหล่งน้ าเพื่อ
การเกษตรและอุปโภคบริโภค รวมทั้งพัฒนาระบบไฟฟ้าและ
ระบบ ICT ให้ทั่วถึงอย่างมีคุณภาพและเหมาะสมกับสภาพพื้นที่ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

2. การพฒันาพืน้ทีร่ะเบยีงเศรษฐกิจภาคใต ้
(Southern Economic Corridor: SEC)  

เป็นการพัฒนาพื้นที่เศรษฐกิจใหม่ลของภาคใต้ตอนบน  
โดยใช้ประโยชน์จากทรัพยากรในพื้นที่ผสานกับเทคโนโลยีและ
นวัตกรรม และความได้เปรียบทางกายภาพและที่ตั้งของพื้นที่ 
ควบคู่ไปกับการอนุรักษ์และฟื้นฟูทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม โดยการพัฒนาครอบคลุมพื้นที่ 4 จังหวัด คือ 
ชุมพร ระนอง สุราษฎร์ธานี และนครศรีธรรมราช มีเป้าหมาย
เพื่อพัฒนาประตูการค้าฝั่งตะวันตกให้สามารถเชื่อมโยงกับกลุ่ม
ประเทศ BIMSTEC และเป็นประตูสู่การท่องเที่ยวอ่าวไทยและ
อันดามันด้วยการท่องเที่ยวเชิงนิเวศ พัฒนาอุตสาหกรรมฐาน
ชีวภาพและการแปรรูป  สินค้าเกษตร โดยยกระดับเกษตรกร
รายย่อยให้มีความสามารถในการผลิตและแปรรูปเพื่อสร้าง
มูลค่าเพิ่ม รวมทั้งส่งเสริมแนวทางการอนุรักษ์ทรัพยากรทาง
ทะเล ป่าไม้และป่าชายเลน ให้มีความอุดมสมบูรณ์และ
สวยงาม  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
3.  การพฒันาเศรษฐกิจหลักเชงิพืน้ทีภ่าคเหนอื   
     (Northern Economic Cluster: NEC)  

เป็นกรอบหลักการการพัฒนาพื้นที่เพื่อต่อยอดอุตสาหกรรม
ที่มีศักยภาพและสร้างฐานอุตสาหกรรมใหม่ให้เกิดการสนับสนุน
การพัฒนาเศรษฐกิจฐานรากของภาค มีเป้าหมายการพัฒนาให้
เป็นฐานเศรษฐกิจสร้างสรรค์ที่มีมูลค่าสูง และเชื่อมโยงเศรษฐกิจ
กับประเทศในกลุ่มอนุภูมิภาคลุ่มแม่น้ าโขง โดยรูปแบบและ 
แนวทางการพัฒนาพื้นที่แบ่งเป็น 3 กลุ่ม ดังนี้  

(1) พื้นที่เศรษฐกิจเชิงสร้างสรรค์ ประกอบด้วย 4 จังหวัด
ภาคเหนือตอนบน (เชียงใหม่ เชียงราย ล าพูน ล าปาง) โดยใช้
ความโดดเด่นของอารยธรรมล้านนาพัฒนาเชื่อมโยงสู่ภาค
เศรษฐกิจ ทั้งการท่องเที่ยว บริการและผลิตภัณฑ์ต่อเนื่อง  
เพื่อยกระดับรายได้จากผลิตภัณฑ์และบริการสร้างสรรค์ที่เข้าสู่ 
 

 

 

 

 

 

การพัฒนาพื้นทีข่องประเทศไทย 
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เป็นกรอบหลักการการพัฒนาพื้นที่ โดยใช้ความได้เปรียบในเชิงที่ตั้ ง  
ที่สามารถเชื่อมโยง สปป.ลาว เวียดนามตอนเหนือ ต่อเนื่องไปยังจีน และ 
เชื่อมโยงกับพื้นที่เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออกของประเทศ โดยรูปแบบ
และแนวทางการพัฒนาแบ่งเป็น 4 กลุ่ม คือ (1) พื้นที่พัฒนาผลิตภัณฑ์ 
พื้นถิ่นที่มีอัตลักษณ์เฉพาะคุณภาพสูง โดยพัฒนาศูนย์กลางแฟชั่นผ้าไหม 
ผ้าฝ้าย ผ้าย้อมคราม ส่งเสริมการเลี้ยงโคเนื้อคุณภาพสูง และส่งเสริม 
การปลูกพืชผัก ไม้ดอกไม้ประดับเมืองหนาว และสมุนไพร (2) พื้นที่
เศรษฐกิจฐานชีวภาพและอุตสาหกรรมเกษตรมูลค่าสูง โดยพัฒนาข้าว
หอมมะลิ ทุ่งกุลาร้องไห้และทุ่งสัมฤทธิ์ ให้ได้มาตรฐานเกษตรปลอดภัยและ
อินทรีย์ รวมทั้งพัฒนาอุตสาหกรรมแปรรูปเนื้อคุณภาพสูงให้ได้มาตรฐาน
อุตสาหกรรม (GMP) และพัฒนาฐานอุตสาหกรรมชีวภาพโดยต่อยอด 
การผลิตวัตถุดิบทางการเกษตรไปสู่ ผลิตภัณฑ์มูลค่าสูง (3) พื้นที่ที่มี
ศักยภาพสูงในการดึงดูดนักท่องเที่ยว โดยส่งเสริมการท่องเที่ยวริมแม่น้ า
โขง ส่งเสริมการท่องเที่ยว 

การพัฒนาพื้นทีข่องประเทศไทย 

4. การพฒันาพืน้ทีเ่ศรษฐกจิภาคตะวนัออกเฉยีงเหนอื 
(Northeastern Economic Cluster : NeEC)  

ทั้งนี้ การพัฒนาพื้นที่ของประเทศไทย นอกจากการเชื่อมโยงเขตเศรษฐกิจภายในประเทศแล้ว ยังมีปัจจัยที่ส าคัญและจ าเป็นต่อ
การสร้างความส าเร็จในการพัฒนาพื้นที่ของประเทศไทย คือ ความเชื่อมโยงและการพัฒนาของประเทศเพื่อนบ้าน ได้แก่ สปป.ลาว 
เมียนมา กัมพูชา และมาเลเซีย รวมทั้งค านึงถึงความเชื่อมโยงประเทศคู่ค้าที่ส าคัญ อาทิ จีน อินเดีย เวียดนาม เพื่อเชื่อมโยงแหล่ง
วัตถุดิบ แหล่งผลิตและตลาด ซึ่งจะท าให้สามารถบริหารการจัดการโลจิสติกส์ได้อย่างเป็นระบบ เพื่อให้การพัฒนาพื้นที่ของ 
ประเทศไทยประสบความส าเร็จอย่างเป็นรูปธรรม เกิดการกระจายรายได้สู่ประชาชนในภูมิภาคต่าง ๆ สามารถเพิ่มขีดความสามารถ 
ทางการแข่งขัน และน าไปสู่การสร้างความยั่งยืนให้แก่เศรษฐกิจของประเทศ 

ความเชือ่มโยงของเขตเศรษฐกิจพเิศษ 

และพืน้ทีร่ะเบยีงเศรษฐกิจของประเทศไทย 
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การพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษ (Special Economic Zone: 
SEZ) เป็นยุทธศาสตร์ส าคัญของประเทศสมาชิกอาเซียนหลาย
ประเทศในการพัฒนาพื้นที่เพื่อส่งเสริมการค้าและการลงทุน โดย
ข้อมูลจากธนาคารโลกพบว่าเขตเศรษฐกิจพิเศษของประเทศ 
ในเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ส่วนใหญ่เป็นเขตเศรษฐกิจพิเศษ 
ในรูปแบบการแปรรูปเพื่อการส่งออก ซึ่งด าเนินกิจกรรม 
ในอุตสาหกรรมที่เน้นการใช้แรงงงานเข้มข้นและใช้ทักษะต่ า 
อาทิ สิ่งทอและเครื่องนุ่งห่ม แต่มีบางประเทศที่ประสบความส าเร็จ
ในการส่งเสริมให้เกิดกิจกรรมการผลิตในอุตสาหกรรมที่ใช้ทักษะ
แรงงานขั้นสูงและสามารถสร้างมูลค่าเพิ่มในเขตเศรษฐกิจพิเศษ 
คือ ประเทศมาเลเซีย ที่สามารถดึงดูดเงินลงทุนในอุตสาหกรรม 
ที่ใช้ทักษะสูง เช่น เคร่ืองใช้ไฟฟ้าและอิเล็กทรอนิกส์ ยานยนต์
และชิ้นส่วน และเคมีภัณฑ์ เป็นต้น 

ดังนั้น เพื่ อสะท้อนภาพกว้างของทิศทางการพัฒนา 
เชิงพื้นที่ในระดับภูมิภาคและระดับประเทศ ซึ่งจะเป็นประโยชน์
ต่อการวางนโยบายการพัฒนาเชิงพื้นที่ (Area-based Policy) 
และการขับเคลื่อนยุทธศาสตร์ให้เป็นไปตามทิศทางการพัฒนา
ระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย ให้สามารถเชื่อมโยงกิจกรรมทาง
เศรษฐกิจหรือการผลิตร่วม (Co-Production) และเชื่อมโยงด้าน
กายภาพจากเขตเศรษฐกิจพิเศษไปยังประตูการค้า จุดรวบรวม
และกระจายสินค้า และตลาดปลายทางได้ กองยุทธศาสตร์ 
การพัฒนาระบบโลจิสติกส์จึงได้ด าเนินการรวบรวมข้อมูล
ความก้าวหน้าของการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษและพื้นที่พิเศษ
ต่าง ๆ ของประเทศเพื่อนบ้านที่มีความส าคัญ โดยมีรายละเอียด
โดยสรุปดังนี้ 

 

1. ประเทศกัมพูชา 

การพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษเป็นนโยบายการพัฒนา
เศรษฐกิจและส่งเสริมการลงทุนที่ส าคัญของรัฐบาลกัมพูชา  
ซึ่งมีเขตเศรษฐกิจพิเศษที่ส าคัญ 3 แห่ง ได้แก่ เขตเศรษฐกิจ
พิเศษปอยเปต-โอเนียง เขตเศรษฐกิจพิเศษพนมเปญ และเขต
เศรษฐกิจพิเศษสีหนุวิลล์ 2 มีวัตถุประสงค์เพื่อพัฒนาเป็นเขต
อุตสาหกรรม การค้า และที่อยู่อาศัย มุ่งเน้นอุตสาหกรรมที่ใช้
แรงงานเข้มข้น (labor-intensive) และอุตสาหกรรมเบา เช่น 
เครื่องนุ่งห่ม รองเท้า อุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์ การแปรรูปอาหาร 
เป็นต้น โดยมีประเทศกลุ่มผู้ลงทุนหลัก คือ ประเทศญี่ปุ่น 
ประเทศจีน และไต้หวัน ซึ่ งแต่ละเขตเศรษฐกิจพิ เศษ 
มีจุดเด่นและความเชื่อมโยงกับประเทศไทย ดังนี้ 

 

 

 

 

 

 

 

 

1.1 เขตเศรษฐกิจพิเศษปอยเปต-โอเนียง (Poi Pet 
O'Neang SEZ) ตั้งอยู่ในจังหวัดบันเตียเมียนเจย พัฒนาโดย
กลุ่มนักลงทุนจีน ห่างจากชายแดนไทยเป็นระยะทาง 20 
กิโลเมตร และห่างจากท่าเรือแหลมฉบัง 250 กิโลเมตร จึงมี
ความสะดวกในการขนส่งสินค้าระหว่างไทยกับกัมพูชา  
ผ่านชายแดนอรัญประเทศ-ปอยเปต เหมาะส าหรับโรงงาน 
ที่ต้องน าเข้าวัตถุดิบจากประเทศไทย หรือผลิตและส่งกลับไป
ยังประเทศไทยเพื่อจ าหน่าย ผลิตต่อหรือส่งออกไปยังประเทศ
ต่าง ๆ ผ่านท่าเรือแหลมฉบัง 

1.2  เขตเศรษฐกิจพิเศษพนมเปญ (Phnom Penh 
SEZ) อยู่ในจังหวัดพนมเปญ เมืองหลวงของกัมพูชา พัฒนา
โดยกลุ่มนักลงทุนญี่ปุ่น มีระยะทางห่างจากเมืองหลวงและ
ท่าเรือพนมเปญ 18 และ 48 กิโลเมตร ตามล าดับ และห่าง 
 

การพฒันาเชิงพืน้ที ่
ของประเทศเพื่อนบ้าน 

เขตเศรษฐกจิพเิศษปอยเปต-โอเนียง  
(Poi Pet O’Neang SEZ) 

เขตเศรษฐกจิพเิศษพนมเปญ  
(Phnom Penh SEZ) 

เขตเศรษฐกจิพเิศษสีหนุววิล ์(Sihanoukville SEZ) 
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จากท่าเรือน้ าลึกสีหนุ วิลล์  210 กิโลเมตร มีความพร้อม 
ด้านสาธารณูปโภคขั้นพื้นฐานเนื่องจากอยู่ใกล้เมืองหลวง และมี
ความสะดวกด้านการขนส่ง ทั้งทางบก ทางน้ าและทางอากาศ  
จึงเหมาะส าหรับโรงงานที่จ าเป็นต้องน าเข้าวัตถุดิบและส่งออก
สินค้าไปยังหลายประเทศทั่วโลก  

1.3 เขตเศรษฐกิจพิเศษสีหนุวิลล์ 2 (Sihanoukville SEZ 2) 
อยู่ในจังหวัดพระสีหนุ พัฒนาโดยกลุ่มนักลงทุนจีน มีระยะทาง
ห่างจากท่าอากาศยานนานาชาติสีหนุวิลล์ 3 กิโลเมตร ห่างจาก
ท่าเรือน้ าลึกสีหนุวิลล์ 12 กิโลเมตร และห่างจากกรุงพนมเปญ 
210 กิโลเมตร  สามารถเชื่อมโยงการขนส่งสินค้าระหว่างไทยกับ
กัมพูชาผ่านทางท่าเรือแหลมฉบังกับท่าเรือสีหนุวิลล์ หรือท่าเรือ
จังหวัดตราด เหมาะส าหรับโรงงานที่ต้องน าเข้าวัตถุดิบจาก
ประเทศไทย หรือต้องการส่งออกสินค้าไปยังประเทศที่ สาม 
ผ่านทางท่าเรือน้ าลึกสีหนุวิลล์ 

2. สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว 
หรือ สปป.ลาว 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

ในปี 2554 รัฐบาล สปป.ลาว ได้จัดท าแผนยุทธศาสตร์ 
การพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษ (Special Economic Zone) 
และเขตเศรษฐกิจเฉพาะ (Specific Economic Zone) ปี 2554-
2563 ขึ้น เพื่อเร่งรัดการพัฒนาเศรษฐกิจตามทิศทางการพัฒนา
ประเทศภายใต้แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 7 
มีเขตเศรษฐกิจพิเศษและเขตเศรษฐกิจเฉพาะที่ส าคัญ ได้แก ่

2.1 เขตเศรษฐกิจพิเศษบ่อเต็นแดนงาม (Boten 
Beautiful Land SEZ ) ตั้งอยู่ที่แขวงหลวงน้ าทา ได้รับ 
การลงทุนและพัฒนาโดยบริษัทจากประเทศจีน มีวัตถุประสงค์
เพื่อเป็นเขตพัฒนาโครงสร้างทางเศรษฐกิจภาคบริการและ
การค้า อยู่ใกล้บริเวณเขตชายแดนสปป.ลาว-จีนตอนใต้  
บนเส้นทางสาย R3A เป็นเส้นทางส าคัญที่เชื่อมโยงการขนส่ง
สินค้าระหว่างพื้นที่จีนตอนใต้และเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ 
 

โดยสามารถเชื่อมโยงเส้นทางจากประเทศไทย ไปยัง สปป.ลาว 
และเมืองคุนหมิงในมณฑลยูนนาน ประเทศจีน 

2.2 เขตเศรษฐกิจเฉพาะท่าแขก (Thakhek SEZ) 
ตั้งอยู่ในแขวงค าม่วน โดยรัฐบาล สปป.ลาวเป็นผู้พัฒนา  
มีวัตถุประสงค์เพื่อพัฒนาเป็นเขตบริการการค้า การลงทุน  
มีการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานเพื่อรองรับการลงทุน การท่องเที่ยว
และบริการ พื้นที่อยู่ห่างจากสะพานมิตรภาพไทย-สปป.ลาว 
แห่งที่ 3 (จังหวัดนครพนม-แขวงค าม่วน) เพียง 14 กิโลเมตร 
และอยู่ใกล้กับถนนหมายเลข R12 ซึ่งเชื่อมโยงประเทศไทย 
สปป.ลาว ต่อไปยังท่าเรือน้ าลึก Voung Anh ของเวียดนาม 
และเมืองหนานหนงิ ในเขตปกครองตนเองกว่างซีจ้วง ทางตอน
ใต้ของประเทศจีน 

2.3 เขตเศรษฐกิจพิเศษสะหวัน–เซโน (Savan-Seno 
SEZ) ตั้งอยู่ที่แขวงสะหวันนะเขต พัฒนาโดยรัฐบาล สปป.ลาว 
ร่วมกับกลุ่มนักลงทุนมาเลเซีย เพื่อพัฒนาให้เป็นเขตการค้า 
การบริการและอุตสาหกรรม พื้นที่อยู่ใกล้กับสะพานมิตรภาพ
ไทย-สปป.ลาว แห่งที่ 2 (จังหวัดมุกดาหาร-แขวงสะหวันนะเขต) 
สามารถเชื่อมโยงไปยังเส้นทางสาย R9 และเส้นทางเศรษฐกิจ
ตามแนวตะวันออก-ตะวันตก (East-West Economic Corridor 
: EWEC) ซึ่งเชื่อมต่อระหว่างเมียนมา ไทย สปป.ลาว และ
เวียดนาม  

3.  ประเทศมาเลเซีย 

จากแผนพัฒนาเศรษฐกิจแห่งชาติฉบับที่ 9 และฉบับที่ 10 
รัฐบาลมาเลเซียได้คัดเลือกพื้นที่ในภูมิภาคต่างๆ ของประเทศให้
เป็นระเบียงเศรษฐกิจของประเทศ โดยระบุโอกาสการลงทุนและ
ให้สิทธิประโยชน์ในอัตราที่สูงกว่าปกติเพื่อสร้างบรรยากาศ 
การลงทุนและเป็นการวางแผนระยะยาวในการพัฒนาประเทศ
เข้าสู่การเป็นประเทศรายได้สูง ทั้งนี้ เขตเศรษฐกิจพิเศษของ
มาเลเซียที่มีความส าคัญต่อการเชื่อมโยงการขนส่ง การค้า และ
การลงทุนกับประเทศไทย คือ เขตเศรษฐกิจ Koridor Utara 
(Northern Corridor Economic Region) 

การพฒันาเชงิพืน้ทีเ่พือ่สง่เสรมิการคา้ การลงทนุระหวา่งไทยกบัประเทศเพือ่นบา้น 
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ระเบยีงเศรษฐกจิภาคเหนอื  
หรือ Koridor Utara 
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เขตเศรษฐกจิพเิศษบอ่เตน็แดนงาม  
(Boten Beautiful Land) SEZ 
 

เขตเศรษฐกจิเฉพาะทา่แขก  
(Thakhek SEZ)  

เขตเศรษฐกจิพเิศษสะหวนั-เซโน  
(Savan-Seno SEZ) 
 



อยู่ทางตอนเหนือของฝั่งมาเลเซียตะวันตก มีอาณาเขตติดต่อกับ
จังหวัดสตูล สงขลา ยะลาและนราธิวาสของประเทศไทย โดย
มุ่งเน้นพัฒนาเป็นเขตอุตสาหกรรม 4 ประเภท คือ  อุตสาหกรรม
ภาคการผลิต อุตสาหกรรมปิโตรเคมี อุตสาหกรรมภาคเกษตรกรรม
และอุตสาหกรรมชีวภาพ  และอุตสาหกรรมภาคบริการ เขตเศรษฐกิจ 
Koridor Utara สามารถเชื่อมโยงไปยังท่าเรือกลัง (Klang Port) 
ทางตอนใต้ ซึ่งเป็นท่าเรือส าคัญทางฝั่งตะวันตกที่เชื่อมโยงกับ
ท่าเรือกวนตัน (Kuantan Port) ที่ตั้งอยู่ทางฝั่งตะวันออกผ่าน
โครงการขนาดใหญ่ (Mega Project) คือ โครงการ East Coast 
Rail Link (ECRL) ที่เป็นการร่วมทุนระหว่างมาเลเซียและจีน
เพื่อเชื่อมโยงเส้นทางสองฝั่งทะเล  

4. ประเทศเมียนมา 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รัฐบาลเมียนมาให้ความส าคัญกับการพัฒนาเขตเศรษฐกิจ
พิเศษ เพื่อจูงใจให้นักลงทุนต่างชาติให้เข้ามาลงทุนและท าการ
ผลิตสินค้าเพื่อสร้างงานและถ่ายทอดเทคโนโลยี รวมทั้งเพื่อ
กระตุ้นการลงทุนในภาคอุตสาหกรรมต่าง ๆ โดยมีเขตเศรษฐกิจ
พิเศษที่ส าคัญ ได้แก่ 

4.1 เขตเศรษฐกิจพิเศษทวาย (Dawei SEZ) ตั้งอยู่ที่
บ้านนาบูเล เมืองทวาย เขตตะนาวศรี ทางตอนใต้ของเมียนมา 
เป็นการลงทุนร่วมกันระหว่างรัฐบาลไทยและรัฐบาลเมียนมา 
ห่างจากย่างกุ้งประมาณ 600 กิโลเมตร และห่างชายแดนไทย-
เมียนมา 132 กิโลเมตร มีวัตถุประสงค์เพื่อรองรับการลงทุน
อุตสาหกรรมขนาดใหญ่ เน้นการลงทุนสูง (capital-intensive) 
โดยมีแนวคิดที่จะเปิดกว้างให้นักลงทุนนานาชาติเข้าร่วมพัฒนา
เขตเศรษฐกิจพิเศษแบบครบวงจร ซึ่งในระยะยาวจะเป็นจุด
เชื่อมโยงโลจิสติกส์ที่ส าคัญระหว่างเอเชียตะวันออกเฉียงใต้กับ 

เขตเศรษฐกจิพเิศษทวาย  
(Dawei Special Economic Zone: DSEZ) 

เขตเศรษฐกิจพิเศษเจ้าผิวก์  
(Kyauk Phyu Special Economic Zone: KPSEZ) 

เขตเศรษฐกจิพเิศษตลิะวา  
(Thilawa Special Economic Zone) 

  

เอเชียใต้ และเชื่อมโยงกับโครงการพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจ
พิเศษภาคตะวันออก (Eastern Economic Corridor: EEC) 
ของไทย 

4.2 เขตเศรษฐกิจพิเศษติละวา (Thilawa SEZ) ตั้งอยู่
ระหว่างเขต Thanlyin และเขต Kyauktan ใกล้กับเมืองย่างกุง้
ไปทางใต้ประมาณ 40 กิโลเมตร เป็นการลงทุนร่วมกันระหว่าง
รัฐบาลเมียนมาและบริษัทเอกชนญี่ปุ่น โดยรัฐบาลญี่ปุ่น
สนับสนุนด้านการเงินและการจัดหาแหล่งเงินทุน เพื่อพัฒนา
เป็นเขตอุตสาหกรรม ซึ่งมีเป้าหมาย 2 ระยะ คือ ระยะแรก
เป็นอุตสาหกรรมเบาที่เน้นการผลิตเพื่อเพิ่มการส่งออก และ
ระยะยาวเน้นดึงดูดอุตสาหกรรมหนัก พื้นที่อยู่ใกล้ทั้งท่าเรือ 
น้ าลึกแห่งใหม่ของติละวากับท่าเรือย่างกุ้งซึ่งเป็นพื้นที่เชิง
ยุทธศาสตร์ที่มีกิจกรรมด้านการค้าการลงทุนมากกว่าร้อยละ 
80 ของประเทศ 

4.3 เขตเศรษฐกิจพิเศษเจ้าผิวก์ (Kyauk Phyu SEZ) 
ตั้งอยู่ ในรัฐยะไข่ทางภาคตะวันตกของประเทศ เมียนมา  
ห่างจากย่างกุ้งไปทางทิศตะวันตกเฉียงเหนือประมาณ 400 
กิโลเมตร โดยกลุ่มกิจการร่วมค้าของสิงคโปร์เป็นผู้พัฒนาแผน
แม่บทส าหรับเขตเศรษฐกิจพิเศษเจ้าผิวก์ และรัฐบาลเมียนมา
ร่วมกับกลุ่มบริษัทของจีนในการพัฒนาท่าเรือน้ าลึกเจ้าผิวก์ 
โดยการพัฒนาพื้นที่ประกอบด้วย 3 ส่วนส าคัญ คือ โครงการ
ท่าเรือน้ าลึก นิคมอุตสาหกรรม และพื้นที่อยู่อาศัย ซึ่งพื้นที่
สามารถเชื่อมโยงการขนส่งสินค้าระหว่างเมียนมาและอินเดีย 

4.4 การพัฒนาเมืองชเวโก๊กโก่  

 

 

 

 

 

 

 

เป็นโครงการพัฒนาเมืองชเวโก๊กโก่ของเมียนมา ซึ่งในอดีต
เป็นหมู่บ้านเล็ก ๆ อยู่ภายใต้อิทธิพลของรัฐกะเหรี่ยง อยู่บริเวณ
ตรงข้ามแม่น้ า เมย บริ เวณต าบลแม่ปะ อ า เภอแม่สอด 
ครอบคลุมพื้นที่ประมาณ 4.5 แสนไร่ ซึ่งกลุ่มทุนจีนได้เข้ามา
ลงทุนสร้างเมืองใหม่ให้เป็นเขตเศรษฐกิจ โดยคาดว่าจะใช้เงิน
ลงทุนประมาณ 4 แสนล้านบาท เป็นโครงการใหญ่ที่สุดของกลุ่ม
ทุนจีนที่ลงทุนในเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ มีระยะเวลาสัมปทาน
ในสัญญาการเช่าที่ดินกับรัฐบาลเมียนมาและกองก าลังกะเหรี่ยง 
 

การพฒันาเชงิพืน้ทีเ่พือ่สง่เสรมิการคา้ การลงทนุระหวา่งไทยกบัประเทศเพือ่นบา้น 
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เมียวด ี 

รัฐกะเหรีย่ง  

โครงการชเวโกก๊โก ๋ 

โครงการชเวโก๊กโก ๋



การพัฒนาพื้นที่ของประเทศเพื่อนบ้านจะส่งผลกระทบ
ต่อประเทศไทย ทั้งในมิติเศรษฐกิจและสังคม โดยประเทศไทย
สามารถส่งเสริมการค้าและบริการให้มีมูลค่าเพิ่มมากขึ้นได้
เพียงแค่ระยะแรกของการพัฒนาพื้นที่ประเทศเพื่อนบ้าน 
โดยเฉพาะในสินค้าและบริการที่มีความจ าเป็นต่อการพัฒนา
พื้นที่ อาทิ วัสดุอุปกรณ์ในการก่อสร้าง สินค้าอุปโภคบริโภค 
ซึ่งการพัฒนาพื้นที่ของประเทศพื้นบ้านจะส่งผลให้ประชาชน
ในพื้นที่ของประเทศเพื่อนบ้านมีค่าครองชีพในการด าเนิน
ชีวิตประจ าวันของสูงขึ้น ท าให้มีความสามารถในการบริโภค
สินค้าและบริการที่ประเทศไทยส่งออกไปยังพื้นที่นั้นมากขึ้น  
ส่งผลดีต่อการส่งออกสินค้าไทยไปยังประเทศเพื่อนบ้านให้
เติบโตมากยิ่งขึ้น ในทางกลับกันการพัฒนาพื้นที่ของประเทศ
เพื่อนบ้านมีผลกระทบต่อความสนใจของกลุ่มผู้ลงทุนในการ
ลงทุนในพื้นที่ชายแดนประเทศเพื่อนบ้านมากกว่าลงทุน 
ในประเทศไทย เนื่องจากมาตรการจูงใจนักลงทุนของประเทศ
เพื่อนบ้านบางประเทศที่ให้สิทธิประโยชน์มากกว่าหรือมีค่าจ้าง
แรงงานที่ต่ ากว่าประเทศไทย ซึ่งอาจน าไปสู่การเปลี่ยนแปลง
ของแหล่งผลิตและเส้นทางการขนส่งสินค้าจากการย้ายฐาน
การผลิตที่จะเกิดมากขึ้น รวมถึงการเข้ามาแย่งชิงตลาดและ
พื้นที่การค้าของผู้ประกอบการไทย นอกจากนี้ การพัฒนาพื้นที่
ของประเทศเพื่อนบ้านยังส่งผลกระทบต่อสังคมในประเด็นของ
การประกอบธุรกิจบางประเภทในพื้นที่ชายแดนประเทศเพื่อน
บ้าน เช่น การพนัน การน าเข้าข้อมูลผิดกฎหมายในระบบ
คอมพิวเตอร์ เป็นต้น  

 

เป็นระยะเวลา 50 ปี และสามารถต่อสัญญาเพิ่มได้อีกครั้งละ  
10 ปี จ านวน 2 ครั้ง รวมทั้งสิ้น 70 ปี โดยการพัฒนาเมืองใหม่
คาดว่าจะมีชาวจีนเข้ามาอยู่อาศัยประมาณ 4 แสนคน หรือ
มากกว่าประชากรในอ าเภอแม่สอด ถึง 4 เท่า 

 

 

 

 

 

 

 

ทั้งนี้ จากการลงพื้นที่ติดตามความก้าวหน้าการพัฒนา
ระบบโลจิสติกส์ในพื้นที่  อ าเภอแม่สอด จังหวัดตาก พบว่า
ระยะแรกจะมีการพัฒนาพื้นที่ในเบื้องต้นประมาณ 5 พันไร่  
ซึ่งได้เริ่มมีการก่อสร้างแล้วเมื่อปี 2561 และเริ่มมีบริษัทจาก
ประเทศจีนเตรียมเข้ามาเช่าอาคารพาณิชย์เพื่อเปิดธุรกิจค้าขาย
สินค้าและบริการต่าง ๆ นอกจากนี้ ยังอยู่ระหว่างการก่อสร้าง
ห้างสรรพสินค้า โรงพยาบาล รวมไปถึงโรงแรมขนาดใหญ่และ
คอนโดมิเนียมจ านวนมากเพื่อรองรับการเข้ามาอยู่อาศัยและ
ประกอบธุรกิจของชาวจีนและนักลงทุนชาวต่างชาติ ซึ่งจีนมี
แนวโน้มที่จะลงทุนก่อสร้างมอเตอร์ เวย์ระยะทางประมาณ  
130 กิโลเมตร จากเมืองชเวโก๊กโก่ไปสู่เมืองเมาะละแหม่งซึ่งเป็น
เมืองใหญ่อันดับ 3 ของเมียนมา ซึ่งจะเป็นเส้นทางที่สามารถ
เชื่อมต่อไปยังเมืองย่างกุ้งที่มีนิคมอุตสาหกรรมและท่าเรือ 
ที่ส าคัญในการขนส่งสินค้าไปยังภูมิภาคอ่ืน ๆ ได้ 

การพฒันาเชงิพืน้ทีเ่พือ่สง่เสรมิการคา้ การลงทนุระหวา่งไทยกบัประเทศเพือ่นบา้น 

ผลกระทบจากการพฒันาของประเทศเพื่อนบา้นตอ่ประเทศไทย (ระยะแรก) 
 ประเทศไทยสามารถส่งเสริมการค้าและบรกิารให้มี

มูลค่าเพิ่มมากข้ึนไดเ้พยีงแค่ระยะแรกของการพฒันา
พื้นที่ประเทศเพือ่นบ้าน 

การเปล่ียนแปลงของแหล่งผลิตและเส้นทาง 
การขนส่งสินค้า 

ความสนใจของกลุ่มผู้ลงทุนที่จะไปลงทุนในพืน้ที่
ชายแดนประเทศเพื่อนบ้านมากกว่าฝ่ังไทย 

ค่าครองชีพในการด าเนินชีวิตประจ าวัน 
ของประชาชนในพืน้ที่สูงข้ึน 

การประกอบธุรกิจบางประเภทในพืน้ที่ชายแดนประเทศ
เพื่อนบ้าน เช่น การพนัน การน าเข้าข้อมูลผิดกฎหมาย
ในระบบคอมพิวเตอร์ เป็นต้น 

การเข้ามาแย่งชิงตลาดและพืน้ทีก่ารค้า 
ของผู้ประกอบการไทย 

ผลกระทบจากการพฒันาของประเทศ 
เพื่อนบ้านตอ่ประเทศไทย 
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สรุปภาพรวมการพฒันาเชงิพื้นที ่
ของประเทศเพื่อนบา้น 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

การรวมกลุ่มของประเทศเอเชียตะวันออกเฉียง ใต้ 
เป็นประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (AEC) มีเป้าหมายส าคัญ เพื่อ
การเป็นตลาดและฐานการผลิตเดียวกันภายใต้การเคลื่อนย้าย
สินค้าและปัจจัยการผลิตเสรี เพื่อน าไปสู่การจัดสรรทรัพยากร
ทางเศรษฐกิจที่มีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น รวมทั้งข้อตกลง 
ความร่วมมือระดับภูมิภาคอ่ืน ๆ เช่น ความร่วมมือในกลุ่ม
ประเทศอนุภูมิภาคลุ่มแม่น้ าโขง (GMS) และแผนงานการพัฒนา
เขตเศรษฐกิจสามฝ่าย อินโดนีเซีย–มาเลเซีย–ไทย (IMT-GT) เพื่อ
ส่งเสริมการใช้ประโยชน์จากโครงการระเบียงเศรษฐกิจ และใช้
ประโยชน์ความร่วมมือที่ให้ความส าคัญด้านการลงทุนพัฒนา
โครงสร้างพื้นฐานที่จ าเป็นในการเชื่อมต่อเขตเศรษฐกิจพิเศษ 
ต่าง ๆ ในอนุภูมิภาคนี้ร่วมกัน ส าหรับอุปสรรคส าคัญที่ประเทศ
สมาชิกอาเซียนต้องเร่งแก้ไขร่วมกัน คือ การลดความเหลื่อมล้ า
ของระดับการพัฒนา การยกระดับความพร้อมด้านการค้าและ
การลงทุน ทั้งการปฏิรูปกฎระเบียบ การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน
และบริการสาธารณูปโภค การพัฒนามาตรการส่งเสริมการลงทุน
และการอ านวยความสะดวกทางการค้า การพัฒนาศักยภาพ 
ของทรัพยากรมนุษย์ การสร้างและพัฒนาเครือข่ายการผลิต 
ในภูมิภาคที่เข้มแข็ง 

ทั้งนี้ การพัฒนาพื้นที่โดยเฉพาะพื้นที่ชายแดนให้เป็นเขต
เศรษฐกิจพิเศษก็เป็นยุทธศาสตร์หนึ่งที่ทุกประเทศในอาเซียน
ใช้ในการจูงใจและดึงนักลงทุนจากต่างประเทศไปลงทุนกับ
ประเทศตนเอง โดยใช้ศักยภาพของประเทศที่มีข้อได้เปรียบ
ด้านต่างๆ เช่น จ านวนแรงงานวัยท างาน ค่าจ้างแรงงานที่ต่ า
กว่า ปัจจัยเรื่องวัตถุดิบ ท าเลที่ตั้ง หรือภูมิประเทศ รวมทั้ง
สิทธิประโยชน์ทางการค้าที่แต่ละประเทศได้รับเพื่อส่งออก
สินค้าไปประเทศคู่ค้าที่ส าคัญ ซึ่งเป็นปัจจัยส าคัญที่นักลงทุน
ต่างๆ ให้ความส าคัญในการเลือกลงทุน ทุกประเทศจึงเร่ง
พัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษของตนให้มีความน่าสนใจและ 
มีความพร้อมมากที่สุดเพื่อสร้างการยอมรับให้กับนักลงทุน 
มาลงทุนในประเทศของตน เพื่อสร้างเม็ดเงินเข้าประเทศ และ
สร้างงานให้ประชาชนในพื้นที่ อันจะท าให้ชีวิตความเป็นอยู่
ของประชาชนในพื้นที่ดีขึ้น  

อย่างไรก็ตาม จากข้อเท็จจริงการพัฒนาพื้นที่บริเวณ
ชายแดนระหว่างไทยกับประเทศเพื่อนบ้าน พบว่าการพัฒนา
พื้นที่ชายแดนของประเทศเพื่อนบ้านมีกลุ่มทุนขนาดใหญ่เข้า
มาลงทุนพัฒนาเป็นจ านวนมาก ซึ่งอาจจะส่งผลกระทบต่อ 
การก าหนดแนวทางการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษของประเทศ
ไทยเป็นอย่างมาก โดยประเทศไทยจะต้องมีการปรับตัวและ
เตรียมพร้อมรองรับผลกระทบต่าง ๆ ที่จะเกิดขึ้น เพื่อก าหนด
ยุทธศาสตร์และทิศทางการขับเคลื่อนที่ชัดเจนในการพัฒนา
เขตเศรษฐกิจพิเศษชายแดนของไทยให้มีความเหมาะสม และ
สอดคล้องกับแนวทางการพัฒนาของประเทศเพื่อนบ้าน 
ในภูมิภาค จ าเป็นต้องให้ความส าคัญ และศึกษาเชิงลึกเก่ียวกับ
มาตรการที่เหมาะสมส าหรับการค้าชายแดนที่มีความแตกต่าง
กันในพื้นที่ต่างๆ และการพัฒนาพื้นที่ชายแดนของประเทศ
เพื่อนบ้าน เพื่อให้ประเทศไทยสามารถก าหนดนโยบาย 
การพัฒนาในระดับพื้นที่ได้อย่างเหมาะสมต่อไป 

 

การพฒันาเชงิพืน้ทีเ่พือ่สง่เสรมิการคา้ การลงทนุระหวา่งไทยกบัประเทศเพือ่นบา้น 
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“BEST Inc.” ยักษ์ใหญโ่ลจสิติกสจ์นีเรง่บกุตลาดเอเชยีอาคเนย์ 
Xinhua- BEST Inc. ผู้น าการให้บริการด้านโลจิสติกส์ของจีนแถลงว่า บริษัทเริ่มเปิดให้บริการขนส่งสินค้า 
ในประเทศมาเลเซีย กัมพูชา และสิงคโปร์แล้ว โดยมีแผนจะสร้างสถานีขนส่งพัสดุจ านวน 400 แห่ง และ 
ศูนย์ขนถ่ายพัสดุ 12 แห่งใน 3 ประเทศ ภายในเวลา 3 ปี บริษัทระบุว่าศูนย์ขนถ่ายพัสดุในกรุงกัวลาลัมเปอร์ 
และกรุงพนมเปญ จะมีการติดตั้งอุปกรณ์อัตโนมัติรุ่นใหม่ล่าสุดเพื่อให้แน่ใจว่ากระบวนการคัดแยก การชั่งน้ าหนัก 
และขั้นตอนการสแกนพัสดุจะมีประสิทธิภาพสูง อนึ่ง ผลวิจัยล่าสุดโดยศูนย์วิจัยและพัฒนาของการไปรษณีย์
สาธารณรัฐประชาชนจีน (SPB) ระบุว่าประเทศในแถบเอเชียตะวันออกเฉียงใต้กลายเป็นจุดหมายปลายทาง 
ด้านการลงทุนที่ได้รับความนิยมสูงสุดของบรรดาบริษัทโลจิสติกส์จากประเทศจีน 

ข่าวสารโลจิสตกิส์ 
Logistics NEWS 

กทท. ส่งโปรฯ ลดค่าบรกิารทา่เทยีบเรอืชายฝั่ง”แหลมฉบัง 20%-ระนอง 60%” 
ทรานสปอร์ต เจอร์นัล - เรือโท กมลศักดิ์ พรหมประยูร ผู้อ านวยการการท่าเรือแห่งประเทศไทย (กทท.) เปิดเผย
ว่า กทท. ได้ปรับลดอัตราค่าภาระยกขนและเคลื่อนย้ายตู้สินค้าที่ท่าเทียบเรือชายฝั่ง (ท่าเทียบเรือ A) ท่าเรือ 
แหลมฉบัง (ทลฉ.) และลดอัตราค่าธรรมเนียมท่าเรือระนอง (ทรน.) เพื่อส่งเสริมและกระตุ้นให้ผู้ใช้บริการหันมาใช้
บริการที่ กทท. ส าหรับการปรับลดอัตราค่าภาระยกขนและค่าธรรมเนียมเคลื่อนย้ายตู้สินค้าที่ท่าเทียบเรือชายฝั่ง 
(ท่าเทียบเรือ A) ทลฉ. ในอัตราร้อยละ 20 ซ่ึงอยู่ในกรอบอัตราขั้นต่ า-ขั้นสูง ในส่วนของ ทรน. ได้มีการส่งเสริม 
การขาย โดยลดอัตราค่าธรรมเนียมเฉพาะกลุ่มเรือและตู้สินค้าคอนเทนเนอร์ เริ่มตั้งแต่วันที่ 1 มกราคม 2563  
ที่ผ่านมาถือเป็นส่วนหนึ่งในการส่งเสริมการตลาดและจูงใจให้มีผู้มาใช้บริการมากขึ้น 

จีนเปดิเสน้ทางบนิขนสง่ขา้มทวปี ซีอัน-โซล-แอลเอ 
Xinhua- จีนประกาศเปิดเที่ยวบินขนส่งสินค้าทางอากาศที่ได้รับเสรีภาพที่ 5 (Fifth-Freedom Flight) ซ่ึงเป็น
เที่ยวบินระหว่างกรุงโซล เมืองหลวงของสาธารณะรัฐเกาหลี นครซีอันในมณฑลส่านซี และนครลอสแอนเจลิส 
สหรัฐอเมริกาโดยเส้นทางดังกล่าวจะด าเนินการโดยสายการบินโคเรียนแอร์ ด้วยเครื่องบินโบอิ้ง 747-400F  
โดยเท่ียวบินขนส่งสินค้าของเส้นทางใหม่นี้คาดว่าจะบินสัปดาห์ละ 1 ครั้ง ซ่ึงจะช่วยเพิ่มก าลังการขนส่งทางอากาศ 
ที่เกือบ 10,000 ตันต่อปี โดยขนส่งสินค้าประเภทอุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์ สินค้าส่งด่วนระหว่างประเทศ สินค้า 
อีคอมเมิร์ช และพืชผักผลไม้สด ปัจจุบันสนามบินนานาชาติซีอันเสียนหยางมีบริการเส้นทางการบินขนส่งสินค้า
ทั้งหมด 30 เส้นทาง 

Amazon FedEx และ UPS เพิ่มต าแหน่งงานคลงัสนิคา้ในสหรฐัฯ ท่ามกลางกระแสการ
เติบโตของออนไลน์ 
Transportation Toppic - การเติบโตของอีคอมเมิร์ซและห่วงโซ่อุปทานท าให้การจ้างงานในสหรัฐฯ เพิ่มสูงขึ้น 
โดยประกาศรับสมัครงานด้านการขนส่งเพิ่มขึ้นร้อยละ 10 ในไตรมาสที่สามเทียบกับร้อยละ 2.5 ในปีก่อนหน้าตาม
รายงานของบริษัท LinkUp บริษัท UPS Inc. ก าลังเพิ่มพนักงานมากกว่า 100,000 คน เพิ่มขึ้นเล็กน้อยจากปีที่แล้ว
หลังจากจ้างงานไปแล้วหลายหมื่นคนเม่ือต้นปีนี้ ขณะที่ FedEx วางแผนที่จะจ้างงาน 75,000 คน ซ่ึงสูงกว่าปีที่แล้ว
ร้อยละ 27 นอกจากนี้ Amazon.com Inc. วางแผนที่จะเปิดคลังสินค้า 1,000 แห่งทั่วประเทศสหรัฐฯ และจ้าง
คนงานตามฤดูกาล 100,000 คน เพื่อตอบสนองความต้องการที่เติบโตขึ้น 

โรจนะ-เอก็โก ลุยตั้งนคิมฯ ใหม่อีอซี ีกระตุ้นลงทนุ 7 หมื่นล้าน 

โพสต์ทูเดย์ - น.ส.สมจิณณ์ พิลึก ผู้ว่าการการนิคมอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย (กนอ.) เปิดเผยว่า ที่ประชุม
คณะกรรมการ กนอ.(บอร์ด กนอ.) ครั้งที่ 14/2563 มีมติอนุมัติจัดตั้งนิคมอุตสาหกรรมใหม่ 2 แห่ง ในรูปแบบของ
นิคมอุตสาหกรรมร่วมด าเนินงานกับ กนอ.พื้นที่เขตเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก (อีอีซี) รองรับการขยายตัวของ
อุตสาหกรรมเป้าหมาย S-Curve และ New S-Curve  โดยเอกชนเป็น ผู้ลงทุน พัฒนา และให้บริการระบบ
สาธารณูปโภค รวมพื้นที่ 2 โครงการ เนื้อที่ประมาณ 2,806 ไร่ คาดการว่าจะสร้างมูลค่าการลงทุนกว่า 70,000 
ล้านบาท และเพิ่มจ้างงานเกือบ 20,000 คน  
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สถิติดา้นโลจสิตกิสไ์ทย 

ข่าวสารบ้าน กลจ. 

โครงการของ กลจ. ในปีงบประมาณ 2563 
โครงการพัฒนาระบบฐานข้อมูลด้านระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย  

มีวัตถุประสงค์เพื่อพัฒนาระบบฐานข้อมูลโลจิสติกส์ของประเทศไทยให้เกิดการบูรณาการและเช่ือมโยงข้อมูลอย่างต่อเนื่องเป็นไปตามมาตรฐาน 
ในระดับสากล สามารถน าไปใช้เป็นข้อมูลประกอบการตัดสินใจและวางแผนเชิงนโยบายในการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย  
ในอนาคต นอกจากนี้ยังเพื่อเป็นการเผยแพร่ข้อมูลที่เกี่ยวกับระบบโลจิสติกส์ของประเทศที่เป็นประโยชน์ให้แก่ผู้ที่สนใจทั้งในภาครัฐ 
ภาคเอกชน และภาควิชาการ 

โครงการพัฒนาเครือข่ายความร่วมมือและติดตามการขับเคลื่อนยุทธศาสตร์ 
การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ ระยะที่ 2  

มีวัตถุประสงค์เพื่อสร้างเครือข่ายความร่วมมือและพัฒนาการการขับเคลื่อนยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ 
ในกลุ่มประเทศ CLMVT ในด้านการเช่ือมโยงของการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานและการลงพื้นที่สร้างความรู้ 
ความเข้าใจ พร้อมทั้งติดตามการด าเนินงานในพื้นที่ยุทธศาสตร์ส าคัญในประเทศไทยและประเทศเพื่อนบ้าน 

เมื่อวันที่ 9 ตุลาคม 2563 คณะกรรมการพัฒนาระบบการบริหารจัดการขนส่ง
สินค้าและบริการของประเทศ (กบส.) ได้มีการประชุมครั้งที่ 1/2563 ณ ส านักงาน
สภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ (สศช.) โดยมีนายสุพัฒนพงษ์ พันธ์มีเชาว์ 
รองนายกรัฐมนตรี เป็นประธานการประชุม โดยที่ประชุมมีมติเห็นชอบในหลักการของ
แผนการพัฒนาท่าเรือบก (Dry Port) ของกระทรวงคมนาคม ในการด าเนินโครงการ
พัฒนาท่าเรือบกใน 4 จังหวัด ได้แก่ จังหวัดฉะเชิงเทรา จังหวัดขอนแก่น จังหวัด
นครราชสีมา และจังหวัดนครสวรรค์ เพื่อเป็นกรอบทิศทางการพัฒนาท่าเรือบกของ
ประเทศไทยที่สามารถส่งเสริมการปรับเปลี่ยนรูปแบบการขนส่งสินค้าสู่ระบบรางและ
การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ ช่วยลดต้นทุนการขนส่งสินค้า และเพิ่มความสามารถ 
ในการแข่งขันให้กับประเทศไทย รวมถึงเห็นชอบแนวทางการขับเคลื่อนการพัฒนา
ระบบโลจิสติกส์ภายใต้ความปกติใหม่ (New Normal) จากสถานการณ์การแพร่ระบาด
ของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 โดยให้ สศช. ประสานหน่วยงานที่ เกี่ยวข้อง
ด าเนินการตามแนวทางการขับเคลื่อนการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ฯ ในประเด็นที่ส าคัญ 
อาทิ การพัฒนาฐานข้อมูลกลางในการแลกเปลี่ยนข้อมูลด้านโลจิสติกส์ การพัฒนา
ระบบโลจิสติกส์อัจฉริยะในการบริหารจัดการการขนส่งการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน 
ด้านเทคโนโลยีสารสนเทศ การสนับสนุนความเชื่อมโยงของภาคธุรกิจขนส่ง รวมทั้ง 
 

เห็นควรให้มีการประสานความร่วมมือระหว่างภาครัฐและภาคเอกชน 
ในการขับเคลื่อนการบริหารจัดการระบบโลจิสติกส์ของประเทศให้เกิด
ประสิทธิภาพและประสิทธิผลต่อไป  

ผลการประชมุคณะกรรมการพฒันาระบบการบรหิารจดัการและขนสง่สนิคา้ (กบส.) ครั้งที ่1/2563 
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Q2/62 Q3/62 Q4/62 Q1/63 Q2/63 Trend

มลูค่าการค้าระหว่างประเทศ 3,810,756 3,823,894 3,559,295 3,711,847 3,119,657
ดัชนผีลผลิตอุตสาหกรรม 100.17 99.22 97.46 102.85 80.21
ดัชนกีารสง่ผลิตภัณฑ์ 102.59 101.59 99.48 100.17 82.19
ดัชนสีนิค้าส าเรจ็รปูคงคลัง 132.70 134.58 135.03 142.02 127.32
ดัชนอัีตราสว่นสนิค้าคงคลัง 143.57 133.30 139.20 150.92 203.38
Baltic Dry index 994          2,030        1,563        591          782         
Gasohol 95 25.08 24.16 23.51 21.58 17.80
Diesel 27.25 26.06 25.94 25.38 20.09
NGV 15.94 15.67 15.65 15.32 15.31



Airbus Beluga XL  
เครื่องบนิขนเครื่องบิน 

เครื่องบิน Airbus Beluga XL เป็นเครื่องบินขนส่งขนาดยักษ์ของ
บริษัท Airbus โดยล าตัวมีเส้นผ่าศูนย์กลางยาว 30 ฟุต บรรทุก
ปีกเครื่องบิน Airbus A 350 ได้อย่างสบาย สามารถเทคออฟด้วย
น้ าหนักรวม 227 ตัน หรือบรรทุกของเต็มอัตราได้กว่า 50 ตัน 
และบินได้ไกลสุด 4,000 กิโลเมตรต่อการเติมเชื้อเพลิง 1 ครั้ง โดย
เริ่มใช้งานตั่งแต่ปี 2019 เป็นต้นมา โดยชื่อ Beluga มาจากรูปทรง
ของเครื่องบินที่มีลักษณะเหมือนวาฬ Beluga นั่นเอง 

Mauritania Railway เส้นทางรถไฟผา่นทะเลทรายสะฮารา 

Mauritania Railway เป็นเส้นทางรถไฟของประเทศมอริเตเนีย  เริ่มใช้งานตั้งแต่ปี 1963 
วิ่งเป็นระยะทางกว่า 704 กิโลเมตร เส้นทางรถไฟแห่งนี้เชื่อมต่อเหมืองแร่เหล็กกับ
ท่าเรือนูอาดิโบ โดยตัดผ่านทะเลทรายสะฮาราสุดแห้งแล้ง ขบวนรถไฟสายนี้มีความยาว
กว่า 2.5 กิโลเมตร ถือว่าเป็นหนึ่งในขบวนรถไฟที่ยาวที่สุดและบรรทุกของหนักที่สุดในโลก 

กันกระแทกแบบออรแ์กนิก 

การป้องกันความเสียหายอันอาจจะเกิดขึ้นระหว่างขั้นตอนการขนส่งสินค้า 
ที่มีความบอบบางแตกหักง่าย  บริษัทขนส่งส่วนใหญ่จะเลือกใช้เม็ดโฟมหรือ 
พลาสติกกันกระแทกเพื่อดูดซับแรงกระแทกที่เกิดขึ้นระหว่างขนส่งสินค้า  
แต่ไม่ใช่กับประเทศญี่ปุ่น ในประเทศญี่ปุ่นนิยมใช้เปลือกข้าวในการดูดซับแรง
กระแทกในการขนส่งสินค้าที่บอบบางแตกหักง่าย นอกจากจะช่วยได้ดีเท่า ๆ 
เม็ดโฟมกันกระแทกแล้ว ยังสามารถย่อยสลายได้ตามธรรมชาติ ไม่เกิดมลภาวะ
ต่อโลกเราอีกด้วย 

รู้หรือไม่... 

เกร็ดความรู้ด้านโลจสิตกิส ์
Logistics Fun Facts 
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